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Bakalaiska prace ,,PNEUMATIKY KOLOVYCH VOZIDEL UZIVANYCH V ZEMEDELSTVi*
se zabyva typy pneumatik pouzivanych u vozidel urCenych k praci v zemédélstvi. Bakalarska prace byla
dopracovéna a je predlozena podruhé, jelikoZ na prvni pokus nebyla obhgjena.

Dle poskytnuté osnovy posudku bakaldtské prace (dale BP) vedoucim hodnotim u této prace

nasledujici body:

a) uplnost prace z hlediska pozadavka zadani, formalni naleZitosti
Mohu prohlésit, Ze bakalar pii feSeni této bakalaiské prace (BP) neopomenul zddny z bodi
zadani. Po teoretickém rozboru problematiky se podafilo praci relativné piehledné zpracovat.
Vsechny formalni nalezitosti jsou v souladu s pozadavky na BP.
Pro doplnéni bakaldiské prace student zapracoval pouze pfipominky, které ziskal od
vedouciho prace. Do prace byla doplnéna udrzba pneumatik spolecné se skladovanim. Doslo
k upraveni casti ohledné dotizeni pneumatik, doplnéni vyvazovani silni¢nich kol. Dale byly
doplnény formou citace z literatury mozné zptisoby poskozeni pneumatik u nakladnich vozidel
(str. 51). Zde postradam uvedeni poSkozeni pneumatik u zemedélské techniky.

Dale je doplnéno porovnani pneumatik pro zemédélskou techniku a pro silni¢ni vozidla.

b) zda bakalar postupoval samostatné a aktivné
Bakalar pfti své préci pracoval samostatné a v prubéhu feseni projevil potfebnou iniciativu.
Soucasné své poznatky konzultoval se spolecnosti Mitas. Pfevdznou cast piipominek vedouciho

zapracoval do finalni podoby BP.

¢) jak bakalar vyuzil podklady ziskané v praxi a z odborné literatury,

Ukol feSeny v ramci této BP mél teoreticky charakter. Pro feSeni zadaného problému
bakalat potieboval nejenom znalosti z oblasti konstrukce silni¢nich vozidel mechaniky pohybu
vozidel, ale 1 z jinych predméti, se kterymi se setkal béhem studia na fakulté.

Vytvotenim predkladané prace student prokéazal, Ze je schopny pracovat s odbornymi

prameny a informace z nich vhodné vyuzit. V praci je uvedeno 20 zdroju.



d) jaka je odborna droven bakalarské prace a jeji prinos pro obor,

Predlozena BP je dle mého nazoru na vyhovujici odborné tirovni. Z prace je patrny ptinos
autora v prezentovani poznatkli souvisejicich se zadanim prace. V praci se ziidka vyskytuji
pieklepy a nesrovnalosti. V praci se vyskytuji pieklepy a nesrovnalosti, jako je tfeba v kapitole 4.6,
kdy jsou numerické hodnoty tlaku doplnény jednotkou MPa a Mpa. Student v praci uvadi
kombinovan¢ jednotky tlaku pascaly a bary. V praci postrddam provazanost textu s obrazkovou

dokumentaci.

e) dosaZené vysledky, jejich spravnost a moznost praktického vyuziti,
Bakalat, dle mého nadzoru, splnil predepsané zasady pro vypracovani prace vyplyvajicich se
zadani.
V prvotni ¢asti prace je pojednano o vlastnostech pldy, po které se kola odvaluji. Déle
nasleduje proces vyroby pneumatiky, ktery je doplnén hlavnimi kapitolami préace, kterymi jsou
specifikovani a parametry pneumatik pro zemédélskou techniku. V nasledujici kapitole je

porovnani odliSnosti pneumatik pro zeméd¢€lskou techniku a silni¢ni vozidla.

f) jak prace odpovida normam, zikonnym ustanovenim a piredpistm,
Prace je zpracovana v souladu s pozadavky. Prace je po formalni strance zpracovana
piehledné. Pfipominku bych mél k vyskytujicim se preklepim a drobnym nesrovnalostem. Tyto

nesrovnalosti vS§ak vyrazné€ nesnizuji vécnou kvalitu predkladané prace.

g) zda prace obsahuje originalni feSeni vhodné pro autorské osvédceni, patent apod.

Originalni feSeni vhodné pro autorské osvédceni nebo patent prace neobsahuje.

Bakalarskou praci doporucuji predlozit k obhajobé a hodnotim ji dle poskytnuté klasifikaéni

stupnice znamkou:

»vyborné minus* (1,5).

Pii obhajobé doporucuji polozZit nasledujici otazky:
1. Vysvétlete, jakym zplsobem se zjist'uje prokluzova charakteristika pneumatiky?
2. Vysvétlete zpiisob tvorby pavucinového grafu pneumatiky a k jakému ucelu se pouzivaji?
3. V kapitole 4.6 uvadite, cituji: ,,Pro provoz za snizeného tlaku jsou vyvinuty pneumatiky
s uzpusobenou konstrukci, které mohou byt trvale pouzivany pri tlaku pod 0,1 MPa a to jak
pFi prdaci v terénu tak i v dopraveé.* Jakym zplsobem se 1i8i konstrukce té€chto pneumatik a

konstrukce klasickych pneumatik?



4. Na stran¢ 32 jev kapitole MontaZz pneumatik uvedeno, cituji: ,,Pouziti pneumatik*. Déle
jsou uvedeny body montaze pneumatik. V jaké souvislosti jsou tyto dva body?

5. Jednotlivymi body definujte porovnani pneumatik pro zemédé€lskou techniku a pro silni¢ni
vozidla.

6. V kapitole 5.3 piSete: ,Je doporucovano pouzivat letni pneumatiky s hloubkou dezénu
nejménéeé 3 mm.*“ Na zaklad¢ jakych objektivnich okolnosti stojite praveé za timto tvrzenim
ohledn¢ 3 mm hloubky?

7. Jaké je poSkozeni (v ¢em je vidét) na Obrazku 37: PoSkozeni zpiisobené prilis hlubokym
prorezanim dané poSkozeni?

8. Na str. 60 uvadite, cituji: “Ndrust tlaku uvniti pneumatiky miize vést az k jejimu nevratnému
poskozeni nebo celkovému zniceni s nahlou celkovou ztratou tlaku.* Proto se ptam, o kolik
stupiitt se zahfeje pneumatika vlivem provozu? A souCasné o kolik se zvysi tlak
v pneumatice pripadajici tomuto zahtati? O kolik by se musela pneumatika zahtat, aby
doslo k takovému nartstu tlaku, aby tento zptisobil jeji poskozeni?

9. V zavéru piSete, cituji: ,,Neexistuje jednoduché méritko, na zakladeé kterého by se dalo
porovnat tyto pneumatiky*, (mysSleno agro a silni¢ni), proto by mé zajimalo jaké je

,,slozité* méfitko pro porovnani?

V Pardubicich 12.6.2017 Ing. Petr Jilek



