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ANOTACE

Tato bakalarska prace se zaméruje na zlepseni vzdélavaciho procesu studentli Dopravni fakulty Jana
Pernera Univerzity Pardubice, konkrétné v oblasti praktické vyuky na dopravnim sdle. V praci autor
jednak popisuje zabezpecovaci zafizeni a jejich obsluhu, a také pro vybrané provozni dopravni
situace popisuje postup jejich feseni. Pro navrhy zlepseni vyuky autor vyuzil dotaznikové Setfeni
mezi studenty DFJP. V zavéru prace jsou prezentovany tfi ndkresné jizdni rady, které mohou slouzit
jako ucebni pomucka pfti praktické vyuce. Cilem prace je pfispét k rozvoji praktické a interaktivni
vyuky, kterd studentlm umozni lepsi pfipravu na reSeni dopravnich situaci vyuZitelnou v fizeni

Zelezni¢ni dopravy na pozici vypravci(ho) u Spravy Zeleznic, statni organizace.
KLICOVA SLOVA

Zelezni¢ni doprava, praktickd vyuka, dopravni sal, zabezpecovaci zafizeni, interaktivni vyuka,

simulace, u¢ebni pomcky, efektivni vyuka.
TITLE
Concept of Practical Education in the Traffic Hall DFJP

ANOTATION

This bachelor's thesis aims to improve how students at the Jan Perner Transport Faculty of the
University of Pardubice are trained, especially in hands-on learning in the transportation hall.
The thesis explains how railway interlocking systems work and suggests ways to make teaching
these systems more effective. To propose improvements, the author used a questionnaire
conducted among students of the Jan Perner Transport Faculty. It also includes three graphic
working timetables that can be used as teaching tools during practical exercises. The main goal is
to support the development of interactive training methods that better prepare students for real
world jobs— particularly for future roles as train dispatchers at Sprava Zeleznic, the Czech state

railway organization.
KEYWORDS

Railway transport, practical training, traffic control simulator, railway interlocking systems,

interactive teaching, simulations, teaching aids, effective teaching.
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uvoD

Prace pojednavd o moiném konceptu, jakymi zplsoby by bylo moziné vzdéldvat studenty
na dopravnim sale dopravni fakulty Jana Pernera (dale jen ,,DFJP“) a to v ndvaznosti na zaméstnani
u Spravy Zeleznic, statni organizace (déle jen ,,SZ“) a spInéni odbornych zkousek pro pozici vypravéi
Ci signalista. Prace je rozdélena do ctyr kapitol, z nichZ prvni obsahuje popis zabezpecovacich
zafizeni (2) v kazdé z dopraven dopravniho salu. Dalsi kapitoly pak obsahuji podrobny popis obsluhy
téchto zabezpecovacich zatizeni (ddle jen ,ZZ“) Prace obsahuje také vzory zavaznych slovnich
znénich (1) pro jednotliva pracovisté dopravniho salu. Autor v préci dale navrhuje, jakym zplsobem
by bylo mozné vzdélavani studentld zlepsit nebo pfinejmensim optimalizovat pro lepsi vysledky
studentd po absolvovani tfi semestralniho pfedmétu Odborné praktikum ze Zelezni¢ni dopravy
(dale jen ,OPZD“). V posledni kapitole jsou obsaZeny tfi nové navrhnuté nakresné jizdni rady (déle
jen ,NJR), které obsahuji oproti aktualné platnému NJR simulaci provoznich situaci popsanych

v kapitole 2.

Cilem bakala¥ské prace je analyzovat stavajici stav vyuky pfedmétu OPZD a navrhnout pfipadné
zmény. Dal$im pFinosem této prace bude vypracovani studijnich pom(icek do predmétu OPZD, které

pomohou studenty pfipravit do praxe pfi zaméstnani u SZ na pozici vypravci(ho).
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1 Popis a obsluha zabezpecovacich zatizeni dopravniho salu DFJP

Prvni kapitola pojednava o vybavenosti celého dopravniho salu DFJP, viz Obrazek 1, popisuje ZZ

ve vSech dopravnach s kolejovym i bez kolejového rozvétveni tohoto salu a jejich obsluhu. (2)

Obrazek 1: Dopravniho sal DFJP
Zdroj: (Autor)

V dopravnim salu DFJP se nachdzi Ctyfi dopravny s kolejovym rozvétvenim presnéji Zeleznicni
stanice (dale jen ,ZST“), ZST je Obora, Dfisy, Hefmanice a Stranov. Hradlo Hodrd je jedinou
dopravnu bez kolejového rozvétveni, viz Obrdzek 2. Tato kapitola je ¢lenéna do péti podkapitol,
z nichZ kazda popisuje vybavenost a obsluhu ZZ jedné z dopraven. Popisem dopravny je
specifikovano stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (dale jen ,SZZ“) a tratového zabezpecovaciho
zafizeni (dale jen ,TZZ") pfilehlych mezistani¢nich Usek( a jejich obsluha. Dale také rozdéleni
dopravny na obvody odpovédnosti a na obvody posunovaci. Popis obsahuje i napln prace
obsluhujicich zaméstnancl. Tato kapitola je koncipovana jako seznameni se s parametry

dopravniho salu DFJP a pochopeni principl obsluhy jednotlivych typl ZZ v kazdé z dopraven.

Obrazek 2: Schéma dopravniho salu DFJP

Zdroj: (Autor)
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1.1 Zelezniéni stanice Obora

ZST Obora je dopravna s kolejovym rozvétvenim vybavena reléovym zabezpecovacim zafizenim
(dale jen ,,RZZ“) konkrétné RZZ s cestovym systémem, viz Obrazek 3. Zafizeni spada do kategorie

elektrickych SZZ a konkrétné se jedna o zafizeni tfeti kategorie, to musi splfiovat nasledujici kritéria:

— vyhodnocuje a indikuje volnost koleje;
— neumoznuje postavit vlakovou cestu s navésti dovolujici jizdu vlaku na obsazenou kolej;

— zabezpecuje posunovou cestu zavérem posunové cesty. (2)

Stanice ma jeden obvod odpovédnosti a zaroven jeden posunovaci obvod. Za tyto obvody ma
odpovédnost vypravci. Podle situace Ize do stanice umistit i dva vypravdi, ktefi si rozdéli ukony ustni
domluvou. Ve stanici jsou Ctyti dopravni a dvé manipulacni koleje. VSechny dopravni koleje
umoZznuji z téchto koleji odjezd a zaroven i vjezd ze vsech prilehlych tratovych koleji. (dale jen , TK“)
Obé& manipulaéni koleje jsou kusé ve sméru od ZST Dfisy a ZST Stranov. Pro zjistovani volnosti koleje
vyuziva vypravci pult RZZ, na kterém je indikovana obsazenost koleji. Ta se indikuje zbarvenim

prisvitek jednotlivych kolejovych usekd (dale jen ,,KU“) tfemi moznymi zptisoby:

— Pokud je kolej volna, je prlsvitka na pultu zhasnutd a ZZ umoznuje vypravéimu jeho
standartni obsluhu a postaveni jizdni cesty (dale jen ,,JC“) na takto indikovanou kolej;

— pii postaveni JC nastava na pultu zavér, ten se indikuje prosvicenim viech KU stalym bilym
svétlem, pres které je JC postavena, to znemoZniuje vypravcimu postavit dalsi kolizni JC;

— pfi vjezdu Zelezniéniho kolejového vozidla (dale jen ,ZKV*“) na kolej dochazi ke zbarvovani
KU €ervené. To indikuje obsazenost daného Useku. Po vjezdu vlaku zlistavaji prasvitky na
koleji, na které ZKV stoji ¢ervené zbarvené, co? znemoZfiuje vypravé&imu na takovou kolej

postavit vjezdovou vlakovou cestu (dale jen ,VC“) na navést dovolujici jizdu vlaku. (2)

Daéle se na pultu RZZ se nachazi tlacitka s prisvitkami k obsluze ZZ. Tato tlacitka maji zelenou a bilou
barvu prasvitek. Zelené tlacitko je tfipolohové vratné tlacitko, tzn., Ze je mozné jej stisknout
i povytdhnout a vZdy se vrati do stfedové polohy. Kazda poloha ma svou funkci. V zakladni poloze
se tlacitko nachazi ve stfedové poloze, pokud je stlaceno, stava se pocatecnim bodem pti volbé VC.
Po stisknuti toto tlacitko sviti preruSovanym zelenym svétlem. Vytahnuti tlacitka je uréeno k ruseni
neprojeté VC. Po vytahnuti tlacitka dojde k prestaveni hlavniho navéstidla na navést zakazujici jizdu
vlaku a zacne odpocitavani casového souboru, dle typu zavéru, ktery pfi VC nastal. Pfi zavéru VC je

casovy soubor 5 sekund, pfi Uplném zavéru VC pak 3 minuty. (2)
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Bilé tlacitko ma dvé funkce. Jedna se téZ o tfipolohové vratné tlacitko. Pfi stisknuti plni funkci
koncového tlacitka pfi volbé VC, pouzije se jako druhé tlacitko v fadé po volbé tlacitka pocatecniho.
Po stisknuti bilého tlacitka dojde k pfestavovani vnéjsich prvk( ZZ do pozadované polohy a nasledné
k prestaveni navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku. Jeho druhou funkci je volba posunové cesty
(dale jen ,,PC“). Obdobné, jako u volby VC, je nutné stisknout postupné 2 tlacitka. Pfi této volbé
dojde opét k prestaveni vnéjsich prvkl do pozadované polohy a dojde k prestaveni navéstidla na
naveést ,Posun dovolen”. Ruseni neprojeté PC se provadi vytaZzenim pocatecniho tlacitka, poté je
navéstidlo pfestaveno na navést ,,Posun zakdzan®“. Casové soubory jsou dlouhé 5 sekund pfi zavéru
PC a 1 minuta, pokud jiz nastal Uplny zavér PC. V pfipadé, Ze kolej, na které se posunovy dil nachazi

nema KU a neindikuje se jeji obsazenost, ruseni neprojeté PC bude trvat vidy 1 minutu. (2)
Stavéni a ruseni vjezdové vlakové cesty provadi vypravci nasledujicim postupem:

— Vypravdi zkontroluje volnost koleje, na kterou je zamyslena VC pohledem na jeji prasvitku,

— stiskne pocatecni (zelené) tlacitko u vjezdového navéstidla na pultu RZz,

— pocatecni tlacitko bude svitit prerusovanym zelenym svétlem,

— stiskne koncové (bilé) tlacitko na koleji, na kterou je VC zamyslena,

— obé stisknutd tlacitka, pocatecni i koncové budou pfi této volbé svitit stadlym svétlem,

— dojde k postupnému prestavovani vnéjsich prvk( ZZ do pozadované polohy,

— po dokonceni tohoto ukonu dojde k zavéru VC od vjezdového ndvéstidla na poZzadovanou
dopravni kolej, ktery se projevi prosvicenim prusvitek VC stalym bilym svétlem,

— v momenté, kdy nastane tento zavér, dojde k rozsviceni vijezdového navéstidla na navést
dovolujici jizdu vlaku, takovy zavér Ize zrusit po uplynuti ¢asového souboru 5 sekund,

— v pfipadé, Ze se vlak nachazi jiz v Useku pfed navéstidlem nastava tzv. Uplny zavér VC, kdy
jeho zruseni je podminéno uplynutim ¢asového souboru 3 minuty,

— prljezdem vlaku dochazi k postupnému rozpadu VC a po vjezdu vlaku na stanicni kolej je
VC zrusena,

— v pfipadé, Ze je nutné rusit neprojetou VC, vypravéi povytahne pocatecni (zelené) tlacitko
vjezdového navéstidla, na kterém nejprve dojde ke zméné navéstniho znaku na naveést Stuj

a VC se po uplynuti pfislusného ¢asového souboru zrusi. (2)
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Stavéni a ruseni odjezdové vlakové cesty provadi vypravci takto:

— Zkontroluje pohledem na zabezpecovaci zafizeni volnost zamyslené VC,

— ujisti se, zda ma v pfipadé obousmérného TZZ prijaty tratovy souhlas (dale jen ,TS),

— stiskne pocatecni (zelené) tlacitko u prislusného odjezdového navéstidla na pultu RZZ,

— stiskne koncové (bilé) tladitko na zahlavi pfislusné tratové koleje, kam je VC zamyslena,

— obé stisknuta tlacitka, pocatecni i koncové budou pfitéto volbé svitit stalym svétlem,

— dojde k postupnému prestavovani vnéjsich prvkl ZZ do pozadované polohy,

— po dokonceni tohoto uUkonu dojde k zavéru VC od odjezdového navéstidla ze zvolené
dopravni koleje, ktery se projevi prosvicenim prisvitek VC stalym bilym svétlem,

— v momenté, kdy nastane tento zavér, dojde k rozsviceni odjezdového navéstidla na ndvést
dovolujici jizdu vlaku,

— prljezdem vlaku dochazi k postupnému rozpadu VC a po odjezdu vlaku na TK je VC zrusena,

— V pfipadé nutnosti ruseni neprojeté VC se postupuje stejné jako u vjezdové VC. (2)

Stavéni a ruseni posunové cesty se provadi nasledovné:

— zkontroluje volnost koleje, na kterou je zamyslena PC pohledem na jeji prasvitku,

— stiskne pocatecni (bilé) tlacitko u sefad'ovaciho navéstidla na pultu RZZ,

— pocatecni tlacitko bude svitit prerusovanym bilym svétlem,

— stiskne koncové (bilé) tlacitko v misté, kde zamyslena PC kondi,

— obé stisknuta tlacitka, pocatecni i koncové budou pfi této volbé svitit stalym bilym svétlem,

— dojde k postupnému prestavovani vnéjsich prvkl ZZ do pozadované polohy,

— po dokonceni tohoto ukonu dojde k zavéru PC od sefadovaciho ndvéstidla do mista, kde PC
kondi, ktery se projevi prosvicenim pruasvitek PC stalym bilym svétlem,

— v momenté, kdy nastane tento zavér, dojde k rozsviceni sefadovaciho navéstidla na navést
»Posun dovolen”, takovy zavér lze zrusit po uplynuti ¢asového souboru 5 sekund,

— v pfipadé, Ze se posunovy dil nachazi jiz v Useku pfed navéstidlem nastava tzv. Uplny zavér
PC, kdy jeho zruseni je podminéno uplynutim ¢asového souboru jedné minuty,

— prlijezdem posunového dilu dochazi k postupnému rozpadu PC,

— v pfipadé, Ze je nutné rusit neprojetou PC, vypravci povytahne pocatecni (bilé) tlacitko,
na sefadovacim navéstidle nejprve dojde ke zméné ndvéstniho znaku na ndvést

»Posun zakdzan“ a PC se po uplynuti pfislusSného ¢asového souboru zrusi. (2)
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Stanice je propojena se tfemi dopravnami, a to sZST Hefmanice, ZST Dfisy a ZST Stranov.
V pfilehlém mezistani¢nim Useku s ZST Hefmanice je trat dvojkolejna a je zabezpecena TZZ treti
kategorie typu automaticky blok (dale jen ,,AB“) s oddilovymi navéstidly. Oddilovd navéstidla
rozdéluji mezistani¢ni Gsek na nékolik tratovych oddild, ¢imZ je umoZnéno mit soucasné v kazdém
z téchto prostorovych oddill jeden vilak. Vtomto konkrétnim mezistani¢nim Gseku se nachazi
v kazdé TK tfi oddilova navéstidla a mezistaniéni Usek je tak tvofen ctyfmi tratovymi oddily.

Zjitovani volnosti KU zajistuji kolejové obvody, které vyhodnocuji jeho volnost, &i obsazenost.

Mezi ZST Obora a ZST DFisy je TZZ 2. kategorie typu reléovy poloautomaticky blok (dale jen ,RPB“)
s jednim oddilovym navéstidlem. Oddilové navéstidlo obsluhuje hradlaf v dopravné bez kolejového
rozvétveni — hradlo Hodra. Zjistovani volnosti kolejovych Usekd je provadéno obsluhujicimi
zaméstnanci, ktefi volnost KU kontroluji pohledem do kolejisté a zjisténim, Ze vlak projel cely a Ze
mél navést ,Konec vlaku“. Po této kontrole udéluje vypravci nebo hradlar odhlasku za vlakem do
sousedni dopravny obsluhou TZZ. Postup obsluhy reléového poloautomatického bloku je popsan

nize v podkapitole 1.5.

Poslednim mezistanicnim Usekem je Obora — Strdnov, tyto dvé dopravny jsou propojeny
jednokolejnou trati, ktera tvofi jeden mezistani¢ni oddil. Usek je zabezpeten TZZ automatické
hradlo (dale jen ,,AH“) typu AH-88 bez oddilovych navéstidel. ZST Stranov je ovladana délkové z ZST

Hefmanice.

Obrazek 3: Reléové zabezpedovaci zafizeni ZST Obora

Zdroj: (Autor)
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1.2 Zelezniéni stanice Dfisy

ZST Dfisy je vybavena elektromechanickym zabezpecovacim zafizenim se dvéma zavislymi
staveédly, viz Obrdzek 4. V této dopravné se nachazi SZZ druhé kategorie, které neumi kontrolovat
volnost koleje ani zabezpecit PC. Stanice je standartné obsazena jednim vypravcim, avsak autor

navrhuje dle potreby pfidat druhého vypravciho pro rozdéleni dopravnich dkon( ve stanici.
Pro postaveni vlakové cesty je postup pfi obsluze nasledujici:

— Vypravci zastavi rusici posun, pravé probihajici v jeho obvodu odpovédnosti,
— zkontroluje volnost koleje, na kterou zamysli postavit vlakovou cestu,
— umisti posuvny knoflik na kolej, na kterou nafridil postavit zamyslenou VC,
— prelozi smérovy zavérnik proti sméru jizdy vlaku,
o pokud vlak bude vjizdét, prelozi jej do polohy ,Vjezd”,
o pokud bude odjizdét, tak do polohy ,,Odjezd”,
— uvolni signalistovi pfislusny hradlovy zavér navéstniho hradla na pfislusné strang,
o pftivjezdu ze stanice Obora uvolni HZ ,,Nav S od Obory“,
o pftiodjezdu do stanice Obora pak HZ ,,Nav L1-L4 do Obory*,
o pfivjezdu ze stanice Hefmanice je tfeba uvolnit HZ ,Nav L od Hefmanic”,
o pfiodjezdu do stanice Hefrmanice potom HZ ,,Nav S1-S4 do Hefmanic”.
— stiskne tlacitko hradlového zvonku a pouzitim induktoru kratkym zvonkovym znamenim
prenese Cislo koleje zvolené na fidicim pfistroji na kolejovy Ciselnik pfistroje stavédlového,
— po uzavieni navéstniho hradla signalistou zkontroluje skute¢nost, Ze vlak vjel cely,
— teprve aZ po této kontrole smi uvolnit signalistovi HZ ,Zavér vymén od/do Obory“ nebo
»Zavér vymén od/do Hefmanic”,

— v poslednim kroku vrati vypravci vsechny prvky na fidicim pfistroji do zakladniho stavu. (2)

Sousednimi stanicemi jsou ZST Obora a ZST Hefmanice. Na trati Obora — Dfisy je umisténo, hradlo
Hodra, rozdélujici oddilovym navéstidlem mezistaniéni Usek na dva tratové oddily, kde je jizda vlakd
zabezpecena RPB. Poloautomaticky blok je ZZ druhé kategorie a vyZaduje soucinnost obsluhujiciho
zaméstnance pfi udéleni odhlasky za vlakem po zjisténi, Ze vlak dojel cely. Zajimavosti je, Zze TS Ize
ménit v obou TK pouze v tratovém oddilu Hodra — Obora. Tim padem, a¢ hradlo Hodr3 je vybaveno
naveéstidly pro obousmérny provoz neni jizda vlaku proti sprdvnému sméru moznd. Autor navrhuje
doplnit obousmérné TZZ v obou TK, aby bylo moZné napftiklad pfi zavedeni vyluky TK, kterd bude

zahrnuta do NJR pro pokro¢ilé studenty, organizovat jizdy vlakd bez snizeni stupné zabezpeceni.
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Odhlasku dava vypravéi vytazenim dvoupolohového vratného tlacitka na indikaéni desce umisténé
vlevo od fidiciho pfristroje, na némz je znazornéno i schéma stanice, viz Obrdzek 4. Odhlasku Ize
udélit az v momenté, kdy se toto tlacitko rozsviti a je dana tzv. vyzva k udéleni odhlasky. K rozsviceni
tlacitka dojde poté, co signalista po vjezdu vlaku a vybaveni hradlové zarazky uzavie hradlovy zavér
»Nav S od Obory“ spolu s hradlovym zdvérem , Hradlova zarazka od Obory“. Odhlasku smi vypravci

udélit po skutecnosti, Ze zkontroloval, Ze vlak vjel do stanice cely.

Druhou sousedni dopravnou je ZST Hefmanice. Tento mezistaniéni oddil je zabezpeéen hradlovym
poloautomatickym blokem (Dale jen ,,HPB“). Jednd se o TZZ druhé kategorie, tim padem neumi
kontrolovat volnost tratové koleje, a tak je nutné, aby se obsluhujici zaméstnanci presvédcili, Zze
vlak v jejich dopravné vjel nebo odjel cely. Teprve po tomto zjisténi udéluji za vlakem odhlasku. P¥i
udéleni odhlagky vypravéim v ZST Hefmanice dojde u hradlového zavéru , Pocatecni tratové hradlo

do Hefmanic” ke zméné barvy clonky z ¢ervené na bilou.

Udélovani odhlasky ve stanici Dfisy neni provadéno vypravéim, ale signalistou. Signalista ji udéluje
z prvniho stavédla do ZST Hefmanice obslouzenim hradlovych zavéri koncové tratové hradlo
a hradlovd zarazka, které jsou obsluhovany dvojitym tlacitkem. Tento hradlovy zavér je moziné
obslouZit po vybaveni hradlové zarazky a po odpadnuti hradlového relé. Hradlové relé se pfitahne
jizdou vlaku, kdy vlak obsadi izolovanou kolejnici. Udélit odhlasku smi signalista aZ po skutecnosti,
7e pohledem zkontroloval navést ,Konec vlaku“ a tim i celistvost. V ZST Hefmanice se udéleni

odhlasky projevi zménou barvy ovladaciho prvku tratového souhlasu z modré na bilou.

Obrazek 4: Ridici p¥istroj elektromechanického zabezpedovaciho zafizeni v ZST Dfisy

Zdroj: (Autor)
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1.2.1 Stavédlo 1

Stavédlo 1 v ZST Dfisy je umisténé na hefmanickém zhlavi. Vyhybkatsky pfistroj, viz Obrazek 5, je
zavislym zafizenim na fidicim pfistroji umisténym v dopravni kancelafi ZST Dfisy. Na stavédle se
nachazi bubnovy pfistroj nebo také kliovy pfistroj, jehoZz obsluha je popsana nize. Trat je
v pfilehlém mezistani¢nim oddilu jednokolejnd a je zabezpefena HPB Obvodem odpovédnosti
signalisty prvniho stavédla je od vjezdového navéstidla L po pomysinou kolmici na osu stani¢nich
koleji v misté odjezdového navéstidla S3. JelikoZz je navéstidlo S1 a skupinové ndavéstidlo S2-S4
umisténo pravé v obvodu odpovédnosti signalisty, je nutné, aby signalista pfi stavéni kazdé vlakové
cesté na prvni, druhou nebo ¢tvrtou kolej telefonicky nahlasil volnost viakové cesty pravé pro usek
mezi vySe zminénou kolmici a zbylymi odjezdovymi navéstidly. Tato telefonicka hlaseni jsou blize

popsana v podkapitole 2.2.4.

Obrazek 5: Stavédlovy pfistroj stavédla 1 v ZST Dfisy

Zdroj: (Autor)
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Po telefonickém ohlaseni prikazu pripravy vlakové cesty vypravéim, obsluha stavédla 1
probiha nasledovné:
signalista zastavi rusici posun, pokud pravé probiha v jeho obvodu odpovédnosti,
zkontroluje volnost svého obvodu,
prestavi vnéjsi prvky ZZ do pozadované polohy pro zamyslenou vlakovou cestu,
uzamkne pozadované klice od vnéjsich prvkd ZZ do kli¢ového pfistroje,
zastréenim bubnu do pfistroje prekontroluje, Ze jsou vSechny prvky ZZ v poZzadované poloze
pro zamyslenou vlakovou cestu,
uzavie hradlovy zavér ,Zavér vymén od/do Hefmanic”, ¢imz zapevni elektricky vlakovou
cestu a zaroven tim nahlasi vypravéimu, Ze je vlakova cesta postavena a volna,
prelozi klicku pro vyjmuti ndvéstniho klice k obsluze navéstidla z ptistroje a tento kli¢ vyjme,
vlozi vyjmuty kli¢ do elektromagnetického zamku a uzamkne jej pozadovanym smérem,

o Provjezd vlaku se jedna o vjezdové navéstidlo L,

o pro odjezd vlaku jde o odjezdova navéstidla S1-54.
po uzamknuti klice do zamku signalista prelozi ndvéstni klicku prislusného navéstidla proti
sméru jizdy vlaku,
prijezdem vlaku se prfitdhne hradlové relé a vybavi se hradlova zarazka, ¢imZz dojde
k prestaveni ndvéstidla na ndvést zakazujici jizdu,
po uvolnéni hradlového relé signalista zkontroluje, Ze vlak vjel/odjel cely,
stiskne tlacitko na elektromagnetickém zamku a vyjme navéstni kli¢,
vlozi vyjmuty kli¢ zpét do pfislusného zamku v klicovém pfistroji a preloZi klicku pro
kontrolu tohoto klice zpét do zékladni polohy, ktera zajistuje mechanickou zavislost pro
znemoznéni dalsi obsluhy,
po vloZeni klice uzavre signalista pfislusny hradlovy zavér navéstniho a koncového hradla
spojeny s hradlovou zardzkou dvojitym tlacitkem,
po uvolnéni zavéru vymén vypravcim, signalista vrati zafizeni a prestavi vSechny vnéjsi

prvky ZZ do zakladni polohy. (2)
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1.2.2 Stavédlo 2

Druhé stavédlo je umisténo na zhlavi smérem k ZST Obora. V pfilehlém mezistaniénim Gseku je trat
dvojkolejnd. Obsluhujicim zaméstnancem stavédla je signalista. Obvodem odpovédnosti signalisty
druhého stavédla je od vjezdového ndvéstidla S po odjezdovad navéstidla L3-L4. Stavédlo je
vybaveno elektromechanickym vyhybkarskym pfistrojem, vzor 5007, viz Obrdzek 6. Obsluha
vnéjsich prvkl( ZZ je provadéna stavécimi pakami, klickami a jednim manipuldtorem. Signalista
druhého stavédla ma také ve svém obvodu mechanické prejezdové zafizeni, které musi obslouzit
pfi kazdém stavéni vlakové nebo posunové cesty. Toto prejezd md do stavédlového pfistroje
zfizenou mechanickou zavislost pomoci elektromagnetického zdmku, ktery zabezpecuje, aby

nebylo moZné postavit VC bez uzavieni prejezdu.

Obréazek 6: Stavédlovy piistroj stavédla 2 ZST DFisy

Zdroj: (Autor)
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Po telefonickém ohlaseni prikazu pripravy vlakové cesty vypravéim, obsluha stavédla 2 probiha

nasledovné:

— signalista zastavi rusici posun, pokud pravé probiha v jeho obvodu odpovédnosti,

— zkontroluje volnost svého obvodu,

— prestavi vnéjsi prvky ZZ do pozadované polohy pro zamyslenou vlakovou cestu,

— uzavie PZM ve svém obvodu a vyjme kli¢ z elektromagnetického zamku, ktery kontroluje
jeho uzavreni,

— vlozi zastrckovy kli¢ spojeny nerozebiratelnym spojem s klicem od PZM do zastrékového
zamku a prelozi kolejovy zavérnik ,Prejezd”, tim tvofi mechanickou zavislost pro dalsi
obsluhu stavédlového pfistroje,

— prelozenim kolejového zavérniku ovéfi, ze jsou prvky ZZ v pozadované poloze pro danou
vlakovou cestu,

— uzavre hradlovy zavér ,Zavér vymén od/do Obory*, ¢imz zapevni elektricky vlakovou cestu
a zaroven tim nahlasi vypravéimu, Ze je vlakova cesta postavena a volna,

— prelozi ndvéstni klicku prislusSného navéstidla proti sméru jizdy vlaku,

— pruUjezdem vlaku se pfitahne hradlové relé a vybavi se hradlova zarazka,

— po uvolnéni hradlového relé signalista zkontroluje, ze vlak vjel/odjel cely,

— prestavi ndvéstidlo na navést zakazujici jizdu a uzavre pfrislusny hradlovy zavér navéstniho
hradla spojeny s hradlovou zarazkou dvojitym tlacitkem,

— po uvolnéni zavéru vymén vypravcim, signalista vrati zafizeni a prestavi vSechny vnéjsi

prvky ZZ do zakladni polohy. (2)

1.3 Zelezniéni stanice Hefmanice

Stanice Hefmanice je nejvétsi stanici na dopravnim salu DFJP. Sousedi se tfemi stanicemi, a to
s /ST Obora, ZST Dfisy a ZST Stranov. Stanice je obsazena vypravéim, ktery odpovida za celou stanici
tvofenou jednim obvodem odpovédnosti, ktery je vymezen vjezdovymi ndavéstidly stanice. Je
zabezpecena SZZ treti kategorie. Jedna se o elektronické stavédlo (dale jen ,,ESA“), jehoz konkrétni
typ se podoba typu ESA 44, viz Obrazek 7. Toto zafizeni je obsluhovéno vypravéim v ZST Hefmanice
z prostfedi jednotného obsluzného pracovisté (dale jen ,JOP“). Vypravéi dale z prostredi JOP
v ZST Hefmanice délkové ovlada ZST Stranov, kde se nachdzi stejné ZZ. Stanici Hefmanice obsluhuje
jeden vypravci ve sluzbé, podle potfeby je moZzno umistit do sluzby i dva vypravci, ktefi si rozdéli

ukony ve stanici Ustni domluvou.
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ZST Hefmanice ma celkem 7 dopravnich koleji, pficemz koleje 101 a 102, které jsou umistény na
driském zahlavi jsou navazné na 1. a 2. stanicni kolej. Stanice dale disponuje kolejemi
manipulaénimi, té&ch je v ZST Hefmanice celkem osm. Sest z nich slouZi pro posun ve stanici,
konkrétné se jedna o kolej Cislo 6, ktera je jedinou manipulacni koleji, po které je mozné projet
z jednoho zhlavi na druhé. Zbytek manipulacnich koleji, konkrétné 4a, 8, 301, 302, 303 jsou kusé.
Zbyvajici manipulacni kolej Cislo 20 vede na vlecku ,Terminal kontejnerové dopravy“. Dalsi
zajimavosti této stanice je, Ze je napojena podvalnikovou rampou na koleji 4b na Uzkorozchodnou

trat, kterd je v soukromém vlastnictvi pana Ing. Hodra.

Stanice je rozdélena na 3 posunovaci obvody. Prvni z nich je vymezen vjezdovymi navéstidly 1L a 2L
z jedné strany a ze druhé hrani¢nikem vlecky €. 2001, navéstidly Se8, Sel3 a vjezdovymi ndvéstidly
Sa TS. Druhy obvod je ohranicen zjedné strany ndvéstidlem Se8 a z druhé strany zarazedly
manipulacnich koleji Cislo 301, 302 a 303. Poslednim posunovaci obvod stanice je umistén ve
smérem na soukromou drahu pana Ing. Hodra. Je ohranicen ze strany stanice navéstidlem Sel3 a

na druhé strané koncem podvalnikové rampy koleje 4b a zardZedlem na koleji 4a.

Obsluha SZZ ve stanici Hefmanice mize byt provadéna dvéma zpUsoby. Prvnim je ovladani pomoci
klavesnice, druhym pak ovladani mysi. Oba zplsoby jsou popsany nize. Pfed kazdym Ukonem musi
vypravci zkontrolovat volnost VC. Pro zjistovani volnosti vyuZiva vypravéi ZZ. Vypravci kontroluje
volnost koleje pohledem do prostiedi JOP, ze kterého se SZZ obsluhuje. V prostfedi JOP je
indikovana obsazenost koleji zbarvenim koleje v reliéfu kolejisté cervené. Dalsi barvou, kterou mize

byt kolej v JOP zbarvena je zelen3, a to v pfipadé postavené VC, nebo bild v pfipadé postaveni PC.

Obrazek 7: Zabezpedovaci zafizeni ESA 44 v 7ST Hefmanice

Zdroj: (Autor)
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Stavéni a ruseni vjezdové vlakové cesty pomoci klavesnice:

— Vypravci zkontroluje volnost koleje, na kterou je zamyslena VC pohledem do JOP,

— pomoci Sipek na klavesnici pfesune kurzor na ovladaci prvek vjezdového navéstidla,

— kldvesou ,F2“ otevie obsluzné menu a klavesou ,,ENTER” zvoli funkci , VC” tedy Zac¢atek VC,

— ovladaci prvek vijezdového navéstidla bude ohranic¢en zelenym podbarvenim prvku,

— opét pomoci Sipek pfesune kurzor v reliéfu kolejisté na kolej, na kterou je VC zamyslena,

— klavesou ,,F2“ otevie obsluzné menu, ve kterém zvoli funkci ,KC” neboli Konec cesty,

— dojde k postupnému prestavovani vnéjsich prvkl ZZ do pozadované polohy,

— po dokonceni ukonu dojde k zavéru VC od vjezdového na zvolenou dopravni kolej, to se
projevi prosvicenim celé VC stalym zelenym svétlem,

— vmomenté, kdy nastane zdvér, dojde krozsviceni vjezdového navéstidla na ndvést
dovolujici jizdu vlaku a v JOP dojde ke zbarveni jeho ovladaciho prvku zelenég,

— Po prijezdu vlaku dochazi obdobné jako u RZZ k postupnému rozpadu VC,

— P¥iruseni neprojeté VC zvoli vypravcéi v obsluzném menu vijezdového ndvéstidla funkci ,,RC*

tedy ruseni cesty, Casové soubory pro jeji zruseni jsou popsany v kapitole 1.1. (3)

Stavéni a ruseni odjezdové vlakové cesty pomoci klavesnice:

— Vyprav¢i zkontroluje volnost zamyslené VC pohledem do JOP,

— ujisti se, Ze ma pfijaty TS pohledem na jeho ovladaci prvek ve tvaru Sipky, ktery musi
smérovat smérem do sousedni dopravny a musi indikovat volnost trati tzn. neni zbarven,

— pomoci Sipek na klavesnici presune kurzor na ovladaci prvek odjezdového navéstidla,

— klavesou ,, F2“ otevie obsluzné menu a kldvesou ,,ENTER” zvoli funkci , VC” tedy Zacatek VC,

— ovladaci prvek odjezdového navéstidla bude ohranicen zelenym podbarvenim prvku,

— pomoci Sipek presune kurzor v reliéfu kolejisté tratovou kolej, na kterou je VC zamyslena,

— klavesou ,,F2“ otevie obsluzné menu, ve kterém zvoli funkci ,,KC“ neboli Konec cesty,

— dojde k postupnému prestavovani vnéjsich prvkl ZZ do pozadované polohy,

— po dokonceni tohoto Ukonu dojde k zavéru VC od odjezdového navéstidla na zvolenou
tratovou kolej, to se projevi prosvicenim celé VC stalym zelenym svétlem,

— vmomenté, kdy nastane zavér, dojde k rozsviceni odjezdového navéstidla na naveést
dovolujici jizdu vlaku a v JOP dojde ke zbarveni jeho ovladaciho prvku zelené,

— prljezdu vlaku dochazi k postupnému rozpadu VC,

— neprojetd VC se rusi stejné jako vjezdova s volbou prvku odjezdového navéstidla. (3)
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Stavéni a ruseni posunové cesty pomoci klavesnice:

— Vypravdi zkontroluje volnost zamyslené PC pohledem do JOP,

— pomoci Sipek na klavesnici presune kurzor na ovladaci prvek sefadovaciho ndvéstidla,

— klavesou ,F2“ otevie obsluzné menu a kldvesou ,ENTER” zvoli funkci ,,PC” tedy Zacatek PC,

— ovladaci prvek odjezdového ndvéstidla bude ohranicen bilym podbarvenim prvku,

— pomoci Sipek pfesune kurzor v reliéfu kolejisté do mista, kde mlze byt PC ukoncena,

— klavesou ,,F2“ otevie obsluzné menu, ve kterém zvoli funkci ,KC” neboli Konec cesty,

— dojde k postupnému prestavovani vnéjsich prvkl ZZ do pozadované polohy,

— po dokonceni tohoto ukonu dojde k zavéru PC od sefadovaciho ndvéstidla do mista
ukonceni posunové cesty, to se projevi prosvicenim celé PC stalym bilym svétlem,

— vmomenté, kdy nastane zavér, dojde k rozsviceni sefadovaciho navéstidla na ndvést
»Posun dovolen” a v JOP dojde ke zbarveni jeho ovladaciho prvku bile,

— prujezdu posunového dilu dochazi k postupnému rozpadu PC,

— ruSeni neprojeté PC je stejné jako u VC, ¢asové soubory jsou uvedeny téz v kapitole 1.1. (3)
Stavéni a ruseni jizdnich cest pomoci mysi
Postup pfi stavéni JC totozny, avSak prostredi JOP se ovlada tlacitky mysi, které maji dany vyznam:

— Levé tlacitko slouZi k:

o vyznaceni zacatku VC, vyznaceni konce cesty a potvrzeni volby;

o vyvolani obsluzného menu na prvku, kde nelze vyznacit za¢atek VC ani konce cesty.
— Stredni tlacitko slouzi k:

o vyznacleni zaCatku PC nebo variantniho bodu pfi volbé variantni cesty;

o vyvolani obsluzného menu na prvku, kde nelze vyznacit zacatek PC;

o vyvolani obsluzného menu dvojitym stisknutim.
— Pravé tlacitko slouzZi k:

o ruSeni posledniho provedeného uUkonu;

o ruseni predchozi volby dvojitym stisknutim, po uplynutim stanovené doby. (3)

Stanice Hefmanice md v kazdém z pfilehlych mezistani¢nich tsek( jiné TZZ. Ve sméru do ZST Drisy
je trat jednokolejna a je vybavena HPB, jednd se o ZZ druhé kategorie, které pti obsluze vyzaduje
soucinnost obsluhujicich zaméstnancut. Zakladni stav TS je souhlasovy, to znamen3, Ze TS ma pfrijaty

bud’ jedna nebo druha stanice. Soucinnost vypravciho je tfeba pfi udélovani TS i odhlasek.
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Udéleni TS je mozné pouze za podminky, Ze je trat volna, a Ze za pfedchozim vlakem dosla odhlaska.
Pfi spInéni téchto kritérii udéluje TS vypravci stanice Hefmanice funkci ,,UTS”, dojde tak k otoceni
ovladaciho prvku ve tvaru bilé Sipky, kterad bude po oto¢eni sméfovat do ZST Hefmanice. Druhou
stanici udélujici TS je vypravdi stanice DFisy, ten TS udéluje obslouzenim hradlového zavéru , Tratové

souhlasové hradlo”, u kterého dojde touto obsluhou ke zméné barvy clonky z bilé na ¢ervenou.

Odhladka v ZST Hefmanice je davana vypravéim v prostfedi jednotného obsluzného pracovisté
kliknutim na ovladaci prvek tratového souhlasu a zvolenim v obsluzném menu povel ,,ODHL.” Tato
funkce vyzve vypravciho k zadani potvrzovaci sekvence ,asdf”. Tato potvrzovaci sekvence chrani
proti nechténému potvrzeni této funkce. Po potvrzeni vypravéim je odhlaska udélena a v ZST Dfisy
dojde u hradlového zavéru ,Pocatecéni tratové hradlo do Hefmanic” ke zméné clonky z ¢ervené na

bilou barvu.

Na trati sméfujici do ZST Stranov je trat v pfilehlém mezistaniénim Useku jednokolejnad a je
vybavena TZZ typu AH. Jeliko? je ZST Stranov obsluhovana té7 vypravcim ZST Hefmanice z prostredi
JOP, udéluje je TS automaticky na zakladé aktualné postavené vlakové cesty. Toto TZZ lze také
nazvat jako integrované. Udéleni TS je samoziejmé mozné za podminky indikované volnosti trati,

jejiz kontrola probiha automaticky pomoci ZZ.

Poslednim mezistani¢nim Usekem je se stanici Obora, ten je zabezpecen TZZ typu automaticky blok,
které disponuje tfemi oddilovymi navéstidly na trati. Oddilova navéstidla tak vytvari ctyri tratové
oddily a toto TZZ tak umoznuje mit aZ ¢tyfi vlaky na trati. Cely mezistani¢ni Usek je dvoukolejny

a obé koleje jsou vybaveny obousmérnym TZZ.
1.4 Zelezniéni stanice Stranov

Jedna se o dopravnu s kolejovym rozvétvenim nachazejici se mezi stanicemi Obora a Hefmanice.
V obou pfilehlych mezistani¢nich oddilech je trat jednokolejnd a je vybavena TZZ AH-88 bez
oddilovych navéstidel. Dopravna ma 2 dopravni koleje a je ovladana dalkové z prostiedi JOP
vypravéim ZST Hefmanice. Ve stanici je jeden obvod odpovédnosti a jeden obvod posunovaci. Oba
obvody jsou vymezeny vjezdovymi navéstidly ze sousednich stanic ZST Obora a ZST Hefmanice. Za
tyto obvody odpovida vypravéi ZST Hefmanice. Volnost vlakové cesty zjistuje vypravéi pomoci ZZ

pohledem do JOP.
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Stanice Stranov je dalkové ovladana vypravéim ZST Hefmanice pomoci prostiedi JOP umisténym téz
ve stanici Hefmanice. Obsluha SZZ ve stanici Stranov je tak totozna s obsluhou stanice Hefmanice.

Jeho obsluha je popsana vyse v kapitole 1.3.

Co se tyCe TZZ je mezistanicni Usek Hefmanice — Obora zabezpecen automatickym hradlem
s integrovanym tratovym souhlasem. Jedna se o ZZ tfeti kategorie. To znamenad, Ze kontroluje
volnost tratové koleje a neumoziiuje postavit odjezdovou VC na do obsazeného tratového oddilu.

Zaroven zjednodusuje obsluhu vypravéimu tim, Ze za vlakem udéluje odhlasku automaticky.

Druhy mezistaniéni Usek se ZST Obora je zabezpeéen té? TZZ tfeti kategorie typu AH-88. Jedna se
o automatické hradlo se souhlasovym stavem, kdy ma tratovy souhlas pfijata bud'jedna nebo druha

dopravna. Zména tratového souhlasu v tomto mezistani¢nim Useku je popsana nize v podkapitole.

Zména tratového souhlasu je tedy provadéna pro kazdy z mezistani¢nich oddill jinak. Jelikoz je pro
ZST Hefmanice stejny obsluhujici zaméstnanec jako pro ZST Stranov, je TS ménén automaticky na
zédkladé prvni postavené odjezdové VC. Jedna se o takzvany integrovany tratovy souhlas., ktery
maze byt zménén pouze v pfipadé, Ze je trat v celém jejim Useku volna. Se ZST Obora zména TS

probiha za stejné podminky ndsledovné:

— vypravéi v ZST Obora stiskne tla&itko ,,Zadost o souhlas” a tim dojde k rozblikani indikace
»Volnost trati“, dokud nebude TS udélen. Ve stanici Strdnov se tato obsluha projevi
blikajicim ovladacim prvkem TS bilé barvy ve tvaru Sipky sméfujici do stanice Obora,

— pro udéleni TS musi obsluhujici zaméstnanec stanice Stranov zvolit v prostifedi JOP funkci
,UTS” neboli Udéleni tratového souhlasu. Tato obsluha se v prostfedi JOP stanice Stranov
projevi oto¢enim ovladaciho prvku TS ve tvaru Sipky bilé barvy na stranu, kdy Sipka sméruje
ze stanice Obora. VV ZST Obora bude po této obsluze svitit indikace ,,PFijem souhlasu®,

— pfi opaéném postupu voli obsluhujic zaméstnanec stanice Stranov funkci ZTS neboli Zadost
o tratovy souhlas na ovladacim prvku TS ve tvaru Sipky bilé barvy. Tato funkce se projevi
rozblikanim ovladaciho prvku TS ve tvaru Sipky bilé barvy v prostfedi JOP stanice Stranov
a v sousedni stanici dojde k blikani cervené indikace nad tlacitkem ,,Udéleni souhlasu®, oba
indikacni prvky blikaji, dokud neni TS udélen,

— udéleni TS provadi obsluhujici zaméstnanec ZST Obora stisknutim tlacitka ,Udé&leni
souhlasu”. Touto obsluhou se v ZST Obora rozsviti ¢ervend indikace nad timto tlacitkem
stalym cervenym svétlem a TS je tim udélen. Ve stanici Stranov dojde k otoceni ovladaciho

prvku TS ve tvaru Sipky bilé barvy ve sméru do stanice Obora.
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1.5 Hradlo Hodra

Hradlo Hodra je dopravna bez kolejového rozvétveni v dopravnim salu DFJP. Déli mezistanic¢ni Usek
mezi stanicemi Obora a Drisy na dva tratové oddily, ty pfipousti vyssi propustnost Useku. Je
zabezpeclen RPB a je obsluhovan hradlafrem. Zajimavosti je, Ze hradlo Hodra je raritou, ktera ve

skutecnosti jiz neexistuje a jiz zanikla potrebna legislativa pro jeho provozovani, viz Obrazek 8.

Naplni prace hradlare v hradle Hodra je zabezpedit jizdu vSech projizdéjicich vlak(. Aby se hradlaf
o takové skutecnosti dozvédél, musi ho vypravci sousednich stanic Obora a Dfisy o vSech vlacich
informovat pouzitim samostatného hlaseni predvidaného odjezdu, viz kapitola 2.3. Hradlat udaje

o i

z hlaseni zapiSe do tiskopisu ,,Zapisnik odhlasek a predvidanych odjezd(” a potvrdi vypravéimu, ze

mu rozumél dovétkem ,,Rozumi Hodra”.

Po sjednani jizdy vlaku zabezpeci hradlar hradla Hodra tuto jizdu nasledujici obsluhou ZZ:

— hradlaf zkontroluje volnost tratového oddilu a skute¢nost, Ze dostal odhlasku za
predchozim vlakem po dané tratové koleji,

— po kontrole, Ze ma pfijaty TS a indikovanou volnost trati pfestavi fadi¢ ndvéstidla do polohy
proti sméru jizdy vlaku a tim dojde k pfestaveni ndvéstidla na navést dovolujici jizdu,

— obsazenim izolované kolejnice dojde k prestaveni navéstidla na navést zakazujic jizdu,

— hradlarF zkontroluje skutecnost, Ze vlak projel dopravnou cely,

— vrati fadic zpét do zakladni polohy a neprodlené da za timto vlakem odhlasku obsluhou ZZ,

— pouzitim tlacitka ,Udéleni odhlasky” bude znovu indikovana volnost trati a TS Ize ménit. (2)

Obrazek 8: Tratové zabezpelovaci zafizeni hradla Hodra

Zdroj: (Autor)
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2 Vybrané typové provozni situace pro dopravni sal DFJP

Tato kapitola se zaméfuje na vybrané provozni dopravni situace, které mohou nastat pfi fizeni
provozu na dopravnim sdle DFJP. Mezi tyto situace patfi zavady nebo poruchy na SZZ ¢&i TZZ
a zavedeni telefonického dorozumivani, posun mezi dopravnami pro uvazly vlak, ale i vyluky nebo
poruchy na vozidlech. Kapitola je rozdélena do péti podkapitol, pficemz kazda se podrobné vénuje
jedné z uvedenych situaci. Tyto situace jsou nasledné vyuzity v NJR pro pokro¢ilé studenty ¢&i v NJR
se simulaci za Ucéelem jejich procviceni. V kapitole jsou uvedena také zdvazna slovni znéni, ve
kterych se na konci uvadi pfijmeni pro jejich stvrzeni. V textu jsou tato pfijmeni smyslena a pfi
simulaci NJR studenti uvedou své vlastni pFijmeni. Kapitola také obsahuje vzory zapist do dopravni

dokumentace, které slouzi jako jejich ukazka.

Dopravni sal DFJP neni vybaven Zadnou provozni aplikaci pro sjednani jizdy vlakl jako je
napf. Elektronicky dopravni denik, Graficko-technologickd nastavba ¢i Grafickd dokumentace.
Standardné se jizda vlakl sjedndva samostatnym hlasenim predvidaného odjezdu. Vypravéi eviduji
sjednané informace do tiskopisu Dopravni denik a strdznici oddilu do tiskopisu Zapisnik odhlasek
a predvidanych odjezdd. HIaseni neni zdvaznym slovnim znéni, presto musi obsahovat nékteré
udaje jako jsou: Cislo vlaku; nazev dopravny, ze které odjede; predpokladany ¢as odjezdu. Vzory

jeho hlageni jsou uvedeny v predpise SZ D1 CAST PRVNI. (1, str. 361-368)

s s

2.1 Telefonické dorozumivani

V této podkapitole se autor vénuje telefonickému dorozumivani. To ve vétsSiné pripadd, pokud jim
neni trat primarné zabezpecena, zprostiedkovava nahradni zabezpeceni jizd vlak( pfi poruchach
TZZ. Pfi zavedeném telefonickém dorozumivani je nutné komunikovat predepsanym zplsobem,
zpUsob komunikace upravuje predpis (1, str. 377-389) Zavadi se pouze mezi stanicemi, které nejsou
fizeny jednim zaméstnancem. Vlaky je mozZné nabizet a pfijimat pouze v pfipadé je-li prostorovy
oddil, do kterého je jizda vlaku zamyslena volny. Spojovat hlaseni telefonického dorozumivani
s jinymi dopravnimi pfikazy je pfisné zakdzano. Na telefonické dorozumivani je nutné prejit v téchto

situacich:

— pfi poruse tratového zabezpecdovaciho zafizeni,
— pfi jizdé proti pfijatému tratovému souhlasu nebo pti bezsouhlasovém stavu,

— pfijizdé po nespravné koleji.
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2.1.1 Zavedeni a zruseni telefonického dorozumivani

Telefonické dorozumivani vidy zavadi vypravci prednostniho sméru. Pro jeho zavedeni je nutné
dodrzZet komunikaci vypravcich predepsanym zplsobem. Zavedeni telefonického dorozumivani zni
napfiklad takto: ,V 8:00 zavddim telefonické dorozumivdni mezi stanicemi Dfisy — Hefmanice.
Marek.” Toto hlaseni potvrzuje vypravéi sousedni stanice zopakovanim celého hldseni a pridanim
dovétku, Ze rozumél a jeho pfijmeni. Napfriklad tedy: ,V8:00 zavddim mezi stanicemi
Drisy — Hefmanice telefonické dorozumivdni. Rozumél Benes.” Toto znéni zapiSou Cervené oba
vypravci do pfislusné dopravni dokumentace, konktrétné do tiskopisu Dopravni denik, viz Obrazek
9. Po zavedeni telefonického dorozumivani je nutné dodrzovat jeho zdvazna slovni znéni do doby,

kdy je telefonické dorozumivani zruseno.

Odhlaska

Viak Pfijeti fedvidany
' pmdv‘“;’;ﬁ'ﬁejem = Odjezdze | Na kolei Pa viak postaveno a volna Prijezd P Délka Do
& ana
PMD povolen sousedni Rugici posun zastaven Makous
Druh Dal P do stanice soupravy Poznamky
ousedni t
Chybél Odjezd + - met Dodla
&isl Dostal Vlastni Z koleje
islo
h[m{n]m W fm [ n]m nlm oo fm[o]m|[n[m[n]m][ mn ndpr W[ m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17

V' 8:00 |zavd|dim|mez|i st|anicem|i Dii|sy a| Hel|mani| ce te|lefo|nick|é dojrozulmiva ni- | MA|REK

Obrazek 9: Priklad zapisu zavedeni telefonického dorozumivani v dopravni dokumentaci

Zdroj: (4, Upraveno autorem)

Pfi ruseni telefonického dorozumivani jsou zavazna slovni znéni nasledujici: ,V 10:30 obnovena
mezi stanicemi Dfisy — Hefmanice jizda viaki podle tratového zabezpecovaciho zarizeni. Marek.”
S hlasenim souhlasi sousedni vypravci obdobné. Tedy hlasenim: ,V 10:30 obnovena mezi stanicemi
Drisy — Hefmanice jizda vlaki podle tratového zabezpecovaciho zarizeni. Rozumél Benes.” Stejné

jako pfi zavedeni oba vypravci zapiSou zapis Cervené do tiskopisu Dopravni denik, viz Obrazek 10.

Qdhlaska

Viak Piijeti | Predvidany odjezd ze

Na kolej Po viak postaveno a volno Pfijezd + - Délka
Odjezd ze p
stanice PMD povolen . ; - viakové Dana
sousedni Ruici posun zastaven
Druh Dal do stanice soupravy Poznamky
Sousedni metrd
— Chybl Odjezd < | - Dosla
N Dostal Vlastni Z koleje
Cislo -
h ‘ m h m h ‘ m h | m h ‘ m h ‘ m h ‘ m h ‘ m h | m h ‘ m min. napr. h m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 i 12 13 14 15 16 17

V 70:30| obn|oven a m|ezi |stanicelmi D|iisy-|Hefmanice| jizda|viaki po|dle |trat|ového zalbezpetovacih|o za|iize|ni- | MAREK

Obrazek 10: Priklad zapisu zruseni telefonického dorozumivani v dopravni dokumentaci

Zdroj: (4, Upraveno autorem)
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2.1.2 Nabidka a pfijeti

Nabidka a pfijeti se provadi ve stanicich, které jsou ohranic¢eny z obou stran mezistani¢nimi Useky
nebo v prostorovém oddilu ohrani¢eném stanici a odbockou. Konkrétné v dopravnim salu DFJP
se jedna o vSechny mezistani¢ni Useky vyjma Useku Hefmanice — Stranov, ktery je obsluhovan pouze

jednim obsluhujicim zaméstnancem, a tak telefonické dorozumivani nezavadi.

Vlaky si navzajem nabizi vypravéi. Nabidku vSak nezapisuji. Zapisuji pouze Cas pfijeti. Odmitnuti
nabidky zapisuje pouze nabizejici vypravéi v dopravni dokumentaci ve sloupci poznamky takto:
,14:17 Cekat.”, viz Obrazek 11. V ptipadé, Ze se jedna o vychozi vlak a dosud nebyl zapsan do
dopravni dokumentace, eviduje nabizejici vypravéi odmitnuti tohoto vlaku do telefonniho zapisniku
takto: ,Vlak 9928 cekat. Peceny.” Vypraveni vlaku, pro ktery je narizené zabezpecleni pravé
nabidkou a pfijetim je moZné pouze za skutecnosti, Ze vypravci sousedni dopravny tuto nabidku

prijal.

Odhlaska

Viak Prijeti Fedvidany odj é
Predwd:::;::wzd 28 Odjezd ze |Na kole] Po viak postaveno a volno Prilezd | - Delka

PMD povolen : i viakové Dana
do sousedni Rusici posun zastaven soupravy

Druh Dal - X Poznamky

Sousedni g stanice metrd sos

" Chybél Odjezd + - Dosla

Dostal Viastni Z koleje

Cislo

h|m h|m h m h m h | m|[nh mnmhmn|m h|m min. napr. h | m

o —
©
=)
~

1 2 3 4 5 6 7 13 14 15 16 17

Os 74| 13| 14| 15 T4 15| 2 74| 77 V 14:17

56715 Cekat

Obrazek 11: Vzor zépisu odmitnuti vlaku v Dopravnim deniku

Zdroj: (4, Upraveno autorem)

Vlaky se nabizi 1 - 5 minut pfed ¢asem predvidaného odjezdu nebo prijezdu vlaku. Toto ¢asové
rozmezi je mozné ddle upravovat podle mistnich pomér(. Takova zména je zapsana v zakladni
dopravni dokumentaci, konkrétné ve stani¢nim fadu Pokud jsou na tratovém spojeni pf¥i nabidce
pfitomni i strdZnici oddilu jedna se zaroven o hlaseni pfedvidaného odjezdu. V ptipadé dopravniho
salu se jednd o hradlo Hodra, které v takové situaci potvrdi pfijeti predvidaného odjezdu takto:

,Rozumi Hodrd.” Nabidka musi vidy obsahovat tyto naleZitosti:

— nazev vlastni dopravny,
— zda vlak z dopravny odjede nebo v ni projede,
— Casovy Udaj predpokladaného odjezdu nebo prijezdu dopravnou,

— pfijmeni vypravciho.
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Pokud je jizda vlaku organizovana v mezistani¢nim oddilu, zni nabidka nasledovné: , Prijmete viak
98 98 s odjezdem ze stanice DFisy v 11:50? Marek.” Pokud k pfijeti vlaku nema sousedni vypravci
namitky, pfijme vlak slovy: ,Ano, pfijimdm viak 98 98 s odjezdem ze stanice Dfisy v 11:50. Censky.“
Nemuze-li vypravéi vlak pfijmout odmitne jej slovy: , Nikoliv, cekejte. ,,Censky” a uvede davod
odmitnuti. Dale uvede predpokladanou dobu tohoto zakazu. Poté, co pficina pomine vyzve

vypravci, ktery nabidku odmitl nabizejiciho vypravciho k opakovani nabidky.

PFi jizdé vlaku v tratovych oddilech, za skutec¢nosti, Ze dosla odhlaska z hradla Hodra zni nabidka
nasledného vlaku takto: ,, Viak 98 98 v hradle Hodrd. Pfijmete viak 15 65 s odjezdem ze stanice Drisy
v 11:52? Marek.“ Pfi nabidce vlaku, jehoz jizda bude téZ organizovana v tratovych oddilech a tento
vlak ma odjet po pfijezdu vlaku z opa¢ného sméru zni nabidka nasledovné: ,Viak 12 35 dojel.
Prijmete vlak 15 76 s odjezdem ze stanice Obora v 18:107? Ritschel.” Ptijeti nebo odmitnuti téchto

nabidek je pak totozné jako v predchozim odstavci.

Posledni moZnost zadvazného slovniho znéni nabidky vlaku pfi telefonickém dorozumivani na trati
jednokolejné nastava, pokud rozdil mezi pfijezdem nebo prljezdem vlaku a odjezdem vlaku
opacnym smérem na stejné trati neni vétsi nez 5 minut. V takovém pfipadé je mozné spojit zavazné
slovni znéni odhlasky pravé se znénim nabidky. Tato moZnost poté zni nasledovné: ,Viak 19 736 ve
stanici Hefmanice. Prijmete vlak 98 31 s odjezdem ze stanice Hefmanice v 17:10? Manych.“ Znéni
prijeti ¢i odmitnuti se neméni. Pokud byla takto spojena odhlaska s nabidkou, pak je pfijeti vlaku

zaroven povazovano za potvrzeni prijmu odhlasky.

Dalsim pfipadem, kdy je moZné vyuzit telefonické dorozumivani je, pokud je tfeba zabezpecit jizdu
vlaku po nespravné koleji. Jizdou po nespravné koleji se rozumi takova jizda, pokud na tratové koleji
v opacném sméru jizdy neni zfizeno TZZ pravé pro tento smér jizdy. Nabidka vlaku v takovém
pfipadé je davana slovy: ,Pfijmete po nesprdavné koleji vlak 25 25 s odjezdem ze stanice Strdanov
v 9:30? Hospodarz.” Sousedni vypravéi poté pfrijima tuto nabidku slovy: ,Ano, pfijimdm

po nesprdvné koleji viak 25 25 s odjezdem ze stanice Strdnov v 9.30. Barton.”

Pokud je trat vybavena TZZ pro obousmérny provoz uvede se v nabidce za slovem ,pfijmete”
a v prijeti za slovem ,,pfijimam* Cislo pFislusné TK. Tedy napfiklad: , Pfijmete po druhé tratové koleji
vlak 88 88 s odjezdem ze stanice Dfisy v 5:23? Svobodovd.” Odpovédi na takovou nabidku je:

»Ano, prijimdm po druhé tratové koleji viak 88 88 s odjezdem ze stanice Drisy v 5:23. Dvordkovd.”
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2.1.3 Ruseni prijeti

Pokud z jakékoliv neocekavané pri¢iny nemuze odjet vlak, ktery byl jiZz pfijat, je nutné toto pfrijeti
zrusit hlasenim sousednimu vypravéimu, ktery vlak pfijal slovy: ,,Rusim pfijeti a predvidany odjezd
vlaku 56 15. Viak 56 15 ze stanice Obora neodjede. Marek.” V dopravni dokumentaci pak oba
vypravci zaeviduji toto zruseni preskrtnutim zaznamU o jizdé vlaku tak, aby Gdaje zUstaly Citelné.
Pres volné sloupce pak zapiSou ¢ervené:, V 14:20 pfijeti viaku 56 15 zruseno”. Vypravci, ktery pfijeti

zrusil zapiSe navic do poznamky pticinu zruSeni napf. porucha hnaciho vozidla, viz Obrdzek 12.

Vi bt Odhlazka
al fijeti Fedvidany
! Predvidany odjezd ze Odiezd Na kolej Po viak postaveno a volno Prijezd + - Délka
stanice PMD povolen iez0 28 . viakové Dana
sousedni Rusici posun zastaven
Druh Dal do stanice soupravy Poznamky
Sousedni metrl
Chybél Odjezd + - Dosla
il Dostal Vlastni Z koleje
islo
hlm[h|m Wl m | h|m h | m|{h|[m|h]|m|h | m|h|[m]hn|m min. napr. W[ m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
Os T4 13| 14| 15 4 15 2 74 17 Porucha
5615 14| 18| 14| 23 2 / 78| :20| ptija i v|laku| zrud eno | - HY

Obrazek 12: Vzor zapisu ruseni ptijeti viaku v Dopravnim deniku

Zdroj: (4, Upraveno autorem)

v v

Hradlaf v hradle Hodra v zapisniku odhlasek a predvidanych odjezdl téz skrtne uUdaje o jizdé vlaku,

aby udaje zustali ¢itelné a do volnych sloupct zapise ¢ervené: ,V 14:20 zruseno”, viz Obrazek 13.

Predvidany CdhlaSka
Viak &isla|  odjezd dana doila  |Poznam-ka
h ‘ min h ‘ min h ‘ min
1 2 3 4 5
5615 | 14 ‘ 23 ‘ V| 74 ‘:20 zrufeno

Obrazek 13: Vzor zépisu ruseni ptijeti viaku v Zapisniku odhlasek a pfedvidanych odjezd(

Zdroj: (6, Upraveno autorem)

2.1.4 Odhlaska

Telefonicka odhlaska je zprava zadni dopravné o tom, Ze cely vlak uvolnil tratovy oddil a ten je v celé
své délce volny. Pfed dovolenim jizdy vlaku je proto nutné se ujistit, Ze za predchozim viakem
jedoucim po stejné TK dosla odhlaska. Odhlasku smi udélit nebo pfijimat pouze vypravci nebo

straznik oddilu, v pfipadé dopravniho salu DFJP hradlaf hradla Hodra.
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Pfi zavedeném telefonickém dorozumivani eviduji odhlasky oba vypravci, ktefi zapisuji casovy udaj
udéleni a prijeti odhlasky do dopravniho deniku. Straznici oddilu je eviduji do tiskopisu ,zdpisnik

odhlasek a predvidanych odjezd(“. Odhlaska musi byt dana neprodlené a pouze za podminek:

— cely vlak minul vjezdové, cestové nebo oddilové navéstidlo;
— nepochybné zjistil, Ze vlak je cely a ma navést ,Konec vlaku“;

— na navéstidle je navést zakazujici jizdu vlaku a jeho ovladaci prvek je v zakladni poloze.

U vjezdového nebo cestového navéstidla, které neni pfimo obsluhovano vypravéim je nutné, aby
byla znemoznéna jeho dalsi obsluha ¢innosti ZZ. To plati na dopravnim sale DFJP ve stanici Drisy,
kde je nutné pred udélenim telefonické odhlasky, aby signalista po prijezdu vlaku uzaviel koncové
tratové hradlo, které vypravéimu indikuje, Ze vlak vjel/odjel cely. Na prvnim stavédle se jedna

o navéstni hradlo od Hefmanic a u druhého stavédla jde o navéstni hradlo od Obory.

Telefonicka odhlaska po splnéni pfedchozich kritérii zni takto: , Vlak 194 ve stanici Obora. Fronék.”
Prijeti telefonické odhlasky potvrdi sousedni vypravci takto: , Vlak 194 ve stanici Obora. Rozumél
Koubek.” Pokud odhldska nedosla v ¢ase, kdy mél vlak jiz prostorovy oddil opustit, dotdze se
vypravci predni dopravny ndasledovné: ,,Dojel viak 25 25 do stanice Strdnov?“ Pokud je prostorovy
oddil volny, dé tdzany zaméstnanec telefonickou odhlasku. Pokud jesté volny neni, odpovi: , Trat

obsazena. Bajer.”V takovém ptipadé nesmi vypravci dovolit jizdu nasledného viaku po stejné TK.

V ptipadé udriby nebo situace, kdy je ZZ na hradle Hodra povaZovdno za nespolehlivé, je moziné
v mezistani¢nim Useku Obora — Dfisy zavést telefonické odhlasky i pro hradlo Hodra. Opatfeni
zachova stavajici propustnost TK vdaném Useku. Telefonické odhlasky natizuje vypravci
prednostniho sméru u jednokolejnych trati nebo vypravci v jehoz sméru je TK pojizdéna spravnym
smérem pfi vicekolejném provozu. Telefonické odhlasky Ize zavést ¢asem, od kdy budou davany
nebo cislem vlaku, od kterého bude tato povinnost platit. Zavazné slovni znéni pro zavedeni
telefonickych odhlasek je: ,Od 10:30 ddvejte mezi stanicemi Dfisy — Obora po 2. tratové koleji
telefonické odhldasky. Cibulka.” nebo , Pocinaje vlakem 356 ddvejte mezi stanicemi Obora — DFisy po
prvni tratové koleji telefonické odhlasky. Matha.“ Vypravci sousedni stanice toto hlaseni zopakuje

a dodd ,,Rozumél a své prijmeni.” Hradlaf poté potvrdi toto hldseni slovy: ,,Rozumi Hodrd.“

Zavedeni telefonickych odhlasek zapiSou vSichni pfitomni zaméstnanci do dopravni dokumentace.
Vypravéi do tiskopisu Dopravni denik a hradlar do Zapisniku odhlasek a predvidanych odjezdd. Po
skonceni udrzby se davani telefonickych odhlasek zrusi znénim. V 10:50 obnovena mezi stanicemi

Obora — DFisy po 1. tratové koleji jizda vlakl podle tratového zabezpecovaciho zafizeni. Racek.”
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2.2 Telefonické hlaseni o provedeni pripravy vlakové cesty

Tuto situaci lze vyuZit na dopravnim sédle pouze vZST Dfisy, jeliko? je jedinou stanici
s elektromechanickym ZZ, které ma dvé zavisla stavédla. Na kazdém ze stavédel je signalista, ktery
ma pridéleny svlij obvod odpovédnosti, za ktery zodpovida on, nikoliv vypravci, a tak v pripadé

poruchy je nutné nahradit obsluhu ZZ pravé timto hlasenim.
2.2.1 Zahajeni a ukonceni telefonického hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty

Telefonické hlaseni o provedeni pfipravy viakové cesty se zavadi nejcastéji pro poruchu nebo pokud
je ZZ povazovano za nespolehlivé, kdy neni mozné elektricky zapevnit VC a hlaseni tak slouZi pravé
jako nahrada tohoto zapevnéni VC. Je nutné jej zavést ale i pti udrzbé zatizeni udrzujicim

zaméstnancem, pokud o to sdm pozada.

Standartné je hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty nahrazeno tim, Ze signalista provede
obsluhu hradlového zavéru ,,zavér vymén“. Pokud tato podminka splnit nelze, zavede vypravdi toto
hlaseni telefonickou formou slovy: ,,V 11:15 zavddim telefonické hldseni o provedeni pfipravy
vliakové cesty. Janik.” Vypravci hlaseni zapisSe ervené do tiskopisu ,,Dopravni denik” a signalista téz

Cervené do tiskopisu ,,Zapisnik volnosti a spravného postaveni vlakové cesty”, viz Obrazek 14.

Odhlaska

Viak Piijeti | Predvidany odjezd ze

. Odjezdze | N2 kole] Po viak postaveno a volno Phjszd | + | - Délka

PMD povolen ; - viakové Dana
sousedni Rusici posun zastaven

Druh Dal do stanice soupravy Poznamky

Sousedni metrd

— Chybsl Odezd | + | - Dosla

Dostal Vlastni Z koleje

h[m|h]m h

1 2 3 1

Gislo

m b Im[n[m|[h]m|[h][m][ mn ngp. | h [ m
13 14 15 16 17

m h

m h |
6 7

m4
o —
w —
S
=

V 77:15 |zavd ditm | tele| fonilcké hid seni |0 pr|ovedeni plipravy viak| ové |cest|y - | JA| NIK

Obrazek 14: Vzor zapisu zavedeni telefonického hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty

Zdroj: (4, Upraveno autorem)

Pfi zavadéni lze toto opatteni provadét i mezi konkrétnim stavédlem nebo jen pro pozadovany
smér. Vypravci stanice Dfisy mlzZe nafidit provadeéni i takto: ,V 12:10 zavddim telefonické hldseni
o provedeni pfipravy viakové cesty mezi stavédlem 1 a dopravni kanceldfi. Skrabalovd.” nebo
,V 12:10 zavadim telefonické hldseni o provedeni pripravy vlakové cesty pro odjezd do stanice
Herfmanice. Zummerovad.“ \'sechny druhy tohoto zapisu eviduje vypravci v dopravni dokumentaci,
konkrétné v tiskopise ,,Dopravni denik” Signalisté toto hlaseni zapiSou do tiskopisu ,Zapisnik

volnosti a spravného postaveni vlakové cesty”.
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Pfi ruseni je postup obdobny. Telefonické hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty je mozno zrusit
slovy:,, V 12:50 rusim telefonické hldseni o provedeni pfipravy vliakové cesty. Janik.” Lze zrusit pouze
Cast stejné jako pfi zavadéni. Zruseni pro konkrétni stanovisté zni: ,V 12:50 rusim telefonické hldseni
o provedeni pripravy viakové cesty mezi stavédlem 2 a dopravni kanceldri. Rychtarik.” Stejné jako u

zahajeni vypravci i signalisté jej eviduji do dopravni dokumentace, viz Obrazek 15.

Odhlaska

Viak Prieti | predvidany z :
Hipoexiant ofizd 20 Odiezd ze | @ kolej Po viak postaveno a volno Prijezd + - Délka ;
stanice PID povolen | O oleZd z€ i viakové Dana
o sousedni Rusici posun zastaven soupravy,
Druh Dal i Poznami
Sousedni o starice, metrl 62 %
- Chybél Odjezd + - Dosla
S Dostal Viastni Z koleje
Cislo -
h I m h m h m h m h m h I m h l m h m h m h m min napr. h m
1 2 3 4 S 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

V 12:50| rué|im |tele| fonické hid seni |o pr|ovedieni pliprav viak|ové|cest|y - | JA|NIK

Obrazek 15: Vzor zéapisu zruseni telefonického hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty

Zdroj: (4, Upraveno autorem)

2.2.2 Prikaz k pripravé vlakové cesty

Soucasti telefonického hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty musi byt nejprve samotny pfikaz
k pfipravé vlakové cesty. Ten signalistdm nafizuje vypravéi po pfrijeti predvidaného nebo
skutecného odjezdu vlaku ze sousedni stanice a urcuje signalistim, pro jaky vlak, a na kterou kolej
maji postavit zamyslenou VC. Pfikaz k pfipravé VC je zavaznym slovnim znénim, a tak je nutné jej
hldsit predepsanou formou. Vypravéi eviduji obsah hlaseni do tiskopisu ,Dopravni denik” a
signalisté do tiskopisu ,,Zapisnik volnosti a spravného postaveni vlakové cesty”, viz Obrazek 16. Pfed

nafizenim ptFipravy VC musi vypravci zjistit, zda ma ve svém obvodu odpovédnosti:

— zastaveny rusici posun;
— volnou kolej, na kterou je vlakova cesta zamyslena;

— ve svém obvodu prestavené vSechny vnéjsi prvky pro zamyslenou VC.

Na kolej Pro viak Rusici
Pro viak postaveno [ posun
Cislo avolno | zastaven
Z koleje - -
h ] min| h I min| h I
1 2 3 4 5

Predvidany)|
odjezd

Obrazek 16: Zapisnik volnosti a spravného postaveni vlakové cesty

Zdroj: (7)
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Po ukonech vypsanych vyse miize vypravci natidit signalistiim prikaz k pfipravé VC. Konkrétné ve

stanici Dfisy, ktera jako jedina ma signalisty, mUze znit ptikaz k pfipravé vlakové cesty takto:

— Pro stavédlo 1, u kterého je trat v pfilehlém obvodu odpovédnosti jednokolejna:
o Pro pfipad, Ze vlak do stanice Dtisy vjizdi a zastavuje;
= Vlak 33 03 ze stanice Hefmanice na treti kolej.”
o V pfipadé, Ze vlak stanici Dfisy projizdi nebo zastavuje a lze prestavit odjezdové
navéstidlo na navést dovolujici jizdu dfive nez ndvéstidlo vjezdové;
= Vlak 33 05 ze stanice Hefmanice po druhé koleji do stanice Obora.”
»Vlak 33 07 ze stanice Hefmanice na treti a ze treti koleje do stanice
Obora.”
o Pro pfipad, Ze vlak ze stanice Dfisy odjede;
= Vlak 33 09 ze ctvrté koleje do stanice Hefmanice”

— Prostavédlo 2, u kterého je trat v prilehlém obvodu odpovédnosti dvojkolejnd je nutné toto
hlaseni doplnit o Cislo TK, v pfipadé, Ze je jizda uskute¢novdna po nespravné koleji nebo
proti spravnému sméru takto:

o Pro pfipad, Ze vlak do stanice Dfisy vjizdi a zastavuje;
= Vlak 33 02 ze stanice Obora ze druhé tratové koleje na Ctvrtou kolej”
o Vpfipadé, Ze vlak stanici Dfisy projiZzdi nebo zastavuje a lze prestavit odjezdové
navéstidlo na navést dovolujici jizdu dfive nez navéstidlo vijezdové;
=  Viak 33 04 ze stanice Obora ze druhé tratové koleje po prvni koleji do
stanice Hefmanice.”
= Vlak 33 06 ze stanice Obora ze druhé tratové koleje na treti a ze treti koleje
do stanice Hefmanice.”
o V pfipadé, Ze vlak ze stanice Dfisy bude odjizdét;

»Vlak 33 08 ze druhé koleje na prvni tratovou kolej do stanice Obora.”

2.2.3 HIaseni o postavené vlakové cesté

Obdobné jako telefonické hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty se hlaseni o postavené vlakové
cesté vyuziva v pripadech, kdy predani informace, Ze je vlakova cesta postavend nelze provést
obsluhou ZZ. Toto hlaseni sdéluje signalista vyprav¢imu poté, co prestavil vSechny vnéjsi prvky ZZ

do pozadované polohy na zakladé pfikazu k ptipravé vlakové cesty.
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Hlaseni o postavené vliakové cesté ma stanovené zavazné slovni znéni, které signalista musi dodrzet.
Poté co vypravci sdéli signalistovi pfikaz k pripravé vlakové cesty a signalista prestavi vnéjsi prvky
ZZ do pozadované polohy, mlze znit toto hlaseni takto: , Prvni stavédlo. Pro vlak 3302 ze stanice
Hefmanice na pdtou kolej postaveno a volno. Siroky.“ nebo ,,Druhé stavédlo. Pro viak 60111 ze

stanice Obora ze druhé tratové koleje na Ctvrtou kolej postaveno a volno. Chlumecky.”
2.2.4 Hlaseni o volnosti vlakové cesty

Tento typ hldSeni na dopravnim salu DFJP je vyuZivan pouze ve stanici Dfisy. HlaSeni je nutno
provadét, jelikoz md stanice tfi obvody odpovédnosti a za kazdy z nich md odpovédnost jiny
zaméstnanec. Hlaseni sdéluje signalista vypravéimu, kterého tim informuje, ze VC, kterd zasahuje

do jeho obvodu odpovédnosti je v celém svém dseku volna.

Hladeni vZST Dfisy sdéluje pouze signalista St. 1. jelikoZ jeho obvod odpovédnosti zaéind
u vjezdového navéstidla L a konci na pomysiné kolmici na osu stanic¢nich koleji v misté odjezdového
naveéstidla S3. Tim padem je navéstidlo S1 a skupinové ndvéstidlo S2-S4 umisténo pravé v obvodu
odpovédnosti signalisty, a tak je nutné, aby signalista pfi stavéni kazdé vlakové cesté na prvni,
druhou nebo ¢tvrtou kolej ze stanice Obora telefonicky ohlasil volnost vlakové cesty pravé pro Usek

mezi vySe zminénou kolmici a zbylymi odjezdovymi navéstidly, u kterych VC kondi.

Hlaseni sdéluje signalista vypravcimu telefonicky poté, co zkontroloval pohledem do kolejisté, Ze je
dany usek VC v celém svém Useku volny. Toto hlaseni ma stejné jako v predchozich podkapitolach
zdvazné slovni znéni a v praxi mlZe znit naptiklad: , Prvni stavédlo. Pro viak 8833 ze stanice Obora
na druhou kolej volno. Cervik” nebo ,Prvni stavédlo. Pro viak 60111 ze stanice Obora ze druhé
tratové koleje na prvni kolej volno. Hrabos.“ Spravny postup pfi ptipravé viakové cesty z ZST Obora

na libovolnou kolej je nasledujici:

— vypravci da signalistim telefonicky pokyn k pripravé viakové cesty,

— signalista St.2 zopakuje hlaseni vypravciho s dovétkem: ,,Druhé stavédlo rozumi“,
— signalista St.1 pouze doplni: ,,Prvni stavédlo rozumi“,

— signalista St.1 zkontroluje pohledem volnost Useku, pro ktery bude hlasit volnost,
— telefonem poté sdéli vypravéimu hlaseni ve formé zavazného slovniho znéni,

— vypravdi zapiSe do dopravni dokumentace ¢as, kdy mu byla volnost signalistou nahlasena.
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2.3 Sjednani posunu

Pfed zacatkem kazidého posunu sdéli zaméstnanec fidici posun vypravéimu zamér planovaného
posunu, a dotaze se, zda je posun dle jeho pozadavkl mozny. Pokud ano, pokracuje se
k nalezitostem posunu. V dalSich odstavcich jsou uvddény pouze informace pouzitelné pfi posunech

na dopravnim salu DFJP podle grafikonu pro pokrocilé.

Prvni ndlezitosti, kterou je tfeba u posunu sjednat je svoleni k posunu. Jedna se o soubor informaci,

které musi vypravci zndt pred tim, neZz samotny posun dovoli. Mezi tyto informace patti napfriklad:

— jaky dopravce bude posun provadét a jakou technologii k posunu pozaduje,
— jakou trakci HV pouZzije k posunu (zavisla nebo nezavisla),
— zda bude posun organizovan bez posunové Cety,

— jakym zplsobem bude komunikovat zaméstnanec fidici posun s vypravéim Ci signalistou,

— pripadny pozadavek na obsazeni koleji po ukonceni posunu.

’

Po sdéleni vSech informaci k planovanému posunu oznamit vypravci zaméstnanci fidicimu posun

a vyhybkardm, ktefi budou posun provadét ve svém posunovacim obvodu tyto informace:

— zacatek a konec posunovych cest a koleje, na kterych se bude posunovat;

— cas od kdy, do kdy bude posun povolen vzhledem k dopravni situaci v dopravné;

— Ccasovy Udaj, kdy je nutné uvolnit konkrétni kolej pro jizdu vlaku prfed ukoncenim
povoleného posunu;

— koleje, které po ukonceni posunu mohou zistat obsazené, je-li to vyZzadovano;

— misto, kam je moZné nejdale posunovat, pokud je to potfebné urcit;

— mimoradnosti ovliviiujici bezpecnost provadéného posunu, o kterych zaméstnanec tidici

posun nem(ze jinak védét (porucha PZZ).

Svoleni k posunu neni zavaznym slovnim znénim. Musi vSak byt dodrZeno sdéleni vSech potiebnych
naleZitosti. Svoleni k posunu pak miZze znit nasledovné: , Prvni zadloha ve stanici Dfisy na treti koleji.
Ze treti koleje za vyhybku Cislo jedna na Hefmanické zhlavi posun dovolen.” V pfipadé, Ze nelze
dovolit posun naveésti posun dovolen, znéni svoleni k posunu se upravi nasledovné: ,Prvni zaloha
ve stanici Dfisy na tfeti koleji. Navéstidlo S3 se neobsluhuje. Ze tfeti koleje za vyhybku Cislo jedna

posun dovolen.”
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2.4 Posunu mezi dopravnami

Tato kapitola je zamérena na posun mezi dopravnami (dale jen ,PMD”), autor zde popisuje
moznosti jeho vyuziti na dopravnim salu DFJP. Zaroven tato kapitola slouzi jako sezndmeni studentd
s touto technologii jizdy drainiho vozidla po TK, ktera je uplatnéna v navrhovaném NIR se simulaci

zadvad, poruch a vybranych provoznich situaci.
Na dopravim salu DFJP je PMD mozZné vyuzit zejména pfi:

— pro zjisténi volnosti a provozuschopnosti traté;

— pro zjisténi pfic¢iny nedojeti vlaku (PMD) do sousedni nebo vlastni dopravny;
— pro uvazly vlak nebo posun mezi dopravnami;

— pfijizdé vlaku po ¢astech;

— pfi nepredpokladaném navratu vlaku ze Siré trati.

PMD na provozované tratové koleji Ize provadét pouze ve vhodnych vlakovych prestavkach a pouze
na dobu nezbytné nutnou (udrzba traté, ndvoz nebo odvoz materidlu). V pfipadé praci na zafizeni
dopravni cesty je nutné danou kolej vZdy vyloucit. Vyjimkou z doby je trvani takovy PMD, jehoz
cilem je odstranit prekazku na trati ovliviujici plynulost a bezpec¢nost drazni dopravy. Na dopravnim

salu DFJP pro vyuku studentd jsou vyuzity jizdy PMD na tratovou kolej jako:

— PMD, jehoz jizda je organizovana ze stanice do sousedni stanice;
— PMD organizované ze stanice do uréeného kilometru na 3iré trati;

— PMD jedouci z ur¢eného kilometru zpét do stanice.

Jizda PMD m{ze byt uskute¢riovana tazenim ¢i sunutim. Sunutim vSak pouze za podminky, Ze v Cele
sunutého posunového dilu je odborné zpUsobily zaméstnanec, ktery ma zajisténo spojeni se
strojvedoucim telekomunikacnim zafizenim. Oddilovd navéstidla pro PMD neplati. Strojvedouci
PMD jede do mista uréeného pisemnym rozkazem. Ve stanici pro PMD plati vSechna nepfenosna
naveéstidla pro posun, stejné tak ndvéstidla vjezdova a cestova pro vjezd za cestové navéstidlo. Pro
odjezd PMD mohou platit i ndvéstidla odjezdova, v takovém ptipadé nebudou pro tuto jizdu platit
naveéstidla platna pro posun. O skutecnosti, zda jizda PMD bude organizovana jako jizda vlaku ci
posunového dilu rozhodne vypravdi. Tuto informaci sepiSe strojvedoucimu do pisemného rozkazu
V PMD do pokynu ¢islo 14 ,Jiné prikazy:“. NeZ bude mozné vypravit vlak po stejné TK jako byla
organizovana jizda PMD, musi vypravci obdrzet od vypravciho sousedni stanice zpravu o dojeti PMD

a uvolnéni tratové koleje.
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2.4.1 Podminky pro jizdu PMD

Pro vSechna PMD plati povinnost oznaceni ndvéstmi jako vlak a jeho délka nesmi prekrocit
maximalni délku pro PMD stanovenou v tabulce tratovych pomérd Pro PMD je nutné, aby mél
pridélené ¢islo pro kazdy mezistaniéni Gsek zvlast. Toto ¢islo pro PMD je Sestimistné ve tvaru 8xx xxx
a vypravci jej mlze vygenerovat v informacnim systému evidence Cisel Pokud toto ¢islo vygenerovat
nelze, pozada vypravci prislusného vedouciho dispecera o jeho pridéleni. Jelikoz na dopravnim salu
nejsou zfizeny provozni aplikace, pozada vypravci stanice o ¢islo PMD vyucujiciho. V pfipadé PMD
jedouciho do uréeného kilometru a zpét, ma takovy PMD pridélené pouze jedno Cislo platné pro
obé jizdy. Toto plati i v ptipadé, Zze je PMD sjednan do kilometru a zpét a ma povoleny opakované

odjezdy na trat a vjezdy zpét do stance.

Pro PMD se sjednava také casovy udaj, ktery vymezuje dobu, do které je nutné PMD ukoncit v misté
uréeném pisemnym rozkazem. V pfipadé, Ze cas jiz uplyne, mize se PMD pohybovat pouze smérem
stanovenym v pisemném rozkaze. Pfi jizdé PMD do kilometru a zpét se stanovenym smérem rozumi
jizda zpét. V prfipadé nemoznosti spojeni mezi vypravéim strojvedoucim PMD, mlze vypravci
vypravit po 15 minutach od sjednané doby ukonceni dalsi PMD pro zjisténi pficiny neukonceni jizdy

PMD.

2.4.2 Sjednani jizdy PMD

Jizda PMD se uskute¢ni na zdkladé poZadavku odpovédného zaméstnance dopravce, na jehoz
licenci bude PMD organizovan. PoZadavek sdéluje strojvedouci ¢i vedouci posunové Ccety
vypravéimu dané dopravny. Pfi zaddosti o PMD je nutné, aby odpovédni zaméstnanci dopravce sdélili

vypravéimu nasledujici nalezitosti:

— jméno dopravce, ktery PMD poZaduje a na jehoZ licenci bude PMD organizovan;

— misto zacatku PMD a smér dalsi jizdy PMD;

— pozadovanou dobu pro posun, presné kilometrické polohy a vyuZitou technologii posunu;

— kilometrické polohy na trati a poZzadovanou dobu manipulace;

— misto ukonceni PMD a poZadovanou technologii posunu v tomto misté;

— typ vozidla, se kterym dopravce planuje PMD provadét a zda spolehlivé ovliviiuje kolejové
obvody ¢i pocitacCe ndprav;

— druh trakce vedouciho vozidla a informaci, zda jsou fazena jina ¢innd vozidla zavislé trakce;

— zpusob komunikace strojvedouciho s vypravéim.
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V pripadé, Ze je PMD uskuteériovan pro potreby Sprdvy Zeleznic, sjednd vypravci takové PMD se
strojvedoucim dopravce, na jehoz licenci bude PMD organizovdno. Vypravdi se pak strojvedouciho
dotaze na veskeré informace popsané v odstavci vySe. Ve sjednané dobé povolené pro posun je
mozné provadét tzv. opakované jizdy. Jednd se o opakované vjezdy do dopraven a zpét na trat se
souhlasem pfislusného vypravcéiho dané dopravny. Pro tyto jizdy, pokud maji stejné nalezitosti, staci
sepsat pouze jeden rozkaz V PMD. V dopravni dokumentaci je vSak nutné evidovat, kazdy vjezd do

dopravny i odjezd na trat zvlast.

Ke kazdému PMD musi byt vydan pisemny rozkaz V PMD, ve kterém se vSechny potfebné udaje
uvedou. Vypravci a strojvedouci je pak stvrdi podpisem ve spodni ¢asti pisemného rozkazu.
Rozkaz V PMD je mozné i nadiktovat pomoci telekomunikaéniho zatizeni. V tomto pripadé nejprve
rozkaz sepisSe vypravci a poté navaze spojeni se strojvedoucim a vyzve ho k sepsani rozkazu V PMD
takto: ,Sepiste rozkaz V PMD pro PMD ¢cislo 800 652“. Dale vypravci nadiktuje vSsechny ndlezitosti
pisemného rozkazu V PMD a oznami mu pracovisté, ze kterého se rozkaz diktuje a cislo svého
rozkazu a své prijmeni. Strojvedouci nadiktované Udaje zapiSe do svého rozkazu, vypravéimu udaje
stvrdi zopakovanim znéni rozkazu a ozndmenim svého ptijmeni, které vypravéi zapiSe do svého

rozkazu.

Posun mezi dopravnami je pro praktickou vyuku v dopravnim salu DFJP vyuZit pfi vyluce dle ROV

63058 etapa A. Vyloucena je druha TK mezi stanicemi Dfisy — Obora, viz podkapitola 2.5.

2.5 Vyluky

Vyluky jsou prace zasahujici do provozuschopnosti zafizeni dopravni cesty. Témito zafizenimi
mohou byt ¢asti Zelezni¢niho spodku Ci svrsku, prejezdy, zabezpecovaci nebo i telekomunikacni
zafizeni a dalSi potfebné soucasti nachazejici se v dopravni cesté. Pfi praci na takovych zatizenich
musi byt vzdy zahajena vyluka na dotéeném zafizeni (napf. vyména prazcl, demontaz kolejnic).

Zatizeni dopravni cesty se mohou vyloucit z nékolika dlivodu, témi jsou:

— oprava, udrzba nebo modernizace zafizeni;
— odstranéni prekazky zpUsobujici nesjizdnost koleje;
— obnoveni provozuschopnosti koleje;

— prace v ochranném pdsmu drahy.
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Z téchto dlvodi je v autorem navrhovanych NJR pouZita pouze vyluka z diivodu udriby zafizeni
dopravni cesty. Vyluky se déli na predpokladané a nepredpoklddané. V NIR pro pokrocilé studenty
autor navrhuje predpokladanou vyluku, kdy budou na druhé tratové koleji Dfisy — Obora provadény
udrzbové prace z divodu opravy vady trakéniho vedeni, proto bude nutné vyloudit jeho napéti.
Predpokladana vyluka musi byt uvedena v prehledu povolenych vyluk pro dany tyden a musi pro
ni byt zpracovan a vydan vylukovy rozkaz, viz Pfiloha A. Nepredpokladand vyluka je vyluka
nespliujici podminky pro vyluku prfedpokladanou. Je mozné ji zavést pouze pro Ucely odstranéni

nevyhovujiciho stavu zatizeni dopravni cesty, ktery omezuje ¢i ohroZuje bezpecnost osob.
2.5.1 Organizovani jizd draznich vozidel po vyloucené koleji

Kapitola slouZi jako seznameni student( s jizdou draznich vozidel na a z vyloucené koleje. Tato

situace je zahrnuta v NJR se simulaci zavad, poruch a vybranych provoznich situaci.

Pohyb ZKV z provozované koleje na vylouenou, po vyloudené koleji a z vylou¢ené koleje zpét
na provozovanou se organizuje jako PMD. Tuto jizdu vZdy sjedndva zaméstnanec pro fizeni sledu
(dale jen ,ZPRS“), ktery stanovuje i misto, kam se mize PMD nejdale pohybovat. Pohyb ZKV po
vylouéené TK stanovuje té7 ZPRS, jeho jizda je viak dovolena nejdale k vjezdovému navéstidlu, neni-
li vylouceno i zahlavi dopravny. Pokud je vylouéeno i zahlavi dopravny, musi byt strojvedouci PMD
jedouciho na vyloucenou TK zpraven pisemnym rozkazem V ¢i V PMD, viz (1, str. 517). Pro ucely
sepsani tohoto rozkazu se PMD na vylouceni koleji oznacuji zkratkou ,,P“ a poradovym cislem. (,,P1“,
,P2“). Na vylou€enou kolej smi odjet pouze ZKV zajistujici Gdribu, opravy & rekonstrukci trati.
Dalsimi dlivody pro jizdu po vyloucené koleji jsou napriklad odstranéni prekazky na trati ¢i zdroje

nebezpedi pro provozovani drahy anebo zasah slozek Integrovaného zachranného systému.
Postup pro jizdu na vyloucenou a z vyloucené koleje v dopravnim salu DFJP mUzZe byt nasledujici:

— ZPRS seznami vypravéiho ZST DFisy s jizdou PMD na a z vyloudené druhé TK smér ZST Obora;
o Tato jizda se neuvadi v Zadné dopravni dokumentaci;
— ZPRS sjedna posun s vypravcim ZST Diisy, ten skute¢nost ozndmi signalistovi stavédla 2;
o Pokud neni ZPRS pfitomen ve stanici o svoleni k posunu méze 7adat strojvedouci.
— ZPRS zajisti u signalisty stavédla 2 v ZST Diisy uzavieni prejezdu, pokud jej uzavfit nelze,
zpravi strojvedouciho o jizdé se zvySenou opatrnosti pres tento prejezd;
— Signalista stavédla 2 postavi na zakladé pokynu ZPRS posunovou cestu a dovoli jizdu PMD
naveésti ,Posun dovolen” ¢i ru¢ni naveésti ,Souhlas k posunu®;

— Pfindvratu PMD z vyloucené koleje je postup totozna, jako pfi jeho odjezdu.
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2.5.2 Pripravenost k zahajeni vyluky

Pripravenost k zahajeni vyluky je zapis do tiskopisu Telefonni zapisnik, jenz oznamuje vypravcéimu,
Ze podminky stanovené vylukovym rozkazem jsou splnény a vyluka mlzZe byt zahdjena. Zapis
provadi odpovédny zastupce objednavatele vyluky (dale jen ,0ZOV*“). Pfipravenost muzZe byt

oznamena i telekomunikacnim zafizeni. Hlaseni pak eviduje vypravdi.

Zapis o pripravenosti k zahajeni vyluky musi obsahovat nékolik naleZitosti, a to: Cislo vylukového
rozkazu véetné etapy, jméno a pfijmeni OZOV vcetné kontaktu, je-li stanoven ZPRS, p¥ipadné
i vedouci vylukovych praci (dale jen ,VVP“) uvedou se i jejich jména a pfijmeni véetné zpUsobu
komunikace svypravéim. Pokud je zdpis provadén zdpisem, OZOV se pod zapis podepise,
viz Obrazek 17. Pfi ozndmeni pripravenosti telekomunikacnim zafizenim zapiSe vypravci za zapis

pfijmeni OZOV.

Cas Gislo Stanice

5 Obsah zpravy
hod | min |zpravy| podaci |pfijimaci

1 2 3 4 5 6

9 70 7 0ZoV Dy |Vyluka dle ROV 63058 etapa A muzZe byt zahdjena
= = 2 = = OZOV Jiti Peterka tel- ¢ 737 746 564,

= = = = = ZPRS Viclav Konipdsek tel- ¢ 774 067 273,

VWP Kamil Zboril tel ¢+ 728 635 748+ Poerka

Obrazek 17: Vzor zapisu pfipravenosti k zahajeni vyluky

Zdroj: (5, Upraveno autorem)

2.5.3 Zahajeni predpokladané vyluky

Pfed zahajenim jakékoliv vyluky je nutné, aby se v mezistani¢nim Useku nenachazelo Zadné vozidlo,
které nema vyuZiti pfi vyluce. Po splnéni této podminky udéli vypravci souhlas OZOV k zapoceti
vylukovych praci. Bez takového souhlasu nesmi byt prace zahajeny. Vypravéi zahajuje vyluku
telefonatem do sousedni stanice véetné vsech tratovych stanovist slovy: ,V 9:20 zahdjena vyluka
druhé tratové koleje mezi stanicemi Drisy — Obora. Majzlik.” Vyloudit Ize i napfiklad ¢ast tratové
koleje, je vSak nutné tomu upravit i znéni hlaseni, ve kterém se tato specifikace projevi uréenim
kilometru, dopravny nebo stanovisté (napf. hradlo Hodrd). Vyloucit je mozné i napéti trakéniho
vedeni zvlast nebo soucasné s vyloucenou koleji. Hlaseni pak Ize propojit do jednoho nasledovné:
,V 9:20 zahdjena vyluka druhé tratové koleje mezi stanicemi Drisy — Obora vcetné vyluky napéti

trakcniho vedeni nad touto koleji. Majzlik.”
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V praktické ¢asti bude pro dopravni sal DFJP vyuZita vyluka druhé tratové koleje Dfisy — Obora
Sousedni vypravci musi takové hldseni potvrdit jeho zopakovdnim a pfidanim jeho pfijmeni takto:
,V 9:20 zahdjena vyluka druhé tratové koleje mezi stanicemi Dfisy — Obora vietné vyluky napéti
trakéniho vedeni nad touto koleji. Rozumél Majevsky.” Tratové stanovisté hradlo Hodra potvrzuje
takové hlaseni slovy: ,,Rozumi Hodra”. Vlypravci eviduji zapis cervené do tiskopisu Dopravni denik

sV v

a hradlar téz cervené do tiskopisu Telefonni zapisnik, viz Obrazek 18.

Cas _| &islo Stanic.g Obsah zpravy
hod | min |Zpravy| podaci |pfijimaci
1 2 3 4 5 B
g | 20 2 Dy Ao |V P20 zabdlens vilua drukd Era ove Aoleie
- - - - - ez stamicernry sy = Obora WetrE viluly nap b
- - - - - Erakl o vedens nad Eowto Avleii HATELIK

Obrazek 18:Priklad zapisu zahajeni vyluky v Telefonnim zéapisniku

Zdroj: (5, Upraveno autorem)
2.5.4 Ukonceni predpokladané vyluky

Pred ukoncéenim vyluky musi byt vSechna vozidla prokazatelné mimo pracovni misto a vylouéené
misto musi byt volné. ZPRS ozndmi OZOV, Ze koleje dotéené vylukou jsou volné a VVP ozndmi OZOV,
Ze jsou vylukové prace ukonceny a Ze vylukou dotcené zafizeni je provozuschopné. Na zdkladé
téchto dvou sdéleni zapiSe OZOV vypravcimu do tiskopisu Telefonni zapisnik ozndmeni o volnosti
a provozuschopnosti. Toto ozndmeni musi obsahovat informace, Ze vSechna zatizeni dopravni cesty
dotcené vylukou jsou sjizdné a prozuschopné, pripadné uvede omezeni, pfi kterém lze provozovat
drazni dopravu a na konci tento zdpis podepise, viz Obrazek 19. V pfipadé, Zze ozndmeni o volnosti
a provozuschopnosti provadi telekomunikacnim zafizenim, piSe tento zapis do Telefonniho
zapisniku vypravci na zdkladé diktované zpravy. Tato zprava muZe vypadat takto: ,Zde je OZOV
Peterka ve stanici Drisy, Cislo telefonu 737 746 564. Druhd tratovd kolej mezi stanicemi

Drisy — Obora je volnd a provozuschopnd. Vyluka dle ROV 63058 etapa A muZe byt ukoncena.”

Cas CiSJO Stanice bk =ri
hod | min |zpravy| podaci |pfijimaci
1 2 3 4 5 6

72 40 3 0ZOoV Dy  |Druhd tratovi Kolej mezi stanicemi Diisy-Obora je volni

c o = e = volnd a provozuschopni Vgluka dle ROV 63058 etapa A
- - - - - muze byt ukoniena- Peterka, Cislo tel: 737774564

Obrazek 19: Vzor zéapisu o volnosti a provozuschopnosti

Zdroj: (5, Upraveno autorem)
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Vypravci smi ukondit vyluku pouze na zakladé zapisu a za podminky, ze ZZ dotcené vylukou vykazuje
spravnou c¢innost. Je-li zavedena i vyluka napéti trakéniho vedeni, je k jejimu ukonéeni vyZzadovan
souhlas od elektrodispecera. Jsou-li vSdechny podminky pro ukonceni vyluky splnény mizZe byt
vyluka ukoncena. Vypravdi, stejné jako pfi zahdjeni, ukoncuje vyluku telefonnim spojenim do

sousedni stanice, na kterém jsou pFitomni i viechna tratova stanovisté (hradlo Hodra).

Vyluku ukonéuje vypravéi slovy: ,V 9:20 ukonéena vyluka druhé tratové koleje mezi stanicemi
Dfisy — Obora vcetné vyluky napéti trakéniho vedeni. Majzlik.” Sousedni vypravéi znéni opakuje
a dodava: ,,Rozumél” a potvrzuje svym prijmenim. Tratové stanovisté hradlo Hodrd na konci
dodava: ,,Rozumi Hodrd.” Vypravci eviduji zapis cervené do tiskopisu Dopravni denik a hradlar téz

cervené do tiskopisu Telefonni zapisnik, viz Obrazek 20.

Cas __| Cislo Stanic.:? Obsah zpravy
hod | min |Zpravy| podaci |pfijimaci
1 2 3 4 5 B
2 | s & Dy Ko |V G- PO0ukont ena viluka druhd trat ove Aolsie
- - - - - mezi staceny ¥ sy = Dborg el Vil name by
- - - - - Eraht ko vedend nad Eouto Aoleiis HMEATELK

Obrazek 20: Priklad zapisu ukonceni vyluky v Telefonnim zapisniku

Zdroj: (5, Upraveno autorem)
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3 Navrh koncepce praktického vzdélavani studentti na DFJP

Tato kapitola se zaméFuje na navrhy zlepdeni a zkvalitnéni vyuky pfedmétu OPZD. Za Glelem
zhodnoceni soucasného stavu vyuky byl vytvoren dotaznik zaméreny na miru spokojenosti
studentd, ktefi predmét aktudlné studuji i jej v minulosti absolvovali. V dalsich podkapitolach autor
uvadi dva navrhy, které by dle autora pfinesly vyuce jistou formu zlepSeni. Oba navrhy jsou
v nasledujicich podkapitolach podrobné rozpracovany a zdroven podporeny daty ziskanymi

z dotaznikového Setfeni.
3.1 Dotaznikovy priizkum u student’ predmétu Odborné praktikum ze ZD

Autorem vytvoreny dotaznik spokojenosti student( s predmétem OPZD se sklada celkem ze t¥i ¢asti
a autor jej sestavil na zdkladé vlastnich zkusSenosti s timto pfedmétem. Dotaznik byl autorem dne
20. bfezna 2025 poskytnut k vyplnéni aktualnim studentlim v rdmci vyuky a nasledné byl rozeslan
pomoci elektronické posty absolventiim pfedmétu OPZD. Celkem bylo dotazovano 50 respondentd,
z nichZ ve vysledku odpovéd zaslalo 41 respondentd. Ve vyhodnoceni dotazniku, viz text nize, jsou

obsaZeny jen obrazky klicovych otdzek. Cely dotaznik je v pfiloze préce, viz Pfiloha B.

V prvni ¢asti dotazniku se autor dotazuje na Udaje o respondentovi s ohledem na fakt, Ze je dotaznik

anonymni. Mezi tyto informace patfi:

— pohlavi a vék, studovany roc¢nik a studijni program respondenta,
— hodnoceni celkové narocnosti studia respondentem,
— semestr predmétu Odborné praktikum ze ZD studovany respondentem,

o pfipadné zda je jiZ jeho absolventem.

V této Casti dotazniku je pro autora dullezitad zejména otdzka na respondentem studovany semestr
¢i informaci, zda je absolventem. Na zakladé této odpovédi je respondent presmérovan do druhé

Casti dotazniku. Odpovédi jsou nasledné rozdéleny do tti skupin podle zkusenosti s predmétem:

— studenti 1. semestru (22 respondent),
— studenti 3. semestru (8 respondentd),

— absolventi predmétu (11 respondent).

Toto rozdéleni umoziiuje autorovi analyzovat data s ohledem na Uroven pokrocilosti respondentt

a porovnat rozdily v jejich vnimani ¢i zkuSenostech s predmétem.
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Z vysledk( prvni ¢asti vyplyva, Ze vék respondentll se pohybuje mezi devatenacti a dvaceti ¢tyfmi
lety. Z celkového poctu respondent(l povazuji pouze 2 studenti jejich studium ze lehké. Dalsich
25 studentl jej povaZuji za adekvatné narocné, 13 studentl za naro¢né a jeden student za velmi

narocné. Tyto odpovédi jsou tvoreny studenty v poméru viz Obrazek 21.

Kolikéty semestr predmétu Odborné praktikum ze ZD studujete?
41 odpoveédi

® 1. semestr
® 3. semestr
Predmét jsem dokongil

Obrazek 21: Graf sloZeni skupin respondentd
Zdroj: (Autor)

Druhé ¢ast dotaznikového $etieni je zamérena na celkové hodnoceni predmétu OPZD. Otazky jsou
zaméreny na vSechny studenty bez ohledu na to, zda chtéji na konci tretiho semestru vykonat
odbornou zkousku ¢i nikoliv. Vystup z dotazniku je rozdélen do tfi €asti, z nichz kazda shrnuje

odpovédi respondentd, dle zkusenosti s predmétem, viz Obrazek 21.

Posledni cast dotaznikového Setfeni je spolecna pro vSechny respondenty, ktefi odpovédéli,
7e na konci tfetiho semestru pfedmétu OPZD maji zajem o vykonani odborné zkousky D-03 ¢&i D-07.
Tato cast je pfimym zhodnocenim pfipravy studentd k vykonani odbornych zkousek. Pokud

respondent odpovédél, Ze o vykonani odborné zkousky zajem nema, dotazovani bylo ukonceno.

Studenti prvniho semestru predmétu OPZD jsou pfevazné s pfedmétem spokojeni a vyuku hodnoti
prevazné jako dobre strukturovanou. V otézce tykajici se zafazeni predmétu OPZD do rozvrhu hodin
odpovédélo 36,4 % studentll neutralné, zatimco 4,5 % uvedlo, Ze je toto zarazeni nevyhovujici.
Autor si vysledek vysvétluje jako nespokojenost casti studentl, ktefi méli obtiZe se zafazenim
predmétu do svého rozvrhu, a to bud z dlvodu kolize s jinymi pfedméty, nebo z divodu omezené
kapacity predmétu OPZD. Na zékladé ziskanych dat, viz Obrazek 22 autor navrhl mozné navrhy

na zlepsSeni, ktera jsou rozvedena v podkapitolach 3.2 a 3.3.
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S wvyucujicimi jsou studenti prvniho semestru spokojeni. Obdobné hodnoti idostupnost,
prehlednost a relevantnost vyukovych materiald ¢i obtiZznost zadavanych cviceni ve vyuce. Jako

dostatec¢né hodnoti vétsina studentl cetnost teoretickych i praktickych priklad( ve vyuce.

Jak hodnotite zafazeni predmétu v rozvrhu hodin?
22 odpovedi

@ Velmi vyhovujici
@ Vyhovujici
» Neutralni
@ Nevyhovujici
@ Velmi nevyhovujici

Obréazek 22: Graf spokojenosti student( se zafazenim pifedmétu OPZD do rozvrhu hodin
Zdroj: (Autor)

V zavéru dotazniku studenti prvniho semestru hodnotili doporuceni pfedmétu OPZD dal$im

studentdim na skale od jedné do deseti bod{. Toto hodnoceni dosahlo primérné osmi bodd.

Vétsina studentt tfetiho semestru (75 %) uvedla, Ze jsou s predmétem OPZD spokojeni. Zbyvajici
Ctvrtina dotazanych respondentll hodnoti pfedmét bud neutrdlné, nebo s nim vyjadiuji
nespokojenost. Co se tyCe struktury vyuky a logické navaznosti probiraného uciva, polovina
respondentl uvedla, Ze je pfedmét dobre strukturovany. Druhd polovina jej hodnoti jako priimérné

strukturovany ¢i nestrukturovany, viz Obrazek 23.

Jak hodnotite zplsob vyuky z hlediska jeji struktury a logické navaznosti?
8 odpoveédi

@ Velmi dobfe strukturované

@® Dobie strukturované
Prumérné strukturované

@ Nestrukturované

@ Velmi chaotické

Obrazek 23: Graf struktury a logické navaznosti predmétu OPZD

Zdroj: (Autor)
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V otdzkach tykajicich se spokojenosti s dostupnosti vyucujicich ke konzultacim studenti odpovidaji
velmi kladné a s dostupnosti jsou spokojeni. Zarazeni predmétu do rozvrhu hodin hodnoti studenti
prevainé jako velmi vyhovujici ¢i vyhovujici, pouze C¢tvrtina hodnoti neutralné. Dle nazorud
respondentl jsou vyukové materidly na dobré urovni. Co se tyCe dostatecnosti teoretickych
prikladl pouZitych pfi vyuce, studenti uvadéji, Ze jejich Cetnost je prevainé dostatecna.

U praktickych pfikladd by vsak podle odpovédi bylo vhodné zvysit jejich cetnost, viz Obrazek 24.

Jak hodnotite dostatecnost praktickych piiklad, pouZivanych v ramci vyuky?
8 odpoveédi

@ Velmi dostategné

@ Dostateené
Pramérné

@ Nedostatené

@ Velmi nedostate&né

Obrazek 24: Graf spokojenosti studentu tretiho semestru s podilem praktické vyuky
Zdroj: (Autor)

Zapoctové terminy studenti hodnoti velmi kladné a obtiznost zapoctovych testl je dle odpovédi
spiSe snadna. V posledni ¢asti studenti hodnotili obtiznost Ukoll zadavanych ve vyuce, kde se témér
shodli, Ze jsou na odpovidajici Grovni. Studenti tfetiho semestru by doporucili pfedmét OPZD dalim

studentdm v priiméru 7,6 body na skale od jedné do deseti.

Posledni dotazovanou skupinou jsou absolventi predmétu OPZD. Ti hodnoti s odstupem ¢&asu
vyuku, jeji strukturu a logickou ndvaznost celkové velmi dobfe. S dostupnosti vyucujicich pro
konzultace jsou respondenti téZ velmi spokojeni a zafazeni pfedmétu do rozvrhu hodin vétsiné
respondentl vyhovovalo. Materialy byly dle odpovédi v dotazniku dobfe dostupné, prehledné
a relevantni. U hodnoceni cetnosti teoretickych prikladl ve vyuce studenti odpovidaji, Ze jeji
cetnost je adekvatni. AvSak u dotazu na praktické priklady ve vyuce vice nezZ polovina studentd
uvadi, Ze s jeji Cetnosti jsou spokojeni pouze primérné ¢i spokojeni nejsou ve smyslu malé cetnosti,

viz Obrazek 25.
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Co se tyce Cetnosti zapoctovych termind, ty hodnoti studenti jako dostatecné pocetné. Narocnost
zapoctovych testl je dle odpovédi primérna. Ukoly zaddvané v priibéhu semestru se studenttim
zdaji byt na odpovidajici Grovni. V zavéru dotazniku respondenti odpovédéli, Ze by predmét OPZD

na skale od jedné do deseti bodli doporucili dalsim studentdim v prdméru 9,2 body.

Jak hodnotite podil praktické vyuky v ramci vyuky?
11 odpovédi

@ Velmi dostatecné

@ Dostateéné
Pramérné

@ Nedostate¢né

@ Velmi nedostateéné

Obrazek 25: Graf Cetnosti praktickych prikladd pouZivanych pti vyuce

Zdroj: (Autor)

3.1.1 Shrnuti vysledkl dotaznikového Setfeni

Tato kapitola shrnuje vysledky vSech tfi skupin respondentd, které byly v ramci vyzkumu
dotazovany. Kapitola dale popisuje aspekty ve vyuce, které studenti nejcastéji oznacovali jako
problematické ¢i u nich vnimaji potenciadl ke zlepseni. Pro ucely zjisténi téchto aspektl byla
respondentdm poloZena otdzka s deseti aspekty, které autor vybral na zadkladé analyzy vyuky
a vlastni zkusSenosti s vyukou. Studenti méli moZnost zvolit jeden nebo vice aspektli, u kterych

vnimaji prostor pro zlepseni.

Pro ptrehledné znazornéni aspektd, u nichZ studenti vnimaji prostor pro zlepseni byl vytvoren graf,
viz Obrazek 26, ktery prehledné zndzorfuje konkrétni oblasti vnimané jako problematické.
Jednotlivé aspekty jsou v grafu serazeny sestupné od toho, ktery byl nejc¢astéji oznacovan

za nedostacujici, aZ po ten, ktery studenti oznacovali nejméné, tedy hodnotili jej nejlépe.
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Celkové Ize fict, Ze predmét OPZD je napfi¢ studenty vniman pozitivné, zejména v oblasti pFistupu
vyucujicich a kvality vyukovych materiald. Rezervy se objevuji hlavné v oblasti zafazeni do rozvrhu
(u mladsich student(l) a v etnosti praktickych pfiklad( ve vyuce (u vSech skupin). Autor nasledné
vypracoval prehledné shrnuti v odrazkach pro lepsi zpétnou vazbu, jeZ je mozna vyuzit pro zlepseni

a zkvalitnéni vyuky predmétu OPZD, aby s ni byli studenti je$t& vice spokojeni, ne? jsou doposud.

12
“n
B B B S5
: .

M 1. Semestr 3. Semestr Absolventi

Obrazek 26: Graf aspektd ve vyuce, u kterych studenti vnimaji prostor ke zlepseni

Zdroj: (Autor)
Shrnuti odpovédi studentd prvniho semestru pifedmétu OPZD:

— Celkova spokojenost: Vysoka;

— Struktura vyuky: Dobre strukturovana;

— Konzultace: Vétsinové hodnocena dobra dostupnost vyucujiciho;
— Zarazeni pfedmétu do rozvrhu: 40 % neni spokojeno, zbytek ano;
— Vyukové materidly: Dostupné, prehledné, relevantni;

— Ptiklady ve vyuce: Dostatecné teoretické i praktické;

— Doporuéeni pfedmétu: Primér 8/10.

54



Shrnuti odpovédi studentd tfetiho semestru pfedmétu OPZD:

— Celkova spokojenost: 75 % spokojenych, zbytek neutrdlni ¢i nespokojeny;

— Struktura vyuky: Polovina hodnoti jako dobrou, polovina jako primérnou ¢i Spatnou;
— Konzultace: Velmi dobra dostupnost vyucujicich;

— Zarazeni predmétu do rozvrhu: Vétsinové hodnoceno jako vyhovujici;

— Vyukové materidly: Hodnoceny pozitivné;

— Ptiklady ve vyuce: Dostatecny pocet teoretickych, nizka ¢etnost praktickych;

— Zapoctové testy: Dostatecny pocet termind, narocnost priimérna ¢i snadna;

— Doporuéeni pfedmétu: Priimér 7,6/10.
Shrnuti odpovédi studentd absolventt pfedmétu OPZD:

e Celkova spokojenost: 91 % spokojenych, 9 % nespokojenych;
e  Struktura vyuky: Pfevdiné dobré hodnoceni, 18% neutrdlnich odpovédi;
e Konzultace: Vysoka spokojenost s dostupnosti vyucujicich;
e Zarazeni predmétu do rozvrhu: Vétsiné vyhovovalo;
e Vyukové materidly: Dobfe dostupné a relevantni;
e Priklady ve vyuce: Adekvatni Cetnost teoretickych, cetnost praktickych je nizka;
e Zapoctové testy: Dostatecny pocet termind, obtiznost hodnocena jako primérna;
e Doporuceni pfedmétu: Primér 9,2/10.
Posledni ¢ast kapitoly shrnuje hodnoceni respondentd, ktefi maji zajem o vykonani nebo jiz vykonali

odbornou zkousku D-03 ¢i D-07. Otazky v této casti byly zaméreny prevaziné na pripravu studentd

na tyto zkousky.

Pro vykonani odborné zkousky, kterou pro UPCE zajistuje SZ se rozhodlo 78 % z dotazovanych,
viz Pfiloha B. Velmi pozitivné studenti hodnoti zejména odbornou znalost vyucujicich v oblasti
predpist a schopnost vyucujicich tyto znalosti interpretovat. Co se tyCe zpétné vazby, ta je studenty
hodnocena z85 % pozitivné, avSak 15 % studentl hodnoti zpétnou vazbu jako neutralni,

¢i nedostatecnou.
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Nejvice negativné je hodnocen podil praktické vyuky, zde polovina student(l uvadi, ze je s jeji

cetnosti spokojena, druhd polovina hodnoti ¢etnost primérné ¢i nedostatecné, viz Obrazek 27.

Jak hodnotite podil praktické vyuky (napf. simulace situaci, prakticka cviCeni, prace s dopravni

dokumentaci)?
32 odpovédi

@ Velmi dostateéné

@ Dostatedng
Primeérné

@ Nedostateéné

@ Velmi nedostateéné

Obrazek 27: Graf podilu praktické vyuky v ohledu na ptipravu studentt k odborné zkousce
Zdroj: (Autor)

Od vysledkd hodnoceni podilu praktické vyuky se odviji hodnoceni kvality pFipravy na praktickou
Cast odborné zkousky, kterou je nutné vykonat po absolvovani zkousky D-07. A¢ tato vyuka pripada
spiSe odbornym zaméstnanctim v pfislusné dopravné, autor se domniva, Ze by tato vyuka byla pro
studenty atraktivnim zpestfenim pfi studiu. Témér 70 % respondentl uvedlo, Ze vyuka dostatecné
pokryvala potfebné oblasti k odborné zkousce, zatimco 30 % bylo spokojeno pouze ¢aste¢né nebo
vibec. Celkové viak studenti hodnoti predmét OPZD pozitivné a dopoructili by ho daldim student(im,

ktefi se pfipravuji na odborné zkousky D-03 a D-07 SZ v rdmci pfedmétu OPZD, viz Obrazek 28.

Doporucil/a byste pfedmét Odborné praktikum ze ZD dal$im studentiim pfipravujicim se na odborné
zkousgky?
32 odpovédi

@ Ano, rozhodné

@ Spise ano
Neutralné

@ Spisene

@ Ne, rozhodné ne

Obrazek 28: Graf doporuceni predmétu OPZD dalsim studentdm

Zdroj: (Autor)
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Z vysledki dotaznikového Setieni vyplyva, 7e predmét OPZD md fadu silnych strdnek. Zejména
kvalitni vyucujici, dobrou dostupnost konzultaci a dobfe zpracované vyukové materialy. Na druhé

strané se opakované objevuji podnéty ke zlepSeni v oblastech:

— zarazeni predmétu do rozvrhu hodin (zejména u nizsich roc¢nika),

— nizka Cetnost praktickych prikladl ve vyuce.
Z téchto podnétl Ize vyvodit konkrétni navrhy, napriklad:

— |épe koordinovat rozvrhové kapacity s dalSimi pfedméty,

— rozSifit moZnosti praktickych cviceni ¢i zafazeni exkurzi do vyuky.

Pfedmét OPZD ma zjevné velky potencial a je studenty vniman jako p¥inosny. Reflexe téchto

podnétld muze prispét k dalsimu zkvalitnéni vyuky a vyssi spokojenosti studentl v budoucnu.
3.2 Snizeni poétu studentl studujicich predmét Odborné praktikum ze ZD

Jednim z klicovych faktorli, které mohou pfispét k efektivité vyuky, je individualni ptistup
ke studentlim. Tento pfistup je nezbytny zejména pro studenty majici zajem o profesni zarazeni
u SZ na pozici vypravéi ¢ signalista. Umoziiuje jim nejen pochopit teoretické zaklady, ale také ziskat
praktické dovednosti. Autor navrhuje redukci po¢tu studentd v predmétu OPZD pro zlep3eni kvality
vyuky, aniz by doslo k omezeni dostupnosti predmétu pro vSechny studenty univerzity bez ohledu

na to, zda se rozhodnou po absolvovani predmétu vykonat odbornou zkousku ¢i nikoliv.

V souéasnosti je pfedmét OPZD vyucovan jednou tydné ve skupinach, které &itaji v prvnim semestru
predmétu témér vzdy vice nez 20 student(, viz Obrazek 29. Tento pocet student(l ve skupiné znacné
omezuje moznosti pro individudlni pristup. Pro vyucujiciho je sloZitéjsi nejen monitorovat pokrok

jednotlivcd, ale i zajistit kvalitni zpétnou vazbu a konzultace probrané latky.

Pocet student
OPZD 1| OPZD2 | OPZD 3

2020 17 8

2021 22 13 5
2022 21 20 14
2023 22 18 16
2024 22 15 16
2025 12 X 12

Obrazek 29: Potty studentd v semestrech pfedmétu OPZD

Zdroj: (8, Upraveno autorem)
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Redukce poctu studentld v prvnim semestru by umozZnila individudlnéjsi pristup ke kazdému
Ucastnikovi vyuky. Tento pristup by vedl k efektivnéjsimu sledovani pokroku student( a podrobnéjsi
zpétné vazbé. S mensim poctem studentl by se vyucujici mohl vice zaméfit na prakticka cviceni, coz

by vedlo ke kvalitnéjSimu pochopeni probraného uciva.

Na zakladé analyzy soucasného stavu by autor doporucil sniZit pocet studentll na maximalné
12 a7 15 studentl na jednu skupinu. Tohoto poctu by bylo mozné docilit napfiklad zavedenim
druhého vyukového dne v tydnu. Ten by umoznil kvalitnéjsi vyuku, zajisténi individualniho pfistupu

ke kazdému studentovi a vice prostoru pro praktickou vyuku a konzultace.
3.3 Implementace vétsiho podilu praktické formy vzdélani vyuky

V soucasném stavu se predmét OPZD sklada z kombinace teoretické vyuky a praktickych cviéeni.
PrestoZe teoretické zaklady jsou nezbytné pro pochopeni principl fizeni draini dopravy, autor
se na zdkladé vysledkd dotaznikového Setfeni domniva, Ze stavajici rozsah praktickych hodin

je nedostatecny a neodpovida pIné potfebam studentd.

Soucasny objem praktické vyuky, by mohl byt rozsifen tak, aby lépe pfipravil studenty na praxi.
Ackoliv obsluha ZZ neni pozadovdna pro Uspésné slozeni odborné zkousky D-07, autor se domniv3,

Ze by jeji zarazeni mélo pozitivni dopad na jeji kvalitu.

Jednim z klicovych aspektl profesni pfipravenosti pfi fizeni drazni dopravy je schopnost reagovat
na neplanované situace a mimoradné udalosti. Zvladnuti téchto situaci vyZzaduje nejen teoretické
znalosti, ale také kritické mysleni, schopnost se rozhodovat a zachovat klidnou mysl v okamZiku

stresu. Prakticka vyuka simulujici tyto scénare by prispéla k rozvoji téchto dovednosti u student(.

Na zakladé vyse uvedeného se autor domniva, Ze by bylo pfinosné rozsifit pocet hodin vénovanych
praktické vyuce. Toho by se dalo docilit rozdélenim skupiny studentd OPZD 1 a OPZD 2 na dvé
skupiny. Obdobnym zptisobem jsou aktualné rozdéleni studenti OPZD 3. Polovina je vyu€ovana
v dopravnim sdlu, zatimco druha polovina praktikuje na cvicném salu centralniho dispecerského
pracovisté. Tyto skupiny se navzajem sttidaji kazdy tyden. Navrh autora by takto rozdélil i studenty
OPZD 1 a OPZD 2 s rozdilem, Ze skupinég, ktera by v daném tydnu nebyla vyuc¢ovana v dopravnim
salu by bylo mozZné zaradit do vyuky exkurze i jinou formu externi praktické vyuky, které je dle
vysledkl z dotaznikového Setfeni zafazeno malé mnoiZstvi. Implementaci tohoto ndvrhu by

se zaroven docililo snizeni poc¢tu studentl ve vyuce, viz kapitola 3.2.
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4 Navrh pomticek jizdniho fadu pro provoz na dopravnim sdle

Pro zkvalitnéni praktického vzdélavani na dopravnim sale DFJP autor v této kapitole navrhuje tfi
NJR a seznam vlaki uvedenych v NJR, kde jsou vypsany &isla vlakd, jejich vychozi a cilova stanice,
pripadné na jaké ¢&islo vlaku prechazi dale. K NJR autor zpracoval jejich zobrazeni podobaijici se
provozni aplikaci Graficko-technologickd nastavba pro kaZdou stanici. To usnadni studentim
orientaci v tomto dokumentu, jelikoZ zobrazuje fizenou stanici a dopravny, se kterymi ma fizena
dopravna spoleé¢ny mezistani¢ni oddil. V nynéjsi situaci je ve stanicich pouze NIR, a tak se autor
domniva, Ze pomUcka pfispéje ke zkvalitnéni praktické vyuky. Samotné NJR maji té? obdobné

zobrazeni jako v provozni aplikaci Graficko-technologicka nastavba pro jednotnost dokumentd.

V pomlcce podobajici se zobrazeni v provozni aplikaci Graficko-technologicka nastavba si studenti
mohou vSimnout zvyraznéni kazdé pll hodiny ¢arkovanou c¢arou a kazdé celé hodiny plnou ¢arou.
Diky tomuto zvyraznéni vznikl ndvrh na orientaci NJR do redlného ¢asu, tedy 1 hod. a 30 minut,
nikoliv dvakrat 45 min. Simulaci Ize tak zapocit v jakoukoliv celou hodinu, a ne pouze ¢asem 0:00.
Co se tyce zobrazovani vlakd, ty jsou zakresleny ¢arkovanou ¢arou, aby si studenti mohli protazenim
¢ary do plné zaznamenat vlak, ktery projel. U zakreslenych vlakl se v dokumentu objevuji cervené
a zelené tecky. Cervend zobrazuje vychozi ¢&i koncovy dopravni bod vlaku, zatimco zelené je

znazornén dopravni bod, v némi vlak pfechazi z jedné traté na druhou a zobrazuje se v druhém NJR.

Druhou zménou v navrhu NJR je vychozi stanice traté. Autor navrhuje, aby kilometr 0,000, ktery je
v aktudlnim stavu v ZST Hefmanice byl pfesunut do ZST Obora. Tato zména by prospéla tim, 7e se
vlaky v novych pomUckach zobrazuji prehlednéji. Konkrétné vlaky, které maji trasu v obou okruzich
po sobé budou v novém zobrazeni prehlednéjsi, viz Obrazek 30. Jeliko? autorem navrhované NJR

jsou tvoreny prevaziné vlaky s témito trasami, pfistoupil autor k této zméné.

Stavajici zobrazeni Navrhované zobrazeni

0 5 10 0 5 10
Hefmanice " Obora
Dfisy By Hr. Hodra

Q
Hr.Hodra Dfisy
Obora o Hefmanice
. . r,vQ(p

Hefmanice B2 Obora
Hefmanice & Obora c;j%_
Stranov & Stranov Gs
Obora Hefmanice

Obrézek 30: Schéma navrhovaného zobrazeni NJR
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Urceni jizdnich dob

Casy jizdnich dob pouzivanych vautorem navrhovanych NJR byly méteny v tfech nezavislych

mérenich, z nichz byl vypoditan prlimér, viz Obrazek 31.

Kategorievlaku  |Os |R |EC |Pn |Nex
Usek Jizdni doby [min]
Obora - Dfisy 3 2 1,5 2 1,5
Drisy - Hefrmanice 3 1 1 2 i3
Hefmanice - Obora 2 1 1 2 1
Obora - Stranov 2 1 1 2 1
Stranov - Hermanice 2 1 1 2 1

Obrazek 31: Tabulka jizdnich dob na dopravnim salu DFJP
Zdroj: (Autor)

Pro véechny NJR bude vyuZito vychozi postaveni vlak( tak, aby se po uplynuti doby 45 minut vratily
vlaky tam, kde byly postaveny na za¢atku. To umozni navrhované NJR vyuZivat jak v délce 45 minut,

tak i 90 minut. Vychozi postaveni vlakl navrhuje autor nasledujici:

— ST Obora: EC 341 — 4. kolej;

— 7ST HeFmanice: Os 9953 — 4. kolej, R 758 — 1. kolej, 3. kolej — Os 8850, 8. kolej — Sluz 54592;

— 7ST Dfisy: 4.kolej — Pn 60113, 3. kolej — Os 3301 (pokrocila verze NJR);

— /ST Stranov: 2.kolej — NEx 61200.
Vystupem z této kapitoly jsou celkem tfi NJR. Prvni NJR, viz Pfiloha C je uréen pro zaéinajici
studenty, ktefi dokdiou zakladn& obsluhovat ZZ v dopravnim salu DFIP. Ktomuto NJR je
vyhotovena pomiicka zobrazujici NJR do vzhledu provozni aplikace Graficko-technologickd
nastavba, viz Pfiloha D.
Druhy NJR, viz Pfiloha E je koncipovan pro pokroéilé studenty, ktefi jiz dokazou fesit provozni
situace uvedené v kapitole2. | k tomuto NJR je vypracovany pom(cky: zobrazeni NJR do podoby
provozni aplikace Graficko-technologicka ndstavba, viz Ptiloha F.
Posledni NJR, viz Pfiloha G je studentdm uréen k procviéeni zavad, poruch & provoznich situaci
uvedenych v kapitole 2. Tento NJR je totoZny s prvnim NJR, obsahuje dopsand &isla u jednotlivych
provoznich intervall. Ke kazdému ¢islu bude navrzeno nékolik zavad, poruch ¢i provoznich situaci
uvedenych v seznamu zavad, poruch a vybranych provoznich situaci, viz Pfiloha H.
Zarover autor vytvofil souhrnny seznam vlaka uvedenych v NJR, ktery slouZi pro zlepseni orientace

v Cislech vlaku a jejich obratech, viz Pfiloha I.
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4.1 Nakresny jizdni Fad pro zacinajici studenty

V této verzi NJR jsou vyuZity pouze jizdy vlak(. NJR je koncipovan piredeviim pro studenty predmétu
OPZD 1. V této verzi NIR si studenti procvi¢i zabezpeceni jizd vlakd dle autorem vytvoreného NIR,
viz P¥iloha C. Tento NJR bude slouZit k procvi¢ovani Fedeni provoznich situaci, které vznikaji polohou
vlakd v NJR. Jednd se zejména o intervaly k¥izovani, predjizdéni ¢i postupnych vjezd(. Cilem tohoto
NJR je seznamit studenty s poméry samotného dopravniho salu, obsluhou SZZ a TZZ v jednotlivych

dopravnach a pochopeni bezpecného fizeni provozu drazni dopravy.

Hlavnim ukolem student( je zabezpeit jizdu vlakl zakreslenych v tomto NJR. V 90minutové verzi

je zde zakresleno celkem 11 vlakd osobni dopravy a 3 vlaky nakladni dopravy.
4.2 Nakresny jizdni rad pro pokrocilé studenty

V NJR pro pokrotilé studenty, viz Pfiloha E autor proved| nékolik zasadnich zmén, které maji vliv
na provozni situace a organizaci dopravy. Jednou z hlavnich Uprav je zvyseni ¢etnosti vlakd, coZ vede
k vétS§imu poctu provoznich situaci. Vychozi postaveni vlakil je ponechano beze zmény, tento NJR
véak obsahuje doplnéni o obousmérnou jednotku umisténou na treti koleji ve stanici Dfisy a ZKV
pro sluzebni vlak 54 592 umisténé na osmé koleji stanice Hefmanice. Tento NJR je uréen pro
studenty, ktefi dokdZou fesit provozni situace, zahdjit vyluku TK, zavést telefonické dorozumivani

a ovladaji jizdu po nespravné koleji. Jedna se zejména o studenty predmétu OPZD 2.

Dalsi zasadni zménou je zavedeni vyluky druhé TK mezi stanicemi Obora a Dfisy. Vyluka, kterd bude
trvat 30 minut, predstavuje do¢asné omezeni provozu na této Casti trati. V prabéhu vyluky je provoz
zajistén pouze po prvni TK, coz se pfimo dotkne 3Sesti vlak(, jejichz jizda bude zabezpeéena pomoci
telefonického dorozumivani. To je v Useku Dfisy — Obora nezbytné zavést, protoze TK v tomto Useku
neni vybavena obousmérnym TZZ, tratovy souhlas tak nelze ménit. Vyluka bude zavedena z dlivodu

vyfezu a svozu vegetace a opravy trakéniho vedeni nad druhou TK.

K vyluce je v rdmci ndvrhu NJR té7 napldnovéna jizda vlaku ze stanice Hefmanice do ZST D¥isy. Tento
vlak je tvofen specidlnim hnacim vozidlem a piivésnymi voziky. Ve vychozim postaveni bude v ZST
Hefmanice umistén na osmé manipulacni koleji. Vlak pojede ve zbytkové kapacité a studenti si
bude po pfijezdu do cilové stanice slouzZit jako posunovy dil (PMD) pro jizdu na vyloucenou kole;j.
Pred jeho odjezdem viak bude nutné toto ZKV piesunout formou posunu na kolej dopravni, ze které

nasledné odjede pod ¢&islem sluzebniho vlaku 54 592 smérem do ZST Diisy.
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Po prijezdu do této stanice se z vlaku stane posunovy dil (PMD) pro jizdu na vyloucenou kolej, kde
bude slouzit pro prace souvisejici se zavedenou vylukou. Problematika jizdy na vyloucenou
a z vyloucené koleje je pomérné slozita zalezitost, ktera vyzaduje dodrzeni vSsech podminek dle
predpisu (1), a tak autor navrhuje do ZST Dfisy pfidat druhého vypravéiho do sluzby. Vypravéi si
pred zapocetim sluzby rozdéli praci ustni dohodou. Naptiklad jeden muzZe sjednavat jizdy vlakd
a druhy na zakladé pokyna prvniho vypravéiho obsluhovat SZZ. Pred ukonéenim vyluky se posunovy
dil vrati zpét do ZST Dfisy, odkud bude pokracovat jako sluzebni vlak pod &islem 54 593 zpét do ZST

Hefmanice, kde bude po pfijezdu odstaven na plvodni osmé manipulaéni koleji.

Tato provozni situace slouZi studentim predmétu OPZD k procviéeni problematiky telefonického
dorozumivani na vicekolejné trati s tratovym stanovistém nebo bez néj. Zaroven si studenti procvici

i odjezd posunového dilu na vyloucenou kolej a vjezdy vlak( z nespravné koleje a odjezdy na ni.

Studenti si mohou zvolit, zda zahaji telefonické dorozumivani s hradlem Hodrd, z néhoz se za této
podminky stane hlaska a budou tak moci vyuzit oba tratové oddily v této koleji. Druhou moznosti
je zavedeni telefonického dorozumivani pouze mezi vyprav¢imi stanic Dfisy a Obora. V tomto
pfipadé je jizda vlakll moZnd pouze v mezistani¢nim oddilu a strojvedouci dotéenych viak{ musi byt
o této skutecnosti zpraven prostfednictvim pisemného rozkazu. Toto praktické cvi¢eni mize mit

zasadni vyznam pro pfipravenost studentll na skutecny provoz.

Poslednim pridanym vlakem do tohoto NJR je osobni vlak, ktery obousmérnou jednotkou. Ddvodem
pro vedeni tohoto vlaku pravé obousmérnou jednotkou je skutecnost, Ze jeho trasa bude zacinat
v ZST Dfisy a konit v ZST Stranov, odkud se jako osobni vlak vraci zpét po stejné trase do ZST Dfisy.
Trasa tohoto vlaku bude vedena ptes ZST Hefmanice a ZST Obora. Ve vychozim postaveni bude
tento vlak umistén na t¥eti koleji ZST DFisy. Tento vlak v celém NJR o délce 90 minut vytvoii celkem
2 pary vlak(, tedy 1 par bé&hem 45 minut. Tyto vlaky maji v NJR &isla 33 02, 33 04 ve sméru do

ZST Stranov a v sméru zpét do stanice D¥isy nesou ¢&isla 33 01, 33 03.
4.3 Nakresny jizdni Fad se simulaci zavad, poruch a vybranych provoznich situaci

Posledni NJR je koncipovén prevazné pro predmét OPZD 3, v némz se studenti pfipravuji k odborné
zkou$ce D-07. V tomto NJR je téméF nutnosti, aby pfi jeho realizaci byl v u¢ebné také prednasejici,
ktery bude schopen v ptipadé potieby studentlim poradit, jak danou situaci nejlépe vyresit
z pohledu predpisu (1). Ktomuto NJR je pro vyulujiciho vytvofen seznam zéavad, poruch

a vybranych provoznich situaci, viz Pfiloha H, které bude moZzné na dopravnim salu DFJP simulovat.

62



Tato pfiloha bude slouzit vyhradné vyucujicimu, aby mohl studentdm vytvofit nenadalou situaci,
obdobné jako se tomu mize stat v redlném provozu. Pljde zejména o poruchy SZZ a TZZ. U SZZ se
jednd napfriklad o poruchy hradlové zardzky ¢i hradlového relé, trvani obsazeného Useku i po
prijezdu ZKV nebo poruchy prestaveni vyhybky do poZadované polohy pro poZadovanou jizdni
cestu. U TZZ pljde napfriklad k indikovani obsazenosti trati i po skuteénosti, Ze vlak spolehlivé dojel
do sousedni ZST & nemozinost zmény tratového souhlasu. Dal$imi pfipady zavad mdze byt i porucha
hnaciho vozidla na trati, pti které bude nutné zavést PMD pro uvazly vlak. V seznamu budou

uvedeny i poruchy PZZ, napfiklad nemoZnost uzavfit prejezd.

Tento NJR je totozny s NJR pro zaéinajici studenty. Je pouze doplnén o &isla u provoznich intervald.
Stejnd cisla budou téz uvedena v seznamu zdvad, poruch a vybranych provoznich situaci a ke
kazdému z Cisel budou autorem navrzeny zdvady, poruchy ¢i provozni situace, se kterymi si studenti
musi poradit. Cilem kapitoly je sezndmit studenty nejen se standardni obsluhou ZZ, ale i tou
nestandardni. Déale by kapitola méla studentidm pomoci s pochopenim feseni provoznich situaci

samostatné s vyuzitim kritického mysleni pfi zachovani klidné hlavy.
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ZAVER

Vysledkem této bakalaiské prace vznikla uéebni pomdcka pro pitedmét OPZD, vyucovany na DFJP
Univerzity Pardubice ve tfech semestrech. Tato pomlcka by méla studentim poskytnout
pochopeni problematiky fizeni drazniho provozu. V praci byly téZz popsany obsluhy jednotlivych 7Z
a slouzi také pro seznameni studentl s jednotlivymi dopravnami dopravniho salu. Déle by prace
méla podpofit i seberozvoj studentl pravé vtéto problematice a prohloubit jejich zajem

o sebevzdélani v oblasti Zelezni¢ni dopravy.

Autorem vytvorené a sestavené NJR maji za cil studenty posunout ve znalostech, jak Fesit predevsim
vybrané provozni situace, které jsou v ném zahrnuté V praci byla autorem vytvorena pomicka
k simulaci vybranych provoznich situaci, kterd mize byt zakomponovana do vyuky a pfimo vyuZita
vyucujicimi. Autor v praci také navrhuje, jak by bylo mo#né studium predmétu OPZD zlepsit

a zkvalitnit. Tyto navrhy vychazi z autorovi osobni zkusenosti se studiem tohoto predmétu.
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Priloha A

Cj:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Hradee Kralové

/2025-SZ-OR HK-OPR

Zpracovatel:

Vec:

Frantifek Marek, hlavni zpracovatel

Tizdni #4d 202 /202

V Pardubicich dne

tel.: +420 777 088 284

e-mail: MarekF(@spravazeleznic.cz

ROZKAZ O VYLUCE &. 63058

Vylukové rameno:

Adresati:
UPCE DFJIP:

e Dopravni sal

Na veédomi:
SZ GR: 011,012, 015, 018
SZ OJ: SS vychod

Dopravei:

ARRIVA vlaky, s.r.0.
RegioJet a. s.

CD Cargo, a.s.

Ceske dréhy, a.s.
KZC Doprava, s.r.0.

Zdznam o zméndch

Vytez a svoz porostu a oprava trakéniho vedeni nad 2. trat’ove koleji Diisy — Obora

Zména ROV

gislo | 4. uéinnost od opravil dne

podpis
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Jizdni £ad 202 /202

1. Misto vyluky:
Etapa A:
Vylouéi se kolejové a napétfove 2. trat’ova kolej v useku Drisy — Obora

2. Doba konani vyluky:

Etapa A:
a) zaéatek vyluky __:30 hodin
b) konec vyluky _:00 hodin

3. Terminy a soubéhy etap vyluk:
Predpokladané terminy vyluk:
Etapa A: termin konéani etapy bude upiesnén piipadnou zménou ROV

4. Dopravna nebo pracovisté urcené k zahajeni, preruseni a ukonceni vvluky:

Etapa A:

Vyluku zahéji, pierusi, ukonéi:

dopravna Drisy pro viluku druhé trat'ové koleje v iseku Diisy — Obora.

Dopravna pro OZOV: Drisy

5. Uéel a rozsah provadénych praci:

Etapa A:

e  vyiez a svoz porostu, oprava poskozeni trakéniho vedeni nad 2. TK Diisy — Obora.
Pouzita mechanizace:

. + piivésné voziky

6. Dopravni a piepravni opatieni:

a) Provozni a dopravni opatreni

Etapa A:

e Jednokolejny obousmérny provoz mezi stanicemi Obora - Diisy veden pouze po 1. trat'ové koleji.
o Jizdy vlakd z ZST Diisy do ZST Obora po nespravné koleji v trat'ovich oddilech.

7. Opatreni pro TV a silnoprouda zatizeni:

Etapa A:

Vypne se ¢ast TV:
od lem ZST Diisy
po lam ZST Obora

8. Opatreni pro zabezpecovaci a sdélovaci zaiizeni:

Etapa A:

Uskutecnovani vlakovvch cest po dobu konani vvluky “A”

- Odjezdy vlakt (PMD) ze ZST Diisy ve sméru do ZST Obora na 1. TK v nespravném sméru se budou
uskuteéiiovat na navést “Piivolavaci navést” na odjezdovych navéstidlech.

- Viezdy vlaki (PMD) od ZST Diisy do Oboraz 1. TK v nespravném sméru se budou uskuteéfiovat normalni
obsluhou. — SZZ Obora umoziuje postaveni vjezdovych vlakovych cest z 1. TK.

10. Bezpecénostni opatieni:
e Piipravné prace, které nebudou mit vliv na Zelezniéni provoz, provede zhotovitel pied zahdjenim vyluky.

13. Jina zavazna opatreni:

a) opatieni zavazna pro zhotovitele

b) ostatni opatieni

Po obdrzeni ROV provede vyuéujici predmétu OPZD jeho véenou kontrolu.
¢) iprava ZDD

Bez uprav ZDD.

14. Piijem rozkazu:
Ing. Tomas Hodr,

vedouci dopravniho salu DFJP
Be. Adam Ritschel DiS.
vedouei viuky na dopravanim salu DFJP

ROV 63058 - strana & 22
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Priloha B

Prvni ¢ast — Udaje o respondentovi

Jaké je vase pohlavi?
41 odpovédi
@® Muz
@® Zena
@ Autobus
@ SR 112
90,2%
Kolik je Vam let?
41 odpovédi
10,0 10 (24,4 %) 10 (24,4 %)
75
6 (14,6 %
50 (14.6%)
25
0,0
19 20 21

Jaky rocnik svého studijniho programu studujete?

41 odpovédi
@ 1. roénik
@ 2. roénik
@ 3.roénik
@ Prodluzuji studium

6 (14,6 %) 6 (14,6 %)

3(7,3 %)

22 23 24

Jak byste ohodnotil naro¢nost svého studia?
41 odpovédi

@ Velmi naroéné

@ Narocné

@ Ani naroéné, ani nenaroéné
@ Lehke

@ Velmi lehké

4
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Kolikaty semestr predmétu Odborné praktikum ze ZD studujete?
41 odpovédi

@ 1. semestr
@ 3. semestr
@ Predmét jsem dokongil

Druhd ¢ast — Odpovédi student(l prvniho semestru predmétu OPZD

Jak celkové hodnotite pfedmét Odborné praktikum ze ZD v uplynulych semestrech?
22 odpovédi

@ Velmi spokojen/a
@ Spokojen/a

@ Neutralni

@ Nespokojen/a

@ Velmi nespokojen/a

Jak hodnotite zplisob vyuky z hlediska jeji struktury a logické navaznosti?
22 odpovédi

@ Velmi dobre strukturované
@ Dobre strukturované

@ Prumérmé strukturované
@ Nestrukturované

@ Velmi chaotické

Jak hodnotite dostupnost vyuéujicich pro konzultace dotazd tykajicich se vyuky?
22 odpovédi

@ V:zdy dostupny/a

@ Dostupny/a

@ Pramémé dostupny/a
@ Malo dostupny/a

@ Nedostupny/a
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Jak hodnotite zarazeni predmétu v rozvrhu hodin?
22 odpovédi

Jak hodnotite dostupnost materialG v pribéhu semestru?
22 odpovédi

9%

@ Velmi vyhovujici
@ Vyhovujici

@ Neutralni

@ Nevyhovujici

@ Velmi nevyhovuijici

@ Velmi dostupné

@ Dostupné

@ Pramémé dostupné
@ Malo dostupné

@ Nedostupné

Jak prehledné a relevantni byly vyukové materidly (pracovni listy, vzorové testy)?

22 odpovédi

18,2%

68,2%

@ Velmi piehledné a relevantni

@ Prehledné a relevantni

@ Pramémé prehledné

@ Neprehledné a nerelevantni

@ Velmi neprehledné a nerelevantni

Jak hodnotite dostatecnost teoretickych prikladd, pouzivanych v ramci vyuky?

22 odpovédi
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@ Velmi dostateéné
@ Dostatecné

@ Pramémé

@ Nedostatedné

@ Velmi nedostateéné



Jak hodnotite dostate¢nost praktickych pfikladd, pouzivanych v ramci vyuky?
22 odpovédi

@ Velmi dostate¢né
@ Dostatecné

® Prumérné
@ Nedostategné
@ Velmi nedostateéné

Jak hodnotite ¢etnost zapoctovych terminti a moZnost opravného pokusu?
22 odpovédi

@ Velmi kladng
@ Kladné

@ Neutralné

@ Zaporné

@ Velmi zépomé

31,8%

Jak hodnotite naro¢nost zépoctovych testl?
22 odpovédi

@ Velmi narocné
@ Narocné

© Primérmé

@ Snadné

@ Velmi snadné

Jak ndroc¢né byly tkoly &i cviceni zadavané v pribéhu semestru?
22 odpovédi

@ Piilis naroéné

@ Na odpovidajici Grovni

@ Piili$ jednoduché

@ Nevyvazené (nékteré prili§ tézké, jiné
prilis jednoduché)

100%
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Jaké aspekty vyuky by bylo podle Vas mozné zlepsit?
22 odpovedi

Casové zafazeni do rozvrhu ho...
Cetnost praktické vyuky
Individuaini pfistup ke studentiim
Interaktivita vyuky

Kvalita zazemi

6(27,3 %)

12 (54,5 %)
3 (13,6 %)
5 (22,7 %)
0(0 %)
Pocet studentl v hodinach
Pocet vyukovych dni
Pfistup vyuéujicich k vyuce
Zafazeni exkurzi
Zpétna vazba studentim
Vim o né&kolika lidech, na které...

0,0 25 5,0 75 10,0 12,5

2(9,1 %)
7 (31,8 %)

12 (54,5 %)

Jak byste na skale od 1 do 10 doporucil/a predmét Odborné praktikum ze Zelezni¢ni dopravy dalsim
studentdim?
22 odpovédi

6 5 (22,7 %)
4(18,2 %)

2 (9,I1 %)
2 1(4,5 %) 1(45%) 1(4,5%)
0 (0 %) n(n‘%) 0 (0 %)

o |
1 2 3

Druhé €ast — Odpovédi student( tfetiho semestru pfedmétu OPZD

Jak celkové hodnotite pfedmét Odborné praktikum ze ZD v uplynulych semestrech?
8 odpoveédi

@ Velmi spokojen/a
@ Spokojen/a

@ Neutralni

@ Nespokojen/a

@ Velmi nespokojen/a

Jak hodnotite zplisob vyuky z hlediska jeji struktury a logické navaznosti?
8 odpoveédi

@ Velmi dobre strukturované
@ Dobre strukturované

@ Prumeérmné strukturované
@ Nestrukturované

@ Velmi chaotické
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Jak hodnotite dostupnost vyuéujicich pro konzultace dotazi tykajicich se vyuky?
8 odpoveédi

@ Vzdy dostupny/a

@ Dostupny/a

@ Pramémé dostupny/a
@ Malo dostupny/a

@ Nedostupny/a

Jak hodnotite zafazeni predmétu v rozvrhu hodin?
8 odpoveédi

@ Velmi vyhovujici
@ Vyhovujici

@ Neutralni

@ Nevyhovujici

@ Velmi nevyhovuijici

Jak hodnotite dostupnost material( v pribéhu semestru?
8 odpoveédi

@ Velmi dostupné

@ Dostupné

@ Pramérné dostupné
@ Malo dostupné

@ Nedostupné

Jak prehledné a relevantni byly vyukové materidly (pracovni listy, vzorové testy)?
8 odpoveédi

@ Velmi prehledné a relevantni

@ Piehledné a relevantni

@ Pramémé prehledné

@ Neprehledné a nerelevantni

@ Velmi neprehledné a nerelevantni
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Jak prehledné a relevantni byly vyukové materidly (pracovni listy, vzorové testy)?
8 odpoveédi

@ Velmi piehledné a relevantni

@ Prehledné a relevantni

@ Primémé prehledné

@ Nepiehledné a nerelevantni

@ Velmi neprehledné a nerelevantni

Jak hodnotite dostate¢nost teoretickych piikladd, pouzivanych v ramci vyuky?
8 odpoveédi

@ Velmi dostateéné
@ Dostatecné

© Prumérné

@ Nedostatedné

@ Velmi nedostate&né

Jak hodnotite dostate¢nost praktickych pfikladd, pouzivanych v ramci vyuky?

8 odpoveédi
@ Velmi dostatecné
@ Dostateéné
© Primérmé
@ Nedostatedné
@ Velmi nedostateéné

Jak hodnotite ¢etnost zapoctovych terminli a moznost opravného pokusu?
8 odpoveédi

@ Velmi kladné
@ Kladné

@ Neutraing

@ Zaporné

@ Velmi zaporné
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Jak hodnotite naro¢nost zéapoctovych testi?
8 odpoveédi

@ Velmi naroéné
@ Narocné

® Prumérné

@ Snadné

@ Velmi snadné

Jak nédrocné byly tkoly &i cviceni zadavané v pribéhu semestru?
8 odpoveédi

@ Pilis naroéné

@ Na odpovidajici Grovni

@ P¥ili§ jednoduché

@ Nevyvazené (nékteré prilis tézké, jiné
prili$ jednoduché)

87,5%

Jaké aspekty vyuky by bylo podle Vés mozné zlepsit?
8 odpovedi

Casové zafazeni do rozvrhu ho... 2 (25 %)

Cetnost praktické vyuky 5 (62,5 %)
Individuaini pristup ke studentim
Interaktivita vyuky

Kvalita zazemi

1(12,5 %)

[~

(25 %)
2 (25 %)
Pocet studentd v hodinach 1(12,5 %)
Poget vyukovych dni

Pristup vyucujicich k vyuce

2 (25 %)
1(12,5 %)

Zarazeni exkurzi
Zpétna vazba studentim

6 (75 %)
1(12,5 %)

az na néjake drobnosti nemam,... 1(12,5 %)

Jak byste na skéle od 1 do 10 doporucil/a pfedmét Odborné praktikum ze Zelezni¢ni dopravy dal§im
studentiim?
8 odpovedi

1(12,5 %) 1(12,5 %) 1(12,5 %)

0(0%) 0(0%) 0(0%) 0(0%)
" \ \ | |
1 2 3 4 5
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Druhd ¢ast — Odpovédi absolventl predmétu OPZD

Jak celkové hodnotite pfedmét Odborné praktikum ze ZD v uplynulych semestrech?
11 odpoveédi

@ Velmi spokojen/a
@ Spokojen/a

@ Neutralni
@ Nespokojen/a
@ Velmi nespokojen/a

63,6%

Jak hodnotite zplsob vyuky z hlediska jeji struktury a logické navaznosti?
11 odpovédi

@ Velmi dobie strukturované
@ Dobre strukturované

@ Prumeérmné strukturované
@ Nestrukturované

@ Velmi chaotické

Jak hodnotite dostupnost vyuéujicich pro konzultace dotazi tykajicich se vyuky?
11 odpovédi

@ Vzdy dostupny/a
18,2% @ Dostupny/a

@ Pramémé dostupny/a
@ Malo dostupny/a
@ Nedostupny/a

Jak hodnotite zafazeni pfedmétu v rozvrhu hodin?
11 odpovédi

@ Velmi vyhovujici
36,4% @ Vyhovuijici

@ Neutralni

@ Nevyhovujici

@ Velmi nevyhovuijici
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Jak hodnotite dostupnost material( v pribéhu semestru?
11 odpovédi

@ Velmi dostupné

@ Dostupné

@ Pramémé dostupné
A @ Malo dostupné

@ Nedostupné

Jak prehledné a relevantni byly vyukové materidly (pracovni listy, vzorové testy)?
11 odpovédi

@ Velmi piehledné a relevantni

@ Prehledné a relevantni

@ Primémé prehledné

@ Neprehledné a nerelevantni

@ Velmi neprehledné a nerelevantni

18,2%

63,6%

Jak hodnotite podil teoretické vyuky v rdmci hodin?
11 odpovédi

@ Velmi dostatecny
@ Dostateéné

© Primérmé

@ Nedostatedné

@ Velmi nedostateéné

Jak hodnotite podil praktické vyuky v rdmei vyuky?
11 odpovédi

@ Velmi dostateéné
@ Dostatecné

@ Pramémé

@ Nedostatedné

@ Velmi nedostateéné

18,2%

18,2%
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Jak hodnotite Cetnost zdpoctovych termint a moznost opravného pokusu?
11 odpovédi

@ Velmi kladné
@ Kladné

@ Neutralng
18,2% @ Zaporné

@ Velmi zéaporné

Jak hodnotite naro¢nost zépoctovych testd?
11 odpovédi

@ Velmi naroéné
@ Narocné

© Prumérné

@ Snadné

@ Velmi snadné

Jak nédroc¢né byly tkoly ¢&i cviceni zadavané v pribéhu semestru?
11 odpovédi

@ Piilis naroéné

@ Na odpovidajici Grovni

@ Prilis jednoduché

@ Nevyvazené (nékteré prilis tézké, jiné
prili$ jednoduché)

Jaké aspekty vyuky by bylo podle Vés mozné zlepsit?
11 odpoveédi

Casové zafazeni do rozvrhu ho... 1(9.1 %)

Cetnost praktické vyuky 9 (81,8 %)
Individudlni pfistup ke studentim
Interaktivita vyuky 3(27,3 %)
Kvalita zazemi 1(9,1 %)
Pocet studentd v hodinach 2 (18,2 %)
Pocet vyukovych dni 7 (83,6 %)
PFistup vyucujicich k vyuce
Zarazeni exkurzi 9 (81,8 %)

Zpétna vazba studentim —0 (0 %)

0 2 4 6 8 10
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Jak byste na skale od 1 do 10 doporucil/a predmét Odborné praktikum ze zeleznicni dopravy dalsim
studentdim?
11 odpovédi

8

2(18.2 %)
2 1(9,1 %)
00%) 00% 00% 00% 00% 00%

|

o |
1 2 3 4 5 6 T 8 9 10

1(8,1 %)

Treti ¢ast — Hodnoceni ptipravy na odborné zkousky

Mate zajem po absolvovani predmétu o vykonani odborné zkousky v rdmci vyuky ve 3. semestru?
41 odpovédi

@® Ano
@ Ne

78%

Jak hodnotite odborné znalosti vyuéujicich v oblasti znalosti pfedpist?

32 odpovédi
@ Vyborné
@ Dobré
® Prumérné
@ Slabé
‘ @ Velmi slabé
93,8%

Jak dobre byly vysvétleny a objasnény klicové predpisy zahrnuté v odbornych zkouskach?

32 odpovédi

@ Velmi dobie

@ Dobie

@ Primérmé

@ Nedostatedné

@ Nerovnomérné (nékterym predpisim

a byla vénovana vétsi pozornost nez

jinym)
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Jak hodnotite zpétnou vazbu na vasi préci v pribéhu semestru poskytovanou vyucéujicim?

32 odpovédi

@ Skvéle

@ Dobie

® Prumémé

@ Nedostategné

@ Zpétna vazba neni poskytovana

Jak hodnotite podil praktické vyuky (napr. simulace situaci, prakticka cviceni, prace s dopravni

dokumentaci)?
32 odpovédi

@ Velmi dostateéné
@ Dostateéng

@ Primérmé

@ Nedostatedna

@ Velmi nedostate&né

Jak hodnotite kvalitu pfipravy na praktickou ¢ast odborné zkousky (simulace realnych situaci)?

32 odpoveédi

28,1%

|

@ Velmi dobre piipravené
@ Dobre pripravené

@ Primémé pripravené
@ Slabé pripravené

@ Nepiipravené

Citite, Ze vyuka dostatec¢né pokryla dllezité oblasti potfebné pro sloZeni odbornych zkousek?

32 odpovédi
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@ Ano, rozhodné
@ Spise ano

@ Neutrélng

@ Spise ne

@ Ne, rozhodné ne



Doporutil/a byste pfedmét Odborné praktikum ze ZD dal$im studentiim pfipravujicim se na odborné

zkousky?
32 odpovedi
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@ Ano, rozhodné
@ Spise ano

@ Neutralng

@ Spise ne

@ Ne, rozhodné ne
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Priloha E
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Priloha G
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Priloha H

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Seznam zavad, poruch a vybranych provoznich situaci

Pri stavéni VC pro vlak 758 nelze prestavit odjezdové navéstidlo na navést dovolujici jizdu.
Pfi stavéni VC pro vlak 758 nelze provést zavér VC
Pri stavéni VC pro vlak 758 nastala u vyhybky Cislo 1 nebo 2 indikace ,,Roziez vyhybky*

Pfi stavéni VC pro vlak 341 nelze prestavit navéstidlo L na ndvést dovolujici jizdu.
Po vjezdu vlaku 760 se nedojde na stavédle 1 k vybaveni hradlové zarazky.
Po vjezdu vlaku 760 nelze zménit TS pro odjezd vlak 341.

Po vjezdu vlaku 341 nedojde ke zruseni zavéru JC.
Po vjezdu vlaku 341 nelze zménit TS pro odjezd vlaku 88 50.
Pro odjezd vlaku 88 50 doslo ke ztraté dohledu u prvku odjezdového navéstidla.

PFi stavéni VC pro vlak 60 113 nelze prestavit odjezdové navéstidlo na navést dovolujici jizdu.
Pfi stavéni VC pro vlak 60 113 nelze presunout posuvny knoflik na pozadovanou kolej.
Po prijezdu vlaku 99 55 do stanice Hefmanice nedosla odhlaska do stanice Dfisy.

Po vjezdu vlaku 61 200 nedojde ke zruseni zavéru VC.
Pfi stavéni VC pro vlak 99 55 nelze vyhodnotit, zda nastal zavér odjezdové VC.
Po vjezdu vlaku 61 200 se nerozsviti indikacni svétlo ,Volnost traté”

Pfi ruseni VC po vjezdu vlaku 88 54 se signalistovi vysmekne hradlové tlacitko.

Pro odjezd vlaku 88 56 nelze na stavédle 2 prestavit jednu z vyhybek v poZzadované VC.

Pri stavéni VC pro vlak 88 56 nelze na stavédle 2 uzavrit PZZ.

Pro jizdu vlaku 88 56 nelze na hradle prestavit oddilové navéstidlo na navést dovolujici jizdu.

Po vjezdu vlaku 99 63 neodpadne hradlové relé ani pfi pouziti nouzové obsluhy.
Po vjezdu vlaku 88 60 se vypravéimu vysmekne tlacitko souhlasového tratového hradla.
Po odjezdu vlaku 99 65 nelze uvolnit zavér vymeén na stavédle 1.

Pfi odjezdu vlaku 365 dojde k ndhlé zméné navéstniho znaku na odjezdovém navéstidle.
Pro odjezd vlaku 780 nelze postavit VC, prestozZe je indikovana volnost traté.
P¥i stavéni VC pro vlak 778 dojde k rozsviceni indikace ,,RozFezl vyhybky“ s akustickou indikaci.

U vlaku 88 62 dojde k technické zdvadé na vlaku na trati.
Jizdu vlaku 780 zajistéte po prvni TK proti spravnému smeéru.
Pro vlak 88 62 zorganizujte jizdu PMD pro uvazly vlak.

Po prijezdu vlaku 782 nedojde k rozsviceni indika¢niho svétla ,Vyzva k udéleni odhl&sky“.

Pfi stavéni VC pro vlak 61 402 nesviti Zadné indikacni svétlo RPB.
Z divodu technické zavady na vlaku 782 zajistéte jizdu vlaku 61 402 po nespravné koleji.

92



Priloha |

Seznam vlak( uvedenych v NJR

Vlak  |ZST wchozi| ZST cilova Poznamky

0Os 9953 |Hefmanice| Drisy |pfechazina 9955
Os 9955 Drisy Stranov |pfechazina 9957
Os 9957 Stranov |Hefmanice

0s 9963 |Hefmanice| Drisy |pfechazina 9965
Os 9965 Drisy Stranov |prechazina 9967
Os 9967 Stranov |Hefmanice

Os 8850 |Hefmanice| Drisy |pfechazina 8852
Os 8852 Dfisy |Hefmanice

Os 8854 |Hefmanice| Diisy |pfechazina 8856
Os 8856 Drisy |Hefmanice

Os 8860 |[Hefmanice| Drfisy |prechazina 8862
Os 8862 Dfisy |Hefmanice

Os 8864 |Hefmanice| Diisy |pfechazina 8866
Os 8866 Dfisy |Hefmanice

0Os 3301 Drisy Stranov |pfechazina 3302
Os 3302 Stranov Drisy

Os 3303 Drisy Stranov |prechazina 3304
Os 3304 Stranov Drisy

Seznam vlaki uvedenych v NJR

Vlak  |ZST wychozi| ZST cilova Poznamky

R 758 Hefmanice| Obora |pfechazina 760
R 760 Obora Diisy  |pfechazina 762
R 762 Dfisy |Hefmanice|(pfechazina 764)
R764 Hefmanice| Obora |pfechazina 766
R 766 Obora Diisy  |pfechazina 768
R 768 Dfisy |Hefmanice

R778 Hefmanice| Obora |pfechazina /780
R 780 Obora Dfisy  |pfechazina 782
R 782 Dfisy |Hefmanice|(pfechazina 784)
R 784 Hefmanice| Obora |pfechazina 786
R 786 Obora Diisy  |pfechazina 788
R 788 Drisy |Hefmanice
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Seznam vlakl uvedenych v NJR

Vlak  |ZST wchozi| ZST cilova Poznamky

EC 341 Obora |Hefmanice|pfechazina 343
EC 343 Hefmanice| Obora |pfechazina 345
EC 345 Obora |Hefmanice|pfechazina 347
EC 347 Hefmanice| Obora

EC 351 Obora |Hefmanice|pfechazina 343
EC 353 Hefmanice| Obora |pfechazina 345
EC 355 Obora |Hefmanice|pfechazina 347
EC 357 Hefmanice| Obora

EC 361 Obora |Hefmanice|pfechazina 363
EC 363 Hefmanice| Obora |prechazina 365
EC 365 Obora |Hefmanice|pfechazina 367
EC 367 Hefmanice| Obora

EC 371 Obora |Hefmanice|pfechazina 373
EC 373 Hefmanice| Obora |pfechazina 375
EC 375 Obora |Hefmanice|pfechazina 377
EC 377 Hefmanice| Obora

Seznam vlak( uvedenychv NJR

Vlak  |ZST wchozi| ZST cilova Poznamky
Pn 61200 Stranov Drisy |pfechazina 61202
Pn 61202 Drisy Stranov
Pn 61400 Stranov Drisy |pfechazina 61402
Pn 61402 Drisy [Hefmanice
NEx 60113 Drisy Stranov |pfechazina 60115
Nex60115| Stranov Drisy
NEx 60117 Drisy Stranov |prechazina 60119
Nex60119| Stranov Drisy
Sluz 54592 (Hefmanice| Dfisy |pfechazina 54593
Sluz 54533 Drfisy [Hefmanice
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