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Predlozend bakaldfskd prace ma dle zadani za najit vhodny zpusob identifikace poskozeného kulového
kloubu a sestavit metodiku, ktera by spolehlivé umozZnila objektivni posouzeni stavu kloubl konstrukénich
¢asti v pojezdu vozidla s vyuzitim zkousky a méreni jednoduchym diagnostickym zafizenim.

Prace ma 43 stran. Forma a rozsah odpovidaji predpisim a doporuéenim pro bakalarskou praci.

Uvodni, nejrozsahlejsi ¢ast prace obsahuje popis vyuziti kloubd v konstrukci pojezdu silni¢niho vozidla, jejich
zakladni klasifikaci a charakteristiky. Uvedeny jsou zde také pfiklady konstrukéniho feseni ¢i funkéni schéma.
Nasleduje Cast prace, obsahujici struc¢ny popis mozZnosti zjisténi aktualniho technického stavu kloubd,
doplnéna nékolika priklady poskozeni kulovych kloubU a silentblok(. Zavérecna ¢ast prace je vénovana popisu
provedeného experimentu.

Hodnoceni obsahu bakaldrské préace

K postupu feseni a vysledklim mam nasledujici pozndmky a pfipominky:

e Pfed provedenim objektivhiho méfeni by méla byt provedena reserSe technickych moznosti dle
navrzenych veli¢in a poZadovanych parametr( na méfici techniku (vzorkovani, filtrace, uchyceni
snimade,...), dale vybér vhodnych snimacl dle poZadovanych vlastnosti, definice podminek zkousky
(délka zkousky, frekvence, amplituda, pribéh,..) a pribéh jejiho provedeni. Bez analyzy byl
pro méreni vybran stetoskop BGS 3531. Na zdkladé jakych kritérii bylo rozhodnuto o pouZiti tohoto
zarizeni pro diagnostiku stavu? Jak byl vybrdn vhodny zp(sob identifikace poskozeného kloubu?

e Vybrany stetoskop ma pfimo ve svém navodu uvedeno, Ze slouZi pouze k lokalizaci zdroje hluku na
vozidle, kterd je moznd soucasnym pouZitim vice sond. Student pouZil pfi diléim méreni vidy pouze
jedinou sondu. Jak je mozZné spolehlivé tvrdit, Ze hluk generuje kloub nejblize mistu sondy?

e Vexperimentalni ¢asti (str. 37) je uvedeno, Ze bylo provedeno méreni hluku v interiéru vozu, ovsem
bez blizsi specifikace (pouzita mérici technika, umisténi snimact). Prezentované vysledky proto neni
mozZné relevantné posoudit z hlediska sprdvnosti a vypovidajici schopnosti.

e Provedend méfeni jsou dokladovana grafickymi pribéhy, bez popisu jednotlivych os (velicina,
jednotka, méfitko). Chybi informace o zplsobu provedeni opakovaného méreni, coz je dllezité
z hlediska praktického vyuziti postupu a vysledk( méreni.

e | kdyZ nebyly stanoveny pozadavky na méfici techniku a provedeno porovnani vysledk( s presnéjsim
méficim fetézcem, je na str. 38 uvedeno: ,Pro zvySeni kvality a presnosti méreni by zaroven bylo
vhodné uvaZovat o poufZiti pocitace vybaveného specializovanou méfici kartou.” Provedené méreni je
tedy nepresné? Lze kvantifikovat velikost chyby, nepresnosti?

e Data nebyla zpracovana v casové ani frekvencni oblasti, pouze prezentovana graficky formou
prabéhd. Pro¢ nebyla vyuZita pro srovndni ¢i potvrzeni stavu kloubl jind, béZné pouZivand metoda,
uvedend v kap. 4.1.1? Vysledky méreni bylo vhodné validovat presnéjsi laboratorni technikou.

e Zasadnim nedostatkem prace je, Ze nebyla dokumentovdna a prokdzana vazba mezi mérenymi
signaly a skutecnym stavem kloubi (napf. po demontdZi a rozebrani) a doloZzena vysledky méreni
vétsiho poctu zkuSebnich vzorkd, coZ je nezbytné pro potvrzeni navrieného postupu diagnostiky
stavu objektu.
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V navrzeném postupu nebyl uvaZovan vliv stavu vibracni plosSiny, stav ostatnich soucasné vibrujicich
komponent v pojezdu vozidla (homokineticky kloub, ostatni kulové klouby a silentbloky v zavéseni
kola), uchyceni snimacli a mnoho dalsSich vlivQi. Neni tak moZné jednoznacné tvrdit, Ze zvysenou
odezvu generuje kloub nejblize mistu sondy.

Navrzeny postup vyuziti méfici techniky za uéelem objektivniho stanoveni stavu kloubu rovnéz
postrada kritérium pro hodnoceni vysledku méreni (napf. novy — vyhovujici — nevyhovujici stav
kloubu), coZ bych ocekaval jako hlavni smysl diagnostiky. Kterd nejcastéjsi poskozeni (kap. 4.2.1) Ize
navrZenym postupem zachytit? Kulovy kloub s mérenou zvysenou odezvou je tak nutné vyménit?

V zavéru préce je uvedeno: Tato prdce se zabyvd ndvrhem a ovérenim jednoduché a zdroven efektivni
metodiky pro stanoveni technického stavu kulovych kloubl podvozku, kterd je vhodnd k vyuZiti
v béZnych servisnich podminkdch. Vytvoreny postup je snadno opakovatelny a realizovatelny bez
potreby profesiondlniho a ndkladného vybaveni. Presto umoZiiuje ziskat jednoznacné vysledky
ohledné opotrebeni kloubovych spojeni a tim eliminovat subjektivni vliv technika. Dlkazy pro tato
tvrzeni jsem v prdci ale nenasel.

V praci se vyskytuje nékolik technicky nevhodnych formulaci, napfiklad:

Str. 17 ,Spodni klouby byvaji nosné a mimo zminénych funkci slouzi i jako podpora hmotnosti
vozidla.”

Str. 17,V zavislosti na poutZiti je kulovy ¢ep vystaven silnym axidlnim a radidlnim silam.
Str. 28 ,, Torzni neboli kroutici zatiZzeni je zplisobeno rotacni silou okolo osy silentbloku.”

Str. 29 ,,Pokud silentblok pfi zatlaeni nevykazuje odpovidajici odpor, znamena to jeho opotfebeni
nebo poskozeni.”

Celkové hodnoceni bakalarské prace

Pouzité metody a postup reSeni nevedly k cili prace. Student nesplnil zaddni prace, spocivajici
v navrhu metodiky, kterd by spolehlivé umoznila objektivni posouzeni stavu kloubl konstrukénich
¢asti v pojezdu vozidla.

Metodika, tedy jednoznacné definovany postup vedouci k cili, nebyla navrzena a nelze ji tedy vyuzit
v praxi. Spravnost dosazenych vysledk( nebylo mozné ovéfrit. VyuZiti stetoskopu ke spolehlivé detekci
poskozenych kloubl nebylo v praci potvrzeno ani vyvraceno.

Formalni Uroven je vyhovujici pro tento typ kvalifikacni prace. Prace odpovidd normam, zakonnym
ustanovenim a predpistim.

Prace neobsahuje originalni feSeni, vyZadujici pravni ochranu.

Na zakladé skutecnosti uvedenych v tomto posudku hodnotim

predloZzenou bakalarkou praci znamkou F (4,0).

V Ceské Trebové, 9. 8. 2025 Ing. Martin Kohout, Ph.D.
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