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ANOTACE

Po analyze soucasného stavu pfi vyuzivani kombinace kilometrického a zonového tarifu budou
navrZzena moznd variantni feSeni pro dosaZeni uZivatelsky privétivého tarifu, ve kterém
cestujici budou mit moznost cestovat ze zdroje do cile cesty za jednotnou cenu po jakékoliv
logické trase bez ohledu na zvolené dopravni prostfedky a pocet prestupl. Poté bude
nasledovat vybér nejvhodnéjsi varianty feseni a zpUsob jeji implementace.

KLICOVA SLOVA
tarif, zénové-relacni tarif, Moravskoslezsky kraj, ODIS, zdna, jizdné

TITLE
Proposal of a zonal-relational tariff for the Transport Association of the Moravian-Silesian
Region ODIS

ANNOTATION

After analysing the current state of using combinations of kilometrical and zonal tariff, solution
options will be proposed to achieve a user-friendly tariff, in which passengers will be able to
travel from their origin to their destination for a unified price along any logical route regardless
of the selected means of transport and the number of transfers. This will be followed by
selecting the most suitable solution and the method of its implementation.

KEYWORDS
tariff, zonal-relational tariff, Moravian-Silesian Region, ODIS, zone, fares
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Seznam zkratek

BPK bezkontaktni platebni karta

(o)) Ceské drahy, a.s.

DPO Dopravni podnik Ostrava, a.s.

IDFM Tle-de-France Mobilités

IDS integrovany dopravni systém

IDS IMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
IREDO Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého a Pardubického kraje
ISIC International Student Identity Card

KODIS Koordinator ODIS, s.r.o.

MAD meéstskd autobusova doprava

MHD meéstska hromadnd doprava

MPC matice povolenych cest

PID Prazska integrovana doprava

RMV Rhein-Main Verkehrsverbund

TO tarifni oblast

TZ tarifni zéna
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ZTM Zarzad Transportu Metropolitalnego

ZTP zvlast tézké postizeni

ZTP/P zvIast tézké postizeni s privodcem

Zst. Zeleznicni stanice



Uvod

Integrované dopravni systémy predstavuji efektivni pfistup k organizaci verejné dopravy, ktery
umoznuje prehledné a pohodiné cestovani v ramci integrovaného uzemi. Jednim z jejich
klicovych prvku je tarifni systém, jenz ma za ukol zajistit spravedlivé a transparentni rozdéleni
naklad(i na provoz dopravy mezi cestujici a poskytovatele sluzeb.

Moravskoslezsky kraj je region s rozvinutym integrovanym dopravnim systémem ODIS, ktery
propojuje autobusy, vlaky a ve znacném rozsahu i méstskou hromadnou dopravu. Prestoze
systém podle autora nabizi vysokou kvalitu sluzeb, stale existuje prostor pro zlepSeni tarifni
politiky, coz by mohlo pfispét ke zvySeni atraktivity verejné dopravy.

Cilem této bakalarské prace je analyzovat soucasny tarifni systém ODIS, identifikovat jeho silné
a slabé stranky a navrhnout novy zénové-relacni tarifni model, ktery bude pro cestujici
flexibilnéjsi a jednodussi. Navrh bude rovnéZ vychazet z teoretickych pristupd k tvorbé
tarifnich systéma a ze zkusenosti z jinych regionU. Prace se zaméfi na vyvazeni jednoduchosti
pro cestujici, spravedlivosti z pohledu naklad(i na jednotlivé cesty a motivace k vyuzivani
verejné dopravy.
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1 Moziné pristupy k nacenovani jizdného

Vzhledem k tomu, Ze kazdy objednatel nebo dopravce ma rozdilné predstavy o systému
cenotvorby jizdenek, protoze kazdy tarifni model ma své vyhody i nevyhody, se lze v praxi
setkat s mnoha moZnymi pristupy k této problematice. V kone¢ném dusledku vsak jde jen
o mensi ¢i vétsi modifikace ¢i kombinace tfi zakladnich typl tarifu — ¢asového, kilometrického
a zénového.

V dalkové dopravé rovnéz existuje kontingencni tarif, tedy rlizné cenové urovné, kde je od
kazdé dostupny pfedem dany pocet jizdenek (napfiklad Vdzand jednosmérnd jizdenka CD nebo
letenky). VyuZiti tohoto modelu v IDS je vSak vzhledem k jeho komerénimu charakteru
vylouceno.

Tato Cast prace se obecné vénuje kazdému z tarifnich modell, které se napfi¢ rdznymi IDS
vyuZivaji. Kapitola kazdého z nich obsahuje jak jeho zhodnoceni véetné vyhod a nevyhod, tak
pfiklady jeho nasazeni v Ceské republice i v zahraniéi.

1.1 Casovy tarif

| kdyZ ¢asové omezeni plati v néjaké formé prakticky u vSech druha jizdenek, Cisté casovy je
takovy tarif, ve kterém je Cas jedinym kritériem pro platnost jizdenky. | kdyzZ se tak mize zdat,
Ze tuto podminku spliuji viceméné vSechna mésta s provozem MHD, zpravidla se jedna jen
o sjednoceni tarifnich podminek v urcité tarifni oblasti, ktera je ale soucasti vétsiho celku —
tedy integrovaného dopravniho systému. Cisté ¢asovy tarif je tudiz velmi vzacny. Tuto
podminku tak z vétSich ¢eskych mést splfuje jen Hradec Kralové od zruSeni vnéjsi zény MHD
pro dopravné pripojené obce od 1. bfezna 2024 (1), protoZe stale neni zahrnut do systému
IREDO, i kdyz z velké ¢asti supluje a v urcitém rozsahu i konkuruje regionalni dopravé.

V zahranici tento typ tarifu figuruje napfiklad v systému Zarzad Transportu Metropolitalnego
v aglomeraci polskych Katowic (2) nebo u jednotlivych jizdenek v systému lle-de-France
Mobilités kolem Pafize od tarifni reformy k 1. lednu 2025 — zde ovSem plati podle autora
nelogicka a neprehlednd omezeni tykajici se pouzitého dopravniho prostredku (3).

Navzdory nesporné jednoduchosti implementace i pouziti ¢asového tarifu u jednotlivych
jizdenek nastava dilema u nacenovani dlouhodobych kupdéni. Vzhledem k jeho povaze je kazda
vydana jizdenka sitova, a je tudiz nutné hledat kompromis, aby kupdny nebyly pf¥ilis drahé pro
cestujici dojizdéjici na kratké vzdalenosti, ale ani pfilis levné pro cestujici dojizdéjici na dlouhé
vzdalenosti. Z cenikd vySe uvedenych zahranicnich IDS vyplyva, Ze katowicky ZTM ,,Sel cestou
jistého odpruzeni” tohoto efektu pomoci prodeje kupdni i na jedno ¢i dvé mésta (¢imz
prakticky vznikaji tarifni zény — viz kapitola 1.3), zato IDFM prodava relativné drahy sitovy
kupdn (napfiklad mésicni sitovy Forfait Navigo Mois cenové odpovida zhruba 35 jednotlivym
jizdenkam, pricemz Ize predpokladat, Zze pravidelné dojizdéjici cestujici v prlibéhu jednoho
mésice kupdn vyuzije pfiblizné Ctyricetkrat).

11



1.2 Kilometricky tarif

U kilometrického tarifu se cena jizdenky odviji Cisté od ujeté vzdalenosti. Pro potfeby urceni
jizdného se pak jednd bud' o:

e obycejnou linearni funkci ve tvaru y=a+bx, kde a je fixni zakladni sazba a b je pocet
ujetych kilometr( (pouzivaji napriklad ODIS (4) a IDZK (5)),

e cenu stanovenou pro kazdy tarifni kilometr zvlast (pouzivaji napfiklad CD u vychoziho
tarifu Flexi zakladni jednosmérna (6)),

e jednotlivad pasma? od-do (typické pro komeréni autobusové linky).

U téchto jizdenek zpravidla neni zavedeno omezeni platnosti ¢asem, protozZe je jizdenka
obvykle vydana s vazbou na konkrétni spoj. Tento model Ize jednoduse implementovat i na
rozsahlych sitich (napfiklad na téch s relativné nizkou hustotou, jako je Zeleznice) a zda se byt
jednoduchy a spravedlivy. Ma vsak nékolik zna¢nych nevyhod.

V pfipadé, Ze je ze zdroje do cile cesty mozné jet po nékolika rlznych trasach, je jizdenka na tu
nejkonkurenceschopnéjsi z nich zpravidla nejlevnéjsi, protoze je obvykle nejkratsi, zatimco
jizda po nejpomalejsi trase bude pravdépodobné nejdrazsi. NejenZe tento fakt puUsobi
nelogicky, ale predevsim jsou timto cestujici de facto penalizovani za cestu pomalejsi trasou.
Zmatecné muZe plsobit i rozdilna cena jizdenky do rliznych zastavek v ramci téZze obce.

Dale je velmi obtizné vyresit prestupnost kilometrickych jizdenek v ramci IDS. Pokud by
cestujici museli platit zakladni sazbu v kazdém spoji, mohlo by je to demotivovat od vyuzivani
verejné dopravy. Tento problém je jesté umocnén v dobé dopravniho sedla, kdy je kromé nizsi
konkurenceschopnosti verejné dopravy i pravdépodobnéjsi, Ze cestujici musi vicekrat
prestupovat. Jako jedno z mala reseni se nabizi ru¢ni odecitani zakladni sazby ridicem, coz by
ovsem znacné zpomalilo odbaveni.

U obsluznych linek jsou pak Casté zavleky, za které je bud’ cestujici nucen si ptiplatit, i kdyz na
cesté stravi delSi dobu, nebo tyto zavleky musi byt néjakym zplsobem , 0setfeny” tarifnimi
vyjimkami, coZ pGvodné jednoduchy model zna¢né komplikuje.

Nejvétsi slabinou kilometrického tarifu je vSak to, Ze je s nim v IDS prakticky nemozné vytvorit
efektivni model predplatného jizdného, protoze by jizdenka pfi jakékoliv odchylce od
zakoupené trasy nebyla platna. U systému s relativné nizkou hustotou sité, jako je Zeleznice,
toto nepredstavuje problém, a tudiz je zde kilometricky tarif pouZivan i pro tratové jizdenky.

Specifickym druhem kilometrického tarifu je tarif Gsekovy. V Ceské republice se oviem
vyskytuje zfidka — napfiklad v Integrovaném dopravnim systému Jihomoravského kraje se
pouZiva jen doplnkové pro jednotlivé jizdenky na MHD mimo Brno, kratké prejezdy v ramci
jedné zény a mezi dvéma zénami (7), nebo v pardubické MHD pro jizdy jednu azZ tfi zastavky
vyhradné pti platbé bezkontaktni platebni kartou ¢i dopravni kartou (8). Druhad zminéna
varianta je vSak velmi C¢astd v Némecku — Usekova jizdenka se zde pod nazvem Kurzstrecke
(,,kratka trasa“) nachazi takrka ve vSech systémech.

1 Jako pasmovy tarif se také miZe oznacCovat specificky druh zénového tarifu, viz nize
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1.3 Zénovy tarif

Zénové tarify jsou mezi IDS zdaleka nejcastéjsi. Systém je v ném rozdélen na predem stanovené
oblasti — tedy tarifni zony — a jizdné je urc¢eno podle poctu projetych zén, popfipadé jejich typu.
Zbénova jizdenka zaroven musi byt doplnéna o ¢asovou platnost nebo o podminku urcujici jeji
jednosmérnost, v opacném pfripadé by cestujici napfiklad mohl jednotlivou jizdenku pro
vsechny zény poutZit jako celodenni sitovou. Zény se mohou nebo nemusi Uzemné prekryvat,
ve vyjimecnych pfipadech zcela (napriklad prazské méstské dvojpasmo P s dojezdovymi pasmy
0 a B na okraji Prahy (9)). V praxi muzZe jit o mnoho modelll — od takovych, ve kterych staci
rovnocenné zény spocitat a cenu jizdenky jednoduse odvodit z ceniku, az po velmi
komplikované, ve kterych se nachazi tarifni zony nebo oblasti nékolika typl a na finalni vypocet
se vztahuji Cetné vyjimky.

Z4ény v néjaké podobé hraji kliovou roli v kazdém IDS v Ceské republice.

V zénovém tarifu lze efektivné nastavit ceny jizdného, protoze staci pripadné zavleky zaradit
do stejné zény a jizdenka muize byt prestupni bez jakychkoliv Uprav, a cestujicimu tudiz staci
jedna jizdenka na celou cestu. Jizdenka je pak zpravidla doplnéna o ¢asovou platnost, ktera by
ale bez probléma méla stacit na dokonceni cesty. U predplatnich jizdenek Ize rovnéz uplatnit
stejna pravidla bez jakychkoliv vyjimek.

Komplikace nastavaji u dalkovych spojl za hranice systému — vzhledem k tomu, Ze jsou zde
zastavky zpravidla velmi vzdalené, by muselo vzniknout mnoho dodatecnych zén, kterymi by
se pouze projizdélo a které by se pravdépodobné prekryvaly se zdnami v sousednim systému,
coz by bylo zna¢né neprehledné. Nabizelo by se vytvofit néjaky druh lomeného tarifu, ve
kterém by se pro zachovani prestupnosti dokladu od posledni zastavky v posledni zéné na trase
aplikoval tarif kilometricky, takovy tah by ovSem znacné sniZil prehlednost vypoctu jizdného.

Za systém se vzorovym zonovym tarifem bez zasadnich modifikaci a vyjimek lze povaZovat
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje. Kazda zastavka lezi pravé v jedné zéné a na
cesty MHD se vztahuji stejné podminky jako na cesty regionalni dopravou, a tudiz je podle
autora tento systém pro konecného cestujiciho jednoduchy na pochopeni. Jedinou vyjimkou
je MHD v Brné, kde zakladni zvyhodnéna jizdenka Zlevnénd A plati jen pro déti od 6 do 14 let
(7), jak umozniuje vymér Ministerstva financi (10).

Za opacny pripad lze oznacit systém Rhein-Main Verkehrsverbund v némecké spolkové zemi
Hesensko s centrem ve Frankfurtu nad Mohanem. Kromé skutecnosti, Ze pravidla pfi cestovani
pres rozdilné druhy hranic tarifnich zén nejsou konzistentni, jednotlivé cenové urovné malokdy
odpovidaji poctu skutec¢né projetych zon. Napriklad pro nékteré cesty z Frankfurtu (jehoz
tarifni oblast 5000 se sama sklada ze tfinacti tarifnich zén) do bezprostfedné sousediciho
Offenbachu (tarifni zéna 3601) plati cenova uroven 30, kterda cenou jizdného lezi mezi
cenovymi Urovnémi 3 a 4 (11). Priklad tarifniho schématu systému RMV je mozné vidét na
obrazku 1.
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Obr. 1 Zjednodusené schéma tarifnich oblasti typu A0 u Frankfurtu nad Mohanem

V Rakousku je ve velkych méstech Casty pojem Kernzone (doslova ,jadrova zéna“), tedy zéna
zahrnujici meéstskou i regionalni dopravu. Napriklad v systému Oberdsterreichisches
Verkehrsverbund se pfi cestach do nebo z mést Linz, Wels a Steyr cena jizdného lisi v zavislosti
na tom, zda ma cestujici zajem kromé regiondlni dopravy vyuZzit i spoje MHD (12).

V Ceské republice jsou takové pripady tFi. V systému ODIS predplatni jizdenky pro zénu 30 na
Uzemi Opavy zahrnuji kromé vlak( a linkovych autobus(i i MHD, zato s kupénem pro zénu 300
vyuziti MHD neni mozné (4). Obdobné se v Integrovaném dopravnim systému Olomouckého
kraje liSi cena jizdného pro Olomouc v zavislosti na platnosti jizdenky v MHD (13) a v Prazské
integrované dopravé je pro vyuziti MHD nutné si pfiplatit za méstské dvojpasmo P (9).

V nékterych zénovych nebo zdnové-relacnich tarifech v zahranici je pak zavedena plastvova
struktura zén. V tomto modelu maji zény Sestidhelnikovy tvar — vyuziva jej napriklad pravé
systém Oberdsterreichisches Verkehrsverbund.

Specifickym druhem zénového tarifu je tarif pasmovy. Plati v ném v zakladu stejné principy, ale
jednotlivé zény — v tomto pripadé pasma — jsou oblasti mezi ¢arami pfiblizné odpovidajicimi
kruznicim, které jsou sestrojeny kolem centra daného systému. V Ceské republice jde o systém
Prazské integrované dopravy, v zahranici je mozné se s nim setkat naptiklad v Londyné nebo
v systému Minchner Verkehrsverbund kolem Mnichova. Tento systém vsak urcitym zplsobem
,»,Sazi“ na to, Ze vétsSina prepravnich proud(l bude ve sméru do nebo z tohoto centra. Jakdkoliv
cesta vedouci tangencidlné k nému totiZ ve vétsiné pripadu vyjde znatelné levnéji, protoZe na
stejné vzdalenosti bude s nejvyssi pravdépodobnosti projeto méné pasem.

Tento jev lze demonstrovat napfiklad na rychlikové lince R23 z Kolina do Usti nad Labem na
Uzemi PID. Zatimco cesta z Kolina do Prahy po koridoru v délce 62 km vede pres deset tarifnich
pasem, cesta R23 z Kolina do Stéti v délce 85 km vede pres pét tarifnich pasem, a to i pFes
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ocividnou snahu toto Cislo zvysit zarazenim Zzst. Velky Osek do tarifniho pasma 7. Tato linka je
ve schématu tarifnich pasem PID znazornéna na obrazku 2.

Cesta z Velkého Oseku do Lysé nad Labem v délce 30 km pak stoji stejné, coz v pfepoctu na
kilometr vychazi cenové srovnatelné se zminénou cestou z Kolina do Prahy po koridoru. Dale
napfiklad cesta z Kralup nad Vitavou (3) do Jilového (3) pres Prahu (P) bude stat stejné jako jen
do Prahy, protoZe cestujici za vSechna pasma na trase jiz zaplatil.

Zjednodusené schema tarifnich pasem PID
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Obr. 2 Schématické zndzornéni viakové linky R23 v PraZské integrované dopravé

Vzhledem ke své velikosti je Praha pocitana jako Etyfi tarifni pasma. Aby cestujici z okrajovych
Casti Prahy tésné za jeji hranici nemuseli platit za pét tarifnich pasem, jsou na jejim Uzemi
zavedena tfi pdsma — méstské dvojpasmo P, ve kterém lezi kromé vSech zastdvek MHD i Zst.
Praha hl.n., Praha Masarykovo nadrazi a Praha-VrSovice, a dojezdova pasma 0 a B pro
regionalni autobusy a ostatni Zelezni¢ni stanice. Priplaceni si za dvojpasmo P tak ma stejny
efekt jako zéna 71 v Olomouci, pfi jizdé na vySe vyjmenovana nadrazi je vSak vyZzadovano (9).

Jako kombinaci klasického zénového a pasmového tarifu Ize oznacit tarif sektorovy. Jednotliva
pasma (kromé centra systému) jsou v ném rozdélena na ¢asti, ¢imz se eliminuji vySe popsané
problematické jevy, zatimco si systém zpravidla zachova vétsi prehlednost nez klasicky zénovy
tarif. V Ceské republice se tento model nepouziva, ze zahrani&i je mozné zminit naptiklad
Integrovany dopravny systém Bratislavského kraja, Verkehrsverbund GroRraum Niirnberg nebo
Hamburger Verkehrsverbund.
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1.4 Zoénoveé-relacni tarif

Tento druh tarifu, ¢asto rovnéz oznacovany jako zénoveé-kilometricky Ci prosté relacni, taktéz
vychazi z vytvoreni tarifnich zén (tzv. ,mikrozén” (14) — vétsSinou totiz zahrnuji Uzemi pouze
jedné obce), vyse jizdného vsak neni nutné uréena poctem skutecné projetych zdén, jako spise
na zakladé jejich ,nejnizsi teoretické vzdalenosti“, ktera vychazi z hledani nejkratsi cesty podle
teorie graf(. Vznikd pak ponékud univerzalni tarif, ve kterém cestujici maji moznost cestovat
ze zdroje do cile cesty za jednotnou cenu po jakékoliv povolené trase bez ohledu na zvolené
dopravni prostfedky a pocet prestupu. Prestupni jizdenku je zpravidla mozné koupit i u fidice
regionalniho autobusu, protoze staci nahlasit nazev (popripadé Cislo) zony, do které si cestuijici
preje zakoupit jizdenku.

Nevyhodou zdénové-relacniho tarifu oproti klasickému zénovému tarifu je vSak absence
argumentu pres, tedy moznosti pfidat si do Uzemni platnosti jizdenky dalsi zony nad ramec
téch, které cestujici automaticky ziska v zakoupené relaci, protoze jsou pro kazdou relaci pevné
dané. Cestujici by si teoreticky mohl zakoupit takovou relaci az do zény za jeho béznym cilem
cesty, aby kromé trasy, na které dojizdi, zahrnovala i dalsi tarifni bod, to ale nemusi byt vidy
mozné, popripadé Ize predpokladat, Ze takova jizdenka bude znacné draZzsi.

V Castéji vyuzivané varianté je mezi kazdou dvojici tarifnich zon stanoven pocet tarifnich jednic,
tedy imagindrnich jednotek, ktery zpravidla odpovida kilometrické vzdalenosti mezi

,,,,,

evvzs

modelu je, Ze cena jizdného nezavisi na velikosti zon, a je tudiz moiné v jizdném provadét
jemné upravy. Nevyhodou vsak je, Ze klade znacné naroky na jeho spravce a odbavovaci
techniku. Tento model je v Ceské republice vyuzivan napfiklad systémem IREDO, ze zahraniéi
Ize zminit Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg.

Vypocet jizdného ve druhé varianté vychazi z po¢tu zon na nejkratsi dostupné trase. V tomto
modelu vSak nemusi byt vidy mozné zachovat pravo mést urcit cenu jizdného na Uzemi své
zény, pokud by presahlo cenu jizdného ve dvou sousednich zénach, protoze by v takovém
pfipadé bylo nutné zavedeni tarifni vyjimky. Tento model vyuziva rakousky Verkehrsverbund
Ost-Region, ktery vSak kromé videnské Kernzone na Ukor transparentnosti neuvadi plnou mapu
tarifnich zon, aby tarif pUsobil co nejjednoduseji, a dokonce jejich existenci od tarifni reformy
v roce 2016 popira (15).

Aniv jedné z vySe uvedenych variant ovSiem neni mozné tarifni vzdalenost zén jednoduse urcit,
a je tudiz nutny webovy tarifni kalkulator.

Zatimco povolend cesta u jednotlivych jizdenek nehraje zasadni roli (naptiklad zminény
vychodorakousky VOR ji u jednotlivych jizdenek nedefinuje vibec, protoZe predpoklada, ze
cestujici jizdenku poutZiji jen po logické trase — u predplatnich jizdenek se timto ovSem vytvari
nerovhomérnosti, viz nize), povolenou cestu je nutné definovat kvali presnému vymezeni
Uzemni platnosti predplatnich jizdenek. To je moiné provést za pomoci matematickych

zavislosti nebo pomoci matice povolenych cest (dale ,MPC“).
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1.4.1 Re3eni povolené cesty bez matice povolenych cest

Tuto variantu vyuziva napriklad vychodoceské IREDO, kde pro cestovani mohou byt vyuzity ty
zény, do kterych je cena jizdného z vychozi zény nejvyse takova, kolik Cini cena jizdného
z vychozi do cilové zény. U predplatnich jizdenek je toto nutné dodrzet v obou smérech (16),
¢imzZ jeho majiteli vznikne priblizné kosoctvercova oblast, kde zakoupend relace odpovida
kratSi Uhlopticce, ve které muze neomezené cestovat.

AC je tento systém relativné jednodussi na udrzbu, protoZe se povolené trasy vypocitavaji
automaticky, vzhledem k matematickym zavislostem mezi velkym poctem zoén i pres jinak
Sirokou oblast platnosti mGzZe dojit k situaci, Ze cesta neni povolena ani po logické trase. Na
druhou stranu by cestujici mohli Sirokou oblast platnosti zneuzit tak, Ze by si koupili kupon na
kratsi relaci kolmou k trase, na které dojizdi, jak uvadi (17). Neni vSak pravdépodobné, Ze by
béZny cestujici nad takovymi vécmi premyslel. Priklad takového ,podvodu” je mozné vidét na
obréazku 3 — IREDO kupdén Zdar nad Orlici — Brdo (37 tarifnich jednic) je teoreticky mozné pouzit
pro dojizdéni na trase Pardubice — Usti nad Orlici (56 tarifnich jednic).
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Zdroj: (36)
Obr. 3 Osobni sit IREDO kupdnu Zddr nad Orlici — Brdo

1.4.2 Reseni povolené cesty s matici povolenych cest

Tato varianta spociva v ruénim urceni oblasti, ve které se cestujici se svou jizdenkou muze
pohybovat. V dané MPC je poté radek vychozi zéna a sloupec cilova zéna (a obracené) a v jim
odpovidajicim poli je uréena povolena cesta. V Uvahu prichdzi uréeni s pfesnosti na jednotlivé
z6ny nebo kontrolni nadzony, ale vzhledem k tomu, Ze by v prvnim pripadé sprava systému
vyzadovala rucni pfifazeni velkého poctu zén k desetitisiciim aZ statisiciim tarifnich kombinaci,
je v praxi vyuzivana metoda kontrolnich nadzon, tedy shluk( nékolika zén. Tento systém je sice
oproti prvnimu modelu jednodussi na spravu, kone¢nému cestujicimu se timto ovSem tarif
podle autora komplikuje, protoze musi vnimat rozdil mezi zénou a nadzénou.
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V Ceské republice jej pouziva napriklad Verejna doprava Vysociny, kde jsou nadzény ocislovany
(Cisla se ovsem casto prekryvaji s Uplné jinou zénou, cozZ je podle autora neprehledné), nebo
liberecky systém IDOL, kde jsou nadzdny pojmenovany podle vybranych mést.

Vychodorakousky VOR oproti tomu cestujicimu vygeneruje v mapé osobni sit a pod ni seznam
linek a obci, ve kterych dana predplatni jizdenka plati. Podle autora vSak v tomto ptipadé jiz
nelze mluvit o jednoduchosti, protoze jednak by planek zén byl prehlednéjsi, ale predevsim
mUze v tomto pripadé jiz presné definovana povolena trasa vyloucit moznost jizdy pres mista,
kde by to u jednotlivych jizdenek o stejné tarifni vzddlenosti mozné bylo. Z osobni sité VOR
kupdnu pro relaci Aspang-Markt — Gloggnitz na obrazku 4 je mozné vidét, Ze je jizda povolena
vyhradné autobusem vnitrozemim, jednotliva jizdenka by ovSem povolovala i cestu vlakem
pres Wiener Neustadt. Tarifni kalkulator sice umoznuje pridani argumentu pres, opakovanymi
vypocCty vSak autor zjistil, Ze algoritmus v tomto pfipadé pouze secte pocet projetych zén
z A do B azBdo Cdohromady a aZ poté spocita cenu jizdného, z cehoz vyplyva, Ze rGznymi
zadanimi lze ziskat téméf totoznou osobni sit za znacéné rozdilné ¢astky.
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Zdroj: (37)
Obr. 4 Osobni sit VOR kuponu Aspang-Markt — Gloggnitz

1.5 Nulovy tarif

Pokud se na vypocet jizdného nevztahuje zZadny princip, jedna se o nulovy tarif, tedy o prepravu
zdarma. Zavadi se zpravidla ve méstech — v Ceské republice je zavedena napfiklad v Ri¢anech
(18), ze zahranici je mozné zminit estonské hlavni mésto Tallinn, kde je bezplatna preprava
omezena na obyvatele mésta (19). V Lucembursku bezplatnd preprava plati pro vSechny
cestujici na Uzemi celého statu kromé prvni ttidy ve vlacich (20).

PloSné zavadéni zcela bezplatné prepravy ovsem podle autora neni vhodné. Jednak tento krok
podle néj vede k podvédomému snizeni vnimané hodnoty sluzeb verejné dopravy v ocich
cestujicich a jednak k tomu, Ze po néjaké dobé vySe dotaci na provoz ze strany objednatele
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vzroste natolik, Ze se odrazi v kvalité poskytovanych sluzeb. Obé tato vychodiska vedou k riziku,
Ze i cestujici, které bezplatna preprava zprvu pfilakala, se nasledné vrati do automobild.
Mnohem dulezitéjsi tak podle autora je funkénost a spravna provazanost celého systému,
zatimco jizdné zlstane cenové dostupné (s pfipadnym zvyhodnénim pro socidlné slabsi
obcany).

Jak ukazuji zkusenosti z Tallinnu i Lucemburku, samotné zavedeni bezplatné prepravy
problematickou dopravni situaci v centrech téchto mést nevyresilo, a¢ tento krok plvodné
iniciovalo. (21)
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2 Analyza soucasného stavu

Tarif ODIS plati ve vSech linkovych autobusech i osobnich a spésnych vlacich objednavanych
Moravskoslezskym krajem a rovnéz ve vétsiné provozi MHD v ramci jeho Uzemi (jizdné
v nékterych provozech MHD je mimo Tarif ODIS —viz kapitola 2.2.5). Dale jsou jizdenky systému
ODIS uznavany v dalkovych vlacich linek R8 v Useku Hranice na Moravé — Bohumin, R27/Ex1
v Useku Ostrava-Svinov — Moravsky Beroun, R62/Ex1 v Useku Ostrava-Svinov — Ndvsi, na lince
Ostrava-Svinov — Navsi (vedeno jako linka R60, plati pouze pro cestujici s predplatni jizdenkou)
a do stanice Cieszyn na uzemi Polska. (4)

V této Casti prace budou podrobné analyzovany a zhodnoceny soucasné tarifni principy. Tarif
ODIS nyni vyuZiva kombinaci kilometrického a zénového tarifu v zavislosti na druhu a tzemni
platnosti jizdenky — konkrétné na tarifni oblasti. (4)

Tento fakt podle autora pouziti verejné dopravy komplikuje, protoze jednak tarif neni
prehledny a jednak (narozdil od jinych systém) nelze vidy prohlasit, Ze od urcitého poctu jizd
se cestujicimu vyplati koupé ¢asového kupdnu — tudiz toto ani nelze vyuzit v marketingu.

2.1 Zakladniinformace

Systém nabizi vyrizeni karty ODISka, a to bud'v personalizované ¢i anonymni verzi. Jeji cena je
jednotné 130 K¢ a umoziuje vyuziti jako nosi¢ predplatniho jizdného nebo elektronickou
penézenku s narokem na takzvany zvyhodnény prestup (4) — viz kapitola 2.2.1. Ze zkuSenosti
autora vyplyva, Ze prodej jizdenky i ovéreni platnosti kupdnu v regionalnich autobusovych
linkach probiha tak, Ze cestujici nahlasi svou vystupni zastavku fidi¢i a na jeho pokyn pfFiloZi
kartu ODISka k odbavovacimu zafizeni, které navic pozadavek zpracovava pomérné dlouho.
Zména formy tohoto procesu by jej podle autora ucinila prijemnéjsSim pro cestujici i fidice.
Dopravni podnik Ostrava rovnéz ve svych ,jizdenkomatech” nabizi dobijeci karty Kreditni
jizdenka, které ovsem plati pouze ve spojich DPO (22).

Pro potreby urceni jizdného jsou zastavky a stanice v systému ODIS pfifazeny k jednotlivym
tarifnim zénam, které spadaji do rliznych tarifnich oblasti, pricemz v kazdé tarifni oblasti nebo
jejich kombinacich plati jiné tarifni podminky, coz mizZe byt pro cestujici matouci. Zastavky
mohou leZet i v nékolika zénach (respektive tarifnich oblastech) soucasné.

Uplnd mapa tarifnich zén a linek ODIS, platnd k datu odevzdani préace, je dostupna na:
https://kodis-files.s3.eu-central-1.amazonaws.com/regionalni linky bca9c9ea9b.pdf

V systému ODIS na hranicich tarifnich oblasti ¢asto dochazi k situacim, kdy jsou hranice zén
rozdilné pro Zelezni¢ni a autobusové linky. Priklad je mozné vidét na obrazku 5, kde Zst. Hlucin
lezi kromé TO XXL (modfe) i v TZ 21, zatimco Zst. Kozmice leZzi pouze v TZ 21, a¢ autobusova
zastavka Kozmice,,rest.Jednota, kterd se nachazi nedaleko od Zst. Kozmice, lezi kromé TZ 21
i v TO XXL. V této situaci tudiZz neexistuje zéna, ktera by pokryla moznost jizdy z Hluc¢ina do
Kozmic vlakem i autobusem, coZ s vysokou pravdépodobnosti mize mit negativni efekt na
rozhodovani cestujicich, zda budou pravidelné vyuzivat verejnou dopravu.
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Obr. 5 Vyrfez ze soucasné mapy tarifnich zon ODIS

2.2 Jednotlivé jizdné v tarifnich oblastech REGION, MESTO, XL a XXL

U jednotlivého jizdného pro kazdou tarifni oblast (a pripadné pro rizné kombinace tarifnich
oblasti) plati rozdilné podminky — ty jsou v této kapitole podrobné popsany.

2.2.1 Jizdné v tarifni oblasti REGION

Jednotlivé jizdné v této tarifni oblasti, kterd zahrnuje vétsinu tarifnich zén (na mapé zén je
vyznacena zelenou barvou), se vztahuje na jizdu regiondlnimi autobusovymi linkami zcela
mimo méstské zdény, pro jizdu mezi dvéma rozdilnymi tarifnimi oblastmi, popfipadé pro jizdu
mezi dvéma rdznymi tarifnimi oblastmi MESTO. Vyjimku tvofi autobusova linka 885, na které
plati speciadlni navyseny tarif pro jednotlivé jizdné v Useku Karlova Studanka,,Hvézda aut.st. —
Mala Moravka,,Ovcarna to¢na. Pro vSechny cesty v ramci tarifni oblasti REGION jsou nabizeny
a uznavany statem narizené slevy pro déti, studenty, seniory a osoby ZTP nebo ZTP/P.

Vypocet jednotlivého jizdného REGION odpovida kilometrickému tarifu s fixni zakladni sazbou
a variabilni slozkou podle poctu ujetych kilometr( (4). Nevyhody tohoto modelu byly blize
popsany v kapitole 1.2.

Nejpalcivéjsi problém podle autora predstavuji zavleky a tranzitni zény (viz kapitola
2.3Predplatni jizdné), které jsou v ODIS velmi Casté. Ze zkuSenosti autora vyplyva, Ze drive byly
zavleky uvedeny v poznamkach jednotlivych spojd, nyni uz tam ovSsem uvadény nejsou a jsou
dostupné pouze v pfiloze 4 Tarifu ODIS?. Vypocet jizdného se tim podle autora stal zcela
neprehlednym, protoZe cestujici by si musel zjistit skute¢né ujetou vzdalenost (napfiklad
pomoci portalu IDOS), zjistit v tomto souboru, zda na jeho trase dochazi k néjakému zavleku,
na ktery se vztahuje odpocet podle pfislusného tarifniho opatfeni, a nasledné jejich délky
jednotlivé odecist od skute¢né ujeté vzdalenosti.

2Soubor dodateénych tarifnich opatfeni je dostupny na:
https://kodis-files.s3.eu-central-1.amazonaws.com/Tarif_Priloha_c_4_tarifni_opatreni_6924917ed4.pdf
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Jednotliva jizdenka REGION neni prestupni, pokud byla zakoupena v autobusu, mezi vlaky
ovsem prestupni je. Fixni i variabilni slozka elektronického jizdného a jizdného placené kartou
ODISka jsou cenové zvyhodnény oproti platbé v hotovosti. Jizdné placené hotové nebo BPK se
zaokrouhluje na celé koruny dol(, elektronické jizdné se nezaokrouhluje. V zavislosti na

vvvvv

Zvyhodnény prestup v tarifni oblasti REGION nastdva v pripadé, kdy cestujici, vlastnici kartu
ODISka, do 45 minut od ¢asu planovaného pfijezdu do vystupni zastavky, navyseného o vysi
zpozdéni ve chvili nakupu jizdenky, prestoupi za pouziti stejné karty ODISka mezi dvéma
autobusy, mezi vlakem a autobusem nebo mezi autobusem a vlakem. Jeho zvyhodnéni spociva
v odpoctu vyse zakladni sazby od ceny kilometrického jizdného v navazném spoji, cestujici tedy
poté plati pouze za variabilni slozku jizdného, jako by predchozi spoj nebo spoje byly pfimé az
do cile jeho cesty.

Narok na zvyhodnény prestup vznika taktéz pfi vyuziti kombinace tarifnich oblasti. Pfi pfestupu
z jiné tarifni oblasti, nez je TO REGION, do TO REGION, dochazi v nasledném spoji rovnéz
k odpoctu vyse zakladni sazby. Pri prestupu z TO REGION do jiné tarifni oblasti, nez je
TO REGION, dochazi k odpoctu vyse zakladni sazby od ceny jizdenky v pfislusné tarifni oblasti.
Cestujici, ktefi za jizdné zaplatili hotové nebo pomoci BPK, zakladni sazbu v tarifni oblasti
REGION nebo pfi kombinaci tarifnich oblasti plati zcela bez naroku na zvyhodnény prestup.
Zvyhodnény prestup neni mozné vyuzit ve spojich MHD Havifov a MHD Studénka. (4)

| tento nelogicky pusobici princip podle autora cestujicim komplikuje pouZiti vefejné dopravy,
protoze je v konecném dusledku penalizuje za prestupovani, které navic snizuje komfort cesty.

Jednotlivé jizdenky tarifni oblasti REGION neplati pro cesty autobusem nebo MHD zcela v ramci
jinych tarifnich oblasti, pro jednotlivé jizdné pro cesty vlakem oproti tomu plati vidy vyhradné
tarif REGION, a to i pfi prestupu mezi MHD a vlakem zcela v rdmci jedné méstské zony. Pfi
naroku na zvyhodnény prestup z MHD je v takovém pfripadé uctovana variabilni slozka
jizdného. (4)

Toto tarifni pravidlo autorovi pfijde nelogické. Autor si neni védom jiného IDS, ktery
u zakladnich jizdenek s ¢asovou platnosti vyluCuje pouziti nékterého dopravniho prostredku
v rdmci Uzemni platnosti jizdenky.

| kdyZz v Moravskoslezském kraji (narozdil od sousedniho Zlinského kraje, ktery prevzal
architekturu ODIS (23)) zfidka dochazi k situacim, kdy by spoje na paralelnich trasach
prochazely rozdilnymi zonami, kilometricka vzdalenost mezi zdrojem a cilem cesty se pfi pouziti
radznych dopravnich prostfedk( nebo linek pochopitelné lisi témér vidy. Priklad pro relaci
Opava — Hlucin je mozné vidét na obrazku 6. Jednotlivé jizdné se spoj od spoje lisi, vSechny
zato prochazi stejnymi zénami.
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Obr. 6 Vlyhledand spojeni pro relaci Opava — Hlucin

2.2.2 Jizdné v tarifnich oblastech MESTO Ostrava, XXL a OSTRAVA XXL

Tarifni oblasti MESTO Ostrava (TZ 1 — na mapé z6n je vyznacena tmavé modrou barvou) a XXL
(Tz 9, 10, 12, 13, 14, 16, 17, 18, 19, 20 a 25 — na mapé z6n jsou vyznaceny svétle modrou
barvou) dohromady tvofi tarifni oblast OSTRAVA XXL (TZ 2 — na mapé zdén je ohranicena
Cervenou carou). Nad ramec toho plati podminky TO OSTRAVA XXL v celé délce linky
AE (915083) az do zastavky Mosnov,,Airport nadrazi (TZ 72), a to vyhradné na této lince.

Na uUzemi celé tarifni oblasti OSTRAVA XXL je jednotlivé plné jizdné pro cesty MHD
a regionalnimi autobusy sjednoceno bez ohledu na ujetou vzdalenost, vyuZité zény a pocet
prestupd, roli hraje pouze ¢asova platnost jizdenky.

V aplikaci ODISapka je mozné zakoupit prestupni jizdenku s platnosti 10 nebo 60 minut.

Narok na zvyhodnéné jizdné v tarifni oblasti MESTO Ostrava maji pouze déti od 6 do 14 let, pro
jizdu v tarifni oblasti XXL (tedy zbyvajici vnéjsi ¢asti tarifni oblasti OSTRAVA XXL) pak i déti od
15 do 17 let, studenti, seniofi a osoby ZTP nebo ZTP/P. Seniofi od 65 let maji narok na
bezplatnou pfepravu na Uzemi ostravské zény, podminénou nahranim bezplatného kupdnu na
kartu ODISka. (4)

Dopravni podnik Ostrava od 1. ledna 2020 zrusil papirové jednotlivé jizdenky, v jizdenkovych
automatech (tzv. ,jizdenkomatech”) je od tohoto data moiny pouze nakup nebo dobijeni
anonymnich karet Kreditni jizdenka, dobijeni karty ODISka a nakup dlouhodobych jizdenek,
popfripadé vyhledani spojeni nebo zjisténi aktualnich provoznich informaci. (24)

Ve spojich MHD Ostrava je mozné zaplatit BPK, kartou ODISka nebo Kreditni jizdenkou v rezimu
»check-in / check-out”, popfipadé si jizdenku zakoupit pfedem v aplikacich MojeDPO nebo
ODISapka. Jizdenky zakoupené pomoci BPK, Kreditni jizdenky nebo v aplikaci MojeDPO plati
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pouze ve spojich DPO, papirové jizdenky zakoupené u fidi¢e v regionalnim autobusu zato jsou
prestupni i do spoji MHD. Nastup i vystup jsou povoleny vsemi dvermi, fidi¢i DPO jizdenky
neprodavaiji. Pfi platbé BPK nebo Kreditni jizdenkou je vzdy Gctovano plné jizdné. (25)

Dezintegrace ve formé zrusSeni papirovych jizdenek bez moznosti vyuziti BPK v regionalnich
autobusech v rezimu ,,check-in / check-out”, tedy platebni metody, kterou DPO prosazuje jako
primarni pro cesty po Ostravé a okoli, autorovi opét pfrijde protisystémové, a ne na cestujici
orientované rozhodnuti.

Pro tarifni oblast OSTRAVA XXL jsou nabizeny 24hodinové jizdenky plné, zvyhodnéné (jen pro
déti od 6 do 14 let), skupinové pro az 5 osob, nebo skupinové pro az 30 déti od 6 do 14 let
a k tomu 2 dospélé (posledni zminéna jizdenka je k dispozici pouze v aplikaci ODISapka).
Stejnymi ¢astkami je za obdobi 3:00-2:59 pro jednotlivé cestujici zastfeSena i nejvyssi mozna
Utrata BPK, kartou ODISka nebo Kreditni jizdenkou v rezimu ,.check-in / check-out” (mimo
skupinové jizdenky). Ddle jsou pro TO OSTRAVA XXL nabizeny 3denni jizdenky plné nebo
zvyhodnéné (jen pro déti od 6 do 14 let). (4)

2.2.3 Jizdné v tarifni oblastech MESTO Opava, XL a OPAVA XL

Tarifni oblast OPAVA XL (TZ 301 — na mapé zon je ohrani¢ena rlZovou ¢arou) je sloZzena z tarifni
oblasti MESTO Opava (TZ 30 — na mapé z4n je vyznacena merurikovou barvou) a z ¢asti REGION
zény 35. Dohromady tak pokryva celou oblast, kam zajizdi linky MHD Opava.

Na uzemi tarifni oblasti OPAVA XL je jednotlivé pIné jizdné pro cesty MHD a regionalnimi
autobusy sjednoceno bez ohledu na ujetou vzdalenost a vyuzZité zény, jednotliva jizdenka je
vSak neprestupni. Nastup je povolen pouze prednimi dvefmi s prodejem nebo kontrolou
jizdenek tidicem. Oproti platbé v hotovosti jsou jizdenky zakoupené bankovni kartou nebo
kartou ODISka cenové zvyhodnéné, a navic v obou pfipadech vznikd narok na zvyhodnény
prestup.

V aplikaci ODISapka je mozné zakoupit prestupni jizdenku s platnosti 20 nebo 45 minut.

Narok na zvyhodnéné jizdné v tarifni oblasti MESTO Opava maji pouze déti od 6 do 14 let, pro
jizdu v tarifni oblasti XL pak i déti od 15 do 17 let, studenti, seniofi a osoby ZTP nebo ZTP/P.
Seniofi od 70 let maji narok na bezplatnou prepravu na Uzemi opavské zény, podminénou
nahranim bezplatného kupdnu na kartu ODISka. (4)

2.2.4 Jizdné v tarifni oblastech MESTO Orlova, XL a ORLOVA XL

Tarifni oblast ORLOVA XL (TZ 150 — na mapé zdn je ohrani¢ena modrou ¢arou) je slozena
z tarifni oblasti MESTO Orlova (TZ 15 — na mapé zén je vyznacena Zlutou barvou) a z vétsiny
REGION zény 7. Dohromady tak pokryva celou oblast, kam zajizdi linky MHD Orlova.

Na Uzemi tarifni oblasti ORLOVA XL je jednotlivé pIné jizdné pro cesty MAD a regionalnimi
autobusy sjednoceno bez ohledu na ujetou vzdalenost a vyuzité zény, jednotliva jizdenka je
vSak neprestupni. Ndstup je povolen pouze prednimi dvefmi s prodejem nebo kontrolou
jizdenek Fidicem. Oproti platbé v hotovosti nebo bankovni kartou jsou jizdenky zakoupené
kartou ODISka cenové zvyhodnéné, a navic vznika ndrok na zvyhodnény prestup.

V aplikaci ODISapka je mozné zakoupit prestupni jizdenku s platnosti 45 minut.
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Narok na zvyhodnéné jizdné v tarifni oblasti MESTO Orlova maji pouze déti od 6 do 14 let, pro
jizdu v tarifni oblasti XL pak i déti od 15 do 17 let, studenti, seniofi a osoby ZTP nebo ZTP/P.
Seniofi od 65 let maji narok na bezplatnou prepravu na Uzemi orlovské zdny, podminénou
nahranim bezplatného kuponu na kartu ODISka. (4)

2.2.5 Jizdné v ostatnich tarifnich oblastech MESTO
Na uzemi kazdé z tarifnich oblasti

e MESTO Bruntdl (TZ 100 — na mapé z6n je vyznaéena tyrkysovou barvou),

e MESTO Cesky Tésin (TZ 45 — na mapé zdn je vyznacena svétle $edou barvou),
e MESTO Frydek-Mistek (TZ 50 — na mapé zdn je vyznaéena oranzovou barvou),
e MESTO Karvina (TZ 5 — na mapé z6n je vyznacena fialovou barvou),

e MESTO Krnov (TZ 90 — na mapé zén je vyznacena bézovou barvou),

e MESTO Novy Jicin (TZ 70 — na mapé zén je vyznacena rdzovou barvou) a

e MESTO Tfinec (TZ 60 — na mapé zén je vyznacena hnédou barvou)

je jednotlivé jizdné pro cesty MHD nebo MAD a regionalnimi autobusy sjednoceno bez ohledu
na ujetou vzdalenost, jednotliva jizdenka je vSak neprestupni. Nastup je povolen pouze
prednimi dvefmi s prodejem nebo kontrolou jizdenek fidicem. Oproti platbé v hotovosti nebo
bankovni kartou jsou jizdenky zakoupené kartou ODISka cenové zvyhodnéné, a navic vznika
narok na zvyhodnény prestup ve formé odpoctu zakladni sazby od jizdného v nasledném spoji.

Pro kazdou z téchto tarifnich oblasti je mozné v aplikaci ODISapka zakoupit pfestupni jizdenku
s platnosti 45 minut. (4)

Podle autora by kazda jizdenka v jakémkoliv provozu MHD nebo MAD méla byt vidy pfestupni.
V opacném pripadé opét dochazi k penalizaci za prestupovani, obdobné jako v TO REGION.

Nékteré linky MHD Frydek-Mistek jsou vedeny daleko za hranici mésta. Pomyslny rekord ,, drzi“
29 kilometr(i dlouhd linka 318, vedouci ze zastavky Frydek-Mistek,Mistek,Poliklinika do
zastavky Krasnd,Vysni Mohelnice,hotel Visalaje. Podle autora toto neni vhodné, protoze i kdyz
je tento provoz MHD tarifné soucasti systému ODIS, na mnoha trasach nepfrimérenym
zplUsobem konkuruje regionalni dopravé.

Jednotlivé i pfedplatni jizdné na MHD v tarifni oblasti MESTO Havifov (TZ 40 — na mapé zén je
vyznacena tmavé Sedou barvou) je mimo Tarif ODIS. Jednotliva jizdenka je neprestupni, pfi
pouziti karty ODISka je oproti platbé v hotovosti nebo bankovni kartou zvyhodnéna a vznika
do 45 minut narok na zvyhodnény prestup mezi linkami MHD ve vysi 50 %. Pro predplatni
jizdné mistni tarifni podminky rozlisuji I. a Il. pasmo (jejich hranice je shodna s hranici TZ 40)
a vyzaduji nahrani kupdnu na kartu ODISka. Jednotlivé jizdné neni mozné zakoupit v aplikaci
ODISapka, ve spojich MHD jsou ovsem uznavany celositové jizdenky ODIS a predplatni jizdenky
pro TZ 40. (26)

Jednotlivé i predplatni jizdné na MHD Studénka (regiondlni TZ 75) je mimo Tarif ODIS,
jednotliva jizdenka je nepfestupni. Casovy kupdn se nahrava na kartu ODISka. Jednotlivé jizdné
neni mozné zakoupit v aplikaci ODISapka, ve spojich MHD jsou ovsem uznavany celositové
jizdenky ODIS a predplatni jizdenky pro TZ 75. (27)
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2.3 Predplatni jizdné

Ceny predplatnich jizdenek jsou ur¢eny zénovym tarifem — findIni cena kupoénu je jednoduse
souctem cen jednotlivych zén nebo tarifnich oblasti pro dané obdobi. Predplatni jizdenky je
mozné nahrat na kartu ODISka nebo do aplikace ODISapka (blize viz kapitola 2.5). Pfedplatni
jizdenky zakoupené on-line (coZ je moZné na webech odiska.cz, eshop.dpo.cz nebo v aplikaci
ODISapka) jsou cenové zvyhodnéné oproti prodeji s obsluhou. V ramci Uzemni a casové
platnosti zakoupené predplatni jizdenky je moZzné neomezené cestovat regionalnimi autobusy,
integrovanymi vlaky i MHD nebo MAD, a to véetné tarifnich oblasti XL a XXL.

VSechny zény REGION jsou proddavany za jednotnou cenu, za stejnou cenu je rovnéZz mozné
koupit jednotlivé zdny z tarifni oblasti XXL nebo TZ 300 (Opava bez MHD). Pokud si cestuijici
preje v tarifni oblasti REGION cestovat mimo oblast platnosti své jizdenky, bude v chybéjicim
useku odbaven za jednotlivé jizdné REGION véetné zdkladni sazby. Ceny jednotlivych tarifnich
z6n MESTO se lisi, predplatni jizdenky pro samostatnou tarifni oblast XL nejsou nabizeny.

Narozdil od jednotlivého jizdného je predplatni jizdné nabizeno i pro samostatnou TZ 1 (MESTO
Ostrava). Pokud chce cestujici s touto jizdenkou cestovat v tarifni oblasti XXL, bude odbaven za
jednotlivé jizdné pro tarifni oblast OSTRAVA XXL (s pfipadnym ndrokem na zvyhodnéné jizdné).
Cena predplatniho jizdného pro celou TO OSTRAVA XXL (TZ 2) odpovida cené pro TZ 1 a jedné
z6né XXL. Pfedplatni jizdné pro tarifni oblasti MESTO Ostrava, XXL nebo OSTRAVA XXL je rovné?
mozné nahrat na BPK na webu eshop.dpo.cz, jeho platnost je pak ovSsem omezena jen na spoje
DPO. (4)

Narozdil od jednotlivého jizdného je predplatni jizdné nabizeno i pro samostatnou TZ 30
(MESTO Opava). Pokud chce cestujici s touto jizdenkou cestovat do tarifni zény 35, bude
odbaven za jednotlivé jizdné pro tarifni oblast OPAVA XL nebo REGION v zavislosti na tom, zda
prekroCi hranici TO OPAVA XL (s pfipadnym narokem na zvyhodnéné jizdné). (4) Do Unora 2025
nebylo mozZné do aplikace ODISapka zakoupit predplatni jizdenku pro TZ 30, nové to jiZ mozné
je. (28)

Narozdil od jednotlivého jizdného je predplatni jizdné nabizeno i pro samostatnou TZ 15
(MESTO Orlova). Pokud chce cestujici s touto jizdenkou cestovat do tarifni zény 7, bude
odbaven za jednotlivé jizdné pro tarifni oblast ORLOVA XL nebo REGION v zavislosti na tom,
zda prekroéi hranici TO ORLOVA XL (s pfipadnym narokem na zvyhodnéné jizdné).

Pfesahuje-li jakakoliv kombinace Sest tarifnich zon, cestujici obdrzi celositovou jizdenku, ktera
je platnda ve viech zénach ODIS. V prodejnich kanalech systému ODIS jsou rovnéz nabizeny
vybrané zény sousedni Integrované dopravy Zlinského kraje. (4)

Na dalkovych linkach ¢asto dochazi k tomu, Ze se mezi jejich zastavkami nachazi zéna, ve které
spoj nezastavuje (dale ,tranzitni zéna“). V systémech jako IDS JMK toto netvofi zasadni
problém, protoZe v ném kazda zastavka lezi pravé v jedné zéné, zato v ODIS se mezi dvéma
sousednimi zdnami nachazi alespon jedna hrani¢ni zastavka nebo stanice. Vzhledem k ¢astym
soubéhim zdn tento fakt urceni potrebnych zén (respektive chybéjicich kilometrd mimo
platnost predplatnich jizdenek) zna¢né komplikuje. Priklad takovych tarifnich opatreni na lince
827971 je mozné vidét na obrazku 7.
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@ TARIFNI OPATRENI: Mezi zastavkami
Hodslavice,nakup.stf. a Novy Ji¢in,aut.nadr. se

nachazi tarifni zéna 89 (2 km), tarifni zona 70 (5
)

o TARIFNI OPATRENI: Mezi zastavkami Novy
Ji¢in,aut.nadr. a Pribor,u posty/u kostela se
nachazi tarifni zéna 70 (2 km), soubéh tarifnich
zo6n 70-71 (2 km),tarifni zona 71 (5 km), tarifni
zéna 74 (4 km)

TARIFNi OPATRENI: Mezi zastavkami
Hukvaldy,Rychaltice,pod mostem a
Frydek-Mistek,Mistek,Anenska se nachazi soubéh
tarifnich zon 47-75 (3 km), tarifni zéna 47 (3 km),
tarifni zéna 50 (4 km)

TARIFNi OPATRENI: Mezi zastavkami
Frydek-Mistek,Mistek,Anenska a
Ostrava,Hrabtivka,Benzina se nachazi tarifni
zona 50 (1 km), soubéh tarifnich zon 50-51 (2
km), tarifni zona 51 (3 km), soubéh tarifnich zén
2-18-51 (2 km), soubéh tarifnich zén 1-2 (5 km)

Zdroj: (39)
Obr. 7 Tarifni opatieni na uzemi ODIS v pozndmkdch spoje linky 827971
2.4 Dalsi nabizené produkty
Nad rdmec dfive zminénych druh( jizdného jsou nabizeny i dalsi produkty. Tém se strucné
vénuje tato kapitola.
2.4.1 Celodenni celositové jizdenky

Pro celou sit ODIS jsou nabizeny 24hodinové jizdenky pIné, zvyhodnéné (jen pro déti od 6 do
14 let) a skupinové pro az 5 osob (4). Narozdil od sousedniho Zlinského kraje, kde je cena
jednotlivého jizdného REGION zastfeSena na 80 km (5), mlZe cena jednotlivého jizdného
v ramci ODIS prekrocit cenu celodenni jizdenky.

2.4.2 Turistické jizdné JESENIKY

Ve spoluprdci se sousednim Integrovanym dopravnim systémem Olomouckého kraje je
nabizena celodenni jizdenka pokryvajici vybrané zény v obou systémech na Gzemi Jesenikd,
a to ve varianté pro jednu osobu nebo skupinu az 5 osob. (4)

2.4.3 Doplatek do 1. tridy , ODISprima“

S timto piiplatkem je moiné po dobu jeho platnosti ve vybranych integrovanych vlacich €D
cestovat 1. tfidou. Je nabizen s platnosti 24 hodin a 7, 30, 90 nebo 365 dn{. 24hodinovy
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doplatek je dostupny v aplikaci ODISapka nebo v prodejnich kandlech €D, ostatni Ize nahrat na
kartu ODISka nebo do aplikace ODISapka. Cena on-line i pfi prodeji s obsluhou je shodna. (4)

2.4.4 Ostatni zvlastni jizdné a dovozné

Razné dalsi skupiny cestujicich maji v rlznych tarifnich oblastech rozdilné naroky na
bezplatnou nebo znacné zvyhodnénou prepravu (napfiklad cestujici s prikazy ZTP nebo ZTP/P
nebo pfislusnici policie) (4). Témito skupinami cestujicich se prace nezabyva, protoze
v navrzeném tarifnim modelu nepredpoklada zménu v jejich naroku.

Zadné zmény rovnéi nebudou navrieny v dovozném nebo prirdzkach k jizdnému (napfiklad za
jizdu bez platné jizdenky nebo nastup do vlaku bez jizdenky ve stanici, kde byla oteviena
pokladna).

2.5 Mobilni aplikace ODISapka

Aplikace ODISapka nabizi plny sortiment jednotlivych a celodennich jizdenek pro celé uzemi
systému ODIS (mimo cesty, na které se nevztahuje Tarif ODIS), a to za stejnych cenovych
podminek, jako kdyby si cestujici kupoval jednotlivé jizdenky pomoci karty ODISka. Jednotliva
jizdenka pro cesty v TO REGION nebo pri kombinaci tarifnich oblasti je vydana vyhradné na
zakladé vyhledaného spojeni, pro meéstské tarifni oblasti je mozné zakoupit kratkodobou
¢asovou jizdenku i bez vyhledani spojeni. Platba za vSechny typy jizdenek se provadi bankovni
kartou. Aplikaci je moZné pouzivat jen po pfihlaseni do uzivatelského uctu (prihlasovaci systém
je propojen s weby odiska.cz a eshop.dpo.cz). (29)

Vzhledem ke kilometrickému jizdnému, aplikovanému v TO REGION, je jizdenka pro cesty
v TO REGION nebo pfi kombinaci tarifnich oblasti vazana na konkrétni trasu spojeni, pro které
byla vydana. Jeji platnost zacind 5 minut pred odjezdem prvniho spoje a kon¢i 15 minut po
planovaném pfijezdu do cilové stanice. Autorovi se nepodafilo zjistit, jaka pravidla u téchto
jizdenek plati pfi ujeti ndvazného spoje z divodu zpoZdéni. Je pravdépodobné, Ze po vysvétleni
situace fidici nebo prlivod¢imu by cestujicimu bylo umoznéno cestu dokoncit i po jiné trase,
pouziti se tim ovsem komplikuje. V opacném pripadé by si totiz cestujici musel koupit novou
jizdenku a tu pGvodni reklamovat, coZ predstavuje zdrzeni i pro KODIS.

Déle aplikace disponuje moZnosti uloZeni tras pro dojizdéni, zjisténi nejblizSich odjezdu
z vyhledanych, uloZzenych nebo k uZivateli nejblizSich zastdvek a zobrazeni aktudlnich
provoznich informaci ¢i vyluk.

Aplikace rovnéz nabizi vytvoreni produktu ODISka v mobilu, do kterého je mozné nahrat plny
sortiment predplatnich jizdenek. Podminkou je nahrani fotografie a osobnich udajli Zadatele,
je taktéZz mozné v ni ovéfit narok na studentskou slevu pomoci zadani Cisla karty ISIC. (29)

2.6 Tarifni vyjimky

Ostravska tramvajova linka 5 vede ze zastavky Ostrava,Poruba,Vresinska (TZ 1) a vyjizdi mimo
Uzemi Ostravy smér BudiSovice,,Zatisi (TZ9/11). Po cesté ovsem v zastavce Ostrava,Krasné Pole
opét vjizdi do TZ 1 a nasledné ji opét opousti. Cestujici s trvalym bydlistém v tomto méstském
obvodu mohou pouZit predplatni jizdné pro TZ 1i v tramvajové lince 5 v Useku mezi zastavkami
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Ostrava,Poruba,koupalisté a Ostrava,Krasné Pole, i kdyZ tato cesta vede pres obec Viesina
(TZ9).

Obdobné mohou v ostravské autobusové lince 34, vedouci ze zastavky Ostrava,,Kfizikova do
zastavek Hlucin,,aut.nadr. nebo Hlucin,Bobrovniky, cestujici s trvalym bydlistém v méstském
obvodu Hostalkovice pouzit predplatni jizdné pro ostravskou TZ 1 pro jizdu az do zastavky
Hlucin,Bobrovniky,hajenka, ktera ovsem lezi v TZ 13/20 (TO XXL).

Cestujici, ktefi se v téchto Usecich prepravuji na zakladé obou tarifnich vyjimek, navic nemohou
pro spolucestujici dokoupit jizdenku z kreditu karty ODISka. (4)

Autor obé tyto vyjimky povaZuje za komplikované a neprehledné.

Jako dalsi — nepfimo vzniklou — tarifni vyjimku lze oznacit ujeté vzdalenosti neodpovidajici
,,Skoky“ v cendach jizdného pfti cestach z jiné TO, neZ je TO REGION, do TO REGION, a to zejména
u zvyhodnéného jizdného. Napfiklad pro cestu linkou 531 ze zastavky Ostrava,Hranecnik do
zastavky Petfvald,,Breziny plati jizdné pro TO OSTRAVA XXL (7 km, k datu odevzdani prace
32 K¢ / 60 minut, bez naroku na zvyhodnéné jizdné pro studenty, seniory a osoby ZTP nebo
ZTP/P). Pro cestu jen o jednu zastdvku dal, tedy Orlovd,Mésto,Zimny dul, plati jizdné pro
TO REGION (8 km, elektronické jizdné k datu odevzdani prace 22 K¢, nadrok na zvyhodnéné
jizdné pro studenty, seniory a osoby ZTP nebo ZTP/P).

Autor rozumi tomu, Ze pro prehlednost neni na uzemi nékterych méstskych zén uzndvan narok
na zvyhodnéné jizdné pro studenty, seniory a osoby ZTP nebo ZTP/P ani na regionalnich
autobusovych linkdch, neni podle néj vsak vhodné, aby v prlibéhu jizdy spoje klesalo pIné
jizdné. Jak jiz bylo zminéno, pro jizdu vlakem naopak plati vyhradné tarif REGION, kde narok
na zvyhodnéné jizdné pro studenty, seniory a osoby ZTP nebo ZTP/P plati vidy (4).

Na sezénni vlakové lince S18 (Bruntal — Mala Moravka) je do ceny jednotlivého jizdného v tarifu
REGION pocitan dvojnasobek tarifnich kilometrd (4). AC v zdnové-relacnim tarifnim modelu
neexistuje jednoduché reseni, které by v riznych dopravnich prostredcich umoznilo Uc¢tovani
rozdilného jizdného na soubéznych trasach, zatimco by byla zachovana prestupnost jizdenky,
vzhledem k tomu, Ze je linka v provozu jen necelé dva mésice v roce, autor povazuje za
prijatelné, aby pro ni tarifni vyjimka platila nadale.

2.7 Shrnuti

Jak bylo v predchozich kapitolach této ¢asti prace uvedeno, pro jednotlivé a predplatni jizdné
plati zcela rozdilné principy, a i na ty se vztahuji ¢asté a podle autora neprehledné vyjimky.
Autor rozumi tomu, Ze KODIS nemUzZe prinutit vSsechny méstské provozy k pIné tarifni integraci
do systému ODIS, ke vétsSiné vyjimek ovsem dochazi na spojich, které jsou plné objednavany
Moravskoslezskym krajem. Nezfidka taktéZ dochazi k situacim, kdy predplatni jizdenka pres
hranici zon plati jen v nékterém ze soubézné jedoucich dopravnich prostredk(. Podle autora
by tudiZz bylo namisté sjednotit jak zplsob urceni jednotlivého a predplatniho jizdného, tak
i tarifni pravidla tak, aby byla shodna pro vSechny dopravni prostfedky —a to pomoci zénoveé-
relacniho tarifu.
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3 Navrh variant reseni

Zénove-relacni tarif (blize byl popsan v kapitole 1.4) je pro integrované dopravni systémy podle
autora nejvhodnéjsi. Cena jizdného je v ném totiz pro kazdou relaci sjednocend, zatimco dava
cestujicimu mozZnost uskutecnéni cesty po jakékoliv povolené trase, a to véetné moznosti
pripadné zmény trasy po zapoceti cesty (napfiklad pfi ujeti ndavazného spoje z divodu
zpozdéni). Jeho implementace by rovnéz dala prostor k odstranéni vétsiny soucasnych tarifnich
vyjimek, protoZe zavleky a tranzitni zony v ném nehraji roli, zjednoduseni odbavovani zejména
na obsluznych linkach, ale predevsim odstranila soucasnou ,penalizaci” za prestupovani, coz
by podle autora mohlo vést jak ke zvySeni atraktivity verejné dopravy pro cestujici, tak ke
zjednoduseni spravy systému pro KODIS.

Autor si je védom toho, Ze zména tarifniho modelu by vedla k dezintegraci jizdného se
sousednim Zlinskym krajem, podle jeho informaci se ovSem tento kraj rozhodl sv(j tarifni
systém vyhledové prevést pravé na zonové-relacni (tzv. ,tarif nové generace” — aplikace
FAIRTIQ jej jiz pro jednotlivé jizdné vyuziva (5)). V idedlnim pripadé by tak spoluprace obou
kraji na zakladé propojeni nové vzniklych tarifnich struktur mohla pokracovat i nadale.

3.1 Vybér struktury tarifnich zén

Tato kapitola se zaméfi jak na posouzeni kompatibility sou€asné struktury tarifnich zén
k nasazeni zénoveé-rela¢niho tarifniho modelu, tak na pfipadné vyhody vytvoreni nové tarifni
struktury. Dlraz pfitom bude kladen predevsim na jednoduchost pouZiti pro findIni uzivatele,
tedy cestuijici.

3.1.1 Vytvoreni zédnoveé-relac¢niho tarifu ze soucasnych zén

Vyuziti soucasné struktury tarifnich zon pro jeji prevedeni na zénové-relacni tarifni model se
nabizi jako relativné snadné feSeni. Jednak by implementace na této struktury zaloZzeného
tarifniho modelu byla jednoduse proveditelnd, protoZe by navrh nové struktury tarifnich zén
pochopitelné byl pracnéjsi, zatimco pfi vyuZiti té soucasné by bylo dostacujici zménit soucasné
tarifni principy pfidélenim tarifnich vzdalenosti ke kazdé dvojici zén (at uz pomoci tarifnich
jednic nebo podle poctu projetych zén na nejkratsi dostupné trase), jednak by se tento postup
pravdépodobné setkal s vétSim pochopenim ze strany cestujicich, protoze Ize predpokladat, ze
jsou jiz na soucasnou strukturu tarifnich zén zvykli.

Jak jiz vSak bylo zminéno v kapitole 1.4, v tomto tarifnim modelu je zvykem do kazdé zony
prifazovat pouze uUzemi jedné obce (odtud oznaleni ,mikrozéna“), zatimco tarifni zény
v soucasné strukture témér vidy zahrnuji tzemi vétsiho poctu obci (napfiklad REGION zéna 44
zahrnuje Uzemi celkem sedmi obci a nékteré hrani¢ni zastavky se sousednimi zénami navic
spadaji do katastru dalSich obci).

Pravé tato skutecnost totiZz predstavuje potencidlni problém pro jednu z nejvétsich vyhod
zénoveé-relacniho tarifu, a sice moznost prodeje prestupni jizdenky v jakémkoliv spoji — ten by
tak musel byt podminén nahlasenim vyhradné Cisla tarifni zény. Nejenze by tento krok tarif pro
cestujici zkomplikoval, ale predevsim by zavedeni moznosti prodeje jizdenky podle nazvu cilové
tarifni zony vzhledem k jejich ¢astym soubéhiim vyzadovalo vytvoreni algoritmu, ktery by pro
kazdou dvojici obci urcil, pro jakou dvojici tarifnich zén bude vydana jizdenka (v opacném
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pripadé by toto urceni bylo nutno provést rucné, coz by bylo ¢asové velmi narocné). | presto
by tyto kombinace nebylo pokazdé mozné jednoznacné urcit, protoze zejména u delSich cest
nelze vidy presné predpokladat, po které trase se do zastavky na hranici tarifnich zon cestujici
vyda. Mohlo by se tak stat, Ze by do téhoz tarifniho bodu platily rozdilné tarifni vzdalenosti.

Na tomto zakladé by v tarifnim modelu vznikalo riziko nutnosti zavedeni dodatecnych tarifnich
opatreni, které by komplikovaly technickou implementaci tarifu a jeho nasledné pouziti jak ze
strany cestujicich, tak ze strany zaméstnancU dopravcu i organizatora ODIS.

3.1.2 Vytvoreni zonové-relacniho tarifu z nové navrzenych zén

NavrzZeni zcela nové struktury tarifnich zon by umoznilo jednoznacné urceni platnosti jizdnich
doklad ve vzniklém tarifnim modelu. Pfi vyuZiti malych zén by navic vznikla moznost v jizdném
délat lokalni Upravy, aniz by se systém stal nepfehlednym, a navic by bylo mozné odstranit
vétsSinu soucasnych tarifnich vyjimek, jako je napfiklad zvlastni tarif na lince 885 mezi
zastdvkami Karlova Studanka,,Hvézda aut.st. a Mald Moravka,,Ovéarna to¢na — a to pomoci
zvlastniho navyseni tarifni vzdalenosti zastavek v tomto useku.

Na druhou stranu by v takovém pripadé bylo nutné upustit od znacné vétSiny soucasnych
tarifnich principl, na které jsou jiz cestujici zvykli, a to v€etné takovych, které k dneSnimu dni
podle autora funguji bez problém{ — jako priklad Ize zminit predplatni jizdenky pro dojizdéni
v ramci jediné zony.

Tato skuteCnost by vsak podle autora pro cestujici nepredstavovala zna¢nou komplikaci,
protozZe by si podle néj cestujici na novy tarifni model, ktery vice odpovida jejich potiebdm, je
jednodussi a umozni flexibilnéjsi vyuziti verejné dopravy, rychle zvykli. Navic by pro cestujici
odpadla nutnost pocitani tarifnich zén.

l

Dale je nutné pocitat s vyssSimi naroky na odbavovaci zafizeni (avSak ty budou ,vykoupeny’
urychlenim prodeje jizdenek) a skutecnosti, Ze naddle nebude mozné jednoduse urcit vysi
jizdného. Narozdil od soucasného stavu by vSak bylo mozné cenu urcit jednoznacné a stale
relativné pohodIné, pokud bude Siroké verejnosti poskytnut intuitivni webovy kalkulator.

Vzhledem k faktu, Ze je v zénové-relacnim tarifu jizdné urc¢eno pro kazdou kombinaci zon,
stejné tak je mozné urcit rozdilné ceny pro cestu v ramci jedné zény. To by umoznilo odstranéni
soucasnych tarifnich vyjimek i v rdmci méstskych zén, aniz by byly ovlivnény cenové Urovné
pro cesty mezi jednotlivymi tarifnimi zénami nebo oblastmi.

3.2 Urceni jednotky pro pocitani tarifni vzdalenosti zén

Jak bylo blize popsano v kapitole 1.4, pro urceni jizdného je nutné stanovit zplisob, jakym bude
pro kazdou kombinaci zén urcena jejich tarifni vzdalenost. Vybérem mezi nimi se zabyva tato
kapitola.

3.2.1 Pocet tarifnich jednic na nejkratsi trase

| kdyZ jsou tarifni jednice imaginarni jednotkou, jejich pocet mezi sousednimi zénami zpravidla
odpovida kilometrické vzdalenosti mezi zastdvkami, které jsou v dané zéné urceny jako

o zastavku nejblize jejich stfedu. V nékterych situacich vsak mlze byt ucelné, aby se pocet
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jednic od tohoto udaje lisil, napriklad pro zachovani jednotného jizdného v rdmci riiznych zén
na Uzemi téZe obce, Upravu automaticky pocitané povolené cesty a pripadné o zvySeni poctu
tarifnich jednic na konkurenceschopnych trasach.

Ve vétsiné pripadl tudiz odpada ,subjektivita“ zonového tarifu, protoze velikost zony nema

.....

zénovy tarif charakteristicka.

Na druhou stranu nemusi byt vzdy mozné, aby cena do vSech zdn, bezprostiedné sousedicich
s tou vychozi, byla stejna, coz se cestujicim mUZe jevit nelogicky, zejména pokud je kilometricka
délka cesty shodna.

Vechny IDS se zénové-relaénimi tarifnimi modely v Ceské republice pro tento tcel k datu
odevzdani prace vyuzivaji tarifni jednice.

3.2.2 Pocet projetych zén na nejkratsi trase

Jako jednodussi feseni oproti tarifnim jednicim se nabizi prosté spocitani tarifnich zon podél
nejkratsi dostupné trasy. Timto krokem by se vyresil vySe zminény problém s cestami mezi
dvéma bezprostifedné sousedicimi zonami, protoze by tak cena do kazdé z nich byla shodna.
Mnohem vice nez u bézného zénového tarifu by vSak vtomto modelu velikost zony ovliviiovala
vypocet jizdného — zatimco tarifni jednice uddavaji vzdalenost zon témér presné, v tomto
pripadé by bylo nutné stanovit ,primérnou” velikost jedné zény, aby (zejména u delSich cest)
nedochazelo ke znaénym rozdiliim v tarifnich vzdalenostech mezi rlznymi cestami stejné
kilometrické délky.

Nejvétsi komplikace vSak nastdva u velkych (méstskych) zén. Bylo by u nich nutné bud’ zavést
tarifni vyjimky nebo je pocitat jako nékolik zén. Ani v jednom pripadé by vsak nebylo mozné
jednoduse vyresit ceny kratkych prejezdl do sousedni zony.

Kromé cest mezi dvéma bezprostfedné sousedicimi zonami tak tento model autor povazuje za
kombinaci nevyhod jak zdnového, tak i zonové-rela¢niho tarifniho modelu.

Jak jiz bylo podrobné popsano v kapitole 1.4, tento model pouziva rakousky Verkehrsverbund
Ost-Region (z ¢ehoz plati vyjimky pro videnskou Kernzone a cesty do dojezdovych zén na dzemi
sousednich spolkovych zemi).

3.3 Kratké prejezdy mezi dvéma zénami

Jak jiz bylo v pfedchozich kapitolach nékolikrat zminéno, zénové-relaéni tarifni model funguje
nejefektivnéji, pokud kazda zastavka lezi pravé v jedné tarifni zoné. Dilema pak ovSem nastava
u kratkych prejezdi mezi dvéma sousednimi zénami. Bud' takovd cesta bude stat vice nez
mnohem delsi cesta napfic¢ jedinou zénou, nebo bude zavedeno dodatecné tarifni opatreni,
které tento problém fesi, coz by ovSem poutziti tarifu zkomplikovalo. Tato kapitola se zaméfi na
porovnani rlznych feSeni tohoto problému v jinych systémech integrované dopravy.
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3.3.1 Redeni podle Verkehrsverbund Ost-Region

Autorovi se opakovanymi vypocty pomoci kalkuldtoru systému VOR3 podafilo zjistit, Ze i kdyz
jde o relacni tarif, kazdad posledni zastavka ve videnské Kernzone je rovnéZ zafazena do
navazujici tarifni zony (Kernzonengrenze — , hranice jadrové zény“). Presto jizda dvé zastavky
pres hranici Vidné vyjde znatelné draz nez napfic celym méstem.

Autor vsak zjistil, Ze u nékterych relaci z regionu na odlehly konec Vidné algoritmus za vyrazné
vys$si cenu nabizi osobni sit takovou, kterd ani neni ,spojita“, tudiz by po ni ani nebylo mozné
cestu uskutecnit — priklad je mozné vidét na obrazku 8. Zde tudiz dochazi k problémim
s hrani¢nimi zastavkami v relaénim tarifu, které byly blize popsany v kapltole 3.1.1.
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Zdroj: (40)
Obr. 8 ,,Nespojita“ osobni sit VOR kuponu St. Pélten — KZG SiifSenbrunn
Autorovi se opakovanymi vypocty podatilo zjistit, Ze ostatni zony nemaji hrani¢ni zastavky, a to
ani ty meéstské.

3.3.2 Reseni podle Integrované dopravy Zlinského kraje (,tarif nové generace”)

Novy relacni tarifni model, na ktery chce systém IDZK prejit, podle informaci autora pfifazuje
k vybranym zénam (zejména tém na okrajich mést) parametr dmax, tedy maximalni tarifni
vzdalenost, do které dana zéna figuruje samostatné, nacez se po jeho prekroceni chova jako
soucast vétsi zony, na kterou je navazana parametrem odkaz.

Vyhodou tohoto kroku je efektivni vyfeseni kratkych prejezdd mezi sousedici velkou a malou
zénou pfi zachovani prestupnosti jizdenky v dané oblasti. Nevyhodou ovsem je zvyseni
celkového poctu tarifnich zéon. To ovSem podle autora vzhledem k flexibilité tarifu pro cestujici
nepredstavuje zasadni komplikaci, protoze i kdyby pro né tento systém nebyl napoprvé zcela
srozumitelny, pfinejhorsim se jim cesta jen mirné prodrazi.

3.3.3 Reseni podle Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Tento IDS se snaZzi spojit vyhody zénového i zonové-relacniho tarifu tak, Zze pro cesty do Sesti
tarifnich zén pouziva zénovy tarif — konkrétné plastvovy model — a nasledné pocita vzdalenost
danych zén vzduSnou ¢arou (na cesty v nékterych méstskych tarifnich oblastech se vztahuji
vyjimky). (30)

8 Kalkulator je dostupny na: https://preisauskunft.vor.at
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Podle autora je ovsem zbytecné v tarifu zavadét vice vrstev jen kvlli transparentnim cenam za
kratké cesty. Jednak je tento systém velmi sloZity na udrzbu a jednak je podle autora
neprehledny. Toto si zfejmé nepfimo pfiznava i organizator systému, protoZze mapa tarifnich
z6n neni jednoduse dostupna na jeho webové strance, ale jen v zavaznych dokumentech.
Priklad tarifniho schématu tohoto systému je mozné vidét na obrazku 9.

T
Rasuzsshan

-

By

Zdroj: (30)

Obr. 9 Priklad tarifniho schématu systému Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

3.4 Definice povolené cesty

Velmi daleZitym rozhodnutim je u rela¢niho tarifu rovnéz presna definice oblasti, po které se
cestujici se svou jizdenkou mohou pohybovat.

Stanoveni povolenych cest prekracuje rozsah bakalarské prace, a ta se jim tudiZ v nasledujicich
kapitolach jiz nebude zabyvat.

Vzhledem k tomu, Ze manualni pfifazeni povolenych cest k desetitisicim aZ statisicim tarifnich
kombinaci nepfichazi v Gvahu, je nutné ji bud definovat automaticky na zakladé predem
stanovenych pravidel nebo nadzdn (obé varianty byly blize popsany v kapitole 1.4).

Ovsem vzhledem k tomu, Ze je vyuziti nadzén vzhledem ke svému charakteru cestujicimi
vhimano negativné, doporucuje autor kompletni nahrani matice povolenych cest do
odbavovacich zafizeni. Vzhledem k rapidnimu vyvoji pocitacovych technologii v poslednich
letech autor nepredpoklada, Ze by se toto rozhodnuti mélo setkat s technickymi omezenimi.

Pokud by vygenerovanad povolend trasa ze zdroje (A) do cile cesty (B) neodpovidala
pozadavkim uzZivatele, nabizela by se moznost pridani argumentu pres (C). Nez urceni tarifni
vzdalenosti podél takto zvolené trasy (tedy soucet poctu tarifnich jednicz Ado Caz C do B) by
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ale autor v takovém pfipadé doporudil cenu pocitat pouze podle nejdelsi strany trojuhelnika
se stranami

e zAdoB,
e zBdog(,
e zAdoC.

Tento postup ovSsem autor doporucuje vyhradné pro zénové-relacni tarifni model s matici
povolenych cest. V opacném pripadé by totiz tento postup podle autora ved| na pfilis Sirokou
zénovou platnost predplatnich jizdenek.

Vzhledem k relativné vysokému poctu okruznich regiondlnich linek autor doporucduje, aby bylo
pfimym spojem vzdy povoleno cestu mezi zdrojem a cilem cesty uskutecnit i v pfipadé, ze
vyjizdi mimo povolenou trasu jizdenky (mimo cestu v ramci jedné zény).

3.5 Shrnut

V této Casti prace byly prlibézné analyzovany rdzné varianty klicovych rozhodnuti pro tvorbu
zénové-relacniho tarifu, a to i na zakladé zhodnoceni soucasnych i do budoucna planovanych
modelU jinych systému. Postupné se jednalo o:

e provéreni kompatibility soucasné struktury tarifnich zén systému ODIS se zavedenim
zénoveé-relacniho tarifu na zakladé zhodnoceni jejich parametrd,

e srovnani zplUsobU uréeni tarifni vzdalenosti zén,

e rozbor moznych variant feSeni neumérného predrazovani kratkych cest pres hranice
tarifnich zon,

e doporuceni pro fesSeni problematiky povolenych cest véetné navrhu zplsobu zavedeni
argumentu ,pfes” pro pripad, Ze pro potfeby cestujiciho nebude vznikla osobni sit
dostatecné rozsahla.

V dalsi ¢asti prace bude proveden vybér zplisobu, kterym bude ptistoupeno k feseni kazdého
z téchto problém(, a nasledné krok po kroku navrZen postup, kterym by ke kyZené tarifni
zméné mélo dojit.
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4 Vybér vysledné varianty

Na zakladé analyzy v kapitole 3.1 autor pro novy tarif systému ODIS doporucuje navrZzeni nové
struktury tarifnich zon. Podle autora je totiz soucasny stav nevyhovujici, a pokud ma dojit
k tarifni zméng, je nutné, aby byla provedena co nejlépe. To umozni pouze struktura, kterd je
pro dany model pfimo navrzena.

Navzdory potencialné nelogicky pusobicim cenam na nékterych kratkych trasach, coz bylo
popsano v kapitole 3.2, autor doporucuje vyuziti tarifnich jednic pro urceni tarifni vzdalenosti
z6n. Nejenze tak bude jednodussi délat v jizdném jemné Upravy, ale pfedevsim to umozni se
co nejvice priblizit sou¢asnym cendm jizdného, na jehoz vypocet se vztahuje kilometricky tarif.

Aby bylo moZné co nejvice snizit rozdil v jizdném pfi kratkych cestach pres hranice zon, autor
na zakladé zvazeni rliznych variant feseni z kapitoly 3.3 doporucuje napftiklad pro 1 az 4 tarifni
jednice sjednoceni vyse jizdného. To ale témér urcité nebude dostacujici u velkych méstskych
z6n, a tak na jejich okraji autor doporucuje zavedeni dodatecnych zén.

4.1 Zakladni parametry

V ¢asti 2 bylo uvedeno, Zze kromé Uzemi Moravskoslezského kraje jako takového systém ODIS
pokryva i nékteré mezikrajské relace. Jeho tarif tak plati az do Moravského Berouna, Polomi,
Bélotina, Hranic a Hustopeci nad Becvou v Olomouckém kraji nebo do LeSné, Krhové,
Ve spolupraci s obéma kraji jsou rovnéz v provozu dalkové linky napfic¢ hranicemi jednotlivych
IDS. Zatimco u linek do Zlinského kraje toto vzhledem k propojenym tarifnim strukturam
nepredstavuje zdsadni komplikaci, u linek do Olomouckého kraje zpravidla dochazi k vyuziti
tarifu dopravce. (31)

Navrh se dale zabyva platnosti tarifu v souc¢asném rozsahu. Jak jiz vSak bylo popsdno v Gvodu
Casti 3, i nadale by teoreticky bylo mozné zachovat tarifni spolupraci s IDZK.

4.2 Navrh struktury tarifnich zén

Podle autora je dnesni stav tarifu vyhovujici na Uzemi téch méstskych tarifnich oblasti, kde
doslo k pIné integraci jizdného MHD s regionalni dopravou (blize viz kapitola 2.2), a k vytvoreni
tarifnich zén na jejich Uzemi tak bylo pristoupeno jako k prvnimu kroku. A¢ autor nema pfistup
k datlim o skutecnych prepravnich proudech, Ize predpokladat, Ze pravé do, z, pres a v téchto
tarifnich zdnach maji nejvyssi intenzitu. Bylo tudiZ rozhodnuto, Ze jejich ocislovani bude
zachovano — tarifni zona Ostrava tak nadale ponese ¢islo 1, Karvina Cislo 5, Orlova cislo 15,
Opava ¢islo 30, Havitov &islo 40, Cesky Tésin &islo 45, Frydek-Mistek &islo 50, Trinec &islo 60,
Novy Ji¢in €islo 70, Krnov ¢islo 90 a Bruntal ¢islo 100. Byla naopak zrusena zéna 300 (Opava
bez MHD), protoZe ji autor od plné digitalizace kupdn( pro TZ 30 povaZuje za prebytecnou.

Vzhledem k povaze zénové-relacniho tarifu bylo oproti souasnému stavu na pokryti téhoz
uzemi nutno vytvofit nékolikanasobné vice tarifnich zén, a nebylo tak vidy mozné dodrzet
Llogiénost” jejich ¢islovani. Ovsem s ohledem na to, Ze cestujicim odpadne nutnost zjistovat
pocet projetych zon, tato skutecnost podle autora nepredstavuje problém.
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Noveé vytvorené tarifni zony je mozné vidét na obrazku 10. V pIné kvalité je pak mapa dostupna
v pfiloze A a jejich seznam v pfiloze B. Pro prfehlednost a podobnost vici sou¢asnému stavu
byly zachovany barvy tarifnich oblasti. Obycejné zény jsou tak vyznaceny zelené, zéna 186
,Ovcarna“ s obzvlasté navysenym jizdnym zlaté (ackoliv o tarifni vyjimku v pravém slova smyslu
jiz nejde) a dojezdové zény Cervené. Zbyvajici zény — resp. tarifni oblasti — jsou méstské.

AC dojezdové zéony na Uzemi Olomouckého kraje jsou obdobné s témi regionalnimi, ty na dzemi
Zlinského kraje jsou vyobrazeny jen podél linek provozovanych systémem ODIS, protoze je
nadadle otazkou, jak se vyresi tarifni spoluprdace s IDZK.
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Obr. 10 Nové navrZend struktura tarifnich zon

PFi navrhovani tarifnich zon bylo nutné peclivé sledovat zadstavbu obci, vzdalenost jednotlivych
zastavek, ale predevsim linkové vedeni. Ackoliv pro jednoduchost pouziti relacniho tarifu kazda
tarifni zéna vétSinou odpovida jedné obci, obc¢as bylo tudiz nutné do nékterych zon pfiradit
dvé (ve vyjimecnych pripadech i tfi) obce nebo naopak rozdélit velké obce do nékolika zén.
Jako ptiklady Ize zminit zédnu 29 ,,Paskov / Repisté“, kde se #st. Paskov (a pfilehla autobusova
zastavka) ve skuteénosti nachazi na Gzemi obce Repisté; resp. zemi mésta Bilovec, které bylo
vzhledem ke své rozloze rozdéleno na Ctyfi tarifni zony 210, 211, 212 a 214, pricemz TZ 214
slouzi pro odlehlou mistni ¢ast Bilovec-Vyskovice.

Po vzoru systému Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg autor navrhuje prejmenovani tarifnich
oblasti XXL a XL na ABC. Jednak mu takové oznaceni prijde nazornéjsi, jednak jej chce vyuzit
i pro jemnéjsi cenotvorbu pres hranice méstskych zén za pouziti kombinace béznych tarifnich
z6n a tarifnich pasem A, B, C. Zatimco tak bude mozné zachovat jizdné pro cesty zcela v rdmci
téchto tarifnich oblasti, cestujici nebudou nuceni platit si za celou méstskou tarifni zénu, pokud
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potrebuji jen jeji ¢ast (tento problém se vyskytuje i u dnesniho zénového modelu predplatniho
jizdného). Obdobné bylo pristoupeno k vétsiné dalSich méstskych tarifnich oblasti, a¢ pouze
s pasmy A, B.

Ovsem vzhledem k faktu, Ze tarifni pasma (v pravém slova smyslu) nejsou kompatibilni
s rela¢nim modelem vypoctu jizdného, bylo s ohledem na linkové vedeni jak méstskych, tak
i priméstskych linek pristoupeno k rozdéleni pasma B na sektory s ozna¢enim B1, B2, B3 atd.
Ackoliv tento krok mUze v kontrastu k soucasnému stavu véci plsobit komplikovanéji, je
namisté pripomenout, Ze cestujici si takto budou moci zakoupit jedinou prestupni jizdenku na
celou svou cestu, zatimco bude zajiSténo, Ze cesty pres hranici tarifnich oblasti nebudou
neumérné drahé. | Ostrava byla navic dfive rozdélena na nékolik tarifnich zén, dokud nebyla
v roce 2017 sjednocena (32).

Pasma A a C oproti tomu rozdélena nebyla — pdsmo A tvofi stfed méstské tarifni oblasti
a pasmo C se prekryva s regionalnimi tarifnimi zénami a pouze vymezuje oblast platnosti
méstskych jizdenek. Schematické znazornéni rozdéleni soucasné tarifni oblasti OPAVA XL na
tato pasma je mozné vidét na obrazku 11. Ostatni schémata* jsou dostupnd v pfiloze C
a hranice téchto pasem jsou rovnéz znazornény v plné mapé tarifnich zon (ptiloha A).
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Obr. 11 Schematické rozdéleni opavské tarifni oblasti na pdsma A, B, C

Pasma A samostatné tarifni zdny netvofi, protoze je cilem, aby jakakoliv jizdenka platna
v pasmu A automaticky platila na celém Gzemi méstské tarifni oblasti AB. Pro urceni Cisla tarifni
z6ny, ve které lezi zastdvky na Uzemi pasma A, se tudiz pouZije Cislo dané méstské zény, a pokud
si cestujici koupi jizdenku do zastavky na Uzemi tohoto pasma, automaticky ziskd moznost
prestupu na Uzemi této tarifni zony bez ohledu na to, zda jeho cil cesty lezi v pasmu A nebo B
— blize viz kapitola 4.3.

4Bohuzel nebylo mozné najit aktualni nebo dostate¢né kvalitni schémata linkového vedeni vétsiny systému
MHD, a tak nékteré zastavky mohou ve schématech mit jiny nazev nebo chybét &i prebyvat.
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Pro jednotlivé sektory pasem B byla zavedena zastupna Ciselna oznaceni, a to nasledovné:

e 100x pro sektor Bx v TZ Ostrava,

e 550x pro sektor Bx v TZ Karvina,

e 150x pro sektor Bx v TZ Orlova,

e 300x pro sektor Bx v TZ Opava,

e 450x pro sektor Bx v TZ Cesky T&Sin,

e 500x pro sektor Bx v TZ Frydek-Mistek,
e 700x pro sektor Bx v TZ Novy Jicin,

e 900x pro sektor Bx v TZ Krnoyv,

kde x je Cislo daného sektoru pasma B. Napfiklad sektor Ostrava B1 tudiz ma cislo 1001.
Celkem tak bylo vytvoreno 357 tarifnich zon.

V pribéhu tvorby tarifni struktury vzhledem k velikosti integrovaného Uzemi pochopitelné
dochazelo ke komplikacim. Napfriklad konecna zastavka tramvajové linky 5 BudiSovice,,Zatisi
sice leZi na Uzemi obce BudisSovice, je ale mimo jeji hlavni zastavbu, a ackoliv se nedaleka
autobusova zastdvka jmenuje Kyjovice,,rest.Zatisi, lezi na Gzemi obce Horni Lhota. ProtoZe trat
vede od obce Horni Lhota a protoze v dnesni struktufe zén ostatni zastavky na uzemi obci
Budisovice a Kyjovice nelezi v TO XXL, byly obé zastavky zarazeny do zény Horni Lhota (TZ 19).
Autor rovnéz doporucuje prejmenovani zastavek tak, aby reflektovaly své skutec¢né umisténi.

Pfes nevyhody hrani¢nich zastavek v zonové-relacnim tarifnim modelu autor ve vyjimecnych
situacich povaZuje za nutnost, aby se nékteré zastavky vzhledem k soucasnému linkovému
vedeni nachazely ve vice zonach soucasné. Napfriklad pro prestup mezi ostravskymi linkami 21,
41 a 81 je nutna jizda pres zastavku Vratimov,,nadrazi, a podle autora by tak bylo nespravedlivé
vyzadovat po cestujicich zakoupeni drazsiho kuponu, i kdyz chtéji uskutecnit cestu se zdrojem
i cilem na Uzemi Ostravy. Zelezni¢ni stanice Vratimov se oproti tomu dnes nachazi jen v TO XXL,
a tudiz i tato byla zafazena do tarifnich pasem B i C, aby platily pro cestu jakymkoliv
integrovanym prostredkem stejné podminky.

Dale napfiklad linka 505 orlovské MHD je vedena pres zastavku Rychvald,,rozcesti, kterou ma
spolecnou s linkou 23 ostravské MHD. Pro jednotné tarifni podminky je tudiz nevyhnutelné,
aby do této zastavky platily jizdni doklady obou provoz.

Obec Kozmice (viz kapitola 2.1) pro zjednoduseni nebyla do tarifni oblasti Ostrava ABC vibec
zahrnuta. Za ucelem odstranéni tarifnich vyjimek (viz kapitola 2.6) byla obec Vfesina presunuta
do TZ 1 (sektor B2).

4.3 Urceni tarifnich vzdalenosti zon

Dalsim krokem bylo mezi jednotlivymi zonami pfiradit pocet tarifnich jednic, tedy sestrojit
tarifni hrany (v priloze A znazornéno rGZovou barvou). Jejich pocet obvykle odpovida
kilometrické vzdalenosti mezi nejdllezitéjSimi zastavkami v danych zénach, misty vsak bylo
nutné tento pocet zménit, aby bylo zaruceno, Ze cena jizdného nebude klesat v prlibéhu spoje
(tyka se zejména cest pres okraje tarifnich oblasti Ostrava ABC a Opava ABC), nebo aby bylo
mozné uskutecnit cestu i po jiné logické trase pro pfipad, Ze bude zavedena definice
povolenych cest bez MPC (viz kapitola 1.4.1).
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Tarifni hrany byly rovnéz sestrojeny mezi nékterymi zénami, které spolu nesousedi nebo mezi
nimi neexistuje bezprostiedni spojeni (v priloze A zndzornéno hnédou barvou), pokud to bylo
ucelné pro snizeni ceny pfi prajezdu po okraji velké tarifni zony, aby cestujici nemuseli priplacet
za zavleky, aby jizdné na dané trase bylo konkurenceschopnéjsi s individualni dopravou, nebo
aby nedochdzelo k neumérnému predrazovani jizdného pro cesty mezi bezprostfedné
sousedicimi méstskymi tarifnimi oblastmi nebo tarifnimi oblastmi ABC.

Mezi jednotlivymi zénami, které tvori méstské tarifni oblasti a tarifni oblasti ABC, byly také
prifazeny tarifni jednice, aby bylo mozné vypocitat cenu kupdn( platnych jen pro jejich ¢ast.
Pro cesty neprekracujici hranice téchto tarifnich oblasti oviem nadale plati jejich dosavadni
podminky bez ohledu na pocet projetych zén, pro potfebu ¢ehoz byly zavedeny zastupné pocty
tarifnich jednic, a to nasledovné:

e 1001 pro cesty v TO Ostrava ABC,

e 1005 pro cesty v TO Karvina AB,

e 1015 pro cesty v TO Orlova ABC,

e 1030 pro cesty v TO Opava ABC,

e 1040 pro cesty v TZ Havifov,

e 1045 pro cesty v TO Cesky T&3in AB,

e 1050 pro cesty v TO Frydek-Mistek AB,
e 1060 pro cesty v TZ Tfinec,

e 1070 pro cesty v TO Novy Jicin AB,

e 1090 pro cesty v TO Krnov AB,

e 1100 pro cesty v TZ Bruntal / Oborna.

Obdobné byly tyto zastupné pocty tarifnich jednic pfifazeny pro kombinaci stejnych zén v rdmci
dané tarifni oblasti. Pro regionalni zony byla zpravidla ptirazena jedna tarifni jednice, pokud to
nebylo ucelné napfiklad pro zachovani jizdného mezi riznymi zénami na Uzemi téze obce.

Pro zachovani plné flexibility prestupovani na Uzemi méstskych tarifnich oblasti AB bylo na
jejich zemi spojeno pasmo A se vSemi sektory pasma B i vSechny sektory pasma B mezi sebou
stejnym poctem tarifnich jednic (jejich pocet je mirné navysen, aby se pocet jednic pfi tranzitu
pres dané mésto opét , dorovnal”). V praxi to znamen3, Ze jakmile zde cestujici projede pres
dvé rGzné tarifni zény, obdrizi jizdenku platnou pro celou méstskou tarifni oblast AB. D(ivody
pro to jsou dva — jednak budou cestujici moci jizdenku do pasma A bez omezeni pouzit pro
dokonceni své cesty bez ohledu na to, kolik zon na Uzemi mésta vyuziji, jednak vzhledem
k husté siti linek, ktera je pro mésta charakteristicka, cestujici nebudou omezovani trasou, po
které mohou svou cestu dokoncit. Priklad tohoto kroku na novoji¢inské tarifni oblasti AB je

mozné vidét na obrazku 12.

Celkem doslo k 667 unikatnim spojenim rdznych tarifnich zon, resp. sestrojenim tarifnich hran.
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Obr. 12 Vzdjemné propojeni vsech tarifnich zon na uzemi Nového Jicina

4.4 Vypocet tarifni matice

V kapitole 1.4 bylo naznaceno, Ze strukturu tohoto tarifniho modelu je mozné chapat jako graf
s neorientovanymi hranami, ve kterém vrcholy predstavuji jednotlivé zony a ohodnoceni hran
mezi nimi odpovida prislusnym poctim tarifnich jednic. Tarifni matice je poté finalnim

vV

dvojici tarifnich zon.

Aby bylo nadale moziné si zakoupit predplatni jizdné i pro regionalni zény v pasmu C, zatimco
jednotlivé jizdné nebude ovlivnéno, bylo rozhodnuto, Ze budou vytvoreny dvé tarifni matice.
Tarifni matice A bude slouZit pro cesty mimo TO ABC, zato tarifni matice B bude slouzit k uréeni
poctu jednic u cest pres hranice TO ABC a pro predplatni jizdné zcela v nich. Rozdil mezi nimi
bude ten, Ze zatimco to bude matice B, ktera bude vysledkem vypoctu tarifnich vzdalenosti,
v matici A bude pro vSechny kombinace zén na Uzemi dané tarifni oblasti prifazen zastupny
pocet tarifnich jednic z kapitoly 4.3. Vzhledem k tomu, Ze pocet tarifnich jednic pro cesty
v ramci jakékoliv tarifni oblasti AB nebo ABC je vidy alespori 1000, lze tohoto vyuzit jako
podminky pro dotaz do tarifni matice B.

Pro tento Ukon byl zvolen software MATLAB (33), ve kterém vypocet predstavuje jednoduchou
zalezitost. Jako vstup slouzi jedina datova polozka hrany o rozmérech 667x3, obsahuijici tarifni
hrany vytvorené v kapitole 4.3. Jeji prvni dva sloupce obsahuji kombinaci zon, mezi kterymi
byla dand tarifni hrana sestrojena, a tfeti sloupec obsahuje pocet tarifnich jednic na ni. Vypocet
je mozné provést na zakladé pouhych dvou radka kédu:

G = graph(hrany(:,1),hrany(:,2),hrany(:,3));
matice=distances(G);

Prvni radek definuje graf G na zékladé vstupni datové polozky hrany, druhy vytvafi datovou
polozku matice a nasledné iniciuje samotny vypocCet na zakladé pokynu distances
(,vzdalenosti“). S ohledem na to, Ze se jedna o neorientovany graf, je vznikla tarifni matice B
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symetricka podle hlavni diagonaly. Nasledoval jeji export do seSitu aplikace Excel pomoci
pokynu writematrix.

Ukazka tarifni matice B pro zony 35 az 60 je dostupna v pfiloze D. Celé matice nejsou s ohledem
na mozné vyuziti prace spolecnosti KODIS zverejnény.

Navrh cen jizdného nebyl primarnim cilem této prace. V pfiloze E je dostupny navrh cenik(,
vychazejici ze soucasného zplsobu vypoctu kilometrického tarifu, potazmo z cen jizdenek pro
méstské tarifni oblasti. UrCeni jeho finalni vySe ovsem pochopitelné zalezi na zastupitelstvech.

4.5 Shrnuti

V posledni ¢asti prace byl proveden vlastni navrh nového zénové-relacniho tarifu. Prvnim
krokem bylo sestrojeni nové struktury tarifnich zén, nacez byly spojeny sousedici (a v nékterych
pripadech i nesousedici) zény tarifnimi hranami vcetné jejich ohodnoceni pocty tarifnich
jednic. Nasledné byla pomoci software MATLAB na zdkladé hledani nejkratsi cesty na
neorientovaném grafu vypoctena distancni matice, ktera slouzi k urceni vyse jizdného mezi
danou dvojici zén.

vs v

Vysledkem je uzivatelsky privétivy tarifni model, ktery cestujicim umozni flexibilni pouzivani
verejné dopravy. Ackoliv se tato prace nezabyva presnou definici povolenych cest, v kapitole
3.4 bylo doporuceno, aby byla provedena pomoci matice povolenych cest s presnosti na
konkrétni zény. Jizdenka by rovnéz méla byt doplnéna o podminku jednosmérnosti, napriklad
Ze kazda tarifni zdna na trase muize byt projeta nejvyse jednou (z cehoz by bylo nutné zavést
vyjimku pro méstské tarifni oblasti AB, aby bylo mozné flexibilné dokoncit cestu pomoci MHD).

Vznikly tarifni model je rovnéz pfipraven pro prevedeni , dalkovych” linek MHD Frydek-Mistek
(viz kapitola 2.2.5) pod regionalni tarif ODIS. V takovém pfipadé by stalo za zvazeni k jeho tarifni
oblasti prifadit pasmo C. Stejné jako dnes to ovSem neni nutnou podminkou pro nasazeni
navrzeného modelu do praxe.

Otazkou nadale zlstava zpUsob, jakym bude vyreSena zména naroku na zlevnéné jizdné pfri
prekracovani hranic tarifnich oblasti (viz kapitola 2.6). V navrzeném modelu jiz vSak nedochazi
k situacim, kdy v pribéhu spoje klesda vyse plného jizdného.

Autor nema pfristup k informacim o prepravnich proudech, a tudiz nemuze presné urcit dopad
zavedeni tohoto tarifniho modelu na trzby z jizdného. Pokud by vSak na zakladé vypoctenych
tarifnich vzdalenosti byl aplikovan dosavadni vzorec pro vypocet jizdného (viz pfiloha E), je
pravdépodobné, Ze by se v kone¢ném dulsledku pfilis nelisil.
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Zaver

Cilem této bakalarské prace bylo analyzovat soucasny stav tarifni struktury Integrovaného
dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS a na zakladé této analyzy navrhnout novy
zénové-relacni tarif, ktery by prinesl vétsi prehlednost, spravedlnost a atraktivitu pro cestujici.
Analyticka ¢ast prace ukazala, Ze stavajici kombinace kilometrického a zénového tarifu (spolu

s fadou vyjimek a nejednotnych pravidel) zplsobuje zna¢nou neprehlednost a mlze byt pro
vyuZivani verejné dopravy demotivacni.

Navrzeny zonoveé-rela¢ni model pfindsi systém, v némz je cestujicim umoznéno cestovat ze
zdroje do cile cesty za jednotnou cenu bez ohledu na zvoleny dopravni prostfedek a pocet
prestupl, a to po jakékoliv logické trase. Tento pfistup je zaloZen na urcéovani tarifni vzdalenosti
mezi zonami pomoci nejnizsiho poctu tarifnich jednic mezi nimi. Vyznamnou vyhodou tohoto
reSeni neni jen moZnost vytvoreni prestupnich jizdenek s vysokou mirou spravedlivosti
a transparentnosti, ale i zachovani prav mést urcit si cenu jizdného na svém Uzemi, aniz by kvUli
tomu bylo nutné zavadét tarifni vyjimky.

Lze ovSem predpokladat, Zze by implementace navrZzeného tarifu vyZzadovala vyrazné Upravy
stavajiciho odbavovaciho systému. Jeho ptinos by vSak podle autora byl zasadni — prispél by ke
zvyseni uzZivatelského komfortu, zjednoduseni cestovani a podpotil by udrzitelnou mobilitu
v Moravskoslezském kraji.
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