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UVvOD

Souasny s¥t spije milovymi kroky kupedu a na oblast dopravy jsou kladeny stale
vétSi naroky. Bez nadsézky lzéci, Ze fungujici a k zakaznikovi ¥&tna doprava vede
ke spokojenosti spataosti.

V dnesni dob je wtSina objemu fepravy osob uskuteéna v ramci individualni
automobilové dopravy. Tento druh dopravy ma proatéleradu vyhod, na druhou stranu
s sebou pnasi ijisté nevyhody, jako n#glad nadmrnd za¢z Zivotniho prosedi
¢i kongesce. Proto je patrna snahastekych dadi i magistrah omezit pget osobnich
automobili v centrech st a genést cestujici na bedraéstské hromadné dopravy.
Ta predstavuje alternativu k dopraindividualni.

Systém MHD Ize roz#lit do nékolika podsystér, kdy ne vSechny musi byt v daném
Gzemi zastoupeny. Stalo se jiz pravidlem, Ze &8ieh nistech je patmi st obsluhovana
drazni dopravou (tramvaje, trolejbusy, metro) altlogvé linky jsou swieny k obsluze
autobusovému subsystému. Pouziti jednotlivych @ddpravnich progedki je vSak odvislé
od charakteru obsluhovaného uzemi.

Je tedy nutné, abyi@d zavedenim MHD byla provedena analyza daného igzem
a poté byly vypracovany mozné varianty vzniku avpau tohoto systému tak, aby bylo vSe
piizpisobeno pdebam daného Uzemi.

Cilem diplomové prace je vypracovani analyzy saiasného stavu ped zavedenim
systtmu MHD v Novém Msté na Moravé, navrh jednotlivych variant méstské

hromadné dopravy na Uzemi nista a jejich nasledné porovnani.
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1  ANALYZA SOU CASNEHO STAVU

Uvodni kapitola prace je zatiena zejména nafiplizeni problematiky réstské
hromadné dopravy, kde jsou vy#eny pojmy nEstskd hromadnd doprava aéstska
autobusova doprava a popsana technologie tohotm dtopravy.

V nasledujici ¢asti jsou uvedeny vybrané pravnfegpisy, které maji souvislost
se vznikem a néaslednym provozenistské hromadné dopravy v Novéenédi na Moraw.

Zawrecnacast prvni kapitoly je nasledrvénovana charakteristice samotného Nového

Mésta na Moraw.

1.1 Charakteristika méstské hromadné dopravy
Nasledujici¢ast prace je za#ena na zakladni vymezeni pojmustské hromadné

dopravy a uzivané technologie.

1.1.1 Definice méstské hromadné dopravy

VyhlaSka o pepravnim fadu pro véejnou drazni a sildni osobni dopravu
¢. 175/2000 Sb., ve 2ni pozajSich uprav definuje gstskou hromadnou dopravu (MHD)
jako ¢innost ,dopravce spivajici v pravidelné fepra¥ osob, rdénich zavazadel,
spoluzavazadel a zivych #at vozidly veéejné drazni osobni dopravy aremé silntni
osobni dopravy, je-li doprava uské&ievana pro poskytovani obecnyckepravnich pdtb
na Uzemi résta, gipadre jeho giméstskych oblasti.” (13)

Termin néstska autobusova doprava (MAD) byl zaveden zakooesinicni dopraé
a vnitrostatnim zasilatelstw¥i. 68/1979 Sb., ve 2ni pozdjSich Uprav, kde je uveden jako
zkratka pro pojem ,®stska hromadna doprava provozovana autobusy” (8pwasné dob
je timto terminem ozkavana silnini vnitrostatni linkova doprava, ktera je provozoma

pro poteby nestaci jeho gimeéstskychcéasti.

1.1.2 Technologie néstské hromadné dopravy

Hromadna peprava osob ve &tech (intravilanu) je charakterizovana zejméng tim
Ze dopravni sluzba neni dopravcem poskytovana év 8él, tedy z ,domu do domu“,
ale cestujici je nucen se vlastnimi silami dostaeitvychozi zastavku, odkud jéepraven
piimo do cilové stanicei v prabéhu cesty uskutami jeden, nebo viceigstum. Z cilové
zastavky je oft nucen pokréovat na misto @eni jinym druhem dopravy. Doba icte

na zastavku je odvisla od jeji dostupnosti.
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V piipact nastupnich, vystupnich agstupnich mist v systémuéstské hromadné
dopravy je kladenitaz gedevsim na Zisob nastupu a vystupu cestujicich z a do dopravniho
prostedku a pohyb cestujicich na zastavce. Zdaijezdé zgistupnit misto pro libovolného
zdjemce o0 dopravni sluzbu. Je tedy nutné zajistibZnmost vstupu a pohybu
i pro hendikepované cestujici bez ohledu na jepohezeni. Parametryigstupnich mist
a zastavek jsou upravergskymi statnimi normam@SN 73 6425-1 (22) &SN 73 6425-2
(23).

Stredni dobacekani na spoj je uvazovanadilpizn¢ jako polovina periody mezi
jednotlivymi spoji.

Celkovéa doba femistni cestujiciho z vychoziho mista na mistéenf je vyjadena

pomoci vzorce (1 —1).

TP =t,)+tz+tv+zn“(tpj +t, +t,) FH o+t [min] (1-1)
Legenda: ¢

tp — doba pistupu k zastavce [min]

t, — doba pobytu na nastupni zastavce [min]

ty — doba pobytu (jizdy) ve vozidle v prvnim spaijiif]

] —index pdadi gestup

n — paet prestuph

tx — doba pobytu ve vystupni zastavce [min]

to — doba dosazeni cile cesty od vystupni zastavkyj[m

Nemért dilezita je pro obsluhované uzemi volba optimalnioprevnich prosedka,
ar’ uz se jedna o subsystém autobusovy, trolejbusoupvajovy, metro, nekonveéni systém
dopravy¢i kombinace vySe uvedenych. V této praci a pragint Nového Msta na Moray
je paiitano pouze s autobusovym subsystémeast(2.1). Fesné parametry a specifikace
dopravnich progedki jsou uvedeny ve vyhlaSce o schvalovani technicgé&sabilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pedemkomunikacick®. 341/2002 Sb.,
ve zréni pozdjSich Uprav. V sotasné dob je jiz standardem ffstupnost dopravnich
prostedki i pro dopravi hendikepované osoby (obrazek 1).

Nedilnou souasti nestské hromadné tppravy osob je pak pouziti jednotného
tarifniho systému a poskytovani informaci vSerestrenym subjekiim.

Modernim trendem, ktery je v séasné dob nejen v dopra¥ prosazovan, je proces

sledovani &izeni kvality poskytované sluzby.
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Obréazek 1: PloSina néstského autobusu Mercedes — Benz Connecto
Zdroj: (30)

1.2 Vybrané pravni piedpisy upravujici problematiku MHD

V této ¢asti je diplomova prace zaiena na vybrané pravniqupisy, které upravuiji
provozovani mistské hromadné dopravy. Jsou zde obsazeny zakleiakteristiky
jednotlivych redpisgi a jejich zhodnoceni.

1.2.1 Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni dopravé, ve zréni pozdéjSich Uprav

Zakonem o silnini dopra¥ jsou ustanoveny zakladni podminky a pojmy, které
se vztahuji na provozovani sitni dopravy jak pro cizi, tak i pro viastni peby. Jsou
zde upraveny podminky pro ziskani koncese a licefde je zdkonem pamatovano
na zakladni prava a povinnosti dopravce a ustansté&ni dozor.

Pro provozovani wejné linkové dopravy musi byt dopravce opréavrkoncesni
listinou a licenci na danou linku. Tato dopravep@é brana jako doprava pro cizi ifity,
kdy mezi dopravcem aftg@pravcem vznikd pravni vztah. Dopravcem proto mingi
prokazany tyto nalezitosti: usazeni, dobragsowa finani a odborna zisobilost.
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1.2.2 Zakon ¢&. 455/1991 Sb., o Zivhostenském podnikani, veéni
pozdéjSich uprav
Zakonem jsou upravovany podminky Zzivnostenskéhonigddi, jakoz i statniho
dozoru nad nim.
,Zivnosti je soustavn&innost provozovana samost&tivlastnim jménem, na vlastni
odpowdnost, za &elem dosazeni zisku a za podminek stanovenych zaktonem.” (2)
VSeobecné podminky k provozovani Zivnosti jsou:
o v¢k 18 let,
e zpasobilost k pravnimu konani,
* bezuhonnost.
Podnikani na zakladivnosti je timto zakonem roZiéno na d¢ skupiny:
1. koncesované,
2. ohlaSovaci.
OhlaSovaci Zivnosti jsou daleldny na:
* femesineg,
e vazané,

* volné.

1.2.3 Zakon ¢. 361/2000 Shb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o znenach rékterych zakoni, ve zréni pozdéjSich tuprav

.Zakon ¢. 361/2000 Sh., ve Zni pozdjSich Uprav upravuje prava a povinnosti
Gcastniki  silnicniho provozu na pozemnich komunikacich podle zwihét pravniho
piedpisu, pravidla provozu napozemnich komunikaci€ipravu a fizeni provozu
na pozemnich komunikacichijdi¢ska opravani a ridicské pfikazy &astniki provozu
a vymezuje fisobnost a pravomoc orgastatni spravy a Polici€eské republiky ve &cech
souvisejicich s provozem na pozemnich komunikac{bi.

Za vozidlo hromadné dopravy je dle siniho zakona povazovan autobus, trolejbus
nebo tramvaj. Jsou zde definovany prava a povinriadite vozidel hromadné dopravy,

cestujicich, tak i ostatniclRastniki provozu na pozemnich komunikacich.
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1.2.4 Zakon ¢&. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pamaich
komunikacich, ve zréni pozdéjSich uprav

Predmétem Upravy tohoto igdpisu jsou podminky provozu vozidel na pozemnich
komunikacich. Row¥ je pamatovano na roddni vozidel do kategorii, jejich registrace,
¢i naopak vyazeni z registru vozidel. Jsou zde ustanoveny tekdrpozadavky na provoz
vozidel, schvalovani technické tmobilosti, prdva a povinnosti vlastiila provozovatél
vozidel, stanic technické kontroly a stani¢temi emisi a statniho dohledu.

Je provadna (14).

1.2.5 Zakon ¢. 194/2010 Sb., o wejnych sluzbach v Fepravé cestujicich

a o znené dalSich zakoni, ve zréni pozdjSich Uprav

Timto zadkonem je d@eského pravnihdadu implementovano #aeni Evropského
parlamentu a rady (ES) o iegnych sluzbach vippra¥ cestujicich po Zeleznici a silnici
a o zruSeni riizeni Rady (EHS§. 1191/69 &. 1107/70.

Zakon je zardren naieSeni dopravni obsluznosti obce, kraje a statue [RaleSena
problematika viejné sluzby (uzavirani smluv, podminky k uzmi smlouvy, apod.)
a kompenzaci.

Provadcimi predpisy (15) — (18) jsou vymezena vozidla provoz@vanramci
poskytovani viejné sluzby a zjsob prokazovani stand@rtéezpenosti a kvality, stanoveny
pozadavky v oblasti propojitelnosti elektronickyotibavovacich systéima systém plateb,
vyhldSen postup ip tvorbé financniho modelu a uveden vzor oznameni o zahajeni
nabidkovéhdizeni pro vykr dopravce k uzaeni smlouvy o viejnych sluzbach vipprawg

cestujicich.

1.2.6 VyhlaSka ¢. 388/2000 Sh., o jizdnickddech véejné linkové osobni
dopravy, ve zréni pozdéjSich uprav
Vyhlaskou o jizdnichtadech ve vi@jné linkové dopray je upravena problematika
tykajici se jizdnichtadi verejné linkové dopravy.
Jsou zde stanoveny podminky tvorby jizdnigti, jejich nalezitosti a obsah, postup
schvalovani a nasledné uepgx¥ni schvaleného jizdnihiadu. Dale je zde upravermnost

celostatniho informmiho systému o jizdnidtadech.
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1.2.7 Vyhlaska¢. 175/2000 Sb., offepravnim ¥adu pro verejnou drazni
a silni¢ni osobni dopravu, ve z#ini pozdéjSich uprav

Prepravnimiddem jsou stanoveny podminkiepravy osob, zavazadekof a Zivych
zvirat veaejnou silnéni ¢i drazni dopravou. Dale pak podminky pro golihjedné smlouvy
0 prepraw vice dopravci.

Ve vyhlaSce jsou obsaZzeny podminky vzniku a&mpimpiepravni smlouvy, nalezitosti,
které musi byt obsaZeny na jizdnim dokladuproblematika jizdnich dokladobecH.
V dalSichc¢astech jsou pak zahrnuty podminkgpravy zavazadetj prepravy uéitych osob
a \ci (nagriklad ckti, hendikepovanych osafjizdnich kol).

1.2.8 VyhlasSka ¢. 341/2002 Sh., o schvalovani technickélgmobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemich

komunikacich, ve zréni pozdéjSich uprav
VyhlaSka je zam¥ena na schvalovani technickéugpbilosti vozidel a obsahuje
pozadavky na jejich konstrukci. Dale jsou zde uwsddimitni rozneéry a hmotnosti
pro jednotliva vozidla dané kategotiepovinna vybava.
V tabulkach 1 a 2 jsou uvedeny maximalni moznétyimozidel.

Vyhlaska je provéaeti k zakonuws. 361/2000 Sb., ve Zni pozdjSich uprav.
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Tabulka 1: NejvétSi povolené hmotnosti dle vyhlasky. 341/2002 Sb.

NejvétsSi povolena hmotnost na napravu nestfakpxit:
u jednotlivé napravy 10,00 t
u jednotlivé hnaci napravy 11,50 t
u dvojnapravy motorovych vozidel sti zatizeni obou naprav
dvojnapravy nesmiipsahnout i jejim diléim rozvoru
do1,0m 11,50t
od 1,0m a méhnez 1,3 m 16,00 t
od 1,3 m a ménez 1,8m 18,00 t
od 1,3 m a mé&hnez 1,8m, je-li hnaci naprava vybavena dvojitpu
monté&zi pneumatik a vzduchovym pérovanim nebo p@éiov
uznané za rovnocenné nebo pokud je kazda hnacveapr 19,00t
opatena dvojitou montazi pneumatik a maximalni zatizeni
na napravu neépkrati 9,5 t
NejvétsSi povolena hmotnost siliiich vozidel nesmiigkrctit:
u motorovych vozidel se dma napravami 18,00 t
u motorovych vozidel s&égmi napravami, jedna-li se o vozidlo
kategorie M3 25,00t
u motorovych vozidel s&égmi napravami, je-li hnaci naprava
vybavena dvojitou montazi pneumatik a vzduchovynoyénim
nebo pérovanim uznané za rovnocenné nebo pokwd@knaci | 26,00t
naprava opaéna dvojitou montazi pneumatik a maximalni zatizeni
na napravu ndégkrasi 9,5
u motorovych vozidel s&yimi a vice napravami 32,00t
u dvowlankovych kloubovych autobiis 28,00 t
u triclankovych kloubovych autobiis 32,00t
u jizdnich souprav 48,00 t
Zdroj: (14)
Tabulka 2: NejvétsSi povolené rozndry dle vyhlasky €. 341/2002 Sb.
NejvétSi povolena $ka
vozidel kategorie M1 2,50 m
vozidel kategorii M2, M3, N, O, OT, T 2,55 m
NejvétSi povolena vyska
|vozide| 4,00 m
NejvétSi povolena délka
jednotlivého vozidla s vyjimkou autobusu a &sv 12,00 m
autobusu
se d¥éma napravami 13,50 m
se femi a vice napravami 15,00 m
kloubového dvoélankového autobusu a trolejbusu 18,75 m
kloubového ti¢clankového autobusu a trolejbusu 22,00 m
soupravy motorového vozidla s jednittivdsem 18,75 m

Zdroj: (14)
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1.2.9 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ESJ. 561/2006

Narizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)61/2006 jsou stanoveny pracovni
podminky fidi¢a. Jsou zde uwejreny zakladni pojmy dané problematiky a uvedeny
maximalni mozné limity doby jednotlivyaiinnosti.

Limitni doby jednotlivychinnosti jsou uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 3: Doby trvani jednotlivych €innosti

Cinnost Doba (h)
Max. nepretrzita doba rizeni 4,5
Denni dobarizeni

faddné 9

prodlouzena 10
Prestavka viizeni

faddné 0,75

délena 0,25+0,5
Denni doba odpd@inku

radna 11

délena 3+9

zkracend 9
Tydenni dobarizeni 56
Ctrnactidenni doba Fizeni 90
Tydenni doba odp@&inku

fadna 45

zkracena 24
Tydenni pracovni doba 60
Prestavka na jidlo a oddech 0,5

Zdroj: (26)

1.2.10 CSN EN 13816 Doprava — Logistika a sluzby — \ejna preprava
osob — Definice jakosti sluzeb, cile a &eni

.Tato evropska norma specifikuje pozadavky na defimi, cile a r¥eni sluzeb
ve vaejné feprav osob (PPT) a zavadi voditko pro ¥yimnetod ngieni.” (20)

Jsou zde uvedena jednotliva kritéria jakosti, jakiosmyka sluzby ¢ast 1.2.14)
a pozadavky na jakost poskytované sluzbylebita role je pisuzovana managementu jakosti

sluzby a samotné metodiceifani spokojenosti zakazriik
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Jednotliv4 kritéria jakosti:
» dosazitelnost,
e pristupnost,
* informace,
» (as,
e p&e o zakaznika,
e pohodli,
* bezpeénost,

» dopad na Zivotni prosdi.

1.2.11 CSN EN 15140 Véejna pireprava osob — Z&kladni poZadavky
a doporuceni pro systémy hodnoceni kvality poskytované slugb

Ceskou technickou normou 15140 (21) jsou stanovelgynentarni pozadavky
a nasledna dopotani pro jednotlivé systémy hodnoceni kvality sluzktera je poskytovana
vramci véejné gepravy osob. Norma navazuje &SN EN 13816 (20). Na rozdil
od ni je vSak konkrétfi zamgiena na problematiku samotnéhéiami tak, aby i samotném
zjiStovani dat byl pesré stanoven postup a systéneieni. To proto, aby nedochazelo
k negesnostemti chybam pi samotném postupu. S&asti normy jsou i uvedend&iklady

praktického miieni kvality.

1.2.12 CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajoastavky,

pirestupni uzly a stanovidt — Cast 1: navrhovani zastavek

Ceska technicka norma 73 6425 byla v roce 2007 imxelna a nasledmrozdilena
do dvou samostatnyckasti. Prvni¢ast normy je zagfena na navrhovani zastavek osobni
dopravy. Jeji uvodniast je ¥novana obecnym poZadawk na zastavky vSech druh
dopravy komplex& Jejich umisini, vybaveni a ozrani v zavislosti na dané konkrétni
situaci. V nasledujicich kapitolach jsou pak uvedewzZadavky na jednotlivé zastavky
autobusove, trolejbusové a tramvajove. Normou anoveny fesné rozrry a podminky
uziti jednotlivych ty@ zastavek na uvazovaném Uzemi. Je zde kladeaz daké na jejich
dobrou gistupnost a bezbariérovost.

Zawrecna cast je nasledhtvorena pilohami s nakresy a praktickyieSenim dané
problematiky.
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1.2.13 CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajoEastavky,
pirestupni uzly a stanovidt — Cast 2: Frestupni uzly a stanovidt

Timto pravnim pedpisem jsou stanoveny podminky pro navrh, vystavbu
a rekonstrukci festupnich u#l. Normou CSN 73 6425-2 (23) jsouedeny pedevsim
venkovni prostory f@stupnich uzi a gedpis je zaen zejména na autobusovou dopravu.
Je mozZné jej v8ak vyuzit i pro alternativni drulopavy. Je zde obsazeno zakladdedi
pirestupnich uzi a zaveden pojem takzvadgsove ztraty cestujiciho wgstupnim uzlu.

VSe jefeSeno s patrnym zaiienim na zakaznika (cestujiciho), pro kterého kjom
byt pouziti gestupniho mista snadné, intuitivni a zatowdohe pistupné i doprawvh
hendikepovanym osobam.

Souasti normy je i Hloha, kterou je uvedeno dopdamé i povinné vybaveni

jednotlivych grestupnich uZi a stanovis.

1.2.14 Zhodnoceni pravnich gredpisi Ceské republiky tykajicich
se provozovani nistské hromadné dopravy

Podminky podnikani v oblasti provozovani siii motorové osobni dopravy jsou
stanoveny zakony o sikmii dopra¢ ¢. 111/1994 Sh., ve #ni pozdjSich Uprav
a o Zzivnostenském podnikahni455/1991 Sh., ve ni pozdjSich Gprav {asti 1.2.1 a 1.2.2).
Podnikani v této oblasti je podmdimo vlastnictvim koncesni listiny, ktera je po spin
podminek vydana zivnostenskyntadem. Pro provozovani astské autobusové dopravy
je v8ak nutné vlastnictvi licence na danou linkudinky. Toto nd&izeni je prosgsné z dvodu
jasné identifikace dopravce, ktery provatiiinost na dané lince. Dopravce provozujici
meéstskou autobusovou dopravu musi byt vlastnikem ¢@iani o opravéni k podnikani
v mestské autobusové dopedy které je nutné umistit na viditelné misto v kéidvozidle.
Zmeény jizdnihotadu pro mistskou hromadnou dopravu jsou mozné kdykoli a meriné
¢ekat na terminy, které jsou stanoveny ministerstadepravy.

Vstoupenim v platnost posledni novelizace zakénal11/1994 Sb., tedy zakonem
¢. 119/2012 Sb. (1. 6. 2012), je &min nazev pednetu podnikani na ,Sildini motorova
doprava osobni“. Z tohotoadodu je vSak nutno zazadat o vydaniéatmé koncesni listiny
ve |haté 30 dri (provozovani vozidel genych pro pepravu 9 osobdaetre ridice), pogiipad
12 mesial (provozovani vozidel denych pro pepravu vice nez 9 osolkcetrg fidice).

Zde se nabizi otazka, zda by nebylo vhodn&lituddopravaim vyjimku, a zmeny
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do koncesnich listin zanést az s axklenymi koncesemi. Takto Ize¢ekavat nespkni
daného terminu #ad dopravg a zatiZeni fislusnych Zivnostenskychradi. (3)

Ridi¢i vozidel méstské hromadné dopravy, jakoZ i cestujici jsou quivibat pokyh
uvedenych v zaka@no provozu na pozemnich komunikacich a @¢rach gkterych zakon
¢. 361/2000 Sb., ve #ni pozajsich Gprav &ast 1.2.3).Ridi¢i vozidla hromadné dopravy
osob je dana timtoredpisem pravomoc Wipa moznosti ohrozeni zdravi cestujicich
v mis€ nastupuci vystupu zastavovat okolni provoz a umoZznit swaunosti cestujicim
bezpeény a plynuly pohyb. Zakonem je datelici kladena povinnost mit u sebe vapthu
jizdy ridi¢sky a profesni fiikaz, popipadt oswdceni o zdravotni zjsobilosti. Nespornym
kladem je jasé definovana povinnost ostatnich¢a$tniki provozu na pozemnich
komunikacich umoznit zastaveni a nasledné vyjetiastavek hromadné dopravy voziul
zaji¥ujicim hromadnou igpravu osob. Timto t@enim lze snadno fedejit vzniku

piipadnych nesrovnalostfigeSeni dopravnich nehod.

Zakladni pozadavky na vozidla zabeagéi prepravu osob vramci &stské
hromadné dopravy jsou upraveny zakonem o podminkéctozu vozidel na pozemnich
komunikacichi. 56/2001 Sb., ve 2Zni pozdjSich Uprav a zejména jeho pro¥atdvyhlaskou
¢. 341/2002 Sb. o schvalovani technickésabilosti a o technickych podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, veéinpozdjSich Uprav {asti 1.2.4 a 1.2.8). Soasti
téchto gredpidi je i stanoveni kategorie autobusu a jeho povinylEawvy. Pro provozovatele
téchto vozidel je zakonem stanovena povinnost zajidzdor@né technickou prohlidku
vozidla a meni emisi. Timto pozadavkem byéla byt zajiSéna provozuschopnost
a zejména bezprost vozidel, které jsou nasazovany v ranieippavy osob. Nabizi se vSak
otazka, jestli néizeni o absolvovani kazdami technické prohlidky zajisti bezpgy provoz
vozidla a zda by ne#ly byt stanoveny jestdalSi poZzadavky. Provéci vyhlaskou jsou pak
jasre stanoveny hmotnostni i roZnové limity pro jednotlivé kategorie vozidel. Tyojs
uvedeny v tabulkdch 1 a 2. Pokud vozidiegahne uvedené limity a jeiigsto provozovano
na pozemnich komunikacich, jedna se jiz o zvla$iti komunikaci. K tomuto ponani jiz
musi byt udleno povoleni, dle zakona o pozemnich komunika¢ic8/1997 Sb., ve 2ni

pozcjSich gedpigi.

Zakonem o viejnych sluzbach v ippra cestujicich a o z#émé dalSich zakoin
¢. 194/2010 Sb., ve 2ni pozdjSich uprav {ast 1.2.5) je upravena problematika zajist
dopravni obsluznosti obce. Pro tuto skuotest je uzavirdna smlouva ,O regné sluzb

Vv piepra¥ cestujicich” mezi dopravcem acstskym dadem, nebo magistratem daného
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meésta. Ta vznikA na zakladpiimého zadani objednavatele (pouze v zakonemé jasn
definovanych gipadech), nebo na zakkadhabidkovéhaorizeni. Vzor oznameni o zahajeni
nabidkového tizeni je spolu sevSemi pebnymi nalezitostmi uveden ve vyhlaSce
¢. 297/2010 Sb., o stanoveni vzoru fornteldpro uveéejnéni oznameni o zahajeni
nabidkovéhdizeni pro vyBr dopravce k uzaeni smlouvy o viejnych sluzbach vipprag
cestujicich. Nejpoziji jeden rok ped zahajenim tohotéizeni je vSak objednatel povinen
zveejnit tuto skuténost v Uednim wstniku Evropské unie. Zde stoji za zvéazeni, zda-
li je nutna takto vysok&asova ltita. (16)

V uvaZzovaném fipact se jedna o ®stsky Gad v Novém Mst na Mora¥. Rozsah
sluzby je stanoven samotnou obci. Dopravce je daslpovinen dolozit kazdy rok svou
financni zpisobilost, ktera se odviji od §o vozidel, kterd jsou dopravcem dle smlouvy
provozovana. Kompenzacemi ze strany obce je dopraltrazena ztrata vznikla provozem
v ramci uzavené smlouvy. Sestaveni finariho modelu dopravcem pro peby objednatele
je upraveno pro Jejnou drazni i linkovou dopravu vyhlaskoéu296/2010 Sb., o postupech
pro sestaveni finagniho modelu a weni maximalni vySe kompenzace. Proieby provozu
systému MHD nejsou stanoveny zadné odliSnosti wpos

Oblast propoijitelnosti v oblasti elektronickych adovacich systétna systém plateb
jsou upravena rtizenim vladye. 295/2010 Sb., o stanoveni poZadaakpostup pro zajiseéni
propojitelnosti elektronickych systénplateb a odbaveni cestujicich. ¥lpze jsou jasé
uvedeny poZadavky na nosi dat a technickéeSeni systému, a to zejména s ohledem
na jasnou identifikaci, bezpeost, nasledné zpracovani a archivaci dat.

Provadcim predpisem je nidzeni vlady¢. 63/2011 Sb., kde jsou jasrstanoveny
pocty vozidel, které jsou fjistupné i pro osoby s omezenou schopnosti pohytieatace.
Tato vozidla musi bytadre ozna&ena gislusSnym symbolem. Stejntak i mista vyhrazena
pro tyto osoby, ktera musi byt oziema v kazdém vozidle. DalSim uvedenym poZadavkem
je pumérné stéi vozidel. Je vSak velice sporné, zdamérné stéi vozového parku ma vliv
na kvalitu nabizené sluzby a jestli by rgymbyt v disledku tohoto stanoveny jiné standardy

(napiklad vybava).

Problematika cen zai@pravu osob, ziat a zavazadel je pak stanovena aktualnim
cenovym vyndrem ministerstva financi, ktery je ministerstvemd&yan kazdy rok jako
soudst jeho ¥stniku. Maximalni ceny zékladniho jizdného jsounst@vany samotnymi

jednotlivymi obcemi. U rozsahu a vySe slev jsou pagleds uzity vécr¢é usnernéné ceny.
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Jizdnifady pro ngstskou hromadnou dopravu musi byt sestavovanyatak,nebyla
naruSena bezprost provozu, &asové Udaje vém obsazené musi vychazet z relevantnich
skute&nosti. Vyhlaskou o jizdnickadech veéejné linkové osobni doprawy 388/2000 Sb.,
ve zréni pozajSich Uprav je jashdefinovan obsabadu néstské autobusové dopravy a musi
byt schvalen fislusnym dopravnimiadem. Jizdnfad (R) nemusi byt umish ve vozidlech
MAD. Jizdnirad vSak musi byt umist na kazdé zastavce po celou dobu jeho platnostii N
vSak stanovena doba jeho ¥geni (vylepeni).

Celostatni informéni systém o jizdnickadech (CIS R) se nevztahuje na jizdiddy

meéstské autobusoveé dopravy.

Zakladni podminky fepravy jsou stanoveny obchodnim zakonikem a jsda da
upraveny vyhlaskou o ippravnimiadu pro veéejnou drazni a sildni osobni dopravu
¢. 175/2000 Sb., ve Zni pozdjSich uprav {ast 1.2.7). Pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace je nucen dopravce vyhradit aiitznejméré 6 mist v kazdém vozidle
mestské dopravy. Hendikepovanym osobam musi byt usmozastup a vystup vSemi dvei
dopravniho prosédku. V ramci MHD nelze pochopitézakoupit mistenku.

Povinnosti dopravce je vydat smluvriepravni podminky, kde jsou konkretizovany
dalSi skuteénosti. Rozngry a hmotnost réniho zavazadla a spoluzavazadla nejsepravnim
fadem pevé stanoveny a je pouze na dopravci, jaké limity zvbato skuténost vSak mze
vést k nejednotnosti pozadavk a nasled& ztoho plynouci dezorientaci cestujiciho.

Dopravce neni povinen v ramckstské hromadné dopravy oznamovat zgozgpoje.

Pracovni dobyidi¢i a zanstnané pracujicich v dopravjsou uvedeny v Nézeni
Evropského parlamentu a Rady (ESH61/2006 a jejichiigsnétasové normy jsou uvedeny
v tabulce 3. Pro p#&gby provozu vramci MHD jsou vSak dané limity veldpati
aplikovatelné. Ztohoto todu bylo vydano ndzeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylnd uUprava pracovni doby a dobyodwku zangstnan@ v doprav.
je nutné, abyidi¢ vykonal 30 minutovou igstavku, kterou vSak neni nuttérpat vcelku,

ale Ize ji vhods rozclit, pricemz kazd&ast musi mit dobu trvani nejneb0 minut. (19)

Ceskymi statnimi normami. 73 6425-1 a -2¢@sti 1.2.12 a 1.2.13) jsou stanoveny
pozadavky na zastavky &gstupni uzly jak vramci #&stské hromadné dopravy,
tak i s moznymi pestupy na jiné druhy dopravy. Prviésti jsou upraveny jednotlivé
zastavky. V pipact diplomové prace budeitSina uvazovanych zastavek gowbudovana,

a proto jejich vystavba a vybaveni bude vazanautmnormu.Cast 2 je konkréthvztazena
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k problematice budovani nového dopravniho terminAMovém Mstt na Mora¢ (Cast
1.3.5).

Nespornou vyhodouéthto norem jsou v filohach obsazené planky a nakresy
jednotlivych gipadi dané problematiky. Déle je zde spréktaden draz na bezbariérovost
zastavek i fistup knim zvEejnych komunikaci. Normami je stanoven poZadavek
na intuitivni umistni a uspeddani vSech prik avSak vice neni stanoveno. Formou
dopori&eni jsou uvedeny @ty parkovacich mist pro autobusy i osobni autonyobil

a to i v sodasné dob nestandardnich systémech Park & Ride nebo Kis&d&.R

Oblast kvality poskytované dopravni sluzby je upraaCSN EN 13816 Doprava —
Logistika a sluzby — Miejna geprava osob — Definice jakosti sluzeb, cile &eni (20)
Ta je popsana ¥asti 1.2.10). Neni zatrena na jednotlivé dopravni sluzby, ale na komplexni
poskytovanou sluzbu. To vSe z pohledu zakaznika.

Normou je stanovena takzvana sikegy jakosti, jez je uvedena na obrazku 2.

Ocekavana Cilova

jakost jakest

sluzby sluzby

A
Mefeni Méreni
spokojenosti provedeni
y
Vhnimana Dosazena

jakost < jakost

sluzby sluzby

UzZivatelé sluzby: Partneri sluzby:
Zakaznici a spoleénost Provozovatelé, drady, policie, silniéni

oddéleni...

Obrazek 2: Smytka jakosti sluzby
Zdroj: (20)

Klicovym ukolem je pochopeni vztahu a souvislosti neiaznikem &ekavanou
a vnimanou kvalitou figepravy a také dopravcem re&lposkytovanou (cilovou) kvalitou
piepravy. Urove kvality nesmi nikdy klesnout pod zakonny limit.

Uréitou nadstavbou je paRSN EN 15140 (21), kteréa je blize popsansgsti 1.2.11).
Tato ¢eska technickd norma je na rozdil 6N 13816 (20) konkrési a jde vice
do hloubky. Pro jeji spravné pochopeni je vSak ammalost i vySe zmémé normy, protoze

na ni v mnoha fipadech odkazuje. Jeji s@sti jsou pak ifklady samotného &iieni kvality.
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1.3 Charakteristika mésta

Uvodni ¢ast této podkapitoly je&novana historii a ffiblizeni posuzovaného Gzemi,
jimZ je mestskacast Nového Msta na Morav.

V néasledujicich ¢astech je uvedena geografickd, demograficka a dopra
charakteristika. Za&rem jsou uvedeny silné a slabé stranky MHD v Novéhist

na Mora.

1.3.1 Historie Nového Mésta na Moraweé

Nize uvedené Udaje bylyqvzaty z (44).

ZaloZeni Nového Nsta na Moray je datovano fblizné v polovirg 13. stoleti.
Zakladatelem osady zvané &onov (Bakov) byl s nej¢tSi pravépodobnosti Beéek
z Ok¥an, ktery je zndm zejména zaloZenididiského cisterciackého klastera roku 1252.

V kralovskych listinach z roku 1293 krale Vaclavajé mésto uvedeno s latinskym
nazvem Nova Civitas (odtud pagsi ndzev Nové Msto na Moraw).

Novodoba historie ¥sta je pevé spojena zejména s rozvojem lyZzovani, vyrobou lyzi
¢i medicinskych nastrdj

Mezi vyznamné rodakyi obyvatele nista pati nagiklad soch# Vincenc Makovsky
a Jan Stursa, malKarel Nsmec, pravnik Ivan Sekanina, rychlobritkka Martina Sablikova

¢i horolezec Radek Jaros.

Obrazek 3: Znak Nového Mésta na Morawé
Zdroj: (28)

1.3.2 Geograficka a demograficka charakteristika

Nové Mesto na Moraw se nachazi v zapadeasti Moravy, na Uzemi kraje Vy&oa.
Mésto je rozproseno v Gdoli uproged Ceskomoravské vrchoviny v nadiséé vysce fes
600 mett nad méem v chrasné krajinné oblasti (CHKO) darskych vrch v okrese dar
nad Séazavou (ZR). Tato skamest je velmi dlezithA zejména v zimnim obdobi,

kdy je na Uzemi gsta zakazan chemicky posyp a zafove zde kladen pozZzadavek
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na odklizeni s¢hu z pozemnich komunikaci. dgtem protékareka Bobfivka, ktera
je pritokem  Svratky. Rozloha katastralniho Uzemi jeBHAdktafi a je rozdlena

do 10 uzemi. Vyvoj p&iu obyvatelstva je patrny z obrazku 4. (28)

Vyvoj po étu obyvatelv Novém M ésté na Morav é

10700 10653

10600 10538
% 10500 10481 10478 10457
S 10400 |
% 10300 - 10247
'S 10200
111

10000 - T T T T T

2002 2004 2006 2008 2010 2012

Obrazek 4: Paet obyvatel v letech 2002 — 2012
Zdroj: (29)

Pomysiny sted nesta je vyplgn mestskou pamatkovou zénou Vratislavova réath)

v jehoZ stedu se nachazi katolicky kostel sv. Kunhuty. V stilaangsti a jeho blizkého
okoli jsou sousedny zejména statni instituce ¢sisky Fad a Skolské Ustavy) a podniky
sluzeb (obchody, hotely a restaurace). Centreistanneprochazi zadné vedeni linek osobni
dopravy.

Na Uuzemi Nového RBbta na Mora¥ jsou umistny dilezité organizace, jako néklad
méstsky dad (MeU), finargni Gstavy, poliklinika, dm s p&ovatelskou sluzboui okresni
nemocnice, ktera svym vyznamem vysociesphuje ramec &sta. Oblast vz#avani
je zastoupena matkou Skolou, 2 zakladnimi Skolami, zakladni &leukou Skolou,
gymnaziem, $edni Skolou a s¢dnim odbornym dilistém (1 spoléna budova) a domovem
déti a mladeze. Samigimosti je pak umishi nekolika podniki sluzeb a prmyslu. Z tohoto
duvodu je nutné zajistit dopravni obsluznosteditych mist. Tato problematika bude blize
popsana ¥asti 1.3.5.

Nové Mesto na Morav je dale centrem mikroregionu Noveéstisko, ve kterém
je sdruzeno 31 obci s celkovou rozlohou 30F len®0 tisici obyvateli. Mapu mikroregionu
je mozné nalézt vifloze A na obrazku 1. Centrem mikroregionu jsouersdvyznamne
proudy cestujicich z ostatnich obci (ddjka a vyjid’ka z a do vybranych obci jsou uvedeny
v tabulkach 4 a 5), proto je nutné zajistit cesfaji odpovidajici spojeni sizitymi misty
(cast 1.3.5). (28)
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Kromé samotného Uzemidsta jsou sotAstmi jest tyto mistnicésti (vesnice):

Hlinné (linka 840 111),

Jitikovice (linka 840 108),

MarSovice (linka 840 102, 840 104 a 840 901),
Olesna (linka 840 109, 840 315 a 840 321),
Petrovice (linka 840 111, 840 121, 840 130 a 840,20
Pohledec (linka 840 118),

Rokytno (linka 840 102, 840 104 a 840 901),
Slavkovice (linka 840 130),

Studnice (linka 840 102, 840 104 a 840 901).

Dopravni spojeni jednotlivych mistnictasti s Novym Mstem je zaji¥no pomoci

autobusovych linek, jejich&sla jsou uvedena v zavorkach u obsluhovanych didnirady

téchto linek jsou uvedeny wipoze B. Z tohoto dvodu neni nutnéeSeni obsluZznostéthto

obci prostednictvim MHD. VySe uvedené obce tedy nebudou ymadale uvazovany.

1.3.3 Dopravni charakteristika

Uzemi Nového Msta na Mora¥ je protnuto silnici prvnittdy 1/19 (trasa Plze —
Tabor — Humpolec — ZR — By#ste nad Pernstejnem — Kunstéat) a silnicemi driifay 11/354
(Velké Meziici — Ostrov nad Oslavou — Svratka — Skt 11/360 (Jaroréice nad Rokytnou
— Treb& — Kiizanov — Polika — Litomy3l — Usti nad Orlici — Letohrad). Tytorkunikace

se staly pat@imi pro posuzované uUzemi. Vzhledem k velkému mnozZgrojizdsjicich

vozidel je nutna jejich neustala udrzba a rekokstUpogipads modernizace).

Novym Mestem na Mora¥ rovnéz prochazi Zelezai tra’ ¢. 251 (stara TiSnovka),

kterou jsou spojena &sta Zar nad Saz., Nové d8to na Moraw, Bystice nad Pernstejnem

a TiSnov. Tré byla uvedena do provozu dne 23. 6. 1905. \kasn€ dob ma regionalni

vyznam. V Gseku mezidarem a Novym Mstem je jednokolejna trgpiné vyuzita, proto zde

byla vybudovana vyhybna v obci Ves#ld, po jejimz dokoeni je zvySena propustnost trat

v tomto Useku. VyuZziti trati senem vychods od posuzované obce neni iz tak vysoké. (27)

Mapa dopravni sitje znazorsna na obrazku 5.
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Obrazek 5: Mapa mésta

Zdroj: (43)

V blizkosti mésta neni umigha Zadna rychlostni komunikac¢edalnice, a neni tomu
ani zapatebi, vzhledem kigpravnim proutim, které je schopna pojmout dosavadni si

pozemnich komunikaci. Rov¥h planovana vystavba Zelezni vysokorychlostni drahy
pies Uzemi Ceskomoravské vrchoviny nezasdhne do Gzemi obd@néP napojeni

na projektovanou vysokorychlostni Zelegmi st’ neni vzhledem k gidu obyvatel nista
relevantni.

Na Uzemi mista je nabizena ZeleZni doprava provozovana dopravni sgalesti
Ceské drahy a.sCD). Jsou zde umi&ty tyto tarifni body:

Nové Mesto na Moraw,
[ ]

Nové Mesto na Moraw zastavka (nemocnice).

| kdyZ jsou na trati nasazeny vozy typu RegioNokteré umo#uji piepravu
hendikepovanych cestujicich, jejich vysttimastup na zastavce u nemocnice (kde lze vyskyt
téchto osob s éitosti aekavat) je velmi komplikovany zigtodi nevhodné vysky nastupni
hrany a pistupnosti zastavky z mistni komunikace. Rekonst&ugrostoru zastavky vSak
jiz zapaala. Novonmgstska Zelezgni stanice byla rekonstruovana v roce 2012 a jepljié
bezbariérovd. Nevhodnym provedenim zastavky u neioecje vSak znemozZno vysSi

vyuziti Zeleznini dopravy pro pepravu cestujicich mezi Zelezni stanici a nemocnici.

Priméstska i dalkova autobusova doprava jerevpZznécasti provozovanadarskou

spol&nosti ZDAR a.s., &kolik linek (zejména dalkového charakteru) je prm»ano i jinymi
dopravci (Zlatovanek a.s. nebo ICOM a.s.).
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Na Uzemi mista jsou umighy nize uvedené autobusové zastavky. Linky, ktejgoi
tyto zastavky obsluhovany, jsou uvedeny v zavorkdetslusny jizdniifad Ize nalézt
v priloze B:

* Sporten a.s. (linka 840 118),

« Zelezniéni stanice (linka 840 102, 840 104, 840108, 84Q 1640 118,
840 120, 840 130,

* Nemocnice (linka 840 102, 840 108, 840 120, 84Q 1340 207, 840 315,
840 321, 840 901),

» Hotel Ski (linka 840 108),

* MEDIN (linka 840 108),

* Budova ZD (linka 840 111, 840 121, 840 130, 840)207

* Autobusova stanice (prochazeji vSechny vysSe uvelilgkg.

Spoleénym znakem je jiz zmima absence bezbariérového predt, kterého by bylo
potrebné dosdhnout zejména u nemocnice, autobusovécestakde wgkteré Upravy
jiz prokehly, a autobusové zastavkyi geleznéni stanici. Poslednjmenovana zastavka vsak
byla kompletd nahrazena na@v vybudovanym dopravnim terminalem v dubnu 2013
(cast 1.3.5).

V Novém Mst na Mora¥ neni provozovan systéméstské hromadné dopravy.
V sowasné dob vsak sili hlasy pro zavedeni tohoto systému dgprmadivodu, Ze neni
zabezpeéeno imé a rychlé spojeni mezi Zelegmi stanici (dopravnim terminalem), centrem
meésta a nemocnici. NaviieSeni bude uveden v kapitole 2.

Oblast individualni dopravy na Uzemiésta je zabezgevana @Si dopravou,
cyklistikou, TAXI sluzbou a zejména individualnitamobilovou dopravou (IAD). Zgsob
zvolené dopravy je odvisly zejména od vzdalenogtzimdrojem a cilem cestyé$l dopravu
lze uZit na celém Gzemi bez omezeni. Ze strady §& patrnd snaha o bezbariérovost.
Na wtsin¢ Uzemi lze jiz vyuzit chodniky se sniZzenymi obrlgnipogipact i s vedenim
pro zrako¥ postizené osoby. Coz Ize ozitajako spravny krok k dopra¥npristupnému
méstu.

Na WwtSi vzdalenost je updnostovana IAD se sluzbami TAXI. Tato doprava
je pro uzivatele nejrychlejSi a nejpohagii, na druhou stranu vSak s sebou nese vysoké
piepravni naklady.

M¢éstem jsou vedeny i cyklotrasy. Vetsing pripadi vSak trasy kopiruji pozemni

komunikace Il. a lll. #id, a proto neni zaji&a bezpé&nost &astniki provozu. Vyjimku tvai
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pouze stezky pro cyklisty a&§i, které jsou vybudovany od spétesti MEDIN a.s. k Hotelu
Ski (slouzi zejména k rekreaci) a mezi mistasti Pohledec a severkasti Nového Mista
na Mora¥. Druhy @ipad je mozno ozri# jako potebny krok, z dvodu nepehlednosti

stavajici pozemni komunikace v daném useku.

Parkovaci mista jsou veitgirg piipadi ozna&ena pislusnym zn&nim. Nedostatek
parkovacich mist lze nalézt zejména v lokalitachli®i a okresni nemocnice. Dale
pak v oblasti centra &sta, kde je navic zaveden poplatek za parkovarsleditem n#&zeni
je parkovani vozidel na hranicich centra v okolnigicich, které jsou nasledmpreplneny
a neslouzi profjvodni obyvatele. Parkovné je dale zavedeno na uWliEsarykova,
kde se nachazi budova poStyil€itym prvkem bylo vybudovani dostateho pdtu
parkovacich mist u néwzbudovaného dopravniho terminalu. Problematikaquacich ploch

by méla byt dalereSena a #lo by byt gihlédnuto ke zvySujicimu se §o vozidel.

1.3.4 Dojizdka a vyjizd’ka do zamngstnani a Skol

V nasledujicich tabulkach 4 a 5 jsou uvedeny vy®rabce dojidky a vyjizd’ky
Nového Mésta na Morad v okrese &'ar nad Sazavou. Z tabulky 5 je patrné, Zstmse stalo
centrem obci mikroregionu Novastsko, a proto Izedekavat zvySeny pet prepravenych
osob na Uzemi #&sta. Ztohoto dvodu by nElo byt zajiSéno spojeni mezi stanicemi
autobusové a Zelezmi dopravy a tllezitymi objekty ve nist.

Tabulka 4: Dojizd’ka do zanméstnani a Skol v okrese ZR

z Nového Meésta na Morawé

Obec dojialky Zaméstnane Zaci, studenti | Celkem
osoby
Zdar nad Sazavou 758 199 957
Bystice nad PernStejnem 66 46 112
Dolni Rozinka 123 0 123
Hamry nad Sazavou 11 0 11
Nova Ves u Nového Kbta 13 0 13
na Moraw
Radiovice 13 14 27
Snézné 18 2 20
Vécov 10 0 10
Zdroj: (29)
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Tabulka 5: Vyjizd’ka do zanmgstnani a Skol v okrese ZR

do Nového Meésta na Morawé

Obec vyjizd’ky Zaméstnane Z&ci, studenti | Celkem
osoby
Zdar nad Sazavou 373 92 465
Blazkov 13 2 15
Bobrova 45 33 78
Bystrice nad PernStejnem 168 69 237
Dlouhé 42 12 54
FrySava pod Zakovou horou 26 21 a7
Jamy 20 0 20
Jimramov 27 14 41
Kadov 14 3 17
Kridla 44 24 68
Kuklik 21 3 24
rl\ll:\ll\?o\r/ae\z u Nového ksta 117 50 167
Ostrov nad Oslavou 11 1 12
RadeSinska Svratka 66 60 126
Radiovice 48 14 62
Rozsochy 18 4 22
Rozna 11 2 13
Retice 29 44 73
Snézné 44 16 60
Tfi Studre 10 7 17
Vécov 87 32 119
Vlachovice 21 14 35
Zubii 94 28 122
Zvole 36 20 56
Zdroj: (29)

1.3.5 Mozné zdroje a cile cest

V nasledujici ¢asti jsou uvedeny vybrané zdroje a cile cest, kénachazeji
na uzemi Nového Ebta na Morav.

» Dopravni terminal (Zeleznini stanice)

Zeleznini terminal, potazmo néwybudovany dopravni terminél, se nalézéa v severni
¢asti mésta. Je vybudovan jakorgstupni uzel mezi autobusovou, Zelémni individualni
a ipadre méstskou hromadnou dopravou. Invesfi ndklady jsou odhadovany zhruba
na 20 miliori korun. K dispozici je zde 5 autobusovych stanvistoho 3 jsou kryta. Dale

pak odstavna plocha pro autobusy, osobni autom¢dibty 30 parkovacich mist) a kola. (28)

36



Graficky navrh je zndzoim na obrazku 6.

Obrazek 6: Vizualizace dopravniho terminalu
Zdroj: (28)

» Autobusova stanice
Autobusova stanice je umdst vychod® od centra résta, se kterym je propojeno
spojovacim schodi&in. Nabizi jak mista pro nastup a vystup cestujjcab i odstavné
plochy pro autobusy. Chybi zde parkovaci mistagsabni automobily aifmé bezbariérové

spojeni s centrem. Také vysSkovy rozdil mezi nastupranou a hranou vozidla neni
optimalni. Schéma stanice je uvedeno na obrazku 7.

Nédrazni budova WC| -
e e

D
"
x
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T
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Obrazek 7: Schéma autobusové stanice
Zdroj: (42)
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» 1. zakladni Skola
Zakladni Skola se nachazi na Vratislavoantsti pfimo v historickém centru Noveho
Mésta na Moray. Je dobe dostupna z autobusové stanice. Dochazkova vazidlen
z Zeleznini stanice je jiz neadnn¢é vysoka. V mist se nenachazi parkovaci plochy.

Udaje o sidlech studenjsou uvedeny v tabulce 1 ¥ijpze C.

¢ Gymnazium Vincence Makovského a 2. zakladni Skola
Ve spoléném aredlu na ulici Leandi@echa jsou usidleny tyto 2 instituce. Nov
je zde budovana parkovaci plocha, ktera bude gl@aefnéna pdebam gymnazia. Lokalita
je stale dostupna z autobusové stanice, avSak dkaved vzdalenost se jiz pohybuje okolo
600 m. Z Zelezini stanice jsou Skoly Spataostupné.

Udaje o sidlech studehjsou uvedeny v tabulkach 2 a 3iilpze C.

» Stiedni odborna skola
Stredni odborna Skola aistni odborné dilisté je usidlena na ulici 8isko, ktera
je snadze dostupna ze Zeleénii stanice. Dochazkova vzdalenost vSak dosahujénraing
700 m. Z tohoto @ivodu je nutné zvazit zajisti alternativni dopravy blize k mistuceni.

Udaje o sidlech studenjsou uvedeny v tabulce 4 yijpze C.

» MEDIN a.s.
Spolenost MEDIN a.s. je zatiiena na vyrobu medicinskych pacek a pistroja.
Parkovaci plocha je uméta vedle arealu firmy. U vstupni brany se nachaxokaisova
zastavka a misto je digbdostupné i z Zelezmi zastavky u nemocnice.

Udaje o sidlech zagstnand jsou uvedeny v tabulce 5 vijpze C.

« SCHWARTZ technické plasty CR s.r.o.
Spolenost se zabyva vyrobou plastovych vytiskagiklad vytahovych konstrukci.
Ulice Petrovicka, kde ma spdleost sidlo, je dale dostupna z autobusové stanice
¢i autobusové zastavky Budova ZD, proto nebude vmadale uvazovana.

Udaje o sidlech zagstnand jsou uvedeny v tabulce 6 vijpze C.

* Nemocnice Nové Msto na Moraw p.o.

Ulice Zdarskéa je mistem, kde se nachazi okresni nemochagejiz samotny nazev
vypovida, jeji spadovost saha dale, nez jen k bhanimésta, proto je nutné zajistit zejména
tomuto mistu dobrou dopravni dostupnosteésht blizkosti nemocnice se nachazi autobusova
zastavka, v dosahu je pak i zastavka ZeteinProblémem obou vySe znifych zastavek

je jejich nedostatmé bezbariérovost a \ipac Zeleznéni i dochazkova vzdalenost okolo
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400 m. D« parkovaci plochy jsou uméty mimo areal nemocnice a jsou uzivany bezplatn
Treti alternativa parkovani se nabizinpo v arealu, je vSak zpoplatma, a proto mén
vyuZivana.

Udaje o sidlech za#stnand jsou uvedeny v tabulce 7 ¥ijpze C.

e Sporten a.s.

Firma je zamifena na vyrobu sportovnich, zejména tgkgch poteb. Lze ji nalézt
na ulici U Pohledce. #ied arealem je zastavka autobusové dopravy a méstogtupné
i z Zeleznéni stanice. Pro dobrou dostupnost nebtefeni pipojeni Sporten a.s. v navrhu
MHD obsazeno.

Udaje o sidlech za#stnand jsou uvedeny v tabulce 8 yijpze C.

» Ski areal Nové Mesto na Moraw
Vysocina aréna (lyzasky biatlonovy aredl) a Hotel Ski jsou urdfsg pobliz ulice
Vlachovicka, na které se nachazi i zastavkangstské autobusové dopravy. K arealu
je privedena i cyklostezka od spotesti MEDIN a.s. Satasti komplexu je i velkokapacitni
parkovist pro osobni dopravu.
V piipact akci hromadného charakteru (H&fad Mistrovstvi séta v biatlonu 2013)
bude doprava zajidvana zejména pomoci nepravideliigrgstské dopravy.

1.3.6 Silné a slabé stranky MHD v Novém Msté na Moravé

V této ¢asti jsou stringé popsany které okolnosti majici souvislost s provozovanim
mestské hromadné dopravy na Uzemi Novéhistsl na Moraw.

Tyto souvislosti Ize rozilit na slabé a silné stranky.

* Silné stranky:

1. Nov¢ budovany dopravni terminal v severriasti nesta je umisin
na strategickém mist a diky této skutaosti jej lze vyuZit jako ifestupni
misto mezi Zeleztni, autobusovou, #stskou hromadnou a pipact
i individualni dopravou.

2. Vytvofrenim a provozovanim systému MHD na Uzemésta povede
k propojeni jeho vyznamnyckasti. Zde by se #o jednat pedevsim

7 v Z

na lokality severnicasti nesta (Zelezrini stanice (dopravni termindl)

7

ast Holubka) — centraldast nésta — lokalita nemocnice.

2w

a mestskag
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. Pripadné navrzeni linkového vedeni aZz ke sportovnamedlu u Hotelu Ski
(ptipadna trasa bude vedena okolo sjezdovky) by meythorit tuto lokalitu
dostuprjSi i pro turisty a navsvniky.

. Vyznamnym faktorem pro zavedeni systému hromadmgagy by n€l byt
fakt, Ze zde existuje moznost omezeni IAD na Uzewsta a s tim spojené

pietizeni parkovacich ploch.

Slabé stranky:

. Jak jiz bylo zmino, Nové Msto se nachazi v lokalitCHKO Zd'arskych
vrchi, kde je zakazano pouzivani chemickych posypovyatenah. Vysoka
nadmdska vySka pak zaduje i vydatnou sEhovou pokryvku. Tyto
skut&nosti mohou zejména v zimnim obdobi negativovlivnit kvalitu
poskytované sluzby, proto by éhg byt stanoveny i postupy fipadnych
mimoradnych situaci.

. Centrélnicast Nového Msta na Mora¥ je rozloZena v udoli, zatimco okolni
¢asti se jiz nachazeji po Gbioh. Proto budou vozidla nucengekonavat
vySkové rozdily. Tmito skut&énostmi jsou kladeny vySSi naroky na spbu
energie, proto iprovozni naklady vozidel budou SiySnez v pipadt
provozovani systému v rovinatém uzemi.

. Vsowasné dob neni systtm MHD v Novém &t na Mora¥ uveden
do provozu a nebyl zde ani nikdy provozovan. Jg tedzné, Ze se nabizena
sluzba mine &inkem a nebude potencialnimi zakazniky vyuzivana.

.V pripact ztizeni systému MHD na Uzemi ¢ésta bude nutné zajiti
finanéniho @ispivku od MeU. V sowasné dob v3ak neni vy3e dotace
stanovena. Nizka Uroitedotatniho ramce pro MHD ze stranyésta by mohla
mit za nasledek zvySeni cen jizdného a tim i red&ktivitu poskytované

sluzby.

1.3.7 Zhodnoceni charakteristiky mésta

M¢ésto Novée Mesto na Morav je rozloZeno v kopcovitém terénu ve vysSsi naik@

vysSce, z toho @vodu lze pedpokladat problémovy provoz MHD v zimnim obdobatd

skutenost je navic podgena i tim, Ze Uzemi ¥sta se naléza upréstt CHKO Zrarské

vrchy, kde je zakdzano ofatani pozemnich komunikaci chemickymi materialyt®musi

byt planované vedeni tras linek vedeno pouze vettistktera budou bezfg@ pristupna

i ve zhorSenych klimatickych podminkactast 1.3.6).
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Centrum mdsta je tvdeno historickou pamatkovou zénou, pokud b§larbyt trasa
vedena pes toto Uzemi, budou nutné stavebni Upravy, kterésinbyt projednany
s pislusnymi pamatkovymirady.

Nové Mesto je napojeno na sikimi i Zeleznéni st, ktera je vyuzivana nejen jeho
obyvateli, ale i obyvateli mikroregionu Nove@ésisko. Problémem je pak vzdalenost
Zeleznéni stanice od centra dsta a zarove sowasnd neprovazanost repé Zelezrini
a autobusové dopravy. Tato skirtest je vSak zrnéna vystavbou dopravniho terminélu
(casti 1.3.3 a 1.3.5). Vasti 1.3.5 jsou nasledrcharakterizovany mozné zdroje a cile cest,
které jsou umighy na Uzemi rsta. tSina tchto mist ma Spatnou dostupnost vzhledem
k vefejné dopraw, proto by nél byt zaveden systém &stské hromadné dopravy. Zejména
pak pro spojeni navbudovaného dopravniho terminalu, centr&sta a nemocnice. Soasti
meésta jsou i pidruzené mistnicasti, které vSak nebudou v dalSich kapitolach uvaip
Z divoda dobré dopravni obsluznosti, a bylo by tedy ztiyéea ponirné finantné nakladné
provozovat systém MHD i na jejich Uzemi. V néslécioh castech budéeSena problematika
zavedeni systému MHD pouze na Uzemi Novélistdina Morav.

Vedeni ngsta by ndlo pokra&ovat v bezbariérovém Egtupréni vSech pSich
komunikaci a mist. Dale vgSit problematiku parkovacich ploch, zejména v stbleentra
a nemocnice. Za zvazeni pak stoji moznost daldidovani cyklostezek.
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2  NAVRH VARIANTY VYTVO RENIi SYSTEMU MHD

V navrhovécasti diplomoveé prace je obsazemdeni problematiky samotného navrhu
moznych variant zavedeni a provozuéstské hromadné dopravy na Uzemi Novéhstis
na Mora-.

Uvodem je zvolen vhodny subsystém éstské hromadné tppravy osob.

S pihlédnutim k charakteristice Uzemi afpo obyvatel je naslednstanoven piet linek
a vytvaen dopravni model posuzovaného Uzemi.

Pomoci pislusnych metod a postluge navrZzena mozna trasa linky (linek), na které
jsou nasled& umistny jednotlivé zastavky. Pro vybrané varianty jeed&tvaen jizdnifad
a navrh obhu vozidel aidici.

Souasti kapitoly je i zakladni ekonomicky nastasené problematiky.

2.1 Volba vhodného subsystému

Systém mistské hromadné dopravy jako celdlegstavuje rozsahlou strukturu, ktera
je pro lepSi orientaci roZtena do ®kolika subsystéin Systém MHD nmiZe byt rozdlen
nagiklad na subsystém autobusovy, trolejbusovy, trgoweapod.

S pihlédnutim k geografickému a demografickému chamaktizemi, jeho strukie
a skuteénosti, Ze nikdy tive nebyl systém #stské hromadné dopravy provozovan na Uzemi
meésta, byl zvolen subsystém autobusovy. Tato skt jiz byla kratce zméma vceasti
1.1.2.

Jelikoz neni pedpokladan velky pget vystupujicich a nastupujicich cestujicich
na jednotlivych zastavkach, budou nastupovat destaednimi dvémi, kde bude provedeno
zakoupenic¢i kontrola jizdnich doklatl u fidice. Cestujicimi je vozidlo opou$to zadnimi
dvermi, v pripact konené zastavky i dveni prednimi.

Jizdni doklad je moZno zakoupit d® hotow¥ nebo pomocicipové karty. Tato

problematika bude déle tgsrena veasti 2.7.1.

2.2 Vybér vhodného vozidla

Vozidla pro hromadnou ippravu osob (autobusy) Ize re#td dle mnoha #@znych
kategorii. Pro vy&r vhodného vozidla je nutné znat zejména pozZzadopaést mist sedicich,
popipadt stojicich cestujicich, celkovou hmotnost vozidiexet naprav, dug, vnitini

uspdgadani interiéru, apod.
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Jedna se ndjklad o d&leni vozidel podle ptiu sedadel na:
* mikrobusy (7 — 9 mistdetré mista praidice),
* minibusy (maximala 17 mist ¥etrg mista praidice),
* midibusy (17 — 25 mistéetné mista praidice),
» standardni autobusy (vozidla s vice jak 25 mistgZeni).
Toto rozaleni vSak neni v pravnitt@du nikde uvedeno a Ize ho tedy povaZovat pouze
za orientani.
Pro poteby provozovani autobusového subsystému v NovésicMia Mora¥ byla
vybréna vozidla kategorie midibiusJe uvazovano s nasazenim dvou vozidel.
Vozidla kategorie midibusjsou zpravidla konstruovana ve dvou odliSnych iarz
» prestavby dodavkového automobilu,
» uziti zkracené verze standardniho autobusu.
Vybrani zastupci kategorie jsou blize popsaastech 2.2.1 a 2.2.2.
Vozidla musi byt upravena pro provozstské hromadné dopravy a bytigtupna
i pro dopraves hendikepované cestujici. Dale musi byt homologavgro ffepravu stojicich
cestujicich, keéarku nebo invalidniho voziku. Vozidlo musi byt vybao dvémi v predni
| zadnicasti vozidla na levé stran
Z uvedenych vozidel ¥astech 2.2.1 a 2.2.2 byl zvolen midibus spotsti ROSERO,

a to zejména zivoda niZSi pdizovaci ceny a nizSich provoznich nakiad

2.2.1 ROSERO — P First FCLLI

Tento minibus je postaven na zaklaazidla dodavkového typu. Podvozek a pohonné
souwasti jsou pevzaty zvozidla IVECO Daily, na které je usazenavén karoserie
slovenského vyrobce.

Obrazek 8: Vozidlo ROSERO — P First FCLLI
Zdroj: (47)
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Vozidlo je z¢asti nizkopodlazni a umdidje prevoz cestujiciho na invalidnim voziku
¢i kocarek.

Technické parametry vozidla jsou vedeny v tabulce 6

Vozidlo ROSERO — P First FCLLI je vyobrazeno naaatiu 8.

2.2.2SOR CN 8,5

Vozidlo je postaveno na klasickém autobusovém pokivoavSak byl zkracen rozvor.
Vozidlo je cast&né nizkopodlazni. Technické parametry vozidla jsoderg v tabulce 6.

Tabulka 6: Technické parametry autobudg

Vyrobce ROSERO - P SOR Libchavy
Model First FCLLI CN 8,5
Délka (mm) 8 040 8 400
Sirka (mm) 2 350 2 525
VySka (mm) 2 885 2 950
Rozvor (mm) 4 350 3 600
Max. hmotnost (kg) 7 200 11990
Pocet dveri 2 2

Mist k sezeni 19 25

Mist ke stani 15 32
Cena bez DPH 103 000 € 3 077 000K

Zdroj: (30), (47) a (48)
Vozidlo SOR CN 8,5 je vyobrazeno na obrazku 9.
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Obréazek 9: Vozidlo SOR CN 8,5
Zdroj: (48)

2.3 Dopravni model uzemi

Pro (ely vypracovani této prace byl vytem také dopravni model uzemi Nového
Mésta na Mora¥ pomoci softwarového (SW) produktu OmniTRANS, ktelguzi k @elim

dopravniho modelovani a planovani.
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2.3.1 Tvorba modelu

Model Nového Msta na Mora¥ byl tvoren jako multi modalni — tedy s moznostmi
vice drulii dopravy. Si komunikaci vSak obsahuje i komunikace pro cyldigiu a gsi
dopravu.

Model byl definovan pro uzivatele osobni doprawgachny dely cest v obdobi ranni
Spicky (tj. cca od 5:00 do 9:00).

V piipack uziti iteraci byl volen maximalni get €chto kroki roven hodnat deset.

2.3.2 Dopravni sit’

Sit pozemnich komunikaci je patrna z obrazku 10.

21:Sporten

3:Bménka

13:3CHWARTZ

Obréazek 10: Dopravni sf’
Zdroj: Autor s vyuzitim SW OmniTRANS

V modelu si& pozemnich komunikaci jsou obsazeny tyto druhy kukaci:
» Konektor (pro spojeni centraid s dopravni siti) je znazamm Zlutou
pieruSovanouwérou.
« Komunikace pouze prodpi jsou znazorny zelenouwarou.
« Silnice — 90 (max. rychlost v kini') je znazorana Sedowarou.
« Silnice — 50 (max. rychlost v kim') je znazorainagernoucarou.

« Silnice — 30 (max. rychlost v kim') je znazortina modrouarou.
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V modelu jsou definovany i jednotlivé jedno&ky podle skuténé situace. VeSkeré
délky komunikaci jsou uvedeny gggnosti na deset metr

Kapacity jednotlivych komunikaci pro jednotlivé hfosti jsou pevzaty z (44).

2.3.3 Prepravni okrsky

Pro (tely modelovani bylo Uzemi Nového ésta na Moray rozler¢no
do jednotlivych okrsk. Vrcholem kazdého z nich je pak centroid.

Celkem bylo vytvéeno 21 okrsk, jejich ozng&eni a funkci Ize nalézt v tabulce 7.

Tabulka 7: P¥epravni okrsky

Okrsek [ Nazev Funkce
1 Pod nemocnici
2 Betlém
3 |Brrénka Zdrojové
4 Radnéni kopec (prvky
5 Hibitov opousti
6 | Soskova — Budovatel | okrsek a maj
7 | staré sidligt Cil v jinem
8 Vesldaska okrsku)
9 Brozkiv kopec
10 Holubka
11 Nemocnice
12 MEDIN L
13 | SCHWARTZ Cilova (prvky

— ——— prichazeji
14 I?ehSkO wilisteé do okrsku)
15 Skoly
16 Centrum
17 Autobusova stanice
18 Dopravni terminal Zdrojowe —
19 | Nemocnice — vlak cilova
20 Nemochnice — bus
21 | Sporten Cilova
Zdroj: Autor

Rozdleni do okrsk bylo vytvareno tak, aby alespaasténé odpovidalo skutaosti.
Jednotlivym cilim cest byly pidéleny samostatné okrsky, zatimco ostatni Uzegstanbylo
roz&kleno podle volebnich okrék které byly v pipac potteby upraveny. Pro piaby
modelu byla dmto mestskym ¢astem pidélena zdrojova funkce — lidé odtud vyrazeji
do jinych okrsk, které jsou pro &icilove.

Samostatnou kapitolou jsou pak centroidy (okrskKg)-120. Zde se jedna o zastavky

verejné osobni dopravy.émto okrskKim je grisouzena zdrojova a cilova funkceinito body
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vstupuji a vystupuji do systému ostatni cestujiato mista byla vytv@na zejména pro lepsi
pochopeni pohybu osob vesste, které bude pouZitorptvorbé diplomové prace.
Mezi jednotlivymi centroidy byly nasledrvytvoreny distatini matice, u kterych byly

upraveny hodnoty prvkna hlavni diagonale tak, aby dochazelo k cestayaaibl.

2.3.4 Trip generation

Jednotlivym pepravnim okreskn byla dle jeho charakteru a funkceéirpzena

hodnota pro atraktivitu a disponibilitu. Dosazewéimoty jsou uvedeny v tabulce 8.

Tabulka 8: Disponibilta a atraktivita

Okrsek [ Nazev Disponibilita | Atraktivita
1 Pod nemocnici 325 0
2 Betlém 181 0
3 Brrénka 97 0
4 Radnéni kopec 285 0
5 Hrbitov 114 0
6 Soskova — Budovatel 278 0
7 Staré sidligt 223 0
8 Vesldaska 63 0
9 Brozkiv kopec 138 0
10 Holubka 223 0
11 Nemocnice 0 710
12 MEDIN 0 216
13 SCHWARTZ 0 54
14 Belisko wiliste 0 125
15 | Skoly 0 1036
16 Centrum 0 608
17 Autobusova stanice 607 306
18 Dopravni terminal 119 168
19 Nemocnice — vlak 25 22

20 Nemochice — bus 177 93
21 Sporten 0 106

Zdroj: Autor a (33) — (40)

Jelikoz je model vytvien pro obdobi ranni iy, kdy je obyvateli GUzemi
pozadovano iemiséni zejména do za¥stnani a vzélavacich instituci, byla okrskn
se zdrojovou funkci ffidélena pro zjednodusSeni atraktivita rovna nule avgio destinacim
piidélena naopak nulova disponibilita.

Samostatnou kapitolou je pak ohodnoceni akrdkteré zobrazuji mista nastupu
a vystupu cestujicich v ramci iggné linkové a drazni dopravy. Zde byla data stanav

dopravnim pizkumem.
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2.3.5 Trip distribution
Ke zjis€ni snefovani dopravnich proudoyl zvolen postup pomoci syntetické metody
modelovani. To proto, Ze nebyla znam#&sSi OD matice. VyuZit byl gravitai model

s logaritmicko — normalni distrildai funkci, jez je znazowem vztahem (2 — 1).

RA
Dy =k; O——— (2-1)
f(cy)
Legenda:
Dij — intenzita pepravniho proudu na relagi
Kij — koeficient zabezgaejici splreni omezujicich podminek
P — Disponibilita okrsku
A — Atraktivita okrsky

f(cj) — odporova funkce

Vysledkem vypoétu pak byla Origin Destination Matrix (OD maticefPavodni
OD matice vSak neodpovidala poZzadawk a proto byla matice upravena tak, aby odpovidala
skute&nosti. Grafické znazow#mi OD matice je uvedeno na obrazku 11. Tabulkoveaméni

OD matice je uvedeno Vitoze D.

-

T

Obrazek 11: OD matice
Zdroj: Autor s vyuzitim SW OmniTRANS

2.3.6 Modal split
VesSkeré cesty, které jsou v modelu vykonany, jséiapeny k motorové osobni
dopraw. Timto krokem doslo k gitému zjednoduSeni situace, av3ak ipad chodd, ktefi
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se pohybuji mezi okrskyépky, je 2ejmé, ze pro jejich pttby jsou uzity chodniky. Ty jsou
ve WtSine pripadi vedeny souk¥né s komunikacemi pro vozidla, jez jsou déle vyuZivan
také cyklisty.

2.3.7 Traffic assignment
Pro samotné fi‘azeni proud cestujicich do dopravni &ibyly pouzity d¥ metody.
Prvni metodou je metoda All or nothing (AoN). Druhmetodou je pak modifikace metody

AoN — metoda Volume averaging (VA).

* Metoda All or nothing
Jednéd se o deterministickou metodidgleni dopravnich proddna konkrétni Useky
v dopravni siti. Cesty jsouigéleny na nejkratSi moznou cestu.
Vysledné pifazeni je patrné z obrazku 12.

nr-

Wit lbsitys oty Band Widths
B2 aoN

0:Holubka 0-53333
53,333 - 106 6567
106,667 - 160

160 - 213,333
213,333 - 266 687
266 887 - 320

320 - 373,333
373,333 - 426 657
426 887 - 480

430 - 533,333
533,333 - 556,667
586 667 - 640

640 - 693,333
693 333 - 745 667
745 667 - 800

= &00

-

JEMESTO  1E
MORAVIE ek

\l
EE NN ENEEEEEEEODOOOO

13:5CHW %

Obrazek 12: Traffic assignment — AoN
Zdroj: Autor s vyuzitim SW OmniTRANS

Z obrazku je patrné, Ze¢tgina cest je uskut@ovana mezi dopravnim terminalem,
pies ulici TyrSovu, do centra dsta a ke Skolam. Déale cesty &uji ulici Zdarskou
k nemocnici a&ast déle k firn§ MEDIN.

Velka ¢ast dopravniho proudu vede z autobusové staniceedtra mdsta a ulici

Skolni k zakladnim Skolam a mistnimu gymnaziu.

49



* Metoda Volume averaging

Urcitou modifikaci deterministické metody AoN je metodvana Volume averaging.
Tato metoda pracuje v jednotlivych krocich. V pmarkroku je vypéteno gifazeni pomoci
metody AoN, které je v dalSich krocich (iteracictpresiovano s ohledem na zatiZzeni
(kongesci) jednotlivych Uusék

V posuzovaném fjipact byla zvolena maximalni hodnotadbo iteraci rovna deseti.
Pro poteby modelu vSak jsou postgi pouze 3 iterace. To Zidodu malé moZnosti
alternativnich cest.

Vysledné pifazeni je patrné z obrazku 14.
Ri=ta Inkzhby a -ndy

k= Band Widths

VolumeAveraging

0-53,333
53,333 - 106,667
106,867 - 180
160 - 213,333
213,333 - 266,657
286 657 - 320
320 - 373,333
373,333 - 426 657
425 567 - 430
480 - 533,333
533,333 - 536,657
586 667 - 640
640 - 693 333
693,333 - 746,657
745 887 - 00
> 300

R apn T

%,

12fedin oo

i

2 2U:Nem0cni_ﬁe_

Net

—

e o = o o o o Y

13:SCHW %

Obrazek 13: Traffic assignment — VA
Zdroj: Autor s vyuzitim SW OmniTRANS

Touto metodou jetidi¢i zohlediovana i kongesce. Pro vy byly zvoleny
koeficienty pro jednotlivé druhy komunikaci.iiPmodelovani pomoci metody Volume
averaging byly uskut&ény pouze 3 iterace, coz je dano malou moznosthztest v modelu
a nizkym zatizenim sit

Z obrazki 12 a 13 je patrné, Ze se vysledek oproti mefoaN prilis nelisi.
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2.3.8 Verifikace a validace modelu

Nasledr byla uskuténéna kontrola spravnosti a fuérkosti modelu.

Dale prokghla validace modelu pomoci &b dat, pozorovanim a dopravnim
prizkumem tak, aby data odpovidala skatamu provozu.

Lze fici, Ze data v modelu, ktera znagji studenty dochazejici do wdévacich
zarizeni, plrt odpovidaji skutgnostem. Coz je dano zejmén@gnosti poskytnutych dat.

Pohyb mezi ostatnimi institucemi je pouze oriéniai tak jej lze povazovat
za spravny, protoze byly zj&ty presné udaje jednotlivych vyznamnych podnika Gzemi
Nového Mesta na Moray. Problémy by mohEinit pouze pohyb pacientdo/z nemocnice
(nelze pesré urit) a pohyb v centru a jeho blizkém okoli (velikariabilita). | z tohoto
davodu byly stanoveny v modeluriggzky, které jsou odvislé od charakteru jednotiivy
okrski.

2.3.9 Zhodnoceni modelu

Vyhotoveny dopravni model znazoje pepravni vztahy na daném GOzemi.
Disponibilita i atraktivita jednotlivycitésti (okrsk) je jas® dana. Pomoci metodigéleni
dopravnich proui na konkrétni pozemni komunikace byla Zjigt paténi trasa, ktera spojuje
dopravni terminal s #stskym centrem a $kolamigs ulici TyrSovu a ulici Zarskou dale
k nemocnici. Tato trasa bude vyuzZita jako podklathkrhu variant linek systémuéstské

hromadné dopravy.

2.4 Urcéeni doby odjezdi spojua

Navrhovany systém é&stské hromadné dopravy v Novéntd na Mora¥ by mel
byt schopen nejen nabidnout dopravni spojeni vymgam mist na GUzemi &sta, ale také
zajistit moznost festupu na jiny druh dopravy. V tomto konkrétnitfippdt je sledovana
moznost pestupni vazby mezi Zelezni dopravou a systtmem MHD v n@ishow

budovaného dopravniho terminalu.

2.4.1 Beta rozdéleni pravdépodobnost (4 parametrické)

Pro vypa@et hodnot parametr¥, ktery uguje ¢asovou rezervu vipstupnim uzlu tak,
aby bylo mozno vyuZzitiiipoj, je vyuzivano 4 parametrické Beta réledi pravépodobnosti.
To je charakterizovandtyfmi parametrya, b, «, . Hustota prav&podobnosti je nésledn

dana vztahem (2 — 2).
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_(x- a)’ Qb—-x)**

W e p-ar C7?
kde:a<x<bg,p>0,b>a
Legenda:
a — hodnota minimélniho zpo&a viaku
b — hodnota maximalniho zpoid viaku
o —rozdil mezi pimérnym zpozdnim viaku a veliinoua
i — rozdil mezi veliinoub a ptimérnym zpoZdnim viaku
X — hodnota, ve které je pithna hodnota distrildni funkceF(x)

B(a, ) — Beta funkce, dana vztahem (2 — 3)
1
B(a,p) = j X7 - x) P dx (2 -23)
0
kde:a, >0

2.4.2 Vypocet hodnoty doby odjezai jednotlivych spoji

Pro stanoveni konkrétnich minimalnich hodnot dobssfum pro Zeleznini stanici
Nové Mesto na Mora¥ a Nové Msto na Morav zastavka byla v gbéhu roku 2012
shroma#@’ovana data z internetové aplikace Babitron, kten@#iuje sledovat polohu vldk
a zarova i jejich zpozani. Pro vypdéet bylo nutno zjistit minimalni, maximalni atgonérné
hodnoty zpozéhi jednotlivych vlak. Tyto hodnoty byly sledovany pro vSechny viaky
jedouci v obou s#rech vySe uvedenymi ZeleZznimi stanicemi. Velky ndist zpozdni
piijezdi vlaki se odehral zejména v zimnim obdobi, toizatii srethovych kalamit, a také
v letnich ngsicich, kdy probihala rekonstrukce Zelémhiinfrastruktury. Pro pééby navrhu
systému MHD bylo uzito pouze dat z Zele&mistanice Nové Nsto na Morav.

Doba potebna na festup mezi vlakem a autobusemistské dopravygini maximalre
2 minuty.

Pomoci programu Microsoft Excel a jeho funkce BET8D byla vyp@tena hodnota
casové rezervy mezitfpezdem vlaku a odjezdem autobusu. Hodnota paadobnosti
uskuté&néni prestupu byla stanovena na 98 %.

Z davodu velkého mnoZstvi dat, je vtabulce 9 uvedemzpogiklad pro viak
¢. 14 907, ktery pjizdi do Nového Msta od &aru nad Sazavou a naslédpokrauje

ve sneru na Tisnov, a vybrané obdobi. VSechna data jstupedena vifloze E.
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Tabulka 9: Uréeniéasové rezervy pro viaké. 14 907

Y Prijezd| MIN |Pramér | MAX | Odjezd |Prestup|Rezerva Pravde-
Mésic . ) . ; . podobnost
vlaku | (min.) | (min.) | (min.) |autobusu| (min.) | (min.) (%)

unor+ | 7201 | o 2 75 | 7:00 2 6 98,45
biezen

Cervenec | 7:01 0 1 11 7:09 2 6 99,96
Srpen 7:01 -1 0 7 7:09 2 6 100,00
Listopad 7:01 -1 1 13 7:09 2 6 99,83

Zdroj: Autor a (45)

Z tabulky 9 je patrné, Zetipstanoveni dobyasové rezervy o velikosti 6 minut
je splrtna hodnota pravgodobnosti 98 procent. \fipad, Ze by ovSem vlak ipel
do stanice ¥as,¢inila by ¢asova prodleva meziipezdem vlaku a odjezdem autobusu 8 minut
(2 min. na pestup + 6 min. rezerva). Za tuto dobu je osobaEuhaijit rychlosti 5 krin™
priblizn¢ 670 metd, ¢imZ by se ocitla jiz v blizkosti centraésta. Takto vysokd hodnota
rezervy je tudiz nepatelna. Ztohoto dvodu byla stanovena hodnota rezervy nizSi
0 4 minuty. Celkova prodleva je pak 4 minuty, zaghminuty jsou pro f@stup. Tota'eSeni
je mozné diky faktu, Ze vozidlo MHD po odjezdu pdavniho terminalu obslouzi nejprve
mestskou ¢ast Holubka, z niz se &pdo termindlu navraci. Odtud teprve poté pok@a
smeérem k centru résta. Tim je zabezpena i moznost fiestupu cestujicich ze zp@&nych
vlaki.

V piipadt, Ze by po uplynuti 4 minut od dob&dného fijezdu vlaku nebyl viak jest
ve stanici pitomen, avSak byla by donnosti jiz uvedena zvukov&gjezdova zabezpevaci
zarizeni, kterd jsou z mistadice na zastavce MHD slySitelnd, je povingdi¢ autobusu

vyckat pijezdu vlaku.

2.5 Stanoveni pétu linek

Jak jiz bylo popséano v prvni kapitole, zakladninzgaavkem na pokryti Uzemiésta
v ramci provozu MHD je spojeni dopravniho terminalaentrem résta, se kterym sousedi
autobusova stanice a okresni nemocnice.

Vzhledem k rozloze posuzovaného Uzemi a poloharde wwedenych dopravnich
bodi Ize predpokladat, Ze obsluznost Uzemésta bude pokryta jednou, maximéluSak
dvéma linkami.

Tuto skuténost Ize podpiit také pomoci vypétu (2 — 4).
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A
IN_|= Wocl (2-4)
Legenda:
NL — paet linek
A — paiet obyvatel mista

Po dosazeni hodnoty @a obyvatel 7 944, kterymi je Uzemi Novéhoédvh

na Mora¥ obyvano, do vzorce (2 — 4), je vysledek roven ]1j&087 odpovida 1 — 2 linkam,
které by nély byt na tzemi obce provozovany. (28)

2.6 Zastavky MHD na GUzemi nésta

Na Uuzemi Nového Bkta na Mora¥ je v souvislosti s navrhem vzniku systému MHD
pocitdno se vznikem az 17 zastavek. Jako 4 zastaukgubsiouZit jiz vybudované nebo rov
budované zastavky, které slouzi proipby veéejné osobni linkové a drazni dopravy. Nové
zastavky by mly byt budovany jako zalivové, ptipac v jizdnim pruhu, a to vzdy
v zavislosti na konkrétni situaci.

Rozmiséni jednotlivych zastavek na Uzemésta je patrné z obrazku 14.
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Obrazek 14: Umisgni jednotlivych zastavek na Gzemi résta

Zdroj: Autor
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2.6.1 Zastavky Autobusova stanice, Dopravni terminal, MEDN

a Nemocnice

Tyto zastavky jsou jiz budovany nebo vyuzivany potreby veejné osobni dopravy.
Pro poteby MHD na Uzemi &sta by bylo nutné je vybavit ozfraky, jiné Upravy nejsou
potrebné.

Now¢ je vybudovana zastdvka Dopravni terminal. Tengmyslen jako misto, kde
budou linky za&inat, popipadt kon¢it, umoziuje prechod mezi rstskou hromadnou,
autobusovou, drazni i individualni dopravou.

Autobusova stanice sousedi s centregsta) a proto ma vyhodnou polohu. Jedna
se 0 zastavku pjezdni. Je zde umisto veSkeré zazemi pro cestujici i personal.
Problematika této zastavky i dopravniho terminalbljZze popsanadésti 1.3.5.

Zastavka Nemocnice jeilkzitym bodem a bude jednou z nejvyti&éich. Zastavka
pro mestskou hromadnou dopravu bude spoé& s no¥ vybudovanou zastavkou linkove
osobni dopravy. V jeji blizkosti je umdab socialni z&izeni. Diky svému stavebnimu
charakteru ji Ize pouzit jakodou.

Zastavka u vratnice spdéleosti MEDIN a.s. je navrZena jako koncova v#sSing

piipadi. UmoZiuje totiz odstaveni autobusu.

2.6.2 Zastavka Dukelska

Na ulici Dukelska byla navrhnuta zastavka v lokalitgarazi, ktera bude obsluhovana
ve snéru od centra msta a bude zarowieslouZit jako téna. V gipadt prijezdu z ulice
Veslaska bude zastavk&izena na opaé stras komunikace za mostem.

V obou @ipadech by rfla byt zajiSéna vySka nastupni hrany. Budou tedy nutné
stavebni Upravy. Déle zde buddizeny dva oznaiky a jeden spotay pristreSek. Zastavka
pro oba sy jizdy bude umigna v jizdnim pruhu, proto je nutné ji doplnit vodenym
dopravnim zn&nim.

Zastavka je vtomto mistnavrhnuta zejména zZidodi obsluznosti¢asti sidlisg
pod nemochnici, ulice Vesiska a pro lokalitu U Jatek. V blizkosti se zaiowachazi moznost

sportovniho vyziti.

2.6.3 Zastavka Komenského nanssti

Komenského nassti se nachaziipsilnici Il. tiidy, je tedy nutné umistit zastavky
mimo tuto komunikaci. Ve sénu od centra sta bude zastavkd&izena v jednosgmné ulici,

ktera vede sowtiné s ulici Masarykova. Tato ulice je v s@msné dob vyuzivana z dvodi
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velkého mnoZstvi parkovacich ploch, které nabizpiigact ziizeni zastavky za vjezdem
do této ulice bude nutné&kolik parkovacich mist zrusit a misto zastavky @#narisluSnym
dopravnim zné&nim. Cestujici budou vystupovat na dosavadni dkogehoz vysSka neni
optimalni, proto by rfla byt nastupni hrana staveumpravena.

V opa&ném sndru pak bude zastavkaizena v sotasném zalivu u obchodniho domu,
ktery v sodasné dob slouzi pro dely zasobovani. Jeho ugmbeni pro pdeby zastavovani
vozidel nmestské hromadné dopravy by ndm byt @ilis finanéné narané. Diky blizkému
vstupu do obchodniho domu, kterytivochranu ped nepizni p&asi, neni zde nutnéizovat
piistreSek. V pipac obsazeni zalivu vozidlem obsluhy bude autobusmaestavit v jizdnim
pruhu, g konci zalivu, ktery k tomuto delu bude pizpisoben. K tomuto jevu by vSakéin
dochéazet pouze vyjintac.

Zastavka v této lokalit bude slouzit zejména pro peby ulic Budovatei

a Masarykova, obchodnimu domu, posty a dalSichipdituzeb.

2.6.4 Zastavka Kostelitek

V lokalit¢ u katolického Fbitova bude #izena zastavka vedle parkoidt hrbitova
a bude &srg sousedit s ulici Mala. Tato ulice je v $aané dob jednosmrna. Pro paeby
systému mistské hromadné dopravy by dle navrhglanbyt udlena pro vozidla MHD
vyjimka. Charakter komunikace dovoluje vyhybaniidet

V prostoru zastavky vSak bude nutné vykonatigich stavebnich Uprav prdizeni
zélivu a uprava okolniho terénu. Zastavka budez#idaké jako tona.

V dochézkové vzdalenosti 400 m se naléz& nejemnjiieny hibitov, ale také velké
mnoZstvi bytové zastavby sidliStniho typu a parkuka. V blizkosti je navic planovana

vystavba multifunkni sportovni haly.

2.6.5 Zastavka Kulturni d am

V tésné blizkosti této zastavky se nachazeji 2 zaklakiolly plus mistni gymnazium.
Zarove je zde, jak jiz navrzeny nazev zastavky vypoviddturni z&izeni a také rozsahla
obytna zastavba.

Z diavodu pgredpokladaného velkého ga pohybu Skolak bylo navrhnuto #Hzeni
zastavky v obou sénech v jizdnim pruhu. Timto oganhim by ndlo dojit ke zpomaleni
motorové dopravy, Zehoz prameni moznost zvySeni bermsti gechazejicich chodc

Nutné tedy bude zajistit gatné vodorovné dopravni zéeni. Ve sniru k dopravnimu
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terminalu bude nutné stavebapravit nastupni hranu &ilehly chodnik. V obou sirech
by mely byt ztizeny gistreSky.

2.6.6 Zastavka Lesni

Tato zastavka spolu se zastavkou v ulici Na Vyslenumistna v néstskeé casti
Brozkav kopec. K zastavce Lesni navitirpo filéha nestskacast Elisko, kde se nachazi
vzklavaci za@izeni a pistupova cesta ke koupalisti. Brakkopec krond obytné zastavby
nabizi také moznost rekkgdho i sportovniho vy?Zziti.

Zastavka bude umista v jizdnim pruhu. Déle bude nutné zajistit stavetd
Gpravami odpovidajici nastupni hranitisPeSek zde nebude z prostorovyadivaida ziizen.

Zastavka bude obsluhovana vzdy jednérsih

2.6.7 Zastavka MarSovicka

Ze zastavky bude obslouzena severniédsumistnicasti Holubka a zarowvese zde
nabizi moznost vyuziti obyvatelififghlé mistnicasti MarSovic. Svym charakterem se zde
jedna zejména o obytnou zastavbu, pro kterourbyiéospojeni s centremésta a nemocnici
mohlo @inést zajimavou alternativu k vyuZziti IAE péSi dopravy.

Zastavka budefizena v jizdnim pruhu na ulici MarSovicka v blizkagbnika. Bude
nutné zajistit odpovidajici vySku nastupni hrangprdvni zn&eni a umisini ozn&niku

a pristreSku pro cestujici.

2.6.8 Zastavka Mirova

Zastavka systému MHD na ulici Mirova jecena pro pdeby takzvaného Starého
sidlis€, které se nachazi v blizkosti dopravniho termindki zde hust4d domovni zastavba
sloZzena jak z bytovych daimtak i samostatnstojicich rodinnych dofn

Zastavka bude obsluhovana obotisms. Ve snéru od dopravniho terminalu bude
zastavka #izena v jizdnim pruhu. Ve smu opa&ném taktéz. Ob zastavky budouadre
oznaeny a vzhledem k omezenému prostoru zde biidere jeden spotay pristteSek pro

cestujici.

2.6.9 Zastavka Mrstikova

Ulice Mrstikova se nalézd na Uzemiégtské casti Holubka. Tatocast nesta
je charakterizovana zejména tim, Ze je vy&tawe svahu a je zde unésd velké mnozstvi
obytnych prostor. Jeji svazity charakter vSak fispiva k dobré dopravni obsluznosti

v zimnim obdobi. Proto byla zastavka urnst do ulice MrStikova, ktera je polozendcpe,
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tudiz zde nehrozi problém rozjezdu vozidlasteké hromadné dopravy. Tato zastavka bude
stejre jako cel&tvrt’ Holubka obsluhovana jednim sram.

Pro (tely zizeni zastavky v této lokatitbude nutno zajistit odpovidajici nastupni
plochu, oznanik i pristteSek. Vzhledem k prostorovym podminkam neni moZzyteokit
zastavkovy zaliv, proto bude zastavkéizena v jizdnim pruhu. Prostor zastavky bude

oznaen vodorovnym dopravnim z&enim na vozovce.

2.6.10 Zastavka Na Vysluni

Zastavka Na Vysluni se spolu s planovanou zastavkesni nachazi v lokaéit
BroZzkova kopce. V dochazkové vzdalenost se nalémiva zdstavba na ulici Polni. Je zde
mozny gedpoklad, Ze obytna zastavba se budeiletpé lokali€# v budoucnu roZistat,

a proto vyznam této zastavky MHD j&stzroste.

Pro &ely zastavky bude nutné&idit odpovidajici nastupiSta gipadre i pristreSek.
Oznanik je samogejmosti. Z dvodi vybudovani zastavky v jizdnim pruhu bude nutné
zajistit odpovidajici vodorovné dopravni Zeai.

Lokalita BroZzkova kopce bude obsluhovana vzdy jedsierem.

2.6.11 Zastavka Pod nemocnici

V okoli této zastavky lze nalézt mistni okresni aenici, pro kterou je nutné zajistit
odpovidajici dopravni spojeni. ObsluZznost nemocwicemci systému #stské dopravy bude
nalezet zastdvkdm Pod nemocnici a Nemocnice, kespol€nd i pro véejnou linkovou
dopravu. V blizkosti se pak nachazi sidligtmestskactvrt’ Betlém.

Vzhledem k dopravnimu zatizeni a také pohybu sahitmozidel po ulici &arska,
bude nutno zajistit stani vozidel systému MHD poiaddivi. Zastavka Pod nemocnici bude
obsluhovana v obou simech. Ve smiru od centra @sta bude zaliv umi&t za Kizovatkou
ulic Zdarskd a Purkyova. V op@&ném sméru se bude zastavka nachazeedp budovou

obchodu se smiSenym zbozim. V obdipadech bude zastavka vybavenisgesky.

2.6.12 Zastavka Ski Hotel

Zastavka je umisha v centru Ski arealu ¥dné blizkosti hotelu a sportovniho arealu.
Kromé ziizeni oznaniku a popipadt vystavby bezbariérové nastupni hrany nejsou nutna

dalSi opateni.
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Tato zastdvka nebude obsluhovana vSemi spoji arinkje koncova, slouZi jako
tocna av pipad pofreby je viEsné blizkosti socialni ¥&eni pro fidice. Na pilehlé

parkovaci ploSe je mozné odstaveni vozidla.

2.6.13 Zastavka U kina

V dochazkové vzdalenosti od planované zastavky hh ke mozné naléztékolik
podniki sluzeb. Fevazre se vSak jedna o oblast s bytovymi domy. Jednadsededevsim
o ulice Budovatei a Hornicka, kde je velké mnoZstvi panelovych dom

Z diavodu, Ze navrhnutd zastavka U kina se nachiéilpici Il. ttidy a je zde velky
pohyb vozidel, je nutné umistit zastavku pomocivdamimo jizdni pruh. Zastavka bude

obsluhovana oboustm¢. Bude vybavenaifstieSky pro oba sy jizdy.

2.6.14 Zastavka Vratislavovo nangsti

Vratislavovo namssti Ize povazovat za pomysinyedd nésta. Na nagsti se nachazi
mnoho podnik sluzeb a blizké okoli je histabydleno.

Zastavka Vratislavovo nafti bude obsluhovana v obou &ech. Zastavky mohou
byt umistny na dvou mistech. Prvni moznosti je jejich udémisty centralnicasti nangsti
v jizdnich pruzich. Druhd alternativa pak nabizZnust jejich umighi do diagonal po obou
stranach nagsti. Druhd moznost vSak s sebotin@Si snizeni pau parkovacich mist
a omezeni moznosti zasobovani. Proto byla priepgtnavrhu zvolena prvni alternativa.

V budoucnu je v3ak BJ Nové Mssto na Moray planovana revitalizace prostoru

nanesti, a je tedy mozné, Ze poloha zastavky budanzna.

2.7 Tarifni a nakladova slozka
Nasledujici podkapitola byla vypracovana s vyuzigdkladi (30). V prvni ¢asti
je uveden navrh tarifu prdizné skupiny cestujicich a moznosti platby jizdndhdalSicasti

jsou pak uvedeny naklady tykajici se vozididice a vystavby zastavek.

2.7.1 Néavrh tarifu

Pro &ely prace byl navrzen tarif ¢gatské hromadné dopravy. Ten je mozné nalézt
v tabulce 10. Jizdné bude placendidi¢e, pro vstup do vozidla budou tedy slouZiegni

dvee. Platit bude mozno jak hotitak i bezkontaktnfipovou kartou.

59



Tabulka 10: Ceny jizdného

Platba (K¢)
Jizdné Hotow | Kartou
PIné 9 8
Zlevrené 5 4
Zavazadlg 2 2

Zdroj: Autor s vyuzitim (30)
Narok na zlevané jizdné maiji éti od 6 do 15 let ¥u a osoby ve starobnim nebo
invalidnim dichodu.
Na bezplatnouigpravu pak maji narok:
» détido 6 let,
* senidi nad 75 let,
e drzitelé piikazu ZTP (zvla&8 télesre postizeny) a ZTP/P (zvléStélesre
postizeny s pivodcem),
o drzitelé zlaté plakety profesora Janského.
Déale bude moZno zakoupiasové kupony, ty vSak budou vazany ayaove karty.

Navrh cen a druhy kupdrjsou uvedeny v tabulce 11.
Tabulka 11: Casové kupony

Cena (K¢)
Casovy kupon| Mesini | Ctvrtletni
Studentsky 70 190
Seniorsky 90 250
Obc¢ansky 180 520

Zdroj: Autor s vyuzitim (30)

2.7.2 Nakladova a grijmova slozka
V nasledujiciéasti jsou uvedeny zékladni nakladové sazby.
e Investiéni naklady
Sem je mozné zahrnout zejménaipavaci cenu vozidel (tabulka 6c¢asti 2.2.2)
a také investini naklady spojené s vystavbou jednotlivych zasta@eny vybranych Uprav
a vybaveni zastavek lze nalézt v tabulce ¥2hled jednotlivych Uprav a vybaveni zastavek

je obsazeno v tabulkové foéw priloze F.
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Tabulka 12: Vybaveni zastavek

Vybaveni Cena (K)
Oznanik 8 182
PristreSek

maly (2,6 m) 56 500

stedni (3,9 m) 65 900

velky (5,2 m) 91 900
Dopravni zn&eni V1la 3 025
Nastupist 38 446
Zaliv 211 400

Zdroj: (49) — (52)
* Provozni naklady

Celkové naklady na 1 ketini 27,20 K. Kalkulace nakladl na ujety kilometr obsahuje
krom¢ spoteby pohonnych hmot také dalSi nédkladové poloZkypifkkad rezie, mzdy,
odpisy, servisni polozky). (30)

Odpisy zastavek nejsou uvazovanyuxabi nemoznosti fesného stanoveni ceny
jednotlivych zaizeni. Pro d&ové odpisovani vozidel byl zvolen line&rnitigpb odpisovani,
které Ize charakterizovat vzorcem (2 — 5).

PC

O, :l—och [K¢] (2-5)
Legenda:
O — hodnota réniho odpisu v roce i [K
PC - pdizovaci cena [K]
k — koeficient pro jednotlivy rok odpisovani dankaaem o danich zifjmu

Dle zakona o danich zfiipna ¢. 586/1992 Sb., ve 2ni pozdjSich Uprav,
je odpisovani vozidel ¥azeno do druhé odpisové supiny, kde je moZeémet odpisovat
po dobu 5 let. (9)

Po dosazeni do vzorce (2 — 5), kdyfipovaci cena je uvedena v tabulce 6asti
2.2.2, vozidlo je placeno hot®wa koeficient pro prvni rok je roven hodadtl, je uéena vyse
odpisu pro prvni rok odpisovani na 11 330 8.prepaitu dle kurzuCeské narodni banky
(CNB) ke dni 11.3.2013 byla vySe odpisu jednoho idaz v prvnim roce odpisovani
stanovena na 289 42%K

Hodinova mzdatidice dle druhucinnosti je uvedena v tabulce 13. Dale je mozné
zahrnout i prémie, ipgasy, stravn&i motivatni ohodnoceni. Tyto polozky jsou zahrnuty

do celkovych naklaina kilometr.
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Tabulka 13: Hodinova mzdaridiée dle¢innosti

Cinnost Sazba (K/hod)

Rizeni 65

Kontrola a udrzba 60

Cekani 50

Bezpe&nostni gestavka 100
Zdroj: (30)

» Prijmové sloZzka

Ptijmy budou do systému MHD Nové dgto na Morav plynout zejména z trzeb
za jizdné, dotaci od statni spravy aifjad dalSich subjeki Problematika stanovenigsné
vySe @ijmi je vSak velmi obsahla.

Celkovou vySi trzeb za prodej jizdnich doklamkstujicim neni moznégsré stanovit.
Tato skuténost je dana zejména tim, Zze na Uzemi NovéRstdina Mora¥ nebyl tento
systém dosud nikdy provozovan. $asti této prace je také zfgf snerovych proud osob,
avSak nelzeisreé stanovit pdet €ch, ktéi pro gresun budou vyuzivat ¢gatskou hromadnou
dopravu. V sotasné dob neexistuje relevantni Udaj o gio moznych cestujicich. Jiz nyni
je vSak zejmé, Ze se systém bude potykat s vyraznymi roadpgitu piepravenych osob
v zimnim a letnim obdobi, kdy je hgjobyvateli vyuzivana cyklisticka doprava.

Vy3e dotace od KU na provoz také zatim nenfgsré stanovena. V navrhu roz§to
pro rok 2013 je vfpack ziizeni a provozu systému uvazovat@stka 0,5 milionu korun,
je vSak neprawbpodobné, Ze systémeastské dopravy bude v tomto roce uveden do provozu.
V pozadovaném rozsahu poskytovanych sluzeb bud€datka tejm¢ nedostaténa, a proto
by meélo dojit k jejimu navysSeni. (28) a (30)

Dalsi @gijmy mohou plynout najklad z vyuZiti vozidel jako reklamnich ploch. Tato
zélezitost je vSak pinv kompetenci dopravce. Ten vSak neni znam, pntim dast gijma
taktéZ neni mozné stanovit.

Vynosnost na 1 km provozu je spéaesti ZDAR a.s. odhadovan na 3 — § K
v zavislosti na zvolené cenoveé politice. (30)

Z vySe uvedenych idvodi by mohl byt stanoveny odhadijnt velmi negesny,
a proto nebude dale uvaZzovan. Bude-li systésstshé hromadné dopravy v ramcista
vybudovan, je prawipbodobné, Ze dojde v ramci pilotni faze provozu tegg@ni, pogipad

k relevantnimu odhadu vySéijonu.
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2.8 Varianty linkového vedeni

V nasledujicicasti je uvedeno 6 prvotnich naiurhinkového vedeni systémuastskée
hromadné dopravy v Novém dgt¢ na Mora¥. Kazdy z navrh je opaten mapou, na které
je patrné linkové vedeni a jsou zde uvedeny obsta® zastavky v obou snech. Dale jsou
zde uvedeny silné a slabé stranky jednotlivychardrina které navazuje jejich vyhodnoceni.

Vybrané varianty pak budou dale rozpracovany vatgicichcastech prace.

2.8.1 Varianta |

Vedeni linky na Uzemi &sta je patrné z obrazku 15.
= % MARSOVICE

=

‘N

NOVE MESTO
NA MORAVE

(e Miyna

0 100 200 300 400 500 600 700m
bl

Obrazek 15: Varianta | — navrh linkového vedeni
Zdroj: Autor

» Trasa a zastavky
Dopravni terminal — Mrstikova — MarSovickd — Dopravermindl — Kostetiek —
Kulturni dim — Autobusova stanice — Vratislavovo r&th — Dukelska — Pod nemocnici —
Nemocnice — MEDIN — Ski Hotel.
» Trasa a zastavky pro op&ny smer
Ski Hotel — MEDIN — Nemocnice — Pod nemocnici — Bigka — Vratislavovo
nanesti — Autobusova stanice — Kulturnird — Kosteléek — Dopravni terminal — MrStikova
— MarSovick& — Dopravni terminal.
* Silné stranky
1. Obsluznost Uzemi pomoci jedné linky zare jednoduchou orientaci
pro cestujici i dopravce.

2. Moznost zajigtni kratSi periody diky nasazeni 2 vozidel na jeldree.
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Slabé stranky
1. Neexistence alternativniho spojeni mezi zdrojiliacekt cestujicich.
2. Nemoznost rychlého spojeni mezi nemocnici a dopnataerminalem.
3. Lokalita BroZkova kopce a ulice Budovateleni obsluhovana.
* Vyhodnoceni
Varianta | s sebou fmaSi vyhodu vedeni pouze jedné linky na Uzendsten
Na druhou stranu vSak absence obsluznosti okrajésé Brozkova kopce s sebotinasi

znané nevyhody. Z tohotoistodu nebude tato varianta dale uvazovana.

2.8.2 Varianta Il

Vedeni linky na Uzemi &sta je patrné z obrazku 16.

(= MARSOVICE

a

=

NOVE MESTO
NA MORAVE

0 100 200 300 400 500 600 700m
L e e )

Obrazek 16: Varianta Il — navrh linkového vedeni
Zdroj: Autor

e Trasa a zastavky
Dopravni terminal — MrStikova — MarSovicka — Dopraterminal —Mirova — Lesni —
Na Vysluni — Kostetiek — Kulturni dim — Autobusova stanice — Vratislavovo righn —
Dukelské — Pod nemocnici — Nemocnice — MEDIN —I$del.
» Trasa a zastavky pro op&ny smer
Ski Hotel — MEDIN — Nemocnice — Pod nemocnici — Bigkd — Vratislavovo
nanesti — Autobusova stanice — Kulturnird — Kosteléek — Lesni — Na Vysluni — Mirova —
Dopravni termindl — Mrstikova — MarSovicka — Dopraterminal.
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* Silné stranky

1. Obsluznost celého Gzemi i lokality BroZkova kopoenpci jedné linky.

2. MoZnost nasazeni dvou Moxna jednu linku — mozZnost kratSi periody mezi
Spoji.

» Slabé stranky

1. Chybi spojeni s poStou a ulici Budovaétel

2. Chybi rychlé spojeni mezi dopravnim terminalem moenici.

* Vyhodnoceni

Varianta |l gredstavuje moznost obsluznosti Uzemi za pomoci jédkg proto bude
tato varianta dale rozpracovana.

2.8.3 Varianta lll

Vedeni linek na Uzemi &sta je patrné z obrazku 17.

\B=> MARSOVICE
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NOVE MESTO
NA MORAVE
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L e e )

Obrazek 17: Varianta Il — navrh linkového vedeni
Zdroj: Autor

e Trasa a zastavky
1. Linka 1
Dopravni terminal — MrStikova — MarSovicka — Dopraterminal —Mirova — Lesni —
Na Vysluni — Kostetiek — Kulturni dim — Autobusova stanice — Vratislavovo rith —
Dukelsk& — Pod nemocnici — Nemocnice — MEDIN —Edel.
2. Linka 2
Dopravni termindl — U kina — Komenského r&&th — Autobusova stanice —

Vratislavovo namsti — Dukelska — Pod nemocnici — Nemocnice — MEDIN.
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» Trasa a zastavky pro op&ny smer
1. Linka 1
Ski Hotel — MEDIN — Nemocnice — Pod nemocnici — Bigkd — Vratislavovo
nanesti — Autobusova stanice — Kulturnird — Kosteléek — Lesni — Na Vysluni — Mirova —
Dopravni terminal — Mrstikova — MarSovicka — Dopraterminal.
2. Linka 2
MEDIN — Nemocnice — Pod nemocnici — Vratislavovonasti — Autobusova stanice
— Komenského na#sti — U kina — Dopravni termindl.
* Silné stranky
1. Obsluznost celého Uzemi pomoci 2 linek — variaptjeni.
2. Moznost rychlého spojeni dopravniho terminalu a o@nce
pies Komenského néssti, kde se nachazi posta.
* Slabé stranky
1. Zastavka Kulturni @m se nachazi na ,pomalé"“ lince.
2. Rychlejsi linka je vedena po silnici IEidy, kde néstem projizdi i tranzitni
doprava, coz s sebotipasi riziko kongesce.
* Vyhodnoceni
Diky zavedeni dvou linek se zvysila obsluhovanaipongsta. Diky variantnimu
spojeni mezi dopravnim terminalem a nemocnici, 2agistit pomalé i rychlé spojeni

mezi €mito lokalitami. Varianta Ill bude dale rozpracoaan

2.8.4 Varianta IV

Vedeni linek na Uzemi &sta je patrné z obrazku 18.
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Obrazek 18: Varianta IV — navrh linkového vedeni
Zdroj: Autor

e Trasa a zastavky
1. Linka 1
Dopravni termindl — U kina — Komenského r&&th — Autobusova stanice —
Vratislavovo nanasti — Dukelskad — Pod nemocnici — Nemocnice — MEDIN.
2. Linka 2
Dopravni terminal — MrStikova — MarSovicka — Dopraterminal — Mirova — Lesni —
Na Vysluni — Dukelska — Pod nemocnici — Nemocnid4EDIN — Ski Hotel.
» Trasa a zastavky pro op&ny smer
1. Linka 1l
MEDIN — Nemocnice — Pod nemocnici — Vratislavovonasti — Autobusova stanice
— Komenského na#sti — U kina — Dopravni termindl.
2. Linka 2
Ski Hotel — MEDIN — Nemocnice — Pod nemocnici — Bigkad — Lesni — Na Vysluni

— Mirova — Dopravni terminal — Mrstikova — MarSdac- Dopravni terminal.

Silné stranky
ObsluZnost celého Uzemi pomoci 2 linek — variapbjeni.

Obsluznost Komenského nasti.

w NP

Vedeni linky po ulici Vesliska — malé dopravni vytiZzeni.
* Slabé stranky
Chybi obsluznost sdu nésta — zastavky Kulturniisn a Kostelkéek.

=

2. P¥inasazeni 2 vozidel — delSi perioda.
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* Vyhodnoceni
Z davodi absence obsluznostiilezitych dopravnich badnebude tato varianta dale

uvazovana.

2.8.5 Varianta V

Vedeni linek na Gzemi &sta je patrné z obrazku 19.
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Obrazek 19: Varianta V — navrh linkového vedeni
Zdroj: Autor

» Trasa a zastavky
1. Linka 1
Dopravni terminal — MrStikova — MarSovicka — Dopraterminal —Mirova — Lesni —
Na Vysluni — Kostetiek — Kulturni dim — Autobusova stanice — Vratislavovo rith —
Dukelskéa — Pod nemocnici — Nemocnice — MEDIN —I$del.
2. Linka 2
Dopravni terminal — Kostelék — Kulturni dim — Autobusova stanice — Vratislavovo
namesti — Pod nemocnici — Nemocnice — MEDIN.
» Trasa a zastavky pro op&ny smer
1. Linkal
Ski Hotel — MEDIN — Nemocnice — Pod nemocnici — Bigka — Vratislavovo
nanesti — Autobusova stanice — Kulturnird — Kosteléek — Lesni — Na Vysluni — Mirova —

Dopravni termindl — Mrstikova — MarSovicka — Dopraterminal.
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2. Linka 2

MEDIN — Nemocnice — Pod nemocnici —Vratislavovo ggiih— Autobusova stanice —
Kostelicek — Dopravni terminal.

Silné stranky

Variantni spojeni mezi dopravnim terminalem a nemeic

Mo

Velké mnoZzstvi spdjv Useku Kostetiek — Nemocnice.
* Slabé stranky
1. Neni obsluhovano Komenského nsati.
2. Soulzh linek — malé ploSné pokryti.
* Vyhodnoceni
Diky soulkghu linek dochazi k moznosti kratké periody a vetkémozstvi nabizenych
spoji. Tato alternativa by vSak s sebotinpsla vysoké ekonomické néklady a je otazkou,

zda by byla dostate¢ vyuzivana. Varianta V bude dale rozpracovana.

2.8.6 Varianta VI
Vedeni linek na Uzemi &sta je patrné z obrazku 20.
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Obrazek 20: Varianta VI — navrh linkového vedeni
Zdroj: Autor

e Trasa a zastavky
1. Linkal
Dopravni terminal — MrStikova — MarSovicka — Dopraterminal — Mirova — Lesni —

Na Vysluni — Dukelska — Pod nemocnici — Nemocni4EDIN — Ski Hotel.
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2. Linka 2

Dopravni terminél — Kostelék — Kulturni dim — Autobusova stanice — Vratislavovo

namesti — Pod nemocnici — Nemocnice — MEDIN.
e Trasa a zastavky pro op&ny smer
1. Linka 1
Ski Hotel — MEDIN — Nemocnice — Pod nemocnici — Bigka — Lesni — Na Vysluni
— Mirova — Dopravni terminal — Mrstikova — MarSdac- Dopravni terminal.
2. Linka 2
MEDIN — Nemocnice — Pod nemocnici — Vratislavovendsti — Autobusova stanice
— Kosteltek — Dopravni terminal.
* Silné stranky
1. 2 linky — vySSi ploSné pokryti.
2. Rychlou linkou je obsluhovana pétécast nesta.
» Slabé stranky
1. Chybi obsluznost Komenského nsti.
2. DelSi perioda na pomalejsi lince.
* Vyhodnoceni
Varianta VI nabizi moznost rychlého spojeni dopraernterminalu s nemocnicirgs

dopravré vyznamnou zastavku Kulturnfioh. Z tohoto dvodu bude i nadale uvazovana.

2.9 Rozpracovani vybranych variant

V nasledujici ¢asti prace jsou vybrané varianty linkového vedekteré byly
piedstaveny v fedchazejicéasti, dale rozpracovany.

Jsou zde uvedeny jizdni doby, navrhy jizdrifoth a okEha vozidel afidi¢iu. U kazdé
varianty je také uveden zakladni ekonomicky odhad#flati na tyden provozu (5 dn
pracovnich a 2 vikendove).

U turnus byly zavedeny pro lepSi orientaci tyto pojmy aatky jednotlivych sran:
V (vikendovd smina celodenni), VR (vikendova 8na ranni), VO (vikendova sma
odpoledni), L1R (linka 1 — ranni $ma), L10 (linka 1 — odpoledni sma), L1+ (linka 1 —
posilové spoje), L2R (linka 2 — ranni &ma&), L20 (linka 2 — odpoledni sma), a L2 (linka 2

— smena celodenni).

Pro vypaet jizdnich dob byla pdétana hodnota zrychleni / zpomaleni rovna

a = 1,4 ms?, maximalni rychlost jizdy rovna v = 45 kit a na kazdé zastavce je uvaZovan
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pobyt 30 sekund. K vyptu bylo uzito z&kladnich vzoilicz fyziky — mechaniky, které jsou
uvedeny napklad v (53).

2.9.1 Varianta Il

Zakladni charakteristika varianty Il je uveden&sti 2.8.2.

* Chronometraz
Vzdalenosti mezi jednotlivymi zastdvkami, doba yizdezi nimi a podklady pro jizdni

fad jsou uvedeny v tabulkach 1 a 2, které je moahézhv filoze G..

* Navrh obéhu vozidel aridi¢a

Navrh nakresného jizdnihnkadu nestské hromadné dopravy pro feily dopravce
je uveden ve vokivilozené piloze M.

Obsluznost bude zabezema d¢ma vozidly, z nichz pouze jedno bude zabénpat
vikendovy provoz. Pro jizdu v ramci vikendovéhovozu bude wylenéno vozidlo, které
bude v piib¢hu tydne provozovano na posilové lince L1+. To budmly odstaveno
na dopravnim terminalu, zatimco vozidlo z&gci linku 1 bude odstaveno na parkovisti
u nemocnice vésné blizkosti zastavky Nemocnice.

Pro poteby provozu buder¢ba ti fidici. Rozpis smin fidica je uveden v tabulce 4
v priloze G.

Pro zajiséni provozuschopnosti je geba 2 vozidel a 3 stalychdi¢tu. Dale bude
nutné zajistit nahradni vozidlo a dalSihaice, pro pipad dovolenych, pracovnich
neschopnosti, apod. V ramci ekonomického navrhdadéknebude s nahradnim vozidlem
anifidicem dale uvazovano, jelikoz dopravce, ktery budeudolbicnu systém MHD
provozovat, niZze tyto prosedky vyuzit i na jinych jim provozovanych linkach.

* Jizdnirad
Navrh jizdniharadu je uveden v tabulce 8 tilpze G.
» Ekonomicky odhad naklada
Tabulka 14 obsahuje odhad naklada kZzny tydenni provoz. Za ¢iny tyden

je pro &ely prace povazovano 5 pracovnicli@n?2 dny vikendové.
Tabulka 14: Varianta Il — shrnuti

Pocet spoj 284
Ujeté km 2 592
Naklady na Fidi¢e (K&) | 9 713

Celkové naklady (K&) | 70 503
Zdroj: Autor
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2.9.2 Varianta Il
Zakladni charakteristika varianty Ill je uveden&asti 2.8.3.
* Chronometraz
Vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami, doba yizdezi nimi a podklady pro jizdni
fad pro linku 1 jsou uvedeny v tabulkdch 1 a 2. Datara jsou vztaZzena k lince 2, jsou
uvedena v tabulkich 3 a 4. Tyto tabulky jsou obsp¥gxiloze H.

* Navrh obéhu vozidel aridi¢a

Navrh nakresného jizdnihkadu n¥stské hromadné dopravy pro fadiy dopravce
je uveden ve vokivlozené piloze M.

Obsluznost bude zabezgema d¢ma vozidly, z nichz pouze jedno z nich bude
zabezpeéovat vikendovy provoz. Pro jizdu v ramci vikendowgbrovozu bude Wenéno
vozidlo, které bude v fibéhu tydne provozovano na lince 2. To bude vzZdy adsta
na dopravnim terminalu, zatimco vozidlo z&jgci linku 1 bude odstaveno na parkovisti
u nemocnice wsné blizkosti zastavky Nemocnice.

Pro poteby provozu budergba ti fidici. Rozpis smin fidi¢a je uveden v tabulce 6
v priloze H.

Pro zajiséni provozuschopnosti je geba 2 vozidel a 3 stalychdi¢tu. Dale bude
nutné zajistit nahradni vozidlo a dalSikalice, pro pipad dovolenych, pracovnich
neschopnosti, apod. V ramci ekonomického navrhdadéknebude s nahradnim vozidlem
anitidicem dale uvaZovéno, jelikoz dopravce, ktery budeudobcnu systém MHD
provozovat, niZe tyto prosedky vyuzit i na jinych jim provozovanych linkach.

e Jizdnirad
Navrh jizdniharadu je uveden v tabulkach 10 a 11filqze H.
» Ekonomicky odhad nakladi
Tabulka 15 obsahuje odhad naklada k&Zzny tydenni provoz. Za ¢liny tyden

je pro &ely prace povazovano 5 pracovnicli@n2 dny vikendoveé.
Tabulka 15: Varianta Il — shrnuti

Podet spoj 374
Ujeté km 2430
Naklady na¥idi¢e (K¢) | 9 988

Celkoveé naklady (K&) | 66 096
Zdroj: Autor
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2.9.3 Varianta V
Zakladni charakteristika varianty V je uveden&asti 2.8.5.
* Chronometraz
Vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami, doba yizdezi nimi a podklady pro jizdni
fad pro linku 1 jsou uvedeny v tabulkdch 1 a 2. Datara jsou vztaZzena k lince 2, jsou
uvedena v tabulkich 3 a 4. Tyto tabulky jsou obsa¥axiloze I.

* Navrh obéhu vozidel aridi¢a

Navrh nakresného jizdnihkadu n¥stské hromadné dopravy pro fadiy dopravce
je uveden ve vokivlozené piloze M.

Obsluznost bude zabezgema d¢ma vozidly, z nichz pouze jedno z nich bude
zabezpeéovat vikendovy provoz. Pro jizdu v ramci vikendowgbrovozu bude Wenéno
vozidlo, které bude v fibéhu tydne provozovano na lince 2. To bude vzZdy adsta
na dopravnim terminalu, zatimco vozidlo z&jgci linku 1 bude odstaveno na parkovisti
u nemocnice wsné blizkosti zastavky Nemocnice.

Pro poteby provozu budergba ti fidici. Rozpis smin fidi¢a je uveden v tabulce 6
v priloze I.

Pro zajiséni provozuschopnosti je geba 2 vozidel a 3 stalychdi¢tu. Dale bude
nutné zajistit nahradni vozidlo a dalSikalice, pro pipad dovolenych, pracovnich
neschopnosti, apod. V ramci ekonomického navrhdadéknebude s nahradnim vozidlem
anitidicem dale uvaZovéno, jelikoz dopravce, ktery budeudobcnu systém MHD
provozovat, niZe tyto prosedky vyuzit i na jinych jim provozovanych linkach.

e Jizdnirad
Navrh jizdniharadu je uveden v tabulkach 10 a 11rilqze J.
» Ekonomicky odhad nakladi
Tabulka 16 obsahuje odhad naklada k&Zzny tydenni provoz. Za ¢liny tyden

je pro &ely prace povazovano 5 pracovnicli@n2 dny vikendoveé.
Tabulka 16: Varianta V — shrnuti

Podet spoj 374
Ujeté km 2 535
Naklady naridi¢e (K¢) | 10 106

Celkové naklady (K&) | 68 952
Zdroj: Autor
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2.9.4 Varianta VI
Zakladni charakteristika varianty VI je uveden&asti 2.8.6.
* Chronometraz
Vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami, doba yizdezi nimi a podklady pro jizdni
fad pro linku 1 jsou uvedeny v tabulkdch 1 a 2. Datara jsou vztaZzena k lince 2, jsou
uvedena v tabulkich 3 a 4. Tyto tabulky jsou uvgdepiiloze J.

* Navrh obéhu vozidel aridi¢a

Navrh nakresného jizdnihkadu n¥stské hromadné dopravy pro fadiy dopravce
je uveden ve vokivlozené piloze M.

Obsluznost bude zabezema d¢ma vozidly, z nichz pouze jedno z nich bude
zabezpeéovat vikendovy provoz. Pro jizdu v ramci vikendowgbrovozu bude Wenéno
vozidlo, které bude v fibéhu tydne provozovano na lince 1. To bude vzZdy adsta
na dopravnim terminalu, zatimco vozidlo z&jgci linku 2 bude odstaveno na parkovisti
u nemocnice wsné blizkosti zastavky Nemocnice.

Pro poteby provozu budedbactyr fidi¢t. Rozpis smin fidica je uveden v tabulce 6
v priloze J.

Pro zajiséni provozuschopnosti je geba 2 vozidel a 4 stalychdi¢tu. Dale bude
nutné zajistit nahradni vozidlo a dalSikalice, pro pipad dovolenych, pracovnich
neschopnosti, apod. V ramci ekonomického navrhdadéknebude s nahradnim vozidlem
anitidicem dale uvaZovéno, jelikoz dopravce, ktery budeudobcnu systém MHD
provozovat, niZe tyto prosedky vyuzit i na jinych jim provozovanych linkach.

e Jizdnirad
Navrh jizdniharadu je uveden v tabulkach 11 a 12rilqze J.
» Ekonomicky odhad nakladi
Tabulka 17 obsahuje odhad naKlata kEzny tydenni provoz. Za¢iny tyden je pro

Ucely prace povazovano 5 pracovnicli@n2 dny vikendove.
Tabulka 17: Varianta VI — shrnuti

Podet spoj 449
Ujeté km 2 475
Naklady na¥idi¢e (K&) | 12 676

Celkoveé naklady (K&) | 67 320
Zdroj: Autor
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2.9.5 Vikendovy provoz
Provoz v piibéhu vikendu bude zajisvan pomoci jednoho vozidla po trase, ktera

kopiruje variantu Il, jenz je uvedenadasti 2.9.1

» Navrh obéhu vozidel aridi¢a
Navrh nakresného jizdnihdgadu néstské hromadné dopravy v Novém édi
na Mora, pro poteby dopravce, je uveden ve véWlozené piloze M.
Obsluznost uzemi budeSena pouze jednim vozidlem. Rozpissiidicu Ize nalézt
v tabulce 1 v filoze K.
» Jizdnirad

Navrh jizdniha‘ddu vikendového provozu je uveden v tabulce Bloze K.

2.10 Shrnuti navrhové ¢asti

Pro systém wstské hromadné dopravy na uzemi Novéhstsl na Mora¥ byl zvolen
autobusovy subsystém s jednou aZnda linkami tak, aby byla zajifta obsluznost
okrajovychcasti nésta a zarove bylo spojeni vedeno mezi dopravnim terminalemireem
meésta a okresni nemocnici. P&spojeni &chto dilezitych center by ®&o zajistit vyuzivani
této dopravni sluzby vejnosti.

Z davodi lepSiho pochopeni a nadzornosti pohybu osob po Ur@sta byl vytvdgen
dopravni model Gzemi, ktery obsahuje realnotl wiistnich komunikaci. Pro &eni
smerovych proud obyvatel byla pouzita data z vyznamnych institutéré sidli na Gzemi
Nového Mesta na Morawd. K vypcoctu byly uzity metody All or nothing a Volume avenag.
Dopravni model také poslouzil jako zaklad navrhderé jednotlivych linek.

Dale bylo vybrano vhodné vozidlo, které musi bytspl casténé nizkopodlazni
a umoznit pepravu kéarku nebo invalidniho voziku.

Nasled’ bylo navrzeno umishi zastavek a jejich vybaveni. V dalsi fazi pakobyl
vytvoieno 6 variant linkového vedeni systému MHD na Uzexsta, z nichZz 4 navrhy byly
dale rozpracovany. Pro rozpracované varianty byizen jizdnirad, chronometraz iigazeni
vozidel na jednotlivé linky a turnusiidica. V navrhové casti prace je taktéZz obsazena
zakladni kalkulace naklacha tydenni provoz systému.

VSechny varianty navrhu jsou navazné na zetedrdopravu. Jakoipstupni uzel byl
zvolen no¥ vybudovany novorstsky dopravni termindl. Statistickymi metodami &byl
zjiSténa doba pdtebna na festup mezi systémy. Déle byl vytem nakresny jizdniad MHD

Nové MeEsto na Moraw.
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3 VYHODNOCENI NAVRHU A POROVNANI
S ALTERNATIVNIM NAVRHEM

Treti ¢ast prace je zakbena na shrnuti a vyhodnoceni jednotlivych nawhriant
systému nisstské hromadné dopravy v Novénéd na Mora¥.

Uvodni ¢ast této kapitoly je &novana tabelarnimu a grafickému vyhodnoceni
jednotlivych navri podle zvolenych kritérii. V dalséasti je pak obsaZzena alternativni
varianta provozu navrhovaného systému sjmalsti ZDAR a.s.. Naslednjsou vypracované
alternativy ndvrhu vyhodnoceny pomoci multikritériganalyzy.

Obsahem za&recné casti kapitoly je pak celkové shrnuti.

3.1 Tabelarni a grafické vyhodnoceni

Tato ¢ast prace je anovana tabelarnimu a grafickému vyhodnoceni nasggstému
MHD, které byly navrZzeny a nasletimypracovany v ramci kapitoly 2 této prace.

Varianty byly porovnavany podle vybranych kritémia jejichz zaklagl mohou byt
jednotlivé navrhy hodnoceny. Tato kritéria jsouéaglouzita pro vyér nejvhodrjsi varianty
pomoci vicekriterialniho hodnocentasti 3.3.

V tabulce 18 je uveden celkovyghled v3echityi porovnavanych variant. Udaje,
které jsou v této tabulce a dale v jednotlivychfigkgch shrnutich uvedeny, jsou vztazeny

k jednomu tydnu provozu, jeZz obsahuje 5 pracovai2hvikendové dny.

Tabulka 18: Tabelarni srovnani vSech variant

Kritéria
Pocet Ujeté Celkové néklady | Mzdové naklady
spoji | kilometry | na provoz (K¢) na ridi ¢e (K¢)
Il 284 2 592 70 503 9713
. [l 374 2 430 66 096 9 988
Varianta
V 374 2 535 68 952 10106
VI 449 2 475 67 320 12 676
Zdroj: Autor

Bude-li porovnavan celkovy get spofi za tyden BZzného provozu tak, jak je uvedeno
na obrazku 21, bude dosazeno&éyze nej¥tSim pa&tem spoji disponuje varianta VI. Tato
skut&nost je dana zejména tim, Ze je tato varianta pox@na za pomoci 2 linek, které
obsluhuji odliSnoucast Uzemi sta, a tudiz nefize dojit k vyraznému omezeni qo

nabizenych spdjmimo obdobi Sgky. Tuto moznost vSak sho&gimabizeji varianty Il a V.
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Variantou Il je obsluZznost Nového dgta na Mora¥ feSena pomoci jedné linky, proto

je i celkovy p@et spofi nejnizZsi.

Pocet spoj i

500 449
450
400 374 374
350
300 284
250
200
150
100

50

0 T
Varianta Il Varianta lll Varianta V Varianta VI

Obrazek 21: Srovnani hodnocenych variant podle pftu poskytovanych spoji
Zdroj: Autor
Pt porovnani variant podle ujetych kilométikteré je uvedeno na obrazku jggasre
patrné, Ze nejvice kilométie najeto v rdmci varianty Il. To je dano zejméima, Ze je toto
vedeni linky nejdelSi a je zde provozovana pouzieKh, ktera je ve Spkovych hodinach
posilena dalSimi spoji. U ostatnich variant je aadkbmbinace dlouhych a kratkych linek,
proto neni celkovy najezd kilométtak velky. U varianty VI je také nutné zohledniejezd
vozidla na lince 1 v kazdy pracovni den, s vyjimhkaitku nebo pracovniho dnieg statnim

svatkem, po ukateni provozu mezi zastavkami Nemocnice a Dopravmiitel.
Ujeté kilometry

2650

2600 4 2592

2550 2535

2500 | 2475
2450 | 2430

2400

2350

2300

Varianta Il Varianta Il Varianta V Varianta VI

Obrazek 22: Srovnani hodnocenych variant podle gfiu najetych kilometri
Zdroj: Autor

e

pak varianta Il. To je dano zejména tim, Ze celkoa&lady byly vyisleny jako so&in
ujetych kilometé a celkovych nakladna 1 ujety kilometr. Graf zobrazujici vySi celkaty
nékladi u jednotlivych variant je zobrazen na obrazku 23.
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Celkové naklady na provoz (K ¢€)

Varianta Il Varianta Il Varianta V Varianta VI

Obrazek 23: Srovnani hodnocenych variant podle cetivych nakladi na provoz
Zdroj: Autor

Pokud by vSak byly porovnavany pouze mzdové néklaayidice dle druhu jeho
¢innosti (tabulka 13 ¢asti 2.7.2) tak, jak je tomu na obrazku 24, pakaldadrjSi variantou
by byla varianta VI. To je zdfginéno zejména tim, Zze provoz musi byt z&jiSpomoci
nejmérk 4 fidi¢ct na misto 3 u ostatnich variant. U varianty Il, dllV je vySe mzdovych
néaklad: témet totoZna.

Mzdové naklady (K &)

14000

12676
12000

10000 +

8000

Varianta Il Varianta Il Varianta V Varianta VI

Obréazek 24: Srovnani hodnocenych variant podle mzdgch nakladi na ¥idiée
Zdroj: Autor

V piipact zavedeni systému dstské hromadné dopravy na Uzemi Novéhéstsl
na Mora¥ v navrhovanych variantach, budou celkové nékladyprovoz rovny hodnotam
uvedenym v tabulce 18. Jak jiz bylo zéo diive ¢ast 2.7.2), v satasné dob neni mozné
piesré stanovit pijmy a vynosy systému.

V piipact zavedeni MHD a jeho nasledném provodiaiskou dopravni spajrosti

ZDAR a.s. dopravce g@gita s vynosnosti v hodno8 — 5 K& na ujety kilometr. (30)
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Pokud je uvazovana hodnota vynosnosti na jedeny Wjimetr rovnacastce 4 K,
je mozné dosazenim do vzorce (3 — Bjtytedpokladany rozdil mezi naklady a vynosy pro

jednotlivé varianty. Vypdéitané hodnoty jsou uvedeny v grafické poglah obrazku 25.

R, =kmIN - km[V 3-1)
Legenda:
Rw  —rozdil naklad a vynosi
km - ujeté kilometry
N — naklady na 1 ujety kilometr [
\ —vynosnost na 1 ujety kilometr {K

Rozdil naklad @ a vynos U (K¢)

61000 60135
60000 -
59000 -
58000 -
57000 -
56000 -
55000 -
54000 -

Varianta Il Varianta Il Varianta V Varianta VI

Obréazek 25: Rozdil vynosi a nakladi
Zdroj: Autor s vyuzitim (30)

3.2 Alternativni navrh spoleénosti ZDAR a.s.

Nasledujicicast prace je za#tena zprvu naigdstaveni spotmosti ZDAR a.s. a jeji
¢innost. V dalSiasti je pak ¥novana navrhu dopravce na vznik systéntstské hromadné
dopravy v Novém Mst¢ na Mora¥.

Nize uvedené informace bylygvzaty z (30).

3.2.1 Profil spoleénosti

Dopravni spolénost ZDAR a.s. ma sidlo v nedalekémfdZe nad Séazavou.
Spol&nosti je provozovana kram nakladni dopravy taktéZz doprava autobusova,
at’ uz pravideln&i nepravidelna. V Sirokém portfolidinnosti organizace lze taktéz nalézt
i dalSi sluzby zakaznilkn spojené s oblasti dopravy. Zde se jednédikiapl o sluzby v oblasti
zasilatelstvi, celnich deklaracifepravy nebezg@mého zboZi, fepravy kusovych zasilek
¢i skladovéani. Spolmosti je taktéZ provozovana éstskd hromadnd doprava autobusy

ve mistech &ar nad Sazavou a Velké M&zi.
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3.2.2 Navrh systému MHD v Novém Mésté na Moravé
Koncepce navrhu je zalozena na obsluznosieaitych bodi na Uzemi résta

(napiklad vzdlavaci instituce, obchodni dom§i zastavky véejné dopravy) a oblasti

s vysokou hustotou osidleni.
Linkové vedeni je navrhovano jako okruzni sérda linkami — zakladni a rozgéhou.

Schéma linkového vedeni je znazova na obrazku 26.

Obrazek 26: Navrh linkového vedeni spoknosti ZDAR a.s.
Zdroj: (30)

o Z&kladni okruzni linka
Zakladni linkou budou obslouzeny vyznamné bodistan Vychozim a koncovym

bodem je zastavka Nemocnice.
Linka je vedena néasledo&nNemocnice — Vratislavovo nasti — Kulturni dim —

Zeleznini stanice — Soskova ulice — Autobusova stanice ratisfavovo narssti —

Nemocnice.
Na obrazku 26 je zakladni okruzni linka zobraz&raenou barvou.
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* RozS¥ena okruzni linka
Navrh roz&iené linky speiva v obslouzeni linky zakladni a zardve tato linka dale
rozStena o dalStasti mesta, jako jsou ndfklad mestskécasti Holubkaci Brozkav kopec.
Linka je také vedena az ke Ski Hotelu a do obceshace.

Na obrazku 26 je roz&na okruzni linka zobrazena Zlutou barvou.

o Zastavky
V ramci linkového vedeni jsou pouZzity jak zastavkigré jsou jiz na Uzemi Nového
Mésta umisiny, tak i zastavky, které je nutné gowybudovat. Seznam vSech uvaZzovanych

zastavek a jejich charakteristiku lze naléztioge L.

e Provoz systému
Dopravcem je navrhovana doprava v pefi@d minut v dob priblizné od 5 hodin
rano, do 18 hodin wer. V ramci navrhu jsou okruzni linky zakladni @asena provozovany
sttidaw. Vikendovy provoz zatim nenigrpokladan. V fipact zajmu ze strany objednatele

by vSak mohl byt zaveden.

Spole&nosti nebyly poskytnuty Zadné (daje tykajici se fikégnl jizdnich fada,
nasazeni vozidel @dict nebo financi. Neni také jasné, zda je uvaZzovamazmést na ostatni
vefejnou dopravu. Lze v3akigopokladat Ze tyto zalezitosti buddeseny MU piimo
s vybranym dopravcem, kterym bude fipadt ziizeni systtm MHD na Uzemi ésta
provozovan.

Vzhledem k povaze poskytnutych mataridhemohou byt tato data zahrnuta
do porovnani jednotlivych variant dle stanovenydtekii (cast 3.3).

Veskeré materialy, které byly spohmsti ZDAR a.s. poskytnuty jsou uvedeny

v priloze L.

3.3 Vyhodnoceni pomoci multikriterialni analyzy

V nésledujicicasti prace je obsazen samotny &ymejlepSi varianty na zaklad
metody vicekriterialniho rozhodovani.

Uvodnigast je ¥novana obecnému principéchto rozhodovacich Gloh. Nasledsou
pak vybrana kritéria posuzovani, k nimz jsdidgeny jejich vahy pomoci metody Fullerova
trojuhelniku. V zawrecné casti je pak obsazen samotny vypb podle vybranych metod

multikriterialni analyzy.
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3.3.1 Multikriterialni rozhodovaci tlohy

Cilem multikriterialnich rozhodovacich uloh je ¥lro nejlepsi varianty podle vSech
stanovenych kritérii.

.Modely multikriteridlniho hodnoceni variant je m@&rozdlit na:

» Diskrétni modely — vé&chto modelech je mnoZina variant popsana expécitn
seznamem variant ohodnocenych podle jednotlivyitériit

e Spojité modely (Ulohy multikriteridlniho programaii— jedna se o obdobu
uloh matematického programovani s tim, Ze je defino hned &kolik
ucelovych funkci (kritérii).” (54)

Pro hodnoceni pomoci modelu multikriterialniho hockni variant musi bytiedem
znamy vSechny posuzované varianty i kritéria, pdderych budou varianty posuzovany.
Z4pis jednotlivych variant a kritérii je uskdtgn pomoci takzvané kriterialni matice.

VSechna kritéria musi byt vah®whodnocena pomoci vhodné metody. Celkovy
souet vah je vzdy roven hodriol. VSechna kritéria musi byt maximakzého typu.

,Dale je nutné provést transformaci vstupnich infaci na normalizované hodnoty,
aby se eliminovalytuzné jednotky a ®fitka u jednotlivych kritérii, a byla tak umacima

agregace podle vSech kritérii.” (54)

3.3.2 Vybér kritérii
Pro vyhodnoceni variant vramci vicekriterialnihamdhoceni byla stanovena
4 zakladni kritéria, kterymi lze jednotlivé varignicharakterizovat jak podle rozsahu
poskytovanych sluzeb (pet spofi), tak i podle nékla@l na provoz systému d&satské
hromadné dopravy. U jednotlivych kritérii je v zée® uvedeno, zda se jedna o kritérium
maximaliz&ni (MAX) nebo minimaliz&ni (MIN).
Kritéria, podle kterych bude provedeno hodnocerdimci multikriterialni analyzy:
* pccet spofi (MAX),
* ujeté kilometry (MAX),
» celkové naklady na provoz (MIN),

* mzdové naklady n#dice dle druhu jehdinnosti (MIN).

3.3.3 Stanoveni vah jednotlivych kritérii

Multikriterialni analyza je charakterizovana jakaajemné porovnani jednotlivych

posuzovanych variant na zakéadtanovenych vah zkoumanych kritérii. Stanoveni vah
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jednotlivych kritérii je vSak velmi problematicképrotoZze s sebou fmasSi zn&nou
subjektivitu.

Stanoveni vah jednotlivych kritérii bylo provedemmmoci Fullerovy metody
parového porovnavani. Jednotliva kritéria jsou aapsdo Fullerova trojuhelniku a naslédn
je kazdé kritérium porovnano s ostatnimi. Celkowygt porovnavani je mozné zjistit pomoci
vztahu (3 —1).

k
N = (2} 3-1)
Legenda:
N — celkovy pdet porovnavani
k — paet kritérii

Nasledr jsou za pomoci vztahu (3 — 2) stanoveny vahy jeioh kritérii.

n
Vv, = NI 3-2)

Legenda:

Vi — vaha kritéria

n; — pa:et preferenci kritéria

N — celkovy pdet porovnavani

Vysledné hodnoty vah jednotlivych kritérii jsou aemy v tabulce 19.
Tabulka 19: Vahy jednotlivych kritérii

Kritérium
Celkove Mzdové
Pocet spoj Ujeté kilometry naklady naklady
na provoz na ridice
Vaha kritéria 0,33 0,08 0,42 0,17
Druh kritéria MAX MAX MIN MIN

Zdroj: Autor

3.3.4 Metoda vazeného soktu

Pro vyhodnoceni vypracovanych variant byly zvolehymetody z oblasti teorie
dopravy. Prvni metodou je metoda, kterd je &ma na princip maximalizace uZitku
jednotlivych variant. Tato metoda je téZz nazyvamgliakym souslovim ,weighted sum
approach* (WSA)Cim vy3i hodnota uzitku posuzované varianty je,jéimvhodnost jejiho

pouziti vysSi.
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Pro poteby stanoveni nejlepSi varianty dle metody WSA yéné stanovit kritéria
posuzovani a jejich vahy. Této problematicegeovanacast 3.3.2 a 3.3.1, kde jsou v tabulce
19 jednotliva kritéria uvedena spolu s jejich dnuh& vahou.

Hodnoty kritérii u posuzovanych variant navrhu M, Va VI jsou tabelars
uspdadany do tabulky 18, ktera je uvedensasti 3.1.

Vypocet je proveden pomoci programu Microsoft ExceéedPsamotnym vypitem
je nutné pevest vSechna minimalizai kritéria na maximalizani a Fipadré vylou¢it vSechny

dominované varianty. Takto upravené vstupni hodjeitgozné nalézt v tabulce 20.

Tabulka 20: Vstupni hodnoty pro vypatet pomoci metod WSA a TOPSIS

Kritéria
Pocet Ujeté Celkové néklady | Mzdové naklady
spoji | kilometry na provoz na ridi¢e
Il 284 2 592 0 2 963
. 1] 374 2 430 4 407 2 688
Varianta

V 374 2 535 1551 2570

VI 449 2 475 3183 0

Typ kritéria MAX MAX MAX MAX

Zdroj: Autor

Z vySe uvedenych vstupnich dat jsou ziskany ideglbézalni hodnoty jednotlivych
kritérii, kterymi jsou tveeny takzvané idealni a bazalni varianty. Za idedaiiantu
je povazovana nejlepSi (nejvyssi) hodnota dle v3edRrii, zatimco za variantu bazalni

je povazovana hodnota nejnizsi. Idealni a bazananty jsou uvedeny v tabulce 21.

Tabulka 21: Metoda WSA — idedlni a bazalni varianty

Kritéria
Pocet Ujeté Celkové néklady | Mzdové naklady
spoji | kilometry na provoz na ridi¢e
Idealni varianta 449 2 592 4 407 2 963
Bazalni varianta 284 2430 0 0
Zdroj: Autor

Vstupni hodnoty jsou za pomoci hodnot idealni adlmzvarianty transformovany
podle vzorce (3 — 3) do podoby normalizované katef maticeR, ktera je naslednuvedena

v tabulce 22.
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I, Hj—D]J 3-3)
Legenda:
Fij — transformovana hodnotaiiity y;; maticeR
Yij — hodnota biky ij
D; — bazalni varianta ve slougci
H; — idedlni varianta ve sloupici

Tabulka 22: Metoda WSA — normalizovana kriterialni matice R

Kritéria
Pocet Ujeté Celkové néklady | Mzdové naklady
spoji | kilometry na provoz na ridi¢e
Il 0,00 1,00 0,00 1,00
: 1] 0,55 0,00 1,00 0,91
Varianta
V 0,55 0,65 0,35 0,87
VI 1,00 0,28 0,72 0,00
Zdroj: Autor

Z hodnot normalizované kriterialni matice Ize ndse zjistit hodnoty uZzitku
jednotlivych variant. UZitek je stanoven na zaklagpodtu, ktery je znazomn vztahem
(3-14).

Hodnoty uzitku jednotlivych variant jsou naslédrvedeny v tabulce 23.

u(a) = ZVJ‘ [E; 3-4)
i=1
Legenda:
u(a) - uzitek varianty
Vj — vaha kritérig
rij — transformovana hodnotaiiky y; maticeR

Tabulka 23: Metoda WSA — hodnoty uzitku jednotlivyc variant

Uzitek
[l 0,25
Varianta i 0.75
\Y 0,53
VI 0,66
Zdroj: Autor

Metoda vazeného séw je zaloZzena na principu maximalizace uZitku aatri

To znamend, z&m vyssSi je hodnota uzitku jednotlivé varianty, jertato varianta vhodysi.
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,varianta, kterd dosdhne maximalni hodnoty uzitkunjetodou vyhodnocena jako
nejlepsi.” (54)

Konesné pdadi variant dle metody vazeného &wouye nasledujici:
1. varianta lll,
2. varianta VI,
3. varianta V,
4

. varianta Il.

Z vySe uvedenych skuteosti je zejmé, Ze za nejvhodjsi moznost je, vifpact
hodnoceni pomoci metody vazeného &ou povazovano zavedeni ésiské hromadné
dopravy v Novém Msté na Mora¥ na zaklad varianty Ill.

3.3.5 Metoda TOPSIS

V této casti je obsazendeSeni vicekriteridlni rozhodovaci ulohy pomoci rdgto
minimalizace vzdalenosti jednotlivych variant odeathi varianty. Za idealni variantu
je povazovana takova varianta, kterou je dosahowéjiepSich hodnot podle vSech kritérii.

Tato metoda je znama pod anglickym a@rdm ,technique for order preference
by similarity to ideal solution* (TOPSIS).

Pti hledani nejlepsi varianty dle vicekriterialni gy TOPSIS je nutné stanovit
kritéria posuzovani a nasledjejich vahy. Této problematice j&énovanacast 3.3.2 a 3.3.1,
kde jsou v tabulce 19 jednotliva kritéria uvedepals s jejich druhem a vahou.

Hodnoty kritérii u posuzovanych variant navrhu lll, V a VI jsou tabelars
uspdadany do tabulky 18, ktera je uvedensasti 3.1.

Vypocet je proveden pomoci programu Microsoft ExceedPsamotnym vypitem
je nutné pevest vSechna minimalizai kritéria na maximalizani a Fipadré vylouc¢it vSechny
dominované varianty. Takto upravené vstupni hodij®tsnozné nalézt v tabulce 20c4sti
3.3.4.

Pro jednotnost vypttu je nutné vstupni hodnoty nejprve transformovat sdavu
normalizované kriterialni matice. Je takngno pomoci vzorce (3 — 5).

,P0O této transformaci jsou sloupce v matii vektory jednotkové délky podle
Euklidovské metriky.“ (54)
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=% (3-5)

I =
,/Z,(yi,-)z

Legenda:
Fij — transformovanéa hodnotaiiky y;; maticeR
Yij — hodnota biky ij

Normalizovana kriterialni matice je uvedena v tabulce 24.

Tabulka 24: Metoda TOPSIS — normalizovana kriteriahi matice R

Kritéria
Pocet Ujeté Celkové naklady | Mzdové naklady
spoji | kilometry na provoz na ridice
Il 0,38 0,52 0,00 0,62
: [l 0,50 0,48 0,78 0,57
Varianta
V 0,50 0,51 0,27 0,54
VI 0,60 0,49 0,56 0,00
Zdroj: Autor

Nasledr jsou buiky, takto vyp@tené normalizované kriterialni matjceynasobeny
vahami jednotlivych kritérii podle vzorce (3 — 6)mz vznikne vazena kriterialni matidg.

Ta je uvedena v tabulce 25.

w; =1 L, (3-6)
Legenda:
Wij — vazena kriterialni hodnotaitky ij
Fij — transformovana hodnotaiiky y;; maticeR
Vj — kritériumj
Tabulka 25: Metoda TOPSIS — vazena kriterialni matte W
Kritéria
Pocet Ujeté Celkové néklady | Mzdové naklady
spoji | kilometry na provoz na ridice
Il 0,13 0,04 0,00 0,10
: 1 0,17 0,04 0,32 0,09
Varianta
V 0,17 0,04 0,11 0,09
VI 0,2 0,04 0,23 0,00
Zdroj: Autor
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Z vazené kriterialni matice W jsou ziskany ideanbazalni hodnoty jednotlivych

kritérii. Témi jsou tvaeny idedlni a bazalni varianty. ldealni a bazahrianty jsou uvedeny

v tabulce 26.
Tabulka 26: Metoda TOPSIS — idealni a bazalni variaty
Kritéria

Pocet Ujeté Celkové naklady | Mzdové naklady

spoju | kilometry na provoz na ridice
Idealni varianta 0,20 0,04 0,32 0,10
Bazalni varianta 0,13 0,04 0,00 0,00

Zdroj: Autor

Dosazenim do vztdh(3 — 7) a (3 — 8) je dena vzdalenost jednotlivych variant

od idealni nebo bazalni varianty. Hodnoty vzdaléresu uvedeny v tabulce 27.

d" = > (W —H))? B-7)

Legenda:
d”  —vzdalenost varianty i od idealni varianty
Wij — vazena kriterialni hodnotaitky ij
H; — idealni varianta ve sloupici
n

d- = ;(vv” -D))* (3-9)
Legenda:
d-  —vzdalenost variantyod bazalni varianty
Wij — vazena kriterialni hodnotaitky ij
D; — idedlni varianta ve sloupici

Tabulka 27: Metoda TOPSIS — vzdalenosti od idedlrd bazalni varianty

Vzdalenost od Vzdalenost od
idealni varianty | bazalni varianty
Il 0,33 0,10
Varianta 1] 0,03 0,34
V 0,21 0,15
VI 0,14 0,25
Zdroj: Autor
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Zawrecnym krokem je pak zjighi relativniho ukazatele vzdalenosti od bazalni
varianty. Ten je vyp&en po dosazeni do vztahu (3 — 9). Jeho hodnotyjgutootlivé

posuzované varianty jsou naslédrvedeny v tabulce 28.

d-
c=—o 3-9
o (3-9)
Legenda:
Ci —relativni ukazatel vzdalenosti variantgd bazalni varianty
d-  —vzdalenost variantyod bazalni varianty
d”  —vzdalenost variantyod idealni varianty

Tabulka 28: Metoda TOPSIS — hodnoty relativniho ukaatele vzdalenosti variant od bazalni varianty

Relativni ukazatel vzdalenosti
variant od bazalni varianty

1 0,24
1l 0,91
V 0,41

VI 0,64
Zdroj: Autor

Varianta

Metoda TOPSIS je zaloZena na principu &b varianty s nejmensi vzdalenosti
od ideélni varianty, jez je &ena pomoci vypiiu takzvaného relativnino ukazatele
vzdalenosti posuzovanych variant od bazalni variant

Varianta, kterou je dosazeno nejvysSi hodnoty twhokazatele, je povaZzovana

za nejvhodyjsi.

Konesné pdadi variant dle metody TOPSIS je nasledujici:
1. varianta lll,
2. varianta VI,
3. varianta V,
4

. varianta Il.

V pripact hodnoceni pomoci multikriterialni analyzy metodauinimalizace
vzdalenosti od idealni varianty je za nejlepSiralivu zavedeni #stské hromadné dopravy

na uzemi Nového k&ta na Mora¥ povazovana varianta .
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3.4  Shrnuti vybéru navrhu

V ramci kapitoly 2 této prace bylo vytikeno 6 moznych naviéhsystému réstskée
hromadné dopravy nauvaZzovaném Uzemi, znichz 4/ lbdle rozpracovany. Byla
pro s vypracovana nafklad chronometraZ, navrikJ obsha vozidel atidi¢t nebo zékladni
propaet naklad na tydenni provoz.

Tyto 4 varianty (varianta Il, Ill, Va VI) byly meézsebou tabelagn i graficky
porovnany dle vybranych kritérii dasti 3.1. NejnizSi paet spofi, avSak s nejvysSimi
celkovymi naklady, finasi varianta Il. To je dano zejména tim, Ze kpoeéna na provoz
pouze jedné linky, kter& musi obslouzit celé Gzelei.zde tedy najeto nejvice kilomgtr
avSak nabizi obsluznost i okrajovy¢hsti v nejkratSi periégd U ostatnich navrhovanych
variant jsou provozovany vzdy 2 linky. Varianta iha celkové naklady na provoz nejnizsi
a v ramci ni je diky zastavce Komenského &gtinzkracena dochazkova vzdalenost z oblasti
ulice Budovatal, kde je umistna poSta a obchodniteh. NejvySSi naklady ndidice
ma varianta VI, kde je na rozdil od ostatnich varf@ovoz zajistn 4fidici.

Navrh systému wgstské hromadné dopravy v Novémédi# na Morae byl také
vypracovan dopravcem ZDAR a.sagt 3.2). Dle jeho navrhu budeéstska hromadné
doprava provozovana pomoci 2 linek — z&kladni &ifeé v period jedné hodiny fblizné
od 5 do 18 hodin. Vikendovy provoz zatim neni uvaio Pokud by byly sidany zakladni
a rozsfena varianta podle navrhu, tedy po heédibyly by okrajovécasti neésta obslouzeny
pouze jednou za 2 hodiny, coz se zda byt neddsgéteejména pro oblast Holubky
a BroZzkova kopce. Zde je vSak nutné podotknoutseéegedna pouze o navrh dopravce
a celkovy rozsah MHD bude v budoucnuressén v ramci pozadavkod MEU Nové Mssto
na Moraw¥. Poskytnuta data nebylo mozné relevarnporovnat s ostatnimi navrhy v ramci
multikriteridlni analyzy.

Vramci ¢asti 3.3 bylo kvyhodnoceni vypracovanych néavrluzito metod
multikriterialni analyzy. Varianty byly porovnavanya zaklad stanovenych kritérii c@st
3.3.2). Pro pdtby vicekriterialni analyzy musely byt zardvetanoveny také druhy kritérii
(maximaliz&ni nebo minimalizéni) a jejich vahy. Ty byly stanoveny pomoci Fulleyo
metody odhadu vah &asti 3.3.3. Nevyhodou ide byt skuténost, Ze stanoveni vahiie byt
subjektivré ovlivnéno.

Z davodi zajisSeni porovnatelnosti musela byt vSechna kritéria madizainiho typu
prevedena na typ maximaliga a zaroveé musely byt vSechny hodnoty transformovany tak,
aby nedoslo ke zkresleni vy§ia pouZzitim tiznych ngfitek.
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V rdmci multikritérialni analyzy byly zvoleny dunetodyieSeni. Prvni metodou byla
metoda vaZzeného s&u. Vramci ni jsou jednotlivé posuzované variarggovnavany
na zéklad uzitku jednotlivych variantCim vy33i je hodnota uzitku, tim lépe je varianta
hodnocena. Metodou WSA byla jako nejvh&8nvybrana varianta lll.

Nasledr pak byly varianty posouzeny podle metody TOPSISanmci této metody
je urtena takzvana idedlni variariseni Cim blize je hodnocena varianta k vartaiatealn,
dle vypaiteneho relativniho ukazatele vzdalenosti, tim jgel@odnocena. Varianta lll byla
dle hodnoceni pomoci Metody TOPSISama jako nejlepsi alternativa.

Paradi hodnoceni jednotlivych variant podle metod ikriteridlni analyzy je uvedeno
v tabulce 29.

Tabulka 29: Paradi dle uzitych metod vicekriteridlniho rozhodovani

Porradi WSA TOPSIS
1. Varianta lll Varianta Il
2. Varianta VI Varianta VI
3 Varianta V Varianta V
4 Varianta Il Varianta Il

Zdroj: Autor

Z divodu vyloweni nepesnosti a chyb bylo fistoupeno ke dima metodam
hodnoceni tak, aby charakter kazdé z metod bylzealma jiném principu, a mohlo tak byt
dosazeno dvou nezavislych vyslédk presto je z tabulky 29 patrné, Ze jak metodou WSA,
tak i metodou TOPSIS bylo dosazeno stejnéhtagiohodnoceni. Zarotieje vSak nutné
podotknout, Ze jakykoliv proces hodnoceniza byt subjektiva ovlivnén, v tomto pipact
zejména volbou jednotlivych kritérii posuzovanitansveni jejich vah. |ies toto uskali
je vSak mozné povazovat vysledek hodnoceni za spravariantu Ill navrhu réstské
hromadné dopravy v Novém dgt¢ na Mora¥ Ize tedy vyhodnotit jako nejlepSi moznou

alternativu provozu tohoto systému ze vSech posaragsh variant navrhu.
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ZAVER

Problematika provozovani dstské hromadné dopravy se posledni dobou stala
sourasti politiky i menSich gst. Tato skuténost je odvisla zejména od zvySujici se kvality
Zivota anarok zakaznik (obtanmi mésta). Proto je nutné nabidnout potencionalnim
uzivatem dopravni spojeni mezi Uzemim &sta, estupnimi uzly a wezitymi
spole&enskymi body. Nejinak tomu je i wipac Nového Mésta na Moraw.

Cilem diplomové prace bylo zhodnoceni &mného stavu problematiky zabyvajici
se nestskou hromadnou dopravou. Zde se jedna zejménheoné piblizeni pouzivané
technologie v oblasti MHD, analyzu souvisejicichayrich pedpisi a charakteristiku
posuzovaného &sta, kde byly stanoveny mozné zdroje a cile castiekby mohly byt
v pripadt zavedeni hromadné dopravy veésts obsluhovany v ramci systému MHD.

Nasledujici¢ast prace je anovana samotnému navrhu jednotlivych variant systém
meéstské hromadné dopravy v Novécstt na Moraé, ktery je v zawrecné casti prace
vyhodnocen. V rdmci navrhu je vybran vhodny sulisyse vozidlo. Pomoci statistickych
metod je ukena mozna doba odjezdu spajéstské hromadné dopravy tak, aby byla z&jigt
navaznost na wejnou osobni dopravu a pro vybrané varianty je efgma chronometraz,
navrh jizdnichadi a turnus fidi¢t a vozidel.

K hodnoceni jednotlivych variant je pouzito metottekriteridlniho rozhodovani.
V rdmci prace nebylo mozné porovnat vyoé navrhy s alternativnim navrhemixolda

neposkytnuti relevantnich dat.
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SEZNAM POUZITYCH INFORMA CNIiCH ZDROJ U

(1)  Zakon o silngni dopra¥ ¢. 111/1994 Sb., ve 2ni pozdjSich Uprav.

(2)  Zakon o zZivnostenském podnikani455/1991 Sb., ve #ni pozdjSich Gprav.

(3)  Zakonc¢. 119/2012 Sb., kterym seémi zakon¢. 111/1994 Sb., o silémi dopray,
ve zréni pozajSich gedpidi, a dalSi souvisejici zakony.

(4)  Zakon o veéejnych sluzbach vippraw cestujicich a o zeme¢ dalSich zakoin
¢. 94/2010 Sb., ve 2ni pozdjSich Gprav.

(5)  Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a enéach kterych zakon
¢. 361/2000 Sb., ve Zni pozdjSich Uprav.

(6)  Zakon o podminkéach provozu vozidel na pozemnichuwkaciché. 56/2001 Sh.,
ve zréni pozdjSich Gprav.

(7)  Zakon o pozemnich komunikaci€¢h13/1997 Sb., ve 2ni pozdjSich gedpisi.

(8)  Zakon o silnéni dopra¥ a vnitrostatnim zasilatelstvi 68/1979 Sb., ve 2Zni
pozcjSich Uprav.

(9)  Zakon o danich zifijma ¢. 586/1992 Sb., ve #ni pozdjSich Gprav.

(10) Zakonik prace. 262/2006 Sb., ve #ni pozdjSich Gprav.

(11) Obchodni zakonik. 513/1991 Sh., ve Zni poz&jSich Uprav.

(12) Vyhlaska o jizdnichiadech véejné linkové osobni doprawy 388/2000 Sb., ve 2ni
pozcjSich Uprav.

(13) Vyhlaska o pepravnimiadu pro véejnou drazni a siltini osobni dopravu
¢. 175/2000 Sb., ve Zni pozdjSich Uprav.

(14) VyhlaSka o schvalovani technickéigpbilosti a o technickych podminké&ch provozu
vozidel na pozemnich komunikaci€h341/2002 Sb., ve Zni poz&jSich Uprav.

(15) Vyhlaskac. 296/2010 Sb., o postupech pro sestaveni &miéwo modelu a weni
maximalni vySe kompenzace, vetmhpozdjSich Uprav.

(16) Vyhlaskac. 297/2010 Sb., o stanoveni vzoru forntelaro uvéejnéni oznameni o
zahajeni nabidkoveéhidzeni pro vyBr dopravce k uzaeni smlouvy o viejnych
sluzbach v pepraw cestujicich, ve aZmi pozajSich Gprav.

(17) Natizeni vladye. 63/2011 Sb., o stanoveni minimalnich hodnot aatah standard
kvality a bezpénosti a 0 zpsobu jejich prokazovani v souvislosti s poskytomani

verejnych sluzeb vigprawg cestujicich, ve zmi pozdjSich Gprav.
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(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)
(29)
(30)
(31)
(32)

(33)

Narizeni vliadye. 295/2010 Sh., o stanoveni poZadaskpostup pro zajiséni
propojitelnosti elektronickych systénplateb a odbaveni cestujicich, vermn
pozcjSich uprav.

Natizeni vladye. 589/2006 Sh., kterym se stanovi odchyln&a Uprazeqyni doby

a doby odpdinku zangstnan& v dopra¥, ve zréni pozdjSich Gprav.

CSN EN 13816 Doprava — Logistika a sluzby +&jea eprava osob — Definice
jakosti sluzeb, cile a #reni. PrahaCesky normalizeni institut, 2003, 32 s.

CSN EN 15140 Viejna freprava osob — Zakladni pozadavky a dopemni pro
systémy hodnoceni kvality poskytované sluzby. Préleaky normalizéni institut,
2006, 24 s.

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajmastavky, pestupni uzly

a stanovidt — Cast 1: navrhovani zastavek. Prafiasky normalizéni institut, 2007,
52 s.

CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajastavky, pestupni uzly

a stanovidt — Cast 2: Pestupni uzly a stanovitPrahaCesky normalizéni institut,
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Priloha A

Mapa mikroregionu Novomeéstsko

[

Obrazek A.1: Mikroregion Novoméstsko

Zdroj: (41)
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* Linka 840 901

840901 Nové Mésto na Moravé-Snézné-Jimramov-Policka
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Plati od 10.6.2012 do 8.12.2012
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* Linka 840 104
gzm:

840104 Svratka-Snézné-Nové Mésto na Moravé-Brno Plati od 1. prosincs 2011
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* Linka 840 108
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do 8. prosince 2012
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nejede od 23.12.11 do 02.01.12, 03.02.12, od 27.02.12 do 04.03.12, od 05.04.12 do 06.04.12, od 01.07.12 do 31.08.12, od 25.10.12 do 26.10.12
nejede 24.12.11, 01.05.12, 08.05.12, 06.07.12, 17.11.12 N

spo] 3 vycka v zastavce Nove Mésto na Mor..autst. pp|ezdu spoje 2 linky 840104 nejvyse 5 min.

5poj 7 vyZka v zastavee Nove Mésto na Mor_aut st. pfilezdu spoje 2 linky 840110 nejvyse 5 min.

Jede ve stfedu 3 L ® jede v pracovnich dnech
Jede v ned8l a ve stitem uznané svitky ( Spoj jede po jiné trase

ﬂhnoe lati cenik a smiuyni pfepravni m‘mkg}ghlééené ZDAR. a5 Zdar n.Sz\%e rava pestovnich zavazadel a zasilek je vyloutena. Informace ve vozidiech
| PLATBE JIZDNEHO CIPOVOU KARTOU ZISKAVA CESTUJICT NAROK NA ODNENE ZAKAZNICKE JIZDNE.
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Obrézek B.5: JR autobusové linky 840 108
Zdroj: (30)
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* Linka 840 109

840109 Nové M&sto na Moravé-Dolni RoZinka-Bystfice nad Pernstejnem Plati od 11. prosince 2011
do 8. prosince 2012

Plepravu zajifuje : ZDAR, a.s, Jinlavska 75004, Zdar nad Sazavou, informace: 566696166, dispedink: 566606165, tel pfipominky: 566636160, bus@zdar.cz
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& spoj 8 vylka v zastavce Bysifice n.Pem. aut nadr. pfijezdu spoje 4 linky 840311, spoje 6 linky 840315 nejvy3e 5 min.
= jede v pracovnich dnech { spaj jede po jiné trase

lince platj cenik a srrlug 8 gravm dminky vyhlaSené ZDAR a5 Zdarn.§. pleprgva,cestovnich zavazadel a zasiek je vyloutena. Informace ve vozidlech.
P | PLATBE JIZDNEHO CIPOW TOU ZISKAVA CESTUJICT NARDK ZVYHODNENE ZAKAZNICKE JIZDNE.

Obrézek B.6: JR autobusové linky 840 109
Zdroj: (30)
e Linka 840 111

840111 Nové Mé&sto na Moravé-Hodiskov-Ostrov nad Oslavou Plati od 11. prosince 2011
do 8. prosince 2012

Prepravu z3jifije : ZDAR, 3.5, JIhIaUSKaTﬁ:’IM Zd4r nad Sizavou, informace: 566606166, dispedink: 56666165, tel plipominky: 566696160, bus@zdar.cz
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[10] nejede od 23.12.11 do 02.01.12, 03.02.12, od 27.02.12 do 04.03.12, od 05.04.12 do 06.04.12, od 01.07.12 de 31.08.12, od 25.10.12 do 26.10.1

T3] nejede od 01 :|f12d03 0812

[ 14] Jede od 01.07.12 1.08.12

& 5poj 6 vyckav zasmce HoafBkov plijezdu spoje 7 linky 840208 nejyyée 5 min.

& 5poj 3 vyCka v zastivoe Refice, phijezdu spoje 7 linky 840114 nejvyée 5 min.

® jede v pracovnich dnech { spoj jede po iné frase

N Hnoegglag cenika srrltg 3 gravnl'godm\nk wyhlaSené ZDAR a g Jdirn.s. pleprava pestovnich zavazadel a zasilek je vyloutena. Informace ve vozidiech.
PRI PLATBE JIZDNEHO CIPCVi TOU ZISKAVA CESTUJICT NAROK NA 2VYHODNENE ZAKAZNICKE JIZDNE.

Obréazek B.7: JR autobusové linky 840 111
Zdroj: (30)
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* Linka 840 118

CDLA:

840118 Nove Mésto na Moravé-Jimramov Plati od 11. prosince 2011
do 8. prosince 2012

Plepravu zajistsje : ZDAR. a.s., Jihlavska 759/4, Zdir nad Sazavou, informace: 566696166, dispedink: 566696165, tel.pfipominky: 566696160, bus@adar.cz
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10} neiede od 23.12.11 do 02.01.12, 03.02.12, od 27.02.12 do 04.03.12, od 05.04.12 do 06.04.12, od 01.07.12 do 31.08.12, od 25.10.12 do 26.10.12
| 15] nqede!4121 712
[ 24] nejede 24 12.1 ;
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a '1a Spoj 15 navazuje v zastaves Jimramov, Obecni Ufad spo 15 linky 840305 do Ubusina
i na spo] § navazujé v zastavee Jimramov,Obecni (fad spoj 9 linky 840305 do Ubusina
Jede v sobotu ® jede v pracowrich dnech
? Jede\rnedéll a ve statem uznang svatky { spoj jede po jine trase
spoj pislugnou zastavkou projizdi
Ng lince cenik a smi ra\.lm dminky vyhiaSens ZDAR ag Zdarn.s, rava pesiovnich zavazadel a zasilek je vyloulena. Informace ve vozidlech.
P%I ?gg JEZDNEHOLB,\?S S S‘?OU ZISKAVA CESTUJICI NARCK NA gﬁEZ}\}{ﬂL’JICHE JIZDNE.
, v P
Obrazek B.8: JR autobusové linky 840 118
Zdroj: (30)
* Linka 840 120
CDLR:
finsarmier b icurare]
= I £ . -
840120 Zdar nad Sazavou-Radfiovice-Nove Mésto na Moravé Plati od 1. Fijna 2012
do 8. prosince 2012
Prepravu zajistise - ZDAR, as. Jinlavekd 75014, Zd4r nad Sézavou, informace: 566696166; dispetink” 565606165; tel. pfipominky: 566695160; bus@adarcz,
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jede v soboty % jede v pracownich dnech
Jede v ned2H a ve stiter uznang svatky { spoj jede po jne trase
5p0j pfisiugnoy Zastavkou projizdi

lince péati cenik a smi ravnj podminky vyhizsens Z0AR, a5 7dirn S, 2Va pestovnich zavazadel a zisilek je vylouCena informace ve vozidiech.
IPL&?GEJIIDNEHO%S Ulu\ TO"EI@IT\MCE TUICT NARDI N AZ\?‘E’%DN NE ZAKAZNICKE JIZDNE. RN

Obréazek B.9: JR autobusové linky 840 120
Zdroj: (30)
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* Linka 840 121

CDLA:

840121 Zdar nad Sazavou-Nové Mésto na Moravé-Bobrova-Dolni Rozinka

- ZDAR, as., Jinlavska 7504, Zdér nad Sazavou, informace: 5

66696166, dispedink: 5

Objizdkovy jizdni Fad
Plati od 26. éervna 2012
do 31. fijna 2012

606165, tel. pfipominky: 566695160; bus@zdar.cz, , tel 566 696 165

Pfepravu zajistije
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[ 101 nejede od 27212 d04.312, 0d 54,12 do 6.4.12 0d 1 .17d03 812 0d 251012 do 26.10.12
A spoj 3 vytka v Zastavce e{me priezdu spoje ﬁllnkyaitl 1 nejyse 10 min.
3 jede v pracovnich dnech { 3poj jede po jiné frass
| 5p0j aﬁsﬁls'm zastavkou projizdi
N3 lince piati cenik & smiuyni pfepravni podmin tgmcﬁene ZDAR, a5 7darn.. pfe:-'avagwowitr zavazadel a zisilek je vyloudena. Informace ve vozidlech
PRI PLATRE JIZDNEHO CIPOVOU KARTOU ZISKAVA CESTUICT NAROK, NA Y HODNENE ZAKAZNICKE JIZDNE
Obrazek B.10: R autobusové linky 840 121
Zdroj: (30)
* Linka 840 130
840130 Zdar nad Sazavou-Slavkovice-Nové Mésto na Moravé Plati od 11. prosince 2011
do 8. prosince 2012
Plepravu zajiétje © ZDAR, a.s., Jinlavska 750/4, 2dir nad Sézavou, informace: 566696166, dispetink: 566696165, tel.pfipominky: 566606160, bus@zdar.cz
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neede!4 21
jede v sobotu ® jede v pracovnich dnech

Jede v nedéii a ve statem uznané sval g
HD  moZnost prestupu na mésiskou hromaanou dopravu
lince platj cenik a smi ravni
| PLA! l':‘JJ JlZDNEHO%FS g

nE =@

aminky vyhidSené ZDAR a5 7dér .S, pleprava pestovnich zavazadel a
TOU ZISKAVA CESTUJICI NAROK NA 2VYHODNENE ZAKAZNICKE JIZDN

X spoj jede po jiné trase

||e>c je vyloutiena. Informace ve vozidiech

Obréazek B.11: R autobusové linky 840 130
Zdroj: (30)
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* Linka 840 207

@E’\?,,
840207 Velké Mezifiti-Nové Mésto na Moravé Plati od 11. prosince 2011
do 8. prosince 2012

Prepravu zajiétuje © ZDAR, a.5., Jinlavskd 759/4, 7dir nad S3zavou, informace: 556696166, dispedink: 566695165, tel.pfipominky: 566696160, bus@zdar.cz
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* Linka 840 321
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Obrazek B.14: R autobusové linky 840 321
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Priloha C
Zdroje a cile cest
e 1. zakladni Skola

Adresa: Vratislavovo naésti 124
Tabulka C.1: 1. zakladni Skola

Ulice Pcatet
TyrSova 28
Hornicka 21
Drobného 18
Lu¢ni 17
Budovatei 15
Capkova 15
Némeckého 13
Podlouckého 10
Pavlovova 10
Zahradni 9
Zdarska 9
Mirova 8
Necasova 8
Karnikova 7
Kirenkova 7
Brnénska 6
Janska 6
Kri¢kova 5
Makovského 5
Masarykova 5
Mala 5
Monseova 4
Polni 4
Bezriova 3
Jamborova 3
Nezvalova 3
SosSkova 3
Smetanova 3
Wolkerova 3
Bélisko 2
Hajkova 2
Lesni 2
Mrstikova 2
Nad Mestem 2
Petrovicka 2
Vratislavovo narssti 2
Vancurova 2
Borova 1
Blazickova 1
Horni 1
LeandraCecha 1
Mendlova 1
Na Vysluni 1
Radnicka 1
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Ulice Patet
Sportovni 1
Simkova 1
Stursova 1
U Jatek 1
Veslasska 1

Zdroj: (33)
o 2. zakladni Skola

Adresa: Leandr@&echa 860
Tabulka C.2: 2. zakladni Skola

Ulice Paiet

Drobného 23

TyrSova 20

Pavlovova 14

Kienkova 12

Zdarska 12

Karnikova 11

=
=Y

Némeckého

Masarykova

Radnicka

Lu¢ni

Makovského

Budovatei

Dukelska

Hornicka

Mirova

Wolkerova

Capkova

Hajkova

Monseova

Polni

Blazigckova

Jamborova

Mala

Mendlova

Nezvalova

Petrovicka

Vratislavovo narasti

Zahradni

Bezritova

Bélisko

Lesni

Nad Mgstem

Purkyfiova

Vancurova

Kfi¢kova

Mrstikova

Necasova

Janska

Plan NN w|w|w|w|®o|sdss s B L2 0glalao|@o|o|®|w| Yoo

Na Vysluni
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Ulice Patet
Podlouckého
Soskova
Sportovni
Simkova
Stursova
U Jatek
Vlachovicka
Vyhledy

L N T

Zdroj: (34)
e Gymnazium Vincence Makovského
Adresa: Leandr@&echa 152

Tabulka C.3: Gymnazium Vincence Makovského

Ulice Pcatet
Pavlovova 12
Capkova
Zdarska
Némeckého
TyrSova
Zahradni
Wolkerova
Mirova
Budovatei
Hornicka
Blazickova
Lu¢ni
Lesni
Masarykova
Nezvalova
Drobného
Karnikova
Mala
Mendlova
Necasova
Polni
Soskova
Brnénska
Kienkova
Kri¢kova
Makovského
Na Vysluni
Nad Mestem
Podlouckého
Purkyfiova
Smetanova
U Jatek
Vratislavovo narssti
Vlachovicka
Borova
Beélisko

[
[

PR N NI [0 [N o [N [N 0[N0 | @ fw [0 | @] w |w (s [ | BB [& 0TSk oo |2
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Ulice

Horni
Hajkova
Komenského nassti
Mrstikova
Nadrazni
Némcova
Petrovicka
Sportovni
Stursova
Vancurova
Veslaska
Vyhledy

Zdroj: (35)
» Stredni odborna Skola Nové Msto na Moraw
Adresa: Rlisko 295

Tabulka C.4: Stfedni odbornéa Skola Nové Msto na Morawé

Ulice Pcatet
TyrSova
Mirova
Pavlovova
Drobného
Némcova
Capkova
Zdarska
Vratislavovo narssti
Budovatei
Jamborova
Kirenkova
Sportovni
Veslaska
Blazickova
Dukelska
Hornicka
Hajkova
Lesni
Masarykova
Némeckého
Podlouckého
Smetanova
Skolni
Wolkerova

PP ek kP PP RPIN NN N R e |w b oo | Y5

Zdroj: (36)
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« MEDIN a.s.

Adresa: Vlachovicka 619
Tabulka C.5: MEDIN a.s.

Vratislavovo narasti

Zahradni

Bezritova

Necasova

Podlouckého

Polni

Soskova

Vyhledy

Wolkerova

Ulice Patet
Pavlovova 33
Mendlova 19
TyrSova 14
Drobného 9
Karnikova 9
Budovateh 8
Capkova 6
Hornicka 6
Jamborova 6
Lu¢ni 6
Némeckého 5
Masarykova 4
Mirova 4
Sportovni 4
Brnénska 3
Mala 3
Némcova 3
Purkyfiova 3
Simkova 3
Vlachovicka 3
Dukelska 2
Hajkova 2
Horni Dvar 2
Janska 2
Kirenkova 2
Kfi¢kova 2
Makovského 2
Mrstikova 2
Petrovicka 2
Smetanova 2

2
2
1
1
1
1
1
1
1
1

Zdarska

Zdroj: (37)
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« SCHWARTZ TECHNICKE PLASTY CRs.r.o.

Adresa; Petrovicka 22
Tabulka C.6: SCHWARTZ TECHNICKE PLASTY CR s.r.o.

Ulice P
TyrSova
Hornicka
Pavlovova
Drobného
Mirova
Némeckého
Nezvalova
Capkova
Janska
LeandraCecha
Lu¢ni
Masarykova
Némcova
Sportovni
Simkova
Zd’arska

HHHI—\HHI—\HHN[\)NN(D4>0§<
~—

Zdroj: (38)
* Nemocnice Nové Msto na Moraw, prispévkova organizace
Adresa: f'arska 610

Tabulka C.7: Nemocnice Nové Msto na Moravé p.o.

Ulice Pcatet
Zdarska 47
Pavlovova 30
TyrSova 29
Zahradni 18
Mendlova 15
Némeckého 15
Drobného 12
Wolkerova 12
Budovateh 11
Mirova 11
Lu¢ni 10
Karnikova 9
Purkyfiova 9
Hornicka 8
Ktrenkova 8
Capkova 7
Némcova 7
Polni 7
Blazickova 6
LeandraCecha 6
Dukelska 5
Podlouckého 5
Sportovni 5
Vratislavovo narnssti 5
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Ulice

Bezritova

Masarykova

Mala

Radnicka

Brnénska

Kfickova

Monseova

Mrstikova

Nezvalova

Na Vysluni

Stursova

Simkova

Hornf

Lesni

Makovského

Necasova

U Jatek

Borova

Hajkova

Horni Dvar

Janska

Petrovicka

Smetanova

Skolni

Veslaska

|—\|—\|—\l_\,_\H'—‘l—\HNNNNNwwwwwwwwh#hb%
~—+

Vancurova

Zdroj: (39)
e Sporten a.s.
Adresa: U Pohledce 1347
Tabulka C.8: Sporten a.s.

Ulice Paiet

Lu¢ni 10

Hornicka

TyrSova

Mendlova

Drobného

Mirova

Nad Mestem

Jamborova

Capkova

Janska

Blazigckova

Budovatel:

Hajkova

U Jatek

Varncurova

Nezvalova

Zdarska

NN [N R[N NN G [0 |00 [® | |o1]o0 |00

Simkova
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Ulice

Mrstikova

Némcova

Bezritova

Wolkerova

Némeckého

Vratislavovo nanssti

Brnénska

Bélisko

Podlouckého

Pavlovova

Zahradni

Soskova

HHH,_\"‘I—"—‘._\I—\HHH§<
~—+

Zdroj: (40)
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Piiloha D

OD matice

Tabulka D.1: OD matice

21

10

23

11

30

20

19

18

17

16
35
30
25

45

25

35
40

23

30
40

238
42

15
a4
63
35

ar
48

121

a9

12
52
92

330

10

14

16

12

15
47

13

24

12
59
15
10
25

27

16

19

30

11

126

53

23

a3

k)l

60

81

21

50

56

19
137

10

10
11

12
13
14
15
16
17
18
19
20

21

Zdroj: Autor s vyuzitim (33) — (40)



Piiloha E

Hodnoty prestupnich vazeb v Zeleztini stanici Nové Mésto na Morawé

Smér TiSnov

Tabulka E.1: Hodnoty pfestupnich vazeb v Zelez#ni stanici Nové Mésto na Moravé — snér TiSnov

Meésic Viak Prijezd M!N Prﬁ.mér MAX Odjezd Pfegtup Re;erva Pravdépodo-
vlaku | (min.) | (min.) | (min.) |autobusu| (min.) | (min.) bnost (%)
Unor + ltezen | 14961 (14905)| 5:53 0 0 7 5:59 2 4 100,00
Biezen 14962 (14905) 5:53 0 0 0 5:59 2 4 100,00
Duben 14963 (14905) 5:53 0 1 2 5:59 2 4 100,00
Kvéten 14964 (14905) 5:53 0 4 17 5:59 2 4 54,06
Cerven 14965 (14905) 5:53 0 1 5 5:59 2 4 99,84
Cervenec 14966 (14905) 5:53 0 1 12 5:59 2 4 98,84
Srpen 14967 (14905) 5:53 0 1 10 5:59 2 4 98,99
Z&i 14968 (14905)| 5:53 0 1 4 5:59 2 4 100,00
Rijen 14969 (14905) 5:53 0 2 9 5:59 2 4 93,28
Listopad 14970 (14905) 5:53 0 0 0 5:59 2 4 100,00
Prosinec 14971 (14905) 5:53 0 1 7 5:59 2 4 99,38
Unor + lfezen 14907 7:01 0 2 75 7:07 2 4 91,05
Biezen 14907 7:01 0 0 0 7:07 2 4 100,00
Duben 14907 7:01 0 1 3 7:07 2 4 100,00
Kvéten 14907 7:01 0 1 5 7:07 2 4 99,84
Cerven 14907 7:01 0 0 2 7:07 2 4 100,00
Cervenec 14907 7:01 0 1 11 7:07 2 4 98,91
Srpen 14907 7:01 -1 0 7 7:07 2 4 99,90
Za&i 14907 7:01 -1 0 5 7:07 2 4 99,99
Rijen 14907 7:01 0 1 4 7:07 2 4 100,00
Listopad 14907 7:01 -1 1 13 7.07 2 4 97,37
Prosinec 14907 7:01 0 0 0 7.07 2 4 100,00
Unor + rezen 14963 8:01 0 0 2 8:07 2 4 100,00
Biezen 14963 8:01 0 0 0 8:07 2 4 100,00
Duben 14963 8:01 -1 0 2 8:07 2 4 100,00
Kvéten 14963 8:01 0 3 10 8:07 2 4 76,82
Cerven 14963 8:01 -1 0 4 8:07 2 4 100,00
Cervenec 14963 8:01 -1 1 9 8:07 2 4 98,05
Srpen 14963 8:01 -1 1 13 8:07 2 4 97,37
Zak 14963 8:01 0 1 12 8:07 2 4 98,84
Rijen 14963 8:01 0 2 12 8:07 2 4 92,49
Listopad 14963 8:01 0 0 5 8:07 2 4 100,00
Prosinec 14963 8:01 0 0 0 8:07 2 4 100,00
Unor + rezen 14909 9:01 -2 0 16 9:07 2 4 99,04
Biezen 14909 9:01 0 0 6 9:07 2 4 100,00
Duben 14909 9:01 0 1 3 9:07 2 4 100,00
Kvéten 14909 9:01 0 1 10 9:07 2 4 98,99
Cerven 14909 9:01 0 0 0 9:07 2 4 100,00
Cervenec 14909 9:01 0 0 1 9:07 2 4 100,00
Srpen 14909 9:01 0 0 3 9:07 2 4 100,00
Zak 14909 9:01 0 0 0 9:07 2 4 100,00
Rijen 14909 9:01 0 1 5 9:07 2 4 99,84
Listopad 14909 9:01 0 0 9 9:07 2 4 100,00
Prosinec 14909 9:01 0 0 0 9:07 2 4 100,00
Unor + rezen 14911 11:01] 0 0 1 11:07 2 4 100,00
Biezen 14911 11:01 0 0 0 11:.07 2 4 100,00
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Meésic Viak Prijezd M!N Prﬁ.mér MAX Odjezd Pfegtup Re;erva Pravdépodo-
vlaku | (min.) | (min.) | (min.) |autobusu| (min.) | (min.) bnost (%)
Duben 14911 11:01 0 1 3 11:07 2 4 100,00
Kvéten 14911 11:01 0 1 12 11:07 2 4 98,84
Cerven 14911 11:.01 0 1 12 11:.07 2 4 98,84
Cervenec 14911 11:01 -1 1 15 11:07 2 4 97,17
Srpen 14911 11:01 -1 0 5 11:07 2 4 99,99
Zari 14911 11:01 0 0 10 11:07 2 4 100,00
Rijen 14911 11:01 0 1 5 11:07 2 4 99,84
Listopad 14911 11:01 -1 0 0 11:07 2 4 100,00
Prosinec 14911 11:01 0 0 0 11:07 2 4 100,00
Unor + Kezen 14967 12:01] 0 1 11 12:07 2 4 98,91
Biezen 14967 12:01 0 0 3 12:07 2 4 100,00
Duben 14967 12:01 0 0 2 12:07 2 4 100,00
Kvéten 14967 12:01 0 4 12 12:07 2 4 52,74
Cerven 14967 12:01 0 0 1 12:07 2 4 100,00
Cervenec 14967 12:01 0 3 12 12:07 2 4 76,59
Srpen 14967 12:01 0 1 7 12:07 2 4 99,38
Zari 14967 12:01 0 2 10 12:07 2 4 92,95
Rijen 14967 12:01 -1 2 10 12:07 2 4 90,54
Listopad 14967 12:01 0 0 3 12:07 2 4 100,00
Prosinec 14967 12:01 0 0 0 12:07 2 4 100,00
Unor + Kezen 14913 13:01] 0 0 4 13:07 2 4 100,00
Btezen 14913 13:01 0 0 1 13:07 2 4 100,00
Duben 14913 13:01 0 1 4 13:07 2 4 100,00
Kvéten 14913 13:01 0 2 12 13:07 2 4 92,49
Cerven 14913 13:01 0 0 0 13:07 2 4 100,00
Cervenec 14913 13:01 0 0 10 13:07 2 4 100,00
Srpen 14913 13:01 0 1 11 13:07 2 4 98,91
Z& 14913 13:01 0 0 2 13:07 2 4 100,00
Rijen 14913 13:01 0 1 10 13:07 2 4 98,99
Listopad 14913 13:01 0 0 5 13:07 2 4 100,00
Prosinec 14913 13:01 0 0 0 13:07 2 4 100,00
Unor + tezen| 14969 (14933 14:0] 0 0 6 14:0 2 4 100,0
Btezen 14969 (14933)] 14:01 0 0 3 14:07 2 4 100,00
Duben 14969 (14933)| 14:01 0 1 5 14:07 2 4 99,84
Kvéten 14969 (14933)] 14:01 0 3 8 14:07 2 4 77,34
Cerven 14969 (14933) 14:01 0 0 3 14:07 2 4 100,00
Cervenec 14969 (14933) 14:01 0 2 11 14:07 2 4 92,69
Srpen 14969 (14933)] 14:01 0 1 9 14:07 2 4 99,09
Z&r 14969 (14933)] 14:01 0 0 5 14:07 2 4 100,00
Rijen 14969 (14933)| 14:01 0 3 13 14:07 2 4 76,52
Listopad 14969 (14933)] 14:01 0 0 2 14:07 2 4 100,00
Prosinec 14969 (14933)] 14:01 0 0 1 14:07 2 4 100,00
Unor + Kezen 14917 15:01] 0 0 1 15:07 2 4 100,00
Btezen 14917 15:01 0 0 1 15:07 2 4 100,00
Duben 14917 15:01 -1 1 5 15:07 2 4 99,67
Kvéten 14917 15:01 0 3 15 15:07 2 4 76,42
Cerven 14917 15:01 0 0 0 15:07 2 4 100,00
Cervenec 14917 15:01 0 0 4 15:07 2 4 100,00
Srpen 14917 15:01 0 0 5 15:07 2 4 100,00
Z&r 14917 15:01 0 1 13 15:07 2 4 98,79
Rijen 14917 15:01 0 2 17 15:07 2 4 91,90
Listopad 14917 15:01 0 0 4 15:07 2 4 100,00
Prosinec 14917 15:01 0 0 0 15:07 2 4 100,00
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Meésic Viak Prijezd M!N Prﬁ.mér MAX Odjezd Pfegtup Re;erva Pravdépodo-
vlaku | (min.) | (min.) | (min.) |autobusu| (min.) | (min.) bnost (%)
Unor + trezen| 14971 (14935 16:01 0 0 2 16:0[7 2 4 100,0
Brezen 14971 (14935)] 16:01 0 0 2 16:07 2 4 100,00
Duben 14971 (14935)] 16:01 0 1 3 16:07 2 4 100,00
Kvéten 14971 (14935)| 16:01 0 3 10 16:07 2 4 76,82
Cerven 14971 (14935)] 16:01 0 0 0 16:07 2 4 100,00
Cervenec 14971 (14935)| 16:01 -6 1 10 16:07 2 4 93,52
Srpen 14971 (14935)] 16:01 0 0 9 16:07 2 4 100,00
Zak 14971 (14935)] 16:01 0 0 2 16:07 2 4 100,00
Rijen 14971 (14935)] 16:01 -17 1 12 16:07 2 4 87,81
Listopad 14971 (14935)| 16:01 0 0 4 16:07 2 4 100,00
Prosinec 14971 (14935) 16:01 0 0 0 16:07 2 4 100,00
Unor + rezen 14921 17:01] 0 1 11 17:07 2 4 98,91
Biezen 14921 17:01 0 0 1 17:07 2 4 100,00
Duben 14921 17:01 0 2 24 17:07 2 4 91,55
Kvéten 14921 17:.01 -9 2 12 17:07 2 4 80,79
Cerven 14921 17:01 0 1 11 17:07 2 4 98,91
Cervenec 14921 17:01 0 2 20 17:07 2 4 91,71
Srpen 14921 17:01 0 1 9 17:07 2 4 99,09
Zai 14921 17:01 0 1 5 17:07 2 4 99,84
Rijen 14921 17:01 0 1 8 17:07 2 4 99,22
Listopad 14921 17:01 0 0 1 17:07 2 4 100,00
Prosinec 14921 17:01 0 0 0 17:07 2 4 100,00
Unor + rezen 14973 18:01] 0 0 10 18:07 2 4 100,04
Biezen 14973 18:01 0 0 0 18:07 2 4 100,00
Duben 14973 18:01 0 2 15 18:07 2 4 92,08
Kvéten 14973 18:01 -1 3 19 18:07 2 4 73,69
Cerven 14973 18:01 0 0 3 18:07 2 4 100,00
Cervenec 14973 18:01 0 2 9 18:07 2 4 93,28
Srpen 14973 18:01 0 2 12 18:07 2 4 92,49
Zak 14973 18:01 0 1 8 18:07 2 4 99,22
Rijen 14973 18:01 0 2 12 18:07 2 4 92,49
Listopad 14973 18:01 0 0 5 18:07 2 4 100,00
Prosinec 14973 18:01 0 0 0 18:07 2 4 100,00
Unor + Kezen 14925 19:04 -1 1 30 19:1( 2 4 96,54
Biezen 14925 19:04 -1 0 0 19:10 2 4 100,00
Duben 14925 19:04 0 2 10 19:10 2 4 92,95
Kvéten 14925 19:04 -1 3 16 19:10 2 4 73,78
Cerven 14925 19:04 0 0 0 19:10 2 4 100,00
Cervenec 14925 19:04 -3 2 15 19:10 2 4 85,38
Srpen 14925 19:04 0 0 4 19:10 2 4 100,00
Zai 14925 19:04 -1 1 6 19:10 2 4 99,13
Rijen 14925 19:04 -1 2 24 19:10 2 4 88,55
Listopad 14925 19:04 0 2 30 19:10 2 4 91,39
Prosinec 14925 19:04 0 0 1 19:10 2 4 100,00
Unor + Kezen 14975 20:01 -1 0 19 20:07 2 4 99,58
Brezen 14975 20:01 -1 0 2 20:07 2 4 100,00
Duben 14975 20:01 0 1 8 20:07 2 4 99,22
Kvéten 14975 20:01 0 2 13 20:07 2 4 92,32
Cerven 14975 20:01 0 0 0 20:07 2 4 100,00
Cervenec 14975 20:01 0 1 11 20:07 2 4 98,91
Srpen 14975 20:01 0 1 13 20:07 2 4 98,79
Za&i 14975 20:01 0 0 1 20:07 2 4 100,00
Rijen 14975 20:01 0 1 14 20:07 2 4 98,74
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Meésic Viak Prijezd M!N Prﬁ.mér MAX Odjezd Pfegtup Re;erva Pravdépodo-
vlaku | (min.) | (min.) | (min.) |autobusu| (min.) | (min.) bnost (%)
Listopad 14975 20:01 0 1 13 20:07 2 4 98,79
Prosinec 14975 20:01 0 0 1 20:07 2 4 100,00
Unor + krezen 14977 21:17 0 1 27 21:23 2 4 98,45
Btezen 14977 21:17 0 0 0 21:23 2 4 100,00
Duben 14977 21:17 0 1 25 21:23 2 4 98,48
Kvéten 14977 21:17 -2 1 6 21:23 2 4 98,71
Cerven 14977 21:17 0 1 22 21:23 2 4 98,52
Cervenec 14977 21:17 0 2 24 21:23 2 4 91,55
Srpen 14977 21:17 0 2 15 21:23 2 4 92,08
Zari 14977 21:17 0 2 35 21:23 2 4 91,30
Rijen 14977 21:17 -2 0 3 21:23 2 4 100,00
Listopad 14977 21:17 0 1 18 21:23 2 4 98,61
Prosinec 14977 21:17 0 0 2 21:23 2 4 100,00
Zdroj: Autor s vyuzitim (45)
« Smér Zdar nad Sazavou
Tabulka E.2: Hodnoty piestupnich vazeb v Zelezini stanici Nové Mésto na Moravé — snér
Zdar nad Sazavou
M ésic Viak Piijezd M!N Prﬁ_mér MAX Odjezd Pfe_stup Rez_erva Pravdépodo-
vlaku | (min.) | (min.) | (min.) |autobusu| (min.) | (min.) bnost (%)
Unor + rezen 14930 4:50 -1 1 15 4:56 2 4 97,17
Btezen 14930 4:50 0 0 1 4:56 2 4 100,00
Duben 14930 4:50 -1 0 2 4:56 2 4 100,00
Kvéten 14930 4:50 0 1 7 4:56 2 4 99,38
Cerven 14930 4:50 -1 0 0 4:56 2 4 100,00
Cervenec 14930 4:50 0 0 2 4:56 2 4 100,00
Srpen 14930 4:50 -1 0 0 4:56 2 4 100,00
Zari 14930 4:50 -1 0 2 4:56 2 4 100,00
Rijen 14930 4:50 0 0 1 4:56 2 4 100,00
Listopad 14930 4:50 0 1 8 4:56 2 4 99,22
Prosinec 14930 4:50 0 0 0 4:56 2 4 100,00
Unor + lezen| 14932 (14962 5:55 -2 1 29 6:01 2 4 94,76
Btezen 14932 (14962) 5:55 0 0 0 6:01 2 4 100,00
Duben 14932 (14962) 5:55 -2 0 2 6:01 2 4 100,00
Kvéten 14932 (14962) 5:55 -1 3 10 6:01 2 4 74,35
Cerven 14932 (14962) 5:55 -1 0 0 6:01 2 4 100,00
Cervenec 14932 (14962) 5:55 -1 0 0 6:01 2 4 100,00
Srpen 14932 (14962) 5:55 1 0 0 6:01 2 4 100,00
Z& 14932 (14962) 5:55 -1 0 0 6:01 2 4 100,00
Rijen 14932 (14962) 5:55 -1 0 0 6:01 2 4 100,00
Listopad 14932 (14962) 5:55 -2 0 0 6:01 2 4 100,00
Prosinec 14932 (14962) 5:55 0 0 0 6:01 2 4 100,00
Unor + rezen 14902 6:59 0 1 31 7:05 2 4 98,41
Brezen 14902 6:59 0 0 0 7:05 2 4 100,00
Duben 14902 6:59 0 0 1 7:05 2 4 100,00
Kvéten 14902 6:59 -4 1 8 7:05 2 4 96,14
Cerven 14902 6:59 0 0 0 7:05 2 4 100,00
Cervenec 14902 6:59 0 0 1 7:05 2 4 100,00
Srpen 14902 6:59 0 0 13 7:05 2 4 100,00
Z&r 14902 6:59 0 3 63 7:05 2 4 76,20
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Meésic Viak Prijezd M!N Prﬁ.mér MAX Odjezd Pfegtup Re;erva Pravdépodo-
vlaku | (min.) | (min.) | (min.) |autobusu| (min.) | (min.) bnost (%)
Rijen 14902 6:59 -4 0 0 7:05 2 4 100,00
Listopad 14902 6:59 0 0 10 7:05 2 4 100,00
Prosinec 14902 6:59 0 0 0 7:05 2 4 100,00
Unor + rezen 14904 8:55 0 0 8 9:01 2 4 100,00
Brezen 14904 8:55 0 0 0 9:01 2 4 100,00
Duben 14904 8:55 -1 0 2 9:01 2 4 100,00
Kvéten 14904 8:55 -1 0 9 9:01 2 4 99,80
Cerven 14904 8:55 0 0 0 9:01 2 4 100,00
Cervenec 14904 8:55 0 1 12 9:01 2 4 98,84
Srpen 14904 8:55 -1 0 4 9:01 2 4 100,00
Za&i 14904 8:55 0 0 2 9:01 2 4 100,00
Rijen 14904 8:55 0 0 0 9:01 2 4 100,00
Listopad 14904 8:55 0 0 3 9:01 2 4 100,00
Prosinec 14904 8:55 0 0 0 9:01 2 4 100,00
Unor + rezen 14906 10:55] -1 1 31 11:.01 2 4 96,52
Biezen 14906 10:55 0 0 1 11:01 2 4 100,00
Duben 14906 10:55 -1 0 6 11:01 2 4 99,95
Kvéten 14906 10:55 0 2 16 11:01 2 4 91,98
Cerven 14906 10:55 -1 0 0 11:01 2 4 100,00
Cervenec 14906 10:55 -1 1 7 11:01 2 4 98,68
Srpen 14906 10:55 0 0 6 11:01 2 4 100,00
Zak 14906 10:55 0 1 6 11:01 2 4 99,59
Rijen 14906 10:55 -1 0 6 11:01 2 4 99,95
Listopad 14906 10:55 0 0 0 11:.01 2 4 100,00
Prosinec 14906 10:55 0 0 0 11:.01 2 4 100,00
Unor + rezen 14908 12:55] 0 0 5 13:01 2 4 100,00
Biezen 14908 12:55 0 0 4 13:01 2 4 100,00
Duben 14908 12:55 -1 1 8 13:01 2 4 98,33
Kvéten 14908 12:55 -1 0 7 13:01 2 4 99,90
Cerven 14908 12:55 -1 0 0 13:01 2 4 100,00
Cervenec 14908 12:55 -1 1 15 13:01 2 4 97,17
Srpen 14908 12:55 0 0 2 13:01 2 4 100,00
Zak 14908 12:55 0 0 5 13:01 2 4 100,00
Rijen 14908 12:55 0 0 0 13:01 2 4 100,00
Listopad 14908 12:55 -1 0 0 13:01 2 4 100,00
Prosinec 14908 12:55 -1 0 0 13:01 2 4 100,00
Unor + lrezen| 14910 (14970 13:55 0 1 13 14:01 2 4 98,79
Brezen 14910 (14970)] 13:55 0 0 1 14:01 2 4 100,00
Duben 14910 (14970)] 13:55 -1 0 1 14:01 2 4 100,00
Kvéten 14910 (14970)] 13:55 -1 4 11 14:01 2 4 51,31
Cerven 14910 (14970)] 13:55 -1 0 0 14:01 2 4 100,00
Cervenec 14910 (14970)] 13:55 -1 0 0 14:01 2 4 100,00
Srpen 14910 (14970)] 13:55 0 0 4 14:01 2 4 100,00
Zai 14910 (14970)] 13:55 -1 0 4 14:01 2 4 100,00
Rijen 14910 (14970)] 13:55 -1 0 0 14:01 2 4 100,00
Listopad 14910 (14970)] 13:55 -2 0 0 14:01 2 4 100,00
Prosinec 14910 (14970)] 13:55 0 0 0 14:01 2 4 100,00
Unor + rezen 14912 14:55] 0 0 1 15:01 2 4 100,00
Biezen 14912 14:55 0 0 0 15:01 2 4 100,00
Duben 14912 14:55 0 0 7 15:01 2 4 100,00
Kvéten 14912 14:55 0 0 8 15:01 2 4 100,00
Cerven 14912 14:55 -1 0 0 15:01 2 4 100,00
Cervenec 14912 14:55 -1 1 7 15:01 2 4 98,68
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Meésic Viak Prijezd M!N Prﬁ.mér MAX Odjezd Pfegtup Re;erva Pravdépodo-
vlaku | (min.) | (min.) | (min.) |autobusu| (min.) | (min.) bnost (%)
Srpen 14912 14:55 0 0 1 15:01 2 4 100,00
Z& 14912 14:55 0 0 0 15:01 2 4 100,00
Rijen 14912 14:55 0 0 6 15:01 2 4 100,00
Listopad 14912 14:55 -2 0 0 15:01 2 4 100,00
Prosinec 14912 14:55 0 0 0 15:01 2 4 100,00
Unor + ltezen| 14934 (14972 15:5% -1 0 11 16:01 2 4 99,73
Btezen 14934 (14972)] 15:55 -1 0 4 16:01 2 4 100,00
Duben 14934 (14972)] 15:55 -1 0 1 16:01 2 4 100,00
Kvéten 14934 (14972)] 15:55 -1 4 16 16:01 2 4 52,94
Cerven 14934 (14972)] 15:55 -1 0 0 16:01 2 4 100,00
Cervenec 14934 (14972)| 15:55 -1 0 0 16:01 2 4 100,00
Srpen 14934 (14972)] 15:55 0 0 1 16:01 2 4 100,00
Z& 14934 (14972)] 15:55 0 0 7 16:01 2 4 100,00
Rijen 14934 (14972)] 15:55 -1 0 9 16:01 2 4 99,80
Listopad 14934 (14972)] 15:55 0 0 0 16:01 2 4 100,00
Prosinec 14934 (14972)] 15:55 0 0 0 16:01 2 4 100,00
Unor + Kezen 14916 16:55 0 1 15 17:01 2 4 98,70
Btezen 14916 16:55 0 0 0 17:01 2 4 100,00
Duben 14916 16:55 -1 0 6 17:01 2 4 99,95
Kvéten 14916 16:55 0 1 10 17:01 2 4 98,99
Cerven 14916 16:55 -1 0 0 17:01 2 4 100,00
Cervenec 14916 16:55 -1 0 4 17:01 2 4 100,00
Srpen 14916 16:55 0 0 2 17:01 2 4 100,00
Z& 14916 16:55 0 0 3 17:01 2 4 100,00
Rijen 14916 16:55 0 0 0 17:01 2 4 100,00
Listopad 14916 16:55 0 0 0 17:01 2 4 100,00
Prosinec 14916 16:55 0 0 0 17:01 2 4 100,00
Unor + dezen | 14936 (14974 17:5% -1 1 15 18:011 2 4 97,17
Btezen 14936 (14974)] 17:55 -1 0 0 18:01 2 4 100,00
Duben 14936 (14974)] 17:55 -1 1 20 18:01 2 4 96,85
Kvéten 14936 (14974)] 17:55 0 4 19 18:01 2 4 54,36
Cerven 14936 (14974)] 17:55 -1 0 7 18:01 2 4 99,90
Cervenec 14936 (14974)] 17:55 -2 0 8 18:01 2 4 99,62
Srpen 14936 (14974)] 17:55 -2 0 3 18:01 2 4 100,00
Z&r 14936 (14974)| 17:55 -1 0 4 18:01 2 4 100,00
Rijen 14936 (14974)| 17:55 0 0 1 18:01 2 4 100,00
Listopad 14936 (14974)] 17:55 -1 0 0 18:01 2 4 100,00
Prosinec 14936 (14974) 17:55 0 0 0 18:01 2 4 100,00
Unor + lrezen 14920 18:55 0 1 8 19:01 2 4 99,22
Biezen 14920 18:55 0 0 0 19:01 2 4 100,00
Duben 14920 18:55 0 0 9 19:01 2 4 100,00
Kvéten 14920 18:55 0 0 4 19:01 2 4 100,00
Cerven 14920 18:55 0 0 0 19:01 2 4 100,00
Cervenec 14920 18:55 0 0 1 19:01 2 4 100,00
Srpen 14920 18:55 0 0 1 19:01 2 4 100,00
Zari 14920 18:55 0 1 10 19:01 2 4 98,99
Rijen 14920 18:55 0 1 31 19:01 2 4 98,41
Listopad 14920 18:55 0 0 0 19:01 2 4 100,00
Prosinec 14920 18:55 0 0 0 19:01 2 4 100,00

Zdroj: Autor s vyuzitim (45)
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Vybaveni a investéni ndklady zastavek

Tabulka F.1: Vybaveni a investéni naklady zastavek

Piiloha F

Pocet kusi
PristfeSek
. . , .. , . . - Celkem
Zastavka Ozna&nik | Maly | Stfedni | Velky V1la | Nastupis¢| Zaliv (K&)
Autobusova stanice 1 8 18p
Dopravni terminal 2 16 364
Dukelska 2 1 2 2 165 206
Komenského nam. 2 1 1 1 149 735
Kosteliek 1 1 1 276 082
Kulturni dam 2 1 1 2 1 183 260
Lesni 1 1 46 628
MarSovicka 1 1 1 103 128
MEDIN 1 8182
Mirova 2 1 2 1 152 760
Mrstikova 1 1 1 103 128
Na Vysluni 1 1 1 103 128
Nemocnice 1 8 182
Pod Nemocnici 2 1 1 2 561 564
Ski Hotel 1 1 46 628
U kina 2 2 2 552 164
Vratislavovo nam. 2 2 2 135414

Zdroj: (49) — (52)



Varianta Il

e Chronometraz

Tabulka G.1: ChronometraZ — varianta I, smér A

Priloha G

Zastavka Vzdg}lqe)nost S(l:n”)]a Cas (s) (Snlim;l JR (min) (Srﬂm;‘
Dopravni terminal 0 0 0 0 0 0
Mrstikova 700 700 86 1,43 1 1
MarsSovicka 810 1510 94,8 3,01 2 3
Dopravni terminal 1520 3030 151,6 5,54 2 5
Mirova 410 3440 62,8 6,59 1 6
Lesni 485 3925 68,8 7,73 1 7
Na Vysluni 545 4 470 73,6 8,96 1 8
Kostelitek 720 5190 87,6 10,42 2 10
Kulturni dam 430 5620 64,4 11,49 1 11
Autobusova stanice 520 6 140 71,6 12,69 1 17
Vratislavovo nam. 505 6 645 70,4 13,86 1 13
Dukelska 700 7 345 86 15,29 2 15
Pod nemocnici 400 7 745 62 16,33 1 16
Nemocnice 405 8 150 62,4 17,37 1 17
MEDIN 535 8 685 72,8 18,58 1 18
Ski Hotel 1 400 10 085 142 20,95 2 20

Zdroj: Autor
Tabulka G.2: Chronometraz — varianta Il, smér B

Zastavka Vzd?nlqe)nost S(umrr;a Cas (s) (Snlim? JR (min) (S#]m;"
Ski Hotel 0 0 0 0 0 0
MEDIN 1400 1400 142 2,37 2 2
Nemocnice 535 1935 72,8 3,58 1 3
Pod nemocnici 405 2 340 62,4 4,62 1 4
Dukelska 400 2 740 62 5,65 1 5
Vratislavovo nam. 700 3440 86 7,09 2 7
Autobusova stanice 505 3945 70,4 8,26 1 8
Kulturni dam 520 4 465 71,6 9,45 1 9
Kostelitek 430 4 895 64,4 10,53 1 10
Lesni 513 5408 71 11,71 1 11
Na Vysluni 545 5953 73,6 12,94 1 12
Mirova 660 6613 82,8 14,32 2 14
Dopravni terminal 410 7 023 62,8 15,36 1 15
Mrstikova 1100 8123 118 17,33 2 17
MarsSovicka 810 8 933 94,8 18,91 1 18
Dopravni terminal 1520 10 453 151,6 21,44 3 21

Zdroj: Autor
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» Navrh obéhu vozidel aridi¢a
Doba trvani jednotlivych sém je uvedena v tabulce 3. Rozgianosti pro jednotlivé
smeny afidice je pak uveden v tabulkach 5, 6 a 7. V tabulce MpzZné nalézt 2 tydenni
rozpis smén fidica.

Tabulka G.3: Varianta Il — doby trvani jednotlivych smén

Smeéna | Doba trvani
LIR 4:10-13:25
L10O 11:32 - 21:55
L1+ 5:09 - 18:49
\% 4:55 - 19:09
VR 4:55-9:54
VO 10:04 - 19:09
Zdroj: Autor

Tabulka G.4: Varianta Il — 2 tydenni rozpis smén ¥idi ¢a

1. tyden
Ponali Utery | Steda | Ctvrtek Patek Sobota NS
Ridi¢ 1 L1R L1IR L1IR L1+ L1+ Volno VO
Ridi¢ 2 L1O L10 L10O L10O L10O Volno VR
Ridi¢ 3 L1+ L1+ L1+ L1R L1R Y Volno
2. tyden
Ponali Utery | Steda | Ctvrtek Patek Sobota NS
Ridi¢ 1 L1O L10 L10O L10O L1O Volno VR
Ridi¢ 2 L1+ L1+ L1+ L1R L1R Y Volno
Ridi¢ 3 L1R L1IR L1R L1+ L1+ Volno VO

Zdroj: Autor
Tabulka G.5: Varianta Il — sména L1R

Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Piijezd | Rezerva| Misto| Cekani do Bezp&nostni
pirestavka (min)
N 4:10 | Udrzba| 4:25 N
N 4:25 4:26 4:45 4:46 DT 4:54
DT 4:54 4:55 5:14 5:15 M 5:32
M 5:32 5:33 5:53 5:54 DT 5:58
DT 5:58 5:59 6:18 6:19 M 6:32
M 6:32 6:33 6:53 6:54 DT 7:04 10
DT 7:04 7:05 7:24 7:25 M 7:32
M 7:32 7:33 Rizeni 7:53 7:54 DT 8:04 10
DT 8:04 8:05 8:24 8:25 M 8:32
M 8:32 8:33 8:53 8:54 DT 9:04 10
DT 9:04 9:05 9:26 9:27 SKiI 9:30
SKiI 9:30 9:31 9:53 9:54 DT 10:04
DT 10:04 10:05 10:26 10:27 SK 10:30
SKiI 10:30 10:31 10:53 10:54 DT 11:04
DT 11:04 11:05 11:24 11:25 M 12:32
Denni doba odpinku 67
M 12:32 12:33 Rizeni 12:53 12:54 DT 13:04
DT 13:04 13:05 13:24 13:25 M 13:32

Zdroj: Autor
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Tabulka G.6: Varianta Il — sména L10

Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Prijezd | Rezerva| Misto| Cekani do ?ezpénosW
pirestavka (min)

M 11:32 11:33 Rizeni 11:53 11:54 DT 12:04

DT 12:04 12:05 12:24 12:25 M 13:32

Denni doba odpinku 67

M 13:32 13:33 13:53 13:54 DT 14:04

DT 14:04 14:05 14:24 14:25 M 14:32

M 14:32 14:33 14:53 14:54 DT 15:04 10
DT 15:04 15:05 15:26 15:27 SK 15:30

SKi 15:30 15:31 15:53 15:54 DT 16:04

DT 16:04 16:05 16:26 16:27 SK 16:30

SKi 16:30 16:31 16:53 16:54 DT 17:04 10
DT 17:04 17:05 Rizeni 17:24 17:25 M 17:32

M 17:32 17:33 17:53 17:54 DT 18:04

DT 18:04 18:05 18:24 18:25 M 18:32

M 18:32 18:33 18:53 18:54 DT 19:04 10
DT 19:04 19:05 19:24 19:25 M 19:32

M 19:32 19:33 19:53 19:54 DT 20:04

DT 20:04 20:05 20:24 20:25 M 20:32

M 20:32 20:33 20:53 20:54 DT 21:20

DT 21:20 21:21 21:39 21:40 N

N 21:40 | UdrZzba| 21:55 N

Zdroj: Autor

Tabulka G.7: Varianta Il — sména L1+

Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Pifjezd | Rezerva| Misto| Cekani do Bezp&nostni
pirestavka (min)
DT 5:09 | Udrzba| 5:24 DT
DT 5:24 5:25 5:44 5:45 M 5:52
M 5:52 5:53 Rizeni 6:13 6:14 DT 6:24
DT 6:24 6:25 6:44 6:45 M 7:12
M 7:12 7:13 7:33 7:34 DT 12:34
Denni doba odpinku 5:00
DT 12:34 12:35 12:54 12:55 M 13:02
M 13:02 13:03 13:23 13:24 DT 13:34
DT 13:34 13:35 Rizeni 13:54 13:55 M 14:02
M 14:02 14:03 14:23 14:24 DT 14:34
DT 14:34 14:35 14:54 14:55 M 15:02
M 15:02 15:03 15:23 15:24 DT 16:44
Denni doba odpiginku 1:20
DT 16:44 16:45 17:04 17.05 M 17:12
M 17:12 17:13 Rizeni 17:33 17:34 DT 17:44
DT 17:44 17:45 18:04 18:05 M 18:12
M 18:12 18:13 18:33 18:34 DT
DT 18:34 Udrzba 18:49 DT

Zdroj: Autor
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Tabulka G.8: JR — varianta Il

MHD Nové Mésto na Moraw

Linka 1 JR platny od:

Zastavka / Spoj 1 3 5 7 9 11 13 16 17 19 21 D3
Dopravni terminal 4.5 5:22% 55 6:45 7:05 8:p5 59{0L0:05| 11:05|12:05(12:35| 13:05
Mrstikova 4:56| 5:26/ 6:00 6:26 7:06 8:06 9:06 10:06:06|12:06(12:36|13:06
MarSovicka 4:58| 5:28 6:02 6:28 7:08 8:08 9:p8 10:08:08|12:08|12:38(13:08
Dopravni terminal 5:00 5:30 6:0 6:30 7:10 8:10 09{110:10| 11:10|12:10{ 12:40| 13:10
Mirova 5:01( 5:31] 6:09 6:31 7:Ap0 81 9:11 10(11:11|12:11|12:41(13:11
Lesni 5:02( 5:32 6:06 6:32 72 8:12 9:12 10:12:12|12:12|12:42(13:12
Na Vysluni 5:03| 5:33 6:07 6:33 7:143 8:13 9:13 1Q0:13:13|12:13|12:43|13:13
Kosteliek 5:.05( 5:35| 6:09 6:3% 7:1p 8:15 9:15 10(14:15|12:15|12:45(13:15
Kulturni dam 5:06| 5:36f 6:10 6:3¢ 7:16 8:16 9:16 10{14:16|12:16|12:46|13:16
Autobusova stanice 50 537 6:11 6:37 7117 817179:10:17(11:17(12:17{12:47|13:17
Vratislavovo nam. 5:0§ 5:38 6:12 6:38 7:18 818 89{110:18(11:18|12:18(12:48|13:18
Dukelska 5:10 5:4q 6:14 64 7:40 8:20 9:0 10:20:20|12:20(12:50{13:20
Pod nemocnici 5:11 5:41 615 6:41 71 8j21 9(21:21p11:21|12:21|12:51|13:21
Nemocnice 5:12 5:42 6:16 6:42 7:22 8:22 9122 102R22|12:22|12:52|13:22
MEDIN 5:13 | 5:43| 6:17| 6:43 7:23 8:28 9:23 10j211:23|12:23|12:53|13:23
SKI Hotel - - - - - - 9:25( 10:2b - - - -
Zastavka / Spoj 25 27 29 31 33 35 37 39 4] 4 4b 47
Dopravni terminal 13:3514:05| 14:35| 15:05| 16:05| 16:45| 17:05| 17:45| 18:05( 19:05| 20:05| 21:21
Mrstikova 13:36 14:06| 14:36| 15:06| 16:06| 16:46| 17:06| 17:46( 18:06| 19:06| 20:06| 21:22
MarSovicka 13:38 14:08| 14:38| 15:08| 16:08| 16:48( 17:08| 17:48| 18:08| 19:08| 20:08( 21:24
Dopravni terminal 13:4014:10| 14:40| 15:10| 16:10| 16:50( 17:10| 17:50| 18:10( 19:10| 20:10] 21:26
Mirova 13:41| 14:11| 14:41| 15:11| 16:11|16:51| 17:11(17:51| 18:11| 19:11| 20:11| 21:27
Lesni 13:42 14:12( 14:42| 15:12| 16:12| 16:52| 17:12| 17:52| 18:12( 19:12( 20:12| 21:28
Na Vysluni 13:43 14:13| 14:43| 15:13| 16:13| 16:53| 17:13| 17:53| 18:13( 19:13| 20:13] 21:29
Kosteliek 13:45| 14:15( 14:45| 15:15| 16:15| 16:55| 17:15( 17:55| 18:15| 19:15| 20:15| 21:31
Kulturni dam 13:46|14:16| 14:46( 15:16| 16:16| 16:56( 17:16| 17:56| 18:16| 19:16| 20:16( 21:32
Autobusova stanice| 13:474:17|14:47|15:17|16:17({16:57|17:17|17:57(18:17|19:17| 20:17| 21:33
Vratislavovo nam. 13:4814:18| 14:48| 15:18| 16:18| 16:58| 17:18| 17:58( 18:18( 19:18( 20:18| 21:34
Dukelska 13:5(0 14:20| 14:50| 15:20| 16:20| 17:00{ 17:20| 18:00| 18:20| 19:20| 20:20( 21:36
Pod nemocnici 13:50114:21(14:51| 15:21| 16:21|17:01| 17:21| 18:01| 18:21( 19:21{ 20:21| 21:37
Nemocnice 13:5214:22| 14:52| 15:22|16:22| 17:02( 17:22| 18:02| 18:22| 19:22| 20:22( 21:38
MEDIN 13:53|14:23| 14:53| 15:23| 16:23| 17:03| 17:23| 18:03| 18:23| 19:23| 20:23| -
SKI Hotel - - - 15:25 16:25| - - - - - - -
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Opany sner:

P4

Zastavka / Spoj 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 P2

SKI Hotel - - - - - - - 9:31| 10:3L - - -
MEDIN - 5:33| 5:53| 6:33] 7:13 7:33 8:383 9:33 1043131:33|12:33|13:03
Nemocnice 4:260 5:34 554 6:34 7:14 78B4 8134 9(30:34(11:34|12:34|13:04
Pod nemocnici 4:27 53b 555 6:35 7:15 7135 8;35359:10:35(11:35|12:35|13:05
Dukelska 4:28| 5:3d 556 6:3p 7:16 7:36 8:36 9|36:36011:36|12:36(13:06
Vratislavovo nam. 4:30 5:38 558 6:38 7:18 738 88({39:38| 10:39 11:38| 12:38| 13:08
Autobusova stanice 431 539 55%9 6:9 7119 739398:9:39| 10:3911:39|12:39| 13:09
Kulturni dam 4:32| 5:40| 6:000 6:409 7:20 7:40 840 9:40 10:40:40|12:40|13:10
Kostelitek 4:33| 541 6.0 6:41 721 741 841 941 1Q:41:41)|12:41)13:11
Lesni 4:34| 5:42| 6:02 6:42 722 742 8:42 942 104R42(12:42|13:12
Na Vysluni 4:35| 543 6:03 6:48 7:23 743 843 9}43:43|11:43|12:43|13:13
Mirova 4:37| 545 6:.09 6:4% 7:2b 745 845 945 5(Q:41:45|12:45|13:15
Dopravni terminal 4:38 546 6:0p 6:46 7:26 7:46 68|49:46| 10:44 11:46| 12:46|13:16
Mrstikova 4:40| 5:48 6:08 6:48 7:28 7:48 8:48 9i48:48|11:48|12:48|13:18
MarsSovicka 4:41| 549 6:09 6:4p 7:29 7:49 849 9|49:49|11:49|12:49(13:19
Dopravni terminal 4:44 552 6:1p 6:32 7:32 7:p2 28|59:52| 10:52 11:52| 12:52|13:22
Zastavka / Spoj 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48
SKI Hotel - - - - 15:31 16:31| - - - - - -
MEDIN 13:33(14:03( 14:33( 15:03| 15:33| 16:33| 17:13| 17:33| 18:13( 18:33| 19:33| 20:33
Nemocnice 13:3414:04| 14:34| 15:04( 15:34| 16:34| 17:14| 17:34| 18:14| 18:34| 19:34| 20:34
Pod nemocnici 13:3514:05( 14:35| 15:05| 15:35| 16:35| 17:15| 17:35( 18:15( 18:35( 19:35| 20:35
Dukelska 13:36 14:06| 14:36| 15:06| 15:36| 16:36( 17:16| 17:36| 18:16| 18:36| 19:36(| 20:36
Vratislavovo nam. 13:3814:08( 14:38| 15:08| 15:38| 16:38| 17:18( 17:38| 18:18| 18:38| 19:38| 20:38
Autobusova stanice| 13:394:09( 14:39( 15:09| 15:39(16:39| 17:19| 17:39( 18:19| 18:39( 19:39| 20:39
Kulturni dam 13:40| 14:10| 14:40( 15:10| 15:40| 16:40( 17:20| 17:40| 18:20| 18:40| 19:40( 20:40
Kostelitek 13:41) 14:11)| 14:41| 15:11| 15:41| 16:41|17:21(17:41| 18:21| 18:41| 19:41| 20:41
Lesni 13:42 14:12( 14:42| 15:12| 15:42| 16:42| 17:22| 17:42| 18:22( 18:42( 19:42| 20:42
Na Vysluni 13:43 14:13| 14:43| 15:13( 15:43| 16:43| 17:23| 17:43| 18:23| 18:43| 19:43| 20:43
Mirova 13:45| 14:15| 14:45| 15:15| 15:45| 16:45( 17:25( 17:45| 18:25| 18:45| 19:45| 20:45
Dopravni terminal 13:4614:16| 14:46| 15:16| 15:46| 16:46| 17:26| 17:46| 18:26| 18:46| 19:46( 20:46
Mrstikova 13:44 14:18( 14:48| 15:18| 15:48| 16:48| 17:28| 17:48| 18:28( 18:48( 19:48| 20:48
MarSovicka 13:4914:19| 14:49| 15:19( 15:49| 16:49| 17:29| 17:49| 18:29| 18:49| 19:49| 20:49
Dopravni terminal 13:5R14:22] 14:52| 15:22| 15:52| 16:52| 17:32| 17:52| 18:32| 18:52| 19:52| 20:52

Na lince jsou platné tarifni a smluvnigpravni podminky dopravce.

Zdroj: Autor
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Varianta Il

e Chronometraz

Tabulka H.1: Chronometraz — varianta Ill, linka 1, smér A

Piiloha H

Zastavka Vzdg}lqe)nost S(l:nrr)la Cas (s) (Snlim;l JR (min) (Srﬂm;‘
Dopravni terminal 0 0 0 0 0 0
Mrstikova 700 700 86 1,43 1 1
MarsSovicka 810 1510 94,8 3,01 2 3
Dopravni terminal 1520 3030 151,6 5,54 2 5
Mirova 410 3440 62,8 6,59 1 6
Lesni 485 3925 68,8 7,73 1 7
Na Vysluni 545 4 470 73,6 8,96 1 8
Kostelitek 720 5190 87,6 10,42 2 10
Kulturni dam 430 5620 64,4 11,49 1 11
Autobusova stanice 520 6 140 71,6 12,69 1 17
Vratislavovo nam. 505 6 645 70,4 13,86 1 13
Dukelska 700 7 345 86 15,29 2 15
Pod nemocnici 400 7 745 62 16,33 1 16
Nemocnice 405 8 150 62,4 17,37 1 17
MEDIN 535 8 685 72,8 18,58 1 18
Ski Hotel 1 400 10 085 142 20,95 2 20

Zdroj: Autor
Tabulka H.2: Chronometraz — varianta lll, linka 1, smér B

Zastavka VszallLe)nost S(umrr;a Cas (s) (Snlim? JR (min) (S#]m;"
Ski Hotel 0 0 0 0 0 0
MEDIN 1400 1400 142 2,37 2 2
Nemocnice 535 1935 72,8 3,58 1 3
Pod nemocnici 405 2 340 62,4 4,62 1 4
Dukelska 400 2 740 62 5,65 1 5
Vratislavovo nam. 700 3440 86 7,09 2 7
Autobusova stanice 505 3945 70,4 8,26 1 8
Kulturni dam 520 4 465 71,6 9,45 1 9
Kostelitek 430 4 895 64,4 10,53 1 10
Lesni 513 5408 71 11,71 1 11
Na Vysluni 545 5953 73,6 12,94 1 12
Mirova 660 6613 82,8 14,32 2 14
Dopravni terminal 410 7 023 62,8 15,36 1 15
Mrstikova 1100 8123 118 17,33 2 17
MarsSovicka 810 8 933 94,8 18,91 1 18
Dopravni terminal 1520 10 453 151,6 21,44 3 21

Zdroj: Autor
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Tabulka H.3: Chronometraz — varianta Ill, linka 2, smér A

Vzdalenost| Suma . Suma 5 Suma
Zastavka (m) (m) Cas (s) (min) | JR (min) | (min)
Dopravni terminal 0 0 0 0 0 0
Kino 430 430 64,4 1,07 1 1
Komenského nam. 320 750 55,6 2 1 2
Autobusova stanice 310 1 06Q 54,8 2,91 1 3
Vratislavovo nam. 505 1565 70,4 4,09 1 4
Pod nemocnici 700 2 265 86 5,52 1 5
Nemocnice 405 2670 62,4 6,56 1 6
MEDIN 535 3205 72,8 7,77 1 7

Zdroj: Autor

Tabulka H.4: Chronometraz — varianta lll, linka 2, smér B

Vzdalenost| Suma 5 Suma 5 Suma

Zastavka (m) (m) Cas (s) (min) [ JR (min) | (min)
MEDIN 0 0 0 0 0 0
Nemocnice 535 535 72,8 1,21 1 1
Pod nemocnici 405 940 62,4 2,25 1 2
Vratislavovo nam. 700 1640 86 3,69 1 3
Autobusova stanice 505 2 145 70,4 4,86 1 4
Komenského nam. 310 2 455 54,8 5,77 1 5
Kino 280 2735 52,4 6,65 1 6
Dopravni terminal 660 3 395 82,8 8,03 1 7

Zdroj: Autor
* Navrh obéhu vozidel aridi¢a
Doba trvani jednotlivych sém je uvedena v tabulce 5. Rozgianosti pro jednotlivé
smeny afidice je pak uveden v tabulkach 7, 8 a 9. V tabulce &pZné nalézt 2 tydenni
rozpis smén fidica.

Tabulka H.5: Varianta Il — doby trvani jednotlivyc h smén

Sména | Doba trvani
LIR | 4:10-13:25
L10 | 11:32-21:55

L2 5:19 - 18:39
\Y 4:55 - 19:09
VR 4:55-9:54
VO |10:04-19:09
Zdroj: Autor
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Tabulka H.6: Varianta Il — 2 tydenni rozpis smén ¥idi ¢a

1. tyden
Ponali Utery | Steda | Ctvrtek Patek Sobota Neid
Ridi¢ 1 L1R L1R L1R L2 L2 Volno VO
Ridi¢ 2 L10 L10 L10 L10 L10 Volno VR
Ridi¢ 3 L2 L2 L2 L1R L1R V Volno
2. tyden
Ponali Utery | Steda | Ctvrtek Patek Sobota NS
Ridi¢ 1 L10 L10 L10 L10 L10 Volno VR
Ridi¢ 2 L2 L2 L2 L1R L1R \Y volno
Ridi¢ 3 L1R L1R L1R L2 L2 Volno VO
Zdroj: Autor
Tabulka H.7: Varianta Ill — sm éna L1R
Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Piijezd | Rezerva| Misto| Cekani do Bezp&nostni
pirestavka (min)
N 4:10 | Udrzba 4:25 N
N 4:25 4:26 4:45 4:46 DT 4:54
DT 4:54 4:55 5:14 5:15 M 5:32
M 5:32 5:33 5:53 5:54 DT 5:58
DT 5:58 5:59 6:18 6:19 M 6:32
M 6:32 6:33 6:53 6:54 DT 7:04 10
DT 7:04 7:05 7:24 7:25 M 7:32
M 7:32 7:33 Rizeni 7:53 7:54 DT 8:04 10
DT 8:04 8:05 8:24 8:25 M 8:32
M 8:32 8:33 8:53 8:54 DT 9:04 10
DT 9:04 9:05 9:26 9:27 SKI 9:30
SKI 9:30 9:31 9:53 9:54 DT 10:04
DT 10:04 10:05 10:26 10:27 SK 10:30
SKi 10:30 10:31 10:53 10:54 DT 11:04
DT 11:04 11:05 11:24 11:25 M 12:32
Denni doba odpiginku 67
M 12:32 12:33 Rizeni 12:53 12:54 DT 13:04
DT 13:04 13:05 13:24 13:25 M 13:32
Zdroj: Autor
Tabulka H.8: Varianta lll — sm éna L10
Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Prijezd | Rezerva| Misto| Cekani do ?ezpénos”u
pirestavka (min)
M 11:32 11:33 Rizeni 11:53 11:54 DT 12:04
DT 12:04 12:05 12:24 12:25 M 13:32
Denni doba odpinku 67
M 13:32 13:33| Rizeni 13:53 13:54 DT 14:04
DT 14:04 14:05 14:24 14:25 M 14:32
M 14:32 14:33 14:53 14:54 DT 15:04 10
DT 15:04 15:05 15:26 15:27 SK 15:30
SKi 15:30 15:31 15:53 15:54 DT 16:04
DT 16:04 16:05 16:26 16:27 SK 16:30
SKI 16:30 16:31 16:53 16:54 DT 17:04 10
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Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Prijezd | Rezerva| Misto| Cekani do ?ezpénos”u
pirestavka (min)
DT 17:04 17:05 17:24 17:25 M 17:32
M 17:32 17:33 17:53 17:54 DT 18:04
DT 18:04 18:05 18:24 18:25 M 18:32
M 18:32 18:33 18:53 18:54 DT 19:04 10
DT 19:04 19:05 19:24 19:25 M 19:32
M 19:32 19:33 19:53 19:54 DT 20:04
DT 20:04 20:05 20:24 20:25 M 20:32
M 20:32 20:33 20:53 20:54 DT 21:20
DT 21:20 21:21 21:39 21:40 N
N 21:40 | Udrzba| 21:55 N
Zdroj: Autor
Tabulka H.9: Varianta lll — sm éna L2
Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Pifjezd | Rezerva| Misto| Cekani do Bezpdnostni
pirestavka (min)
DT 5:19 | Udrzba| 5:34 DT
DT 5:34 5:35 5:43 5:44 M 5:44
M 5:44 5:45 5:53 5:54 DT 6:04
DT 6:04 6:05 6:12 6:13 N 6:15
N 6:15 6:16 6:23 6:24 DT 6:34
DT 6:34 6:35 6:42 6:43 N 6:45
N 6:45 6:46 6:53 6:54 DT 7:04
DT 7:04 7:05 7:12 7:13 N 7:15
N 7:15 716 | 5. 7:23 7:24 DT 7:34
Rizeni
DT 7:34 7:35 7:42 7:43 N 7:45
N 7:45 7:46 7:53 7:54 DT 8:04
DT 8:04 8:05 8:12 8:13 N 8:15
N 8:15 8:16 8:23 8:24 DT 8:34
DT 8:34 8:35 8:42 8:43 N 8:45
N 8:45 8:46 8:53 8:54 DT 9:34
DT 9:34 9:35 9:42 9:43 N 9:45
N 9:45 9:46 9:53 9:54 DT 13:34
Denni doba odpginku 220
DT 13:34 13:35 13:42 13:43 N 13:45
N 13:45 13:46 13:53 13:54 DT 14:04
DT 14:04 14:05 14:12 14:13 N 14:15
N 14:15 14:16 14:23 14:24 DT 14:34
DT 14:34 14:35 Rizeni 14:43 14:44 M 14:44
M 14:44 14:45 14:53 14:54 DT 15:04
DT 15:04 15:05 15:12 15:13 N 15:15
N 15:15 15:16 15:23 15:24 DT 15:34
DT 15:34 15:35 15:42 15:43 N 15:45
N 15:45 15:46 15:53 15:54 DT 17:04
Denni doba odpinku 70
DT 17:04 17:05| Rizeni 17:12 17:13 N 17:15
N 17:15 17:16 17:23 17:24 DT 17:34
DT 17:34 17:35 17:42 17:43 N 17:45
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Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Prijezd | Rezerva| Misto| Cekani do ?ezpénos”u
pirestavka (min)

N 17:45 17:46 17:53 17:54 DT 18:04

DT 18:04 18:05 18:13 18:14 M 18:14

M 18:14 18:15 18:23 18:24 DT

DT 18:24 | Udrzba| 18:39 DT

» Jizdnirad

Zdroj: Autor

Tabulka H.10: JR — varianta lll, linka 1

Linka 1

MHD Nové Mésto na Moraw

JR platny od:
Zastavka / Spoj 1 3 5 7 9 11 13 1p 17 19 21
Dopravni terminal 4:55 559 7:0p 805 9:05 10;03:05|12:05(13:05|14:05|15:05(16:05
Mrstikova 4:56( 6:000 7:06 8:06 9:06 10:pH1:06|12:06(13:06|14:06|15:06(16:06
MarSovicka 4:58| 6:02 7:08 8:08 9:08 10j0BL:08|12:08|13:08|14:08|15:08(16:08
Dopravni terminal 5:.00 6:04 7:10 810 9:10 10;10:10{12:10|13:10{14:10(15:10| 16:10
Mirova 5:.01( 6:05| 7:112] 8:11 9:ap 10:0111:11|12:11|13:11|14:11|15:11|16:11
Lesni 5:02| 6:06] 7:12 8:12 9:12 10:AP1:12(12:12|13:12|14:12|15:12|16:12
Na Vysluni 5:03| 6:07 7:13 8:13 9:13 10:1B1:13|12:13|13:13|14:13(15:13|16:13
Kostelitek 5:.05( 6:09| 7:19 8:1% 9:1p 10:1%1:15|12:15|13:15|14:15|15:15(16:15
Kulturni dam 5:.06| 6:10( 7:16 8:16 9:16 10:141:16(12:16|13:16|14:16(15:16|16:16
Autobusova stanice| 5:0f 6:41 7:17 87 917 10M117|12:17|13:17|14:17|15:17|16:17
Vratislavovo nam. 5.04 6:12 7:18 8:18 9:18 10:18:18|12:18|13:18|14:18| 15:18| 16:18
Dukelska 5:10 6:14 7:20 8:20 9:20 103211:20(12:20|13:20| 14:20| 15:20| 16:20
Pod nemocnici 511 6:1p 7:21 8:21 921 10:21:21|12:21|13:21|14:21| 15:21| 16:21
Nemocnice 5:120 6:16 7:22 8:22 9:22 10{22:22|12:22|13:22| 14:22| 15:22| 16:22
MEDIN 5:13 | 6:17| 7:23| 8:23 9:23 10:231:23|12:23|13:23|14:23|15:23| 16:23
SKI Hotel - - - - 9:25| 10:2% - - - - 15:25| 16:25
Zastavka / Spoj 25 27 29 31 38
Dopravni terminal 17:0518:05| 19:05| 20:05| 21:21
MrStikova 17:04 18:06| 19:06| 20:06| 21:22
MarSovicka 17:08 18:08| 19:08| 20:08( 21:24
Dopravni terminal 17:1018:10| 19:10( 20:10| 21:26
Mirova 17:11)18:11(19:11| 20:11| 21:27
Lesni 17:17 18:12| 19:12| 20:12| 21:28
Na Vysluni 17:13 18:13| 19:13| 20:13| 21:29
Kostelitek 17:15/ 18:15( 19:15| 20:15| 21:31
Kulturni dam 17:16| 18:16( 19:16( 20:16| 21:32
Autobusova stanice| 17:178:17|19:17|20:17|21:33
Vratislavovo nam. 17:1818:18(19:18| 20:18| 21:34
Dukelska 17:2(0 18:20| 19:20( 20:20| 21:36
Pod nemocnici 17:20118:21(19:21| 20:21| 21:37
Nemocnice 17:2218:22| 19:22| 20:22| 21:38
MEDIN 17:23|18:23| 19:23( 20:23| -
SKI Hotel - - - - -
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Opany smer:

Zastavka / Spoj 2 4 6 8 1Q 12 14 16 18 20 P2

SKI Hotel - - - - - 9:31| 10:31 - - - - 15:31
MEDIN - 5:33| 6:33]| 7:33] 8:33 9:33 10:331:33|12:33(13:33|14:33|15:33
Nemocnice 4:260 5:34 6:34 7:34 8:34 9:B4 10:34:34(12:34|13:34| 14:34| 15:34
Pod nemocnici 427 53p 6:35 7:35 8:B5 9135 10BBE35|12:35|13:35|14:35|15:35
Dukelska 4:28| 5:3q 6:3¢ 7:3p 8:36 9:36 10{34:36|12:36|13:36|14:36| 15:36
Vratislavovo nam. 4:30 5:38 6:38 7:38 8:38 9:38 38(:11:38|12:38|13:38| 14:38|15:38
Autobusova stanice] 4:31 5:39 6:39 7:39 839 9:39:394p11:39|12:39| 13:39( 14:39| 15:39
Kulturni dam 4:32| 5:40( 6:400 7:40 8:40 9:40 10:4D1:40|12:40|13:40|14:40| 15:40
Kostelitek 4:33| 541 6:41 7:41 841 941 10411:41|12:41(13:41|14:41|15:41
Lesni 4:34| 5:42 6:42 T7:42 8:42 942 10|4A:42|12:42|13:42|14:42| 15:42
Na Vysluni 4:35| 543 6:43 7:48 8:43 9143 10}{43:43|12:43|13:43|14:43| 15:43
Mirova 4:37| 545 6:45 7:4% 8:4p 9145 104EBEL:45|12:45(13:45(14:45|15:45
Dopravni terminal 4:3§ 546 6:4p 7:46 846 946 46(0:11:46|12:46|13:46| 14:46| 15:46
MrStikova 4:40( 5:48 6:48 7:48 8:48 9:48 10|48.:48|12:48|13:48|14:48(15:48
MarSovicka 4:41| 5:49 6:49 74P 8:49 9:49 10;49:49(12:49(13:49(14:49|15:49

Dopravni terminal 4:44 552 6:5p 7:52 852 9:p2 5P0:11:52(12:52| 13:52| 14:52| 15:52

Zastavka / Spoj 26 28 30 32 34
SKI Hotel 16:31 - - - -

MEDIN 16:33|17:33| 18:33( 19:33| 20:33
Nemocnice 16:3417:34| 18:34| 19:34| 20:34
Pod nemocnici 16:3p17:35| 18:35| 19:35| 20:35
Dukelska 16:3617:36| 18:36| 19:36| 20:36

Vratislavovo nam. 16:3817:38( 18:38| 19:38| 20:38
Autobusova stanice] 16:397:39|18:39|19:39| 20:39

Kulturni dam 16:40| 17:40| 18:40| 19:40( 20:40
Kostelitek 16:41) 17:41| 18:41| 19:41| 20:41
Lesni 16:47 17:42| 18:42| 19:42| 20:42
Na Vysluni 16:43 17:43| 18:43| 19:43| 20:43
Mirova 16:45| 17:45| 18:45| 19:45| 20:45
Dopravni terminal 16:4617:46( 18:46( 19:46( 20:46
Mrstikova 16:48 17:48| 18:48| 19:48| 20:48
MarSovicka 16:4917:49| 18:49| 19:49( 20:49

Dopravni terminal 16:5p17:52| 18:52| 19:52| 20:52

Na lince jsou platné tarifni a smluvnigpravni podminky dopravce.
Zdroj: Autor

Tabulka H.11: JR — varianta Ill, linka 2

MHD Nové Mésto na Moraw

Linka 2 JR platny od:
Zastavka / Spoj 1 3 5 7 9 1] 13 1p 17 19 21
Dopravni terminal 53 6:0% 6:3p 7:05 7:35 8:p5 58|39:35| 13:35 14:05| 14:35| 15:05
Kino 5:36 | 6:06( 6:36| 7:04 7:36 806 8:36 9:B6 13:38:06(14:36(15:06

Komenského nam. 53V 6.7 6:37 T:

D 37 807 8:337 | 13:37/14:07| 14:37| 15:07
Autobusova stanice 538 6:08 6:38 7:0

7
7138 8/0838§: 9:38| 13:3§ 14:08| 14:38| 15:08

Vratislavovo nam. 5:39 6:.09 6:39 7:09 7:39 809 98/39:39 | 13:3914:09| 14:39( 15:09
Pod nemocnici 540 6:10 640 7:10 7:40 8110 8;40409:13:40/14:10|14:40|15:10
Nemocnice 541 6:11 64 7101 7:41 8:11 8341 9(4B:41(14:11|14:41|15:11
MEDIN 5:42 - - - - - - - - - 14:42 -
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P4

Zastavka / Spoj 25 27 29 3]

Dopravni terminal 15:3517:05(17:35| 18:05

Kino 15:36| 17:06( 17:36| 18:06

Komenského nam. 15:377:07(17:37| 18:07

Autobusova stanice| 15:387:08|17:38| 18:08

Vratislavovo nam. 15:3p17:09( 17:39| 18:09

Pod nemocnici 15:4p17:10( 17:40] 18:10

Nemocnice 15:4117:11|17:41| 18:11

MEDIN - - - 18:12

Opany sner:

Zastavka / Spoj 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 P2
MEDIN 5:45 - - - - - - - - - 14:4% -
Nemocnice 5:46| 6:1 6:46 7:16 7:46 8:16 8346 9(48:44(14:16(14:46|15:16
Pod nemocnici 547 6:1Yy 647 717 747 8117 8i47479:13:47|14:17|14:47| 15:17
Vratislavovo nam. 5.4 6:18 6:48 7:18 7:48 818 88|49:48 | 13:48 14:18| 14:48( 15:18
Autobusova stanice 549 6:19 6:49 7:19 7149 8(19498: 9:49| 13:4914:19| 14:49| 15:19
Komenského nam. 550 6:20 6:50 7:20 7550 820 §:=050 | 13:50 14:20| 14:50( 15:20
Kino 5:51| 6:21| 6:51| 7:21 751 8221 881 951 13:8%.21|14:51(15:21
Dopravni terminal 5.5 6:22 65 7:42 T7:%2 8:p2 28{59:52| 13:52 14:22| 14:52| 15:22
Zastavka / Spoj 26 28 30 32

MEDIN - - - 18:15

Nemocnice 15:4617:16| 17:46| 18:16

Pod nemocnici 15:4717:17|17:47| 18:17

Vratislavovo nam. 15:4817:18| 17:48| 18:18

Autobusova stanice| 15:497:19|17:49|18:19

Komenského nam. 15:307:20( 17:50] 18:20

Kino 15:51| 17:21(17:51| 18:21

Dopravni terminal 15:5p217:22(17:52| 18:22

Na lince jsou platné tarifni a smluvnigpravni podminky dopravce.

Zdroj: Autor
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e Chronometraz

Varianta V

Tabulka 1.1: Chronometraz — varianta V, linkal, smgr A

Piiloha |

Zastavka Vzdg}lqe)nost S(l:n”)]a Cas (s) (Snlim;l JR (min) (Srﬂm;‘
Dopravni terminal 0 0 0 0 0 0
Mrstikova 700 700 86 1,43 1 1
MarsSovicka 810 1510 94,8 3,01 2 3
Dopravni terminal 1520 3030 151,6 5,54 2 5
Mirova 410 3440 62,8 6,59 1 6
Lesni 485 3925 68,8 7,73 1 7
Na Vysluni 545 4 470 73,6 8,96 1 8
Kostelitek 720 5190 87,6 10,42 2 10
Kulturni dam 430 5620 64,4 11,49 1 11
Autobusova stanice 520 6 140 71,6 12,69 1 17
Vratislavovo nam. 505 6 645 70,4 13,86 1 13
Dukelska 700 7 345 86 15,29 2 15
Pod nemocnici 400 7 745 62 16,33 1 16
Nemocnice 405 8 150 62,4 17,37 1 17
MEDIN 535 8 685 72,8 18,58 1 18
Ski Hotel 1 400 10 085 142 20,95 2 20

Zdroj: Autor
Tabulka 1.2: Chronometraz — varianta V, linkal, smér B

Zastavka VszallLe)nost S(umrr;a Cas (s) (Snlim? JR (min) (S#]m;"
Ski Hotel 0 0 0 0 0 0
MEDIN 1400 1400 142 2,37 2 2
Nemocnice 535 1935 72,8 3,58 1 3
Pod nemocnici 405 2 340 62,4 4,62 1 4
Dukelska 400 2 740 62 5,65 1 5
Vratislavovo nam. 700 3440 86 7,09 2 7
Autobusova stanice 505 3945 70,4 8,26 1 8
Kulturni dam 520 4 465 71,6 9,45 1 9
Kostelitek 430 4 895 64,4 10,53 1 10
Lesni 513 5408 71 11,71 1 11
Na Vysluni 545 5953 73,6 12,94 1 12
Mirova 660 6613 82,8 14,32 2 14
Dopravni terminal 410 7 023 62,8 15,36 1 15
Mrstikova 1100 8123 118 17,33 2 17
MarsSovicka 810 8 933 94,8 18,91 1 18
Dopravni terminal 1520 10 453 151,6 21,44 3 21

Zdroj: Autor
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Tabulka 1.3: Chronometraz — varianta V, linka 2, smér A

Zastavka Vzd?nlqe)nost S(l:,n”)]a Cas (s) (Snlimf JR (min) (S#]mfl
Dopravni terminal 0 0 0 0 0 0
Kostelitek 500 500 70 1,17 1 1
Kulturni dam 430 930 64,4 2,24 1 2
Autobusova stanice 520 1 45Q 71,6 3,43 1 3
Vratislavovo nam. 505 1955 70,4 4,61 1 4
Pod nemocnici 700 2 655 86 6,04 1 5
Nemocnice 405 3060 62,4 7,08 1 6
MEDIN 535 3595 72,8 8,29 1 7

Zdroj: Autor
Tabulka 1.4: Chronometraz — varianta V, linka 2, smér B

Zastavka Vzd?nlqe)nost S(l:,nn)]a Cas (s) (Snlim? JR (min) (S#]mfl
MEDIN 0 0 0 0 0 0
Nemocnice 535 535 72,8 1,21 1 1
Pod nemocnici 405 940 62,4 2,25 1 2
Vratislavovo nam. 700 1640 86 3,69 1 3
Autobusova stanice 505 2 145 70,4 4,86 1 4
Kulturni dam 520 2 665 71,6 6,05 1 5
Kostelitek 430 3095 64,4 7,13 1 6
Dopravni terminal 1150 4 245 122 9,16 2 8

Zdroj: Autor
* Navrh obéhu vozidel aridi¢a
Doba trvani jednotlivych sém je uvedena v tabulce 5. Rozgianosti pro jednotlivé
smeny afidice je pak uveden v tabulkach 7, 8 a 9. V tabulce &pZné nalézt 2 tydenni
rozpis smén fidica.

Tabulka 1.5: Varianta V — doby trvani jednotlivych smén

Sména | Doba trvani
LIR | 4:10-13:25
L10 | 11:32-21:55

L2 5:14 - 18:39
\Y 4:55 - 19:09
VR 4:55-9:54
VO |10:04-19:09
Zdroj: Autor
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Tabulka I.6: Varianta V — 2 tydenni rozpis snen Fidi ¢t

1. tyden
Ponali Utery | Steda | Ctvrtek Patek Sobota Neid
Ridi¢ 1 L1R L1R L1R L2 L2 Volno VO
Ridi¢ 2 L10 L10 L10 L10 L10 Volno VR
Ridi¢ 3 L2 L2 L2 L1R L1R V Volno
2. tyden
Ponali Utery | Steda | Ctvrtek Patek Sobota NS
Ridi¢ 1 L10 L10 L10 L10 L10 Volno VR
Ridi¢ 2 L2 L2 L2 L1R L1R \Y volno
Ridi¢ 3 L1R L1R L1R L2 L2 Volno VO
Zdroj: Autor
Tabulka I.7: Varianta V — sména L1R
Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Pifjezd | Rezerva| Misto| Cekani do Bezp&nostni
pirestavka (min)
N 4:10 | Udrzba 4:25 N
N 4:25 4:26 4:45 4:46 DT 4:54
DT 4:54 4:55 5:14 5:15 M 5:32
M 5:32 5:33 5:53 5:54 DT 5:58
DT 5:58 5:59 6:18 6:19 M 6:32
M 6:32 6:33 6:53 6:54 DT 7:04 10
DT 7:04 7:05 7:24 7:25 M 7:32
M 7:32 7:33 Rizeni 7:53 7:54 DT 8:04 10
DT 8:04 8:05 8:24 8:25 M 8:32
M 8:32 8:33 8:53 8:54 DT 9:04 10
DT 9:04 9:05 9:26 9:27 SKI 9:30
SKI 9:30 9:31 9:53 9:54 DT 10:04
DT 10:04 10:05 10:26 10:27 SK 10:30
SKi 10:30 10:31 10:53 10:54 DT 11:04
DT 11:04 11:05 11:24 11:25 M 12:32
Denni doba odpiginku 67
M 12:32 12:33 Rizeni 12:53 12:54 DT 13:04
DT 13:04 13:05 13:24 13:25 M 13:32
Zdroj: Autor
Tabulka 1.8: Varianta V — sména L10
Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Prijezd | Rezerva| Misto| Cekani do ?ezpénos”u
pirestavka (min)
M 11:32 11:33 Rizeni 11:53 11:54 DT 12:04
DT 12:04 12:05 12:24 12:25 M 13:32
Denni doba odpinku 67
M 13:32 13:33| Rizeni 13:53 13:54 DT 14:04
DT 14:04 14:05 14:24 14:25 M 14:32
M 14:32 14:33 14:53 14:54 DT 15:04 10
DT 15:04 15:05 15:26 15:27 SK 15:30
SKi 15:30 15:31 15:53 15:54 DT 16:04
DT 16:04 16:05 16:26 16:27 SK 16:30
SKI 16:30 16:31 16:53 16:54 DT 17:04 10
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Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Prijezd | Rezerva| Misto| Cekani do ?ezpénos”u
pirestavka (min)

DT 17:04 17:05 17:24 17:25 M 17:32

M 17:32 17:33 17:53 17:54 DT 18:04
DT 18:04 18:05 18:24 18:25 M 18:32

M 18:32 18:33 18:53 18:54 DT 19:04 10
DT 19:04 19:05 19:24 19:25 M 19:32

M 19:32 19:33 19:53 19:54 DT 20:04

DT 20:04 20:05 20:24 20:25 M 20:32

M 20:32 20:33 20:53 20:54 DT 21:20

DT 21:20 21:21 21:39 21:40 N

N 21:40 | Udrzba| 21:55 N

Zdroj: Autor
Tabulka 1.9: Varianta V — sména L2
Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Pifjezd | Rezerva| Misto| Cekani do Bezpdnostni
pirestavka (min)

DT 5:14 | Udrzba| 5:29 DT

DT 5:29 5:30 5:38 5:39 M 5:43

M 5:43 5:44 5:53 5:54 DT 6:04

DT 6:04 6:05 6:12 6:13 N 6:14

N 6:14 6:15 6:23 6:24 DT 6:34

DT 6:34 6:35 6:42 6:43 N 6:44

N 6:44 6:45 6:53 6:54 DT 7:04

DT 7:04 7:05 Rizeni 7:12 7:13 N 7:14

N 7:14 7:15 7:23 7:24 DT 7:29

DT 7:29 7:30 7:37 7:38 N 7:39

N 7:39 7:40 7.48 7:49 DT 8:.04

DT 8:04 8:05 8:12 8:13 N 8:14

N 8:14 8:15 8:23 8:24 DT 8:34

DT 8:34 8:35 8:42 8:43 N 8:44

N 8:44 8:45 8:53 8:54 DT 12:34

Denni doba odpinku 220

DT 12:34 12:35 12:43 12:44 N 13:12

N 13:12 13:13 13:22 13:23 DT 13:34

DT 13:34 13:35 13:42 13:43 N 13:44

N 13:44 13:45 13:53 13:54 DT 14:04

DT 14:04 14:05 14:12 14:13 N 14:14

N 14:14 14:15 Rizeni 14:23 14:24 DT 14:34

DT 14:34 14:35 14:43 14:44 M 14:44

M 14:44 14:45 14:53 14:54 DT 15:04

DT 15:04 15:05 15:12 15:13 N 15:14

N 15:14 15:15 15:23 15:24 DT 15:34

DT 15:34 15:35 15:42 15:43 N 15:44

N 15:44 15:45 15:53 15:54 DT 17:04

Denni doba odpinku 70

DT 17:04 17:05| Rizeni 17:12 17:13 N 17:14

N 17:14 17:15 17:23 17:24 DT 17:34

DT 17:34 17:35 17:42 17:43 N 17:44
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Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Prijezd | Rezerva| Misto| Cekani do ?ezpénos”u
pirestavka (min)

N 17:44 17:45 17:53 17:54 DT 18:04

DT 18:04 18:05 18:13 18:14 M 18:15

M 18:15 18:16 18:23 18:24 DT

DT 18:24 | Udrzba| 18:39 DT

» Jizdnirad

Zdroj: Autor

Tabulka 1.10: JR — varianta V, linka 1

Linka 1

MHD Nové Mésto na Moraw

JR platny od:
Zastavka / Spoj 1 3 5 7 9 11 13 1p 17 19 21
Dopravni terminal 4:55 559 7:0p 805 9:05 10;03:05|12:05(13:05|14:05|15:05(16:05
Mrstikova 4:56( 6:000 7:06 8:06 9:06 10:pH1:06|12:06(13:06|14:06|15:06(16:06
MarSovicka 4:58| 6:02 7:08 8:08 9:08 10j0BL:08|12:08|13:08|14:08|15:08(16:08
Dopravni terminal 5:.00 6:04 7:10 810 9:10 10;10:10{12:10|13:10{14:10(15:10| 16:10
Mirova 5:.01( 6:05| 7:112] 8:11 9:ap 10:0111:11|12:11|13:11|14:11|15:11|16:11
Lesni 5:02| 6:06] 7:12 8:12 9:12 10:AP1:12(12:12|13:12|14:12|15:12|16:12
Na Vysluni 5:03| 6:07 7:13 8:13 9:13 10:1B1:13|12:13|13:13|14:13(15:13|16:13
Kostelitek 5:.05( 6:09| 7:19 8:1% 9:1p 10:1%1:15|12:15|13:15|14:15|15:15(16:15
Kulturni dam 5:.06| 6:10( 7:16 8:16 9:16 10:141:16(12:16|13:16|14:16(15:16|16:16
Autobusova stanice| 5:0f 6:41 7:17 87 917 10M117|12:17|13:17|14:17|15:17|16:17
Vratislavovo nam. 5.04 6:12 7:18 8:18 9:18 10:18:18|12:18|13:18|14:18| 15:18| 16:18
Dukelska 5:10 6:14 7:20 8:20 9:20 103211:20(12:20|13:20| 14:20| 15:20| 16:20
Pod nemocnici 511 6:1p 7:21 8:21 921 10:21:21|12:21|13:21|14:21| 15:21| 16:21
Nemocnice 5:120 6:16 7:22 8:22 9:22 10{22:22|12:22|13:22| 14:22| 15:22| 16:22
MEDIN 5:13 | 6:17| 7:23| 8:23 9:23 10:231:23|12:23|13:23|14:23|15:23| 16:23
SKI Hotel - - - - 9:25| 10:2% - - - - 15:25| 16:25
Zastavka / Spoj 25 27 29 31 38
Dopravni terminal 17:0518:05| 19:05| 20:05| 21:21
MrStikova 17:04 18:06| 19:06| 20:06| 21:22
MarSovicka 17:08 18:08| 19:08| 20:08( 21:24
Dopravni terminal 17:1018:10| 19:10( 20:10| 21:26
Mirova 17:11)18:11(19:11| 20:11| 21:27
Lesni 17:17 18:12| 19:12| 20:12| 21:28
Na Vysluni 17:13 18:13| 19:13| 20:13| 21:29
Kostelitek 17:15/ 18:15( 19:15| 20:15| 21:31
Kulturni dam 17:16| 18:16( 19:16( 20:16| 21:32
Autobusova stanice| 17:178:17|19:17|20:17|21:33
Vratislavovo nam. 17:1818:18(19:18| 20:18| 21:34
Dukelska 17:2(0 18:20| 19:20( 20:20| 21:36
Pod nemocnici 17:20118:21(19:21| 20:21| 21:37
Nemocnice 17:2218:22| 19:22| 20:22| 21:38
MEDIN 17:23|18:23| 19:23( 20:23| -
SKI Hotel - - - - -

5/7



Opany smer:

Zastavka / Spoj 2 4 6 8 10 17 14 16 18 20 P2 D4
SKI Hotel - - - - - 9:31| 10:31 - - - - 15:31]
MEDIN - 5:33| 6:33| 7:33] 8:33 9:33 10:331:33|12:33|13:33| 14:33(15:33
Nemocnice 4:260 5:34 6:34 7:34 8:34 9:B4 10:34:34(12:34|13:34| 14:34| 15:34
Pod nemocnici 427 53p 6:35 7:35 8:B5 9135 10BBE35|12:35|13:35|14:35|15:35
Dukelska 4:28| 5:3q 6:3¢ 7:3p 8:36 9:36 10{34:36|12:36|13:36|14:36| 15:36
Vratislavovo nam. 4:30 5:38 6:38 7:38 8:38 9:38 38(:11:38|12:38|13:38| 14:38|15:38
Autobusova stanice] 4:31 5:39 6:39 7:39 839 9:39:394p11:39|12:39| 13:39( 14:39| 15:39
Kulturni dam 4:32| 5:40( 6:400 7:40 8:40 9:40 10:4D1:40|12:40|13:40|14:40| 15:40
Kostelitek 4:33| 5:41| 6:41 7:41 84l 9141 10411:41(12:41|13:41|14:41|15:41
Lesni 4:34| 5:42 6:42 T7:42 8:42 942 10|4A:42|12:42|13:42|14:42| 15:42
Na Vysluni 4:35| 543 6:43 7:48 843 9143 10j43:43|12:43|13:43|14:43| 15:43
Mirova 4:37| 5:45| 6:44 7:4% 8:4b 9:45 10M4B1:45|12:45|13:45|14:45|15:45
Dopravni terminal 4:3§ 546 6:4p 7:46 846 946 46(0:11:46|12:46|13:46| 14:46| 15:46
MrStikova 4:40( 5:48 6:48 7:48 8:48 9:48 10|48.:48|12:48|13:48|14:48(15:48
MarSovicka 4:41( 549 6:49 74P 8:49 9:49 10;49:49|12:49|13:49| 14:49| 15:49
Dopravni terminal 4:44 552 6:5p 7:52 852 9:p2 5P0:11:52(12:52| 13:52| 14:52| 15:52
Zastavka / Spoj 26 28 30 32 34
SKI Hotel 16:31 - - - -
MEDIN 16:33|17:33| 18:33( 19:33| 20:33
Nemocnice 16:3417:34| 18:34| 19:34| 20:34
Pod nemocnici 16:3p17:35| 18:35| 19:35| 20:35
Dukelska 16:3617:36| 18:36| 19:36| 20:36
Vratislavovo nam. 16:3817:38| 18:38| 19:38( 20:38
Autobusova stanice| 16:397:39| 18:39| 19:39| 20:39
Kulturni dam 16:40| 17:40| 18:40| 19:40( 20:40
Kostelitek 16:41) 17:41| 18:41| 19:41| 20:41
Lesni 16:47 17:42| 18:42| 19:42| 20:42
Na Vysluni 16:43 17:43| 18:43| 19:43| 20:43
Mirova 16:45| 17:45| 18:45| 19:45| 20:45
Dopravni terminal 16:4617:46( 18:46( 19:46( 20:46
Mrstikova 16:48 17:48| 18:48| 19:48| 20:48
MarSovicka 16:4917:49| 18:49| 19:49( 20:49
Dopravni terminal 16:5p17:52| 18:52| 19:52| 20:52
Na lince jsou platné tarifni a smluvnigpravni podminky dopravce.
Zdroj: Autor
Tabulka 1.11: JR — varianta V, linka 2
Linka 2 ) ) MHD Nové Mésto na Moraw
JR platny od:
Zastavka / Spoj 1 3 5 7 9 11 13 16 17 19 21 D3
Dopravni terminal 5:30 6:0% 6:3p 7:05 7:30 8:p5 58j312:35|13:35|14:05| 14:35( 15:05
Kostelitek 5:31( 6:06| 6:39 7:06 731l 8:J6 8:36 12[3®:36|14:06|14:36(15:06
Kulturni dam 5:32| 6:07| 6:37] 7:00 732 8:07 8:37 12{38:37|14:07|14:37|15:07
Autobusova stanice] 5:33 6:08 6:38 7:p8 7{33 8:08388§:12:38| 13:38| 14:08| 14:38| 15:08
Vratislavovo nam. 5:34 6:09 6:39 7:Q9 7:34 809 98{312:39(13:39|14:09| 14:39| 15:09
Pod nemocnici 5:33 6:10 6:40 7:10 7:85 8j10 8;40:40p13:40|14:10( 14:40| 15:10
Nemocnice 5:36) 6:11 641 7:11 7:36 8:11 8141 1243:.41|14:11|14:41|15:11
MEDIN 5:37 - - - - - - 12:42 - - 14:42| -
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P4

Zastavka / Spoj 25 27 29 3]

Dopravni terminal 15:3517:05(17:35| 18:05

Kosteliek 15:36| 17:06| 17:36| 18:06

Kulturni dam 15:37|17:07| 17:37| 18:07

Autobusova stanice|] 15:387:08|17:38| 18:08

Vratislavovo nam. 15:3P17:09( 17:39| 18:09

Pod nemocnici 15:4017:10| 17:40| 18:10

Nemocnice 15:4117:11(17:41| 18:11

MEDIN - - - 18:12

Op&ny sn&r:

Zastavka / Spoj 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 P2
MEDIN 5:44 - - - - - - 13:14 - - 14:44( -
Nemocnice 5:45 6:13 6:4bp 715 7:40 8:15 845 134%45(14:15(14:45|15:15
Pod nemocnici 546 6:16 646 7:16 7:41 8]16 8;46:164313:46|14:16|14:46|15:16
Vratislavovo nam. 547 6:17 64 747 742 807 78{413:17|13:47|14:17|14:47|15:17
Autobusova stanice 548 6:18 6:48 7:18 7143 8:18488:13:18]13:48(14:18|14:48|15:18
Kulturni dam 5:49( 6:19( 6:49 7:19 7:44 8:19 8:49 13}|1B:49|14:19|14:49|15:19
Kostelitek 5:50| 6:20| 6:50 7:20 7:4p 8:20 8:%0 13[43:50|14:20|14:50(15:20
Dopravni terminal 5:52 6:22 65 7:42 747 8:p2 28{513:22| 13:52| 14:22| 14:52| 15:22
Zastavka / Spoj 26 28 30 32

MEDIN - - - 18:16

Nemocnice 15:4%517:15| 17:45| 18:17

Pod nemocnici 15:4617:16| 17:46| 18:18

Vratislavovo nam. 15:4y17:17(17:47| 18:19

Autobusova stanice| 15:487:18|17:48|18:20

Kulturni dam 15:49| 17:19| 17:49( 18:21

Kostelitek 15:50( 17:20| 17:50( 18:22

Dopravni terminal 15:5p17:22( 17:52( 18:24

Na lince jsou platné tarifni a smluvnigpravni podminky dopravce.

Zdroj: Autor
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e Chronometraz

Varianta VI

Tabulka J.1: Chronometraz — varianta VI, linka 1, anér A

Priloha J

Vzdalenost| Suma . Suma 5 Suma
Zastavka (m) (m) Cas (s) (min) | JR (min) (min)
Dopravni terminal 0 0 0 0 0 0
Mrstikova 700 700 86 1,43 1 1
MarsSovicka 810 1510 94,8 3,01 2 3
Dopravni terminal 1520 3030 151,6 5,54 2 5
Mirova 410 3440 62,8 6,59 1 6
Lesni 485 3925 68,8 7,73 1 7
Na Vysluni 545 4 470 73,6 8,96 1 8
Dukelska 1000 5470 110 10,79 2 10
Pod nemocnici 400 5870 62 11,83 1 11
Nemocnice 405 6 275 62,4 12,87 1 12
MEDIN 535 6 810 72,8 14,08 1 13
Ski Hotel 1 400 8 210 142 16,45 2 15
Zdroj: Autor
Tabulka J.2: Chronometraz — varianta VI, linka 1, anér B
Vzdalenost| Suma . Suma 5 Suma
Zastavka (m) (m) Cas (s) (min) JR (min) (min)
Ski Hotel 0 0 0 0 0 0
MEDIN 1400 1400 142 2,37 2 2
Nemocnice 535 1935 72,8 3,58 1 3
Pod nemocnici 405 2 340 62,4 4,62 1 4
Dukelska 400 2 740 62 5,65 1 5
Lesni 795 3535 93,6 7,21 2 7
Na Vysluni 545 4 080 73,6 8,44 1 8
Mirova 660 4740 82,8 9,82 1 9
Dopravni terminal 410 5 150 62,8 10,87 1 10
Mrstikova 1100 6 250 118 12,83 2 12
MarSovicka 810 7 060 94,8 14,41 2 14
Dopravni terminal 1520 8 580 151,46 16,94 2 16
Zdroj: Autor
Tabulka J.3: Chronometraz — varianta VI, linka 2, anér A
Vzdalenost| Suma 5 Suma 5 Suma
Zastavka (m) (m) Cas (s) (min) | JR(min) | (min)
Dopravni terminal 0 0 0 0 0 0
Kostelitek 500 500 70 1,17 1 1
Kulturni dam 430 930 64,4 2,24 1 2
Autobusova stanice 520 1 45Q 71,6 3,43 1 3
Vratislavovo nam. 505 1955 70,4 4,61 1 4
Pod nemocnici 700 2 655 86 6,04 1 5
Nemocnice 405 3060 62,4 7,08 1 6
MEDIN 535 3595 72,8 8,29 1 7
Zdroj: Autor
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Tabulka J.4: ChronometraZz — varianta VI, linka 2, amér B

Vzdalenost| Suma . Suma 5 Suma

Zastavka (m) (m) Cas (s) (min) | JR (min) | (min)
MEDIN 0 0 0 0 0 0
Nemocnice 535 535 72,8 1,21 1 1
Pod nemocnici 405 940 62,4 2,25 1 2
Vratislavovo nam. 700 1640 86 3,69 1 3
Autobusova stanice 505 2 145 70,4 4,86 1 4
Kulturni dam 520 2 665 71,6 6,05 1 5
Kostelitek 430 3095 64,4 7,13 1 6
Dopravni terminal 1150 4 245 122 9,16 2 8

Zdroj: Autor
* Navrh obéhu vozidel aridi¢a
Doba trvani jednotlivych sém je uvedena v tabulce 5. Rozgianosti pro jednotlivé
smeny afidi¢e je pak uveden v tabulkach 7, 8, 9 a 10. V tabélfg mozné nalézt 2 tydenni
rozpis smén fidica.

Tabulka J.5: Varianta VI — doby trvani jednotlivych smeén

Sména | Doba trvani
LIR 5:23-14:21
L10O 14:37 - 21:51
L2R 4:21-12:41
L20 12:44 - 21:44
\% 4:55 - 19:09
Zdroj: Autor

Tabulka J.6: Varianta VI — 2 tydenni rozpis sn&n ridi ¢

1. tyden
Pondli Utery | Steda | Ctvrtek Patek Sobota Nei
Ridi¢ 1 L1R L1IR L1IR L2R L2R Volno Volno
Ridi¢ 2 L10 L10 L10 L20 L20 Volno Volno
Ridi¢ 3 L2R L2R L2R L1R L1IR V Volno
Ridi¢ 4 L20 L20 L20 L10O L1O Volno \%
2. tyden
Pondli Utery | Steda | Ctvrtek Patek Sobota Neie
Ridi¢ 1 L20 L20 L20 L10 L10 Volno \
Ridi¢ 2 L2R L2R L2R L1R L1IR V Volno
Ridi¢ 3 L10O L10 L1O L20 L20 Volno Volno
Ridi¢ 4 L1R L1IR L1IR L2R L2R Volno Volno

Zdroj: Autor
Tabulka J.7: Varianta VI — sména L1R

Bezp&nostni

Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Piijezd | Rezerva| Misto| Cekéanido | . --% .
pirestavka (min)

DT 5:05 | Udrzba| 5:20 DT

DT 5:20 5:21 | Rizeni 5:36 5:37 M 5:38

M 5:38 5:39 5:53 5:54 DT 6:04 10
DT 6:04 6:05 6:20 6:21 M 6:37

M 6:37 6:38 6:53 6:54 DT 7:04
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Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Piijezd | Rezerva| Misto| Cekanido VB eZ[?e:“nostm
pirestavka (min)
DT 7:04 7:05 7:20 7:21 M 7:37
M 7:37 7:38 7:53 7:54 DT 8:04
DT 8:04 8:05 8:20 8:21 M 8:37
M 8:37 8:38 8:53 8:54 DT 9:04 10
DT 9:04 9:05 9:22 9:23 SKi 9:35
SKi 9:35 9:36 9:53 9:54 DT 10:04 10
DT 10:04 10:05 10:22 10:23 SK 10:35
SKi 10:35 10:36 10:53 10:54 DT 11:04
DT 11:04 11:05 11:20 11:21 M 11:37
M 11:37 11:38 11:53 11:54 DT 12:04
DT 12:04 12:05 12:20 12:21 M 12:37
M 12:37 12:38 12:53 12:54 DT 13:04
DT 13:04 13:05 13:20 13:21 M 13:37
M 13:37 13:38 13:53 13:54 DT
Zdroj: Autor
Tabulka J.8: Varianta VI — sména L10
Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Prijezd | Rezerva| Misto| Cekanido ?ezpénos”u
pirestavka (min)
DT 14:04 14:05 14:20 14:21 M 14:37
M 14:37 14:38 14:53 14:54 DT 15:04
DT 15:04 15:05 15:22 15:23 SK 15:35
SKi 15:35 15:36 15:53 15:54 DT 16:04 10
DT 16:04 16:05 16:22 16:23 SK 16:35
SKi 16:35 16:36 16:53 16:54 DT 17:04
DT 17:04 17:05 17:20 17:21 M 17:37
M 17:37 17:38| Rizeni 17:53 17:54 DT 18:04 10
DT 18:04 18:05 18:20 18:21 M 18:37
M 18:37 18:38 18:53 18:54 DT 19:04
DT 19:04 19:05 19:20 19:21 M 19:37
M 19:37 19:38 19:53 19:54 DT 20:04 10
DT 20:04 20:05 20:20 20:21 M 20:37
M 20:37 20:38 20:53 20:54 DT 21:20
DT 21:20 21:21 21:35 21:36 N
N 21:36 | Pejezd 21:41 DT
DT 21:41| Udrzba| 21:56 DT
Zdroj: Autor
Tabulka J.9: Varianta VI — sména L2R
Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Piijezd | Rezerva| Misto| Cekanido VB eZ[?e:“nostm
pirestavka (min)
N 4:21 | Udrzba| 4:36 N
N 4:36 4:37 | Rizeni 4:45 4:46 DT 4:54
DT 4:54 4:55 5:03 5:04 M 5:13
M 5:13 5:14 5:23 5:24 DT 5:29
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Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Piijezd | Rezerva| Misto| Cekanido VB eZ[?e:“nostm
pirestavka (min)
DT 5:29 5:30 5:38 5:39 M 5:43
M 5:43 5:44 5:53 5:54 DT 6:04
DT 6:04 6:05 6:13 6:14 M 6:16
M 6:16 6:17 6:26 6:27 DT 6:32
DT 6:32 6:33 6:41 6:42 M 6:43
M 6:43 6:44 6:53 6:54 DT 7:04
DT 7:04 7:05 7:12 7:13 N 7:14
N 7:14 7:15 7:23 7:24 DT 7:32
DT 7:32 7:33 7:40 7:41 N 7:44
N 7:44 7:45 7:53 7:54 DT 8:04
DT 8:04 8:05 8:12 8:13 N 8:14
N 8:14 8:15 8:23 8:24 DT 9:04
DT 9:04 9:05 9:12 9:13 N 9:14
N 9:14 9:15 9:23 9:24 DT 10:04
DT 10:04 10:05 10:12 10:13 N 10:14
N 10:14 10:15 10:23 10:24 DT 11:04
DT 11:04 11:05 11:12 11:13 N 11:14
N 11:14 11:15 11:23 11:24 DT 12:04
DT 12:04 12:05 12:12 12:13 N 12:14
N 12:14 12:15 12:23 12:24 DT 12:32
DT 12:32 12:33 12:40 12:41 N
Zdroj: Autor
Tabulka J.10: Varianta VI — sména L20
Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Pifjezd | Rezerva| Misto| Cekani do Bezp&nostni
pirestavka (min)

N 12:44 12:45 12:53 12:54 DT 13:04
DT 13:04 13:05 13:12 13:13 N 13:14
N 13:14 13:15 13:23 13:24 DT 13:32
DT 13:32 13:33 13:40 13:41 N 13:44
N 13:44 13:45 13:53 13:54 DT 14:04
DT 14:04 14:05 14:12 14:13 N 14:14
N 14:14 14:15 14:23 14:24 DT 14:32
DT 14:32 14:33 14:41 14:42 M 14:43
M 14:43 14:44 14:53 14:54 DT 15:04
DT 15:04 15:05 15:12 15:13 N 15:14
N 15:14 15:15 15:23 15:24 DT 16:04
DT 16:04 16:05 16:12 16:13 N 16:14
N 16:14 16:15 16:23 16:24 DT 17:04
DT 17:04 17:05 17:12 17:13 N 17:14
N 17:14 17:15 17:23 17:24 DT 18:04
DT 18:04 18:05 18:13 18:14 M 18:15
M 18:15 18:16 18:25 18:26 DT 18:32
DT 18:32 18:33 18:40 18:41 N 18:44
N 18:44 18:45 18:53 18:54 DT 19:04
DT 19:04 19:05 19:12 19:13 N 19:14
N 19:14 19:15 19:23 19:24 DT 20:04
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Misto | Rezerva | Odjezd Cinnost | Piijezd | Rezerva| Misto| Cekanido VBGZp&nosﬂy
pirestavka (min)
DT 20:04 20:05 20:12 20:13 N 20:14
N 20:14 20:15 20:23 20:24 DT 21:20
DT 21:20 21:21 21:28 21:29 N
N 21:29 21:44 N
Zdroj: Autor
« Jizdni ¥ad
Tabulka J.11: JR — varianta VI, linka 1
Linka 1 ) ) MHD Nové Mésto na Morawé
JR platny od:
Zastavka / Spoj 1 3 5 7 9 1] 13 1p 17 19 21
Dopravni terminal 5:21 6:0% 7:0p 8:5 9:05 10;@3:05(12:05|13:05|14:05|15:05|16:05
Mrstikova 5:22| 6:06| 7:06 8:06 9:06 10:p61:06(12:06|13:06(14:06(15:06(16:06
MarSovicka 5:24| 6:04 7:08 8:0B 9:0J8 10j0BL:08|12:08|13:08|14:08|15:08|16:08
Dopravni terminal 5:24 6:10 7:1p 8:10 9:10 10;10:10(12:10|13:10(14:10|15:10| 16:10
Mirova 5.27( 6:11 7:11 8:11 9:1f 10:011:21{12:21|13:11{14:11(15:11|16:11
Lesni 5:28( 6:12 7:12 8:12 9:1p 10:AP1:12(12:12|13:12|14:12|15:12(16:12
Na Vysluni 5:29| 6:13] 7:13 8:13 9:13 10:1B1:13|12:13|13:13|14:13|15:13(16:13
Dukelsk& 5:31) 6:15 7:1% 8:1p 9:15 10j1BL:15|12:15| 13:15| 14:15| 15:15| 16:15
Pod nemocnici 5:32 6:1¢ 7:16 8:16 9:16 10:16:16|12:16|13:16|14:16|15:16| 16:16
Nemocnice 5:33 6:11 7:1y 817 917 10{1A:17|12:17|13:17|14:17|15:17| 16:17
MEDIN 5:34 | 6:18( 7:18 8:1§ 9:18 10:181:18|12:18(13:18| 14:18|15:18( 16:18
SKI Hotel - - - - 9:20| 10:20 - - - - | 15:20{ 16:20
Zastavka / Spoj 25 27 29 31 33
Dopravni terminal 17:0518:05| 19:05| 20:05| 21:21
Mrstikova 17:04 18:06| 19:06( 20:06| 21:22
MarSovicka 17:08 18:08| 19:08| 20:08| 21:24
Dopravni terminal 17:1018:10| 19:10( 20:10| 21:26
Mirova 17:11)18:11|19:11| 20:11| 21:27
Lesni 17:1218:12|19:12| 20:12| 21:28
Na Vysluni 17:13 18:13|19:13| 20:13| 21:29
Dukelsk& 17:1918:15( 19:15( 20:15( 21:31
Pod nemocnici 17:1618:16( 19:16( 20:16( 21:32
Nemocnice 17:1718:17)19:17| 20:17| 21:33
MEDIN 17:18(18:18( 19:18 20:18( -
SKI Hotel - - - - -
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Opany sner:

Zastavka / Spoj 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 P2 P4
SKI Hotel - - - - 9:36( 10:3¢ - - - - 15:36| 16:36
MEDIN 5:38 | 6:38| 7:38| 8:3§ 9:33 10:381:38|12:38|13:38|14:38| 15:38| 16:38
Nemocnice 5:399 6:39 7:3p 8:39 9:39 10{39:39|12:39|13:39( 14:39( 15:39| 16:39
Pod nemocnici 540 6:490 7:40 8:40 9:40 1(:40:40|12:40(13:40|14:40|15:40|16:40
Dukelska 5:41| 6:41 7:41 84l 9:41 10j411:41(12:41|13:41|14:41|15:41|16:41
Lesni 5:43| 6:43 7:43 843 O9: 10:481:43( 12:43| 13:43| 14:43| 15:43| 16:43
Na Vysluni 5:44( 6:44 7:44 8:44 9: 10:481:44| 12:44| 13:44( 14:44| 15:44| 16:44
Mirova 5:45| 6:45| 7:45 8:4% 9:4b 10:4%1:45|12:45|13:45|14:45|15:45| 16:45
Dopravni terminal 5:49 6:4¢ 7:4p 8:46 9:46 10;48:46(12:46|13:46|14:46|15:46|16:46
Mrstikova 5:48| 6:48 7:48 8:48 9: 10:481:48( 12:48| 13:48| 14:48| 15:48| 16:48
MarSovicka 550 6:50 75 8:50 9:530 10j501:50(12:50| 13:50( 14:50| 15:50| 16:50
Dopravni terminal 5:52 6:52 7:5p 8:52 9:52 10;832:52|12:52|13:52|14:52|15:52(16:52
Zastavka / Spoj 26 28 30 37
SKI Hotel - - - -
MEDIN 17:38(18:38( 19:38( 20:38
Nemocnice 17:3918:39( 19:39( 20:39
Pod nemocnici 17:4018:40| 19:40| 20:40
Dukelska 17:4118:41|19:41| 20:41
Lesni 17:43 18:43| 19:43| 20:43
Na Vysluni 17:44 18:44| 19:44( 20:44
Mirova 17:45| 18:45| 19:45| 20:45
Dopravni terminal 17:4618:46( 19:46| 20:46
Mrstikova 17:48 18:48| 19:48( 20:48
MarSovicka 17:5( 18:50| 19:50( 20:50
Dopravni terminal 17:5218:52( 19:52| 20:52
Na lince jsou platné tarifni a smluvnigpravni podminky dopravce.
Zdroj: Autor
Tabulka J.12: JR — varianta VI, linka 2
Linka 2 ) MHD Nové Mésto na Moraw
JR platny od:
Zastavka / Spoj 1 3 5 7 9 11 13 16 17 19 21 P3
Dopravni terminal 4:54 530 6:0p 6:33 7:05 7:B3 58]09:05| 10:05 11:05|12:05| 12:33
Kosteliek 456| 5:31| 6.0 6:34 7:.06 7:34 8:06 9:p6 10:06:06|12:06(12:34
Kulturni dam 4:57| 5:32| 6:07 6:33 7.0y 7:35 8:.07 9:p7 1(Q:07:07|12:07(12:35
Autobusova stanice 458 533 6:08 6:p6 7108 7:36088:9:08| 10:08 11:08|12:08| 12:36
Vratislavovo nam. 459 534 6:00 6:37 7:09 787 98(09:09| 10:09 11:09|12:09|12:37
Pod nemocnici 500 53b 6:10 6:38 70 7138 8;10109:10:10{11:10|12:10|12:38
Nemocnice 5:01) 536 6:11 6:39 711 7:89 8111 910:11|11:11|12:11|12:39
MEDIN 5:02 | 5:37| 6:12| 6:40 - - - - - - - -
Zastavka / Spoj 25 27 29 31 33 35 37 39 4] 4 4b 47
Dopravni terminal 13:0513:33| 14:05| 14:33| 15:05| 16:05| 17:05| 18:05| 18:33( 19:05| 20:05| 21:21
Kosteliek 13:06| 13:34| 14:06| 14:34| 15:06| 16:06| 17:06( 18:06| 18:34| 19:06| 20:06| 21:22
Kulturni dam 13:07| 13:35| 14:07| 14:35| 15:07| 16:07| 17:07| 18:07| 18:35| 19:07| 20:07{ 21:23
Autobusova stanice| 13:083:36| 14:08| 14:36| 15:08( 16:08| 17:08| 18:08| 18:36| 19:08( 20:08| 21:24
Vratislavovo nam. 13:0913:37| 14:09| 14:37| 15:09| 16:09| 17:09| 18:09( 18:37( 19:09( 20:09( 21:25
Pod nemocnici 13:1013:38( 14:10| 14:38| 15:10| 16:10| 17:10| 18:10( 18:38( 19:10( 20:10( 21:26
Nemocnice 13:1113:39| 14:11| 14:39( 15:11(16:11|17:11| 18:11| 18:39| 19:11| 20:11| 21:27
MEDIN - - - 14:40( - - - 18:12| - - - -
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Opany sner:

Zastavka / Spoj 2 4 6 8 1Q 12 14 16 18 20

MEDIN - 5:14 | 5:44| 6:17| 6:44 - - - - - -
Nemocnice 4:37) 5:1§ 545 6:18 645 715 745 815159 10:15/11:15
Pod nemocnici 433 516 546 6:19 646 7J16 7(46168:9:16| 10:1§11:16
Vratislavovo nam. 4:39 5:17 54 6:20 647 TA7 77{48:17| 9:17| 10:1711:17
Autobusova stanice|] 4:40 5:18 5:48 6:21 6}48 718487:8:18| 9:18| 10:1811:18
Kulturni dam 4:41| 5:19| 549 624 649 719 7:49 89 9519 2(0M1:19
Kostelitek 4:42| 5:20| 550 6:23 650 7:20 7:%0 8:0 920 2a011:20

Dopravni terminal 4:44 522 55p 6:45 6:%2 7:p2 27|58:22| 9:22| 10:2211:22

Zastavka / Spoj 26 28 30 32 34 36 38 40 47 44 4
MEDIN - - - - 14:44| - - - 18:16| - -

Nemocnice 12:4%13:15| 13:45| 14:15| 14:45| 15:15| 16:15| 17:15| 18:17| 18:45| 19:05
Pod nemocnici 12:4613:16| 13:46| 14:16( 14:46| 15:16| 16:16| 17:16| 18:18| 18:46| 19:06

Vratislavovo nam. 12:4713:17(13:47| 14:17| 14:47| 15:17| 16:17(17:17| 18:19| 18:47| 19:07
Autobusova stanice| 12:483:18|13:48|14:18| 14:48(15:18|16:18| 17:18| 18:20| 18:48( 19:08
Kulturni dam 12:49|13:19| 13:49( 14:19| 14:49| 15:19( 16:19| 17:19| 18:21| 18:49| 19:09
Kosteliek 12:50| 13:20( 13:50| 14:20| 14:50| 15:20| 16:20( 17:20| 18:22| 18:50| 19:10
Dopravni terminal 12:5P13:22| 13:52| 14:22( 14:52| 15:22| 16:22| 17:22| 18:24| 18:52| 19:12

Na lince jsou platné tarifni a smluvnigpravni podminky dopravce.
Zdroj: Autor
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Priloha K
Vikendovy provoz
» Néavrh obéhu vozidel aridi¢a
Doba trvani jednotlivych sém je uvedena v tabulce 1. Rozgianosti pro jednotlivé

smeny afidice je pak uveden v tabulkach 2, 3 a 4.
Tabulka K.1: Vikendovy provoz — doby trvani jednotivych smén

Smeéna | Doba trvani
\% 4:55 - 19:09
VR 4:55-9:54
VO 10:04 - 19:09
Zdroj: Autor

Tabulka K.2: Vikendovy provoz — snéna V

Bezpenostni

Misto | Rezerva | Odjezd| Cinnost | Prijezd | Rezerva| Misto| Cekanido | . -% .
pirestavka (min)

DT 4:55 | Udrzba 5:10 DT

DT 5:10 5:11 5:30 5:31 M 5:32

M 5:32 5:33 5:53 5:54 DT 5:58

DT 5:58 5:59 6:18 6:19 M 6:32

M 6:32 6:33 6:53 6:54 DT 7:04 10
DT 7:04 7:05 7:24 7:25 M 8:32

M 8:32 8:33 8:53 8:54 DT 9:04 10
DT 9:04 9:05 9:26 9:27 SKI 9:30

SKI 9:30 9:31 9:53 9:54 DT 10:04 10
DT 10:04 10:05 10:26 10:27 SK 10:30

SKI 10:30 10:31 10:53 10:54 DT] 11.04

DT 11.04 11:05 Rizeni 11:24 11:25 M 12:32

M 12:32 12:33 12:53 12:54 DT 13:04

DT 13:04 13:05 13:24 13:25 M 14:32 30
M 14:32 14:33 14:53 14:54 DT 15:04

DT 15:04 15:05 15:26 15:27 SK 15:30

SKI 15:30 15:31 15:53 15:54 DT]| 16:04

DT 16:04 16:05 16:26 16:27 SK 16:30

SKI 16:30 16:31 16:53 16:54 DT 17:04

DT 17:04 17:05 17:24 17:25 M 17:32

M 17:32 17:33 17:53 17:54 DT 18:04

DT 18:04 18:05 18:24 18:25 M 18:32

M 18:32 18:33 18:53 18:54 DT

18:54 | Udrzba| 19:09
Zdroj: Autor
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Tabulka K.3: Vikendovy provoz — snéna VR

Misto | Rezerva | Odjezd| Cinnost | Prijezd | Rezerva| Misto| Cekanido ?ezpec“nostm
pirestavka (min)

DT 4:55 | Udrzba 5:10 DT

DT 5:10 5:11 5:30 5:31 M 5:32

M 5:32 5:33 5:53 5:54 DT 5:58

DT 5:58 5:59 6:18 6:19 M 6:32

M 6:32 6:33 Rizeni 6:53 6:54 DT 7:04

DT 7:04 7:05 7:24 7:25 M 8:32

M 8:32 8:33 8:53 8:54 DT 9:04

DT 9:04 9:05 9:26 9:27 SKi 9:30
SKI 9:30 9:31 9:53 9:54 DT

Zdroj: Autor
Tabulka K.4: Vikendovy provoz — snéna VO
Misto | Rezerva | Odjezd| Cinnost | Prijezd | Rezerva| Misto| Cekanido ?ezpec“nostm
pirestavka (min)

DT 10:04 10:05 10:26 10:27 SK 10:30

SKi 10:30 10:31 10:53 10:54 DT 11:04

DT 11:04 11:05 11:24 11:25 M 12:32

M 12:32 12:33 12:53 12:54 DT 13:04

DT 13:04 13:05 13:24 13:25 M 14:32

M 14:32 14:33 14:53 14:54 DT 15:04 10
DT 15:04 15:05 Rizeni 15:26 15:27 SK 15:30

SKi 15:30 15:31 15:53 15:54 DT 16:04 10
DT 16:04 16:05 16:26 16:27 SK 16:30

SKi 16:30 16:31 16:53 16:54 DT 17:04 10
DT 17:04 17:05 17:24 17:25 M 17:32

M 17:32 17:33 17:53 17:54 DT 18:04

DT 18:04 18:05 18:24 18:25 M 18:32

M 18:32 18:33 18:53 18:54 DT

18:54 | Udrzba| 19:09

Zdroj: Autor
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e Jizdnirad
Tabulka K.5: JR — vikendovy provoz
Vikend ) ) MHD Nové Mésto na Moraw
JR platny od:
Zastavka / Spoj 1 3 5 7 9 11 1 16 17 19 P1
Dopravni terminal 5:11 559 7:0p 9:05 10i0BL:05|13:05|15:05|16:05|17:05(18:05
Mrstikova 5:12( 6:000 7:06 9:06 10:061:06(13:06|15:06|16:06|17:06|18:06
MarSovicka 5:14| 6:02 7:0 9:08 10:P81:08( 13:08| 15:08( 16:08| 17:08| 18:08
Dopravni terminal 5.1 6:04 7:1 9:10 10y1M:10{13:10( 15:10| 16:10|17:10{ 18:10
Mirova 5:17| 6:.05| 7:1 9:11 10:41M1:11)13:11|15:11|16:11(17:11{18:11
Lesni 5:18| 6:06] 7:1 9:12 10:121:12(13:12|15:12|16:12|17:12| 18:12
Na Vysluni 5:19| 6:07 7:1 9:18 10:121:13|13:13|15:13|16:13|17:13| 18:13
Kostelitek 5:21| 6:09| 7:1 9:1% 10:131:15|13:15| 15:15| 16:15(17:15| 18:15
Kulturni dam 5:22| 6:10| 7:16/ 9:16 10:16.1:16|13:16|15:16|16:16(17:16|18:16
Autobusova stanice 528 6:11 7:17 97 1Q:17:17|13:17|15:17(16:17(17:17|18:17
Vratislavovo nam. 524 6:12 7:1 9:18 10j181:18|13:18(15:18|16:18|17:18| 18:18
Dukelska 5:26| 6:14 7:2 9:2D0 10:P01:20( 13:20| 15:20] 16:20| 17:20| 18:20
Pod nemocnici 5:27 6:15 721 9:21 10{21:21|13:21|15:21|16:21|17:21{18:21
Nemocnice 5:28 6:16 7:2 9:22 10:pP1:22|13:22|15:22|16:22|17:22| 18:22
MEDIN 5:29 | 6:17| 7:23| 9:23 10:2311:23(13:23| 15:23| 16:23|17:23| 18:23
SKI Hotel - - - 9:25| 10:2% - - 15:25(16:25| - -
Opany srer:
Zastavka / Spoj 2 4 6 8 10 12 1 16 18 20 p2
SKI Hotel - - - 9:31| 10:31 - - 15:31(16:31| - -
MEDIN 5:33 | 6:33| 8:33] 9:33 10:3312:33(14:33| 15:33| 16:33|17:33| 18:33
Nemocnice 5:34 6:34 8:34 9:34 10:842:34|14:34|15:34|16:34|17:34| 18:34
Pod nemocnici 533 6:3pb 8:35 9:35 10{32:35|14:35|15:35|16:35|17:35|18:35
Dukelska 5:36| 6:3q 8:3¢ 9:3p 10:362:36| 14:36(15:36|16:36|17:36| 18:36
Vratislavovo nam. 53§ 6:3 8:38 9:38 101382:38| 14:38| 15:38]16:38| 17:38| 18:38
Autobusova stanice] 5:39 6:39 8:39 9:39 1(:39:39|14:39| 15:39|16:39| 17:39( 18:39
Kulturni dam 5:40( 6:40( 8:40, 9:40 10:42:40|14:40|15:40|16:40|17:40|18:40
Kostelitek 5:41| 6:41| 8:41 9:41 10:4112:41|14:41|15:41|16:41(17:41|18:41
Lesni 5:42| 6:42] 8:42 9:42 10:422:42|14:42|15:42|16:42|17:42| 18:42
Na Vysluni 5:43| 6:43] 8:43 9:43 10:432:43|14:43|15:43(16:43|17:43|18:43
Mirova 5:45| 6:45| 8:45 9:4% 10:492:45|14:45|15:45|16:45(17:45| 18:45
Dopravni terminal 5:4q 64 8:4p 9:46 1014B2:46|14:46|15:46|16:46|17:46( 18:46
Mrstikova 5:48| 6:48 8:48 9:48 10:482:48|14:48|15:48|16:48|17:48|18:48
MarSovicka 5:49| 6:4 8:49 9:4Pp 10:492:49| 14:49| 15:49| 16:49| 17:49| 18:49
Dopravni terminal 5:53 65 8:5p 9:52 10i52:52|14:52|15:52|16:52|17:52( 18:52

Na lince jsou platné tarifni a smluvnigpravni podminky dopravce.

Zdroj: Autor
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Priloha L
Varianta spole¢nosti ZDAR a.s.

Nize uvedené materialy byly poskytnuty (30).

MHD Nové Mésto na Moraw

Zavedeni Méstské hromadné dopravy

1. Divody pro zavedeni MHD

Zvyseni kvality Zivota obyvatel Novéhodsta

Eliminace individualni dopravy a poZzadéavhka parkovani

Postupné starnuti obyvatel a zlepSeni jejich niyhbili

Planované sportovni akce (SP lyZzovani, MS biatldoprava do sportovnich aréal
(Ski Hotel, sjezdovka)

2. Vyznamné body Nového Nista pro obsluhu MHD

Skolstvi: Gymnazium, Zakladni Skoly,i&dni odborna $kola

Zdravotnictvi: Nemocnice, DPS, Poliklinika

Sluzby: Supermarkety Lidl, Penny, Billa, Vratislasmonangsti, Komenského nafsti
Obc¢anska vybavenost: sjezdovka, Ski Hotel (zimni sport

Verejna doprava: autobusové nadrazi, zastavka nene@steznini stanice

3. Oblasti s vysSi hustotou obyvatelstva

Oblast TyrSova ulice
Stare sidlist

Oblast Li&ni ulice
Oblast Budovatél

SidliS& u nemocnice

4. Teze obsluhy Uzemi #sta hromadnou dopravou

Wtvoreni obsluhy rista grehlednym systémem vedeni linek
Pravidelnost provozu linek
Cenova dostupnost MHD

MoZnosti roz&enicetnosti spaj pri vyznamnych sportovnicti kulturnich udalosti

1/4



5. Vedeni linek
» Z&kladni okruzni linka
0 Obsluha vyznamnych béadnésta
o Vedeni linky: Nemocnice — Vratislavovo nésti — Kulturni dim — Zeleznini
stanice — SoSkova ulice — Autobusova stanice —islaabvo nanisti —
Nemocnice
* Rozstena okruzni linka
0 Zakladni linka roz$ena o obsluhu Ski Hotelu, sjezdovky na Hargskepci,
sidlis€ Belisko, MarSovic a sidligtHolubka
» Seznam navrhovanych zastavek
o Vyuziti sowtasnych zastavek linkové dopravy
»= Autobusova stanice, autobusova zastavka u nemqcumleznéni
stanice, MarSovice
0 Zbudovéani novych zastavek MHD
= Umiséni zastavek konzultovano arepltsZzré dohodnuto s©R —
dopravnim odélenim — Ing. Prokop
» Vybaveni zastavek:
* oznanik,
» vodorovné dopravni ziani,
* nastupni hrany — Gprava pro slabozrake,
» ostatni vybaveni — latky, odpadkové kose.
o Navrhované zastavky
» SKI Hotel —zastavku lez umistit bez probléra dalSich uprav
» Harusak -silnice lll. Tridy, zastavku je mozné umistit po provedeni
opateni — vystavba zdlivu, fpchod pro chodce, mozno spojit
s budovanim nového komplexu jako jehod&®t, vyznamna sportovni
lokalita, rekonstrukce vozovky v roce 2012 — inoestU
» Medin —sowasnou zastavku Ize bez problémaadit do MHD
= Nemocnice — KZovatka —zastavku lze vyuzivat pro @&ni autobus
S maximalniopatrnosti, z @ivodu jeji nepehlednosti. V fipravovaném
projektu zbudovani ,nadrazi nad nemocnici* je zanes Zizeni

samostatné zastavky pro linky MHD
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U nemocnice -umisgni zastavky v migttransfuzni stanice ve snu
na namesti- zastavka bude déb viditelnd, zastavka bude v jizdnim
pruhu, nutné umishi vodorovného dopravniho zfemi (Zluté ozn&eni
zastavky BUS na vozovce), Uprava obrulinilro slabozraké
Vv prostoru zastavky

Vratislavovo nanssti —obousndrné zastavky umighé v jizdnim pruhu,
umiséni vodorovného dopravniho z¥eni (Zluté ozn&ni zastavky
BUS na vozovce), Uprava nastupni hrany a prostastagky v parku.
Kulturni daim — obousm&rné zastavky umi&hé v jizdnim pruhu,
umiséni vodorovného dopravniho z¥eni (Zluté ozn&ni zastavky
BUS na vozovce) a Uprava nastupni hrany

Drobného -zastavku Ize umistit za-gdpokladu Uprav — chybi chodnik,
zastavka v jizdnim pruhu, umisf vodorovného dopravniho zfemi
(Zluté oznaeni zastavky BUS na vozovce)

Na Bilisku —zastavku lez umistit za podminek &g rezimu dopravy,
Gprava stavajici plochy, zGZeni, Gprava nastupamypr

Na Vysluni —zastavku Ize umistit bez problémdrobna uprava
travnatéplochy, nastupni hrana

Mirova —jednosmérna zastavka u firmy Racom, zastavka v jizdnim
pruhu, umisini vodorovného dopravniho zfemi (Zluté ozné&eni
zastavky BUS na vozovce), Uprava nastupni hrany

Vlakové nadrazi —souwasnou zastavku lze bez probiénzaradit
do MHD

SoSkova —umistni zastavky na pravé st@nvozovky snérem
docentra, v jizdnim pruhu, umésti vodorovného dopravniho zfemi
(Zluté ozn&eni zastavky BUS na vozovce), Uprava nastupni hrany
Masarykova ul. — vyuziti s@asného "zalivu" u supermarketu PENNY,
umiseni ozn&niku

Autobusova stanice — bez probl&e z&adit do MHD

MarSovice — vyuZiti satasné zastavky linkové dopravy

MarSovice, Romantika — zastavka v jizdnim pruhu,

Lesni zavod zastavka na vyjezdu, umisi vodorovného dopravniho

znaeni (Zluté ozn&eni zastavky BUS na vozovce),
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* Pod Holubkou —zastavka ve sénu do MarSovic v jizdnim pruhu,

umiseéni vodorovného dopravniho z¥eni (zZluté ozn&eni zastavky

BUS na vozovce), Uprava nastupni hrany
6.Vedeni atetnost linek MHD
* Vedeni spaj v pracovni dny od cca 5 — 18 hodiny

* Pravidelny interval vedeni sgo{hodinovy takt)
o Stiidani zakladni a roz&né okruzni linky

Po vyhodnoceni provozu systému MHD moZnost fen$i na vikendovy provoz
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