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ANOTACE

Projekt se zabyva charakteristikou sou¢asného stavu dopravni obsluznosti Letist¢ Vaclava
Havla, okolnich prazskych méstskych casti a sousednich obci ve StfedoCeském kraji.
S ptipadnym prodlouzenim trasy metra A na letisté je v projektu navrzena vystavba nového
prestupniho termindlu. Cilem prace je nejen vybrat vhodnou variantu vedeni nové trasy metra,
ale také misto zfizeni pifestupniho termindlu a navrhnout zménu linkového vedeni s tim

souvisejici.

KLICOVA SLOVA

Prestupni terminal, méstska hromadna doprava, individualni automobilova doprava, Praha,

metro

TITLE

Assessment extension of the Prague Metro line A at Vaclav Havel Airport

ANNOTATION

This bachelor’s thesis deals with the characteristic of the current state of transport services
of Vaclav Havel Airport, surrounding municipal districts/boroughs of Prague and
neighbouring towns in the Central Bohemian Region. With regard to the possible extension
of the (Prague Metro) metro A line to the airport, the thesis proposes the building of a new
transfer station. The aim of the thesis is not only to choose the most suitable option of the new
metro line and a site for the interchange/transfer station, but also suggest the related change

in public transport lines.

KEYWORDS

Transfer terminal, urban public transport, individual car transport, Prague, metro
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Uvod

Tato bakalaiska prace se zaméfuje na Letisté Vaclava Havla a jeho dopravni
obsluznost. V prvni ¢asti se zabyva charakteristikou blizkého okoli z pohledu dopravni
infrastruktury, dostupnosti lokality a navaznosti vyznamnych silni¢nich komunikaci. Historie
a charakter oblasti pfedurCuje vyvoj mista, na kterém je postupné Vvybudovano jedno
Z nejvytézovangjSich letist Evropy soucasnosti, mista, kam denné smétuji desitky tisic
cestujicich z celého svéta. Prace analyzuje stavajici dostupnost tohoto mista z pohledu
zpusobli pfepravy, mnozstvi prestupti, délky trasy, ¢asové i cenové narocnosti pro veiejnou
i nevefejnou formu osobni dopravy. Porovnani nabidek jednotlivych dopravct poukazuje na
stavajici riznorodost moznosti piepravy, vzdy tedy zalezi na konkrétni piedstavé cestujiciho,
ktery si tak vybira nejvhodné;jsi variantu dle dostupnych kritérii.

Cilem bakalaFské prace je posouzeni prodlouZeni trasy metra A na Leti§té
Vaclava Havla, spojené s posouzenim prinosu vystavby terminali Dlouha Mile a LetiSté
Viaclava Havla. Ktomuto mj. slouzi vyhodnoceni vSech dostupnych kritérii
analyzy a navrh feSeni, spocivajici v navrhu zmény linkového vedeni povrchové MHD po

prodlouZzeni trasy metra A na Leti§t¢, a to ve dvou variantich.
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1 Charakteristika posuzované oblasti

Letist¢ Vaclava Havla se nachazi na katastralnim tzemi Ruzyné, ktera je soucasti
méstské ¢asti Prahy 6. Jedna se o severozapadni okraj Prahy, v t€sné blizkosti prazskych ¢tvrti
Ruzyné, Liboc, Nebusice, Pfedni Kopanina a mimoprazskych obci Dobroviz, Hostivice,
Knézeves a Tuchoméfice. Od nejvétsiho mésta StiedoCeského kraje, Kladna, je Letisté

Vaclava Havla vzdaleno 17 km.

1.1 Vyvoj oblasti Ruzyné

Prvni zminka o vesnici Ruzyné€ je z doby zalozeni Bfevnovského klastera, coz bylo
vV roce 993. Obec Ruzyné pravdépodobné existovala jiz mnohem dfive, avSak jeji skutecné

Piivod pojmenovani obce Ruzyné¢ mé nekolik verzi, doklady ukazuji, ze ves méla
puvodné jméno ,,Ruzen™, a to je odvozeno od osobniho jména ,,Ruizen“, coz znamena
zarmouceny. Mistni jméno se Casem obménovalo na ,,Ruziit®, v roce 1262 ,,Ruzin“, az se
nakonec svou podobou pfiklonilo k dne$ni podobé Ruzyné. V roce 1960 byla pfipojena
k Praze (1). Vesnice nebyla zpocatku svého vyvoje pfili§ rozsahla, v 17. stoleti méla pouhych
14 staveni, avsak pocet obyvatel obce postupné nartstal. V roce 1854 Zilo v obci 334 osob

a na pfelomu 19. a 20. stoleti jiz témé&f 1100.

1.2 Dopravni infrastruktura v oblasti

K rozvoji obce v pribéhu 19. stoleti vyrazné piispélo Zelezni¢ni spojeni v podobé
takzvané Bust€hradské drahy, kterd Ruzyni prochdzela. UZ v roce 1831 slouzila tato drdha
K pfepravé nejen posty a diivi z Lan do Dejvic ale i dalSich komodit, jako byl cukr, chmel
a uhli, zejména to zajistilo dalsi rozvoj sité dale do Podkrusnohoii. Historicky byla tato trat’
druhou Zeleznici tohoto druhu u nas, po draze Budé&jovice — Linec. Pozdéji zacala tato trat
slouzit i k osobni dopravé. Na tehdejsi konéspiezné draze se nachazely stanice Praha-Bruska,
Jene¢, Vyhybka (dnesni zelezni¢ni stanice Kladno), Srby, Kacice, Nabrejly. (2)

Oblast Ruzyné spojovala s Prahou z pocatku cesta, ktera vedla z Liboce, prochazela
Ruzyni a pokracovala smérem na UnhoSt. Dulezitou spojnici pro toto izemi byla statni
silnice Karlovarska. Vedla z Prahy Ri§skou branou na Pohofelci pies Ruzyni, KnéZeves,

Slany do Karlovych Vart, déle na zapad ptes Cheb do Norimberku.
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Uzemim Ruzyné vede nékolik dilezitych silniénich komunikaci. Jednou z nich je
Prazsky okruh, vedouci nedaleko Obchodniho centra Sestka, v mistech, kde dle tizemniho
planu mé vzniknout prestupni bod Dlouha Mile. V blizkosti Letist¢ prechazi v déalnici D7
(Lipské ulice). Toto misto je svou polohou zajimavé a perspektivni do budoucna pro moznost
vystavby, coz potvrzuje rovinaty a rozlehly terén v okoli.

Nemén¢ vyznamnou komunikaci v oblasti je i Evropska tfida, kterd propojuje Dejvice,
Veleslavin, Vokovice a Liboc s Ruzyni, ktera je v pribéhu dne velmi silné¢ dopravné vytizena.
Pohyb autobusti v dopravni $pi¢ce usnadiiuje na omezené délce Evropské ulice ve sméru na
Vitézné namésti vyhrazeny jizdni pruh, zacinajici n€kolik set metrt za hranici ktizovatky ulic
Evropskda a Drnovskd, sjednim pieruSenim saha az ke stanici metra Nadrazi Veleslavin
a Zelezni¢ni zastavce Praha-Veleslavin. Evropska ulice na Prazském okruhu navazuje na ulici
K Letisti, kterd je spolu s Lipskou hlavni spojnici pro vefejnou i nevetejnou dopravu
S letistém. Problémem této komunikace je jakdkoliv oprava vozovky, ktera zptsobi okamzité
dopravni komplikace, tvofi se kolony, v nichz nabiraji zna¢né zpozdéni nejen fidi¢i osobnich
vozil, ale v zasadé 1 vSechny dostupné autobusové linky sméfujici k letisti. Tato situace
nastala v poloviné zafi 2017, kdy linky 100, 119, 191, 322, 323, 324 nabraly diky frézovani
vozovky
zpozdeéni, o které informovaly oficidlni vefejné dostupné zdroje, jako jsou web Dopravniho
podniku hl. m. Prahy (DPP) i Twitter Prazské integrované dopravy (PID).

Oblast Ruzyné je historicky spojena s dopravnimi cestami vyznamnymi nejen pro
vnitrostatni, ale také mezinarodni dopravu. Karlovarskéd silnice vedouci z Bilé hory se
napojuje na dalnici D6, kterd spojuje tuto oblast s karlovarskym regionem a sméfuje pies
Cheb az k hranicim s Némeckem.

Motol — oblast Motola je dalezitym bodem infrastruktury na zapadni hranici mésta Prahy.
Propojuje Smichov s Repy, Jihozapadnim méstem, Bilou Horou a Bfevnovem. V sou¢asné
dob¢ je zastavka metra Nemocnice Motol konecnou stanici trasy metra A. Nejveétsi frekvence
provozu se tyka pravé samotné nemocnice. Autor se domniv4, ze tato stanice je velmi
vyznamnym piestupnim bodem, ktery vSak vznikl uméle po prodlouzeni trasy metra A
v dubnu roku 2015, kdy doslo k vyrazné zméné tras linek v zapadni ¢asti Prahy 6, a také
prodlouZeni pfiméstskych linek od stanice metra B Zli¢in k nové kone¢né stanici v Motole.
V dochazkové vzdalenosti od stanice se nenachazi zadna obydlena zastavba, jiz kromé
zminéné nemocnice a jeji ubytovny pro zaméstnance. Mimo dochazkovou vzdalenost od

stanice metra se zde nachazi Sidlist¢ Homolka, dostupné v ramci MHD autobusovou linkou

14



¢. 167 a volnocasovy aredl Ladronka, ktery je zejména v sezon¢ letnich mésicti vyuzivam ke
sportovnim a odpocinkovym ¢innostem, je zde proto potencial vétsiho poctu cestujicich.
Repy — Katastralni Gzemi Praha Repy se nachézi severné od vjezdu dalnice D5 do Prahy
a lezi 360 metri nad mofem v geologicky riiznorodé oblasti. Repy tvoii méstskou ¢ast Praha
17 v obvodu Praha 6 a bezprostiedné sousedi s patym méstskym obvodem. Uzemi je z velké
Casti zastavéno bytovou zastavbou v podobé¢ sidlisté panelovych domut z poloviny 80. let
20. stoleti a aktualn¢ zde zije ptiblizn€ 25 tis. obyvatel. Pravé v tomto obdobi byl kladen
diraz na vybornou dostupnost mista. Ztoho pohledu byla zde vybudovana ,nadcasova‘“
silni¢ni infrastruktura, ktera vyhovuje parametrum i aktualni intenzivni dopravy.

Dopravni obsluznost je zajistovana pravidelnymi tramvajovymi a autobusovymi

linkami, které definuji ndvaznost Rep ve tiech hlavnich smérech. Jedna se o spojeni do
zastavky Nemocnice Motol, Andé€l a Zli¢in. Denni provoz pokryvaji tramvaje ¢. 9, 10 a 16.
Vsechny tii linky zaéinaji jednotnd na zastavce Sidliité Repy. Linky &. 98 a 99 poskytuji
noéni piepravu cestujicich z Rep do centra Prahy. Patefnimi autobusovymi spoji lokality jsou
linka ¢. 180 ve sméru do Nemocnice Motol a déle do Dejvic nebo v opaéném sméru piimo na
Zli¢in. Druhou linkou je bus €. 225 ve sméru do zastavky Nadrazi Veleslavin (metro A), ktera
je vhodna jako piestupni pro pokracovani v cesté na letisté (napf. autobusovou linkou 119).
Tteti linkou je bus &. 164 ve sméru na Petfiny. V Repich se nachazi rovnéz autobusové garaze
Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy.
Kladno — Vyznamnym, a s 68 tisici obyvatel také nejvétsim, méstem StiedoCeského kraje,
lezicim 25 km severozapadné od Prahy, je Kladno. Misto s bohatou historii rozkladajici se
v zalesnéném, rovinatém uzemi (centrum 383 metrd nad mofem) se stalo v poloviné
19. stoleti dulezitou primyslovou zoénou, coz pfispélo k vyznamnému rozvoji dopravni
infrastruktury oblasti.

Od srpna roku 2017 zde doslo k rozsiteni systému linek PID. PIn¢ integrovany byly
linky nejen mezi Prahou a Kladnem, ale i tizemi mésta a jeho okoli. V pribéhu roku 2018
dojde k integraci i dalsich linek v oblasti. (9) Hlavnim dopravcem v Kladné je CSAD Kladno,
ktery prostiednictvim svych linek obsluhuje nejen mésto a prilehlé okoli, ale spojuje region
s Letistém Vaclava Havla a hlavnim méstem Prahou. Ze tfinacti linek smétujicich na Prahu
zajizdi k letisti celkem tii linky (322, 323, 324). Linka 323 navic v ramci integrace doplni
linku 322 a nové také propoji oblast Knézeves a Stredokluky s prazskou metropoli.

Slany — Mésto ve Stiedoceském kraji nachazejici se svou polohou 15 km od Kladna a 25 km
severozapadné od Prahy. Zije zde 15 tis. obyvatel. Dopravni obsluznost v ramci Gizemi mésta

zajistuji dvé autobusové linky spoleénosti CSAD Kladno. Od 1éta roku 2017 doslo k zavedeni

15



do systému PID, ale pouze v useku mezi Kladnem a Slanym. Spojeni s Prahou umoziiuji
meziméstské autobusy linky Slany - Praha, které dovezou cestujici do cilové zastavky za
30 minut. Dal$i variantou nabizejici spojeni mésta Slany a okolniho regionu s Prahou jsou
vlaky spole¢nosti Ceské drahy a.s. na trati ¢. 110, sméfujici do stanice Kralupy nad Vltavou,
kde je cestujici odkdzan na nejblizsi spoj na Prahu. Pravé z divodu velké Casové narocnosti

dopravy s ptestupem vsak nelze cestovani vlakem do Prahy doporudit.

1.3 Charakteristika Letisté Praha

V dob¢ 30. let 20. stoleti piestava dostacovat kapacita letisté ve Kbelich potfebam
armadnich, sportovnich a civilnich letcti. Bylo tedy nezbytné hledat novou lokalitu, ktera by
dokazala fesit tehdej$i stav nedostatku vhodnych leteckych ploch a soucasné byla
perspektivni oblasti pro budouci rozvoj. V vahu ptipadalo nékolik 1 mimoprazskych lokalit.
Nakonec zvitézila rovinata a svou polohou strategicky vyhodna plan Dlouha mile v oblasti
Ruzyné, ktera splnovala aktualni kritéria i pfedstavy o moznostech budouciho rozsifovani.
Stavba letiSté byla zahdjena v roce 1933 a pateti komplext byla budova ,,leteckého nadrazi®.
Provoz ,,Statniho vefejného letisté byl oficialné zahajen 5. dubna 1937 pfistanim letadla
Douglas DC-2 Ceskoslovenské letecké spolecnosti. Vzniklo tak nejvétsi a nejmoderné;si
letisté¢ t¢ doby v naSi republice, které vSak svym S$pickovym vybavenim piedcCilo i jina
vyznamna leti§té jako byl Frankfurt, Rim nebo Berlin. Jednalo se o vychozi stanici pro
domaci letecké traté a soucasné priletni ¢lanek velkého poctu dalkovych trati mezindrodnich
linek: Praha — Londyn — Amsterdam, Praha — Viden — Budapest, Praha — Marseille a dalsi. Jiz
kratce po otevieni doslo k vét§imu rozsifeni, dalsi rozvoj nasledné zastavila okupace v roce
1939. Obnova letisté probihala po valce rychlym tempem a provoz byl tak zahajen kratce po
osvobozeni. K dal$imu zna¢nému Utlumu provozu letisté¢ doslo z politickych divodd v tnoru
1948. Jednalo se nejvice 0 mezinarodni lety. Od roku 1960 probihala II. vystavba letisté. Jeho
plocha tak musela byt navySena o pozemky na katastralnim uzemi Ruzyné, KnéZevsi, Pfedni
Kopaniny a Hostivic. Tato etapa zahrnovala zfizeni technologickych budov, ptistavacich drah
a Termindlu pro vnitrostatni i zahrani¢ni provoz s kapacitou az pro 2,3 mil. Cestujicich, ktery
byl slavnostné uvedeny do provozu v Cervnu 1968 prezidentem republiky. (6) Zacatkem
a v prabéhu 90. let probihaly vystavby III. a IV. etapy. (3)

Mezi dal§i vyznamné udalosti v neddvné historii letiSté¢ patii otevieni Termindlu 2,
ktery vyznamné navysil kapacitu letisté, a dale pfejmenovani letisté v roce 2012 po prezidentu

Vaclavu Havlovi na Letisté Vaclava Havla.
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1.4 Soucasnost

Letist¢ Vaclava Havla je v soucasnosti vyznamnym evropskym i celosvétovym
dopravnim uzlem. Denné se zde ve tfech terminalech odbavi v priméru 30 tis. osob. Terminal
1 slouzi k letim do statd mimo Schengensky prostor, naopak Terminal 2 je vyuzivan k letim
do destinaci nachazejicich se v Schengenském prostoru. Pro soukromé a charterové lety je
uréen Terminal 3. Ve tfetim Ctvrtleti 2017 je Letist€¢ Vaclava Havla patym nejrychleji
rostoucim letistém v Evrop¢ v kategorii 10-25 milionti odbavenych cestujicich. (5) Postupnym
rady letist ACI Europe a evropské organizace pro bezpecnost civilniho letectvi Eurocontrol
bude letist¢ v Ruzyni vroce 2030 odbavovat az 30 mil. cestujicich ro¢né. (3) V ptipadé
naplnéni této optimistické predikce by se jednalo o vyznamny meznik v historii tohoto letisté
a disledky zvySeného vytizeni tohoto mista by se musely zasadné fesit také z pohledu vetejné
dopravy a dostupnosti lokality. Neni vSak jednoznac¢né, ze odhadovany ptedpoklad se blizi
realnému naplnéni prognozy, ¢emuz napovida analyza dat poctu odbavenych cestujicich za
poslednich 14 let, kdy nedoslo k tak zasadnimu navySeni jejich poétu. K zavéru roku 2017 je
predpoklad ptekroceni hranice 15 mil. odbavenych cestujicich. Vyvoj poctu odbavenych

cestujicich za 17 let zobrazuje graf na obrazku 1.
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obr. 1 Graf vyvoje po¢tu odbavenych cestujicich
Zdroj (11)

V budoucnu se uvazuje o investicich do nasledujicich dvou projekti. Prvnim z nich je
roz$iteni Termindlu 2, postupné v n¢kolika etapach. Nakonec by tak mélo vzniknout hlavni
odbavovaci misto pro cestujici 1 s jejich zavazadly, kde budou prochazet jen pies jednu

centralni bezpecnostni kontrolu. Druhym je vystavba nové vzletové a pristavaci drahy
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06R/24L, ktera bude umisténa rovnobézné se souc¢asnou hlavni drahou 06/24 ve vzdalenosti 1
525 metrt. Stavajici systém drah byl zprovoznén v 60. letech 20. stoleti a v obdobi
provoznich Spicek jiz plné nevyhovuje dne$nimu ru$nému provozu a piedpokladim jeho
budouciho ristu. Timto krokem by doslo nejen ke zvySeni bezpe¢nosti provozu letecké
dopravy, ale i k navySeni kapacity letisté az na 20 mil. cestujicich. (6) Projekt se potyka
s mnoha problémy a odptrci, jde o velice nakladnou stavbu s dopadem na Zivotni prostiedi.
Proto neni zifejmé, kdy bude realizovan. Tato zména byla soucasti projektu, ktery zahrnoval
navrhy na zmény tGzemniho planu a dil¢i upravy dopravni infrastruktury. Ministerstvo
zivotniho prostiedi prodlouZilo souhlasné stanovisko EIA K vystavbé nové drahy o dalSich pét
let. V soucasné dobé (fijen 2018) dochazi stale k navySovani po¢tu odbavenych cestujicich,
dle tiskové zpravy Leti$té Praha na 17 mil. Napomaha tomu fakt, ze ve stejnou dobu po
zméné na zimni letovy fad doslo k navySeni nejen poctu destinaci, do kterych se nové zacalo
1état ale 1 Cetnosti a kapacit na stavajicich linkach. Celkem se tedy bude z Letisté¢ Vaclava

Havla 1état do 114 destinaci z toho 10 je novych.
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2 Analyza méstské a priméstské dopravy

Dopravni obsluznost této lokality je jiz dlouholetym tématem k feSeni. V soucasnosti
se uvazuje o zlepSeni dopravniho/pfepravniho spojeni leti§t¢ a centra mésta. Jednou
Zmoznosti je vybudovani zelezni¢niho spojeni. Jednd se o modernizaci zahrnujici
elektrifikaci, zfizeni nového tratového i stanicniho zabezpecovaciho zatizeni a v neposledni
fade 1 stacionarni casti vlakového zabezpecovace a druhé tratové koleje trati Praha — Kladno,
ze které by vedla odboCka ze soucasné stanice Praha-Ruzyné na letisté. Dalsi variantou je
prodlouzeni stdvajiciho useku trasy metra A z Motola ptes Bilou horu a Dlouhou mili
s kone¢nou stanici na letisti. DPP si koncem roku 2017 nechal vypracovat studii, ktera by
m¢ela odhadnout celkové naklady na vystavbu a dobu, za kterou bude realizovana. Ta by méla
slouzit jako podklad proto, jestli projekt prodlouzeni metra bude uptednostnén. (7)

V kvétnu roku 2017 byla v mediich zvetejnéna varianta prodlouzeni trasy metra A na
letisté ze stanice Nadrazi Veleslavin. (10) Toto feSeni je vzdalenosti krat$i oproti jiz
zminovanému z Motola, av$ak znamenalo by zna¢nou finan¢ni investici z divodu uprav
stanice. Jednalo by se zejména nutnost prorazeni jiz stavajiciho osténi tunelu, zfizeni
kolejového rozvétveni a stanicniho zabezpeCovaciho zafizeni. Tyto Upravy by ziejmé
znamenaly pferuseni provozu v Gseku mezi stanicemi Dejvicka a Nemocnice Motol. Byl by
obnoven opét pasmovy provoz, ktery je naro¢néjsi na dispecerské fizeni pii vzniku
a nasledném feSeni mimoiadné udalosti. Z téchto vySe uvedenych divoda nelze dle autora
tuto moZznost vedeni metra doporucit.

V soucasné dobé je zplsobil pfepravy na LetiSt¢ Vaclava Havla celd fada, pfesto Zadna
Z nabizenych variant se neda oznacit pfimym vefejnym spojem centra mésta s letiStém.
Alternativu piimého spoje tvofi autobusova linka Airport EXxpress nabizejici spojeni
z Hlavniho nadrazi a také nékolik linek soukromych dopravct. Primarnim dopravcem
zajiStujicim dopravni obsluZnost na leti§t¢ je DPP. Nabizi n¢kolik dennich autobusovych
linek a dale jednu noc¢ni linku. Informace pochazeji z doby listopadu 2017. Aktualné si mize

cestujici vybrat z dostupnych nabidek dopravcii varianty z nasledujicich podkapitol.

2.1 Linky MHD
Autobusova linka 119 (Nadrazi Veleslavin A — Letiste)
V soucasné¢ dob¢ nejblizSim a zaroven jedinym autobusovym spojenim ve sméru

Letisté je linka autobusu ¢. 119, ktera je definovana primarné jako propojeni trasy metra A
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s terminaly letiSté. Linka vyjizdi ze stanice Nadrazi Veleslavin V intervalu kazdych
3 az 10 minut a doba jizdy na letist¢ je ptiznivych dle jizdniho fadu, 17 minut. Jizdné se fidi
platnym cenikem PID, cena za jizdenku bez ptestupu z Nadrazi Veleslavina tak aktuadlné Cini
24 K¢.

Pro analyzu autor jako centrum mésta urcil prestupni stanici metra Mustek. V piipadé
IAD (individualni automobilové dopravy) jde o Jungmannovo namésti. Jestlize je definovano
jako centrum mésta stanice metra A/B Mustek, pak se vzhledem k délce jizdy metrem A
(Mustek — Nadrazi Veleslavin) 12 minut, jedna 0 nejrychlej$i mozné spojeni na Letisté Praha
s celkovym Casovym maximem 39 minut (vCetné intervalu autobusu, vyjma cekdni na
soupravu metra). Na zadost ROPIDu ale v dobé zpracovani této prace byl odjezd vSech spoju
linky 119 ndvazny na piijezd spoji metra z centra mésta. Pfi pouZziti kombinace metra
a autobusového spojeni je cena dle tarifu 32 K¢&. Cena jizdného bude v takovém piipadé 32
K¢. Od dubna roku 2015 je upraveno linkové vedeni z diivodu prodlouzeni trasy metra A.
Tim doslo ke zkraceni linky 119 o frekventovany usek Evropské ulice S tadou svételnych
ktizovatek mezi stanicemi Dejvicka a Nadrazi Veleslavin. Tato Gprava tak piispéla nejen ke
snizeni rizika zpozdéni ale i zkraceni jizdni doby spoje o 7 minut. Nutna je ale zminka, Ze tato
trasa je v soucasné dobé absolvovana jizdou metrem. Kdy ¢as traveny na pfestupu mezi spoji
ve stanici Dejvickd a Nadrazi Veleslavin je srovnatelny. Ale oproti autobusovému spojent,
metro usek ujede rychleji. A také oproti diive pouZzitému piestupu je nové zvoleny piestup
pfijemn&j$i pro cestujictho diky moznosti uZiti eskaldtoru az na stanovi§té autobusu
v terminalu Nadrazi Veleslavin. Tento podchodovy eskaldtor byl postaven, az po mnoha
podnétech a kritikach od cestujici a odborné vetejnosti, které se objevily témet ithned po
otevieni nového useku metra. Tyto podnéty byly z divodu, ze zde ptestupovalo mnoho
cestujicich s objemnymi zavazadly z linky metra na linku autobusu ¢. 119 zajist'ujici spojeni
pro vSechny tii terminaly Letisté v Ruzyni. Tento problém byl ze zacatku feSen nosici
zavazadel, ktefi pomahali cestujicim, najimalo je Leti§t¢ Praha a.s. Stanice metra Nadrazi
Veleslavin je vybudovana jiz jako bezbariérova, je zde zfizen vytah z nastupi$té na ulini
uroven, ten je primarné uréen pro osoby S omezenou schopnosti orientace nebo pohybu. Proto
kapacitné nemusi dostaCovat i pro ostatni cestujici se zavadly. Proto byl v dubnu 2018 uveden
JiZ zminény podchodovy eskaldtor. V omezeném prostoru vystupu na ulicni Uroveil jsou
zfizena dvé ramena pro provoz v obou smérech, tim je ddna 1 celkova Sitka eskalatort, ktera
je men$i neZ U ostatnich provozovanych v prazském metru. Autor prace po bliz§im

prozkoumani vyuziti linek se domnivd, Ze je to v souCasné dobé pro zahrani¢niho turistu
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sméfujicitho do centra mésta nejvyhodnéjsi spojeni. Je zde velka eliminace ztraty ¢asu pii
ptestupu, diky navaznosti spoju na ptijezd souprav metra z centra mésta.
Autobusova linka 100 (Zli¢in B — Letisté)

Letisté Ruzyné je s centrem propojeno ale i autobusovou linkou s ¢iselnym oznacenim
100 s navaznosti na trasu metra linky B. Na této lince je interval 10 az 20 minut a je
obsluhovana kloubovymi vozidly stejné jako linka 119. Oproti lince spojujici letisté s trasou
linky A je ale tzv. “Expresni“ a slouzi v oblasti leti§té k obsluze pouze zastavek Terminal 3
a poté Termindl 1 a 2, které primarné slouzi k odbaveni cestujicich. Trasa metra B je ze své
konecné stanice Zli¢in plynule propojena s Letistém linkou 100, ktera piepravuje cestujici
v pravidelnych intervalech 10 az 20 minut. Jizdni doba linky 100 je 16 minut. Jizdné se fidi
platnym cenikem PID, cena za jizdenku bez piestupu z Nadrazi Veleslavina tak aktudlné
nepiesahne 24 K¢.

Jestlize je definovano jako centrum meésta stanice metra A/B Mustek, pak se vzhledem
k délce jizdy metrem B (Mustek — Zli¢in) 22 minut, jedna v absolutnim ¢ase o pomalejsi
spojeni na LetiSté¢ Praha s celkovym ¢asovym maximem 58 minut (v€etné intervalu autobusu,
vyjma ¢ekdni na metro), nez v piipad¢ vyuziti pfepravy metrem A na linku 119. Cena
jizdného bude v takovém ptipadé 32 K¢&. Autor prace vidi v tomto spojeni velkou vyhodu
v expresnim vedeni linky po aredlu letiSté€. Naopak velkym nedostatkem vidi nutnost
zapocteni Casu nutného k pfestupu z metra na autobusovy spoj. V porovndni s umisténim
zastavkového sloupku pro linku sméfujici na letiSt€ v terminalu Zli¢in, oproti umisténi
v terminalu Nadrazi Veleslavin je nutné poditat i s del§im ¢asem nutnym k piestupu, a tedy
i delsi celkovou dobu travenou na cesté. Nebo i horSim komfortem pro cestujiciho, kdy
stanice metra Zli¢in ma k dispozici k vystupu pouze vytah a pevné schodiste.

Autobusova linka 191 (Andél/Na Knizeci B — Letisté)

Jedna se o linku tzv. Metrobusu. Ze stanice metra B And¢l / Na Knizeci se nabizi jako
alternativa propojeni s Letistém linka 191, ktera piepravuje cestujici v pravidelnych
intervalech 5 az 30 minut. Jizdni doba linky 191 je ale dlouhych 51 minut. Jizdné se tidi
platnym cenikem PID, cena za jizdenku bez piestupu ze zastavky And¢l / Na Knizeci tak
aktualné neptesahne 32 K¢.

Paklize je definovan jako centrum mésta zastavka stanice metra A/B Mustek, pak se
vzhledem k délce jizdy metrem B (Mustek — Andél) 4 minuty, jedna v absolutnim case
0 nejpomalejsi spojeni na Letisté Praha s celkovym ¢asovym maximem 85 minut (véetné
intervalu autobusu, vyjma ¢ekani na metro), ve srovnani s linkami 119 a 100. Cena jizdného

bude vsak v takovém piipad¢ stale jeste¢ 32 K¢&. Z davodu ¢asové naro¢nosti nelze tuto linku
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k letisti, ale jejich trasa je ukonéena zastavkou Obchodni centrum Sestka. Oproti minulym
rokiim dos$lo ke snizeni moznosti zpozdéni spojui, kdy byla provedena rekonstrukce velmi
frekventované ktizovatky ulic Bélohorska, Ankarska a Kukulova, pies kterou linka vede.
Nov¢ zde autobusy jezdi po tramvajovém pasu a tim se vyhnou kritickym mistim, ve kterych
vznikaji velmi Casto kongesce. V blizkosti této kiizovatky je zastavka Vypich, ktera diky jiz
zminéné rekonstrukci umoziuje pirestup typu hrana — hrana mezi tramvajemi a autobusy.
Autor vedeni této linky osobné¢ vidi pro piepravu osob na letisté¢ pouze jako doplnkovou, k jiz
uvedenym dvéma linkdm 100 a 119. Tato linka z pohledu autora slouzi hlavn¢ k dopravni
obsluze Strahova, Pettin, Sidlist¢ Dédina a nakupniho centra Sestka od centra Prahy 5, které
je pravé u zminéné stanice metra And¢€l. Jak autor v tvodu popisuje, jde o tzv. metrobusovou
linku, kde cilem je kratky interval linky. Ale vzhledem ke své délce ne vSechny spoje
obsluhuji celou délku dané linky.

Autobusova linka Airport Express (Hlavni nadrazi — Letistg)

Specidlni a v podstaté jedinou linkou uréenou vyhradné k pfimému spojeni centra
meésta s LetiStém je Airport Express. V dobé¢ od 5.30 do 22.30 zajistuje provoz mezi Hlavnim
nadrazim, Terminalem 1 a Terminalem 2. Kone¢nou zastavkou je Letisté. Linka tedy oproti
ostatnim dostupnym autobusovym spojim nezajizdi na Terminal 3, ur€eny soukromym letim.
Nastupni stanice Hlavni NadraZzi je strategicky nejvyhodnéjSim bodem pro tuzemské
| zahrani¢ni cestujici smétujici na letisté, ktetfi pro pfijezd do hlavniho mésta zvolili cestu
vlakem. Pro tyto cestujici pFipravily DPP ve spolupraci s CD specialni zpate¢ni jizdenku
VLAK + letisté, ktera nabizi slevové zvyhodnéni 25 % z ceny. Provoz zajistuji prevazné
nizkopodlazni autobusy. Koncepce prostoru pro cestujici je navrZena prakticky pro pfepravu
vice objemnych zavazadel. Pro linku neplati standardni tarif PID. Jizdni doklad AE se
proddva samostatné u fidice autobusu za cenu 60 K¢ pro dospélého cestujiciho. Détska
jizdenka stoji polovi¢ni cenu. Jizdni doba linky je 33 minut, piepravujici v pravidelném
intervalu kazdych 15-30 minut. PiestoZze se jedna pravdépodobné o nejvhodnéjsi piimé
propojeni letecké, zeleznicni a méstské hromadné dopravy, kapacita spojeni jezdiciho
v uvedeném intervalu nemuze dostate¢né zajistit pirepravni potieby cestujicich pifi plném
vytiZeni.

Autobusova linka 910 (Na Beranku — Letist¢)

Pro ptepravu cestujicich odbavenych v noci Dopravni podnik poskytuje jedinou

alternativu v podobé linky 910. Doba jizdy je 73 minut, trasa linky je propojenim Letisté

s nékolika méstskymi ¢astmi, vCetné centra Prahy a zaroven zajiStuje ndvaznost v ramci
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infrastruktury nocnich spoji. Jizdné se tidi podle tarifu PID. Odjezdy autobusii jsou
v pulhodinovém intervalu v ¢asovém rozmezi 0.15 az 5.00. Doba jizdy do zastdvky na

I. P. Pavlova je 45 minut.

2.2 Priméstské autobusové linky zapojené do systému PID

Autobusova linka 322 (Kladno — Nadrazi Veleslavin)

Jedna se o pravidelnou piiméstskou linku propojujici mésto Kladno s metropoli
Prahou, na jejiz trase obsluhuje mimo jiné Termindl 1 a 3 S konecnou zastavkou Nadrazi
Veleslavin obvykle alesponi v hodinovém intervalu. Jak se autor béhem vlastniho
monitorovani provozu linek v okoli letisté presvédcil, tuto linku vyuzivd mnoho pracovnikt
letisté¢ k dopravé do a ze zaméstndni. K velké oblibé piispélo dle sdéleni cestujicich
| pfevedeni do integrovaného systému této linky v srpnu roku 2017.

Autobusova linka 319 (Terminal 1 — Hostou)

Linka propojuje Terminal 1 a 2 letisté s pfilehlymi obcemi KnéZeves, Dobroviz
a Hostoun v okoli Ruzyné né€kolikrat denné v nepravidelnych intervalech.

Autobusova linka 323 (Kole¢ — Nadrazi Veleslavin)

Jedna se o linku, ktera propojuje obce Stredoceského kraje s Nadrazim Veleslavin,
soucasti jejiZ trasy je také Terminal 3. Zajimavosti spojeni je, Ze doba jizdy mezi Nadrazim
Veleslavin (metro A) a Terminalem 3 je ve srovnani s linkou 119 pouhych 8 minut. Coz je ale
dano neobslouzenim vSech zastavek totoznych s linkou 119. Autor by navrhoval napfiklad se
metra Luka a dale pokracuji ke stanici metra Nemocnice Motol, jsou ptecislovany na linku
174 pro lepsi prehlednost pro cestujici. V tomto ptipad€ by zahrani¢ni turisté mohli vyuzit
vice spoju linky 119, pravé vzniklych z jednoduchého ptecislovani na digitalnim zobrazovaci,
ktery je dle standarda kvality ROPIDU povinnost vybavit kazdé vozidlo zafazené v PIDu.
Autobusova linka 324 (Kladno — Zli¢in)

Kladno spojuje s Prahou linka 324, jejiz trasa vede ptfes Terminal 3 az na Zli¢in
(metro B). Cas jizdy mezi Zli¢inem a Terminalem 3 je pouhych 10 minut, coZ je o poznani

krat$i doba ve srovnani s linkou 100.
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2.3 Dalsi autobusové linky

RegioJet (Praha — Cheb)

Soucasti trasy vnitrostatni autobusové linky z Prahy do Chebu je zastavka Praha,
Letist¢ Véclava Havla. Cena jizdného je bez rozdilu néstupni stanice (Florenc, Hrad¢anska)
65 K¢. Doba jizdy je 30 respektive 15 minut. Linku Ize tedy povazovat za dal§i mozné
propojeni trasy metra C (Florenc) a trasy A (Hradcanskd) s Letist¢tm Vaclava Havla.
Autobusy jezdi v pravidelnych 60ti minutovych intervalech z centra od 6.30 do 21.30 hodin.
LEO Express (Praha, Hlavni nadrazi — Leti$t¢)

DalS$i moznosti je pravidelna linka soukromého dopravce z autobusové zastavky
Praha, Hlavni nadraZi ptes zastavky Dejvickd a Veleslavin, které neslouZzi jako nastupni, ale
pouze jako vystupni. Cena jizdného na Letisté je 89 K¢. Linka zastavuje na stanici Terminal 1
a Terminal 2. Doba jizdy je 35 minut. Jedna se o podobnou variantu spojeni pro cestujici jako
je Airport Express od DPP. Autobusy jezdi v pravidelnych hodinovych intervalech
z Hlavniho nadrazi od 7.30 do 19.30 hod. Pii vzajemném srovnani stejné sluzby RegioJet
a LEO Express se nabizi jako vyhodnéjsi feSeni cesta s LEO Express jak z pohledu ceny
a doby jizdy, ale také s ohledem na platny jizdni fad téchto spoju.

Flixbus

Jednd se o vtuzemsku kratce plsobiciho dopravce, ktery v ramci dalkové linky
Brno — Praha zajiStuje spojeni se stanici Praha Roztyly a LetiStém Vaclava Havla. Jednd se
0 vhodnou variantu pro cestujici z Brna, ktery se mize vyhnout pfestupiim v Praze a ma
zajistén piimy spoj. Tuto linku mitize v pripadé¢ volnych mist vyuzit také cestujici, ktery
pfistoupi na Roztylech.

Vyraznym problémem se ukazuje fakt, Ze dochédzi k nedodrZzovani jizdniho tadu
V prvnich mésicich provozu sluzby, coZz miZe byt hlavnim divodem, pro¢ se rozhodne

cestujici tuto sluzbu nevyuZit.

2.4 Alternativni nabidka individualni dopravy

TAXI sluzba - pravdépodobné nejflexibilngj§im zpisobem dopravy na Letisté je
pfeprava taxi sluzbou. Nastupni misto mize byt v podstaté kdekoliv, kam si cestujici taxi
ptivola. Dojezd taxi je obvykle velice rychly, to déla prave z této moznosti prepravy atraktivni
zplisob cestovani pro mnoho tuzemskych, ale i zahrani¢nich cestujicich. Nevyhodou vyuziti
tohoto zplisobu piepravy mize byt vysoka cena, kterd se v zavislosti na délce trasy pohybuje

ve stovkach korun, ale také problém s nepoctivymi taxikafi. Po odbaveni na Letisti jsou taxi
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vozy pristaveny piimo ptfed vstupy do termindlli, zdkaznik v podobé cestujiciho tak muze
ihned vyuzit této piepravni sluzby. Opomenout nelze ani komfort a pohodli z jizdy,
bezpecnost cestujiciho a bezproblémovou piepravu zavazadel bez obav z jejich kradeZze. Doba
jizdy je srovnatelna s cestou vlastnim osobnim vozem, oproti tomu nemusi platit cestujici
parkovaci poplatek za stani vlastniho vozidla na leti§tnim parkovisti. V fijnu roku 2017 doslo
k vyvrcholeni dlouhodobych sporit mezi taxikafi a sluzbou Uber, kdy ze strany fidica taxi,
kdy byly zablokovany pomalou jizdou fidict taxi ptijezdové komunikace k letisti.

Uber je podobna sluzba jako TAXI, jen s tim rozdilem, Ze viiz muze fidit napiiklad
jakakoliv osoba, kterd neni bezithonnd, na rozdil od fidi¢e taxi. Sta¢i mit fidi¢ské opravnéni
aneni tieba byt drzitelem taxikaiské koncese. Tim miize byt pieprava touto formou pro
bézného cestujicitho vice rizikovou. Zékaznik ma na vybér dle vySe komfortu ze tii
dostupnych variant, které se 1i8i vysi ceny jizdného. Cena cesty z LetiSté je v nejvysSim tarifu
srovnatelnd s vysi jizdného v taxi. Ekonomicky tarif vychazi vyhodnéji, ve srovnani
Snejvyssim tarifem témetf o polovinu levnéji. Sluzbu si muze zakaznik objednat kromé
telefonické objednavky také prostiednictvim mobilni aplikace pro smartphone.

Komeréni minibusova doprava (Prague Airport Shuttle) - alternativou
pravidelnych autobusovych linek je komeréni kyvadlova doprava prostfednictvim mikrobust.
Nastupnimi a vystupnimi stanicemi jsou Leti$té¢ Praha (Terminal 1 a 2) a stanovisté v ulici
Narodni 40, oznacené symbolem Prague Airport Transfers, Vv blizkosti Véaclavského namésti
(3-5 minut od stanice Mistek). Kyvadlovy spoj jezdi pravidelné v intervalu 30 minut. Cena
jizdného je 140 K¢ pro dospéleho, dit€ ma cestu zdarma. Rezervaci volného mista v minibusu
je potieba si zajistit pfedem, a to bud online, nebo telefonicky. Pfeprava dvou kust
standardné rozmérnych zavazadel je zdarma. Za vétsi mnozstvi ¢i objemnéjsi zavazadla si
zakaznik musi pfiplatit nebo mlZe zvazit i jiné, alternativni moZnosti dopravy.

Individualni automobilova doprava je jednozna¢né nejpohodInéjsi formou dopravy
na letiSté. Nejvyhodnéjsi variantou je dovoz na letisté tfeti osobou pouze za ucelem osobniho
pfesunu na misto, véetné vSech zavazadel. Tato moZnost nabizi vyuzZiti 15-ti minutového
parkovani zdarma na parkovaci ploSe P1 Express nebo P2 Express.

V piipadé, ze fidicem vozidla bude pifimo samotny cestujici, pak musi vyuZzit
parkovaci stani, dle tarifu platného ceniku letiStniho parkovisté. Pied ptijezdem na parkovisté
je nutné se vzdy pfedem informovat, zda jsou parkovaci mista volnd, coz si 1ze ovéfit online.
Pro bezprostiedni piijezd mize ve sméru z Prahy fidi¢ vyuzit Prazsky okruh nebo se na n¢j
napojit z Karlovarské nebo Evropské. V opacném sméru pro piijezd z Kladna je vhodna

dalnice D7 a z Karlovych Varu komunikace D6.
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Kapacita provozu osobnimi automobily u letist¢ je znatné¢ omezena, jak poctem
volnych parkovacich mist (celkem 6 800), tak dopravni propustnosti svételné kiizovatky ulic
K Letisti a Prazského okruhu. Automobilova doprava je z pohledu negativniho dopadu na

okolni prostfedi dlouhodobym problémem oblasti, jehoz feseni se stale hleda.

2.5 Zelezni¢ni doprava

Dalsi variantu neptimého propojeni oblasti Praha Ruzyné s centrem mésta poskytuje
Zelezniéni doprava prostiednictvim linky Masarykovo nadrazi — Praha-Ruzyné. Na této trati
zacala 4. Cervence 2017 oprava Negrelliho viaduktu, diky které na této trase vznikla cela fada
vyluk. Aktualn¢ je provoz z Masarykova nadrazi ptes Negrelliho viadukt zcela pierusen. Byla
zavedena zkracena trasa ze stanice Praha-Bubny Vltavskd ve sméru na Kladno. Cestujici tak
ma moznost v periodé jednou az dvakrat do hodiny vyuzit pro piepravu do oblasti Ruzyné
vlakové spojeni. Doba jizdy vlaku dosahuje 21 minut. Cena jizdného dle tarifu CD je 25 K¢&
pro cestujictho ve veéku 26-69 let. Trasa je soucasti systému integrovanych vlakovych
linek S a spada do tarifniho pasma Praha. Nabizi se tedy moznost cestovat na oznacenou
jizdenku PID za 24 K¢&. Cestujici mize k nastupu do vlaku vyuzit rovnéz dalsi stanice, a to
Praha-Dejvice a Praha-Veleslavin, ze kterych vlaky jezdi v ¢astéjSich intervalech. Doba jizdy
ze stanice Praha-Dejvice je 14 minut a z Veleslavina 5 minut.

Z pohledu prepravy cestujictho na LetiSt¢ Vaclava Havla piipad4 toto spojeni jako
alternativni moznost, avSak nékteré skutecnosti V dopravni obsluznosti nejbliz§iho okoli
stanice Praha-Ruzyné poukazuji na fakt, Ze tato forma pfepravy neni idealni. Vzdalenost
nejblizsi zastavky autobusu (Ciolkovského), jediné linky v pfilehlém okoli sméfujici na letisté
(BUS 191), je ptiblizné 750 metrii od nadrazi Ruzyné. Lze tedy piedpokladat, Ze cestujici tuto
prestupni vzdalenost piekona chlizi za 15 minut. Pro cestujictho s vétSim mnozstvim
zavazadel tak neni tento ptestup pfiliS vyhodny. V idealnim piipadé, bez cekani a vétSich

Casovych prodlev pii ptestupu, je soucet doby jizdy z Mustku na letist€¢ 60 minut.

2.6 Porovnani uvedenych druhii dopravy

Pti srovnani ¢asovych a ekonomickych parametrti zminénych variant vyslo najevo, ze

e ey

automobilem. Na zakladé¢ analyzy bylo zjisténo, ze vozem Ilze dosahnout z Mustku

(Patockova — Bélohorska — Karlovarskd) do cilové stanice Letist¢ v Case okolo 25 minut.
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Automobilem Ize vyuzit vice vhodnych cest i V pfipadé dopravnich kongesci. Stejné
podminky plati i pro vozy sluzby Uber a taxi. Zasadni nevyhodou a rozdilem je vyrazné vyssi
cena. Z vetejné dopravy v soucasné dobé vychazi velmi dobfe spojeni autobusové linky 119,
ktera zajiStuje pravidelnou pifepravu v nejkratSim intervalu jizdy. Piiméstské linky
Z Veleslavina a Zli¢ina jsou srovnatelnou alternativou. Jak dobou jizdy, tak cenou. Zasadni
nevyhodou je vétsi interval odjezdl. Pfi preferenci piimé jizdy bez pfestupii z centra za
piijatelnych cenovych podminek vychéazi nejlépe Airport Express a nasleduje autobusova
pieprava soukromych komer¢nich subjektii RegioJet nebo LEOEXxpress. Vyhodou
LEOExpress je fakt, ze se jednd o kyvadlovou dopravu (Praha, Hlavni nadrazi — Letisté
Véclava Havla) oproti dalkovym linkam RegioJet jezdici delsi trasy, a tudiz s vys$Sim rizikem
zpozdéni spoje. Soukromou mikrobusovou dopravu Prague Airport Shuttle z centra
pravdépodobné vyuziji spiSe turisté z ciziny, a to i sohledem na vys$i cenu za piepravu.
Pfesto se jedna o zajimavou variantu z pohledu pravidelného pfimého spojeni z centra, bez
mezizastavek. Novy dopravce Flixbus nabizi pro cestujici z Prahy pfimou variantu dopravy
z Roztyl na letisté vramci dalkového spoje Brno-Praha, kterou vsak z divodu castych
zpozdéni spoje a predpokladu obsazenosti spiSe nelze doporucit. Pro cestujici z moravské
metropole se vSak jedna o zajimavé piimé spojeni s Letistém Vaclava Havla. Jako nejméné
atraktivni se jevi varianta pfepravy vlakem z Masarykova nédrazi (aktudlné ze zastavky
Praha-Bubny Vltavska), a to kvili problematickému pfestupu z vlaku na autobus ve sméru na
letisté, coz je zadsadnim diivodem, pro¢ tuto moznost nedoporucit.

Pro cestujiciho z Prahy vychazi nejvyhodnéji doprava osobnim automobilem nebo
cesta linkou autobust 119 (metro A) nebo 100 (metro B), pfipadné specialni linka AE. Tyto
trasy lze povazovat v souvislosti s propojenim centra mésta a Letist¢ Vaclava Havla za
primarni. Sekundarnimi jsou potom linky regionalnich a soukromych dopravci, které lze
povazovat spise za doplikové. Cestujicim z piilehlych oblasti Ruzyné jsou k dispozici linky

regionalnich dopravci.
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3 Navrh zmén dopravni obsluzZnosti
V ramci navrhu zlepsSeni dopravni obsluznosti méstskych a regionalnich autobusovych
linek bude vybudovan autobusovy terminal S pfestupem na linku metra A v izemi Dlouha

Mile nebo na Letisti Vaclava Havla.

3.1 Prestupni terminal Dlouha Mile

Oblast s mistnim nazvem Dlouha Mile spada do katastralniho uzemi Ruzyné v tésné
blizkosti s obchodnim centrem Sestka a s Prazskym okruhem. Pravé timto se jedna o zajimavé
misto z pohledu mozného rozsifeni infrastruktury. Misto se nachdzi v nadmotské vysce 370
m, je to rovinata plocha a aktualné se zde nachazi pouze orna pida. Jedna se tedy o idealni
podminky k moznosti budouci vystavby. Terminal, uvazovany jako pfestupni na metro a dalsi
autobusové linky, bude slouzit ke zlepSeni dopravni obsluznosti jak z centra mésta, tak
V ndvaznosti na oblasti okolnich regionid. Jednim z problémd, které se mohou projevit jako
zasadni komplikace, mize byt soukromé vlastnictvi pozemkil, které bude tak nezbytné
nejprve od majiteld vykoupit. Lokalita je atraktivni jak z pohledu vystavby samotného
terminalu, ale i pro vybudovani vicepatrového parkovaciho domu. Kapacity parkovacich stani
v okolnich oblastech (Letist¢ Vaclava Havla, Praha Zli¢in a Praha 6) jsou aktualné
nedostacujici, a to z diivodu vysokého poctu parkovacich mist vyhradné pro rezidenty
a nevyhovujici kapacity P+R parkovist. Pfestoze byl plan v ramci prodlouzeni trasy metra A
(usek V. A. Dejvicka — Nemocnice Motol) na Veleslaviné vybudovani parkovani typu P+R
pro desitky automobild pfimo u stanice metra, ten nakonec realizovan nebyl. Tudiz problém
zlstal nevyfeSen. Vybudovani parkovaciho domu by toto dlouhodobé téma pro danou chvili
vyfesilo. Zménu by ocenili pfedev§im mimoprazsti fidi¢i osobnich automobilti. Projekt
terminalu Dlouhd Mile je optimaliza¢nim feSenim tady problému ve vetejné dopravé v okoli.
Zejména dojde ke zkraceni tras regiondlnich autobusovych linek vedenych v soucasné dobé
ze stanice Nadrazi Veleslavin, které budou mit cilovou zastavku na terminalu Dlouha Mile.
Piedpokladana zména bude ve vysledku znamenat pravdépodobné zruseni linky 119 nebo
zkraceni jeji trasy. V uvahu je tfeba brat také soucasné tfeSeni sjezdu z Prazského okruhu,
ktery jesté bude pravdépodobné vyzadovat technickou analyzu a zvazeni redlnych moznosti.
Dopravni propustnost sjezdu je aktuadlné omezena svételnou kiizovatkou, coz by u zvysSeného
provozu autobusti ve sméru do termindlu a osobnich automobilii smétfujicich do parkovaciho

domu mohlo ptisobit komplikace v dopravé.
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Terminal Dlouhd Mile bude vybudovan v ndvaznosti na stanici metra, jejiz umisténi je
uvazovano ve stejné lokalité. Pfedpokladem je vybudovani dvou vestibulti metra, z toho jeden
nalezici autobusovému terminalu a druhy bude umistén na okraj méstské zastavby Na Dédiné
(v blizkosti ulice Pilotil). Timto krokem se nabizi moznost svedeni autobusovych linek. Pro

cestujici z Dédiny tak vznikne nova alternativa, jak se dopravit do centra nebo na letisté.

3.1.1 Zmény linkového vedeni priméstskych linek PID

Ziizenim terminalu Dlouhd Mile dojde ke zméné tras piiméstskych autobusovych
linek 322 a 323. Pavodni délka trasy autobusu 322 z Kladna na Nadrazi Veleslavin je 32,525
km, doba spoje ¢ini 57 minut. Po zméné dojde ke zkraceni trasy o 4 150 m a snizeni poctu
zastavek. Jedna se o tyto zastavky: Dédina, Divoka Sarka, Nadrazi Veleslavin. Doba spoje se
oproti puvodnimu ¢asu 57 minut zméni na 48 minut. Linka 323 z Kol¢e na Nadrazi
Veleslavin méti 24,760 km, stavajici doba spoje tak aktualné ¢ini 46 minut. Po zméné dojde
také ke zkraceni o 4150 m, to predstavuje 3 zastavky (stejné jako u linky 322). Doba jizdy na

noveé vybudovany terminédl Dlouhd Mile bude 37 minut.

3.1.2 Zmény linkového vedeni méstskych autobusovych linek

ProdlouZzenim metra A o nové stanice Dlouhda Mile a Letist¢ Viaclava Havla
a zavedenim nového termindlu na Dlouhé Mili ztrati linka 119, Z pohledu cestujicich na
letisté, sviij ptivodni vyznam. V tivahu pfipada i jeji kompletni zruSeni, avSak v takovém
ptipad€¢ bude nezbytné zajistit ndvazné spojeni pro obyvatele oblasti Na Dédin¢. Nabizi se
tedy varianta pouze zkraceni linky 119, kterd by vedla primarn€ po Evropské a sméfovala ze
zastavky Divoka Sarka, pies Nova Sarka, Dédina, az na Dlouhou Mili. Dal§i variantou je vést
linku rovnou pies lokalitu Na Dédin¢ a ,,vyhnout* se tak Evropské. Takovato linka by vSak
méfila pouhych 1 850 metr(, tudiz se nabizi feSeni v podob¢ zkracené linky MHD (minibus).
Dalsi variantou je plvodni vedeni linky z Néadrazi Veleslavin, pfes zastavku Sidlist¢ Na
Dédiné az na Dlouhou Mili. Tato varianta nabizi cestujicim z Dédiny moznost vybéru
navaznosti ve smeru na metro. Dal§i moznosti je vedeni linky z Petfin. Nicméné¢ tato linka by
iz kopirovala ¢ast trasy linky 191, z ¢ehoZ je patrné, Ze by bylo moZné uvaZzovanou linku 119
pln¢ nahradit linkou 191 a zajistit tak dostate¢nou dopravni obsluznost mista. V tabulce ¢. 1 je
uveden uspotfenych pocet vozokm po realizaci vystavby piestupniho terminalu a néasledném

zkraceni (zruseni) autobusovych linek.
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Uspora vozokm za obdobi

T pracovni den vikend pracovni tyden | kalendarni tyden
inka

119 4 200,0 4771,2 21 000,0 25551,2

322 199,2 182,6 996,0 1178,6

323 190,9 83,0 954,5 1037,0

Tab. 1 Podet uspofenych vozokm u terminalu Dlouhd Mile
Zdroj (autor)

S touto variantou umisténi prestupniho terminalu je pocitano jiz vice let. A to pro
projekt prodlouZeni trasy metra A, tak i pro Zeleznici na Leti§té Vaclava Havla. Mezi
prednosti této varianty projektu patfi, Ze je zde mnoho prostoru, na kterém lze stavbu
terminalu a parkovaciho domu realizovat. Jedna se o rovny nezastavény terén,
V soucasnosti se zde péstuji zemédélské plodiny. MoZnym potencionilnim problémem by
byl vykup pozemki, které jsou vlastnény soukromymi subjekty. Tuto variantu dle

nazoru autora této prace lze pro realizaci doporudit.

3.2 Prestupni terminal LetiSté

Misto, které I1ze uvazovat pro vybudovani budouciho pfestupniho terminéalu se nachézi
Vv lokalité Praha-Ruzyné¢, ktera spada pod méstskou ¢ast Praha 6 (katastralnim tizemi Ruzyng¢).
Jedna se o rovinaté izemi. Celkove se v prostoru letisté a jeho bezprostiedni blizkosti nachazi
jen velmi malo vhodnych mist, ktera by pro dany projekt ptipadala v Gvahu. Pro realizaci se
nabizeji tfi rizné plochy v bezprostiedni blizkosti letiSté, avSak nejvétSim nedostatek
Z pohledu vybéru mista je u dvou lokaci fakt, Ze se jednd o plochy aktuilné vyuzité jako
parkovisté a také jejich omezena velikost. Piedevs§im z téchto diivodu se mnoZstvi vhodnych
variant zasadné snizuje a jako nejlepsi se k Givaze nabizi nezastavéna plocha v tésné blizkosti
stavajiciho autobusového parkovisté v ulici Schengenska. Nevyhodou tohoto feSeni, ktera je
zjevné patrnd, je fakt, Ze se budouci autobusovy terminal bude nachazet od letiStniho
Termindlu 1 a 2 ve vzdélenosti 360 metri. To by znamenalo, ze k pfesunu cestujicich bude
potieba pocitat n€kolik minut navic. Pozemek, na kterém by se pfestupni terminal stavél, je ve
vlastnictvi spole¢nosti Cesky Aeroholding, a.s, jejimz jedinym akcionafem je stat. Lze se tedy
pouze domnivat, jak obtiZzné by bylo ziskat souhlas s prodejem ¢i vystavbou na pronajatém
pozemku. Piestupni terminal bude vybudovan v navaznosti na vystavbu stanice metra Leti§té
Vaclava Havla, ktera bude koneCnou na trase A. Jestlize bude stanice metra lokalizovana
blizko termindlu, lze navrhnout vestibul metra tak, aby soucasné zajistil nejefektivnéjsi

propojeni autobusového terminalu s Termindlem 1 a 2. Soustfedéni linek a tedy i cestujicich
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by pravdépodobné pfineslo vyrazné zvySeni zatéze uz tak frekventovaného mista, coz by
sohledem na mozné dopravni pfedimenzovani nemuselo byt Zzddouci. Predpokladem
regiondlnich autobusovych linek je s vétsi pravdépodobnosti doprava z okolnich regionti do
zaméstnani, Skol a dalSich instituci, nez na letist€¢ z divodu zahrani¢ni cesty. V této

souvislosti uvazovany prestupni termindl tim ztraci jeden ze svych vyznamii.

3.2.1 Zmény linkového vedeni priméstskych linek PID

Zavedenim pfestupniho termindlu Letist¢ Vaclava Havla povede ke zkraceni tras
pfiméstskych autobusovych linek 322 a 323. Autobusova linka 322 z Kladna bude ukoncena
na zastavce Terminal 1, pfipadné se nabizi ukonceni trasy na Termindlu 3. Doba jizdy tak
bude u prvni zménéné varianty o 15 minut krat$i a cestovni délka kratsi ptiblizné¢ o 8 km.
Nejvhodnéjsi feSeni je pravdépodobné zavedeni pasmového provozu. S tim, Ze kazdy druhy
autobus by zajizd¢l 1 do vzdalengjsi (3 260 m) zastavky Terminal 3. Stejné linkové vedeni Ize
navrhnout i pro spoj 323. V tabulce ¢. 2 poctu ujetych vozokm je uvedena varianta, je zrusena
linka 119 a soucasné linka 322 je zkracena do zastavky Terminal 1. Linka 323 je zkracena do

zastavky Terminal 3.

Uspora vozokm za obdobi

T pracovni den vikend pracovni tyden | kalendarni tyden
inka

119 4200,0 4771,2 21 000,0 25551,2

322 384,0 352,0 22720 1920

323 218,0 94,8 1.090,2 1185,0

Tab. 2 Pocet usetfenych vozokm u terminalu Letisté
Zdroj (autor)

Dle nazoru autora je velkou nevyhodou této varianty omezeny prostor nejen pro
vznik nového prestupniho terminalu pro linky PID s trasou metra A, ale i pro parkovaci
dim v reZimu P+R. Na Leti$ti Vaclava Havla je fidi¢iim v soucasné dobé k dispozici
parkovisté a parkovaci dim, jednou z nevyhod je omezena kapacita — mista jsou
primarné urcena cestujicim letadlem, ale i to Ze ¢astka za parkovné o mnoho pievySuje
cenu za uziti parkovisté typu P+R, proto by svelkou pravdépodobnosti nebylo
vyuzivano Fidi¢i dojiZdéjicich z mimoprazskych tzemi. Autor by na zikladé téchto
skute¢nosti doporucil prvni variantu s umisténim terminalu a parkovaciho domu na

Dlouhé Mili.
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3.2.2 Zmény linkového vedeni méstskych autobusovych linek

Novy terminal nebude mit vyrazny vliv ve vedeni linek 100 a 191, jejichz pivodni
vyznam bude pro cestujici zachovan. Linka 119 s prodlouzenim metra A o nové stanice
Dlouh4 Mile a LetiSt¢ Vaclava Havla a zavedenim nového termindlu na Dlouhé Mili ztrati
svlj pavodni ucel a mize byt zruSena. Bude ale nezbytné zajistit dostatecnou dopravni
obsluznost cestujicich z oblasti Dédiny. Stejné jako v ptipadé varianty termindlu Dlouhd Mile
se nabizi vhodné feSeni V podobé vedeni linky 191, kterd zajisti dostateCnou dostupnost

S trasou metra.

3.3 Vyhodnoceni vySe uvedenych variant zmén

Porovnanim obou variant terminald se projevily klady a zapory uvazovanych feSeni.
Pro realizaci stavebniho projektu se jevi jako vhodnéjsi lokalita Dlouhd Mile, vzhledem
Kk terénnim podminkam, charakteru mista a moznému navazani budouciho terminalu na okolni
infrastrukturu. Oproti tomu by vystavba ptestupniho termindlu na letisti znamenala celou fadu
omezeni a komplikaci, jak pfi vybéru vhodného mista, tak pii samotné vystavbé. Preferenci
terminalu Dlouhd Mile je i odlehceni dopravniho provozu. Celkovy objem cestujicich na
letisti se tak rozdeli. V obou piipadech dojde ke zkraceni linek piiméstskych autobusi 323
a 322 a zruseni linky 119, coz bude mit pozitivni vliv jak na dobu jizdy cestujicich, tak nizsi
dopravni zatizeni silni¢nich komunikaci v okoli letist¢ (ulice Aviatickd, Schengenskd)
iv ramci Prahy 6 (ulice Evropska). Linka AE z Hlavniho néddrazi na LetiSté ztrati svij
puvodni ucel a mize byt v obou ptipadech zrusena. Vystavba bude mit také vliv na ptepravni
sluzby komer¢nich subjekti, kterym pravdépodobné dojde k ubytku cestujicich. Prioritu
V pfepravé na letiSté¢ a okolnich mést tak ziskd prodlouZend trasa metra A a navazujici
autobusové linky. Tabulka ¢. 3 zachycuje rozdil mezi hodnotami vozokm jednotlivych
vozokm, ktery je u vSech linek (mimo linky 119) ve prospéch varianty prestupniho

terminalu na LetiSti.

rozdil uspor vozokm za obdobi ’ ; o L
o pracovni den vikend pracovni tyden | kalendarni tyden
inka

119 0,0 0,0 0,0 0,0
322 184,8 169,4 1276,0 741,4
323 27,1 11,8 135,7 148,0

Tab. 3 Rozdily vozokm mezi variantami pfestupnich terminali
Zdroj (autor)
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4 Varianty zmén dopravni obsluZnosti

V této Casti prace se autor zabyva dvéma variantami prodlouzeni trasy metra A na
Letisté Vaclava Havla. Jedna se o variantu vedeni trasy ptes Bilou Horu a druhou pfes sidlisté
Repy. Na zékladd poétu obyvatel a typu zastavby ve jmenovanych lokalitach, je zde
posuzovana vhodnost feSeni nasledného vedeni budouci trasy metra a pfipadnych zmén

vedeni povrchovych linek MHD.

4.1 ProdlouZeni trasy metra A pres Bilou Horu

Névrhova varianta I této bakalarské prace zhodnoti vyhody a nevyhody uvazovaného
prodlouzeni linky metra A ze stanice Nemocnice Motol do stanice Letist¢ Vaclava Havla

(Ruzyné¢), ktera je zanesena v rezervé uizemniho planu hlavniho m. Prahy.

V této varianté¢ bude nové vybudovano celkem 5 novych stanic metra s t€émito nazvy:
Bila Hora, Dédina, Dlouha Mile, Terminal 3, Letisté Vaclava Havla o stavebni délce celého

useku, ktera ¢ini 6,67 km.

Ze stanice Nemocnice Motol se novy Usek trasy metra A za¢ne staCet ze stavajicich
odstavnych a obratovych koleji pravoto¢ivym obloukem, ktery je jiz ¢aste¢né realizovan,
smérem k méstské lokalit€¢ s ndzvem Bila Hora, kde bude vybudovéna stanice metra se
stejnym nazvem pod tGrovni ulic Bélohorska a Thurnova v tésné blizkosti tramvajové smycky,
kde jsou v sou¢asné dobé ukondeny dvé denni a jedna noéni tramvajova linka. Ciselné
oznaceni tramvajovych linek je 22, 25 a 97. Lokalitu s ndzvem Bila Hora neobsluhuji pouze
tramvajové linky. Je zde zastoupena 1 autobusova doprava témito linkami: 164, 168, 260, 347,
131300, A32, B81, B82, 310610, 310612, 310613, 421115. Nejvyssi pocet spoju
v autobusové dopraveé maji linky 164 a 168 a 347. Na ostatnich jmenovanych linkach neplati
tarif PID.

Dle autora by realizaci stanice doslo jen k velmi malé Gspoie autobusovych vozokm.
Linky 164 a 168 maji mistni vyznam, které budou nutné i pii piipadné vystavbé stanice metra.
Regionalni linku 347 jedouci mezi na trase: Motol — Hostivice — Chyn¢ a Zli¢in, by bylo
mozné zkratit o 3,5 km o usek mezi jmenovanymi stanicemi metra. Aby doSlo k uspoie
vozokm je nutné upravit trasu linky 347, ktera je provozovana aktudlné rezijn¢ bez ptrepravy
cestujicich ze Zli¢ina do stanice Motol. Realizaci prodlouzeni trasy metra by bylo mozné

zkratit autobusovou linku ¢. 191 u piestupniho terminalu Dlouha Mile 0 4,7 km.
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Vyhody stanice metra Bila Hora:

- zlepSeni dopravni obsluznosti obyvatel zijicich a pracujicich v dochazkové
vzdalenosti,

- pfestupni vazby na regiondlni linky PID,

- pfestup na tramvajové linky v pfipadé mimotadné wudalosti V pfiléhajicich
mezistani¢nich usecich,

- zkraceni jizdnich dob nejen do centralnich lokalit hlavniho mésta,

- zvySeni trznim cen nemovitosti v okoli stanice.
Nevyhody:

- investi¢ni ndklady na vystavbu stanice,
- nizka frekvence cestujicich,

- ve vyhledové dobé€ zde nizky potencial vystavby bytovych jednotek.

Z této stanice trasa metra pokraCuje severozapadnim smérem do stanice Dédina.
V dochazkové vzdalenosti se nachazi sidlist¢ Dédina, kde ma trvaly pobyt cca 4 tis. obyvatel.
V okoli stanice se v budoucnosti ocekava vystavba bytovych komplexi, ale i primyslovych
objektl. Stanice je projektovana v rezervé Uzemniho planu hl. m. Prahy jako razena, na
ktizeni ulic U Valu a Ciolkovského. Pfiblizné ve vzdalenosti 1 km se také nachazi méstska
¢tvrt’ Prahy 6, Liboc. Dopravni obsluznost oblasti zajist'uje autobusova doprava a v budoucnu
prodlouZena tramvajova trat’ ze souasné kone¢né zastavky Divoka Sarka. Uvedeni do
provozu je zatim planovéano na rok 2020, projekt ma i1 kladny posudek EIA. Jizn¢ od ulice
Vlastina v mistech souc¢asného vojenského arealu jsou plany na rozsahlou bytovou vystavbu.
V budoucnu tu ma tak vzniknout nakupni centrum a nova obytna &tvrt’, ¢ast pozemki koupil
developer Central Group. Lze tedy predpokladat rapidni navySeni poctu obyvatel
a navstévnikd, tim dojde ke zvétSeni narokl nejen na kapacitu MHD, ale i pozemnich

komunikaci a parkovacich mist.

Déle by novy usek metra pokracoval do stanice s ndzvem Dlouhd Mile. V soucasné
dobé¢ se zde nachazeji nezastavéné plochy a obchodni centrum Sestka. Opét tu je velky
potencial budouci vystavby, v okoli pfevazuje orné ptida. V soucasnosti zde zajist'uji dopravni
obsluznost dvé autobusové linky, jedna denni (191) a druhd no¢ni (910). Dalsi stanici na
novém useku metra by byl Terminal 3 a cely tsek by koncil raZzenou stanici se jménem Letiste
Vaclava Havla. V tabulce ¢. 4 jsou uvedeny délky jednotlivych mezistani¢nich useku,

hodnoty jsou naméfené v grafické piiloze tzemniho planu, proto se nemusi shodovat
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s hodnotami v oficialnim projektu, jizdni doby jsou odhadem autora dle podobnych, jiz

provozovanych usekli metra.

délka useku (m) | Jizdni doba bez pobytl ve stanici (min)
LetiSté - Terminal 3 17171 2,0
Terminal 3 - Dlouha Mile 930,8 1,0
Dlouha Mile - Dédina 879,8 1,0
Dédina - Bila Hora 2228,6 2,5
Bild Hora - Nemocnice Motol 1217,3 1,5
CELKEM 6 973,6 8,0

Tab. 4 Délky useku a jizdni doby
Zdroj (autor)

Uspora vozokm za obdobi

T pracovni den vikend pracovni tyden | kalendarni tyden
inka

191 1193,8 15134 5969,0 7 482,2

347 126,0 154,0 630,0 784,0

Tab. 5 Uspora vozokm varianta Bila Hora
Zdroj (autor)

4.2 ProdlouZeni trasy metra pies méstskou ¢ast Repy

Toto je alternativni variantou vedeni trasy metra A pfi prodlouzeni na Letisté Vaclava
Havla, vznikla i studie, ktera se danou problematikou zabyvala, jejimz autorem je prazsky
Metroprojekt. Dle navrhu autora, tento zptisob vedeni trasy by zcela mijel méstskou ¢tvrt’ Bila
Hora, tak jak je nyni uveden vrezervé Uzemniho planu. Ze stavajici koneéné stanice
Nemocnice Motol by se novy usek ,,stadel* smérem k sidlisti Repy. Nevyhodou lze povazovat
to, ze by doslo k navySeni délky celého prodluzovaného tiseku na Letis$té oproti varianté pies
Bilou Horu, vznikl by velmi dlouhy mezistani¢ni tsek a oblouk s velkym polomérem

nasledné smétujicim ke stanici Dédina.

Nova stanice metra Se dvéma vestibuly by mohla pfipadné vzniknout pod ulici
Slanska. Jeden z jejich vestibulll by smétoval ke kiiZzovatce ulic Bazovského a Makovského.
Tim by byl umoznén i pfestup na denni i no¢ni tramvajové linky. S nejvétsi pravdépodobnosti
by bylo nutné zménit polohu tramvajové zastavky Slanska blize k planovanému vestibulu
metra, nebo vybudovat v blizkosti vestibulu u ulic Bazovského a Makovského novou
tramvajovou zastavku. Tento typ feseni je vyhodny i pfi vzniku mimotadné udalosti, kdy by
doslo k pteruseni provozu tramvajové dopravy nebo linky metra A napf. v Gseku Letisté

Vaclava Havla — Sidlisté Repy, nebo i v obraceném sméru napi. Sidlité Repy - Petfiny.
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Druhy vestibul dle autorova navrhu bude umistén do ulice Skuteckého, viz obr. 3. Poloha
Stanice metra, véetné obou vestibull je na tomto obrazku znazornéna Cervenou primkou.
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obr. 3 Navrh umisténi stanice v sidlisti Repy
Zdroj autor s vyuZitim (13)

V dochazkové vzdalenosti od stanice metra by tak bylo sidliité Repy I a II. Ve vzdalengjsich
Castech méstské ¢asti Repy, mimo dochazkovou vzdélenost by bylo nutné zavést autobusovou
dopravu, piipadné upravit vedeni stavajicich linek. Stanici Sidlisté Repy by bylo vhodné
vybudovat s kolejovym rozvétvenim, minimalné s jednoduchou kolejovou spojkou piipadné
s obratovymi kolejemi. Vzniklo by tak nejen nové deponovaci misto pro soupravy V pfepravni
vyluce metra, ale i zaroven by mohly v této stanici koncit vybrané spoje. Samoziejmeé by vse
zaviselo, jaka by byla piepravni poptavka v useku Sidlisté Repy — Letisté Vaclava Havla.
Pokud by byla poptavka po prepravé vyrazné mensi nez nabizend kapacita souprav metra,
mohl by se v useku mezi stanicemi Sidli§té Repy — Letisté Vaclava Havla zavést pasmovy
provoz. Uskute¢nénim varianty II pies sidlisté Repy by doslo oproti varianté I prodlouzeni
délky trasy metra A o cca 2,2 kilometru. Vybudovanim stanice s ndzvem Sidli§té Repy dojde
ke zlepSeni dopravni obsluznosti tohoto sidlisté, kde v soucasné dob¢ Zije cca pies 20 tisic
obyvatel, kdy oproti Bilé Hoie, kde by ziejmé vétsinu cestujicich tvotili lidé dojizdéjici
autobusovou dopravou zjinych méstskych c¢asti a StifedoCeského kraje. V budoucnu

I prodlouzenou tramvajovou trati. Cestujicich ze StfedoCeského kraje by bylo ziejme
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nemnoho, je pravdépodobné, Ze by jich vétsina vystoupila ve stanici Dédina, kde je planovan
ptestupni terminal i z divodu, ze Karlovarska ulice je velice frekventovana a ve Spickach zde
Casto dochazi ke kongescim zejména z divodu omezené kapacity propustnosti kiizovatky
s ulici Ankarskd, pro cestujici by tato cesta zdlouhava. Naopak u stanice umisténé na sidlisti
Repy by velkou &ast tvofili obyvatelé husté zastavby a navic dojizdgjici cestujici ze Sirokého

okoli.

Nachdzi se zde zakladni obcanska vybavenost, jako obchodni centrum se
supermarketem, sluzebna Policie Ceské republiky a pobocka Ceské posty, dale také zakladni
Skola. Z nejvyznamnéjSich primyslovych objektl se v blizkosti hranice katastralniho tizemi
Repy se nachazi byvaly areal CKD Dopravni systémy, a.s., kde se vyrabéla od po&atku vzniku
kolejova vozidla. Zavod pievzala némecka spole¢nost Siemens, kterd zde vyrabéla soupravy
M1 pro prazské metro. Po dodani poslednich vyrobenych kusi téchto souprav dopravnimu
podniku hl. mésta Prahy, byl areal odprodan. V soucasnosti areal nazyvajici se PSN je
vyuzivan nékolika komerénimi subjekty. Slouzi nejen jako servisni misto kolejova vozidla
soukromého dopravce RegioJet provozujiciho Zelezni¢ni dopravu, ale jsou zde nabizeny
dal$imi spole¢nostmi volnocasové aktivity. V soucasné dobé¢ si lze v tomto arealu pronajmout
vyrobni a kancelaiské prostory, dle autora je tedy zde také potencial cestujicich, jak z fad

zamé&stnanct aredlu, ale 1 jeho navstévniku.

Realizaci projektu prodlouzeni trasy metra A by piineslo pro cestujici mnoho vyhod,
zejména krat§i dobu a komfortn&jSi cestovani bez prestupu. Odhadovand jizdni doba
vV mezistaniénim useku dle autora by Cinila cca 3-4 minuty. Autor vychazi pti odhadu
z naméfené vzdalenosti na mapé ze soucasné kone¢né stanice Nemocnice Motol do mista, kde
by byla realizovdna stanice a jizdni doby v jiz provozovanych mezistanicnich usecich
podobné délky. V ptipadé uskuteCnéni projektu by se ziejmé nepatrné jizdni doba lisila,
vedeni trasy a tim i celkova délka, jak je zndzornéno na obr. 4, je pouze autortiv navrh.
V podobé, jaka je zachycena na obr. €. 4, by celkova délka nového tiseku méftila 8,8 km. Déle
by se velmi zkratila cestovni doba nejen centra ale i okrajovych ¢asti mésta. Cesta do stfedu
mésta (Muzeum) by se zkratila ze soucasnych vice nez 30 na 20 minut. Do okrajovych ¢asti
meésta by se jednalo jesté o markantnéjsi rozdil, kdy naptiklad cesta do stanice Depo Hostivar

by znamenala Gsporu ¢asu 15 az 20 minut.
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obr. 4 Vedeni trasy metra A varianta II pres sidli§té Repy
Zdroj autor s vyuZitim (13)

V dochazkové vzdalenosti od soudasné zastavky Sidlisté Repy se nachazi Zelezniéni
stanice Praha-Zli¢in. Jsou zde provozovany dvé linky, S5 mezi stanicemi Praha hlavni
nadrazi — Kladno-Ostrovec a S65 zajist'ujici spojeni mezi hlavnim nadrazim a Rudnou

u Prahy. V pracovni den zde jede 17 vlaki a 22 mimo pracovni den.

StéZejni spojeni mezi stanicemi Nemocnice Motol a sidli§tém Repy zajistuje
autobusova linka ¢. 180 svyhradn€ kloubovymi vozy, ktera je v soucasné dob& velmi
vytizena, viz tabulka 6 prizkumu z roku 2017, ktery byl uskutecnén v pracovni den, v obdobi
6-20 h. Ten probihal formou piimého s¢itani. Z tabulky ¢. 6 vyplyva, ze k nejvétsimu obratu
cestujicich dochazi v tiseku zastavky Nemocnice Motol a méstskou &asti Repy. Cést trasy
linky vede ptes frekventovanou Bélohorskou a Plzenskou ulici, kde mtize Castéji dochazet ke
kongescim v ranni nebo odpoledni $picce. Prodlouzenim by doslo nejen ke zkraceni jizdni
doby oproti autobusové lince, odhadem az vice o polovinu ¢asu, ale i navySeni komfortu pro
cestujici, ktefi by tak uz nemuseli pfestupovat na linku ¢. 180. Tuto linku po piipadném
prodlouzeni metra nelze zrusit nebo vyraznéji omezit. Zajistuje mistni dopravni obsluznost
pro obyvatele ¢asti StieSovic a Bfevnova. V dochdzkové vzdalenosti zastavek linky ¢. 180
ve jmenovanych ¢tvrtich Prahy 6 se jedna o jedinou moznost dopravniho spojeni s Dejvicemi

a v opacném sméru s Vypichem, Motolem a méstskou ¢asti Repy.
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Primeér

Linka 180 Pocet spojli | osob na Pocet Rezerva %
- osob
Dejvicka 97 8 740 91,5
Kafkova 98 20 2004 77,3
Prasny most 98 25 2426 72,5
Vozovna Stresovice 98 30 2974 66,3
Na Petynce x 98 30 2981 66,2
Kajetanka 98 27 2 646 70,0
Bfevnovska 98 26 2534 71,3
Vypich 97 30 2 901 66,8
Kukulova x 98 29 2877 67,4
Safranecka x 98 29 2883 67,3
Nemocnice Motol 98 40 3937 55,4
Motol 98 39 3786 57,1
Krematorium Motol x 98 38 3762 57,3
Hlusickova x 97 37 3 589 58,9
Slanska 97 31 3053 65,0
Blatiny 97 26 2 551 70,8
Sidlisté Repy 97 27 2 644 69,7
Strojirenska x 97 27 2642 69,7
Halenkovska 98 25 2405 72,7
Sidlisté Zli¢in 97 23 2 264 74,1
Zli¢in 89 14 1213 84,9

Obchodni centrum
Zli¢in

0

Tab. 6 Piepravni prizkum linky ¢. 180 smér Zli¢in
Zdroj autor s vyuzitim (14)
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4.3 Preferované Zelezni¢ni spojeni

Vroce 2016 zapocalo Ministerstvo dopravy s modernizaci Zelezni¢ni trati
Praha — Kladno. Prvni ¢ast etapy I zahrnuje generalni opravu Negrelliho viaduktu. Celkové je
tato rekonstrukce zelezni¢ni trati rozdélena do nékolika etap a jejich podcasti. Primarnim
cilem by mélo byt moderni Zelezni¢ni spojeni mezi hlavnim méstem Prahou a nejvétSim
sttedoCeskym méstem s nazvem Kladno. Soucasti projektu modernizace Zeleznicni trati ¢. 120
je vybudovani zelezni¢ni odbocky za zelezni¢ni stanici Praha-Ruzyné s cilovou stanici
s nazvem Praha-Letist¢ Vaclava Havla, aby vzniklo moderni a zejména kapacitné adekvatni

napojeni Letisté Vaclava Havla s centrem hlavniho mésta.

KLADNO-OSTROVEC

KLADNO X

MESTO STE
% PRAHA-LETISTE
@8 — «Laono VACLAVA HAVLA

RAHA-VYSTAVISTE

P
yé‘hﬁcuo PRAHA-DEJVICE g
2 PRAHA VELESLAVIN ’ !E e
] PRAHA- uLounA—®

= ? PRAHA LIBOC
HOSTIVICE-JENECEK PRAHA-RUZYNE PRAHA

HOSTWICE
MASARYKOVO
NADRAZI

obr. 5 Trat’ ¢. 120 s planovanou odbo¢kou na Letisté Vaclava Havla
Zdroj (15)

Mezi stéZejni cile modernizace po technické strance jsou zejména tyto CcCasti:
elektrifikace stejnosmérnou a sttidavou napajeci soustavou, vybudovani druhé tratové koleje
a zvySeni maximalni dovolené tratové rychlosti a zfizeni nového stanicniho a tratového
zabezpecovaciho zafizeni. Dle nazoru autora této bakalaiské prace by v rdmci modernizace
této Zelezni¢ni trati mélo byt pocitano na prechod jednotného napdjeciho systému, ktery ma
jmenovité stiidavé napéti 25 kV 50 Hz. Z poc¢atku provozu na této modernizované zeleznicni
trati bude v iseku mezi stanicemi Praha-Masarykovo nadrazi, az Praha-Dejvice bude napajeci
systém tvofen stejnosmérnou soustavou se jmenovitym napétim 3 kV, vuseku mezi
zeleznicnimi  stanicemi  Praha-Dejvice -  Praha-Ruzyn¢ -  Kladno-Ostrovec
a Praha-Ruzyné — Letisté Vaclava Havla, bude napajeci systém tvofen stiidavou soustavou
o jmenovitém napéti 25 kV 50 Hz. Na zelezni¢ni trat’ ¢. 120 po provedené¢ modernizaci bude
nutné nasadit velkokapacitni vicesystémové elektrické jednotky tady 600. Autor préace je
nazoru, ze nikdo v soucasné dob¢ z Ceskych provozovateli osobni Zelezni¢ni dopravy
nedisponuje adekvatnim vozidlem pro provoz na této zelezni¢ni trati, kde se od zahajeni

provozu piedpoklada s velkymi pocty cestujicich.
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Dalsim hlavnim cilem této modernizace je zkraceni jizdni doby v tuseku mezi
zelezni¢nimi stanicemi Praha-Masarykovo nadrazi az Kladno-Ostrovec. DalSim pfinosem pfi
modernizaci zelezni¢ni trati bude zlepSeni zivotniho prostiedi v Praze 6, zejména z divodu
budouci planované elektrifikace a také vedeni zelezni¢ni trati v aseku mezi stanicemi
Praha-Dejvice a Praha-Veleslavin v jednotubusovém dvoukolejném tunelu a ubytku

individualni automobilové dopravy.

V souvislosti s timto projektem modernizace zelezni¢ni trati ¢. 120 do Kladna
sodbockou na Letist¢ Vaclava Havla, byla spusténd oficidlni internetova stranka:
http://www.praha-kladno.cz, spravuje ji SZDC, statni organizace, ktera je rovnéZ i investorem
této stavby. Na této webové strance je uvedeno mnoho informaci k projektu. Také se zde
porovnavaji oba projekty, jak jiz zminéné nové zeleznicni spojeni, ale prodlouzeni trasy metra
A. Dle nazoru autora prace, jsou zde uvedeny i nepravdivé a zavadéjici informace. Jde
zejména o body tykajici se rychlosti, kapacity, zlepSeni dopravni obsluznosti nejen LetiSté
Vaclava Havla, ale mésta Kladna a okolnich obci na trati ¢. 120. Uz Gvodni bod seznamu,
tykajici se rychlosti, je zavadéjici a Gcelovy. Dle zvefejnénych informaci na tomto webu je
projektovana maximalni rychlost vlaku v prazském tseku trati rychlost 80 km-h™. Prazské
metro ma rovnéz stejnou maximalni rychlost s vyjimkou nékolika useki, kde je omezena
rychlost. Na téchto internetovych strankéach je uvadéna pouze cestovni (primérnou) rychlost
35,5 km-h, kterd bude vzdy niz$i nez maximalni. Dle ndzoru autora prace bude cestovni
rychlost vlaku v tseku Letist¢ Vaclava — Praha-Masarykovo nadrazi srovnatelna s cestovni
rychlosti prazského metra. Autor prace se domniva, zZe v sou¢asné dob€ neni na Zelezni¢nim
trhu k dispozici adekvatné kapacitni jednopatrova souprava, ktera by méla garantovanou vétsi
kapacitu, nez jedna pétivozova souprava prazského metra. Autor prace vidi jako velké
negativum projektu modernizace zelezniéni trati ¢. 120, ze od pocatku zahajeni provozu bude
vyuzita maximalni propustnost traté (6 para vlaki) Vv tseku
Praha-Ruzyné — Praha-Masarykovo nadrazi. Autor prace je piesvédéen, Ze propustnost
zelezni¢ni trati bude v budoucim ¢ase nevyhovujici, zarovenn se autor domniva, Ze na této
Zelezni¢ni trati nebude mozno provozovat nakladni Zelezni¢ni dopravu a mimoifadné osobni
vlaky, naptiklad jizdy historickych vozidel. Dalsi velka nevyhoda tohoto projektu spociva, ze
po modernizaci Zelezni¢ni trati nebude zavedeno piimé Zelezni¢ni spojeni mezi stanicemi
Praha-Masarykovo — Kladno v ranni a odpoledni piepravni Spicce pracovnich dnti. Veskerou
maximalni propustnost trati ¢ 120 v useku Letist¢ Vaclava Havla - Praha Masarykovo nadrazi,

bude ptidélend Zelezni¢ni lince s nazvem S55. Z toho vyplyva, Ze bude pro cestujici jedouci
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v dopravni $pi¢ce ze sméru od a také do Kladna, bude oproti stavajicimu stavu nutny ptestup
v Zelezni¢ni stanici Praha-Ruzyné. Cestujici z Kladna, by tak museli vyuzit vlak jedouci
smérem od Letisté Vaclava Havla, zde je piredpoklad velkého kapacitniho vytizeni vlakové
jednotky. Cesta tedy bude pravdépodobné méné komfortni. V nasledujicich 5 vlakovych
stanicich: Praha-Liboc, Praha-Veleslavin, Praha-Dejvice, Praha-Vystavisté, Praha-Bubny, ve
kterych budou pfistupovat dalsi cestujici a proto dle nazoru autora této prace uz v téchto
dalSich stanicich nemusi kapacita jednotky dostaCovat. Dal§i moznou variantou piestupu
V Zelezni¢ni stanici Praha-Ruzyné je =zastavka autobusu nebo v budoucnu spojeni
prostfednictvim tramvajové linky, prodlouzené trati ze soucasné konecné zastavky Divoka
Sarka. Pokud by cestujici vyuzil tramvajové spojeni, tak se jako nejrychlej$i varianta jevi
S pfestupem v zastdvce Nadrazi Veleslavin S dal§im pfestupem na linku metra A a dale
pokracovat do centra mésta. Autor prace je presvédéen, ze po modernizaci zelezni¢ni trati,
misto k chystanému zlepSeni dopravni obsluZznosti sttedo¢eského mésta Kladna, dojde naopak
k jeho zhorSeni. V ramci tohoto projektu bude modernizovano zabezpeCovaci zafizeni trati
¢. 122 v tseku: Praha-Smichovské nadrazi — Hostivice a dojde dvou obnoveni stanic Praha-
Zvahov a Praha-Stodiilky, kde bude mozné vyhnuti vlakti jedoucich proti sobé. Tim dojde ke
zvétSeni propustnosti traté. Autor prace povazuje jako nevyhodu, Ze pfi modernizaci trati
¢. 122 nedojde k jeji elektrifikaci. Tim se ptichazi 0 moznost odklonéni kapacitné alespon
casti  vlaklh  ztraté ¢. 120  vpfipadé  mimotfddné  udalosti  V useku:

Praha-Masarykovo nadrazi — Hostivice.
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5 Vyhodnoceni navrhovanych variant

Autor ve své bakalarské praci posuzuje dvé ndvrhova feseni prodlouzeni trasy metra A
v navazujicim tseku mezi stanicemi Nemocnice Motol - Letist¢ Vaclava Havla.
Uskuteénénim jedné ze dvou navrhovanych variant prodlouzeni linky prazského metra A by
znamenalo vyfeSeni dlouholetého problému s dopravni obsluznosti Letist¢ Vaclava Havla,
kde podle aktudlnich statistik spole¢nosti provozujici prazské letist€¢ v Ruzyni dochazi
Kk neustalému nerovnomérnému navysovani poétu odbavenych cestujicich. Tento vyvoj bude
s velkou pravdépodobnosti pokra¢ovat i v nasledujicich letech. Ve vyhledovém obdobi pro
rok 2025, ma podle ptedbéznych udaji spolenosti Letisté Praha, a. s., odbavit Letisté
Véclava Havla roné 25 miliont cestujicich. Spole¢nost Letist¢ Praha, a s., v kalendainim
roce 2018 ptedpokladala, dle svych vlastnich prvotnich tdaji celkem 15 milionti odbavenych
cestujicich. Jiz nyni v listopadu 2018 je zifejmé, Ze tento pocet odbavenych cestujicich bude
ptekroCen. Aktudlni predpoklad ocekava, dle spolecnosti provozujici letist¢ Vaclava Havla,
navySeni poctu odbavenych cestujicich minimaln€¢ o 2 miliony. Celkovy pifedpoklad
odbavenych cestujicich je v soucasnosti odhadovan na 17 milionti. Dle nézoru autora prace
bude i tento Ciselny predpoklad piekonan. Odhad autora bakalarské prace je 17,5 milioni
cestujicich. Autor bakalafské prace porovnava dvé varianty prodlouZeni trasy metra A na
Letist¢ Vaclava Havla. Prvni varianta vedeni trasy pies Bilou Horu, v sou€asnosti zakreslenou
V rezervé izemniho planu hl. mésta Prahy a druhou variantou pies méstskou ¢ast Repy. Na
zéklad¢ provedené analyzy se autor pfiklani k realizaci druhé varianty vedeni trasy pies
Sidlisté Repy. A to z divodu, Ze je zde vétsi potencidl vyuziti cestujicimi oproti prvni
varianté, kde ptevlada vilova vystavba. Dopravni obsluznost Bilé Hory a okoli po ptipadné
realizaci druhé varianty prodlouZeni trasy metra A, lze uskutecnit prostfednictvim dennich
autobusovych linek, které by zajist'ovaly spojeni v useku mezi Bilou Horou se stanici metra
v sidlisti Repy. Dal$i moznou variantou do budoucna, by bylo prodlouZeni tramvajové trati ze
soucasné konecné zastavky Bild Hora. Dle nizoru autora prace by tato varianta byla
vhodnéjsi, a to nejen z divodu Castych kongesci v ulici Karlovarska, ktera spojuje Prazsky
okruh (DO) s vnitinim okruhem Prahy, ale i z ekologickych hledisek. V budoucnu by se
problém dopravou pietizené¢ Karlovarské ulice mél feSit realizaci projektu Bfevnovské
radidly, jedna se komunikaci, kterd bude spojovat Prazsky okruh s Méstskym okruhem.

V soudasné dobg, dle aktualni politické situace v Ceské Republice je preferovan
projekt Ministerstva Dopravy modernizace Zelezni¢ni traté Praha — Kladno. Pfi optimalizaci

zelezni¢ni trati Praha — Kladno (. 120) se realizuje vybudovani zelezni¢ni odbocky za
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zelezni¢ni stanici Praha-Ruzyné ve sméru na Kladno. Projekt optimalizace Zelezni¢ni trati
Praha — Kladno podporuje i nové vznikla politicka koalice sloZzena z téchto stran a politickych
hnuti: Praha sobg, Spojené sily pro Prahu (Top 09 a Starostové) a Ceska piratské strana, ktera
byla sestavena po komunalnich volbach na tzemi hlavniho mésta Prahy. Autorovi této
bakalarské prace se jako nejpravdépodobnéjsi zptisob dopravni obsluznosti realizace nové
dopravni obsluznosti Letis§t¢ Vaclava Havla jevi Zelezni¢ni spojeni z Masarykova nadrazi.
Tato varianta by tak v budoucnu nabidla maximalné 6 pard vlaku v intervalu 10 minut.
Z davodu jiz zminovaného postupného navySovani poctu odbavenych cestujicich by provoz
musely zajistovat velkokapacitni jednotky. Tomuto pozadavku by kapacitné odpovidaly
naptiklad jednotky City Elefant. Jako ¢astecnou nevyhodu lze povazovat to, ze se jedna
¢.120 je po modernizaci planované stejnosmérné ale i stfidavé trakéni napdjeni. Tyto
jednotky lze provozovat pouze na trati se stejnosmérnym napajenim 3 kV. Tomu pozadavku
by odpovidaly dvousystémové jednotky fady 671 vyrabéné Skodou Transportion a.s.,

provozované na Slovenskych Zelezni¢nich tratich, které vychazeji z jednotek 471City Elefant.

Nevyhodou této varianty je, ze metro je mnohem flexibilnéjsi oproti povrchové
zeleznici. Navic v ptipadé€ zavady soupravy, kterd vylu€uje bezpecnou piepravu cestujicich, je
operativné na trase k dispozici zaloZni souprava, ktera slouzi k téméf okamzZitému nahrazeni
vadné. Dale je zde mensi pravdépodobnost vlivu povétrnostnich podminek, které by mohly

ovlivnit bezpecnost a plynulost provozu.

v

zajistit vlak. Jiz zminovana frekvence jizd vlaku 10 minut je v podminkach prazského metra
maximalnim intervalem. V prazském metru umoziuje vlakovy zabezpecova¢ LZA na trase A
dosahnout minimalniho intervalu jizd mezi jednotlivymi vlaky 90 sekund. Kazda souprava
typu 81-71M, které jsou v souCasnosti provozovany na trasach A a B, tak miZze nabidnout
celkovou kapacitu pro 700 cestujicich. Tato hodnota neni maximalni kapacitou soupravy
udavanou vyrobcem, ale jedna se 0 idedlni obsazenost, dle standardd kvality definovanych
ptispévkovou organizaci ROPID. Tato organizace ma na starosti organizovani Prazské
integrované dopravy v hlavnim mésté a jeho okoli. Maximalni kapacitou soupravy 81-71M,

dle vylepenych piktogramt v jednotlivych vozech soupravy je celkem 1306 osob.

Autor prace se domniva, ze v piipadé realizace Zelezni¢niho spojeni prostfednictvim

vlaku by muselo byt vypsano vybérové fizeni na provozovatele drazni dopravy na Zelezni¢ni
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trati ¢. 120 Praha-Masarykovo nadrazi — Kladno Ostrovec s odbockou na Letist¢ Vaclava
Havla. V ptipadé zvoleni varianty prodlouzeni metra A ze stanice Nemocnice Motol az na
Letist¢ Vaclava Havla je jasné, kdo bude provozovatelem drazni dopravy na draze specialni.
Jedingm dopravcem v Ceské republice, ktery splituje viechna tato kritéria, je akciova
spole¢nost Dopravni podnik hl. mésta Prahy. Dalsi nevyhodou Zelezni¢niho spojeni v piipadé
zvoleni varianty Ofechovka je, ze dvojkolejny Zelezni¢ni tunel by vedl v hloubkové blizkosti
vyzkumnych laboratofi Fyzikalniho ustavu Akademie véd CR, které jsou umistény v suterénu
budovy v Cukrovarnické ulici Vv prazskych Dejvicich. Prujezd vlakovych souprav timto
zelezni¢nim tunelem by mohl negativné ovlivilovat meéfeni velice citlivych laboratornich
pristroji, které jsou velice pfesné. Jen pro predstavu, tyto ptistroje mefi s presnosti nanometru
(miliardtina metru). Existuji tfi varianty feSeni tohoto problému. Jedna z piipustnych variant
je zména vedeni trasy Zelezni¢niho tunelu v oblasti Cukrovarnické ulice. Na zaklad¢ vyskytu
tohoto problému musi byt zvoleno dle dohody mezi vS§emi zucastnénymi subjekty (Fyzikalni
tstav AV CR, SZDC a Metroprojekt). Tento problém je technicky fesitelny, jako nejidealngjsi
varianta K jeho vyfeseni se jevi posunuti zelezni¢niho tunelu v oblasti Cukrovarnické ulice
o 150 m severnim smérem. Dal3i variantou se nabizi prestéhovani Fyzikalniho ustavu AV CR
do jiné lokality, ktera bude spliovat vSechny jejich pozadavky pro velice pfesné laboratorni
méteni, velmi citlivych pfistroji. Predpokladané naklady na st€éhovani Fyzikalniho tustavu
Z tohoto pracovisté se pohybuji v fadech ne€kolika miliard korun ¢eskych. Varianta st€hovani
Fyzikalniho ustavu je mnohondsobné finanéné ndkladngj$i, neZ uvaZzovana zména vedeni
zelezni¢niho tunelu pod lokalitou Ofechovka. Posledni tj. tfeti navrhovou variantou na
vyfeSeni tohoto problému negativniho métfeni velice citlivych pfistroji Fyzikalniho tstavu
AV je podpora projektu prodlouzeni metra linky metra A ze stanice metra Nemocnice Motol
na LetiSt¢ Vaclava Havla. V sou€asné dobé je jiZ tento problém v piipadé preferovani varianty
metra vyfeSen. Tunely linky metra A prazského metra jsou vedeny v dostatecné vzdalenosti
od budovy Fyzikalniho ustavu AV CR. Autor prace preferuje nejen z vyse uvedenych diivodi

vystavbu metra na Letisté.(16)

Dle autora prace se jako negativum jevi, Ze v soucasné podobé& projektu neni
vybudovana zastdvka na Termindlu 3 Letist¢ Vaclava Havla. V projektu zajisténi dopravni
obsluznosti prostfednictvim prodlouZeni linky metra A je pocitdno s vybudovanim stanice
metra na tomto misté. Terminal 3 je dnes z velké ¢asti vyuzivan zaméstnanci Letiste, jsou tu
pfevazné odbavovany soukromé lety. Tento terminal lze vyuzit i v pfipadé mimofadné situace

Vv letecké dopravé, kdy by neSlo vyuzivat zostatnich termindli nebo pifi budoucim
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rozsifovanim Letisté, proto by zde dle autorova ndzoru meéla byt vyprojektovana a ziizena

zelezniéni zastavka.

Autor pro srovnani tfi uvedenych variant vypocetl hodnoty dopravnich vykont, viz
tabulky ¢. 1 az 7. Délky novych tseki pro vypocty byly naméfeny autorem v grafické ptiloze
uzemniho planu hl. mésta Prahy, kde je zakreslen nejen usek vedeni zeleznice na LetiSté
Véaclava Havla, ale i druhy projekt prodlouzeni trasy metra A ptes Bilou Horu, proto se
nemusi piesné shodovat s oficialnim projektem vytvofenym spole¢nosti Metroprojekt Praha
a.s. Pocet spojii u jednotlivych variant uréil autor na zakladé svého odhadu, z jiz
provozovanych useki, u varianty Zeleznice na Leti§t¢ Vaclava Havla podle linky S9. U obou
variant prodlouZeni trasy metra A, autor vychdzi z poctu spojii v provozovaném v useku
Nemocnice Motol — Depo Hostivai (Skalka — pasmovy provoz). Po piipadné realizaci
a nasledném uvedeni do provozu jedné z variant, by bylo nutné uskute¢nit piepravni prizkum
a tim zjistit skute¢né vytizeni linky a jeho vysledku poté ptizpasobit pocet spoji, aby bylo

zajisténo adekvatni a pohodlné spojeni centra mésta s LetiStém Vaclava Havla.

voz.okm 22 obdob prajcovm vikend kalendarni tyden | kalendarni rok
varianta tyden

vlak na Letisté V. H. 14912,0 4697,3 19 609,3 1016 327,3
trasa metra A pres Bilou Horu 92 986,2 13367,7 106 353,9 5429 868,8
trasa metra A pres sidlisté

Repy 99962,6 14 431,7 114 394,3 5780089,1

Tab. 7 Hodnoty ujetych vozokm
Zdroj (autor)
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Zavér

Analyzou dopravni obsluznosti a infrastruktury oblasti Praha-Ruzyné doslo ke zjisténi,
Ze soucasny stav neni nyni zcela vyhovujici a udrzitelny do budouci doby z pohledu piepravy
cestujicich a rozsifovani Letisté Vaclava Havla a jeho okoli v blizké budoucnosti, zejména ve
spojeni se stavbou paralelni drahy 06/24 a postupném navySovani poc¢tu destinaci, do kterych
Ize cestovat a také planovanou vystavbou V okoli sidlist¢ Dédina. V ramci prace doslo
Kk porovnani stavajicich moznosti a navrhu dvou variant vystavby piestupniho autobusového
terminalu. Bylo zjisténo, ze oba tyto terminaly by ptinesly zkraceni a zruSeni nékterych linek
autobusi. Pro cestujici by to znamenalo vyraznou ¢asovou usporu a lepsi dostupnost centra
mésta. Zména v obou pfipadech piinese pozitivni vliv na zivotni prostfedi v podobé snizeni
emisi z provozu autobust. Pravdépodobné vhodnéjsi variantou se jevi terminal Dlouha Mile,
o0 jehoz vystavbé se jiz dlouhodobé uvazuje. Na zékladé analyzy v ramci této bakalarské prace

1ze takové feSeni z mnoha divodii doporucit.

r

Autor na zaklad¢ analyzy v dalsi dil¢i ¢asti této prace se priklani k varianté vedeni
trasy metra A a vybudovani stanice na sidliiti Repy. V sou¢asné dobé (prosinec 2018) je po
komundlnich volbach, dle programu koalice vladnoucich stran v Praze preferovano Zelezni¢ni
spojeni, zajistujici napojeni mezinarodniho letisté v Ruzyni s centrem mésta, prostiednictvim
Masarykova nadrazi, jedna se o hlavové nadrazi zajistujici regionalni dopravni obsluznost.
U cestujicich jedoucich na Letist¢ Vaclava Havla, a také vopacném sméru, je velky
predpoklad nutnosti piestupu na Hlavni nadrazi, odkud jezdi nejen regionalni ale
i mezinarodni vlaky. V soucasné dobé je mozny piestup mezi Masarykovym a Hlavnim
nadrazim tramvajovymi linkami, popfipadé vyuzitim linek metra B a C s piestupem ve stanici
Florenc. To je jedna z dalSich nevyhod tohoto projektu. Proto se autor této prace z vyse
uvedenych divodu priklani k varianté, kdyby bylo realizovano prodlouzeni trasy metra A na
Letisté s vedenim pies méstskou Gast Praha 17 Repy. A soucasné projekt modernizace trati
¢. 120 realizovat v podobé, tak jak je uveden na webovych strankach www.praha-kladno.cz,
avsak bez odboc¢ky na Letisté¢ Vaclava Havla. Tim by byl zajistén komfort cestovani pro nejen

kladenské cestujici.
Cil prace, uvedeny v ¢asti Uvod, byl podle nazoru autora splnén.

Autor prace dopliiuje, Ze Se Vramci vypracovavani této bakalaiské prace pokusil

n¢kolikrat kontaktovat zaméstnance Metroprojektu Praha a.s., prostfednictvim elektronické
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posty, za Gcelem ziskani relevantnich informaci o projektu prodlouzeni trasy metra A, vzdy

bez uspechu.
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Seznam priloh

Ptiloha A — Tabulka poctu odbavenych cestujicich na Letisti Vaclava Havla

Ptiloha B — Vypocty



Priloha A

Tab. 8 Pocet odbavenych cestujicich na letisti Vaclava Havla

1999 4 830 000
2000 5550000
2001 6 098 742
2002 6314 653
2003 7463120
2004 9696 413
2005 10777 020
2006 11581 511
2007 12 436 254
2008 12 630 557
2009 11 643 366
2010 11 556 858
2011 11788 629
2012 10 807 890
2013 10974 196
2014 11 149 926
2015 12 030928
2016 13074 517




Ptiloha B Vypocty
Varianta pi'estupni terminal Dlouha Mile
Linka 322

Pocet vozokm = pocet spoju - délka zkracené linky - 2 = vozokm

Pocet vozokm pracovni den = 24 - 4,15 - 2 = 199,2 vozokm
Pocet vozokm vikend = 22 - 4,15 - 2 = 182,6 vozokm

Pocet vozokm pracovni tyden =5 - 199,2 = 9960,0 vozokm
Pocet vozokm kalendaini tyden = 996 + 182,6 = 1178,6 vozokm
Linka 323

Pocet vozokm = pocet spoju - délka zkracené linky - 2 = vozokm
Pocet vozokm pracovni den = 23 - 4,15 - 2 = 190,9 vozokm
Pocet vozokm vikend = 10 - 4,15 - 2 = 83,0 vozokm

Pocet vozokm pracovni tyden =5 - 190,9 = 954,5 vozokm

Pocet vozokm kalendaini tyden = 954,5 + 83,0 = 1 037,5 vozokm
Linka 119

Pocet vozokm = pocet spoju - délka zkracené linky - 2 = vozokm
Pocet vozokm pracovni den = 250 - 8,4 - 2 =4 200,0 vozokm
Pocet vozokm sobota = 145 - 8,4 - 2 = 2 436,0 vozokm

Pocet vozokm nedéle= 139 - 8,4 - 2 = 2 335,2 vozokm

Pocet vozokm vikend = 2 436 + 2 335,2 = 4 771,2 vozokm

Pocet vozokm kalendaini tyden =5 - 4 200,0 + 2 436,0 + 2 335,5 = 25 771,2 vozokm

Pocet vozokm pracovni tyden =5 - 4 200,0 = 21 000,0 vozokm



Varianta prodlouZeni trasy metra A na Leti§té V. H. pies sidli§té Repy
Délka trasy: Letisté V. H. — Depo Hostivai 25,771 km, Letisté¢ V. H. - Skalka. 24,738 km

Pocet vozokm = délka linky - pocet spojii = vozokm

Pocet vozokm pracovni den (Letisté V. H. - Depo Hostivar) = 25,771 257 = 6 623,1 vozokm
Pocet vozokm pracovni den (Letisté V. H. - Skalka) = 24,738 - 142 = 3 512,8 vozokm

Pocet vozokm lichy smér = 6 623,147 + 3 512,796 = 10 135,9 vozokm

Pocet vozokm pracovni den (Depo Hostivar - Letist¢ V. H.) = 25,771 250 = 6 442,8 vozokm
Pocet vozokm pracovni den (Skalka - Letisté V. H. -) = 24,738 - 142 = 3 413,8 vozokm
Pocet vozokm sudy smér = 6 442,75 + 3 413,844 = 9 856,6 vozokm

Pocet vozokm oba sméry pracovni den = 10 135,943 + 9 856,594 = 19 992,5 vozokm

Pocet vozokm pracovni tyden =35 - 19 992,537 = 99 962,7 vozokm

Pocet vozokm vikend = 25,771 - 280 - 2 = 14 431,8 vozokm

Pocet vozokm kalendaini tyden = 99 962,685 + 14 431,76 = 114 394,4 vozokm

Pocet vozokm za rok = (pocet prac. dni - vozokm) + (pocet nepracovnich dni - vozokm) =

Pocet vozokm za rok =251 - 19 992,537 + 114 - 6 683,88 =5 018 126,787 + 761 962,32 =

5780 089,1 vozokm

Varianta prodlouZeni metra Bila Hora
Linka 119 (zkracena o cca 4,7 km)
Pocet vozokm = délka zkraceného tiseku linky - pocet spojii = vozokm

Pocet vozokm pracovni den = 4,7 - 127 - 2 =1 193,8 vozokm
Pocet vozokm vikend = 4,7 - 127 - 2 =1 513,4 vozokm
Pocet vozokm pracovni tyden =4,7 - 5 - 1 193,8 =5 969,0 vozokm

Pocet vozokm kalendaini tyden = 5 969 + 1 513,4 = 7 482,2 vozokm



Linka 347

Pocet vozokm = délka zkraceného - useku linky - pocet spoji = vozokm

Pocet vozokm pracovni den= 3,5 - 18 - 2 =126,0 vozokm
Pocet vozokm vikend = 2 - 22 -3,5 = 154,0 vozokm

Pocet vozokm pracovni tyden = 3,5 - 18 - 5=630,0 vozokm
Pocet vozokm kalendaini tyden = 630 + 154 = 784,0 vozokm

Varianta prodlouZeni trasy metra A na Letisté V. H. pres Bilou Horu

Délka trasy: Letisté¢ V. H. — Depo Hostivai 23,871 km, Letist¢ V. H. - Skalka 15,938 km

Pocet vozokm = délka linky - pocet spoji

Pocet vozokm pracovni den (Letisté V. H. - Depo Hostivat) = 23,871 257 = 6 134,8 vozokm
Pocet vozokm pracovni den (Letisté V. H. - Skalka) = 22,838 - 142 = 3 343,0 vozokm

Pocet vozokm lichy smér = 6 134,847 + 3 342,996 = 9 477,8 vozokm

Pocet vozokm pracovni den (Depo Hostivar - Letisté V. H.) = 23,871 250 = 5 967,8 vozokm
Pocet vozokm pracovni den (Skalka - Letisté¢ V. H. -) = 22,838 - 138 = 3 151,6 vozokm
Pocet vozokm sudy smér =5 967,75 + 3 151,644 =9 119,4 vozokm

Pocet vozokm oba sméry pracovni den =9 477,843 + 9 119,394 = 18 597,2 vozokm

Pocet vozokm pracovni tyden =5 - 18 597,237 = 92 986,2 vozokm

Pocet vozokm vikend = 23,871 - 280 - 2 = 13 367,8 vozokm

Pocet vozokm kalendaini tyden = 92 986,185 + 13 367,76 = 106 353,9 vozokm

Pocet vozokm za rok = (pocet prac. dni - vozokm) + (pocet nepracovnich dni - vozokm) = vozokm

Pocet vozokm za rok = 251 - 18 597,237 + 114 - 6 683,88 = 4 667 906,487 + 761 962,32 =

5 429 868,8 vozokm



Varianta vlak na Leti§té Vaclava Havla — Praha-Masarykovo nadrazi

Délka useku: 18,64 km

Pocet vozokm = délka linky - pocet spoji

Pocet vozokm pracovni den = 18,64 - 80 - 2 =2 982,4 vozokm

Pocet vozokm pracovni tyden =2 982,4 - 5 = 14 912,0 vozokm

Pocet vozokm vikend = 18,64 - 126 = 4 697,3 vozokm

Pocet vozokm kalendaini tyden = 14 912 + 4 697,28 = 19 609,3 vozokm

Pocet vozokm za rok = (pocet prac. dni - vozokm) + (pocet nepracovnich dni - vozokm) = vozokm
Pocet vozokm za rok = 251 - 2982,4 + 114 - 2 348,64 = 1 016 327,4 vozokm
Varianta piestupni terminal Letisté

Linka 119

Pocet vozokm = pocet spoju - délka zkracené linky - 2 = vozokm

Pocet vozokm pracovni den = 250 - 8,4 - 2 =4 200,0 vozokm

Pocet vozokm sobota = 145 - 8,4 - 2 = 2 436,0 vozokm

Pocet vozokm nedéle= 139 - 8,4 - 2 = 2 335,2 vozokm

Pocet vozokm vikend = 284 - 8.4 - 2 =4 771,2 vozokm

Pocet vozokm kalendaini tyden =5 - 4 200,0 + 2 436,0 + 2 335,2 = 25 771,2 vozokm

Pocet vozokm pracovni tyden =5 - 4 200,0 = 21 000,0 vozokm



Linka 322

Pocet vozokm = pocet spoju - délka zkraceného useku - 2 = vozokm

Pocet vozokm pracovni den = 24 - 8 -2 = 384,0 vozokm

Podet vozokm vikend =22 - 8 - 2 = 352,0 vozokm

Pocet vozokm pracovni tyden =5 - 384,0 = 1 920,0 vozokm

Pocet vozokm kalendaini tyden = 1 920,0 + 352,0 = 2 272,0 vozokm

Linka 323

Pocet vozokm = pocet spoju - délka zkraceného useku - 2 = vozokm

Pocet vozokm pracovni den = 23 - 4,74 - 2 = 218,0 vozokm

Pocet vozokm vikend = 10 - 4,74 - 2 = 94,8 vozokm

Pocet vozokm pracovni tyden =5 - 218,04 = 1 090,2 vozokm

Pocet vozokm kalendaini tyden = 1 090,2 + 94,8 = 1 185,0 vozokm



