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ANOTACE

Bakalafska prace se zabyva dalkové ovladanymi zabezpeovacimi zafizenimi v CR
a optimalizaci trati Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz. V teoretické &asti je zachycen vyvoj
Dalkové ovladanych zabezpedovacich zatizeni v CR. V analytické &asti je nastinén soudasny
stav trati Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz. Dale jsou zde navrzeny racionalizaéni upravy
a zmeény. V zavérecné kapitole je zhodnocen dopad navrzenych zmén. .

KLICOVA SLOVA

zabezpedovaci zafizeni, dalkové ovladani, Ceské Budgjovice, Cerny Kiiz, optimalizace,
dispecerské pracoviste

TITLE

A proposal of rationalization operation on the railway line Ceské Budéjovice — Cerny Kiiz
ANNOTATION

Bachelor thesis focuses on remote controlled securing devices in Czech Republic and the
optimalization of line between Ceské Bud&jovice - Cerny Kiiz. Theoretical part consists of
development of Remote controlled securing devices in Czech Republic. In the analytic part of
thesis is described the current situation of line between Ceské Budéjovice - Cerny Kiiz. It also
suggests some major updates and changes. In the final part is summarized the impact on
suggested changes.
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UvoD

Za poslednich nékolik desetileti doSlo a stidle dochazi k vyvoji a budovani novych
zabezpecovacich zafizeni, nebot’ Zelezni¢ni doprava se po celou dobu své existence neustéale
vyviji. Ve snaze snizit celkové néaklady na minimum, dochdzi v poslednich letech
k pozadavku co nejvétsiho sniZzeni Zivé pracovni sily na Zeleznici. Soucasné je neustale
zduraziiovan pozadavek zajisténi stavajici, ¢i jest€¢ vyssi bezpecnosti provozu. Soucasti této
prace je snaha o souhrn dalkové ovladanych zabezpecovacich zatizeni. Tyto systémy maji
v Ceské republice jiz vice jak &tyFicetiletou historii. V soucasnosti navic patfi v Zelezniéni
dopravé k nejvice podporovanym projektim v ramci racionalizaci a optimalizaci provozu
jednotlivych Zelezni¢nich trati, ¢i usekt trati, nebot’ dokazi pti velké uspofe provoznich
nakladl zvysit bezpecnost provozu.

Cilem této bakalaiské prace je zhodnotit soutasny stav a provoz na tratovém useku Ceské
Budgjovice — Cerny Kiiz, navrhnout vhodné stavebni tpravy trati a pokusit se implantovat
vhodné zabezpecovaci zafizeni a technologii provozu tak, aby se zvysila cestovni rychlost,
kultura cestovani a bezpeCnost vlakové dopravy a v celkovém efektu pak
konkurenceschopnost a celkova atraktivita tohoto druhu dopravy pii soufasné snaze

o minimalizaci provoznich a rezijnich nakladu.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DALKOVEHO RIZENI
V CR

1.1 Dalkové ovladana zabezpecovaci zarizeni v CR

V roce 1957 se zacalo tehdejsi vedeni drah vazné zabyvat myslenkou zdvoukolejnéni
trati Plzen — Cheb. Zpoc¢atku bylo rozhodnuto o zdvoukolejnéni tisekti Plzeit — Novy Dvir
(dnes Pnovany) a Lazné Kynzvart — Cheb. Po celé trati se v této dobé konala rozsahla méfeni.
Soucasn¢ se planovalo zahajeni stavby. V souvislosti s vysledky méfeni a prizkumu provozu
trati zaznéla téz poprvé myslenka na elektrizaci celé trati. | elektrizace byla nakonec v ramci

zvySeni propustnosti celého trat'ového tseku schvalena.

1.1.1 DOZZ na trati Plzen — Cheb

Pocatkem 60. let zvitézila myslenka vybudovani dalkového zabezpeCovaciho zatizeni
(DOZZ). Bylo jasné, Ze vlastni zafizeni jako takové se musi dovézt ze zahraniCi, tudiz
Vv tehdejsi dobé témét bezpodmineéné ze Sovétského Svazu. Tratova ¢ast zabezpecovaciho
zafizeni byla Ceskoslovenské vyroby a stani¢ni zabezpecovaci zafizeni bylo stejné¢ jako
i samotne dalkové ovladani vyroby sovétské. V tehdejsim Sovétském Svazu vSak byly
pfedpisy v mnohém benevolentngjsi a tak se stavalo, Ze se musela jednotlivd zafizeni Casto
pfepracovavat, ¢i upravovat.

Cela stavba dalkového zabezpeCovaciho zafizeni byla uvedena do provozu dne
6. Cervence 1967. V tu chvili se téZ zacal pouzivat i novy piedpis D 190/T 112, ktery byl
ke dni 1. 5. 1988 novelizovan jako D 46 a sriznymi zménami plati dodnes. Tim padem
zmizely z vétsiny stanic na trati ¢ervené Cepice vypravcich, které byly nahrazeny modrymi

atéZ vypravky — od této doby se vlaky osobni dopravy vypravovaly pouze vlakovou ¢etou.

(2)
DOZZ se sklada:
) fidici stanice umisténé v Ustfednim stavédle

o podfiizenych stanic ve vSech dopravnach trati Kiimice — Cheb
o reléovych stani¢nich zabezpecovacich zafizeni v celé trati

e  automatického bloku s tratovou ¢asti VZ

o ptejezdovych zabezpecovacich zafizeni

° sdé€lovaciho a radiového zafizeni véetné dalkového kabelu
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o napajeni zabezpecovaciho zatizeni (1)

Ustiedni stavédlo s fdici stanici je umisténo v budové dnesniho Regionalniho centra
provozu Vv Plzni. Sklada se ze dvou tidicich stolt pro dispecera, indika¢ni desky a zafizeni
pro samo¢inny zaznam splnéného grafikonu vlakové dopravy — tzv. ,,vlakografu®. (2)

Trat' je rozdélena na dva useky. Dispecer 1 ovlada isek z Plzn¢ Jizniho predmésti
az po oddilové navéstidlo s oznacenim 4017 mezi zst. Pavlovice a Oselin. Dispecer 11
pak obsluhuje tsek od oddilového navéstidla ¢islo 4016 mezi Zst. Pavlovice a OSelin
az po zst. Cheb (mimo DOZZ). Dispecer I ma své misto u levého stolu fidiciho stanovisté,
dispecer II pak u pravého. Vyhodou je, Ze zatizeni umoziiuje obéma dispecerim vzajemné
ptedani druhého useku, takze prakticky celou trat’ je mozné ovladat z jednoho ovladaciho
stolu. (1)

Dne 9. prosince 1969 bylo na trati dano do provozu duplexni radiové spojeni VKV
(velmi kratké viny) umoznujici spojeni mezi dispeéerem v Plzni a strojvedoucimi na trati
a naopak. Zaroven bylo spusSténo téz simplexni spojeni VKV pohotovostnich vypravéich
natrati a strojvedoucich. Ale to je dnes jiZz historie, nebot’ v roce 1994 byla tato spojeni
nahrazena tzv. Tratovym radiovym systémem znacky Tesla (nazyvano zkracené¢ TRS). Toto
zafizeni umoziiuje jak dispecerovi, tak i1 pohotovostnimu vypravéimu kromé radiového
spojeni se strojvedoucimi i nouzové zastaveni jakéhokoliv vlaku pii zjisténi zavaznych
skute¢nosti, které by mohly vést k nehodove udalosti. V krajnich situacich umoznuje zatizeni

zastavit vSechny vlaky na trati pouzitim volby ,,generalni stop®. (2)

1.1.2 DOZZ na trati Praha HoleSovice — Kralupy nad Vltavou

Dlouhou dobu po spusténi pilotniho projektu DOZZ dochazelo ke stagnaci. V dobé
socializmu musel byt prakticky kazdy oblan zaméstnan a systémy DOZZ préaci desitkam
zaméstnancu drah braly. AZ od roku 1985 se postupné soustiedilo a spoustélo ve stanici Praha
HoleSovice dalsi DOZZ. To slouzi pro odboc¢ku Rokytka, vyhybnu Vitkov a pro stanice Praha
Bubenec¢, Roztoky u Prahy a Lib¢ice nad Vltavou.

Na rozdil od DOZZ na trati Plzen — Cheb bylo jiz pfi pfipravé modernizace pocitano
stim, ze jiz bude aktivné vyuzivdna vypocetni technika na fidicim pracovisti v bézném
provozu. K tomu nakonec skute¢né doslo, nebot’ pro fizeni systému byly zprvu pouzity
minipocitace ¢eské vyroby typu ADT 4700. Téz software byl ¢eského piivodu. Ke konci roku
1994 byl systém upraven tak, aby mohl byt pfi fizeni pouzit po¢ita¢ PC 80486/66 MHz.
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Jednalo se prakticky o prvni systém zabezpecovaciho zafizeni, ktery byl ovladan a pracoval
s pomoci pocitace. Tento systém plné postacoval piivodnimu feSeni, navic vSak mél mnoho

vyhod jako naptiklad:

stavéni jizdnich cest pomoci kurzoru na monitoru a mysi

o kontrola spravného sméru jizdy vlaku podle grafikonu

o kontrola koliznich situaci u osobnich vlakl ve stanicich bez ostrovnich nastupist’

o moznost zadani doplikovych informaci o vlaku (uréeni lokomotiv, zprava o postrku,
jiné dilezité zaznamy) — doplikovy daj je mezi jednotlivymi pracovisti samocinné
pfenasen spolec¢né s ¢islem vlaku

o samo¢inny vypocet predvidaného odjezdu vlaku jedouciho z fizené oblasti smérem
do vstupni stanice

. zaznam o pohybu vlakt na pevném disku, zobrazeni zdznamu v grafické podobé podle
zvyklosti pro nakresny jizdni fad

o samocinné vedeni detailniho technického deniku o chovani systému

o diagnostika zabezpecovaciho zafizeni pro zaméstnance udrzby

o kompletni zaznam indikaci stavédla pouzitelny pro opakované zobrazeni na servisnim
pocitaci

. dotazovaci funkce pro vstupni stanice, ktera umoziiovala napi. vypravéimu

v Praze hl. n. ziskat informaci o poloze vlaku vzdaleného jesté 30 km. (1)

Piedevsim dotazovaci funkce byla zaméstnanci vstupnich stanic vyuZivana
neoCekavané casto. V tomto disledku bylo programové vybaveni, vzhledem Kk vyvoji
vypocetni techniky, pfepracovano na sitovou verzi, kterd nepietrzit¢ poskytuje vSem
ucastnikiim aktualni obraz celé fizené oblasti ve formé celek/detail. Na obrazovce pocitace 1ze
zobrazit bud’ pfehledové schéma, nebo pouze detail nékteré Casti fizené oblasti. Provoz
je zpétné zobrazovan graficky v zaznamu splnéného grafikonu, piiCemz tudaje o jizdé
jednotlivych vlaku lze ziskat i Vv textové podobé€. Program pro zaznam splnéného grafikonu
byl upraven tak, aby bylo mozné zobrazit rizné provozni oblasti. Rozsifeny byly téz jeho
vypocetni funkce pro moznost ziskani podrobnych tdajii o jizd¢ jednotlivych vlakt, jako
napft. ¢as postaveni navéstidla vlaku, rizné doplitkové udaje apod.

V souvislosti se zavedenim trvalého sledovani vlaki osobni dopravy v siti

a zavedenim Automatizovaného pracovniho mista provozniho dispecera (APM) nastal dalsi

vyznamny pokrok v informatice provozu. HoleSovicky komunika¢ni pocita¢ byl propojen
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s datovou siti, ¢imz bylo umoznéno zpracovani programu pro distribuci udaji o pohybu
vlakt. Z dilezitych mist zadané informace jsou kromé APM a Centrdlniho dopravniho
serveru (CDS) posilany téZ do holeSovického komunikacniho pocitace. Pocita¢ udaj zaeviduje
a posle piesné dalSim pracovistim, kterych se informace tykaji. Navic Ize Udaj ziskat pouze
jednoduchym dotazem. (1)

1.1.3 DOZZ na trati Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé

V prosinci roku 2002 bylo aktivovdno na trati dalkové ovladané zabezpecovaci
zafizeni. Soucasn¢ aktivovany byly téZ nové stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni.
Pozadavkim na kvalitni stanicni zabezpeCovaci zafizeni vyhovovalo plné elektronické
stavédlo ESA 11. Jedna se dodnes o Spickové elektronické stanicni zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie s reléovymi vystupy. Toto zafizeni bylo dosazeno a aktivovano v zst. Ceské
Budé&jovice, Horni Dvofisté, Rybnik a BorSov nad Vltavou (jedna se o prvni zst. na trati
Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz, ktera vede spole¢né s ,.dvofist'skou” trati az do odbocky
RozZnov). Pro zbylé stanice na trati Véelnou, Kamenny Ujezd u Ceskych Budgjovic, Holkov,
Velesin, Kaplice a Omlenice se zdalo byt vyhodné pouZzit obdobné, nicméné jednodussi a tim
padem 1 levnéjsi zatfizeni typu K - 2000.(2) Na Siré¢ trati zabezpecuje jizdu vlakl tratové
zabezpecovaci zafizeni AH — 88. Piejezdy na celé trati jsou osazeny svételnym picjezdovym
zabezpeCovacim zafizenim typu PZS — AE, vnékterych ptipadech doplnéné bievny.
Pro komunikaci se strojvedoucimi jsou zfizeny pevné tratové telefony a tratovy radiovy
systém.

Dalkové ovladané zatizeni na této trati je fizeno z dispecerského pracovisté. To bylo
umisténo do vypravni budovy v zst. Ceské Bud&jovice a obsazeno dvéma dispecery s tim,
Ze jeden z dispeceru fidi vlastni provoz na trati a druhy dispecer zajistuje provozni piipravu
a provozni rozbory. Na pracovisti dispecera je k dispozici 5 pocitacovych monitorti, na nichz
se zobrazuje dalkové fizeny usek s aktudlni dopravni situaci, doplnén o zobrazovac
pro kontrolu technologickych udalosti a stav fizeni. DispeCer ma navic moznost pfepnout
si zobrazeni celého dalkové ovladaného tuseku na detailnéjsi zobrazeni v jednotlivych
dopravnach. Ziskdva tak moznost mit velice podrobny piehled o soufasném stavu vSech
zafizeni a aktudlni dopravni situaci ve stanici. Protoze dalkoveé ovladané zatizeni je v podstate
nadstavbou vlastnich stavédel, jsou dispeCerskd pracovist¢ vybavena pouze zadavacimi
pocitaci pro zobrazeni prvka kolejist€ a zpracovani povell obsluhy.(1) VSechny povely

aindikace se archivuji v nezavislém pamétovém médiu. Soucasti DOZZ je i ptenos Cisla
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vlaku. Cislo vlaku je zadano pii vstupu vlaku do fizené oblasti a systtmem DOZZ
je automaticky pfemisténo Vv zavislosti na pohybu viaku.

Systém DOZZ byl vytvofen a vyvinut za ucelem racionalizace a optimalizace fizeni
dopravné technologickych procest v zelezni¢ni doprave. Diky tomu, ze dispeCer ma moznost
zobrazit jakoukoliv Cast fizeného tiseku, muze nasledné dle svych znalosti a zkuSenosti
s dopravni situaci optimalné fidit piedjizdéni, kiizovani a sledy vlakd. Mezi dalsi velké
vyhody systému patii téz graficko — technologickd nadstavba (GTN). Jednd se o systém,
ve kterém je graficky zobrazen aktudlni grafikon vlakové dopravy (GVD). GVD ma dvé casti.
Prvni ¢ast pied casovou osou vytvari vyhled dopravni situace v casovém horizontu ¢tyt hodin.
Tim umoznuje vc€as dispeCerovi pripravit feSeni dopravni situace, predevSim
pti nepravidelnostech, ¢i mimofadnostech v dopravé. Druha ¢ast obsahuje skute¢né splnény
grafikon. Vyhodou GTN je téz automatické vedeni dokumentace, fizeni informacniho
systému pro cestujici a spolupréace s informaénim systémem operativniho fizeni (ISOR), diky
kterému informuje napiiklad o poloze vlaku a ziskava data pro planovaci a statistické ucely.

Pokud se dispecer rozhodne pfepnout stanici na dalkové ovladani, pfepne tim soucasné
také ovladani telefonniho a dispozi¢niho zapojovace vypravéiho a taktéZ i signaly elektrické
pozarni signalizace. Tento signal zajiStuje pozarni bezpec¢nost jednotlivych stavédlovych

ustfeden a stani¢nich budov. (1)

1.2 Centralni dispecerské pracovisté Pierov (CDP)

1.2.1 Popis CDP

Centralni dispecerské pracovisté je koncipovéano jako pracovisté pro déalkové fizeni
vlakové dopravy v fizenych oblastech. CDP sestava z jednoho nebo vice dopravnich salu,
kde fizena oblast nebo soustava oblasti ma vlastni sal. Dopravni sal pifedstavuje souhrn
obsluznych a dalSich pracovist vSech funk¢nich posti fidicich zaméstnancii pro danou
fizenou oblast. Jde o posty provozniho dispecera, fidici a usekové dispecery, operatory
dopravy, dispecera zelezni¢ni dopravni cesty. Soucasti dopravniho salu mize byt piehledové
zobrazeni fizené oblasti na velkoplosnych zobrazovacich jednotkdch (VEZO). Funkce
velkoplo$ného zobrazeni fizeni oblasti je indikacni a informacni.

Dispeceti DO piimo tidi provoz v pfidélené Casti fizené oblasti a dalkové ovladaji
zabezpecovaci zafizeni. Pocet dispecert ve sluzbé mize byt, v zavislosti na intenzité vlakové
dopravy, proménlivy. Pocet obsluznych pracovist zabezpecCovaciho zafizeni fizené oblasti

musi byt dimenzovan na maximalni o¢ekavanou intenzitu vlakove dopravy.
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Obréazek 1: Sal CDP Pierov
Zdroj: (3)

Jako pilotni projekt centralniho fizeni tratového useku byl vybran usek Pierov
- Breclav. Dlivodem byla skute¢nost, Ze na tomto useku v ramci piedchozich koridorovych
staveb bylo instalovano zakladni technické a technologické zatfizeni pro dalkové ovladani
zabezpecovaciho zatizeni a byly zde vytvofeny vhodné podminky pro centralizaci fizeni.

Tratovy usek Pferov-Bfeclav byl plivodné v ramci koridorovych staveb rozdélen
na pdt Gsekové fizenych oblasti vybavenych zafizenim AZD DOZ 1, kterym se ovladaly
podiizené dopravny se SZZ AZD ESA 11 a ESA 22 z vybrané fidici stanice. Oviem relativné
malé fizené oblasti (2 - 4 stanice), byt vybavené DOZZ, nefesi fizeni dopravnich procest
dostateéné efektivné. Koncepci usekového liniového fizeni, zejména v souvislosti
se zvySovanim rychlosti a pfedpokladanym rdstem intenzity zelezni¢niho provozu, je nutno
povazovat jen za uréity mezistav. Centralizované fizeni je vhodné pro dlouhé tratové Useky,
zatimco usekové fizeni je vyhodné pouzit pro fizeni uzlu.

K dalkovému ovladani zabezpecovaciho zafizeni vSech patnacti SZZ je pouZit systém
AZD DOZ 1, tj. dalkové ovladani s nouzovymi obsluhami. Déalkové ovladani AZD DOZ 1
je doplnéno o graficko-technologickou nadstavbu zabezpeCovaciho zafizeni, ktera
automaticky vede elektronickou dopravni dokumentaci, zobrazuje aktudlni vyhledovou
dopravni situaci a datové komunikuje s vy$§imi informa¢nimi a fidicimi systémy Zelezni¢ni
dopravy (napf. ISOR — informacni systém operativniho fizeni). Viechny diilezité informace
jsou tak dostupné v jednom systému bud’ pfimo nebo na dotaz.

Ve vstupnich stanicich Pierov a Bfeclav jsou instalovany terminaly pro vkladani Cisel
vlaki, ptfedvidanych a skutecnych odjezdii. Ty zasadnim zpisobem minimalizuji komunikaci
dispecerti DO s fidicimi zaméstnanci vstupnich stanic pfi sjednavani jizd vlaki. V ostatnich
vstupnich stanicich Kroméiiz, Ttebétice, Zlin-Malenovice, Uherské Hradisté¢, Bzenec,

Sudomeéfice n. M. a Muténice budou v ramci této stavby termindaly doplnény.
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1.2.2 Technologie a fizeni dopravnich procesi
Centralni dispecerské pracovisté, sal Prerov — Breclav, zajiSt'uje:

o Obsluhu zabezpecovaciho zatizeni ve vSech stanicich,

. tfizeni sledu vlakti na celé trati a do nejblizsich stanic trati odbo¢nych,

e  plnéni jizdniho tadu vlakt osobni i nakladni dopravy v navaznosti i na traté¢ odbo¢né,

o tizeni dopravniho provozu i pii mimotadnych udéalostech a poruchéch zatizeni dopravni

cesty,

o obsluhu informaénich systému pro cestujici celé fizené oblasti — stanice a zastavky.

Ve sméné slouZzi tito zaméstnanci:

o Ridici dispeder I,

o tidici dispecer 11,

. usekovy dispecer hulinsky,

. usekovy dispecer staroméstsky,
o usekovy dispecer hodoninsky,
o operator I,

o operator II,

. dispecer Zeleznicni dopravni cesty.

velkoplosne
zobrazeni

usekowy
dispeter

ridici
. "
@ / dlSpE‘.‘CGI’

— operator
O O dopravy
CDP Pferov, sal €. 1 reliéf kolejisté JOP
Pierov — Bieclay technologie zabezpedovaciho zaf. infarmaéni systém pro cestujici
informaéni a Fidic systém dopravy GTN Kamerove systémy

3 vyskové rovné
Obréazek 2: Schéma CDP Pferov
Zdroj: (3)
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1.3 Reseni DOZZ na nekoridorovych a regionalnich tratich

1.3.1 DOZZ trati Plzen — Zatec

Stavba ,Dalkové ovladani zabezpefovaciho zafizeni Plzeti - Zatec* je jednou
z prvnich racionaliza¢nich staveb realizovanych na nekoridorovych tratich. V rdmci stavby
bylo modernizovano zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni na 103 km dlouhém tratovém tuseku
Plzen sefadovaci nadrazi — Zatec zapad. Zakladnim systémem Fidiciho a zabezpetovaciho
zafizeni celé trati je elektronické stavédlo typu ESA 11. Stavédla ESA 11 jsou umisténa
v zst. Kaznéjov, zst. Blatno u Jesenice a zst. Podbotfany a zaji$tuji bezpecnost provozu
I v ptislusnych prilehlych Zelezni¢nich stanicich. Bezpecnost provozu na trati je zaji$téna
tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie, integrovanym do elektronického stavédla
ESA 11 a automatickymi hradly typu AHP-03. Pavodni piejezdova zabezpeCovaci zafizeni
byla upravena. Nové¢ zabezpecené piejezdy byly vybaveny piejezdovymi zabezpecovacimi
zafizenimi typu PZZ-AC ve stanicich a PZZ-EA s datovou vazbou na trati. VSechna
piejezdova zabezpeCovaci zafizeni jsou zapojena do systému ESA 11. Detekce volnosti
stanicnich dopravnich koleji, mezistani¢nich tsekii a pfiblizovacich tusekli zelezni¢nich
prejezdii je zajisténa z vétsi asti poéitadi naprav typu Frauscher a AZD PZN-1. Ovladaci
pracovisté celé trati je situovano do dopravni kancelafe v zst. Blatno u Jesenice. Z dopravni
kancelare je pomoci systému dalkového ovladdni DOZ 1 tizen provoz na celé trati. Aktudlni
dopravni situace je zobrazovana dle zésad JOP na monitorech a jednotlivé povely jsou
zadavany pomoci mysi a klavesnice. Ridici pracovisté v Blatné u Jesenice je rovnéz vybaveno
systétmem GTN, ktery zobrazuje planovany i uskute¢nény grafikon vlakové dopravy a vede
automaticky predepsanou dopravni dokumentaci. V zst. Kaznéjov a Zst. Podborany jsou
ziizena nahradni pracovist¢ JOP. V ostatnich stanicich jsou zifizena pouze pracovisté

pro nouzové ovladani vyhybek a navéstidel.

1.3.2 DOZZ na trati D3 Senice na Hané — Kostelec na Hané

Jeden ze zpisobi fizeni drazni dopravy podle piedpisu D3 s pouzitim fidiciho systému
REMOTE 98 je aplikovan v useku Senice na Hané - Kostelec na Hane.

Ptilehlou a zaroven dirigujici stanici pro danou trat’ D3 je Zst. Senice na Hané. Druhou
prilehlou stanici je Zst. Kostelec na Hané. V Useku jsou dvé dopravny D3 - Drahanovice

a Trebcin a zastavky Namést’ na Hané, Slatinice, Kaple a Celechovice na Hané.
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Dopravny D3 jsou vybaveny zjednoduSsenym reléovym stavédlem s odjezdovymi
skupinovymi ~ navéstidly,  vjezdovymi  navéstidly, samovratnymi  piestavniky
a elektromagnetickymi zamky pro vazbu kli¢h vyménovych zamka. Cely Usek je vybaven
prostiedky pro zjistovani volnosti pojizdénych kolejovych usekd. ZjednoduSena reléova
stavédla jsou navazana na tidici syst¢ém REMOTE 98, jehoz obsluzné pracovisté je umisténo
v dopravni kanceléii dirigujici stanice Senice na Hané. Pomoci tohoto pracovisté JOP vydava
dirigujici dispecer povoleni pro jizdu vlaku.

Povoleni k odjezdu vlaku, tj. rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku na odjezdovém
navéstidle prilehlé stanice (ve sméru na trat’ D3) nebo dopravny D3, je umoznéno jen tehdy,
pokud je pro zamyslenou jizdu zavedena tzv. registrace jizdy. Registraci zavadi dirigujici
dispecer prostiednictvim pracovist¢ JOP ato pro kazdy prostorovy oddil samostatné.
Registrace jizdy zajisti rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku pro odjezd do pfislusného
prostorového oddilu jen pfi splnéni stanovenych podminek, vcetné kontroly pohotovostniho
stavu vSech PZS v dané cesté a soucasné znemozni povoleni jizdy pro vlak nasledny
a pro vlak v opa¢ném sméru.

Na obrazku je zobrazen piiklad zavedeni registrace pro jizdu z pfilehlé stanice Senice
na Hané do dopravny Ttebc¢in. Povolujici naveést na odjezdovém navéstidle v prilehlé stanici
se rozsvécuje obsluhou stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni. Smér zavedené registrace

je zobrazen symbolem tratového souhlasu.

[va prostorove: oddily zaregistrovand: pro jizou vaku

KOSTELEC

KW.H

Si”LCE DRAHANCVICE l TREBEIN

2

H«q - - \FH* <
a

2
1

<

Obrazek 3: Schéma DOZ Kostelec n. H. - Senice n. H.
Zdroj: (6)
Zruseni registrace jizdy provadi dirigujici dispecer povinné dokumentovanym ukonem
na pracovisti JOP. Tim umozni zavedeni nové registrace ve stejném nebo opacném sméru.
Obsluha vjezdovych navéstidel dopraven D3 se provadi pouze v rdmci zavadéni
registrace jizdy v daném prostorovém oddilu a sméru. Samostatné rozsviceni povolujici

navesti na vjezdovém navéstidle neni umoznéno.
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Dirigujicimu dispecerovi je téz umoznéno na pracovisti JOP zavést funkci zékaz
odjezdu pro dany prostorovy oddil a tim znemoznit nezadouci dodate¢né rozsviceni povolujici
navesti.

Indikace na pracovisti JOP jsou provedeny standardnimi symboly.

Obréazek 4: Znazornéni indikaci na panelu
Zdroj: (6)

V dopravnach Drahanovice a TtrebCin a na zastavkach Namést' na Hané, Slatinice
a Celechovice na Hané je instalovano rozhlasové zaiizeni UH-02, které umozni dirigujicimu
dispecerovi z pracovisté¢ JOP aktivovat né€kolik preddefinovanych hlaSeni. Soucasné
je umoznéno na pracovisti JOP zavést pro kazdé rozhlasové zafizeni rezim automatické

¢innosti, ve kterém je hlaSeni 0 piijezdu vlaku aktivovano automaticky jizdou vlaku.(6)

1.4 Radioblok

Reseni koncepce zabezpeteni vedlejsich trati klasickymi prostiedky piedstavuje
hledani provozné pftijatelného optima mezi provoznimi a investicnimi ndklady. Provozni
naklady a investi¢ni naklady tvofi spojené nadoby, ve kterych sniZeni nékladii na jedné strané
vyvola zvyseni nakladi na stran¢ druhé.

Pokud zamétime svou pozornost na vedlejsi traté, predevSim traté provozované
dle piedpisu D3, zjistime, ze se takiikajic ,,Cas zastavil“. Nelze zde hovofit o optimalnim
fizeni provozu. TéZ v oblasti zabezpeceni provozu musime hovofit velmi opatrn€. A proto
je tieba 1 na téchto tratich nejjednodussich dopravnich pomérti modernizovat provoz i zafizeni
slouzici k jeho zabezpeCeni. Pfitom je tfeba podcitat stim, Ze na takovychto tratich nelze
uplatnit bézné pouzivana kritéria, jako jsou uspory dopravnich zaméstnancti ¢i dalSich
provoznich nakladd. ZvySeni bezpe€nosti pouzitim nového systému zabezpecujiciho provoz
zatim neumime vycislit.
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Perspektivnim feSenim pro zabezpeCeni vedlejSich trati je pouziti radiobloku.
Radioblok tvoii radioblokova centrala (RBC) na stavédle, soupravy radiobloku na vedoucich
draznich vozidlech (RBV) a prostiedky radiového spojeni mezi RBC a RBV. V systému
radiobloku neni tfeba pouziti hlavnich navéstidel, nebot’ jejich funkci nahrazuje zobrazovaci
jednotka RBV. Radioblok Ize realizovat v riznych bezpe€nostnich trovnich,
od nejjednodussiho provedeni pro malo zatizené vedlejsi traté, az po zafizeni kompatibilni
se zafizenim ETCS. My se Vnasledujici casti budeme zabyvat ptfedevS§im radioblokem

ur¢enym pro malo zatizené vedlejsi traté (radioblok urovné 0 a 0+).

1.4.1 Popis radiobloku urovné 0

Radioblok trovné 0 je zafizeni urCené pro racionalizaci a zabezpeCeni provozu
na tratich s organizaci dopravy podle pfedpisu D3, piipadné na malo zatizenych tratich
se soucasnou organizaci dopravy podle piedpisu D2.

Usti‘edna RBC tirovné 0 na téchto tratich umozni:

o Registrovat pfihlasené vlaky a registrovat ohlaSena obsazeni usekii z RBV,

o vyhrazovat jizdni cesty pro veskeré pohyby vlakl i posunu v oblasti fizené z RBC,

o vydavat povoleni pro RBV piihlasenych vlakt k vyhrazenym jizdnim cestam,

o rusit vyhrazené jizdni cesty po jejich ukonceni na zakladé odhlasky z RBV,

o rusit vyhrazeni oblasti pro posun na zékladé hlaseni o ukonéeni posunu z RBV,

o zadavat obsazeni Useki, které jsou obsazeny vozidly po ukonfeném posunu nebo
vlakovou soupravou, jejiz vedouci drazni vozidlo neni vybaveno RBV,

o rusit dokumentovanym ukonem vyhrazeni cesty na zakladé ohlaSeni opravnéného
zaméstnance z konce vyhrazeni cesty (z nevybavenych vozidel, pii poruse RBV apod.),

o zadavat dokumentovanym ukonem uvolnéni Usekil na zéklad¢ ohlaseni opravnéného

pracovnika, Ze je Usek volny.

Soucasti vydanych povoleni k jizdé vlaku jsou omezeni rychlosti pfes vyhybky, které
nelze navéstit rychlostniky a piikazy k opatrné jizdé¢ pies piejezdy s PZS v poruse.

Na vedoucich draznich vozidlech radioblok pomoci soupravy RBV umozni:

o Strojvedoucimu ptihlaseni vlaku do RBC, po piihlaseni se strojvedoucimu zobrazi

nazev dopravny, ve které se nachazi,
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o po vydani povoleni k pohybu zobrazi strojvedoucimu bezpecnym zplsobem zaéatek
a konec dovolené jizdy vcetn¢ pripadnych omezeni,

o po ukonceni jizdy umozni strojvedoucimu zadéni odhlasky nebo hlaseni ukonceni
posunu,

. odhlaseni vlaku z f¥izené oblasti.

Soucasti RVB jsou dva kli¢e od vyhybek, které maji obdobnou funkci jako svazek
hlavnich kli¢t na trati s dopravou organizovanou dle piedpisu D3. Pii dovolené jizdé musi byt
oba vyhybkové kli¢e vlozeny v RBV. RBV zajisti, Ze vozidlo nelze uvést do pohybu
bez vydani dovoleni kjizdé zRBC nebo bez dokumentovaného piikazu strojvedouciho,
kterym piebira na zéklad¢ fonického piikazu dalsi jizdu na vlastni bezpecnost.

Z bezpecnostniho hlediska radioblok urovné 0 bezpecné zajisti, Ze:

o Z RBC nebude vydano dovoleni k jizd¢, jestlize je evidovano vyhrazeni jiné, souc¢asné
zakazané jizdy,

o vyhrazeni jizdy na RBC nebude zruseno bez pfijeti odhlasky z RBV nebo
dokumentovaného nahradniho tikonu dispecera,

o strojvedoucimu nebude zobrazeno dovoleni k jizdé bez vyhrazeni této jizdy v RBC,

. strojvedoucimu nebude umoznéno uvést vozidlo do pohybu bez dovoleni jizdy z RBC
nebo bez dokumentovaného tkonu strojvedouciho, kterym ptebira plnou odpovédnost

za dalSi pohyb vozidla v souladu s jinak pfedanymi ptikazy.

Radioblok trovné 0 neni schopen ptevzit odpovédnost za to, Ze strojvedouci nedodrzi
zaCatek a konec vyhrazené jizdy a za chybné zadanou odhlasku (misto, kde se vlak nachazi
a jeho celistvost). Dale nemtze byt odpovédny za disledky omylt odpovédnych pracovnikii

pti nahradnim zadani polohy a dovoleni jizdy. (7)
1.4.2 Popis radiobloku urovné 0+

Radioblok urovné 0+ je verze radiobloku tirovné 0 rozsifend o soupravu satelitni
navigace. Z bezpecnostniho hlediska je rovnocenny radiobloku urovné 0. Ke kontrole
spravného zadani mista vlaku a dodrzeni zacatku a konce vydaného povoleni k jizd€ vyuziva
Z bezpecnostniho hlediska nevérohodnych prostiedki satelitni navigace.

Do koncepce zabezpeceni jsou neveérohodné prostiedky satelitni navigace zaclenény

jen ,,na pozadi funkce radiobloku* nasledovné:
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o Pii odeslani kazdé informace z vozidla, jejiz soucasti je uréeni polohy vlaku, systém
kontroluje, zda poloha zadana strojvedoucim je v souladu s polohou vyhodnocenou
satelitni navigaci,

o pti kazdém dovoleni jizdy vlaku, posunu a vjezdu do dopravny posunem je soucasné
vymezena V soutradnicich oblast, ve které¢ se vozidlo mize pohybovat. Pokud systém
vyhodnoti, Ze vozidlo opustilo hranice vymezeného prostoru k pohybu, informuje o této
skuteénosti  strojvedouciho. Ten ma moznost dokumentovanym Ukonem piejit

do rezimu jizdy na vlastni odpovédnost.

V piipad¢ opravnéné informace sdm zastavi vozidlo a s dispeCerem sjedna dalsi
postup, nebo pii neopravnéném upozornéni dojede do cile dovolené jizdy. Pokud vsak
strojvedouci neptejde do rezimu jizdy na vlastni odpovédnost, RBV uvede do cCinnosti
nouzove zastaveni vlaku.

Radioblok turovné 0+ tak pomoci zafizeni, které neni =z hlediska bezpe¢nosti
vérohodné, vyraznym zplisobem s minimalnimi naklady zvySuje bezpecnostni uroven celého
systému radiobloku. Pfi tom zachovava jednoznaéné definovanou hranici odpovédnosti mezi

¢lovékem a strojem za provedeni jednotlivych ukondt. (7)

1.4.3 Nutné zmény pro zavedeni radiobloku

Upravy souvisejici se zavedenim radiobloku do provozu jsou pouze minimalni.
Ptejezdy v oblasti RBC mohou byt nezabezpeceny, piipadné zabezpeceny jen PZS 2. nebo
3. kategorie a mechanickymi zavorami oteviranymi na pozadani. VSechny zabezpecené
ptejezdy musi byt bud’ kontrolovany v RBC (stim, Ze na RBV je pienasena informace
o neschopnosti  piejezdu davat vystrahu), nebo musi byt strojvedouci informovan
0 neschopnosti pfejezdu davat vystrahu prostiednictvim piejezdnikli, pifipadné krycich
i hlavnich navéstidel.

Vsechna vedouci drazni vozidla je tfeba vybavit tridlni radiovou soupravou
s vestavénym prfijimacem satelitni navigace a ovladaci skiinkou pro hlasové radiové spojeni
a soustavou radiobloku trovné 0 s bezpeénou zobrazovaci a ovladaci jednotkou a vazbou

na fidici obvody vozidla pro nouzové zastaveni vlaku.

Dale zavedeni radiobloku vyZaduje:

o Hlasové i datové radiové spojeni mezi vozidly a stavédlem s RBC minimaln¢ v oblasti

vSech dopraven a do vzdalenosti 300 metrt pfed hranicemi dopraven. Oblasti mezi
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dopravnami bez hlasového radiového spojeni by z hlediska funkce radiobloku nemély
byt delSi nez 1 kilometr (km),

. pfipravované feSeni radiobloku umoznuje vyuzit sluzeb vetfejného operatora. Pokud
je na trati jiz vybudovano zatizeni TRS, pouZije se pro hlasovou komunikaci a sluzby
vetfejného operatora se pouziji pro datovou komunikaci,

o podle moznosti i datové spojeni RBC se vstupnimi dopravnami,

. zajisténi fonického spojeni dispecera se vstupnimi dopravnami,

o minimalni mistni kabelizaci (napf. pro mistni obvody PZS).

1.4.4 Prinos radiobloku jako zabezpecovaciho zafizeni

Realizace radiobloku urovné 0+ pfinese na trati s organizaci dopravy podle ptfedpisu
D2 vyrazné snizeni provoznich nakladi, zvySeni ¢i minimalné zachovani bezpecnosti
zelezni¢niho provozu na arovni stani¢niho i tratového zabezpecovaciho zatizeni 2. kategorie
a zvySeni propustné vykonnosti traté spojené s moznosti zavedeni intervalového GVD.
Na trati s organizaci dopravy dle predpisu D3 pak pfinese vyrazné zvySeni bezpecnosti
zelezni¢niho provozu, zvyseni cestovni rychlosti zkracenim provoznich intervald a tim padem
i zvySeni propustné vykonnosti traté. Ocekava se, ze koncepce radiobloku urovné 0+ umozni
racionalizaci provozu na vedlejSich tratich tak, aby tyto trat¢ mohly nadale slouzit

pfi pfijatelnych dotacich. (7)
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2 ANA@YZA SOUSVJASNIEZHQNSTAVU NA TRATI CESKE
BUDEJOVICE - CERNY KRiZ

2.1 Struény popis trat'ového useku Ceské Budéjovice — Cerny Kiiz

Tratovy usek Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz je soucasti jednokolejné trati Volary
— Ceské Budgjovice. Na tiseku trati z Cerného Kiize do Ceskych Budé&jovic se nachazi
13 Zelezni¢nich stanic ¢i dopraven D3. Jsou jimi:
e  Cerny Kiiz,
. Nova Pec,
J Horni Plana,

. Cerna v Poumavi,

° Polecnice,
° Hofice na Sumavé,
o Kajov,

o Cesky Krumlov,

o Zlata Koruna,

° Kremze,

o Borsov nad Vltavou,

o Ceské Budgjovice.
Do dopravny D3 Cerny KiiZ je zausténa trat’ Cerny Kiiz — Nové Udoli.V prostorovém
oddile Cerny Ki#iz — Nova Pec se nachazeji zastavky:
° Pékna,
o Ovesna.
V prostorovem oddile Nova Pec — Horni Plana se nachazi zastavka:

) Pernek na Sumavé.

V prostorovém oddile Horni Plana — Cerna v Poumavi je zastavka:

. Horni Pland zastavka.

V prostorovém oddile Cerna v Posumavi — Poleénice jsou zastavky:

o Zlabek,
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° Hodrov.

V prostorovém oddile Polecnice — Hotice na Sumave se nachazi zastavka a nakladisté:

° Polna na Sumave.

V prostorovém oddile Hofice na Sumavé — Kéjov je zastavka:

o Mezipotoci.

V mezistani¢nim tseku Cesky Krumlov — Zlat Koruna se naléza zastavka:

. Domoradice.

Déle se v tomto mezistani¢nim useku nachdzi vlie¢ka:

o Schwan Stabilo (Jitka)

V mezistani¢nim useku Zlatd Koruna — Kiemze jsou zastavky:

. PleSovice,
° Trisov,
. Holubov.

Déle se v tomto mezistani¢nim useku nachdzi vle¢ka:

. Kamenolom PleSovice

V mezistani¢nim tseku Kiemze — BorSov nad VItavou se nachazi zastavky:

° Vrabce,
. Hradce,

o Cerny Dub.

Dale se v tomto mezistani¢nim useku nachazi vlecka:
e Letistd Ceské Budgjovice

V poslednim mezistani¢nim Gseku BorSov nad Vltavou — Ceské Budgjovice se nachazi

zastavka:

o Ceské Budéjovice Jizni zastavka.
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Dale se nachazi v tomto mezistani¢nim useku:

o Vlecka Papirny Ceské Budgjovice,

. odbocka Roznov.

V useku z Ceskych Budgjovic po odbodku Roznov je tratové téleso spoletné
i pro trat’ Ceské Budgjovice — Horni Dvoristé.

Tratova rychlost je stanovena:
e vuseku Ceské Bud&jovice — Borsov nad VItavou 70 km/h,
. v Useku Bor$ov nad VItavou — Hofice na Sumavé 50 km/h,

o v tiseku Hofice na Sumavé — Cerny Kiiz 60 km/h.

Zébrzdna vzdalenost je:

e  vuseku C. Budgjovice — Bor3ov nad VItavou 700 metrt,

v Useku Bor$ov nad Vitavou — Cerny Kz je 400 metri. (8)

Tab. 1: Zarazeni usekii trati do tratovych trid

Usek trati Trat’ova tfida
Cerny Kiiz — Kajov C2
Kajov — BorSov nad Vltavou Bl
Bor$ov nad Vltavou — Ceské Bud&jovice C3

Zdroj: P¥ipravna dokumentace Revitalizace trati Ceské Bud&jovice - Volary

Zarazeni jednotlivych tseka do tratovych tfid ukazuje tabulka 1. Nejvétsi dovolena
délka vlaku osobni dopravy je 35 naprav, nebo 120 metri a u vlaku nékladni dopravy
44 néprav, nebo 220 metrti.

Z hlediska prechodnosti hnacich vozidel je na tom nejlépe isek BorSov nad Vlitavou
— Ceské Budgjovice. Zde nejsou prechodné ani samostatné pouze hnaci vozidla fad 781 a 710.
V tratovém useku Kajov — BorSov nad Vltavou jsou dovoleny jizdy hnacich vozidel fad 704,
708, 714, 740, 742 a tad 809, 810 a 842 i dvojmo, dale jsou vtomto Useku jednoduSe
prechodna hnaci vozidla fad 749, 750, 751 a 752. V tratovém useku Cern}'/ Kiiz — Kajov
nejsou pfechodna hnaci vozidla fad 710, 753 a 754.

V soudasném stavu je trat’ v useku Cerny Kiiz — Kajov provozovana dle pedpisu D3.
Organizovani drazni dopravy je provadéno dirigovanim, dirigujici stanici pro cely tento usek
je stanice Volary, piilehlou stanici je stanice Kajov. V Useku Kéjov — Ceské Bud&jovice

jetrat provozovana dle pifedpisu D2. Stanice jsou vybaveny elektromechanickym
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zabezpecovacim zafizenim se svételnymi navestidly s vyjimkou Kéjova, ktery ma navéstidla
mechanicka a BorSova nad Vltavou, kde je elektronické stavédlo ESA 11. Jako tratové
zabezpecovaci zafizeni je ve vét§iné piipadl pouzito telefonické dorozumivani, s vyjimkou
useku mezi Zlatou Korunou a Kiemzi, kde je reléovy poloautomaticky blok a tiseku BorSov
nad Vitavou — Ceské Budgjovice, kde je automatické hradlo AH 88 A bez oddilového
navéstidla. V Gseku trati BorSov nad VItavou — Cerny Kiiz se nachazi pies 90 uroviiovych
kiizeni drédhy s pozemnimi komunikacemi. Pouze 9 ptejezdi je vSak vybaveno svételnym
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Zbyvajici piejezdy jsou zabezpeceny pouze
vystraznymi kiizi. Mnohde tak nezbyva, z diivodu zvyseni bezpecnosti na piejezdu, nez snizit
rychlost dréznich vozidel na pouhych 10 — 20 km/h. To sebou nese sniZeni cestovni rychlosti
vlaku, prodlouZeni jizdnich dob a v neposledni fad¢ téz zvyseni naklad na provoz hnacich
vozidel z divodu zvySeného brzdéni pied piejezdem (brzdové $paliky, kotouce) a rozjezdu
za prejezdem (trakeni nafta).

DalSim limitujicim prvkem, ktery ma vliv na rychlost vlak a jizdni doby
je skute¢nost, Ze mosty v km 4,100 — 4,250 u Zst. BorSov nad Vltavou a v km 15,310 - 15,420
u zastavky Holubov jsou v dost $patném technickém stavu. Proto bylo jiz pted ¢asem vydano
rozhodnuti, Ze hnaci vozidla nesmi na téchto mostech brzdit, ani rozjizdét se. Navic hnaci
vozidla fad 720, 721, 730, 731, 735, 740, 742, 749, 750, 751, 752, 753 a 754 maji pii jizdé
po mosté dovolenu nejvyssi rychlost pouze 20 km/h. To ma opét Spatny vliv na jizdni doby,

cestovni rychlost vlakti a nakladti na provoz hnacich vozidel. (8)

2.2 Prehled soucasné vlakové dopravy

Pro trat’ Volary — Ceské Budgjovice, na které se usek Cerny Kiiz — Ceské Bud&jovice
nachézi, jsou v osobni dopravé jiz nékolik let zpracovavany dvé varianty jizdniho ¥adu SZDC.
Letni varianta jizdniho fadu SZDC 2008/2009 plati od 14. &ervna do 12. zaii. V této dobé
je na trat’ vypravovano mnohem vice osobnich vlaki, nez v dobé platnosti zimni varianty
platici do 13. Cervna a od 13. zafi. V letnich mésicich totiz dochazi k vyraznému zvyseni
pieprav cestujicich, piedev§im rekreantt v oblasti Lipenského jezera a turisti mificich
na Sumavu.V nakladni dopravé je situace neménnd, po cely rok je naplanovan stejny pocet
vlakd.

Dalkova osobni doprava je na této trati zastoupena pouze V letni varianté JR a to sice
R 942/3 z Prahy hl. n. do Nového Udoli a R 940/1 v opaéné poloze. Dle planu fazeni je tento

rychlik provdzen v sestavé: hnaci vozidlo fady 749 + 3 vozy fady B + jeden viz fady Ds.

27



V regionalni osobni dopravé je v letni varianté naplanovano 5 osobnich vlaku v relaci
C. Budgjovice — C.Kiiz, dale jeden osobni vlak C. Bud&jovice — Nové Udoli, jeden osobni
vlak vrelaci C. Budgjovice — Volary a jeden osobni vlak jedouci v useku C. Bud&jovice
— Kéjov. V opa¢éném sméru jsou v letni varianté naplanovany 4 osobni vlaky v relaci C. Kiiz
— C. Budgjovice, 2 osobni vlaky v relaci Volary — C. Budgjovice a dale po jednom osobnim
vlaku v relacich Nové Udoli — C. Budgjovice, Kajov — C. Budgjovice a C. K¥iz — C Krumlov.

Vétsina osobnich vlakii je provazena vétSinou v Sestavé: hnaci vozidlo fady 810
+ 2vozy Bdtax + hnaci vozidlo fady 810. Nejfrekventovanéjsi 2 pary vlakd na trati jsou
sestaveny V klasické souprave, vétSinou z hnaciho vozidla fady 749 + dvou vozi fady Btmo
a sluzebniho vozu tady Ds.

Jiz pii prvnim pohledu na zimni variantu JR je patrny tbytek spojii na této trati.
Omezuje se prakticky na 3 spoje vrelaci C. Budgjovice — Volary, 3 vlaky v Useku
C. Budgjovice — C. Kiiz a 2 osobni vlaky v useku C. Bud&jovice — K&jov, z nichz jeden spoj
je v patek prodlouzen az do Horni Plané. V opa¢ném sméru jsou zavedeny 3 osobni viaky
v Gseku Volary — C. Budgjovice, 3 spoje vrelaci C.Kiiz — C. Budgjovice, v Useku Kajov
— C. Budgjovice jesté navic 2 ranni osobni vlaky. Jistou zvla§tnosti je ,,8kolni osobni vlak
v Useku Volary — Nova Pec. Slouzi predev§im k ndvratu Zakt dojizdéjicich z Nové Pece
do zakladni Skoly ve Volarech. (9)

V zimnich mésicich az na vyjimky je frekvence cestujicich mala, proto zde plné
postaduje nasazovani motorovych vozii fady 810, v useku C. Budgjovice — Kijov doplnénych
jednim ¢i dvéma ptipojnymi vozy Btax ¢i Bdtax fady 010 az 015.

Pravidelna nékladni doprava je na trati provozovana pouze Vv pracovni dny,
o vikendech a svatcich jsou zde provozovany pouze vlaky podle potieby. V Useku
C. Budgjovice — Kajov je veden jeden pravidelny par prabéznych nakladnich (Pn) vlakd, dalsi
dva pary Pn vlakl jsou vedeny podle potieby. Pro Pn vlaky je pocitino ve sméru
C. Budgjovice — Kéjov s normativem hmotnosti 700 tun a s maximalni délkou 300 metri,
V opa¢ném sméru je dokonce normativ hmotnosti 750 tun a maximalni délka 350 metri. Dale
je v useku C. Budgjovice — KiemZe zaveden jeden par Mn vlaki. Ve sméru z C. Budgjovic
do Kfemze ma vlak normativ 500 tun, v opacném sméru je normativ hmotnosti stanoven
na 350 tun. V obou smérech je maximalni délka tohoto vlaku stanovena na 250 metrt.
V ,.horni* ¢asti trati je nakladni doprava zastoupena jednim parem manipula¢nich (Mn) vlaku
v Useku Volary — Kajov. Tyto manipulac¢ni vlaky v soucasné dobé jezdi pouze v pondéli,
stitedu a patek. Dale jsou jesté na této trati naplanovany dalsi 3 pary Mn vlaki podle potieby.
VSechny Mn vlaky maji v Useku Volary — Kajov stanoven normativ hmotnosti na 250 tun,
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Vv opa¢ném sméru ¢ini normativ 350 tun. Maximalni délka vlaku je opét v obou smérech
stejnd, a to sice 150 metr. Obsluha stanic C. Krumlov a Zlata Koruna, piipadné vlecky
Kamenolom PleSovice je provadéna nalezitostmi od Mn vlaku z Volar a téZ je naplanovana
pouze na pondé¢li, stiedu a patek. Pro uplnost je tieba doplnit, Ze v useku Kajov
— Zlatd Koruna je vlak veden jako manipulaéni, v Useku Zlatd Koruna — km 19, 665 (vlecka
Kamenolom) jako vleckovy. Normativ hmotnosti u téchto Mn vlaki je stanoven na 300 tun
ve sméru Kajov — Zlatd Koruna, respektive na 350 tun v opacném sméru. Maximalni délka
vlakil je pro oba sméry opét stejnd a ¢ini 200 metrti. Poslednimi pravidelnymi nakladnimi
vlaky, které jsou na trati provozovany jsou velice zajimavé obsluhy sklonové velmi narocné
vleCky Papiren Vétini. Z tohoto diivodu je zde naplanovano nékolik part vleckovych vlaka
z Kajova do uvratové preddvaci stanice nad Kéjovem, jeden par vleckovych vlakl zajizdi
uvrati pfimo az do arealu papirny. U vétSiny téchto vleckovych vlakd nalezneme u normativu
hmotnosti tdaj 480 tun. Maximalni délka vlaku je zde omezena na pouhych 100 metrt. (8)
VS8echny zminéné nakladni vlaky jsou vedeny v reZii lokomotiv fady 742 nebo 751,

ve vétsing pripadl zdvojenych.
2.3 Vyhledovy rozsah dopravy

Vyhledova osobni doprava na trati C. Budgjovice — C. Kiiz predpoklada rozdéleni
GVD na letni a zimni variantu. Letni varianta ma dobu platnosti pfiblizné od konce kvétna
do poloviny zafi, po zbytek kalendainiho roku je po¢itano s GVD Vv zimni varianté.

V letni varianté¢ GVD se predpoklada vedeni dvou part rychlikl jezdicich ve slozeni
hnaci vozidlo fady 749 + 3 vozy fady B + jeden vuz fady Ds. Dale je pocitano s vedenim
15 part osobnich vlakt v celé délce trati. U osobnich vlaki je predpokladano vedeni spoji
v zékladnim intervalu 120 minut, v dob¢ $picky zkracenym na 60 minut. Pro tplnost je tieba
zminit, ze jako doba $pi¢ky je pocitan ¢as od 6 do 9 hodin a od 14 do 18 hodin. Docasné
do potizeni vhodnéjsich vozidel je pocitano vyuziti motorovych vozu fady 810 na osobni
vlaky s ptivésnymi vozy Bdtax fad 010, 012 ¢i 015. V dobé $picky je predpokladano vedeni
souprav ve sloZeni: 810 + 2 vozy Bdtax + 810. Vyhledov¢ je planovano pro vedeni osobnich
vlakil potizeni motorovych jednotek se stanovisti strojvedoucich na obou €elech soupravy.

Ve vyhledové zimni variant¢ GVD neni dalkova osobni doprava zastoupena,
predpoklada se pouze vedeni 14 pard osobnich vlaku v celé délce trati. Pro vedeni vlaka
by mély byt vyuzity motorové vozy fady 810 spolu s jednim ¢i dvéma piivésnymi vozy Btax

¢i Bdtax fad 010, 012 ¢1 015.
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Nakladni doprava na trati C. Bud&jovice — C. K¥iz ma predevsim zajistit svoz a rozvoz
mistni zatéze. V useku C. Budgjovice — Kajov je planovan jeden par Pn vlaki vedenych
dvojici lokomotiv fady 742 s normativem hmotnosti 750 tun a maximalni délkou 350 metrd
se zatezi predevSim pro papirnu Vétini, K4jov, Zlatou Korunu, ptipadné vlecku Kamenolom
v PleSovicich. Pro usek Volary — Kajov je planovano vedeni jednoho paru Mn vlaku.
Normativ _hmotnosti je utéchto vlaki naplanovan maximalné na 350 tun, délka vlaku
je stanovena maximalné na 150 metrt.. Pro vedeni vlaki ma byt vyuzito lokomotiv fady 751.
V Useku Kajov — Zlata Koruna se pocita s vedenim jednoho paru Mn vlakd pro obsluhu
Ceského Krumlova, Zlaté Koruny a vleéek odbolujicich ze §iré trati. Normativ hmotnosti
je stanoven na maximaln¢ 350 tun, délka vlaku maximalné na 200 metrt, jako hnaci vozidlo
je naplanovana fada 742 vedena dvojmo. Poslednim planovanym Mn vlakem na této trati
je par Mn vlakd v useku C. Bud&jovice — Kfemze pro obsluhu stanic Borsov nad Vltavou
a Kfemze. Jako hnaci vozidlo jsou zde planovany lokomotivy fad 742 nebo 749, normativ
hmotnosti je stanoven na maximalné 350 tun a maximalni délka vlaku je 200 metrt. Obsluha
vleCky papiren Vétini z Kajova je planovana formou posunu. V pracovni dny
je ptedpokladano vedeni celkem péti piestavnych jizd dvojicemi lokomotiv fad 742 nebo 751.

Piedpoklada se, ze drazni doprava nebude vuseku C. Kiiz — Kéjov v case
cca od 23 hodin do 3 hodin provozovana a bude zaveden dopravni klid. V Useku Kajov

— C. Budgjovice se pocita s dopravnim klidem v &ase od cca 0 hodin do 4 hodin. (8)
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3 NAVRH STAVEBNE TECHNICKYCH
ATECHNOLOGICKYCH OPATRENI

V soudasné dobé je osobni doprava na trati Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz
v porovnani s individualni automobilovou dopravou ¢i autobusovou dopravou pomala.
Cestovni doba vlaku se na 88 km dlouhém Useku pohybuje okolo 2 hodin a 27 minut v zimni
variant¢ a 2 hodin 32 minut v letni variant¢ GVD. Vyjimkou vSak neni ani cestovni doba
okolo 2 hodin a 45 minut (9). Dlouha cestovni doba u vlakt je zpusobena piedevsim nizkou
tratovou rychlosti a dlouhymi pobyty v dopravnach pti kiizovani vlaku. Tratova rychlost
je na vétsin¢ popisovaného tratového useku stanovena na 50 km/h nebo 60 km/h. Ta je navic
Vv Cetnych pfipadech omezena az na pouhych 10 km/h ptfedev§im kvili zajiSténi bezpecnosti
na mnohych nechranénych piejezdech. Navic brzdénim a rozjezdy zpisobenym témito
omezenimi tratové rychlosti dochazi k dal§im casovym prodlevam. Opatienim téchto
piejezdi se Spatnymi rozhledovymi pomeéry svételnym piejezdovym zabezpecovacim
zafizenim je mozno tyto omezeni tratové rychlosti zrusit. Jako dalSi opatfeni pro snizeni
cestovni doby Ize proveést mensi Upravy trati a tim docilit zvySeni tratové rychlosti. V Gseku
trati Borsov nad Vltavou — Cerny Kiiz byla provedena analyza mozného zvyseni tratové
rychlosti. Provedenim stavebnich Gprav bude mozné zvysit tratovou rychlost v nékterych
usecich trati az na 80 km/h (viz pfiloha 1). Na zéklad¢ zvySeni tratové rychlosti byly
prepocitany jizdni doby vlaka. Nové jizdni doby byly stanoveny pro kategorie osobniho vlaku
vedeného motorovou jednotkou, rychliku vedeného lokomotivou fady 749 se soupravou
klasickych vozli o normativu hmotnosti 250 tun a pro pribézny a manipulacni nakladni vlak
vedeny lokomotivou fady 751 nebo 742. Porovnani jizdnich dob je zndzornéno v piiloze 2
a Vv priloze 3.

Pro zkraceni cestovni doby vlaku dale je navrhovana rekonstrukce, ¢i tiplna vyména
mostu v km 4,172 o rozpéti dvakrat 51,5 metrit pobliz zst. BorSov nad VItavou a mostu
v km 15,365 o rozpéti dvakrat 41,9 metr pobliz zastavky Holubov. Tyto dva nejvyznamng;jsi
mostni objekty jsou v soucasné dobé znac¢né oslabeny korozi, jejich stav je nevyhovujici
a zatizitelnost nedostatecna. Rekonstrukci, ¢i vyménou mosti bude zajisténa prechodnost
pro tratovou tfidu C2 a pfedevsim bude mozné zvysit rychlost pfi jizd¢ ptes mosty z 20 km/h
na 60 km/h.

Z hlediska fizeni a organizovani drazni dopravy je navrhovano rozdélit trat’ na dva
tiseky a to Ceské Budgjovice — Kdjov (véetng) a Kajov — Cerny Kiiz. V useku z C. Budéjovic

do Kajova se navrhuje dale provozovat drazni dopravu dle ptedpisu D2, nicméné cely usek
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az do Kajova je navrhnuto fidit pomoci dalkové ovladaného zabezpeCovaciho zafizeni.
V tomto useku se nalézaji stanice BorSov nad Vltavou, Kiemze, Zlatd Koruna, Cesky
Krumlov a K4jov. V zst. BorSov nad Vltavou je jiz vybudovano stani¢ni ZZ 3. kategorie typu
ESA 11, proto zde postaci doplnit toto zafizeni o nadstavbu pro DOZZ. Ddle je tfeba
vybudovat stani¢ni a tratova ZZ 3. kategorie. U menSich stanic, jako jsou Kiemze, Zlata
Koruna a Cesky Krumlov autor navrhuje vybudovat jednodussi stani¢ni ZZ, napf. typu
K - 2000. V zst. Kajov navrh pocita se SZZ typu ESA 11. Na rozhodujicich vyhybkach navrh
pocita sinstalaci EOV. Systém bude pracovat automaticky na zakladé vyhodnoceni
venkovnich teplot, srdZzek a teploty ohfivané koleje. EOV v jednotlivych stanicich bude
mozné ovladat 1 individualné dalkove z dispecerského pracovisté. Jako tratové zabezpecovaci
zafizeni se mi jevi jako nejvhodnéjsi vybudovat automatickd hradla, naptiklad typu AHP-03.
Zjistovani volnosti trati navrhuje autor pomoci pocitacti naprav instalovanych v jednotlivych
mezistani¢nich tsecich. Vle¢ky Schwan a Kamenolom, které se nachéazeji mezi Ceskym
Krumlovem a Kiemzi a které odbo¢uji z tratové koleje budou feseny podle TNZ 34 2620
jizdou vlaku nebo PMD, ktery se na manipula¢nim misté uzavira a po obsluze manipula¢niho
mista se vraci zpét do obsluhovaci stanice. Ridici pracoviité DOZZ je doporudeno umistit
do Ceskych Budgjovic, kde jiz existuji obdobna pracovisté pro DOZZ trati C. Budg&jovice
— H. Dvoristé a C. Budgjovice — C. Velenice. Zalozni ¥idici pracovi§té se dle navrhu ziidi
v Zst. K4jov.

V Useku Kajov (mimo) — Cerny KiiZ (mimo) je navrzeno organizovani drazni dopravy
dle pfedpisu D3 radioblokem trovné 0+. Sidlo dirigujiciho dispecera a umisténi radioblokové
centraly se navrhuje umistit do Zst. Volary. V dopravndch D3 v tomto tseku navrh pocita
s ponechanim pouze 2 dopravnich koleji, kazdé s jednosmérnym dopravnim programem.
Pripadné ostatni koleje v dopravné budou manipulac¢ni. Bo¢ni ochranu téchto koleji budou
zajist'ovat vykolejky ¢i odvratné koleje. Pojizdéné vyhybky na dopravni koleje na zhlavi autor
navrhuje doplnit o samovratné piestavniky spole¢né se zableskovymi svétly a EOV. Ovladani
EOV bude automatické na zakladé aktualnich venkovnich teplot a srazek, moZné bude
téZ individudlni ovladani ohievu dalkové z dispecerského pracovisté. Vjezdova rychlost
do v8ech dopraven by tak ¢inila 40 km/h. Ostatni vyhybky a vykolejky je navrZzeno nechat
uzamcené, kli¢e od vyhybek nebo vykolejek budou uzamc¢ené v ustiednim zamku v dopravni
kancelafi a vysledny kli¢ od ustiedniho zamku se doporucuje drZet v elektromagnetickém
zamku, ktery by dalkové uvolnoval dispecer.

Mimo navrhovany koncept provozu vV jednotlivych dopravnach D3 vystupuje

dopravna D3 Cerny Kiiz. V této dopravné budou vyhybky opatieny elektromotorickymi

32



prestavniky, dopravna bude osazena vjezdovymi a odjezdovymi navéstidly, stanicni

zabezpecovaci zafizeni dopravny a tratové zabezpecCovaci zafizeni v useku Cerny Kiiz

— Volary bude integrovano do stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni zst. Volary a dopravna

Cerny Kiiz tak bude ovladéna dalkové z Volar. Drazni doprava bude v iseku Cerny Kiiz

— Volary organizovana dle predpisu D2.

Pro instalaci a spusténi DOZZ, radiobloku, poptipadé pro snizeni provoznich interval

bude potieba vykonat v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a dopravnach D3 rizné rozsahlé

stavebni Upravy. V jednotlivych stanicich a dopravnach jsou navrzeny tyto konkrétni Upravy:

3.1

3.2

Navrhovaneé upravy zst. BorSov nad Vltavou:

Doplnit stani¢ni ZZ o nadstavbu pro dalkové ovladani zftidiciho dispecerského
pracovistg,

zmé&nit usporadani nastupist’ tak, aby vlaky pii kiizovani mohly zastavovat Cely k sobé¢,
nepiekryvaly se a byla tak zajisténa bezpe€nost pii vystupu a nastupu cestujicich
(viz ptiloha 3),

vybudovat nastupisté délky minimalné 125 metra s nastupistni hranou ve vysce 550 mm
nad temenem kolejnice z divodu zastavovani rychlikd,

Viz Piiloha 4.

Navrhované upravy zst. Kfemze:

Zrusit dopravni kolej €. 2,

na misto dopravni koleje €. 2 odsunout kolej €. 1,

manipulacni kolej ¢. 3 zménit na kolej dopravni,

kusou manipulacni kolej €. 3b prodlouzit na cca 170 m z divodu nakladky a vykladky,
u koleje 3b nové vybudovat, ¢i zrekonstruovat stavajici bocni rampu,

ptimou boéni ochranu manipulaéni koleje ¢. 3b zajistit vykolejkou v zavislosti
na vyhybce ¢. 4, vysledny kli¢ bude drzen v elektromagnetickém zadmku, ktery bude
dalkové obsluhovat dispecer z fidiciho dispecerského pracoviste,

pfimou boc¢ni ochranu koleji €. 3a a €. 5 zajistit vykolejkou v zavislosti na vyhybce €. 3,
vysledny kli¢ bude drzen v elektromagnetickém zamku, ktery bude dalkoveé obsluhovat

dispecer z tidiciho dispecerského pracoviste,
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Vv prostoru ziskaném odsunutim dopravni koleje ¢. 1 vybudovat ostrovni nastupisté
délky min. 125 m s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice, piistupné
z ¢ela nastupiste,

pfichod na nastupisté¢ z hlediska bezpecnosti kryt na koleji ¢. 3 navésti ,,Misto
zastaveni*,

pti kfizovani bude vlak od BorSova nad Vltavou pfijizdét na kolej ¢. 3, kde zastavi
pred navésti ,,Misto zastaveni®, vlak od Zlaté Koruny na kolej ¢. 1,

stanici vybavit stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, napf. typu K-2000
s nadstavbou pro dalkové ovladani z fidiciho dispeéerského stanovisté,

vyhybky €. 1 a €. 5 opattit EOV,

viz. Pfiloha 5.

Navrhovaneé upravy zst. Zlata Koruna:

Zrusit dopravni kolej €. 2,

na misto dopravni koleje €. 2 odsunout kolej €. 1,

manipulacni kolej €. 3 zménit na kolej dopravni,

kusou manipulac¢ni kolej €. 3a prodlouzit na cca 250 m z diivodu predevs§im odstavovani
vozl pro vlecku Kamenolom PleSovice,

ptimou bo¢ni ochranu manipulac¢nich koleji ¢. 3a a Sa zajistit vykolejkou v zavislosti
na vyhybce ¢. 2, vysledny kli¢ bude drzen v elektromagnetickém zadmku, ktery bude
dalkové obsluhovat dispecer z fidiciho dispecerského pracoviste,

v prostoru ziskaném odsunutim dopravni koleje ¢. 1 vybudovat oboustranné ostrovni
nastupi$té délky min. 125 m s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice, pristupné z ¢ela nastupiste,

pfichod na nastupisté z hlediska bezpecnosti kryt na koleji ¢. 3 navésti ,,Misto
zastaveni*,

pfi kiizovani bude vlak od Ceského Krumlova piijizdét na kolej &. 3, kde zastavi
pred navésti ,,Misto zastaveni®, vlak od Kfemze na kolej €. 1,

stanici vybavit stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, napf. typu K-2000
s nadstavbou pro dalkove ovladani z fidiciho dispecerského stanoviste,

vyhybky €. 1 a €. 3 opattit EOV,

viz Ptiloha 6.
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3.4 Navrhované ipravy Zst. Cesky Krumlov:

Zrusit koleje ¢. 5 a €. Sa,

na misto koleje ¢. 5 odsunout dopravni kolej €. 3,

pfimou bo¢ni ochranu manipulaéni koleje ¢. 4 zajistit vykolejkou v zavislosti
na vyhybce ¢. 10, vysledny kli¢ bude drzen v elektromagnetickém zamku, ktery bude
dalkové obsluhovat dispecer z fidiciho dispecerského pracoviste,

Vv prostoru ziskaném odsunutim dopravni koleje ¢. 3 vybudovat oboustranné ostrovni
nastupisté délky min. 125 m svySkou nastupidtni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice, pristupné z ¢ela nastupiste,

pfichod na néstupisté¢ z hlediska bezpecnosti kryt na koleji ¢. 1 navésti ,,Misto
zastaveni®,

,»Misto zastaveni®, vlak od Kéjova na kolej €. 3,

stanici vybavit stani¢nim zabezpeCovacim zatizenim 3. kategorie, napi. typu K-2000
s nadstavbou pro dalkové ovladani z fidiciho dispeéerského stanoviste,

vyhybky €. 1 a €. 9 opatfit EOV,

viz Priloha 7.

Navrhovaneé Upravy Zst. Kajov:

Zrusit kolej €. 7,

na misto koleje ¢. 7 odsunout dopravni kolej ¢. 5, na misto dopravni koleje ¢. 5
odsunout dopravni kolej €. 3,

dopravni kolej ¢. 5 prodlouzit na cca 250 m zausténim do dopravni koleje ¢. 1
jednoduchou vyhybkou na trovni soucasné vyhybky ¢. 14,

nahradit kiizovatkovou vyhybku €. 13 a, b dvéma jednoduchymi vyhybkami,

pfimou boé¢ni ochranu koleji ¢. 9 a 7 zajistit vykolejkou (¢. 1) v zavislosti na vyhybce
¢. 3, vysledny kli¢ bude drzen v elektromagnetickém zamku, ktery bude dalkovée
obsluhovat dispecer z fidiciho dispecerského pracoviste,

pfimou boc¢ni ochranu proti ujeti vozidel z vlecky Papiren Vétini zajistit vykolejkou
(€. 3),
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zrusit vykolejky se sou¢asnym oznacenim €. 1, €. 2 a €. 3, pfimou bo¢ni ochranu koleje
¢. 2 zajistit postavenim vyhybky ¢. 10 do odvratné polohy na kolej ¢. 2a v zavislosti
na vyhybce €. 7, vysledny kli¢ bude drzen v elektromagnetickém zamku,

ve stanici zfidit dvé pomocna stavédla pro posun, prvni stavédlo pro ovladani vyhybek
¢. 1, ¢. 2 a¢. 3 v zavislosti na vykolejce €. 1, druhé stavédlo pro ovladani vyhybek ¢. 11,
¢. 12 v zavislosti na vyhybce €. 14 a vyhybky ¢. 13,

Vv prostoru ziskaném odsunutim dopravni koleje ¢. 3 vybudovat oboustranné ostrovni
nastupis$t¢ délky min. 125 m s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice, piistupné z Cela nastupiste,

pfichod na nastupisté¢ z hlediska bezpecnosti kryt na koleji ¢. 1 navésti ,,Misto
zastaveni*,

navésti ,,Misto zastaveni®, vlak od Ceského Krumlova na kolej €. 3,

stanici vybavit stani¢nim zabezpeCovacim zatfizenim 3. kategorie typu ESA 11
s nadstavbou pro dalkové ovladani z fidiciho dispecerského stanoviste,

ve stanici zfidit zalozni fidici pracovisté pro moznost ovladani trati v piipadé poruchy
&i udrzby Fidiciho dispederského pracovisté v C. Budgjovicich,

vyhybky €. 1, €. 2, ¢. 11, €. 12, ¢. 13 a €. 14 opatiit EOV,

viz Priloha 8.

Navrhované Upravy dopravny D3 Ho¥ice na Sumavé:

Zrusit manipulacni kolej €. 2 a kusou manipulacni kolej €. 2a,

na misto manipula¢ni koleje €. 2 odsunout dopravni kolej €. 1,

zru$it bo¢ni rampu u soucasné manipulacni koleje €. 2,

v prostoru ziskaném odsunutim dopravni koleje ¢. 1 vybudovat oboustranné ostrovni
nastupi$té délky min. 125 m s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice, pristupné z Cela nastupiste,

pfichod na nastupisté¢ z hlediska bezpecnosti kryt na koleji ¢. 1 navésti ,,Misto
zastaveni*,

vyhybky €. 1. a ¢. 2 opatfit samovratnymi pfestavniky se zableskovymi svétly,

vvvvv

,Misto zastaveni®, vlak od Ké4jova na kolej ¢. 3,
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3.8

vyhybky €. 1 a ¢. 2 opattit EOV,

viz Priloha 9.

Navrhované upravy dopravny D3 Polna na Sumavé:

Zrusit manipulacni kolej €. 3, z dopravny vytvofit pouze zastavku,

zrusit bo¢ni rampu u manipulacni koleje €. 3,

vybudovat bo¢ni nastupisté délky min. 100 m s vySkou nastupistni hrany 550 mm
nad temenem kolejnice,

viz Ptiloha 10.

Navrhované upravy dopravny D3 Pole¢nice:

Odsunout osu dopravni koleje ¢. 2 pro vytvoreni ostrovniho ndstupisté¢ délky
min. 125 m s vyskou nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice, piistupné z cela
nastupiste,

pfichod na nastupisté¢ z hlediska bezpecnosti kryt na koleji ¢. 1 navésti ,,Misto
zastaveni*,

vyhybky €. 1. a €. 8 opatfit samovratnymi piestavniky se zableskovymi svétly,

pfi kiizovani bude vlak od Hofic na Sumavé pfijizdét na kolej &. 1, kde zastavi
pred navésti ,,Misto zastaveni®, vlak od Cerné v Posumavi na kolej &. 2,

vyhybky €. 1, €. 7 a €. 8 opatiit EOV,

viz Priloha 11.

Navrhované tupravy dopravny D3 Cerna v PoSumavi:

Zrusit manipulacéni kolej €. 2,

na misto manipulacni koleje €. 2 odsunout dopravni kolej €. 1,

souCasnou manipulac¢ni kolej ¢. 2a prodlouzit na cca 200 m z divodu nakladky
a vykladky vozovych zasilek,

u kusé manipulac¢ni koleje vybudovat alespoi v ¢asti koleje bo¢ni rampu,

zru$it bo¢ni rampu u soucasné manipulacni koleje €. 2,
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o pfimou boc¢ni ochranu koleje ¢. la zajistit vykolejkou v zéavislosti na vyhybce ¢. 2,
vysledny kli¢ bude drzen v elektromagnetickém zamku, ktery bude dalkoveé obsluhovat
dispecer z tidiciho dispecerského pracoviste,

o Vv prostoru ziskaném odsunutim dopravni koleje ¢. 1 vybudovat oboustranné ostrovni
nastupi$té délky min. 125 m s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice, piistupné z Cela nastupiste,

. pfichod na nastupisté¢ z hlediska bezpecnosti kryt na koleji ¢. 1 navésti ,,Misto
zastaveni*,

o vyhybku €. 4. opatfit samovratnym pfestavnikem se zableskovym svétlem, (vyhybka
¢. 1 jiz samovratnym prestavnikem se zableskovym svétlem opatfena byla),

,Misto zastaveni®, vlak od Horni Plané na kolej ¢. 3,

o vyhybky €. 1 a ¢. 4 opattit EOV,

) viz Priloha 12.

3.10 Navrhovane upravy dopravny D3 Horni Plana:

o Zrusit kusou kolej €. 3b,

o zrusit kolej €. 4,

. na misto koleje €. 4 odsunout dopravni kolej €. 2,

o Vv prostoru ziskaném odsunutim dopravni koleje ¢. 2 vybudovat oboustranné ostrovni
nastupi$té délky min. 125 m s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice, pristupné z Cela nastupiste,

o pfichod na nastupisté¢ z hlediska bezpecnosti kryt na koleji ¢. 1 navésti ,,Misto
zastaveni*,

o vyhybky €. 1 a €. 5 opatfit samovratnymi piestavniky se zdbleskovymi svétly,

, Misto zastaveni®, vlak od Cerné v Poumavi na kolej €. 2,

o vyhybky €. 1, €. 4 a €. 5 opatiit EOV,

o pfimou boc¢ni ochranu manipulaéni koleje €. 3 zajistit dvéma vykolejkami v zavislosti
na vyhybce ¢. 2 a €. 4, vysledny kli¢ bude drzen v elektromagnetickém zamku, ktery
bude dalkove obsluhovat dispecer z fidiciho dispecerského pracoviste,

° viz Priloha 13.
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3.11 Navrhované upravy dopravny D3 Nova Pec:

o Zrusit koleje ¢. Sac. 7,

o na misto koleje ¢. 5 odsunout dopravni kolej €. 3,

o Vv prostoru ziskaném odsunutim dopravni koleje €. 3 vybudovat oboustranné ostrovni
nastupisté délky min. 125 m s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice, pristupné z ¢ela nastupiste,

o pfichod na néstupisté¢ z hlediska bezpecnosti kryt na koleji ¢. 1 navésti ,,Misto
zastaveni®,

o vyhybky €. 1 a €. 4 opatfit samovratnymi piestavniky se zdbleskovymi svétly,

. pii kiizovani bude vlak od Horni Plané piijizdet na kolej €. 1, kde zastavi pred navésti
,,Misto zastaveni®, vlak od Cerného KiiZe na kolej €. 3,

. vyhybky €. 1, €. 4 a €. 5 opattit EOV,

o pfimou bo¢ni ochranu manipulaéni koleje ¢. 2 zajistit vykolejkou v zavislosti
na vyhybce ¢. 5, vysledny kli¢ bude drZen v elektromagnetickém zadmku, ktery bude
dalkov¢ obsluhovat dispecer z fidiciho dispecerského pracovisté, na druhém zhlavi bude
pfima boc¢ni ochrana vytvofena postavenim vyhybky €. 3 do odvratné polohy na vlecku

CHKO Sumava v zavislosti na vyhybce ¢. 2,

. viz Priloha 14.

3.12 Navrhované tipravy dopravny D3 Cerny K¥iz:

o Vyhybky opatfit elektromotorickymi pfestavniky,
. vytvorit ZZ, které bude integrovano do SZZ Zst. Volary,
o integrovat ZZ dopravny Cerny K#iz do SZZ 7st. Volary,

° viz Priloha 15.

Déle je navrzena rekonstrukce nastupist’ také ve vSech zastavkach na trati. Nastupistni
hrany budou zvySeny na vySku 550 mm nad temenem kolejnice. Na zastavkach, kde zastavuji
pouze osobni regiondlni vlaky budou upravena nastupisté na délku 100 m. Na zastavkach
uréenych téz pro zastavovani rychliki bude délka néstupiStni hrany stanovena na 125 m. Tyto
pravy se jiz netykaji zastavek Ceské Bud&jovice Jizni zastavka, Cerny Dub a Hradce.

Na zastavkach Ceské Budgjovice Jizni zastivka a Cerny Dub byly jiz upravy nastupistd
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provedeny, zastavka Hradce byla nové zfizena a vybudované nastupist¢ vyhovuje
pozadavkum v navrhu.

Mezi dalSi nesporné zlepSeni kultury cestovani patii osazeni Zzelezni¢nich stanic,
dopraven D3 a piedevsim zastavek osvétlenim. Osvétleni je navrzeno ovladat automaticky,
pomoci fotobunky a spinacich hodin. Soucasné s osvétlenim autor navrhuje instalovat
ve vSech neobsazenych Zelezni¢nich stanicich, dopravnach a zastavkach rozhlasové zatizeni.
Rozhlasové zafizeni by pracovalo v automatickém rezimu, kdy hl&Seni o piijezdu vlaku
by bylo aktivovano automaticky jizdou vlaku. Soucasné by vsak bylo ovladani tohoto zafizeni
vyvedeno téz na fidicim dispecerském pracovisti a umoznovalo tak dispecerovi ohlasit
na jednotliva mista nepravidelnosti, ¢1 mimotadnosti, naptiklad zpozdéni vlaku.

Z hlediska prodeje jizdnich dokladli na trati je navrzeno zrusit vydejny jizdenek
na trati, s vyjimkou Zelezni¢ni stanice Cesky Krumlov. Zde vystupuje a nastupuje, predeviim
v turistické sezong, velké mnozstvi turistl a nav§tévnikii mésta Cesky Krumlov. Navic
zna¢nou Cast turisti tvofi cizinci. V ostatnich Zelezni¢nich stanicich a v dopravnach D3
se zvySenou frekvenci cestujicich navrhuji umistit prodejni automaty na jizdenky. V obdobi
platnosti letni varianty GVD navic autor doporucuje obsadit téZ osobni pokladnu
v zst. BorSov nad Vltavou. V BorSové nad Vitavou kon¢i pro vice jak 90 % vodackych turistt
sjezd Vltavy, pficemz tato feka je v poslednich letech pro voddky mimotadné oblibena.
VétSina ztéchto turisth se po skonceni sjezdu rozjizdi do Svych domovi po celé
CR piedeviim vlakem. Casto potfebuji riiznorodé informace tykajici se napiiklad spojenti,
prestupti, ubytovani apod. Mnohdy potiebuji tito turisté poradit. Informacni sluzby vsak
vydejni automat jizdenek ve svych funkcich obsaZzeny nemda. Obsazeni Zst. BorSov
nad Vltavou by vyrazné pomohlo zkratit ztraty na jizdném. Neni totiZ v silach vlakové Cety
b&hem osmikilometrové cesty do C. Bud&jovic odbavit mnohdy vice jak 150 cestujicich.
Ostatni dopravny D3 a zastavky na trati se navrhuje ponechat neobsazené. Jizdenky z téchto

dopraven a zastavek bude prodavat vlakova cCeta.
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4 PRINOS NAVRHOVANYCH OPATRENI

Navrhovana opatfeni maji pomérné rozsahly dopad na cely tratovy usek Ceské
Budgjovice — Cerny Kiiz. ZvySenim tratové rychlosti, zabezpeenim frekventovanych
piejezdl, prejezdli se zhorSenymi rozhledovymi pomeéry a rekonstrukci nejvyznamnéjSich
mostnich objektd dojde ke zkraceni jizdnich dob. Modernizaci stani¢nich a tratovych
zabezpeCovacich zafizeni dojde ke zkraceni provoznich intervall a tim i ke zkraceni pobyti
v dopravnach. Po zménach bude prakticky potieba v dopravnach zastavit jen na dobu
nezbytnou pro vystup a nastup cestujicich. Dojde tak k zkraceni cestovni doby vlakti a naopak
ke zvySeni cestovni rychlosti vlakl. Cestovni doba se po uskute¢néni navrhovanych opatifeni
zkrati u osobnich vlakl cca o 30 minut, u rychlikti cca o 15 — 20 minut (viz Ptiloha 2).

Zcela jisté se vybudovanim novych nastupist’ a rozhlasového zatfizeni zvysi kultura
cestovani a informovanost cestujicich na této trati. Dojde téZ k zvySeni moznosti cestovani
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Nespornou vyhodou, souvisejici s implantaci a instalaci ZZ, bude zvySeni bezpe¢nosti
zelezniéniho provozu na celé trati, predev§im pak na tseku z Kajova do Cerného KiiZe
provozovaném podle piedpisu D3. Zde cela organizace provozu dnes zavisi z velké Casti
pouze na lidském faktoru a kazdé lidské selhani mize mit fatalni disledky. Ale i na useku
trati z C. Bud&jovic do Kajova se vyrazné zvysi zabezpeleni jizdy draznich vozidel. Navic
dosazenim DOZZ a ovladanim trati z jednoho mista bude mozné sledovat provoz na celém
useku komplexnéji a prehlednéji. Bude tak mozno Iépe odhadnout dopravni situaci
Vv jednotlivych mistech na trati a tim padem tuto situaci 1épe fesit.

Zaroven se zvySenim bezpecnosti se dosazenim DOZZ podaii vytesit dalsi pozadavek.
Tim je sniZeni poctu provoznich zaméstnancii a tim padem i mzdovych nakladi. Na celém
tratovém useku C. Budgjovice — Cerny Kiiz by po zavedeni mnou navrhovanych zmén zbyli
pro fizeni a organizovani drazni dopravy pouze dispedefi v C. Bud&jovicich a Volarech.
Zapomenout nelze ani na pohotovostni vyprav¢éi v Kajoveé. Dale by na trati zbyli pouze
pokladni v C. Krumlové a pres letni obdobi téz v Bor§ové nad Vitavou. Obsazeni Zst. Borsov
nad Vltavou by vyrazné¢ pomohlo zkrétit ztraty na nevybraném jizdném. Neni totiZ v silach
vlakové &ety béhem osmikilometrové cesty z BorSova nad Vltavou do C. Budgjovic odbavit
mnohdy i vice jak 150 cestujicich.

Dle odhadi autora lze tedy dosdhnout snizeni po¢tu zaméstnancii na této trati pfiblizné
0 30 pracovnikl. To sebou nese velkou usporu predevs§im mzdovych nakladt. Tato uspora

je odhadovana cca na 12 — 14 miliont K¢ ro¢né.
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Nejen vyhody vSak sebou nese optimalizace. Nevyhodou optimalizace tratového
tiseku Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz jsou piedev§im vysoké pocateéni investice
do infrastruktury, zabezpecovaciho zafizeni a dal$iho potfebného vybaveni.

Nevyhodou bude téz piipad, kdy dojde k poruSe ZZ ve stanici bez personalniho
obsazeni. Dojde tak k velkym ¢asovym prodlevam mezi dobou prvniho diagnostikovani
poruchy a jeji opravy. To by v krajnim ptipadé mohlo vést az k velkym zpozdénim vlaki

na trati.
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ZAVER

Cilem této bakalaiské prace bylo navrhnout zmény a Gpravy na tratovém tseku Ceské
Budg&jovice — Cerny Kiiz, které umozni optimalizovat provoz na trati a ziroven zvysi
bezpecnost této trati.

Navrhnuto bylo DOZZ v tseku Ceské Budgjovice — Kajov. Usek bude vybaven
dle navrhu staniénim a tratovym ZZ 3. kategorie s dalkovou nadstavbou a piejezdy budou
zabezpedeny PZS. Ridici dispederské pracovisté bude ziizeno v Ceskych Budgjovicich,
pohotovostni fidici pracovisté pak v Kajové. V navazujicim useku Kéjov — Cerny Kiiz navrh
pocita s implantaci radiobloku jako ZZ. VSechny dopravny na tomto Useku budou mit
dvé dopravni koleje se vzajemné opacnym jednosmérnym dopravnim programem. Pojizdéné
vyhybky na dopravni koleje budou opatfeny samovratnymi piestavniky a elektrickym
ohfevem vymeén.

Mezi hlavni zlepSeni, ktera stavba pfinese patii zvysSeni bezpecnosti zelezni¢niho
provozu, komfortu obsluhy a v neposledni fad¢ vyrazné sniZeni provoznich nakladi. Nové
instalovana piejezdovd zabezpeCovaci zafizeni rovnéz pfisp€ji ke zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu na Zelezni¢nich ptejezdech.

Zelezniéni doprava se bude neustale rozvijet, zdokonalovat a pfizptisobovat novym
pozadavkiim, podminkdm a naroktim. Vzhledem ke stale vétSim pozadavkiim na zajisténi
bezpecnosti Zeleznicni dopravy lze ocekdvat do budoucna snizovani podilu lidského Cinitele
na zabezpeceni zelezni¢niho provozu a naopak stale vétsi uplatiovani vypocetni techniky
na zZeleznici. Pokud ma byt Zelezni¢ni doprava schopna v budoucnosti schopna konkurovat

ostatnim druhiim dopravy, jsou tyto zmény nezbytné.
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SEZNAM ZKRATEK

APM automatizované pracovni misto

AZD Automatizace zelezni¢ni dopravy

BOP bezobsluzné pracovisté

CDP centralni dispecerské pracoviste

CDS centréalni dopravni systém

CD Ceské drahy, a. s.

CR Ceska republika

CSD Ceskoslovenské statni drahy

DK dalkovy kabel

DOZzz dalkoveé ovladané zabezpeCovaci zafizeni
EOV elektricky ohtev vyhybek

EPS elektronicka pozarni signalizace

ESA elektronické stavédlo

EZS elektronicka zabezpecovaci signalizace
GTN graficko technologicka nadstavba

GVD grafikon vlakové dopravy

ISOR informacni systém operativniho fizeni

JOP jednotné obsluzné pracovisté

km kilometr

km/h kilometry za hodinu

LCD liquid crystal display — displej z tekutych krystalt
Mn manipulacni vlak

MRTS Mistni radiovy tratovy systém

OBB Osterreichische Bundesbahn — Rakouské spolkové drahy
PMD posun mezi dopravnami

Pn prabézny nakladni vlak

PZS piejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
R rychlik

RBC radioblokova centrala

RBV souprava radiobloku na vedoucim drédZnim vozidle
Sz77 Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

TRS tratovy radiovy systém
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Trat'ova rychlost na jednotlivych tsecich trati po provedeni zmén

Priloha ¢. 1

| Od km | Do km | Nova rychlost (v km/h)
| 0,000 | 3,890 | 80
| 3,890 | 4,230 | 65
| 4,230 | 11,702 | 70
| 11,702 | 15,620 | 55
| 15,620 | 18,419 | 70
| 18,419 | 20,680 | 55
| 20,680 | 22,475 | 50
| 22,475 | 25,782 | 60
| 25,782 | 26,625 | 50
| 26,625 | 27,300 | 40
| 27,300 | 29,610 | 55
| 29,610 | 31,540 | 50
| 31,540 | 32,350 | 40
| 32,350 | 33,227 | 50
| 33,227 | 34,925 | 55
| 34,925 | 37,178 | 60
| 37,178 | 41,710 | 55
| 41,710 | 42,100 | 40
| 42,100 | 43,930 | 55
| 43,930 | 45,815 | 60
| 45,815 | 48,131 | 55
| 48,131 | 50,240 | 60
| 50,240 | 50,725 | 40
| 50,725 | 52,910 | 50
| 52,910 | 57,898 | 60
| 57,898 | 58,375 | 40
| 58,375 | 63,625 | 80
| 63,625 | 64,025 | 40
| 64,025 | 69,760 | 80
| 69,760 | 70,028 | 60
| 70,028 | 70,535 | 40
| 70,535 | 72,499 | 60
| 72,499 | 75,245 | 55
| 75,245 | 77,488 | 50
| 77,488 | 78,835 | 60
| 78,835 | 79,980 | 50
| 79,980 | 82,715 | 60
| 82,715 | 82,985 | 40

Zdroj: (8)
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Porovnani jizdnich dob vlaki ve sméru Cerny Kiiz — Ceské Budgjovice

Jizdni doby smér Velan-C Budijoice

Priloha ¢. 2
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Porovnani jizdnich dob vlakii ve sméru Ceské Budgjovice — Cerny KiiZ

Jizdni dobv smér & Buddioacs - Veolary

Priloha ¢. 3
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Priloha ¢. 4

Schéma zst. BorSov nad Vltavou

Zdroj: (8)
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Priloha ¢. 5

Schéma Zst. Kiemze
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Schéma zst. Zlata Koruna
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Priloha ¢. 7

Schéma Zst. Cesky Krumlov
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Priloha ¢. 8

Schéma zst. Kgjov
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Priloha ¢. 9

Schéma dopravny D3 Hofice na Sumavé
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Priloha ¢. 10
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Schéma dopravny D3 Polna na Sumavée
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