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Letohrad — Doudleby nad Orlici a jejich nasledné feSeni. ZvySeni rychlosti je posuzovano

s dirazem na pozadavek ziistat v rdmci stavajiciho smerového feSeni.
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TITLE
Verification of speed increase for track section Letohrad - Doudleby nad Orlici
ANNOTATION

The diploma thesis deals with the topic of limiting sections for track speed in the section
Letohrad - Doudleby nad Orlici and their subsequent solution. The increase in track speed is
assessed with an emphasis on the requirement to remain within the existing directional

solution.
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1. UVOD A VYMEZENI PRACE

Hlavni cilem této prace je provedeni vypocetniho ovéfeni maximalni tratové rychlosti na trati
Doudleby nad Orlici — Letohrad, kterd je vedena pod ¢islem 021 v rdmci Zelezni¢ni mapy
Ceské republiky. Diplomova prace je inspirovana soudasnym trendem Spravy Zeleznic
v ramci rekonstrukci nekoridorovych trati, jakou byla naptiklad revitalizace tratového tseku
Hradec Kralové — Jaromét — Trutnov, pii které doSlo k minimalnimu zasahu do stavajiciho
télesa trati a byla maximalni snaha zistat v jeho misté z divodu uspory velkych finan¢nich
prosttedkti. Nasledné pojmenuje problematickd ¢i limitujici mista stavajici trati a navrhne
pfipadna feseni danych mist. Veskeré podklady pro provéreni dané trati poskytla Sprava

zeleznic, statni organizace.

Nedilnou soucésti této diplomové prace je i ¢ast teoreticka, které nejdiive ¢tenafe uvadi do
historickych realii Zelezni¢ni traté¢ mezi Letohradem a Doudlebami nad Orlici. Déle popisuje
soucasny stav. Nasledujici ¢ast se zabyva metodikou vypocetniho ovéfeni dané trati. Jsou zde
vysvétleny jednotlivé vzorce a postupy, které vychazeji z CSN 73 6360 — Konstrukéni
a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1:
Projektovani. VySe zminéna metodika je promitnuta do stéZejni praktické ¢asti této prace, kde
jsou uvedeny vypoctené hodnoty pro kazdy smérovy oblouk v ramci zadané trasy a popsany
jeho nalezitosti pro ctenafovu lepsi predstavu. Nésledujici kapitola definuje problematicka
mista, bez jejichz Gpravy nebude mozné vyrazné zvysit tratovou rychlost, a tim tedy pohodli
cestujicich na této trati. Dal$i ¢ast navrhuje feSeni problému v inkriminovanych mistech trati.
Navazujici fotodokumentace mapuje stavajici stav trati mezi Doudlebami nad Orlici
a Letohradem. Zavérem je pfiloZzeno kratké zhodnoceni navrZenych variant, které shrnuje
nabyté poznatky ziskané béhem feSeni praktické casti této prace a hodnoti jeji vysledek.
V ptilohach jsou pfipojeny statické rychlostni grafy, jak pro jednotlivé varianty samostatné,

tak pro vSechny varianty dohromady, pro snadné porovnani.
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2. POPIS STAVAJICIHO STAVU ZELEZNICNI TRATE
LETOHRAD —- DOUDLEBY NAD ORLICI

2.1 Historie trati

Béhem budovani sité Zeleznic za Rakouska-Uherska trapil monarchii fakt, Zze bylo propojeno
Kladsko se stanici Usti nad Orlici, které si Prusko vynutilo v mezistatni domluvé po prohrané
prusko-rakouské valce. Firmy se tohoto faktu snazily vyuzit a pozadovaly vysoky
garantovany zisk za vystavbu trati. Poté ptisla ONWB s piislibem vybudovat drahu za vlastni
penize, ovsem za vyménu koncesovani dalSich trati, které se oznacuji jako dopliiovaci sit’.
V roce 1870 stat ptijal tuto nabidku a FrantiSek Josef I. udélil koncesionaiim povoleni
k vystavbé a uzivani trati Chlumec nad Cidlinou — Lichkov a dalSich trati, zaroven osvobodil
ONWRB od placeni dani na 30 let a koncese byla udélena na 90 let. Vystavba dopliiovaci sitg,
ktera ¢itala traté: Nymburk — M¢lnik — Prostfedni Zleb, Lysa nad Labem — Praha, Usti nad
Labem — Stiekov — Usti nad Labem zapad, Décin — Dé&Cin-Loubi, Chlumec nad Cidlinou —
Lichkov a Usti nad Orlici — Letohrad stala 57 miliond zlatych. Spole¢nost ONWB trat

vlastnila a provozovala az do roku 1908, kdy byla zestatnéna. [1], [2], [3], [9]

2.2 Celkovy popis
Tato prace se zabyva usekem Doudleby nad Orlici — Letohrad, spadéd pod tsek 021 v ramci
trati Tynist€¢ nad Orlici — Letohrad. Jejim provozovatelem je Sprava zeleznic s.o. Jedna se
o usek o celkové délce 24,828 km se zaCatkem stani¢eni v Doudlebach nad Orlici v km
64,831 a konec stani¢eni je vkm 89,659 na zalatku stanice Letohrad. V rdmci trati je
normalni rozchod tj. 1435 mm a maximalni sklon trati je 14,81 %o. Maximalni rychlost na
trati je 80 km/h, ale pouze v omezenych tusecich pii vyuziti V130. Tato trat’ zatim nebyla
elektrizovana. Oblouk s nejmenSim polomérem pouhych 225 metri se nachdzi ve stanice
Litice nad Orlici. Trat’ je vyuZzivana jak pro osobni, tak ndkladni dopravu. Osobni dopravu zde
zajistuji Ceské drahy. Zhruba polovina trati vede podél feky Divoké Orlice, v Zamberku
u leti$té se odklani mezi pole a pokracuje az do Letohradu. Stiidaji se zafezy s nasypy a misty

se nachazi odiez. [3], [4], [5]

2.3 Navazujici traté
Ze stanice Doudleby nad Orlici pokracuje trat’ 021 smérem na Hradec Kralové a nachazi se
zde 1 odbocka traté 023, kterd pokracuje do stanice Rokytnice v Orlickych horach, kde tato
trat’ konéi. Stanici Letohrad prochazi trat’ 024, vedouci z Usti nad Orlici ptes Letohrad do

Lichkova, zde se trat’ déli a pokraduje bud’ do Miedzylesie nebo do Stitt1. [3]
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2.4 Vletky

V feseném useku miizeme nalézt nékolik vlecek. Prvni, dnes jiz zanikl4, vedla do podniku
Perla v Doudlebach nad Orlici a byla zruSena mezi roky 2005 a 2006. Dalsi vlecka se nachazi
ve stanici Litice nad Orlici, kde slouzila k obsluze pfilehlého lomu a vyrobné betonovych
prefabrikat ZPSV. Nasledujici vletka v Zelezni¢ni stanici zanikla v roce 2010 a vedla do
tamni primyslové zény. V Letohrad¢ byla v roce 2013 zrusena vlecka na pilu. V soucasné
dob¢ zde funguji dvé vlecky, jedna do primyslové zony SV metal a druha je ve vlastnictvi

CD as.

2.5 Zelezni¢ni svriek
V ramci stavajiciho stavu se na trati nachéazi kolejnicové pasy rizného druhu a stafi. VétSinu
tvoii kolejnice typu S 49 s nejstarSimi useky z roku 1973. Dale se zde nachazi typ T, to je
oznadeni pro ,,té7ky* kolejovy svriek. Ten se nachazi pouze v Zelezniéni stanici Zamberk a je
z roku 1958. Upevnéni kolejnic je feSeno pomoci typu K a je tedy tuhé a pomoci typu W14,
které je pruzné. Kolejnice jsou pfipevnény pievazné na betonovych prazcich typu SBS, dale
se v trati nachézi kolejnicové podpory typu SB5, SB6, SBS, BI1S a dievéné motené prazce.
V obloucich o malém poloméru jsou casto umistény prazcové kotvy pro stabilizaci
geometrické polohy koleje. Stérkové loZe je v nékterych mistech silné zneéidténo a nachazeji
se zde 1 tzv. blatédky, tedy zablacend mista, zejména v prechodovych oblastech mostnich
objektli, kde neni splnéna dostatecna unosnost Zelezni¢niho spodku a v kombinaci
se zanesenym, takika nefunkénim odvodnénim je to idealni misto pro jejich vznik. [4], [5],

[12]

2.6 Zelezni¢ni spodek
V této diplomové prace nebyl proveden zadny inzenyrskogeotechnicky prizkum pro zjisténi
potiebnych informaci, jak o stavajici stavu Zelezni¢niho spodku, tak zdkladovych pomérech
jako takovych. V ramci reSerSe poskytnutych materialii a dalSich zdroji nebyly nalezeny
podrobnosti o stavajicim stavu Zelezni¢niho spodku. Piedpoklad tedy je, ze zemni plan bude
v jednostranném sklonu 3—-5 % z diivodu ¢astych odfezii. Pokud je v misté piikop zfizen, je
vétSinou pouze jednostranny. Byla provedena alesponi pochlizka, ktera odhalila nasledujici
informace. Velka ¢ast odvodnéni je zanesena splaveninami, a proto je bud’ nefunkéni nebo jen
v omezeném rozsahu. Jak jiz bylo zminéno, v nékterych mistech trati se nachazeji

tzv. blat’dky, coz ukazuje na nedostate¢nou tinosnost zelezni¢niho spodku. [11]

16



2.7 Mostni objekty

V daném useku se nachazi celkem 65 propustkd, 20 mostnich objekti a jeden tunel. Béhem
pochtizky bylo zjisténo, ze celkovy stav umélych objekti je rizny. Nékteré prosly v minulych
letech kompletni rekonstrukci a jsou v dobrém kondici, naopak jiné maji fimsy
v nevyhovujicim stavu, odhalenou vyztuz konstrukce a lze predpokladat, ze ani izolace téchto
objektii nebude v dobrém stavu. Oba portaly tunelu vypadaji po stavebni strance v dobré
kondici, vnitiek tunelu autor prace neprosel z divodu provozu na trati, chyb¢jicimu chodniku

a osvétleni uvnitf tunelu. [4], [5]
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3. DEFINOVANI PROBLEMOVYCH MIST V RAMCI TRATI

3.1 SloZené oblouky
Mezi zésadni problémova mista patii v prvni fadé€ slozené oblouky. Nachazi se v ramci celého
tratového tseku a je zde celkem jedenact slozenych obloukil. Maji Casto nesymetrické
pfechodnice a vétSinou navazuji na inflexni motiv, tj. sled dvou opacnych oblouku
za vylouCeni mezipiimé mezi oblouky. V téchto bodech musi zlistat poméry mezi hodnotami
prevySeni a délkami piechodnic s linearnim pribéhem kiivost pro oba oblouky. Tento fakt
vyrazné omezuje piipadnou upravu jednotlivych obloukd, jelikoz pokud dojde k napiimeni
jednoho oblouku, dotkne se to vSech pftilehlych, které jsou spojeny pomoci inflexniho motivu
a neni zde moZznost pouze zkratit mezipfimou mezi jednotlivymi oblouky, pfipadné
prechodnicemi. Tato skutecnost mtize ovlivnit i nékolik kilometra trati, a jelikoz trat’ prochazi
ve stisnénych pomérech, zejména okolo feky Divoké Orlice, byly by upravy slozenych
obloukt (s dirazem na inflex), nebo dokonce jejich odstranéni, spojené s vedenim trasy mimo

stavajici téleso a vyvolaly by vybudovani umélych staveb zelezni¢niho spodku. [4], [5], [7]

3.2 ZST. Litice nad Orlici

Zelezniéni stanice Litice nad Orlici je z dne$niho pohledu nevhodné navrzena a dovoluje
maximalni rychlost pouze 50 km/h, ¢imz vytvaii lokalni propad s dopadem na pfimé vedeni
vlakii projizdéjicich touto dopravnou. Z pohledu smérovych poméra se skldda ze dvou
samostatnych obloukii bez ptechodnic o poloméru 300 a 305 m a bez pfevyseni. Nasleduje
jeden velky sloZeny oblouk, bez jedné krajni pfechodnice, ktery se skldda z celkem sedmi

smérovych oblouk.

3.3 Tunel

Na trase se nachdzi i jeden tunel. Byl razen v ramci vystavby trati mezi roky 1872 a 1873,
a uveden do provozu v roce 1874. Tunel je veden v Zulovém masivu a ve smérovém oblouku
svahem Kletné. Oba portadly maji kamennou obezdivku. Na svou dobu ma velkorysé
parametry, v soucasné dob& dovoluje prijezd v rychlosti 70 km/h a pti V130 dokonce
75 km/h. Je ohraniCen stanici Litice nad Orlici, jeZ navazuje svou prvni vyhybkou téméf
bezprostfedné na portdl tunelu ze sméru na Letohrad a ze strany na Tynisté nad Orlici je

ohranic¢en inflexnim motivem. [4], [5], [8]
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3.4 Mostni objekty

VétsSina mostil a propustkl se nachdzi ve smérovém oblouk ptipadné v prechodnici, proto by
v pfipadé prelozek vramci trati muselo dojit k posouzeni kazdého znich, zda vyhovuje
navrzenému smérovému feSeni. V piipad€ vyhledového zdvoukolejnéni jsou nékteré opéry jiz

piipraveny pro druhou kole;.

3.5 Stanice

V fteSené¢ho tuseku Doudleby nad Orlici — Letohrad se nachazeji vSechny stanice bud’
ve smérovém oblouku nebo do nich smérovy oblouk zasahuje, coz je limitujici faktor
z pohledu pfevyseni koleje, jelikoz musime dodrzet Diim = 60 mm a Dmax = 110 mm v rdmci
nové ziizovanych a rekonstruovanych stanic. Jedinou vyjimku tvoii stanice Zamberk, ktera

se nachazi kompletné v piimé. [8]
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4. METODIKA NAVRHU UPRAV V RAMCI GPK

Pfi navrhu tratové rychlosti se postupuje nasledujicim zpiisobem:

1. Zjisténi nejvyssi mozné rychlosti prijezdu obloukem pii vyuziti meznich hodnot D, I

2. Prtjezd vozidel s vyuzitim nedostatku prevyseni I = 100 mm a I = 130 mm

3. Zvyseni ptevySeni D na hodnoty 150 a 160 mm

4. Zména poloméru oblouku
Nejméné nadkladnou metodou pro zvyseni tratové rychlosti v oblouku je zména pirevyseni
koleje, kterou docilime novym podbitim. Vzhledem ke stisnénym podminkdm a obloucich
o malych polomérech je snahou najit optimalni variantu mezi maximalni rychlosti pro mezni
a maximalni hodnotou ptevyseni. Kde Diim = 150 mm a Dmax = 160 mm. V ramci vypoctu
se uvazuje s nedostatkem ptrevyseni I = 100 mm a I = 130 mm. Neni uvazovan prijezd
jednotek s NS, a proto nebyly posouzeny. U kazdého oblouku je potieba posoudit nejen
kruznicovou c¢ast, ale 1 pfechodnice a vzestupnice. Vypoctené hodnoty jsou uvedeny

v nasledujici kapitole pro kazdy oblouk zv1ast. [7]

4.1 Kruznicova cast

Jelikoz se na trati nachazi nékolik obloukti s polomérem R <290 m musime nejdiive urcit
I A ; R-50 A
maximalni hodnotu pievyseni pomoci vzorce D < s - Hodnota nedostatku ptevysSeni

11,8-v2

pifi prijezdu obloukem se vypocte na zdkladé vztahu [ = — D. Vyjadfenim

z predchoziho vztahu je vypoctena maximalni rychlost v oblouku pfi I = 100 mm a I = 130

mm. Zaokrouhlime na 5 a vypocteme skutecny nedostatek pievySeni pro dany oblouk.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny normové hodnoty pro pievyseni. [6], [7]
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Rychlost Standardni hodnota Mezni hadnota Maximalni hodnota
I Hirn Froax
[kmih] [mm] [mm] [rrirm]
V<80 100 (130%)
80 < V=230 8 100 130 (150%)
230< V=250 130 (150™%)
250 < V<300 = 80 130

Lze pouze pro vozidla s omezenymi silovymi G&inky na traf’' (maximaini hmotnost na napravu 18 t)
Lze pouze pro vozidla viakl osobni dopravy

¢ Lze pouze pro polomér smérového oblouku R = 250 m. \ polomérach R < 250 m lze projektovat e = 130 mm
pouze pro vozidla s omezenymi sllovymi 0&inky na trat’ (maximalnl hmotnost na népravu 18 t)

Tabulka 1 - Hodnoty standartniho, mezniho a maximalniho nedostatku prevyseni In, Liim, Imax v Kkolejich,
ve kterych je hodnota nedostatku prevySeni konstantni nebo se plynule ménici, a ve kterych nelezi
vyhybky ani vyhybkové konstrukce [7]

Pokud oblouk nemé pfechodnice a pfima je napojena rovnou na kruznicovou ¢ast, nebo neni
zajiSténa plynuld zména nedostatku pievySeni v pfechodnici, musi byt prokazéno, ze néhla

zména prevysSeni Al je vypoctena pomoci vztahu:

11,8-v2
R

- Napojeni kruznicového oblouku o poloméru R a ptimé: 41 =

- Napojeni dvou kruznicovych obloukti polomérti R1 a R2 stejného sméru: Al =1, — I,

- Napojeni dvou kruznicovych oblouki poloméri R1 a R2 protismémych: A = I; + I,
Musi spliiovat hodnoty z nasledujici tabulky. [7]

Hiavni kolej staniéni a kolej prib&ina Kolejova spojeni a rozvétveni a ostatni
tratova kolgje
Rychlost Standardni Mezni Maximalni | Standardni Mezni Maximalni
hodnota hodnota hodnota hodnota hodnota hodnota
(Aly) (Adum) (Admax) (Ady) (Afim) (Alrras)
[km/h] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
V=100 50 85 100 80 100
85
100 < V<120 40 85 i 80
120 V=170 50 60 80
170 = V=230 30 40 50 60

Tabulka 2 - Hodnoty nahlé zmény nedostatku pievySeni [7]

4.2 Prechodnice

Jelikoz na daném useku pievazuji oblouky s pfechodnicemi, které jsou bud’ symetrické nebo

n;-l
1000

nesymetrické, je tieba je posoudit. Délka pfechodnice musi vyhovovat vztahu: L, >

a zarovet musi byt del§i neZ: L, =0,7-vVR. Hodnoty soudiniteld n; jsou uvedeny

v nésledujici tabulce. Hlavnim cilem této price je neopoustét stavajici zemni téleso
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a minimaln¢ se odchylit od soucasné osy trati, proto se zachovavaji stavajici délky prechodnic
v plném rozsahu a pouze se provadi jejich posouzeni. V nasledujici kapitole jsou vypocteny

skutecné soucinitele pro kazdou piechodnici zvIast’. [7]

Rychiost [km/h] i Maximalni / minimalni
Standardni hodnota Mezni hodnota Eedhate
hn {diAdi)n My im (dfdthim Iy min (LAY
V< 160 4.V 69,44 4.\ 69,44
10.V 27,78
180 < V=300 av 3472 BV 46 30

Tabulka 3 - Hodnoty soucdinitele zmény nedostatku pievySeni ni a ¢asové zmény nedostatku prevySeni
dI/dt pro linearni pifechodnice [7]

4.3 Vzestupnice
Vzestupnice je usek koleje, kde se plynule méni pfevySeni. Jsou navrhovany linearni
vzestupnice, které maji po celé své délce stejny sklon, ktery se urcuje pomérem 1:n. Délka
krajni linedrni vzestupnice se vypocita pomoci vztahu: Ly = 1110;([))0' Hodnoty soucinitele n jsou
uvedeny v nésledujici tabulce. V této diplomové praci jsou navrhovany vzestupnice na délku
prechodnice. Skutecné hodnoty soucinitele n pro jednotlivé pifechodnice jsou uvedeny

v nasledujici kapitole. [6], [7]

Soudinitel sklonu vzestupnice n [ =]
ey i {dlvd /
Rychlostni Casova zména pfevysenl (dDidf) [mm/s]
pasmo Standardni Meznl Maximalni / minimalni
i (dDvdt), Mim (d DidByien Mivin (d D/ fena
V< 80 km/h 8.1~ 4830° | 6.V 46,30
80 km/h < V=120 kmih 10,V 2778 TV 39,68 6.\ 46,30
120 km/h < V = 180 km/h
a.v 34,72 7.V 39,68
160 km/h < V = 200 km/h
12. V 23,15
200 kmih < V = 300 km/h 10.v 27,78 8.\ 3472

® Souéasné skion linedmi vzestupnice nema byt v&t&[ ned 1:445.
Souéasné sklon lineami vzestupnice nesmi byt vétsi naz 1:400.

Tabulka 4 - Hodnoty soucinitele n urcujiciho sklon linearni vzestupnice a ¢asové zmény prevySeni dD/dt

[71
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5. VLASTNI UPRAVY SMEROVYCH OBLOUKU

5.1 Stavajici stav

Trat 021 - stavajici stav
Staniceni Délka [m] Polomér smérového
[km] oblouku [m]

Z0 64,749

1092,000 |  Piima
P | 6584

28,000 | Prechodnice
KP=20 | 65,869

80,000 | Oblouk&. 1 1150
KO=zP | 65,949

28,000 ‘ Prechodnice
kP | 65977

148,000 |  Piima
20 | 66,125

153,000 | Oblouk¢.2 1600
Ko | 66,278

316000 |  PFima
P | 66,59

50,000 ‘ Prechodnice
KP=20 | 66,644

149,000 | Oblouk¢.3 500
Ko=zP | 66,793

50,000 | Pkechodnice
kP | 66843

42,000 |  Pkima
zp | 66,885

69,000 | Prechodnice
KP=20 | 66,954

216,000 | Oblouk & 4 283
Ko=zp | 67,170

84,000 ‘ Prechodnice
BO | 67,254

84,000 ‘ Prechodnice
KP=20 | 67,338

349,000 | Oblouk &5 283
Ko=zP | 67,687

88,000 | Piechodnice
BO | 67,775

88,000 | Piechodnice
KP=20 | 67,863

33,000 | Oblouk&. 6 280
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KO=zP | 67,896
35,000 | Piechodnice
KP=20 | 67,931
151,000 | Oblouk&.7 750
KO=zP | 68,082
35000 | Piechodnice
KP=z0 | 68,117
57,000 | Oblouk&. 8 280
KO=zP | 68,174
76,000 | Piechodnice
BO 68,250
61,000 | Piechodnice
KP=z0 | 68,311
317,000 | Oblouk & 9 350
KO=zP | 68,628
55,000 | Piechodnice
KP 68,683
109,000 |  Piima
zp 68,792
53,000 ‘ Prechodnice
KP=20 | 68,845
52,000 | Oblouk&. 10 475
KO=zP | 68,897
53,000 ‘ Prechodnice
KP 68,950
57,000 |  Piima
Zp 69,007
84,000 | Ptechodnice
KP=z0 | 69,091
52,000 | Oblouk & 11 280
KO=zP | 69,143
75,000 ‘ Prechodnice
BO 69,218
75,000 ‘ Prechodnice
KP=20 | 69,293
72,000 | Oblouk ¢ 12 278
KO=zP | 69,365
69,000 | Piechodnice
KP 69,434
85000 |  Pfima
20 69,519
54,000 | Oblouk&. 13 1500
KO 69,573
444,000 |  Pfima
Zp 70,017
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58,000 Prechodnice
KP=20 70,075
141,000 Oblouk ¢. 14 279
KO=ZP 70,216
80,000 Prechodnice
BO 70,296
80,000 Prechodnice
KP=20 70,376
135,000 Oblouk ¢. 15 280
KO=zP 70,511
20,000 Prechodnice
KP=Z0 70,531
43,000 Oblouk ¢. 16 520
KO=ZP 70,574
25,000 Prechodnice
KP=Z0 70,599
206,000 Oblouk ¢. 17 279
KO=zP 70,805
86,000 Prechodnice
BO 70,891
86,000 Prechodnice
KP=z0 70,977
210,000 Oblouk ¢. 18 284
KO=ZP 71,187
81,000 Prechodnice
BO 71,268
75,000 Prechodnice
KP=20 71,343
77,000 Oblouk ¢. 19 305
KO=zP 71,420
60,000 Prechodnice
KP=z0O 71,480
63,000 Oblouk ¢. 20 1700
KO 71,543
79,000 Prima
ZP 71,622
46,000 Prechodnice
KP=20 71,668
177,000 Oblouk ¢. 21 570
KO=zP 71,845
30,000 Prechodnice
KP 71,875
334,000 Prima
ZP 72,209
70,000 Prechodnice
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KP=20 | 72,279
64,000 | Oblouk & 22 283
Ko=zp | 72,343
75,000 ‘ Prechodnice
KP=20 | 72,418
221,000 | Oblouk &. 23 2085
KO=zP | 72,639
60,000 | Prechodnice
KP=z0 | 72,699
28,000 | Oblouk & 24 345
Ko=zp | 72,727
59,000 | Piechodnice
KP 72,786
51,000 |  Prima
Zp 72,837
30,000 | Piechodnice
KP=20 | 72,867
99,000 | Oblouk & 25 900
KO=zP | 72,966
30,000 | Prechodnice
KP 72,996
68000 |  PFima
Zp 73,064
72,000 ‘ Prechodnice
KP=z0 | 73,136
74,000 | Oblouk & 26 290
KO=zp | 73,210
75,000 | Piechodnice
BO 73,285
83,000 | Piechodnice
KP=z0 | 73,368
25,000 | Oblouk & 27 280
Ko=zpP | 73,393
78,000 ‘ Prechodnice
BO 73,471
81,000 ‘ Prechodnice
KP=20 | 73,552
22,000 | Oblouk & 28 270
KO=zP | 73,574
94,000 | Piechodnice
BO 73,668
45000 | Piechodnice
KP=z0 | 73,713
47,000 | Oblouk & 29 611
KO=zP | 73,760
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35,000 ‘ Prechodnice
KP=z0 | 73,795

123,000 | Oblouk &. 30 259
Ko=zo | 73918

342,000 | Oblouk &. 31 280
KO=zP | 74,260

89,000 | Piechodnice
BO | 74349

68,000 | Piechodnice
KP=20 | 74,417

239,000 | Oblouk & 32 293
Ko=zp | 74,656

15,000 ‘ Prechodnice
KP=z0 | 74,671

80,000 | Oblouk & 33 302
Ko=zp | 74,751

45,000 ‘ Prechodnice
KP | 74,79

42,000 |  PFima
z0 | 74,838

86,000 | Oblouk ¢ 34 300
Ko | 74924

71,000 |  Pfima
20 | 74,995

41,000 | Oblouk¢. 35 305
Ko | 75036

10,000 |  Piima
20 | 75046

58,000 | Oblouk & 36 305
Ko=z0 | 75,104

61,000 | Oblouk & 37 1250
KO=z0 | 75,165

25,000 | Oblouk & 38 1250
KO=z0 | 75,190

6,000 | Oblouk &. 39 1250
Ko=zp | 75,196

25,000 | Prechodnice
KP=z0 | 75,221

39,000 | Oblouk & 40 225
KO=z0 | 75,260

111,000 | Oblouk¢. 41 274
Ko=z0 | 75371

68,000 | Oblouk ¢. 42 225
Ko=zP | 75,439

25,000 | Piechodnice
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kP | 75464
65,000 Piima
zp | 75529
60,000 Prechodnice
KP=z0 | 75,589
136,000 | Oblouk ¢. 43 278
Ko=zp | 75,725
69,000 Prechodnice
kP | 75794
3,000 Piima
p | 75797
62,000 Prechodnice
KP=z0 | 75,859
288,000 | Oblouk & 44 294
Ko=zp | 76,147
48,000 Prechodnice
kP | 76,195
33,000 Piima
zp | 76,228
34,000 Prechodnice
KP=z0 | 76,262
525,000 | Oblouk ¢ 45 376
Ko=zp | 76,787
34,000 Prechodnice
kP | 76821
98,000 Piima
20 | 76919
69,000 | Oblouk & 46 308
Ko=z0 | 76,988
80,000 | Oblouk & 47 300
Ko=z0 | 77,068
69,000 | Oblouk & 48 500
Ko=zp | 77,137
22,000 Prechodnice
KP=z0 | 77,159
222,000 | Oblouk & 49 294
Ko=zp | 77,381
68,000 Prechodnice
BO | 77,449
67,000 Prechodnice
Kp=z0 | 77,516
120,000 | Oblouk &. 50 300
Ko=zp | 77,636
29,000 Prechodnice
KP=20 | 77,665
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340,000 | Oblouk & 51 600
KO=zP 78,005
70,000 Prechodnice
KP 78,075
280,000 Prima
ZP 78,355
85,000 Prechodnice
KP=20 78,440
159,000 Oblouk ¢. 52 297
KO=zP 78,599
85,000 Prechodnice
KP 78,684
636,000 Prima
ZP 79,320
78,000 Prechodnice
KP=20 79,398
52,000 Oblouk ¢. 53 310
KO=zP 79,450
78,000 Prechodnice
KP 79,528
594,000 Prima
ZP 80,122
98,000 Prechodnice
KP=20 80,220
171,000 Oblouk ¢. 54 300
KO=ZP 80,391
95,000 Prechodnice
KP 80,486
18,000 Prima
ZP 80,504
78,000 Prechodnice
KP=z0O 80,582
34,000 Oblouk ¢. 55 360
KO=zP 80,616
78,000 Pfechodnice
KP 80,694
186,000 Prima
P 80,880
45,000 Prechodnice
KP=20 80,925
290,000 Oblouk ¢. 56 600
KO=zP 81,215
45,000 Prechodnice
KP 81,260
260,000 Prima
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zp | 81,520
68,000 Prechodnice
KP=z0 | 81,588
265,000 | Oblouk & 57 400
Ko=zp | 81,853
68,000 Prechodnice
kP | 81,921
130,000 Piima
zp | 82,051
95,000 Prechodnice
KP=z0 | 82,146
239,000 | Oblouk & 58 302
Ko=z0 | 82,385
44,000 | Oblouk¢. 59 302
Ko=zP | 82,429
88,000 Prechodnice
kP | 82517
796,000 Piima
zp | 83313
42,000 Prechodnice
KP=z0 | 83,355
289,000 | Oblouk & 60 850
KO=z0 | 83,644
159,000 | Oblouk &. 61 690
Ko=z0 | 83,803
433,000 | Oblouk ¢ 62 503
Ko=zP | 84,236
54,000 Prechodnice
K| 84,290
48,000 Piima
zp | 84,338
90,000 Prechodnice
KP=20 | 84,428
398,000 | Oblouk ¢ 63 301
Ko=zpP | 84,826
94,000 Prechodnice
BO | 84,92
94,000 Prechodnice
Kp=z0 | 85,014
156,000 | Oblouk & 64 301
Ko=zp | 85,170
90,000 Prechodnice
KP | 85,260
476,000 Piima
zp | 85736
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38,000 ‘ Prechodnice
KP=z0 | 85,774
205,000 | Oblouk &. 65 710
KO=zP | 85979
38,000 | Piechodnice
KP 86,017
126,000 |  Pfim4
Zp 86,143
90,000 | Ptechodnice
KP=20 | 86,233
302,000 | Oblouk &. 66 300
KO=zP | 86,535
83,000 | Piechodnice
KP 86,618
31,000 |  PFima
zp 86,649
58,000 ‘ Prechodnice
KP=20 | 86,707
139,000 | Oblouk¢. 67 400
KO=zP | 86,846
60,000 | Piechodnice
KP 86,906
156,000 |  Piima
zp 87,062
37,000 ‘ Prechodnice
KP=z0 | 87,099
108,000 | Oblouk ¢. 68 720
KO=zpP | 87,207
37,000 ‘ Prechodnice
KP 87,244
579,000 |  Pfima
Zp 87,823
63,000 | Piechodnice
KP=20 | 87,886
172,000 | Oblouk ¢. 69 300
KO=zP | 88,058
63,000 | Prechodnice
KP 88,121
32000 |  PFima
zp 88,153
66,000 ‘ Prechodnice
KP=z0 | 88,219
368,000 | Oblouk & 70 297
KO=zP | 88,587
66,000 | Piechodnice
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KP 88,653
34,000 Piimé
up 88,687
66,000 Prechodnice
KP=z0 | 88,753
425,000 | Oblouk¢. 71 297
KO=zP | 89,178
66,000 | Prechodnice
KP 89,244
44,000 |  PFima
zp 89,288
41,000 | Prechodnice
KP=20 | 89,329
272,000 | Oblouk&. 72 275
KO=zP | 89,601
41,000 ‘ Prechodnice
KP=zP | 89,642
17,000 | Oblouk ¢. 73 500
KO=KU | 89,659

Tabulka 5 - Stavajici stav 021
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5.2 Tabulky pro jednotlivé oblouky

e V —rychlost pro stavajici stav
e V100 —rychlost pro I = 100 mm
e V130 —rychlost pro I =130 mm

Tabulka 6 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 1

Jedna se o pravy oblouk se symetrickymi ptechodnicemi o délce 28 metril, oblouk je bez

prevyseni o poloméru 1150 metrti. V ramci navrhu uprav zistava oblouk beze zmény, dojde

pouze k novému podbiti.
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Tabulka 7 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 2

Jedna se o levy oblouk bez ptechodnic, oblouk je bez prevyseni o poloméru 1600 metrt.

V ramci navrhu Gprav zastava oblouk beze zmény, dojde pouze k novému podbiti.

Tabulka 8 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 3

Jedna se o levy oblouk se symetrickymi pfechodnicemi o délce 50 metrii, pievySenim 46 mm
a poloméru 1150 metrd. V ramci navrhu uprav se zvedd prevySeni na 60 mm, délka

prechodnic ziistava stejna, dojde k novému podbiti.
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Tabulka 9 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 4

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 69 a 84 metrii, prevySenim
91 mm a poloméru 283 metri. V ramci navrhu uprav se zvedne pievySeni na 137 mm, délka

pfechodnic ziistava stejnda, dojde k novému podbiti.

Tabulka 10 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profila pro oblouk €. 5

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 84 a 88 metri, prevySenim
91 mm a poloméru 283 metrti. V ramci navrhu uprav se zvedne pievySeni na 137 mm, délka

prechodnic ziistava stejna, dojde k novému podbiti.
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121 89 83
mm 0 100 130
km/h 70 65 70
mm 86 90 124
84,70 57,85 58,10
50,82 34,71 34,86
- 4,13 15,21 15,15
- 2000,00 | 1206,90 | 5833,33
m 60,2 58,50 86,80
m 24,08 23,40 34,72
m 11,71 11,71 11,71

- 5,81 5,98 4,03

- 1035,29 | 1060,24 | 715,45
mm 207 179 207
Tabulka 11 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 6

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 88 a 35 metrii, prevySenim
121 mm a poloméru 280 metrd. V rdmci ndvrhu Gprav se snizuje pfevySeni na 83 mm pro
V130, délka prechodnic zlstava stejni, dojde k novému podbiti. Oblouk €. 6 je soucasti

sloZzeného oblouku s mezilehlymi ptechodnicemi spolecné s oblouky €. 7, 8.
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77 60 77
mm 0 100 130
km/h 65 65 70
mm 7 7 1
m 53,90 39,00 53,90
m 32,34 23,40 32,34

- 2000,00 | 1206,90 | 5833,33
- 1727,27 | 1206,90 | 5833,33
m 0,7 4,55 0,70
m 0,28 1,82 0,28
m 19,17 19,17 19,17
- 1035,29 | 1060,24 | 284,55
- 894,12 | 421,69 | 284,55
mm 78 67 78
Tabulka 12 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 7

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 35 a 35 metri, prevySenim
77 mm a poloméru 750 metrii. V ramci navrhu uprav ziistava prevyseni i délka piechodnic
stejnd. Dojde k novému podbiti. Oblouk €. 7 je soucasti slozeného oblouku s mezilehlymi

pfechodnicemi spole¢né s oblouky €. 6, 8.

37



121 89 83
mm 0 100 130
km/h 70 65 70
mm 86 90 124
m 84,70 57,85 58,10
m 50,82 34,71 34,86
- 1727,27 | 1206,90 | 5833,33
- 4,13 13,14 13,08
m 60,2 58,50 86,80
m 24,08 23,40 34,72
m 11,71 11,71 11,71
- 894,12 | 421,69 | 617,89
- 5,81 5,98 4,03
mm 207 179 207

Tabulka 13 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 8

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 35 a 76 metrii, prevySenim
83 mm a poloméru 280 metrd. V rdmci navrhu Uprav se snizuje pievySeni na 83 mm pro
V130, délka prechodnic zlstava stejnd, dojde k novému podbiti. Oblouk €. 8 je soucasti

sloZzeného oblouku s mezilehlymi ptechodnicemi spolecné s oblouky €. 6, 7.
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Tabulka 14 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 9

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi ptfechodnicemi o délce 61 a 55 metril, pfevySenim
97 mm a poloméru 350 metri. V ramci navrhu Uprav zistdva oblouk beze zmény, dojde

pouze k novému podbiti.

Tabulka 15 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk €. 10

Jedna se o pravy oblouk se symetrickymi piechodnicemi o délce 53 metrdi, pfevySenim
92 mm a poloméru 475 metrii. V ramci navrhu Uprav zistdva oblouk beze zmény, dojde

pouze k novému podbiti.

39



Tabulka 16 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 11

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi ptfechodnicemi o délce 84 a 75 metril, pfevySenim
123 a poloméru 280 metrd. V ramci ndvrhu Gprav se zvySuje prevyseni na 140 mm, délka

pfechodnic ziistava stejnda, dojde k novému podbiti.

Tabulka 17 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk €. 12

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi piechodnicemi o délce 75 a 69 metrt, prevySenim
123 a poloméru 278 metrd. V ramci navrhu Gprav se zvySuje prevyseni na 142 mm, délka

prechodnic ziistava stejna, dojde k novému podbiti.
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Tabulka 18 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 13

Jedna se o pravy oblouk bez ptechodnic, s nulovym pievySenim a polomérem 1500 metrti.

V ramci navrhu Gprav zastava oblouk beze zmény, dojde pouze k novému podbiti.

Tabulka 19 - Vypoé¢tové hodnoty dle rychlostnich profilii pro oblouk ¢. 14

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 58 a 80 metrd, prevySenim
120 a poloméru 279 metrt. V ramci ndvrhu Gprav se zvysuje prevySeni na 128 mm pro V130,

délka ptechodnic ztstava stejna, dojde k novému podbiti.
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Tabulka 20 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 15

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 80 a 20 metrt, prevySenim
120 mm a poloméru 280 metri. V ramci navrhu uprav se zvysuje prevyseni na 130 mm pro
V130, délka pfechodnic zistava stejna, dojde k novému podbiti. Oblouk ¢. 15 je soucasti

sloZzeného oblouku s mezilehlymi pfechodnicemi spole¢né s oblouky €. 16, 17.

42



Tabulka 21 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 16

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 20 a 25 metrt, prevySenim
80 mm a poloméru 520 metrd. V ramci navrhu Uprav zistdva oblouk beze zmény, dojde
k novému podbiti. Oblouk €. 16 je soucasti sloZzeného oblouku s mezilehlymi pfechodnicemi

spole¢né s oblouky €. 15, 17.
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Tabulka 22 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 17

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 20 a 25 metri, prevySenim
130 mm a poloméru 279 metrti. V ramci navrhu Gprav se zvysuje prevyseni na 141 mm, délka
pfechodnic ziistdva stejna, dojde k novému podbiti. Oblouk €. 17 je soulasti sloZzeného

oblouku s mezilehlymi piechodnicemi spole¢né s oblouky €. 15, 16.
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Tabulka 23 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 18

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 86 a 81 metrt, prevySenim
130 mm a poloméru 284 metrti. V ramci navrhu Gprav se zvysuje prevyseni na 136 mm, délka

pfechodnic ziistava stejnda, dojde k novému podbiti.
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120 147
mm 0 100 130
km/h 70 75 80
mm 70 71 128
m 84,00 110,25 96,00
m 50,40 66,15 57,60
- 8,93 6,80 7,81
- 500,00 | 408,16 | 500,00
m 49 53,25 102,40
m 19,6 21,30 40,96
m 12,22 12,22 12,22
- 15,31 14,08 7,32
- 171429 | 193548 | 722,89
mm 190 218 248

Tabulka 24 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 19

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 75 a 60 metri, prevySenim
120 mm a poloméru 305 metrii. V ramci navrhu uprav zistava oblouk beze zmény pro V130,

dojde pouze k novému podbiti. Oblouk ¢. 19 je soucasti slozen¢ho oblouku s mezilehlou

pfechodnici spole¢né s obloukem ¢. 20.
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0 0
mm 0 100 130
km/h 70 75 80
mm 35 40 45
m 0,00 0,00 0,00
m 0,00 0,00 0,00
- 500,00 | 408,16 | 500,00
m 24,5 30,00 36,00
m 9.8 12,00 14,40
m 28,86 28,86 28,86
- 171429 | 193548 | 722,89
mm 35 40 45

Tabulka 25 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 20

Jedna se o levy oblouk s jednou piechodnici o délce 60 metri, pfevySenim 0 mm a poloméru
1700 metrd. V ramci navrhu uprav zistdva oblouk beze zmény, dojde pouze k novému

podbiti. Oblouk ¢. 20 je soucasti sloZzeného oblouku s mezilehlou ptfechodnici spole¢né

s obloukem ¢. 19.
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Tabulka 26 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 21

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 46 a 30 metri, prevySenim
50 mm a poloméru 570 metrd. V rdmci ndvrhu Gprav se zvysSuje prevyseni na 60 mm, délka

pfechodnic ziistava stejnda, dojde k novému podbiti.
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120 140
mm 0 100 130
km/h 70 75 80
mm 85 95 127
m 84,00 105,00 112,00
m 50,40 63,00 67,20
- 8,33 6,67 6,25
- 625,00 | 535,71 535,71
m 59,5 71,25 101,60
m 23,8 28,50 40,64
m 11,78 11,78 11,78
- 11,76 9,82 6,89
- 1315,79 | 1190,48 | 833,33
mm 205 235 267

Tabulka 27 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 22

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 70 a 75 metrt, prevySenim
120 mm a poloméru 283 metrti. V ramci navrhu Gprav se zvysuje prevyseni na 140 mm, délka

pfechodnic zistava stejnd, dojde k novému podbiti. Oblouk ¢. 22 je soucésti sloZzeného

oblouku s mezilehlymi pfechodnicemi spole¢né s oblouky €. 23, 24.
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0 0
mm 0 100 130
km/h 70 75 80
mm 28 32 37
m 0,00 0,00 0,00
m 0,00 0,00 0,00
- 625,00 | 535,71 535,71
- 705,88 | 504,20 | 674,16
m 19,6 24,00 29,60
m 7,84 9,60 11,84
m 31,96 31,96 31,96
- 1315,79 | 1190,48 | 645,16
- 109091 | 1428,57 5,67
mm 28 32 219

Tabulka 28 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 23

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 75 a 60 metrti, bez prevyseni
a poloméru 283 metrt. V ramci navrhu uprav zistava oblouk beze zmény, dojde pouze

k novému podbiti. Oblouk €. 23 je soucasti sloZzeného oblouku s mezilehlymi pfechodnicemi

spole¢né s oblouky €. 22, 24.
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85 119
mm 0 100 130
km/h 70 75 80
mm 83 74 130
m 59,50 89,25 71,20
m 35,70 53,55 42,72
- 705,88 | 504,20 | 674,16
- 12,61 8,40 10,53
m 58,1 55,50 104,00
m 23,24 22,20 41,60
m 13,00 13,00 13,00
- 1090,91 | 1428,57 | 645,16
- 10,15 10,63 5,67
mm 168 193 219

Tabulka 29 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 24

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 60 a 75 metrii, prevySenim
85 mm a poloméru 345 metri. V rdmci navrhu uprav se zvySuje prevyseni na 89 mm pro
V130, délka pfechodnic ziistava stejna, dojde k novému podbiti. Oblouk ¢. 24 je soucasti

sloZzeného oblouku s mezilehlymi pfechodnicemi spole¢né s oblouky €. 22, 23.
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Tabulka 30 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 25

Jedna se o levy oblouk se symetrickymi pfechodnicemi o délce 30 metrt, pfevySenim 30 mm
a poloméru 900 metrt. V ramci navrhu uprav zlstava oblouk beze zmény, dojde pouze

k novému podbiti.

Tabulka 31 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk €. 26

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 72 a 75 metrt, prevySenim
110 mm a poloméru 290 metrti. V ramci navrhu Gprav se zvysuje prevyseni na 131 mm, délka

prechodnic ziistava stejna, dojde k novému podbiti.
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Tabulka 32 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢&. 27

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 83 a 78 metrt, prevySenim
120 mm a poloméru 280 metrti. V ramci navrhu Gprav se zvysuje prevyseni na 140 mm, délka

pfechodnic ziistava stejnda, dojde k novému podbiti.

Tabulka 33 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 28

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 81 a 94 metrt, prevySenim
125 mm a poloméru 270 metrti. V ramci navrhu Gprav se zvysuje prevyseni na 150 mm, délka

prechodnic ziistava stejna, dojde k novému podbiti.
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Tabulka 34 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 29

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 45 a 35 metrt, prevySenim
60 mm a poloméru 611 metrd. V ramci navrhu Uprav zistdva oblouk beze zmény, dojde
pouze knovému podbiti. Oblouk ¢. 29 je soucasti slozeného oblouku s mezilehlymi

pfechodnicemi spole¢né s oblouky €. 30, 31.
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Tabulka 35 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 30

Jedna se o levy oblouk s jednou piechodnici o délce 35, prevySenim 60 mm a poloméru
259 metrd. V ramci navrhu Gprav se zvySuje prevySeni na 127 mm pro V130, délka
pfechodnic zistava stejnd, dojde k novému podbiti. Oblouk ¢. 30 je soucésti sloZzeného

oblouku s mezilehlymi pifechodnicemi spole¢né s oblouky €. 29, 31.
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Tabulka 36 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 31

Jedna se o levy oblouk s jednou ptechodnici o délce 89, prevySenim 130 mm a poloméru
280 metrd. V ramci navrhu uprav se zvysuje prevyseni na 140 mm, délka prechodnic zlstava
stejnd, dojde k novému podbiti. Oblouk €. 31 je soucasti slozeného oblouku s mezilehlymi

prechodnicemi spole¢né s oblouky €. 29, 30.
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99
mm 0 100 130
km/h 70 70 75
mm 99 69 98
m 69,30 90,30 96,75
m 41,58 54,18 58,05
- 9,81 7,53 7,03
- 3000,00 | 517,24 | 517,24
m 69,3 48,30 73,50
m 27,72 19,32 29,40
m 11,98 11,98 11,98
- 9,81 14,08 9,25
- 15000,00| 652,17 | 681,82
mm 198 198 227

Tabulka 37 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 32

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 65 a 15 metrt, prevySenim
99 mm a poloméru 293 metrti. V rdmci navrhu Uprav se zvysuje pievyseni na 129 mm, délka
pfechodnic ziistdva stejna, dojde k novému podbiti. Oblouk €. 32 je soulasti sloZzeného

oblouku s mezilehlou piechodnici spole¢né s obloukem €. 33.
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94
mm 0 100 130
km/h 70 70 75
mm 98 92 120
m 65,80 70,00 75,00
m 39,48 42,00 45,00
- 3000,00 | 517,24 | 517,24
- 6,84 8,36 6,00
m 68,6 64,40 90,00
m 27,44 25,76 36,00
m 12,16 12,16 12,16
- 15000,00| 652,17 | 681,82
- 6,56 6,99 5,00
mm 192 192 220

Tabulka 38 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 33

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 15 a 45 metrt, prevySenim
94 mm a poloméru 302 metrti. V rdmci navrhu uprav se zvysuje pievySeni na 100 mm, délka
pfechodnic zistava stejnd, dojde k novému podbiti. Oblouk ¢. 33 je soucésti sloZzeného

oblouku s mezilehlou piechodnici spole¢né s obloukem ¢. 32.

Tabulka 39 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 34

Jedna se o levy oblouk bez ptechodnic, pfevyseni a o poloméru 300 metrii. V rdmci navrhu

uprav zlstava oblouk beze zmény, dojde pouze k novému podbiti.
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Tabulka 40 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 35

Jedna se o pravy oblouk bez ptechodnic, pfevyseni a o poloméru 305 metrti. V ramci navrhu

uprav ziistava oblouk beze zmény, dojde pouze k novému podbiti.

Tabulka 41 - Vypoé¢tové hodnoty dle rychlostnich profilii pro oblouk ¢. 36

Jedna se o pravy oblouk bez ptechodnic, ptevyseni a o poloméru 305 metrli. V ramci navrhu
uprav zustava oblouk beze zmény, dojde pouze k novému podbiti. Oblouk ¢. 36 je soucasti
sloZzeného oblouku s jednou mezilehlou ptechodnici spole¢né s obloukem ¢. 37, 38, 39, 40,

41, 42.
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Tabulka 42 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 37

Jedna se o pravy oblouk bez ptechodnic, ptevyseni a o poloméru 1250 metrd. V rdmci navrhu
uprav zastava oblouk beze zmény, dojde pouze k novému podbiti. Oblouk ¢. 37 je soucasti
sloZzeného oblouku s jednou mezilehlou ptechodnici spole¢né s obloukem ¢. 36, 38, 39, 40,
41, 42.

60



Tabulka 43 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 38

Jedna se o pravy oblouk bez ptechodnic, pfevyseni a o poloméru 305 metrti. V ramci navrhu
uprav zastava oblouk beze zmény, dojde pouze k novému podbiti. Oblouk ¢. 38 je soucasti
sloZzeného oblouku s jednou mezilehlou ptechodnici spole¢né s obloukem ¢. 36, 37, 39, 40,
41, 42.
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Tabulka 44 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profilii pro oblouk ¢. 39

Jedna se o pravy oblouk s jednou pfechodnici o délce 25 metrii, pfevyseni 67 mm a poloméru
250 metrti. V rdmci ndvrhu uprav zistava oblouk beze zmény, dojde pouze k novému podbiti.
Oblouk ¢. 39 je soucasti slozeného oblouku sjednou mezilehlou ptechodnici spole¢né

s obloukem ¢. 36, 37, 38, 40, 41, 42.
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Tabulka 45 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 40

Jedna se o pravy oblouk bez pfechodnic s prevySenim 40 mm a poloméru 225 metrt. V ramci
navrhu uprav zustdva oblouk beze zmény, dojde pouze k novému podbiti. Oblouk ¢. 40
je soucasti sloZzeného oblouku s jednou mezilehlou ptfechodnici spole¢né s obloukem ¢&. 36,
37,38, 39, 41, 42.
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Tabulka 46 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢&. 41

Jedna se o pravy oblouk bez pfechodnic s prevySenim 40 mm a poloméru 274 metrd. V ramci
navrhu uprav zustdva oblouk beze zmény, dojde pouze k novému podbiti. Oblouk ¢. 41
je soucasti sloZzeného oblouku s jednou mezilehlou ptfechodnici spole¢né s obloukem ¢&. 36,
37, 38, 39, 40, 42.
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40

40

40

mm 0 100 130
km/h 50 50 55
mm 92 92 119
m 20,00 20,00 22,00
m 12,00 12,00 13,20
- 337,84 | 517,24 | 517,24
m 46 46,00 65,45
m 18,4 18,40 26,18
m 10,50 10,50 10,50
- 12500,00 | 12500,00 | 2500,00
mm 132 132 159

Tabulka 47 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 42

Jedna se o pravy oblouk sjednou ptechodnici o délce 25 metrit s prevySenim 40 mm
a poloméru 225 metrt. V ramci navrhu uprav zistava oblouk beze zmény, dojde pouze

k novému podbiti. Oblouk ¢&. 42 je soucasti slozeného oblouku s jednou mezilehlou

prechodnici spole¢né s obloukem €. 36, 37, 38, 39, 40, 41.
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Tabulka 48 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 43

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 60 a 69 metrt, prevySenim
114 mm a poloméru 278 metrd. V ramci navrhu uprav se snizeni prevyseni na 40 mm, délka

pfechodnic ziistava stejnda, dojde k novému podbiti.
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Tabulka 49 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 44

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi piechodnicemi o délce 62 a 48,51
metrd, prevySenim 99 mm a poloméru 294 metrti. V rdmci nadvrhu Uprav se zvysi prevySeni na

101 mm, délka prechodnic zlstava stejnd, dojde k novému podbiti.

Tabulka 50 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk €. 45

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pifechodnicemi o délce 34 a 34 metrt, prevySenim
77 mm a poloméru 376 metri. V rdmci navrhu Gprav se snizi pfevyseni na 75 mm pro V130,

délka ptechodnic zlstava stejnd, dojde k novému podbiti.

67



Tabulka 51 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 46

Jedna se o pravy oblouk bez pfechodnic s prevySenim 94 mm a poloméru 308 metrd. V ramci
navrhu Gprav se zvysi prevySeni na 116 mm pro V130, délka prechodnic zlistava stejna, dojde
k novému podbiti. Oblouk ¢&. 46 je soucasti slozeného oblouku s jednou mezilehlou

piechodnici spole¢né s obloukem ¢. 47, 48, 49.
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Tabulka 52 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 47

Jedna se o pravy oblouk bez pfechodnic s prevySenim 94 mm a poloméru 300 metrd. V ramci
navrhu Gprav se zvysi prevyseni na 122 mm pro V130, délka prechodnic zlistava stejna, dojde
k novému podbiti. Oblouk ¢&. 47 je soucasti slozeného oblouku s jednou mezilehlou

piechodnici spole¢né s obloukem ¢. 46, 48, 49.
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Tabulka 53 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 48

Jedna se o pravy oblouk s jednou ptfechodnici o délce 22,5 metrl, pfevySenim 94 mm
a poloméru 500 metrt. V ramci navrhu uUprav zlstava oblouk beze zmény, dojde pouze
k novému podbiti. Oblouk ¢. 48 je soucasti slozeného oblouku s jednou mezilehlou

prechodnici spole¢né s obloukem ¢. 46, 47, 49.
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Tabulka 54 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 49

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 22,5 a 68 metrq,
prevySenim 128 mm a poloméru 294 metri. V ramci navrhu uprav zistdva oblouk beze
zmeény, dojde pouze k novému podbiti. Oblouk €. 49 je soucasti sloZzeného oblouku s jednou

mezilehlou pfechodnici spolecné s obloukem €. 46, 47, 48.
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Tabulka 55 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 50

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 67 a 29 metrii, prevySenim
125 mm a poloméru 300 metrii. V ramci navrhu uprav zistava oblouk beze zmény, dojde
pouze knovému podbiti. Oblouk ¢&. 50 je soucasti slozeného oblouku s mezilehlou

pfechodnici spole¢né s obloukem €. 51.
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Tabulka 56 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢&. 51

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi pfechodnicemi o délce 29 a 70 metrii, prevySenim
67 mm a poloméru 600 metrd. V ramci navrhu Uprav zistdva oblouk beze zmény, dojde
pouze knovému podbiti. Oblouk ¢. 51 je soucasti sloZzeného oblouku s mezilehlou

pfechodnici spole¢né s obloukem €. 50.
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Tabulka 57 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 52

Jedna se o pravy oblouk se symetrickymi piechodnicemi o délce 85 metrd, prevySenim
130 mm a poloméru 297 metrii. V ramci navrhu uprav zistava oblouk beze zmény, dojde

pouze k novému podbiti.

Tabulka 58 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk €. 53

Jedna se o pravy oblouk se symetrickymi piechodnicemi o délce 78 metrd, prevySenim
125 mm a poloméru 310 metrii. V ramci navrhu uprav zustava oblouk beze zmény, dojde

pouze k novému podbiti.
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Tabulka 59 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 54

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi piechodnicemi o délce 98 a 95 metrii, prevySenim
130 mm a poloméru 300 metrti. V ramci navrhu uprav zustava oblouk beze zmény, dojde

pouze k novému podbiti.

Tabulka 60 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk €. 55

Jedna se o pravy oblouk se symetrickymi piechodnicemi o délce 78 metrd, prevySenim
120 mm a poloméru 360 metrii. V ramci navrhu uprav zustava oblouk beze zmény, dojde

pouze k novému podbiti.
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Tabulka 61 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 56

Jedna se o pravy oblouk se symetrickymi piechodnicemi o délce 45 metrti, prevysenim
75 mm a poloméru 600 metri. V ramci navrhu Uprav zistdva oblouk beze zmény, dojde

pouze k novému podbiti.

Tabulka 62 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk €. 57

Jedna se o pravy oblouk se symetrickymi piechodnicemi o délce 68 metri, prevysenim
113 mm a poloméru 400 metrii. V ramci navrhu Gprav se zvysi prevyseni na 160 mm pro

V130, délka ptechodnic ziistava stejnd, dojde k novému podbiti.
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Tabulka 63 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 58

Jedna se o levy oblouk s levou piechodnici o délce 95 metrt, prevySenim 130 mm a poloméru
302 metrii. V ramci navrhu Gprav se zvysi prevyseni na 160 mm pro V130, délka prechodnic
zistava stejnd, dojde k novému podbiti. Oblouk ¢. 58 je soulasti sloZzeného oblouku

s mezilehlou ptechodnici spolecné s obloukem €. 59.
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Tabulka 64 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 59

Jedna se o levy oblouk s pravou piechodnici o délce 88 metri, prevySenim 96 mm a poloméru
302 metrii. V ramci navrhu Gprav se zvysi prevyseni na 160 mm pro V130, délka prechodnic
zistava stejnd, dojde k novému podbiti. Oblouk ¢. 59 je soulasti sloZzeného oblouku

s mezilehlou ptechodnici spolecné s obloukem ¢. 58.
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Tabulka 65 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 60

Jedna se o pravy oblouk s levou piechodnici o délce 42 metrii, oblouk je bez prevyseni
o poloméru 850 metri. V rdmci navrhu uprav zistdva oblouk beze zmény, dojde pouze
k novému podbiti. Oblouk ¢. 60 je soucasti slozeného oblouku pouze s krajnimi

pfechodnicemi spole¢né s oblouky €. 61, 62.
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Tabulka 66 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 61

Jedna se o pravy oblouk bez ptechodnic, pfevysenim 70 mm a poloméru 690 metrt. V ramci
navrhu uprav zustdva oblouk beze zmény, dojde pouze k novému podbiti. Oblouk ¢. 61

je soucasti slozeného oblouku pouze s krajnimi ptechodnicemi spolecné s oblouky €. 60, 62.
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Tabulka 67 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 62

Jedna se o pravy oblouk spravou piechodnici o délce 54 metrti, prevySenim 70 mm
a poloméru 503 metrt. V ramci navrhu uprav zistava oblouk beze zmény, dojde pouze
k novému podbiti. Oblouk ¢. 62 je soucasti slozeného oblouku pouze s krajnimi

prechodnicemi spole¢né s oblouky €. 60, 61.
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Tabulka 68 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 63

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi ptfechodnicemi o délce 90 a 94 metrii, pfevySenim
130 mm a poloméru 301 metrti. V ramci navrhu uprav zistava oblouk beze zmény, dojde

pouze k novému podbiti.

Tabulka 69 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profila pro oblouk ¢. 64

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi piechodnicemi o délce 90 a 94 metrii, prevysenim
91 mm a poloméru 301 metrd. V ramci navrhu uprav se zvysi pirevySeni na 121 mm pro

V130, délka ptechodnic ziistava stejnd, dojde k novému podbiti.
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Tabulka 70 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 65

Jedna se o pravy oblouk se symetrickymi piechodnicemi o délce 38 metrd, prevySenim
63 mm a poloméru 710 metri. V ramci navrhu Uprav zistdva oblouk beze zmény, dojde

pouze k novému podbiti.

Tabulka 71 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk €. 66

Jedna se o levy oblouk s nesymetrickymi piechodnicemi o délce 90 a 83 metrti, pfevysenim
135 mm a poloméru 300 metrti. V ramci navrhu uprav zustava oblouk beze zmény, dojde

pouze k novému podbiti.
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Tabulka 72 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 67

Jedna se o pravy oblouk s nesymetrickymi ptechodnicemi o délce 58 a 60 metrii, prevysenim
85 mm a poloméru 400 metrd. V ramci navrhu Gprav zistdva oblouk beze zmény, dojde

pouze k novému podbiti.

Tabulka 73 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 68

Jedna se o pravy oblouk se symetrickymi piechodnicemi o délce 37 metrti, prevysSenim
20 mm a poloméru 720 metrti. V ramci navrhu Gprav se zvysi prevyseni na 42 mm pro V130,

délka ptechodnic zlstava stejnd, dojde k novému podbiti.
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Tabulka 74 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 69

Jedna se o pravy oblouk se symetrickymi piechodnicemi o délce 63 metrd, prevySenim
107 mm a poloméru 300 metrii. V rdmci navrhu uprav se zvysi prevyseni na 122 mm, délka

pfechodnic ziistava stejnda, dojde k novému podbiti.

Tabulka 75 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk €. 70

Jedna se o levy oblouk se symetrickymi pfechodnicemi o délce 66 metrii, pfevySenim 85 mm
a poloméru 297 metr. V ramci navrhu uprav se zvysi pievySeni na 130 mm, délka

prechodnic ziistava stejna, dojde k novému podbiti.
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Tabulka 76 - Vypo¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢&. 71

Jedna se o pravy oblouk se symetrickymi piechodnicemi o délce 66 metr, prevysSenim
110 mm a poloméru 297 metrii. V rdmci navrhu Gprav se zvysi prevyseni na 125 mm, délka

pfechodnic ziistava stejnda, dojde k novému podbiti.
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Oblouk
¢.72
R=275m, Lx; =41 m, Ly, =41 m, Djim = 150 mm,
Li=172 m, kgn =10, kajim =6, kin =10, kijim =4

Jed. A\ V100 V130

D mm 81 82 97
Iy mm 0 100 130
\% km/h 65 65 70
Lokut mm 101 100 114
Lo m 52,65 53,30 67,90
Ld,ké m 31,59 31,98 40,74
Kid,skut - 7,79 7,69 6,04
Kod,skut - 506,17 | 500,00 | 422,68
Lo m 65,65 65,00 79,80
Likus m 26,26 26,00 31,92
Linin m 11,61 11,61 11,61
Kk skut - 6,25 6,31 5,14
Kok skut - 41000,00 | 41000,00 | 20500,00
Dee mm 182 182 211

Tabulka 77 - Vypoc¢tové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk ¢. 72

Jedna se o levy oblouk se symetrickymi piechodnicemi o délce 41 metrt, prevySenim 82 mm
a poloméru 275 metr. V rdmci nadvrhu Gprav se zvysi prevyseni na 97 mm, délka piechodnic
zUstava stejnd, dojde k novému podbiti. Oblouk €. 72 je soucasti sloZzen¢ho oblouku
s mezilehlou a krajnimi pfechodnicemi spolecné s obloukem €. 73. Oblouk je po rekonstrukci

v ramci vystavby zst. Letohrad.
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0 0 0
mm 0 100 130
km/h 65 65 70
mm 100 100 116
m 0,00 0,00 0,00
m 0,00 0,00 0,00
- 506,17 | 500,00 | 422,68
m 65 65,00 81,20
m 26 26,00 32,48
m 15,65 15,65 15,65
- 41000,00{41000,00 | 20500,00
mm 100 100 116

Tabulka 78 - Vypoctové hodnoty dle rychlostnich profili pro oblouk &. 73

Jedna se o levy oblouk s levou pfechodnici o délce 41 metrl, bez pfevysSeni a o poloméru
500 metrii. V rdmci navrhu uprav je beze zmén, délka prechodnic zistava stejnd, dojde
k novému podbiti. Oblouk ¢. 73 je soucasti slozeného oblouku s mezilehlou a krajnimi

prechodnicemi spolecné s obloukem ¢. 72. Oblouk je po rekonstrukci v ramci vystavby Zst.
Letohrad.
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5.3 Rychlostni profil

Useky Rychlo§tn|' Omezujici mista
profil
Zz,aéétek Ifonec v el Z?ééte;k I§onec
useku useku usekd useku
[km] [km/h] - [km] [km]
64,749 | 66,843 70 Doudleby 64,749 | 64,831
66,843 | 67,775 65 Zamél 67,282 | 67,418
67,775 | 73,668 70 Potstejn 69,434 | 70,009
73,668 | 73,918 65
73,918 | 74,796 70 Tunel 74,449 | 74,674
74,796 | 75,464 50 Litice 74,805 | 75,503
75,464 | 82,517 70 Bohousova 76,847 77,000
82,517 75 Zamberk 82,538 | 83,307
87,244 75 Lukavice 87,093 | 87,210
87,244 | 89,288 70
89,288 | 89,659 65 Letohrad 89,659
Tabulka 79 - Rychlostni profil V véetné omezujicich mist
Useky Ryrc):g%itm Omezujici mista
Zacatek | Konec . Zacatek | Konec
useku useku VALY LOPE useku useku
[km] [km/h] - [km] [km]
64,749 | 66,594 80 Doudleby | 64,749 | 64,831
66,594 | 67,775 75 Zamgl 67,282 | 67,418
67,775 | 68,250 65
68,250 | 70,017 75 Potstejn 69,434 | 70,009
70,017 | 70,296 70
70,296 | 73,760 75 Sopotnice | 72,363 | 72,511
73,760 | 74,796 70 Tunel 74,449 | 74,674
74,796 | 75,190 50 Litice 74,805 | 75,503
75,190 | 75,371 70
75,371 | 75,464 65
75,464 | 76,988 70 Bohousova | 76,847 | 77,000
76,988 | 80,486 75
80,486 | 84,338 80 Zamberk 82,538 | 83,307
84,338 | 89,288 75 Lukavice 87,093 | 87,210
89,288 | 89,659 65 Letohrad 89,659

Tabulka 80 - Rychlostni profil V100 véetné omezujicich mist
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RYCHLOST - [KM/H]

Useky Ry;iggitm Omezujici mista
Zacatek | Konec . Zacatek | Konec
useku useku VAR I usekt useku
[km] [km/h] - [km] [km]
64,749 | 66,885 85 Doudleby 64,749 | 64,834
66,885 | 67,775 80 Zamél 67,282 | 67,418
67,775 | 68,250 70
68,250 | 70,017 80 Potstejn 69,434 | 70,009
70,017 | 70,296 75
70,296 | 73,760 80 Sopotnice 72,363 | 72,511
73,760 | 75,190 75 Tunel 74,449 | 74,674
75,190 | 75,371 55 Litice 74,805 | 75,503
75,371 | 75,464 55
75,464 | 76,787 75
76,821 | 80,486 80 Bohousova | 76,847 | 77,000
80,486 | 82,517 85
82,517 | 84,338 90 Zamberk 82,538 | 83,307
84,338 | 89,288 80 Lukavice 87,093 | 87,210
89,288 | 89,659 70 Letohrad 89,659

Tabulka 81 - Rychlostni profil V130 véetné omezujicich mist
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6. NAVRH RESENI PROBLEMOVYCH MIiST

6.1 Navrh reSeni sloZenych oblouki
V této diplomové praci nedochéazi k zddnym pielozkdm ve smérovém feseni, vSechny oblouky
byly feSené¢ vyhradné¢ zmeénou prevySeni a zvySeni hodnoty nedostatku prevyseni. Vypocty

(kap. 5) prokazaly, ze je takové feSeni pro tuto trat’ realizovatelné a dostacujici.

Pokud by v budoucnosti bylo pfistoupeno k naptimeni trasy a piipadné i ke zdvoukolejnéni,
bylo by provazeno vyraznymi zdsahy do smérového feSeni, a to zejména v zafezech
a odiezech podél feky Divoké Orlice. Pouze v Giseku Bohousova — Zamberk — Letohrad je trat’
vedena v prostoru mirné zvinéné krajiny, kterd ndm umoziuje snadnéj$i napiimeni smérového

feSeni trati.[4], [5]

6.2 Navrh reSeni stanice Litice nad Orlici
V soucasné dobé nejsou geometrické parametry koleje vyrazné omezujici, nebot’ vSechny
vlaky osobni dopravy (kategorii Os, Sp, R) zde pravideln¢ zastavuji. Jako projizd¢€jici lze tak
uvazovat pouze vlaky nédkladni, a to vcetné kategorie Mn, jestlize by zde nedobiraly,
neodstavovaly zatéz (zst. Litice nad Orlici ma vypravni opravnéni pro nakladku/vykladku
vozovych zasilek). Z dopravniho hlediska neprobihd v zst. Litice nad Orlici pravidelné

ktizovani vlakd, jez je podle GVD po cely den uskuteciiovano v zst. PotStejn.

V misté stanice se nabizi n¢kolik feSeni, ktera jsou sefazena dle finan¢ni naro¢nosti zésahu.

Nejlevné;si varianta pfinese nejmensi prospéch.

6.2.1 Rekonstrukce stanice v ramci stavajiciho prostoru

Vlegka pro obsluhu lomu a firmy ZPSV je jiz nefunkéni, jejim vytrhanim by se ziskal prostor
navic a mohlo dojit k vloZeni pfechodnic, odstranéni slozeného oblouku v ramci stanice a jeji
celkové naptimeni. Tim by se zvySila tratova rychlost v daném misté a zredukoval by se
nejveétsi rychlostni propad v rameci feSeného Useku. V tomto pfipadé by doslo 1 k vybudovani
novych néstupistnich hran. Tim by se vyrazné zvysila bezpe¢nost cestujicich a jejich komfort,
zaroven by bylo mozné zajistit pozadované parametry pro osoby se sniZenou schopnosti

orientace a pohybu. Tato varianta se jevi jako optimalni. [5], [10]

6.2.2 Rekonstrukce stanice se zasahem do prilehlych opérnych stén
Jako v pfedchozim ptipadé by doslo k vytrhani vlecky, kterd dfive slouzila k obsluze lomu

a ZPSV. Spole¢né se zasahem do opérnych stén, které drzi svah pfilehlého kopce bychom
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dostali pozadované poloméry obloukli s maximalnim ohledem na prajezd vlaku. Pfi tomto
zpisobu by opét doslo k vybudovani novych nastupist a rovnéz ke stejnému zvySeni
komfortu a bezpecnosti pro vystup a nastup cestujicich. Tato varianta feseni by byla nejvice

finan¢n¢ a zejména technologicky naro¢na.

Vzhledem ktomu, Ze cilem prace je provéfit moznosti zvySeni tratové rychlosti bez
stavebnich zasahtli, bylo rozhodnuto ponechat Zst. Litice nad Orlici ve stavajicim stavu,
jelikoz investice do jejich uprav by méla dopad v zdsadé vyhradné kvalitativni (zafizeni pro
osobni pfepravu), nikoliv vSak kvantitativni (aspory plynouci ze zvySeni rychlosti prijezdu

obvodem zst.) [5], [10]

6.3 Navrh reSeni tunelu
V soucasné dobé je tratova rychlost v tunelu 70 km/h a pti V130 75 km/h, coz je v ramci
soucasnych tratovych poméra dostateéné. Zasah do tunelu by byl stavebné i finan¢né naro¢ny
a vzhledem k poloze Zst. Litice nad Orlici byl béhem feSeni prace zamitnut. Tunel v Zst. Litice
n. Orl. lze povazovat 1 pro jakékoli zdsadnéj$i upravy tratového useku za pevné dané
omezujici misto, jez je nutné respektovat. Jakykoli pfipadny zasah do tunelu lze uvazovat
pouze soucasné s odstranénim lokalniho propadu rychlosti v ptilehlé stanici a zdvoukolejnéni

traté¢ Hradec Kralové — Letohrad. [5]

6.4 Navrh rfeSeni mostnich objekti
V ramci této diplomové prace nedochazi k prelozkdm ve smérovém feSeni, a proto neni
potieba mostni objekty jako takové teSit. Pokud by k nim v budoucnosti doSlo spolecné
se zdvoukolejnénim, muselo by dojit k rozsifeni vSech mostnich objekti na trati. Coz by

s sebou neslo nemalé finan¢ni, Casové a technologické naroky.
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7. ZHODNOCENI, DISKUZE, ZAVER

V této diplomové praci se autor zaobiral t€ématem moznosti zvySeni tratové rychlosti na tiseku
Doudleby nad Orlici — Letohrad za ptfedpokladu minimalnich ndkladu a zachovani stavajiciho

smérového feSend.

Nejdiive byl popsan stavajici stav tratového useku. Nasledné byla definovana problematicka
mista, ktera maji vyznamny vliv na tratovou rychlost. Pot¢ byla rozebrana metodika vypoctu
jednotlivych parametrii, kterd byla v nésledujici kapitole aplikovana na jednotlivé oblouky.
Tato ¢ast predklada tabulky vypoctenych hodnot pro navrzené rychlostni profily V100 a V130
rozdélené dle jednotlivych obloukii, nechybi ani posouzeni souciniteli piechodnice
a vzestupnice. Nasledn¢ jsou uvedeny psané rychlostni profily se stani¢enim a omezujicimi
misty pro jednotlivé rychlostni profily. Na zékladé vypocetniho provéreni dospéla prace

k témto zavérum:

e V pifevazujici délce tratového useku je mozné zvysit tratovou rychlost az na V130 =
80 km/h, isekové€ je mozné dosdhnout rychlosti V130 = 90 km/h
e Pro vozidla, kterd nemohou projizdét smérovymi oblouky s nedostatkem ptevyseni
I =130 mm, lze tipravami GPK dosdhnout rychlosti V100 = 75 km/h, usekové az na
rychlost V100 = 80 km/h
V obecné roviné tak lze konstatovat, Ze profil V130 umoZiluje navySeni stavajici tratové
rychlosti o 10-15 km/h, rychlostni profil V100 o 5-10 km/h. V tseku vSak zistavaji 1 tak
omezujici mista, kterd vySe uvedenym hodnotam tratovych rychlosti brani dosahnout. Jedna
se konkrétné o sloZzené oblouky 6, 7, 8 a obvod Zst. Litice nad Orlici. Autor prace si kladl
otazku, jakym zpisobem k omezujicim mistim pfistoupit. Po diskuzi s vedoucim prace
(pfedstavujicim pomysIného zadavatele a investora projektu) dospé€l k zavéru, Ze odstranéni
propadl nelze dosahnout jinak, nez lokélni ptelozkou v ptipadé slozeného oblouku a novym
komplexnim navrhem rekonstrukce Zst. Litice nad Orlici. S ohledem na vyznam trati,
dopravni koncept vedeni vlakli osobni dopravy a s diirazem na nosnou myslenkou zadéni,
tj. neopoustét stavajici drazni t€leso a navrhnout navySeni tratové rychlosti bez nutnosti
jakychkoli z&sahti do Zelezni¢niho spodku, ¢i dokonce vyvolani zfizeni novych umélych
staveb, byla tato mista prohlaSena za omezujici body, jez pfi respektovani vySe uvedené
filosofie neni mozné odstranit. Prace tak v téchto bodech predklada tzv. negativni prikaz

a upozornuje, ze pro dosazeni konstantni tratové rychlosti 80-90 km/h, ptipadné vyssi

24
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diplomové prace je provéfeni maximalnich moZnosti zvySeni tratové rychlosti pfi plném
respektovani stavajiciho smérového vedeni trasy, dosazeni rychlosti vysSich je podminéno
velkorysejSim pohledem na zadani pfipadného projektu, které umozni v mistech lokalnich
propada i zasahy do zelezni¢niho spodku. S ohledem na vyznam trati i ve stfednédobém
vyhledu, kdy objednatelé dopravy neuvazuji o vedeni dalkovych vlaki po feSeném useku, jevi

se takové investice jako neopodstatnéné.
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8. FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1 — Pohled po staniceni, leva kolej ve sméru na Rokytnici v Orlickych horach a prava kolej ve
sméru na Letohrad

SER I

Obrazek 2 — Pohled smérem na zacatek stanice Doudleby nad Orlici
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Obrizek 4 — Zména prazci v km 66,3
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Obrazek 5 — Pohled na protismérné oblouky ve sméru na Letohrad
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Obriazek 7 — Pohled na Zeleznicni stanici Zamél nachazejici se pod silni¢nim nadjezdem smér Letohrad
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Obrazek 8 — Pohled na Zelezni¢ni stanici Zamél nachazejici se pod silni¢nim nadjezdem smér Doudleby
nad Orlici

Obrizek 9 — Pohled na protismérné oblouky km 68,2

99



Obrazek 10 — Pohled na stanici PotStejn smér Doudleby nad Orlici

Obrizek 11 — Pohled na smérovy oblouk pod ziiceninou hradu PotStejn
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Obriazek 13 — Pohled na Zelezni¢ni most pies Divokou Orlici smér Doudleby nad Orlici
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Obrazek 14 — Pohled na pripravenou opéru pro piremosténi v ramci druhé koleje.
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Obriazek 16 — Pohled na portal litického tunelu smér Letohrad
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Obrazek 18 — Pohled na zelezni¢ni stanici Litice nad Orlici smérem na Letohrad
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Obrazek 20 — Pohled na usek ve skalnich zarezech
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Obrazek 21 — Pohled na tsek ve skalnich zaiezech km 75,9

Letohrad

a4 smér

Bohousova

i stanici

o

Zeleznién

Obrazek 22 — Pohled na

106



Obrazek 23 — Pohled na Zelezni¢ni stanici Bohousova smér Doudleby nad Orlici

107



Obrazek 24 — Pohled na odiev v km 78,6 smérem na Letohrad
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Obrizek 26 — Pohled na Zelezni¢ni stanici Zamberk smérem na Doudleby nad Orlici
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Obrazek 28 — Pohled na Zelezni¢ni stanici Lukavice v Cechich smérem na Letohrad

110



9. POUZITA LITERATURA

[1]

2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

Zelezni¢ni trat’ Tynistd nad Orlici — Letohrad [online]. 2020 [cit. 2020-12-25]. Dostupné
zZ:
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD _tra%C5%AS_T%C
3%BDni%C5%A1t%C4%9B_nad_Orlic%C3%AD_%E2%80%93_Letohrad

Rakouska severozapadni draha [online]. 2020 [cit. 2020-12-25]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Rakousk%C3%A1_severoz%C3%A 1padn%C3%AD_dr%
C3%A1ha

Mapa Zelezni¢nich trati a jejich Ciselné oznaceni [online]. 2020 [cit. 2020-12-25].
Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?01d=594598

ST HRADEC KRALOVE. Nakresny piehled Zelezni¢niho svriku pro potiebu spravce
trati TDNU: Letohrad — Tynisté nad Orlici: Potstejn — Tynisté nad Orlici, C54700.
V1.0.0.29. Hradec Kralové, 2020.

ST PARDUBICE. Nékresny piehled Zelezni¢niho svrSsku pro potiebu spravce trati
TDNU: Lichkov statni hranice — Letohrad: Potstejn — Letohrad, C54600. V1.0.0.28.
Hradec Kralové, 2020.

Konstrukéni uspoiadani koleje: Pievyseni koleje a vzestupnice [online]. Brno: Ustav
zelezni¢nich  konstrukci a  staveb  [cit.  2020-12-25].  Dostupné  z:
https://www.fce.vutbr.cz/zel/plasek.o/studium/2_Prevyseni_a_vzestupnice.pdf

TREJTNAR, Radek, Vladimir IGIELSKI a Karel FRIDRICH. CSN 73 6360-1

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha
— Cast 1: Projektovéani. Cesky normalizaéni institut, 2008.

KUBAT, Bohumil a Luka§ TYFA. Zelezni¢ni traté a stanice. Vyd. 2., pieprac. Praha:
Vydavatelstvi CVUT, 2003. ISBN 80-01-02782-1.

BOROVCOVA, Alena. Kulturni dédictvi Severni drahy cisafe Ferdinanda. Druhé
(aktualizované a rozsifené) vydéani. Ostrava: Narodni pamdatkovy ustav, 2019. ISBN
978-80-88240-17-4.

KUBAT, Bohumil a Ondiej TRESL. Stavby kolejové dopravy. Praha: Ceské technika —
nakladatelstvi CVUT, 2008. ISBN 978-80-01-03983-0.

S4 — Zelezni¢ni spodek [online]. Praha: Sprava Zeleznic, 2008 [cit. 2020-12-25].
Dostupné z

https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/64303803/20081001_S4.pdf

111


https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_T%C3%BDni%C5%A1t%C4%9B_nad_Orlic%C3%AD_%E2%80%93_Letohrad
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_T%C3%BDni%C5%A1t%C4%9B_nad_Orlic%C3%AD_%E2%80%93_Letohrad
https://cs.wikipedia.org/wiki/Rakousk%C3%A1_severoz%C3%A1padn%C3%AD_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Rakousk%C3%A1_severoz%C3%A1padn%C3%AD_dr%C3%A1ha
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=594598
https://www.fce.vutbr.cz/zel/plasek.o/studium/2_Prevyseni_a_vzestupnice.pdf
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/64303803/20081001_S4.pdf

[12] S3 — Zelezniéni svriek [online]. Praha: Sprava Zeleznic, 2008 [cit. 2020-12-25].
Dostupné zZ: https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-odberatele/technicke-

pozadavky-na-vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc/zeleznicni-svrsek

112



10. PRILOHY

Ptiloha 1 — Rychlostni graf stdvajiciho Stavul ........coceveeiiiiiiniiiieeeeeeee e 56
Ptiloha 2 — Rychlostni graf pro navrzenou V100 .........cccccoceviiiiniininnienieneeieseenieeeeeeieene 56
Ptiloha 3 — Rychlostni graf pro navrzenou VI30 ........cccooiiiiieriieeiiieiienieceeeee et 56
Ptiloha 4 — Souhrny rychlostni graf pro navrzené varianty ........c...cccecceeveneenenieneeneeneeneenn 56

113



Priloha 1 — Rychlostni graf stavajiciho stavu
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Priloha 2 — Rychlostni graf pro navrZzenou V100
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Priloha 3 — Rychlostni graf pro navrZenou V130
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Ptiloha 4 — Souhrnny rychlostni graf

SOUHRNNY RYCHLOSTNI GRAF
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