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ANOTACE

Diplomova prace se v prvni a druhé ¢asti zabyva analyzou soucasného stavu zelezni¢ni traté
¢islo 331 Otrokovice-Vizovice a planovanou modernizaci a elektrizaci traté. Ve tieti ¢asti bude
navrzen koncept dopravy na modernizované, elektrizované a prodlouzené traté do Valasské

Polanky. V posledni ¢asti dojde k optimalizaci jizdniho tadu.
KLICOVA SLOVA
Zelezniéni stanice, jizdni ¥ad, varianta, koncept

TITLE

Ensuring Traffic on the track Otrokovice-Vizovice-Vsetin

ANNOTATION

The first and second part of the diploma work deals with the analysis of the current state
of railway track number 331 from Otrokovice to Vizovice and planned modernization
and electrisation of that track. In third part will be introduced a concept of traffic on modernized

and electrized railway track. In last part a timetable will be in process of optimalisation.

KEYWORDS

Train station, timetable, variant. concept
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Uvod

Jako téma diplomové prace bylo vybrano navrzeni 24 hodinového grafikonu vlakové
dopravy mezi stanicemi Otrokovice - Vizovice a po prodlouzeni trat¢ do Valasské Polanky

az do okresniho mésta Vsetin.

V prvni a druhé kapitole diplomové prace bude analyzovan soucasny stav trati Cislo 331,
kdy budou analyzovany nedostatky jednotlivych Zelezni¢nich stanic, zastavek na $iré trati

a mezistani¢nich usekl a nasledna modernizace fe$ené traté.

Ve tfeti kapitole autor navrhne rozsah Zelezni¢ni dopravy, ktery bude po trati jezdit

na zaklad¢ pozadavkl objednavateli dopravy

Ve ctvrté a paté kapitole dojde k navrzeni prodlouzeni Zelezni¢ni traté a prvotniho
navthu 24 hodinového jizdniho ftadu na modernizované a prodlouzené trati

Otrokovice — Valasska Polanka.

V posledni kapitole dojde ke zhodnoceni prvotniho navrhu a ptipadné upravée

dle moznosti trati, ¢i kolizi spoju ve stanicich.

Cilem prace je navrZeni 24 hodinového jizdniho Fadu na trati ¢islo 331, po jeji
modernizaci a prodlouZeni ze Zelezni¢ni stanice Vizovice do Zelezni¢ni stanice Valasska

Polanka.
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V soucasné dobé je mozné piimé zelezni¢ni spojeni krajského mésta Zlin s oblasti
Valasska pouze se zajizd’kou ptes mésta Hulin s vyuzitim trati 303 nebo pies mésto Staré mesto
U Uherského Hradisté s vyuzitim tzv. Vlarské dréhy, tady trati 341, jelikoz usek trati 331

z Vizovic do Valasské Polanky nebyl dodnes dostaven.
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1 Analyza Traté 331 Otrokovice - Vizovice

Trat,, ktera bude v praci feSena je trat’ ¢islo 331, ktera v Grafikon vlakové dopravy roku
2020 (dale jen GVD) vede z Otrokovic do Vizovic. Pro GVD 2020 je na trati celkem 5 stanic,
a to stanice Otrokovice, Zlin— Malenovice, Zlin Stfed, Lipa nad Dfevnici a Vizovice.
Jednotlivé stanice budou prezentovany v nasledujicich podkapitolach 1.1 — 1.8. Trat’ je v celém
useku jednokolejnd a vedena v nezavislé trakci. Provozovatelem drahy je statni organizace
Spréava zeleznic statni organizace (dale jen SZ). Rozmisténi stanic na trati je znizornéno
na obrazku cislo 1, kdy ¢ernou barvou jsou zndzornény jiz vybudované stanice a ¢ervenou

barvou jsou znazornény stanice pldnované v nedostavéném useku.

Zlin- Lipa nad )
Malenovice Dievnici Jasenna
1
O0— 11— (] u
Otrokovice Zlin Vizovice Valasska
stied Polanka

Zdroj: Autor
Obrazek 1 Schéma soucasného stavu trati ¢islo 331

Jednotlivé zelezniéni stanice budou nejdiive popsany v sou¢asném stavu a poté budou

zanalyzovany z hlediska rozsahu dopravy.

1.1 Zelezni¢ni stanice Otrokovice

Zelezni¢ni stanice v Otrokovicich leZi na trati ¢islo 330, které spada pod druhy tranzitni
koridor. Tato trat’ je tizena dalkové z Centralniho dispecerského pracovisté (dale jen CDP)
v Pierové. Stanice disponuje 10 dopravnimi kolejemi z nichz 5 ma k dispozici nastupi$té
pro cestujici. Nastupistém jsou vybaveny koleje 1, 2, 3, 4 a 5, kdy nastupisté maji dalku 350
metra u vech koleji s vyjimkou koleje paté, které ma délku pouze 120 metrti. U druhé a &tvrté
koleje, je nastupisté ostrovni mimouroviiové, zatim co u koleji 1, 3 a 5 se nachazi jednostranné
uroviiové nastupisté, ta jsou vidét na obrazku cislo 2. Stanice je také vybavena zazemim

pro vozidla vyuzivana na trati do Vizovic.
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Zdroj: foto Autor

Obrézek 2 Zst. Otrokovice

Trat’ ¢islo 331 vychazi z traté ¢islo 330 ve stanici Otrokovice vyhybkou &islo 24.
Do sousedni stanice Zlin — Malenovice se trat’ zabezpecena Automatickym hradlem AH 88-A

bez oddilového navéstidla. Trat'ova rychlost v tomto mezistani¢nim tGseku je 60 km/h.

Na vjezdu do stanice Otrokovice od Zlina Malenovic protina trat’ frekventovany piejezd
P8223 typu AZD 71. Tento piejezd prochazi velmi frekventovanou kfizovatkou v mistni &asti
Kvitkovice. Tento piejezd taktéz kiizi trolejbusova trat’. Praveé jizda vlaku skrze tento piejezd
zpusobuje téméf kompletni uzavieni kiizovatky, ktera je zatizena uz tak velmi silnym silniénim
provozem. Skrz pfejezd je navic taky vedena trolejbusova trat’ spojujici mésto Otrokovice se
Zlinem. Z toho dtivodu bude taky piejezd v ramci modernizace a elektrizace trati nahrazen

mimouroviiovym kiiZzenim.

Dals$im problémem stanice je i uspotraddani nastupnich hran, kdy celé prvni nastupiste je
tvofeno tfemi jednostrannymi urovilovymi nastupnimi hranami. Toto uspofadani je typické
pro stanice rekonstruované béhem pocatkl stavby tranzitnich zelezni¢nich koridort. Néstupiste
1 je vyuzivané vlaky jedoucimi na a z traté¢ do Vizovic a dale vlaky jedoucimi od Nedakonic
smérem na Tlumacov, tudiz v ptipadé ptijezdu vlakl osobni dopravy na prvni nastupisté, byvaji
nakladnim vlakim jedoucim ztrati 331 nepovoleny odjezdy, aby nedosSlo ke kolizi

s cestujicimi, ktefi nastupuji a vystupuji ve stanici Otrokovice.
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Tyto néstupni hrany navic nejsou se svou vyskou 200 mm nad temenem kolejnice
vhodné pro nastup a vystup osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO), proto
pii nastupu takovych osob, které vyzaduji specialni zafizeni k usnadnéni nastupu, musi vlaky
jezdit ke 2. nastupisti, ¢imz je nutna jizda kolejovymi spojkami z liché do sudé kolejové

skupiny.

1.2 Zelezni¢ni stanice Zlin — Malenovice

Stanice Zlin — Malenovice je situovana v kilometru 5,367 celostatni trati ¢islo 331
Otrokovice — Zlin Stied. Ve stanici jsou celkem 3 koleje, kdy dopravni koleje jsou ¢islo 1 a 3
a kolej ¢islo 2 je manipulacni kolej kusa. U koleji ¢islo 1 a 3 se nachazi jednostranné troviiové
nastupisté o délce 134 metru, kdy pfichod na obé& nastupisté je ptes pfechod umistény v drovni
vstupu do dopravni kancelafe stanice. Nastupni hrana u prvni koleje je tvofena z desek

Z betonovych panelil a u tfeti koleje je nastupisté sypané.

V urovni ptechodu je umisténo také navéstidlo s navésti Misto zastaveni vyuzivané pii
ktizovani vlakd. Ve stanici Zlin — Malenovice se kfizuje celkem 20-krat denné mezi osobnimi
vlaky. Déle zde dochazi ke kiizovani osobnich vlaka s nakladnimi vlaky obsluhujici nedaleky
terminal kombinované dopravy (dale jen TKD), avsak na celé trati neni mozné vykftizovat 2
tyto kontejnerové vlaky, jelikoz standardem délky téchto vlakl je zhruba 650 metrti a nejdelsi
kolej na celé trati jsou pravé ve stanici Zlin — Malenovice, kolej ¢islo 3, ktera ma uzite¢nou
délku 485 metr. Proto na trati pfi kiizovani neni mozné postavit prijezd pro vlak osobni
dopravy a ten je nucen Cekat na odjezd vlaku nakladniho. Dopravni kanceléf stanice Zlin —

Malenovice je mozné vidét na obrazku ¢islo 3.
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Zdroj: foto Autor

Obrazek 3 Dopravni kancelaf Zst. Zlin — Malenovice

Stanice je vybavena zabezpecCovacim zafizenim typu TEST-14 s rychlostni navéstni
soustavou. Stanice je na rozdil od Otrokovic obsazena vypravéim, ktery zaroven plni funkci
ohlaSovaciho pracovisté v pfipadé mimotfadnych udalosti. Volba vlakové cesty ve stanici
se provadi na ovladacim stole ru¢né. Stanice je vybavena kolejovymi obvody pouze v Koleji

¢islo 1. Kolej ¢islo 3 se na panelu obsazuje stisknutim tlacitka Obsazeni koleje €. 3.

Ve stanici jsou zabudovany indikace od celkem 8 piejezdi, z nichz 1 je typu VUD, 2
jsou typu AZD 71 a ostatni jsou nové budovaného typu s vystrazniky AZD 97, z nichZ piejezd
P8230 se lezi pfimo v obvodu stanice a spolecné s piejezdem P8229 jsou zavisla na jejich
poloze odjezdové navéstidla ve sméru do Otrokovic. Do stanice Zlin Stied je stejné jako do
stanice Otrokovice tratové zabezpeCovaci zafizeni (dale jen TZZ) Automatické hradlo typu

AH-88A bez oddilového naveéstidla.

Jednim z problému, pii fizeni dopravy ve stanici Zlin-Malenovice je umisténi stanice
do oblouku, ¢imZ je znemoznéna viditelnost odjezdovych navéstidel ve sméru do stanice

Zlin stied. Z toho divodu musi byt osobni vlaky zastavujici, které do stanice vjeli kolem
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navéstidla s navésti Vystraha, vypraveny jinym zpisobem nez navesti hlavniho névéstidla. Tato

vyprava probih radiostanici.

Dals$im nedostatkem stanice je pfistupova cesta pro cestujici, kdy pfistupova cesta je
vedena oklikou pies ulici Bezru¢ova a Tecovska k piejezdu P8230. Tuto cestu Si cestujici
vyuzivaji minimalné a cestu si zkracuji chtzi kolem 1. a 2. stani¢ni koleje ke zminovanému
ptejezdu a nerespektuji tim znacka zakazujici vstup do téchto prostort. Na obrazku ¢islo 4 jsou
tyto pfistupové cesty znazornény. Zelenou barvou je znazornéna oficialni piistupova cesta,

¢ervenou barvou je zndzornéna cestujicimi vyuZzivana cesta skrze kolejisté a cernou barvou jsou

znazornény nastupni hrany stanice Zlin-Malenovice.

Zdroj: Autor na podkladu (3)

Obrazek 4 Ptistupové cesty do stanice Zlin-Malenovice pro cestujici.

Vlecka ZPS-Transport a.s.

V kilometru 4,051 je do drahy celostatni zausténa vleCka cCislo 5326 spolecnosti
ZPS - Transport a.s. Tato vlecka odbocuje vyhybkou Z1, kdy vlecka se obsluhuje vleckovymi
vlaky ze stanice Otrokovice. Vlecka se obsluhuje zptisobem, kdy obsluze se vyda tratovy kli¢
ve stanici Otrokovice. Pohotovostni vyprav¢i pak do zamku umisti kli¢ nahradni. Obsluha
vle¢ky si pak v budové pomocného stavédla odemkne kli¢e od zminéné skupiny vyhybek Z1
a Z2, kdy vyhybka Z2 zaroven plni i funkci odvratné. V ptipadé, Ze se bude obsluha hned vracet
do stanice Otrokovice, pohotovostni vyprav¢i stanice Otrokovice neuzamyka ndhradni tratovy
kli¢ a uzamkne az hlavni kli¢, ktery dostane zpét od obsluhy vlecky. Mapa piipojeni vlecky je
znazornéna na obrazku ¢islo 5. Hlavni trat’ je zndzornéna ¢ernou Carou, vlecka je vyobrazena
zelenou kiivkou. Budova suzamcenymi kli¢i od vyhybek je oznaena modrym kruhem

a vyhybky Z1 a Z2 jsou vyobrazeny kruhem zlutym.
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Zdroj: Autor na pokladu (3)

Obrazek 5 Mapa pfipojeni vlecky ZPS-Transport a.s.

1.3 Zelezniéni stanice Zlin Stied

Stanice Zlin Stfed je umisténa v kilometru 10,140 traté ¢islo 331. V této stanici dochazi
ke zméné traté z celostatni na regionalni. Stanice je vybavena celkem 7 koleji. Koleje ¢islo 1,
2, 3 a 4 jsou dopravni koleje a koleje ¢islo 5, 6 a 7 jsou kolejemi manipula¢nimi. Kolej ¢islo 7
je navic koleji kusou s najezdovou rampou pro silni¢ni vozidla. Kolej ¢islo 5 zaroven slouzi
jako odjezdova kolej ve sméru na Lipu nad Dievnici. Je zde také vybavena odjezdovym
navéstidlem S5. Ve stanici se taky nachazeji 2 manipula¢ni kusé odstavné koleje 2a a 3a.
Tyto koleje jsou dle stani¢niho fadu nazyvané Chmelnicka, kolej 2a, a Chemicka, kolej 3a.
Ve stanici jsou 2 nastupni hrany u koleji prvni a treti. Ob¢ jsou délky 130 metrii. Nastupisté u

prvni koleje je tvofené z betonovych desek, u koleje tieti je nastupisteé sypané.

Ve stanici Zlin stfed dochazi celkem k 6 ktizovani osobnich vlakt denné, navic 21 para
vlakd osobni dopravy zde kon¢i piipadné zaéina. Déle se zde také pravidelné kiizuje nakladni

vlak vozici kontejnery stejné jako ve stanici Zlin—Malenovice, a to po poledni.

Do stanice usti vlecka Cislo 5328 SVIT. Tato vlecka usti do stanice na celkem 3 mistech,
a to do koleje ¢islo 3 vyhybkou ¢islo 13, do koleje ¢islo 4 vyhybkou ¢islo 11 a do koleje Cislo

6 vyhybkou ¢islo 8. Dnes se tato vlecka vyuziva pro navoz uhli a vapna do mistni teplarny.
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Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim typu ESA 11 ovladané z Jednotného
obsluzného pracovisté (dale jen JOP). Kolejové obvody se nachézeji pouze na dopravnich
kolejich. Ve stanici se nachazeji 2 ptejezdy, a to piejezdy P8236 a P8237. Piejezd P8236
je situovany na zhlavi ve sméru do Malenovic a prochazi pies néj celkem 6 koleji. Proto ma
taky dlouho prezdvanéci dobu 74 sekund. Ptes stanici je navic tratova rychlost pouze 40 km/h.
V mezistani¢nim oddile do Malenovic je tratova rychlost 60 km/h a v useku do Lipy
nad Dievnici je tratova rychlost 50 km/h. Tento usek je na rozdil od piedchozich zabezpeen
pouze telefonickym dorozumivanim mezi vypravéimi. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
zobrazuje indikace od celkem 6 ptejezdii. Dopravni kancelar stanice Zlin stfed je vyobrazena

na obrazku ¢islo 6.

Zdroj: foto Autor

Obrazek 6 Dopravni kancelat Zst. Zlin stfed
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Hlavnim nedostatekm stanice Zlin stied je nedostateCny pocet nastupnich hran, kdy
stanice disponuje pouze 2 nastupnimi hranami. Pravé z diodu nizkého poctu nastupnich hran
je nutné soupravy od vlaka koncicich ve stanici Zlin stfed pfestavovat na jiné koleje, a to
nejcastéji na kolej 2 a 2a. V piipadé pozadavku Zlinského kraje na prodlouzeni ¢i zkraceni
trasovani n€kterych vlakt Do Zlina a Vizovic by mohlo dojit k situaci, kdy ve $picce ve stanici
Zlin stfed dojde k situaci, kdy se musi u 2 nastupnich hran ktizovat 3 soupravy. Toto kiizovani
bylo bézné do GVD 2019, kdy pii piijezdu vlaku R897 staly na tieti koleji 2 osobni vlaky,

kazdy opa¢nym smeérem.

1.4 Zelezni¢ni stanice Lipa nad Dievnici

Stanice Lipa nad Drievnici je umisténa v km 16,631 regiondlni drahy Zlin stfed —
Vizovice a nachazeji se zde 3 koleje ¢islo 1, 2 a 3, kdy koleje 1 a 2 jsou kolejemi dopravni
a kolej treti je koleji manipulacni. U koleje €islo 1 bylo zbudovéano uroviiové jednostranné
nastupisté s pevnou nastupni hranou délky 107 metri a u koleje Cislo 2 jednostranné sypané
nastupisté délky 90 metru. Cela stanice neni bezbariérové piistupna. U koleje ¢islo 3 je bo¢ni
rampa pro nakladani Zelezni¢nich vozil. Stanice Lipa nad Dievnici je také sidlem dirigujiciho
dispecera pro usek do Stanice Vizovice, kdy tento usek je fizen predpisem pro zjednoduSené

tizeni dopravy D3

Ve stanici se nachazi vlecka ¢islo 5329 vedouci do termindlu kombinované dopravy
spolecnosti METRANS a. s. Tato vlecka je do stanice zatsténa vyhybkou &islo 3 ve druhé
stanicni koleji a hrani¢nik je umistén v tirovni konce odbo¢né vétve vyhybky ¢islo 3. Do tohoto
terminalu jsou zavedeny 2 pary pfimych nakladnich vlaki kategorie Pn a NEx z Ceské Tiebové

a nepravidelné vedené vlaky ze slovenského terminalu v Dunajské Strede.

Stanice je vybavena zabezpecovacim zatizenim 1. kategorie se svételnymi vjezdovymi
navéstidly. Odjezdova navéstidla nejsou ziizena. Vyhybky Cislo 1 a 4 jsou navic vybaveny
samovratnymi ptestavniky, kdy vjezdova navéstidla jsou zdvisla na funkci samovratnych
prestavnikii. Vjezdova navéstidla navic pouze dovoluji, ptipadné zakazuji jizdu vlaku a nijak

nenavésti rychlost vlaku.
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Do stanice jsou zatstény indikace od 4 piejezdd, kdy viechny jsou typu VUD, a navic
ptejezd P8253 je ovladdan ruéné vypravcim stanice Lipa nad Dtevnici. Jak jiz bylo zminéno, tak
usek z Lipy nad Dievnici do Vizovic je fizen dle piedpisu D3 a trat’ova rychlost v tomto Useku
je 50 km/h a z divodu absence odjezdovych navéstidel se zde vlaky vypravuji navésti odjezd

davanou vypravcéim.

Pravé samovratné piestavniky komplikuji pfestavovani plosinovych vozi s kontejnery
na tuto kolej neni vyhybka ¢islo 4 uzamcena v rezimu samovratného prestavovani. Vypravci
vzdy musi pfi vjezdu téchto vlakli vyhybku vypnout ze samovratného rezimu a uzamknout ji
do odbo¢ného sméru. Pfi vytahovani ucelenych vlaki z vlecky pak posunovy dil musi

posunovat ve sméru ke stanici Vizovice za oznacnik z divodu nedostate¢né délky koleje.

1.5 Dopravna D3 Vizovice

Stanice Vizovice je jedind stanice na soucasné trati Cislo 331, kterd neni obsazena
zadnym zaméstnancem fizeni provozu, tedy ani vyprav¢im, ani stani¢nim dozorcem. Je to dano
tim, ze Usek z Lipy nad Dievnici je fizeny dle piedpisu D3, jak jiz bylo zminéno. Stanice lezi
Vv kilometru 24,625 regionalni trati Zlin stfed — Vizovice a jsou zde celkem 3 koleje. Dopravni
koleje jsou koleje ¢islo 1 a 3 a manipulacni kolej Cislo 2. Ve stanici byla zbudovana pouze jedna
nastupni hrana, a to u koleje Cislo 1. Toto nastupisté je dlouhé 98 metrl a je jednostranné
sypané. Ze stanice vychazi vlecka ¢islo 5333 vedouci do mistni pily, ktera slouzi k nakladce

dfeva do Zelezni¢nich vozu.

Jelikoz se jednd o stanici fizenou dle pfedpisu D3, tak stanice disponuje pouze
zabezpecCovacim zafizenim mechanickym, kdy vyhybky jsou zajiStény vyménovymi zamky.
Tyto z&mky odemyka a nasledné prestavuje doprovod vlaku, kdy klice od vyhybek jsou drzeny
ve svazku u Dirigujiciho dispecera pro tento usek trati v Lipé nad Dievnici. Ten vydava svazky

konkrétnim vlakiim dle planu, ktery mé ve své dopravni kancelafi.

Na vjezdu do stanice se nachazi piejezd P8262, tento piejezd je vybaven pouze
vystraznymi kiizi, tudiz od n¢j neni Zadni indikace. Trat’ a stanice je zakoncena zarazedlem

Vv kilometru 24,861, kdy tento bot je taky zacatkem feSené trati.
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Nejvétsi problém pii fizeni stanice a mezistaniéniho Useku z Lipy nad Dtevnici je
predpis, dle kterého je trat’ fizena. Piedpis pro zjednodusené fizeni dopravy SZDC D3, jelikoz
ve stanicich a na trati neni zadné zabezpecovaci zatizeni, tak neni mozné zabranit piipadnym
jizdam 2 vlakl proti sobé po téze tratové koleje. 3 pary vlakt kategorie Os maji navic
ve Vizovicich dobu obratu pouhé 4 minuty, coz pii vSeobecné ohlasovaci povinnosti dle
predpisu SZDC D3 neumoziiuje eliminaci zpozdéni. Problém s piedpisem D3 by mél byt
vyfeSen planovanym pfevodem zminovaného useku trati mezi traté fizené dle predpisu DI,

avSak tento pfevod ma byt proveden taktéz 1 béhem planované modernizace trati.

1.6 Zelezniéni stanice Valasska Polanka

Stanice Valasska Polanka lezi v kilometru 28,795 celostatni trati ¢islo 280 Horni Lide¢
statni hranice — Hranice na Morav¢é. Jedna se o dvoukolejnou trat’ elektrifikovanou
stejnosmérnou trakci 3 kV a stanice je obsazena vypravéim. Ve stanici se nachdzeji celkem 4
dopravni koleje ¢islo 1, 2, 3 a 4 a manipulacni kolej ¢islo 5. Koleje ¢islo 1 a 3 jsou navic jesté
rozdéleny cestovymi navéstidly na koleje 1a, 3a a 1, 3. Ve stanici se nachdzeji nastupni hrany,
a to u koleji 1, 2 a 3. U koleji ¢islo 1 a 3 je jednostranné Uroviiové nastupiSté tvoiené
Z betonovych panelil délky 215 metri u koleje ¢islo 1 a 130 metri u koleje €islo 3. U koleje
Cislo 2 se zbudovalo jednostranné uroviiové nastupisté s pevnou nastupni hranou délky 245

metrll. VSechny néstupni hrany jsou bezbariéroveé neptistupné.

Stanice je vybavena SZZ typu AZD 71 s ¢&islicovou volbou. Jedna se o zabezpedovaci
zafizeni 3. kategorie. Ve stanici taky dochazi k pfenosu kodu vlakového zabezpecovace
na hnaci vozidlo. Toto kdédovani se nachazi na vSech dopravnich kolejich stanice. Ve stanici se
taky zbudovano pomocné stavédlo PStl pro mistni obsluhu vyhybek ¢islo 8, 9 a 10, které
umoziuji na Vsetinském zhlavi stanice jet z prvni koleje na manipulacni kolej ¢islo 5. Rychlost
ptes stanicni koleje ¢islo 1, 2 a la je 85 km/h a ve stanici se nachédzeji vyhybky pouze

pro rychlost 40 km/h. V obvodu stanice neni zadny Zelezni¢ni piejezd.

Trat'ové zabezpecovaci zatizeni (Dale jen TZZ) ptilehlych mezistanicnich useki je typu
Automaticky blok AB 3-82 trojznakovy, obousmérny. Ob¢ koleje jsou tedy v obou

mezistanicnich tsecich banalizovany a umoziiuji obousmérné pojizdéni tratovych koleji.
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1.7 Zastavky na $iré trati.
Na trati ¢islo 331 se nachazi celkem 10 zastavek na §iré trati, pficemz ani jedna neni
vybavena nékladistém. VSechny zastavky maji nastupisté vnéjsi, jednostranné, troviioveé

a s vyskou od 200 do 300 mm nad temenem kolejnice.na trati najdeme tyto zastavky:

e Otrokovice-Travniky

e Zlin-Malenovice zastavka

e Zlin-U Mlyna

e Zlin-Louky

e Zlin-Prstné

e Zlin-Dlouha

e Zlin-Podvesna

e Zlin-Pfiluky

e Zelechovice nad Dfevnici

e Zadverice.

Nejvétsim nedostatkem vSech zminovanych zastavek je vyska nastupni hrany

nad temenem kolejnice, ktera se svou vyskou 200-250 mm nad temenem kolejnice neumoziuji

bezbariérovy nastup a vystup pro OOSPO. Zaroven z 10 uvedenych zastavek je celkem 5

vedeno jako bezbariérové neptistupnych.

1.8 Rozsah dopravy

Pro GVD 2020 je na trati vedeno celkem 32 part vlaki kategorie Osobni vlak (dale jen
Os) s ¢iselnou fadou 14200, jeden par vlakt kategorie Rychlik (dale jen R), a to konkrétné
vlaky R894 a R897. Vsechny vlaky kategorie Os jsou vedeny motorovou jednotkou fady 814

Regionova viz obrazek 7 a vlaky kategorie R jsou vedeny diesel-elektrickou lokomotivou fady
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754 se soupravou 5 osobnich voz.

Zdroj: Foto autor
Obréazek 7 Motorova jednotka fady 814
Nékladni doprava je zastoupena v GVD 2020 jednim parem vlaka kategorie Nakladni
expres (dale jen NEX), 2 pary vlaka kategorie Pribézny nakladni (dale jen Pn) a 3 vlaky
kategorie Manipulac¢ni vlak (dale jen Mn). VSechny nakladni vlaky jsou vedeny diesel-

elektrickou lokomotivou fady 742.

Problémem pfi plnéni GVD je vysoce zahu$tény jizdni tad, kdy v obdobi od 3:30
do 8:00 a v obdobi 13:00 do 18:30 byl navrzen takt vlakt kategorie Os v Useku Otrokovice —
Zlin stfed na pual hodinu. Pravé tento takt znemoZziuje vedeni vlaki ndkladni dopravy v jiz
zminénych Casech. Na obrazku 8 je vidét ukazka nakresného jizdniho fadu z obdobi od 3:00
do 8:00. V zadavaci studii pro modernizaci traté bylo vypocitano celkové vyuziti soucasné
kapacity trati, kdy trat’ v iseku Zlin-Malenovice — Otrokovice vykazovala vyuziti kapacity
ve Spickovych casech z 84% a v useku Zlin stfed — Lipa nad Drevnici byla kapacita traté

vycerpana zcela, kdy hodnota procentudlniho vyuziti kapacity traté¢ 104%.
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F7ea 2 5 3 7 8

Vizovice - Otrokovice

Zdroj: (8)
Obréazek 8 Nakresny jizdni fad trati 330

Jednim z problémi pro fizeni provozu na feSené trati je taky nedostateéna délka
stani¢nich koleji pro vedeni ucelenych nékladnich vlakt vedenych z TKD v Lipé nad Dfevnici.
Tyto vlaky pfi normativu 650 m piesahuji délku koleji ve vSech stanicich o vice nez 150 metrd,
z tohoto divodu pii kiizovani mohou na nékolik minut blokovat Zelezni¢ni piejezdy

ve stanicich.

Jednim z hlavnich divoda problém s nedostate¢nou kapacitou je absence oddilovych
navéstidel ve vSech mezistani¢nich oddilech z Otrokovic do Lipy nad Dievnici a fizeni
nejdelSiho mezistani¢niho oddilu ze Zlina stfedu do Lipy nad Dievnici pomoci telefonického

dorozumivani.

1.9 Shrnuti Analyzy

Mezi nedostatky traté se zarazuji hlavné nedostate¢na kapacita mezistani¢nich usekd,
nastupni hrany neumoZilujici bezbariérovy nastup do vozidel, nedostate¢na délka stani¢nich
koleji pro kiizovani vlakt a typ zabezpecovacich zafizeni ve stanicich a mezistani¢nich tsecich.
Tyto nedostatky budou odstranény s modernizaci a elektrizaci traté, ktera je podrobnéji popséna

v kapitole 2.
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2 Planovana modernizace a elektrizace traté Otrokovice —

Vizovice

Modernizace a elektrizace se tyka celého useku trati ¢islo 331. Dojde k elektrizaci traté
stiidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz. Trat'ova rychlost se zvysi ze 60 km/h na 100 km/h
a dojde k nahrazeni soucasnych zabezpeCovacich zafizeni tak, aby byla cela trat’ ovladana
dalkoveé z Prerovského CDP a v Useku Otrokovice — Zlin stfed bude ptidana druha trat'ova kolej
a zvySeni tfidy zatiZeni trati z C4 na D4. Trat’ bude po modernizaci vybavena systémem ETCS,
avsak nebude na trati bude umoznén provoz vozidel bez palubni ¢asti tohoto zabezpecovaciho
zatizeni. Zacatek modernizace trati ¢islo 331 je planovan na rok 2024. V nasledujicich

kapitolach bude modernizace a elektrizace trati popsana podrobné;i.

2.1 Zelezni¢ni stanice Otrokovice

V Zelezniéni stanici Otrokovice dojde k nahradé dnes uz nevyhovujicich troviiovych
jednostrannych nastupist’' u koleji 1, 3 a 5. Nahrazeny budou jednou nastupni hranou u vypravni
budovy délky 155 m nové oznaceno jako 1. ndstupisté, jednim jednostrannym ostrovnim
nastupistém délky 170 m nove oznacenym jako 2. nastupisté, jednim oboustrannym ostrovnim
nastupistém délky 350 m nové oznaCenym jako 3. nastupiSté. Pavodni 2. ndstupisté¢ bude
pfeznafeno na nastupisté Cislo 4. Nova nastupisté budou zatsténa do plivodniho podchodu,

ktery bude pro tyto ucely prodlouZen.

Dojde taky k demolici piivodni vypravni budovy a stavbé nové. Na obrazku ¢islo 9 je
znazornéno schéma rozloZeni nastupist’ po provedenych stavebnich tipravach. Cernou barvou
je zobrazeno piivodni kolejisté a objekty, které stavbou nejsou dotieny a cervenou barvou je
zobrazeno nove zbudované kolejisté a objekty. Nové zbudovand nastupisté budou standartni

vysky 550 mm nad temenem kolejnice, ¢imz se umozni bezbariérovy nastup pro OOSPO.

28



ZST Otrokovice
km -0,014
navrhovany stav

podchod

tocne TV el DVK2 _ @—isco |- nastupiste wsm
D R R, 50kmh TV 9 201 m
T~ nova vypravni budova
stojan NN Ez @ T~ 50 km/h
2. néstupists 170 m LZPS) L~
stojan NN
80 km/h TV 260 m (5a+5b+5 = 800 m] W 24 26,
5 250 m (S2+5b+5 2800 M)
@ @—isa3 stojany EPZ [1]11] 5@ 50 kmih
B0kmh TV 3 433 m (3243 = 864 m) 25
L—@
3. nastupists 350m
Iv Za3m
1 —
opii—O
TV 768 m
2
opi2—O
4. nastupists 350m
v 50 km/n TTTm
4
v 50 kmh 6 s25m

Obrazek 9 Schéma nastupist’ zelezni¢ni stanice Otrokovice po modernizaci traté 331

Dals$i z problému, ktery tato stavba odstrani, je nahrazeni piejezdu P8223.
Pii posuzovani moznosti nahrazeni zminovaného piejezdu bylo rozhodnuto o zbudovani
hlouben¢ho zelezni¢niho tunelu. Dojde tak k odstranéni vytizeného Zelezni¢niho piejezdu,
ktery vede pies frekventovanou kiizovatku v mistni Casti Kvitkovice a umozni se tim

mimouroviové kiizeni zelezniéni traté s trati trolejbusovou.

2.2 Odbocka Zlin-Malenovice

Pfedmétem modernizace stanice Zlin-Malenovice je zruSeni celé stanice a jeji nahrazeni
Odbockou v oblasti zlinského zhlavi stanice. Tato odbocka (Dale jen Odb.) rozdé€li usek
ze Zlina do Otrokovic kolejovymi spojkami na 2 useky, ¢imzZ se zjednodusi fizeni provozu
na trati primadrné béhem vyluk a mimofaddnych omezenich provozu na trati. Navrhovana
rychlost do kolejovych spojek je 50 km/h. Zménou Zelezni¢ni stanice na odbocku dojte taky
k odpadnuti nutnosti vypravovat zastavujici vlaky osobni dopravy jinym zpisobem nez navésti

hlavniho navéstidla.
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Pro nastup a vystup cestujicich bude ziizena nova zastavka Zlin-Malenovice obec
V misté Zelezni¢niho piejezdu P8230. Nastupni hrany budou umistény vzdy pfed zmiovanym
piejezdem pfii jizdé spravnym smérem po koleji. Pfesunutim nastupist’ do urovné piejezdu
P8230 se taky zjednodusi piistup pro cestujici, kdy odpadne dlouhé obchazeni stanice
pfi vyuziti oficidlni pfistupové cesty anebo nedovolena chiize kolejistém pro zkraceni cesty.

Schéma plivodni stanice i nové odbocky se zastavkou je zobrazeno na obrazku c¢islo 10.

I
ZST Zlin-Malenovice
km 5,367
stavajici stav

il
|¥\

QOdbotka Zlin-Malenovice a zastavka Zlin-Malenovice obec
navrhovany stav

Odb. ZIin-Malenovice zastavka Zlin-Malenovice obec
km 5,784 km 5,137
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Zdroj: (9)

Obréazek 10 Schéma ptvodni zelezni¢ni stanice Zlin-Malenovice a nové odbocky se

zastavkou

2.3 Zelezniéni stanice Zlin stied

V Zelezniéni stanici Zlin stfed dojde ke zvyseni poétu dopravnich koleji s ptivodnich
4 na 7 a také k navySeni poctu nastupnich hran ze 2 na 4. Nov¢ se vybuduje podchod spojujici
nastupisté s vypravni budovou a prostorem za Zeleznicni stanici. Timto se odstrani problém
s nedostatkem nastupnich hran pro planované zavedeni pfimych osobnich vlakl spojujicich
Zlin se sousednimi krajskymi mésty Olomouc a Brno a zvySeni po¢tu spojtt mezi Otrokovicemi
a Vizovicemi. Dale dojde k demolici stavajici vypravni budovy a stavbé nové a piesunu
vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje (Déle jen VNVK) z prostoru pied vypravni
budovou do prostoru v arealu byvalého podniku SVIT.
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Zvysi se prujezdna rychlost stanici ze 40 km/h na 80 km/h na kolejich pokracujici
v Sirou trat’ a dojde Kk instalaci vyhybek s elektrickym ohfevem pro rychlost do odboc¢ky az 80
km/h. Dale budou prodlouZeny stani¢ni koleje, aby disponovali uzite¢nou délkou az 643 m.
Tim se umozni kiizovani ucelenych nékladnich vlakl jezdicich do TKD v Lipé nad Dievnici.

Schéma stanice po modernizaci je zobrazeno na obrazcich ¢islo 11 a 12.

ZST Zlin stred
km 10,174
navrhovany stav
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Zdroj: Autor na zakladé podkladu (9)

Obrazek 11 Schéma stanice Zlin stfed po modernizaci a elektrizaci ¢ast 1.

Zdroj: Autor na zakladé podkladu (9)
Obrazek 12 Schéma stanice Zlin stied po modernizaci a elektrizaci ¢ast 2.

2.4 Vyhybna Zlin-Pfiluky

Tato vyhybna bude vybudovana pro zkraceni mezistani¢niho tseku Zlin stied — Lipa
nad Dievnici. Pravé tento mezistani¢ni tsek byl vyhodnocen v projektové dokumentaci

modernizace a elektrizace trati 331 jako nejvice zatiZzeny ze vSech. Vyhybna bude vybudovana
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v blizkosti zastavky Zlin-Pfiluky. Nastupni hrana této zastavky bude pfesunuta na stranu

ptejezdu P8248 blize ke stanici Zlin stied. Zastavka nebude umisténa v obvodu vyhybny.

Samotny vyhybna bude tvofena dvéma dopravnimi kolejemi délky 818 m. Tato délka
umoziuje plynulé kiizovani ucelenych nékladnich vlakt obsluhujici jiz nékolikrat zminiovany
TKD Lipanad Dfevnici. Tato délka koleji umozni i kfizovani téchto vlaku i v piipadé
planovaného prodlouzené normativu ucelenych vlakt spole¢nosti METRANS a. s. z 650 m
na 740 m. Ve vyhybné budou pouzity vyhybky pro rychlost 60 km/h. Na obrazku ¢islo 13 je

zobrazen piivodni stav mista vyhybny i jeji navrhovany stav.

zastéavka Zlin-Pfiluky
km 14,560
stavajici stav

| | 4 |
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Vyhybna Zlin-Pfiluky a zastavka Zlin-Priluky
navrhovany stav

Vyh. Zlin-Pfiluky zastavka Zlin-Priluky
km 15,572 km 14,407
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Zdroj: (9)
Obrazek 13 Schéma vyhybny Piiluky

2.5 Zelezni¢ni stanice Lipa nad Dievnici

V zelezni¢ni stanici Lipa nad Dtevnici dojde ke zvySeni poctu dopravnich koleji ze 2
na 4 a prodlouZeni jejich uzite¢né délky na az 876 metrl. Stanicni koleje ¢islo 2 a 4 maji byt
vyhrazeny primarné pro ucelené kontejnerové vlaky do a z mistniho TKD. Zaroven dojde
k vybudovani kratkych vytaznych koleji, které umozni manipulaci s témito vlaky, aniz by
musela pro posun byt vyuZita licha skupina stani¢nich koleji. Trakéni vedeni bude vybudovano
i nad vleCkovymi kolejemi spole¢nosti METRANS a. s., jedna se o0 koleje 106, 106a, 106b
a 108.

Pro osobni dopravu budou vybudovany 2 poloostrovni nastupisté u koleji 1a a 3 délky
120 m. Pro tyhle potteby, bude ptivodni kolej Cislo 3 ptestavena kolej dopravni. Na druhé
nastupisté¢ bude piistup skrz centralni pfechod pies kolej Cislo 3, kdy prechod bude umistén

Vv urovni vypravni budovy. Misto pro VNVK bude pfesunuto na zlinské zhlavi stanice, kde bude
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zfizena kusa manipulacni kolej 3a pro ucely nakladky a vykladky Zelezni¢nich vozidel. Schéma

navrhovanych Uprav je zobrazeno na obrazku ¢islo 14.

ZST Lipa nad Dfevnici
km 18,631
navrhovany stav

Zdroj: Autor na zakladé podkladu (9)

Obréazek 14 Schéma stanice Lipa nad Dievnici

2.6 Zelezni¢ni stanice Vizovice

Pii modernizaci a elektrizaci traté¢ dojde k ptestavbé dopravny D3 v plnohodnotnou
zelezni¢ni stanici. Ve stanici dojde k demolici plivodni vypravni budovy a stavbé nové.
Manipulaéni kolej 2a bude nové zapojena do stani¢ni koleje ¢islo 1 misto koleje ¢islo 2, kterd
bude prebudovéna na kusou dopravni kolej ukonc¢enou zardzedlem. Mezi koleji ¢islo 1 a kusou
koleji ¢islo 2 dojde k vybudovani poloostrovniho néastupisté délky 120 m pro kolej ¢islo 1 a 140
m pro kolej ¢islo 2, kdy u koleje ¢islo 2 bude vyuZito dynamické zardZedlo, ¢imZ je mozné
vyuzit dalSich 15 m nastupni hrany. U piejezdu P8262 dojde k vybudovani ptejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni typu PZS 3ZBI. Schéma plvodni dopravny D3 a navrhované

Zeleznicni stanice je znazornén na obrazku ¢islo 15.
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Obrazek 15 Schéma ptuvodni dopravny D3 a navrhované Zelezniéni stanice Vizovice
Nejzasadnéjsi zménou je zabezpeceni jizd zabezpeCovacim zafizenim vlaki nejenom
v samotné zelezniéni stanici, ale i V pfilehlém mezistanicim Gseku, ¢imz dojde ke zruSeni fizeni

jizd vlakl ve zminovanych tsecich dle ptedpisu D3.

2.7 Mezistani¢ni Useky, zastavky na $iré trati a vleCka ZPS-Transport a.s.

2.7.1 Mezistani¢ni Gseky a Vlecka ZPS-Transport a.s.

V mezistani¢nich usecich Otrokovice — Odb. Zlin Malenovice a Odb. Zlin-Malenovice
— Zlin stfed dojde k ndhradé pivodniho automatického hradla (Dale jen AHr) AH-88A
evropskym zabezpeCovacim zafizenim ETCS. Instalaci tohoto zafizeni dojde k zavedeni
vyhradniho provozu vlakt pod timto zabezpecovacim zafizenim a na Usek Otrokovice — Zlin
stied nebudou vpustény Zadné hnaci vozidla, kterd nejsou vybavena mobilni ¢asti ETCS. Dojde
také k plnému zdvojkolejnéni traté v Useku Otrokovice — Odb. Zlin Malenovice a Odb. Zlin

Malenovice — Zlin stied.

Do mezistani¢niho useku Otrokovice — Odb. Zlin-Malenovice bude v km 4,064
zapojena do 2. tratové koleje. Pro ucely ovladani vyhybek spojujicich vlecku s trati bude
zbudovani pomocné stavédlo, které bude ovladat obsluha vlecky. Schéma zapojeni vlecky,

vcetné pivodniho stavu, je znazornéno na obrazku ¢islo 16.
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Obréazek 16 Schéma napojeni vlecky ZPS-Transport a.s. do traté 331
Ostatni mezistanicni useky budou vybaveny zabezpeCovacim zafizeni typu AHr.
Mezistani¢ni Gseky Vyhybna Zlin-Ptiluky — Lipa nad Dtevnici a Lipa nad Dievnici — Vizovice
nebude vybaven oddilovym névéstidlem. Timto navéstidlem bude vybaven tsek Zlin stied —
Vyhybna Zlin-Ptiluky a bude oznaCeno jako AHr. Zlin-Podvesna. Stani¢eni oddilovych
navéstidel AHr. Zlin-Podvesna je pro smér do stanice Zlin stfed vkm 12,905 a pro smér

Vyhybna Zlin-Ptiluky v km 12,365.

Celkem dojde ke zruSeni 3 zelezni¢nich pfejezdl a jejich nahrazeni mimourovilovymi
kfizenimi a u dalSich 2 bude Zelezni¢ni piejezd upraven na ptechod pro chodce. Ostatni
zelezni¢ni ptejezdy budou vybaveny piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim typu PZS 3ZBI,

tedy nejvyss$im stupném zabezpeceni piejezdu s vystraznymi svétli a zavorami.

2.7.2 Zastavky na $iré trati

Pfi modernizaci traté dojde ke zruseni 3 zastavek na trati, a to zastavek Otrokovice-
Travniky, Zlin-U Mlyna a Zlin-Louky. Zastavky Zlin-Louky a Otrokovice-Travniky budou
zruSeny bez ndhrady a zastdvka Zlin-U Mlyna bude nahrazena spole¢né se stanici Zlin-

Malenovice novou zastavkou Zlin-Malenovice obec.
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Zastavky na modernizované trati budou mit jednotnou délku 120 m a vysku nastupni
hrany nad temenem kolejnice 550 mm. Tim se umozni bezbariérovy nastup do nizkopodlaznich
vlakovych souprav. Zaroven bude u zastavek vybudovéna, pfipadné opravena bezbariérove

piistupnd cesta pro OOSPO.

2.8 Shrnuti modernizace

Modernizaci a elektrizaci traté ¢islo 331 dojde ke zvySeni propustnosti trate, diky tomu
bude mozné vedeni ucelenych vlaki do TKD v Lip¢€ nad Dievnici i ve Spickovych hodinach.
Déle pak dojde ke zruseni nevyhovujicich zelezni¢nich piejezdii a nahrady soucasného

zabezpecovaciho zafizeni modernéjSim.

ZlepSeni kvality cestovani dosdhnou i OOSPO, kdy pro n¢ budou vSechny stanice

a zastavky vybaveny nastupni hranou umoznujici bezbariérovy néstup do vozidel.
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3 Navrh konceptu dopravy na trati

V nésledujici kapitole jsou prezentovany jednotlivé linky vlakové dopravy provozovany
Vv feSeném useku traté 331. Autor prace pii ziskavani podkladt pro vlaky osobni dopravy
spolupracoval s koordinatorem vefejné dopravy ve Zlinském kraji. Koncept dopravy je
rozdélen dle druhti provozovanych vlak, a to na osobni dalkovou dopravu, osobni regionalni
dopravu a nékladni dopravu. V tabulce ¢islo 1 je uveden pocet para vlaku v Usecich Otrokovice
— Zlin stfed a Zlin stfed — Vizovice a Vizovice — Valasska Polanka. Uvazuji se pouze vlaky
linek, které jsou uvedeny v nasledujicich podkapitolach. Koncept dopravy na prodlouzené trati

331 je spole¢ny pro ob¢ varianty vedeni traté¢ Vizovice — ValaSska Polanka.

Tabulka 1 Cetnosti vlakii v zadanych usecich

Pocet Pocet
; Pocet Pocet Pocet Pocet
Usek vlakd Pn vlaku
vlaki Os | vlakd Sp | vlaki R | vlakid Ex
a Mn NEXx
Otrokovice —
72 0 9 17 4 3
Zlin stied
Zlin stied —
o 36 18 0 17 3 4
Vizovice
Vizovice —
Valasska 18 18 0 17 2 1
Polanka

Zdroj: Autor
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3.1 Dalkove osobni vlaky

Délkovéa doprava je zastoupena v navrhovaném jizdnim fadu 2 linkami, jedna se o linky
Ex22 a R30. Na obrazku ¢islo 17 je zobrazeno schéma linek dalkové dopravy, kdy linka Ex22
je zobrazena barvou zelenou a linka R30 barvou hnédou.

vénovany podkapitoly, které popisuji linky detailngji.

Obéma linkdm jsou

Valasska
L Polanka
Vizovice
Zlin stfed
Odb
Neratov
Otrokovice Lipa nad
Ex 22 Drevnici Horni
R30 Lide¢

Zdroj: Autor
Obrazek 17 Schéma linek dalkové dopravy

3.1.1 Linka Ex22

Jedna se o pfetrasovanou variantu soucasné linky Ex2, kdy je vyuZita trasa ptes Zlin

vvvvv

stavi pouze ve stanicich Otrokovice, Zlin stfed a Horni Lide¢. Dal$i pozadavky objednavatele
dopravy na provoz linky jsou nasledujici:

e Celodenni takt 2 hodiny
e QOdjezd Otrokovic v L:42
e Piijezd do Otrokovic v L:18
e Pobyty ve stanicich 1 minuta

Vlaky linky Ex1 jsou provozovany klasickou soupravou vedenou lokomotivou fady

361.1, dale pak soupravou osobnich vozl v fazeni

Armpee®?°+Bbdgmee?**+Bmz?%+2xBdpee?! ve sméru Horni Lide¢ — Otrokovice. Pfi jizdé
Otrokovice — Horni-Lidec¢ je fazeni opacné.

Vlaky linky Ex22 budou vedeny v ¢iselné fadé 120
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3.1.2 Linka R30

Jedna se o rychlikovou linku vytvoienou pro ucely diplomové prace autora. Tato linka
je vedena z Brna do Zlina a v feSeném useku stavi ve stanicich Otrokovice a Zlin stfed. Linka
je v provozu od 5:00 do 22:00. Dalsi pozadavky objednavatele dopravy na provoz linky jsou

nasledujici:

e Celodenni takt 2 hodiny
e Odjezd z Otrokovic v S:12
e Piijezd do Otrokovic v L:42
Linka v feSeném useku nestavi v zadnych stanicich ani zastavkach a je vedena klasickou
soupravou ve slozeni lokomotiva fady 362+Aee*+BmzZ*+2xBdpee?®! ve sméru z Otrokovic
do Zlina. Ve sméru ze Zlina do Otrokovic je fazeni vlakti opa¢né. Lokomotiva fady 362 je

zobrazena na obrazku ¢&islo 18.

Rychliky linky R30 budou vedeny pod Cciselnym oznaCenim 1460.

Zdroj: (14)

Obrézek 18 Lokomotiva fady 362
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3.2 Regionalni osobni vlaky

Regiondlni doprava na fesené trati bude zajistovana celkem 4 linkami osobni dopravy,

z nichz 3 budou vedeny v kategorii Os, kdy se bude jednat o linky Os1, Os2 a Os3, a jedna bude

vedena v kategorii Sp. Na obrazku ¢islo 19 je zobrazeno schéma jednotlivych linek, jejichz

detailngjsi popis je pfedstaven v nasledujicich podkapitolach. Linka Os1 je zobrazena modrou

barvou, Os2 je zobrazena zelenou barvou, cervenou barvou je zobrazena linka Os3

a linka vlakt Spl je zobrazena barvou oranzovou.

Zlin stied

Vizovice

Otrokovice Lipa nad

Drevnici

—————————————— Os1
s OS2

O]

SpT

Valadska
Polanka

Odb
Neratov

Horni
Lide¢

Obrazek 19 Schéma navrhovanych linek regionalni dopravy.

3.2.1 Linka Osl

Zdroj: Autor

Linka Osl je vedena z Otrokovic do Vizovic s provozni dobou od 4:00 do 24:00.

Vsechny vlaky této linky zastavuji ve vSech nécestnych stanicich a zastavkach. Dalsi

pozadavky objednavatele dopravy na provoz linky jsou nasledujici:

e Celodenni takt 1 hodina, v Useku Otrokovice — Zlin stfed interval 30 minut

e Odjezd z Otrokovic v X:17 a X:47
e Ptijezd do Otrokovic v X:13 a X:43

e Pobyt ve stanici Zlin stfed, ostatnich stanicich a zastavkach je 1 minuta

e Doba obratu ve stanici Vizovice je 14 minut

e Vlaky linky Osl tvofi pfipojnou vazbu rychlikovym linkdm R13 a R18

Vlaky linky Osl budou obsluhovany ucelenymi jednotkami fady 640, znamymi

pod obchodnim ndzvem Regiopanter, zobrazeném na obrazku ¢islo 20. Ve stanici Vizovice

bude linka vyuzivat pro sviij obrat kusou kolej ¢islo 2.
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Vlaky linky Osl jsou vedeny pod ¢iselnou fadou 14200. Spoje zkracene do stanice Zlin

stied budou vedeny c¢iselnou fadou 14250.

Zdroj: (14)
Obrazek 20 elektricka jednotka Regiopanter

3.2.2 Linka Os2

Linka Os2 je vedena ze stanice Zlin stfed do stanice Bylnice. Provozni doba linky je
od 4:00 do 22:00 a taktéz, jako linka Os1 zastavuje ve vSech nacestnych stanicich a zastavkach.
Linka taktéz Givratové zastavuje ve stanici Vizovice. Dalsi poZzadavky objednavatele dopravy

na provoz linky jsou nasledujici:

e Celodenni takt: 1 hodina

e Spolecné s linkou Os1 tvofi pilhodinovy takt v useku Zlin stfed — Vizovice

e Piijezd do stanice Zlin stfed v X:57

e Pobyt ve stanici Vizovice je 6 minut, ve stanici Horni Lide¢ 2 minuty

a v ostatnich nécestnych stanicich a zastavkéch je pobyt 1 minuta.
e Doba obratu ve stanici Zlin stfed je 6 minut
e Linka Os2 tvofi pfipojnou vazbu lince dalkové dopravy Ex22
Linku Os2 budou obsluhovat motorové jednotky fady 844, znamé pod obchodnim

nazvem Regioshark, zobrazené na obrazku ¢islo 21. Nasazeni motorovych jednotek je nutné,

jelikoz linka mimo feSeny usek je vedena po neelektrifikované trati.

41



Vlaky linky Os2 jsou vedeny pod ¢iselnou fadou 24200.

Zdroj: (14)

Obréazek 21 Motorova jednotka fady 844

3.2.3 Linka Os3

Linka Os3 vede ze stanice Otrokovice do stanice Zlin stfed. Provozni doba linky je

shodné s linkou Os1, a to od 4:00 do 23:00 a taktéz, jako linka Os1 stavi linka Os3 ve vSech

nacestnych stanicich a zastdvkach. Ve stanici Zlin stfed budou vlaky linky Os3 vyuzivat, jako

vlaky ve stanici koncici, nastupisté u kusé koleje Cislo 3. Dalsi pozadavky objednavatele

dopravy na provoz linky jsou nésledujici:

Celodenni takt 30 minut

Spole¢né s linkou Osl tvofi 15 minutovy takt v Useku Otrokovice — Zlin stied
Odjezd z Otrokovic v X:02 a X:32

Ptijezd do Otrokovic v X:28 a X:58

Doba pobytu ve v§ech nacestnych stanicich a zastavkach je 1 minuta

Spoje linky Os3 pokracuji mimo feseny tisek do Kroméfize, nemaji tedy dobu
obratu ve stanici Otrokovice

Doba obratu ve stanici Zlin stfed je 6 minut.
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Vlaky linky Os3 budou obsluhovany ucelenymi jednotkami fady 640, znadmymi
pod obchodnim nazvem Regiopanter. Ve stanici Zlin stfed bude vyuzita pro obrat souprav

na lince Os3 kusa kolej ¢islo 3.

Vlaky linky Os3 jsou vedeny pod Ciselnou fadou 14100.
3.2.4 Linka Spl

vvvvv

Provozni doba linky je od 4:00 do 23:00. Spoje linky Spl zastavuji pouze ve stanicich Zlin
stted a Vsetin a zastdvce Vizovice mésto. VSechny ostatni stanice a zastavky spoje této linky

projizdi. Dalsi pozadavky objednavatele dopravy na provoz linky jsou nasledujici:

e Celodenni takt 1 hodina
e (Odjezd ze stanice Zlin stied v X:18
e Pfijezd do stanice Zlin stfed v X:42
e Doba pobyt v zastavce Vizovice mésto 0,5 min
e Doba obratu ve stanici Zlin stted minimaln¢ 6 min
Pro linku Sp1 budou k obsluze linky vyuzity jednotky fady 640 znamé pod obchodnim

nazvem Regiopanter.

Vlaky linky Sp1 jsou vedeny pod ¢iselnou fadou 1660.

3.3 Nakladni doprava

Nakladni doprava bude mit na trati vétSinové zastoupeni linkami vlakt kategorie NEX,
s ucelenymi vlaky do stanice Lipa nad Dievnici. Jednat se bude o 2 linky, a to konkrétné¢ NEx1a
a NEx1b. Déle budou na trati planovany 2 linky nédkladnich vlaka kategorie Pn, kdy se bude
jednat o linky Pnl a Pn2 a 1 linka manipula¢nich vlakit Mnl. Obrazek ¢islo 22 zobrazuje
schéma linek nékladni dopravy. Linka NEx1a je zobrazena €ervenou barvou. Modrou barvou
je pak znazornéna linka NEx1b. Zelenou barvou je znazornéna linka Pnl, hnédou barvou linka

Pn2 a Zlutou barvou linka Mn1. Jednotlivym linkdm néakladni dopravy se zabyvaji nasledujici
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podkapitoly podrobnéji.

Valasska
L Polanka
Vizovice
Zlin stied
Odb
. Neratov
Otrokovice Lipa nad
Drevnici Horni
onssssss—— N Ex1A Lidec¢
o NEx1B
] Pn']
] Pn2
Mn1

Zdroj: Autor
Obrazek 22 Schéma linek nékladni dopravy

3.3.1 Linka NExla

Nékladni linka NEx1 je ziizena k obsluze kontejnerového terminalu v Lipé
nad Dievnici vlaky smé&fujicimi z Ceské Tebové a z Polska. Vlaky kategorie NEx budou mit
v Useku Otrokovice — Zlin stfed pfednost pied vlaky kategorie Os. Celkem budou na trati
provozovany 3 pary Nakladnich exprest v Useku Otrokovice — Lipa nad Dievnici. VSechny
pary budou mit nasledujici parametry:

e Normativ délky: 650 m

e Normativ hmotnosti: 2000 t

e Hnacim vozidlem je lokomotiva fady 386.

e Maximalni rychlost vlaku: 100 km/h

Ze strany dopravce byl vznesen pozadavek na umoznéni odjezdu nékladnich vlaki

z vychozich stanic v feSeném tuseku, tedy Otrokovice a Lipa nad Dfevnici). Ve sméru
z Otrokovic se jedna o Casy: 4:30, 10:40 a 20:20 a ve sméru z Lipy nad Dievnici se jedna o ¢asy:
6:00, 12:10 a 21:45. Tyto ¢asy je mozné posunout az o 45 minut vzhledem oproti pozadovanym

Castim v ptipadé kolize s trasou vlakl osobni dopravy.

44




3.3.2 Linka NEx1b

Linka NEx1b je navazujici linka na linku NExla, jelikoz téz slouzi pro obsluhu
kontejnerového terminalu v Lipé nad Dievnici, avsak vlaky sméfujicimi ze Slovenska. Celkem
je planovan 1 par vlaku v trase Lipa nad Dievnici — Horni Lide¢. Vlaky linky NEx1b maji stejné

vlastnosti, jako vlaky linky NEx1b

Dopravce vznesl pozadavek na Casy odjezdl z vychozich stanic feSené¢ho useku, tedy
Horni Lidec a Lipa nad Dfevnici, ze stanice Lipa nad Dfevnici se jedna o ¢as 16:45 a ze stanice

Horni Lide¢€ se jedna o ¢as 13:30.

3.3.3 Linka Pnl

Linka Pnl je vedena z Otrokovic do Horni Lid¢e. V celé své trase neobsluhuje zadnou
nacestnou stanici a ptipadné pobyty ve stanicich jsou pouze z dopravnich divoda. Vlaky linky
Pnl davaji pfednost v§em vlakim osobni dopravy a vlakim linky NEx1. Celkem jsou

uvazovany 2 pary vlaka Pnl s nasledujicimi parametry:

e Normativ délky vlaku: 550 m

e Normativ hmotnosti vlaku: 1000 t

e Hnacim vozidlem je lokomotiva fady 363, moznost nasazeni dvoj¢lenného fazeni

e Maximalni rychlost vlaku: 90 km/h

Pro casové polohy vlakl linky byl vznesen pozadavek, aby byl 1 par vlakd veden
v polednich hodindch a druhy byl veden v noénich hodinach. Na obrazku cislo 23 je

znazornéna lokomotiva fady 363.
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Zdroj: (14)
Obrézek 23 Lokomotiva fady 363
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3.3.4 LinkaPn2

Linka Pn2 vede z Otrokovic do stanice Zlin stfed a slouzi pro navoz uhli do mistni
teplarny. Pro linku Pn2 je plan vypraveni 1 paru vlaku, které zastavuji v nacestnych stanicich
pouze z dopravnich divodd. Zaroven vlaky linky Pn2 davaji pfednost vSem vlakim osobni

dopravy a vlakiim linky NEx1. Parametry vlak linky Pn2 jsou nésledujici:

e Normativ délky vlaku: 400 m

Normativ hmotnosti vlaku: 1750 t

e Hnacim vozidlem je lokomotiva fady 363
e Maximalni rychlost vlaku: 100 km/h
Vlaky budou trasovany v no¢nich hodinach, aby bylo mozné vlak vypravovat

z Otrokovic ve 23:00 a ze Zlina o ptlnoci.
3.3.5 Linka Mnl

Linka manipulac¢nich vlaki Mnl je vedena mezi stanicemi Otrokovice a Vizovice.
Jelikoz v Useku Vizovice-Valasska Polanka nebudou ziizeny koleje pro nakladku a vykladku
vozidel, nebudou tyto stanice manipulacnimi vlaky obsluhovany. Celkem je planovan 1 par

manipulac¢nich vlakti mezi stanicemi Otrokovice a Vizovice s nasledujicimi parametry:

e Normativ délky vlaku: 250 m

e Normativ hmotnosti vlaku: 600 t

e Hnacim vozidlem je lokomotiva fady 742
e Maximalni rychlost vlaku: 90 km/h

e Pobyt ve stanici Zlin stied: 45 min

e Pobyt ve stanici Lipa nad Dfevnici: 45 min

e Doba obratu ve stanici Vizovice: 60 min
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Manipula¢ni vlaky linky Mnl jsou planovany ve vecernich hodinach s ¢asem odjezdu

z Otrokovic ve 20:00. Na obrézku ¢islo 24 je zobrazena lokomotiva fady 742.
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Zdroj: (14)
Obréazek 24 Lokomotiva fady 742
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4 Navrh organizace dopravy na modernizované a prodlouzené

trati varianta A

Reseny usek vyuziva v maximalni mife jiz v minulosti vybudovanych draznich staveb
vybodovanych ve 20. a 30. letech minulého stoleti. Délka Useku je 17 539 m s minimalnim
polomérem oblouku 500 m. Trat’ bude v celém svém useku plné elektrizovdna. U nové
zbudované odbocky Neratov bude umistén styk trak¢nich soustav, jelikoZ trat’ 280 bude 1 nadale
provozovana pod stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, proto budou pro provoz

na navrhované trati potfeba vicesystémova hnaci vozidla. Na obrazku ¢islo 25 je zobrazen plan

navrhované zelezni¢ni traté. Trat’ je v celém Useku vedena jako celostatni.

Zdroj: (11)

Obréazek 25 Plan navrhované traté z Vizovic do Valasské Polanky

Celkem dojde ke zbudovani 4 zastavek a 6 dopraven, z nichz budou 2 Zelezni¢ni stanice
a 4 odbocky. Jedna se 0 Zelezni¢ni stanice Pozdéchov a Jasenna a odbocky Neratov, Luzna
u Vsetina, Vizovice Likérka a Vizovice Zamek Kazdé dopravné bude vénovana samostatna

podkapitola.
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4.1 Rychlostni profil traté

V celém tGseku navrhované traté bude stanovena maximalni trat'ova rychlost na hodnotu
100 km/h. Tuto rychlost je mozné lokdln¢ zvysit az na 120 km/h. Jedind omezeni rychlosti

na trati, budou ve stanicich pfti jizdach do odbo¢nych vétvi vyhybek.

Pii prijezdu Odbockami Neratov a Luzna u Vsetina je tratova rychlost snizena na 80
km/h. Toto snizeni rychlosti je aplikovano z divodu nizsi tratové rychlosti na trati 280, do které
navrhované prodlouZzeni traté 331 usti. Odbockami Vizovice Likérka a Vizovice Zamek je také
navrzena prujezdna rychlost 80 km/h, avSak pii jizd¢ v Useku Vizovice Zamek — Vizovice je
navrzena rychlost 50 km/h z divodu mensiho poloméru oblouku. Na obrazku c¢islo 26 je
zobrazen rychlostni profil navrhované traté. Cervenou barvou je znazornén rychlostni profil pii
prijezdu plnou tratovou rychlosti. OranZovou barvou jsou pak znazornény hodnoty rychlosti,
Které jsou stanoveny pro jizdu snizenou rychlosti nafizenou navésti hlavniho navéstidla.

Napiiklad prijezd stanici odbockou.
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Likérka Vizovice Neratov Polanka
Zamelc

Zdroj: Autor

Obrazek 26 Rychlostni profil navrhované traté.
4.2 Vyskovy profil traté.

Béhem své délky pfekonava trat’ vySkovy rozdil 213 m. Nejvyssi hodnota stoupani traté
dosahuje 25 %o, ¢imz se tfidi do téidy sklonu XIV. Tuto hodnotu stoupani dosahneme pii jizdé

obéma sméry po trati. Nejvyssiho bodu dosahuj trat’ v km 13,030 a to nadmotiské vysky

T

Polanky trat’ klesne az do nadmoiské vysky 227 m. n. m.
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4.3 Zelezniéni stanice a odbocky

Celkem dojde ke zbudovéani 6 dopraven, z nichZ budou 2 Zelezni¢ni stanice a 4 odbocky.
Jedna se o zelezni¢ni stanice Pozdéchov a Jasenna a odbocky Neratov, Luzna u Vsetina,

Vizovice Likérka a Vizovice Zamek Kazdé dopravné bude vénovana samostatna podkapitola.

4.3.1 Stanice Valasska Polanka

Tato Zeleznicni stanice ziistane zachovana po vystavbé trati od Vizovic, zdroven stanice
zustane zachovana ve stejném rozsahu, jako je provozovana v dnesni dobu. Z této Zeleznicni

stanic budou dalkové ovladany nové zbudované vyhybny Neratov a Luzna u Vsetina.

Do Zst. Valasska Polanka bude nové budovana trat’ ustit do stanicni koleje ¢islo 3.
Dojde k vysunuti vjezdovych navéstidel od Horni Lid¢e blize k této stanici a zaroven budou
upraveny kolejové spojky Lidec¢ského zhlavi. Stdvajici kolejové spojky budou nahrazeny
dvéma novymi, kdy pro piejezd z 2 tratové koleje na 1 stani¢ni kolej bude vloZena spojka
na rychlost 60 km/h. Pro jizdu ze stani¢ni koleje 2 na tratovou kolej 1 bude vloZzena kolejova
spojka umoznujici jizdu do odbocky rychlosti 80 km/h. Stejné spojka bude vloZena i pro jizdu
z 1 stani¢ni koleje na stani¢ni kolej 3a. ktera bude slouzit jako ptijezdova a odjezdova kolej
trat¢ od Vizovic. Ostatni vyhybky Lidec¢ského zhlavi budou svou konstrukci umoznovat jizdu
do odboc¢ky rychlosti 50 km/h. Schéma lide¢ského zhlavi stanice Valasska Polanka je

znazornéno na obrazku &islo 27.

co
" @ o ® ¥
T
Se 1E

1L set @ i L1
CoeCCE
L2

Sed

2L Se2 Sed

i

Viezdové / odjezdové rychlosti :
v pokracovani tratové koleje - rychlost tratové s mistnim omezenim
pfi jizdé do odbotky - neni-li uvedeno jinak, rychlost 50 km/h

Zdroj: Autor na podkladé (12)

Obréazek 27 Schéma lide&ského zhlavi stanice Vala$ska Polanka
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4.3.2 Odbocka Luzna u Vsetina

Odbocka Luzna u Vsetina lezi vkm 1,000 odbo¢né vétve trati Vizovice-Valasska
Polanka. Tato nov¢ ziizena odbocka umozni jizdu vlaki ve sméru od/do Horni Lide¢ a Puchova
do/od Vizovic. Vjezdova navéstidla odbocky Luznd u Vsetina slouzi i1 jako predvésti

pro vjezdova navéstidla odbocky Neratov a zelezni¢ni stanice ValaSska Polanka.

Mezi 1. a 2. tratovou kolej trati 280 bude vloZena v odbocce Luznd u Vsetina pouze
kolejova spojka umoznujici piejezd z prvni koleje na druhou. Prijezdna rychlost odboc¢kou
Neratovice se odviji od tratové rychlosti trati 280, ktera je v daném Useku 80 km/h. Rychlost
jizdy do odboénych vétvi vyhybek odbocky je stanovena na 80 km/h. Schéma odbocky Luzna

u Vsetina je znazornéno na obrazku ¢islo 28.
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Viezdové ! odjezdové rychlasti
v pokracovani tratové koleje - rchlost tratova s mistnim omezenim
pii jizdé do odboéky - neni-li uvedeno jinak, rychlost 80 kmifh

Zdroj: Autor na podkladé (12)
Obrazek 28 Schéma odbocky Luzna u Vsetina

4.3.3 Odbocka Neratov

Odbocka Neratov lezi v km 15.700 trati Vizovice — Valasska Polanka. Tato odbocka
bude zbudovana pro umoznéni bezavratové jizdy ve sméru Zlin — Horni Lide¢ — Puchov
a ve sméru Zlin — Valasska Polanka — Vsetin. Vjezdové navéstidlo odbocky Neratov ve sméru
od stanice Pozdéchov bude slouzit jako piedvést pro vjezd do stanice ValaSska Polanka

a pro vjezd do odbocky Luzna u Vsetina.

Prijezdna rychlost odbockou Neratov bude 80 km/h jak do pfimého sméru, tak
i do odbocky. Je to dani tim, Ze tratova rychlost na trati 280 v navazujicich Usecich je 80 km/h.
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V blizkosti odbocky Neratov je umistén styk trakénich soustav, kdy se zde styka
stiidavy systém, kterou bude elektrifikovana trat’ od Vizovic, se stejnosmérnym systémem,
kterym je Valasska dvoukolejna trat’ 280 elektrifikovana. Tento styk zde zistane do konverze
stejnosmérného systému na systém stiidavy. Odbocka Neratov je ovladana dalkoveé vypravéim

zst. Valasskd Polanka. Schéma odbocky Neratov je zobrazen na obrazku cislo 29.
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Viezdové ! odiezdové rychlosti ©
v pokracovani tratové koleje - rychlost tratova s mistnim omezenim
pfi jizdé do odboéky - neni-li uvedeno jinak, rychlost 80 kmih

Zdroj: Autor na podkladé (12)
Obrazek 29 Schéma odbocky Neratov

4.3.4 Stanice Pozdéchov

Zelezni¢ni stanice je umisténa v km 13,900 trati Vizovice — Vala$ska Polanka. Stanice
disponuje 3 dopravnimi kolejemi o uzitecné délce 700 m. Zfizeny jsou 2 ostrovni jednostranné
nastupni hrany délky 140 m u koleji ¢islo 1 a 3. Pfistup na ob& nastupni hrany jsou bezbariérova,
kdy na nastupisté u koleje Cislo 1 je zbudovan podchod. Ob¢€ néstupni hrany jsou zbudovany

s vyskou 550 mm nad temenem hlavy kolejnice a jsou umistény u Jasanského zhlavi stanice.

Rychlost jizdy do odbocek je pro kolej ¢islo 2 stanoveno na 50 km/h a pro kolej ¢islo 3
na 60 km/h. Vyhybky ve stanici budou vybaveny elektrickym ohfevem

Zelezni¢ni stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie. Toto
zabezpecovaci zafizeni bude obsluhovéno dalkové vypravéim zelezni¢ni stanice Vizovice.
Pro potteby nouzové mistni obsluhy bude v dopravni kanceldfi zbudované pracoviste

pohotovostniho vyprav¢iho, avSak nebude trvale obsazeno. Schéma navrhované stanice
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Pozdéchov je znazornén na obrézku ¢islo 30

Viezoovs [ odjezdove rychlosti :
v pokracovani trat'ové keleje - rychlost tratova s mistnim omezenim
pfi Jizd& do 0dboEky - neni-li uvedena jinak, ychlost 50 kmih

Zdroj: Autor na podkladé (12)

Obrazek 30 Schéma Zelezni¢ni stanice Pozdéchov

4.3.5 Stanice Jasenna

Zelezniéni stanice je umisténa v km 6,700 trati Vizovice — Valasska Polanka. Stanice
disponuje 3 dopravnimi kolejemi o uziteéné délce 700 m. Ziizeny jsou 2 ostrovni jednostranné
nastupni hrany délky 140 m u koleji ¢islo 1 a 2. Pfistup na ob¢& nastupni hrany jsou bezbariérova,
kdy na nastupisté u koleje ¢islo 1 je zbudovan podchod. Obé¢ néastupni hrany jsou zbudovany

s vyskou 550 mm nad temenem hlavy kolejnice a jsou umistény u Jasanského zhlavi stanice.

Rychlost jizdy do odbocek je pro kolej ¢islo 3 stanoveno na 50 km/h a pro kolej Cislo 2
na 60 km/h. Vyhybky ve stanici budou vybaveny elektrickym ohfevem

Zelezni¢ni stanice je vybavena zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie. Toto
zabezpecovaci zafizeni bude obsluhovdno dalkové vypravéim Zelezni¢ni stanice Vizovice.
Pro potfeby nouzové mistni obsluhy bude Vv dopravni kancelati zbudované pracovisté
pohotovostniho vypravciho, avSak nebude trvale obsazeno. Schéma navrhované stanice

Jasenna je znazornéné na obréazku ¢islo 31.
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Viezdové / odiezdové rychlosti:
v pokraovani fratové koleje - rychlost tratovd s mistnim omezenim
pfi jizdé do odbocky - nenili uvedeno jinak, rychlost 50 km/h

Zdroj: Autor na podkladé (12)

Obrazek 31 Schéma Zelezni¢ni stanice Jasenna
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4.3.6 Odbocky Vizovice Likérka a Vizovice Zamek

Odbocky Vizovice Likérka a Vizovice zamek fesi napojeni nové traté na stavajici trat’
&islo 331. Resené odbocky budou integrované do Zelezniéni stanice Vizovice. Zbudovani
odbocek Vizovice Likérka a Vizovice Zamek umozni jizdu po trati 331 bez nutnosti uvrati

V Zelezni¢ni stanici Vizovice.

Odbocka Vizovice Likérka bude umoznovat Jizdu ve sméru od Lipy nad Dievnici
do Zst. Vizovice a do Zst. Jasenna. Prijezdna rychlost odbockou je do pfimého i odbo¢ného

sméru 80 km/h

Odbocka Vizovice Zamek bude umoziiovat Jizdu ve sméru od Jasennd do Zst. Vizovice
a do zst. Lipa nad Dievnici. Prijezdna rychlost odbockou je ve sméru Lipa nad Dievnici -
Jasenna vlakt rychlosti 80 km/h. Pti jizdé do mezi stanicemi Vizovice a Jasennad bude
v odbocce Vizovice Zamek umisténa vyhybka pro rychlost 50 km/h pfi jizdé do odbocky.
Stejnou hodnotu bude mit i kratky usek mezi Odbockou a zst. Vizovice. Jelikoz budou obé
odbocky integrovany do zst. Vizovice, budou vjezdova navéstidla plnit funkci samostatnych

ptedvésti pro zst. Vizovice a odbocku, kterou by vlak pfti jizd€ mimo stanici Vizovice projizd¢l.

4.4 Mezistanicni useky a zastavky na Siré trati

4.4.1 Mezistanicni tseky

Vsechny mezistani¢ni useky budou zabezpeceny zabezpeCovacim zafizenim 3.
kategorie, automatickym hradlem bez oddilovych navéstidel. Ta vSak mohou byt doplnéna
Vv pfipad€ nutnosti navysit kapacitu jednotlivych mezistani¢nich usekd. Jizda vlaku bude

organizovana v mezistani¢nich oddilech.
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4.4.2 Zastavky na Siré trati

Pti budovani nové traté dojde i ke zbudovani 4 zastavek na §iré trati. Jedna se konkrétné

0 zastavky:
e Prlov
e Ublo
e Lutonina

e Vizovice mésto
Vsechny zastavky budou disponovat bezbariérové pfistupnou nastupni hranou
pro OOSPO s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupni hrana bude u vSech zastdvek

stejn¢ dlouha, jako u Zelezni¢nich stanic, tedy 140 m.

4.5 Navrh ndkresného jizdniho tadu

V piiloze A je prvotni navrh 24 hodinového jizdniho fadu, vytvofeného V prostiedi
programu Viriato. Pro ovéfeni, zda je mozné realizovat pozadovany rozsah vlakové dopravy,
je vyuzit ukazatel stupné obsazeni pro omezujici tratovy usek Zlin stfed — Vyh. Zlin Priluky.
V tabulce 2 jsou zobrazeny jizdni doby jednotlivych kategorii vlakl v feSeném mezistanicnim

useku.

Tabulka 2 Jizdni doby vlaku jednotlivych kategorii ve sledovaném Useku

Kategorie vlaku

Doba obsazeni Useku v minutach

Ex 5
Sp 4
Os 9,5
NEX 6
Pn 6
Mn 6,5

Zdroj: Autor

Kapacitu tratového useku se posuzuje pro obdobi denni, tedy 900 minut, a to konkrétné

v obdobi od 5:00 do 22:00. V tabulce 3 je zobrazen pocet part jednotlivych kategorii vlaki ve

sledovaném Useku.




Tabulka 3 Pocet part vlakt jednotlivych kategorii ve sledovaném tseku

Kategorie vlaku Pocet spoju ve sledovaném useku
Ex 18
Sp 34
Os 68
Nex 3
Pn 2
Mn 0

Vypocet stupné obsazeni trat’ového tseku

Zdroj: Autor

Pro vypocet stupné obsazeni Gseku Zlin stfed — Vyh. Zlin Ptiluky je pouzit vztah 1,

ktery jako hodnoty vyuziva data z tabulek 2 a 3.

S — Z tobs
O T—(Ttpu+ tsear)

kde:

So = stupen obsazeni [-]

T = vypocetni obdobi [min]

tobs = doba obsazeni Useku 1 vlakem [min]

N = pocet vlakt
tvy = doba vyluk [min]

tstar = doba stalych operaci [min]

1 @

(18%4,5)+(34%4)+(68%9,5)+(3%6)+(2%6)+(0%6,5)
900—(0+0)

So =

S, = 0,99 []

Vypocitana hodnota stupné obsazeni tratového Useku je na hrané kapacity a je ohrozena
kvalita a stabilita provozu. Neni mozno vkladat jakoukoliv novou trasu pro sluzebni vlaky
provozovatele drahy, ¢i pro vlaky vedené v rezimu AdHoc. Proto je nutné pfistoupit k redukci

poZadavki na provoz.
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5 Navrh organizace dopravy na modernizované a prodlouZené

trati Varianta B

Jedna se o alternativni trasovani Zelezni¢ni traté mezi obcemi Vizovice a Valasska
Polanka a je posuzovana na zadost Koordinatora vetejné dopravy Zlinského kraje. Tato trasa
Caste¢né vyuziva, jiz rozestavéné téleso z 30. let minulého stoleti, avSak pouze v Useku
Vizovice — Jasenna. U obce Jasenna trat’ odbocuje souborem 2 protismérnych oblouk,
za kterymi piechazi do 4550 m dlouhého tunelu. Schématicky planek novostavby je na obrazku

Cislo 32. Celkové délka novostavby je 13,9 km a spojovaciho tseku do Horni Lid¢e je 3 km.
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Zdroj: (13)
Obrazek 32 Schéma alternativniho trasovani traté Vizovice - Vala$ska Polanka

5.1 Rychlostni profil traté

Tato varianta trasy je v celém svém tseku, oproti prvni varianté, navrhovana na rychlost
140 km/h. Jedina omezeni rychlosti na trati jsou pii jizdaich do odbo¢né vétve vyhybek

v odbockach a vyhybnach.

Pti jizd¢ odbockami Vizovice Zamek a Vizovice Likérka je navrzena rychlost prijezdu

80 km/h, kdy spojovaci trat’ Vizovice Likérka — Vizovice je navrZena na rychlost 50 km/h.
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Usek z Odbocky Neratov do zst. Valaiska Polanka, je stejné jako v predchozi varianty
navrzen na rychlost 80km/h, avSak tsek Odb. Neratov — Odb. Luzna u Vsetina je zvySena
tratova rychlost z 80 km/h na 100 km/h. Toto zvySeni umoznilo i vysunuti odbocky blize

smérem k Zelezni¢ni stanici Horni Lide¢. Rychlostni profil trat€ je znazornén na obrazku c¢islo

33.

140
130
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100
€0
80
70
60
>0 40
30
20
10
Vizovice  Vizovice Vyhybna Odb. Valasska
(Likérka) 7Zamek Jasenna Neratov Polanka /
Hornf Lide¢

Zdroj: Autor

Obrazek 33 Rychlostni profil alternativniho trasovani

5.2 Vyskovy profil traté
Trat’ pfekonava vyskovy rozdil 131 m, tedy 0 82 m nizsi vyskovy rozdil nez varianta A,
avSak nejvyssi hodnota stoupani dosahuje 27 %o ¢imz se tiidi do tfidy sklonu XV, kdy

do takového stoupani jedeme pouze ve sméru od Vizovic do Valagské Polanky. Nejvyssiho

v

dosahuje v obci Vizovice, kdy pfi jizdé od Valasské Polanky trat’ klesne az do nadmotské vysky

227 m. n. m.

5.3 Dopravny na §iré trati

Oproti varianté trasy vedené pies obce Ublo a Pozdéchov nebude na této varianté trasy
zbudovana zadna Zelezni¢ni stanice. Jako jedind dopravna s kolejovym rozvétvenim bude
zbudovana vyhybna Jasennd. Ostatnimi dopravnami budou stejn¢€ jako u piedchozi varianty

trasy odbocky Neratov, Luzna u Vsetina, Vizovice likérka a Vizovice Zamek.
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5.3.1 Odbocka Neratov

Odbocka Neratov lezi v km 12,900 novostavby traté¢ Vizovice — Valasska Polanka.
Oproti Odb. Neratov z pivodni varianty trasy, je zde zménéna prijezdna kolej tak, aby vedla
misto do stanice VlaSskd Polanka, tak vede smérem k odboCce Luzna u Vsetina. Dale je
pak zvysena prijezdna rychlost do ptimého sméru z 80 km/h na 100 km/h. Ve sméru od stanice
Valasské Polanka, zlistdva navrzZena trat’ova rychlost 80 km/h. Schematicky planek odbocky je

zobrazen na obrazku ¢islo 34.

e CCHH
Vs
oeC
LS
HECO@O0O
PL

Vjezdove / odjezdoveé rychlosti :
v pokraéovani tratové koleje - rychlost tratova s mistnim omezenim
pfi jizdé do odboéky - neni-li uvedeno jinak, rychlost 80 km/h

Zdroj: Autor na podkladé (12)

Obréazek 34 Schéma odbocky Neratov alternativni trasy.
Tak, jako u prvni varianty, i zde bude umistén styk stejnosmérné a stiidavé trakéni
soustavy, ktery zde zlistane do konverze trat¢ 280 na stfidavou. Tento styk je umistén

v km 12,700, tedy pied vjezdové navéstidlo odbocky ve sméru od Vizovic.
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5.3.2 Odbocka Luzna u Vsetina

Odbocka Luzna u Vsetina lezi v km 15,9 novostavby traté¢ Vizovice — Valasské Polanka.
Navrzena odbocka pro variantu B bude ve stejné konfiguraci, jako pro variantu A. Hlavnim
rozdilem je vloZeni vyhybek umoziujici rychlost jizdy do odbocky rychlosti 100 km/h na misto
rychlosti 80 km/h u varianty A. Na obrazku ¢islo 35 je schéma odbocky Luzna u Vsetina

Znazornéno.
1§ 15
080 COSCCHH

HEOCQO COeCCHH
25 25
HECOSO

NL

Viezdové [ odiezdové rychlosti
v pokracovani trat'oveé koleje - rychlost trat'ova s mistnim omezenim
pii jizdé do odboéky - neni-li uvedenao jinak, ychlost 80 kmih

Zdroj: Autor na podkladé (12)
Obrazek 35 Odboc¢ka LuZzna u Vsetina varianta B.

5.3.3 Vyhybna Jasenna

Nova vyhybna Jasenna bude umisténa v km 5,9 novostavby trat¢ Vizovice — Valasska
Polanka. Tato dopravna nebude poskytovat zadné piepravni sluzby, a to jak v osobni doprave,

tak v nakladni dopravé. Zaroven se bude jednat o jedinou dopravnu s kolejovym rozvétvenim

na celé novostavbeé.

Ve vyhybné budou zbudovany celkem 3 dopravni koleje o uzite¢né délce 750 m.
Zaroven budou ob¢ koleje zapojeny do prijezdné vyhybkami umoziujici jizdu do odbocky
rychlosti 100 km/h. Stanice bude vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie. Toto

zabezpecovaci zafizeni bude obsluhovano dalkoveé vypravcim Zeleznicni stanice Vizovice.
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Na rozdil od Zelezni¢nich stanic ve varianté A nebude ve vyhybn¢ Jasennéd zbudovano

pracovisteé pohotovostniho vypravcéiho. Schéma vyhybny Jasenna je zobrazeno na obrazku Cislo
36.

Zdroj: Autor na podkladé (12)
Obrazek 36 Schéma vyhybny Jasenna

5.3.4 Odbocky Vizovice Likérka a Vizovice Zamek

Odbocky Vizovice Likérka a Vizovice zamek jsou pro variantu B traté z Vizovic
do Valasské Polanky navrzeny ve stejnych parametrech jako pro variantu A. Obé odbocky
budou integrované do Zst Vizovice. Odbocka Vizovice Likérka bud fesit napojeni novostavby
na stavajici trat’ 331 a odbocka Vizovice Zamek zase spojeni novostavby se soucasnou

zelezni¢ni stanici Vizovice.

Odbocka Vizovice Likérka bude umoznovat Jizdu ve sméru od Lipy nad Dievnici
do zst. Vizovice a do Zst. Jasenna. Prijezdna rychlost odbockou je do ptimého i odbo¢ného

smeéru 80 km/h

Odbocka Vizovice Zamek bude umoZznovat Jizdu ve sméru od Jasenna do Zst. Vizovice
a do Zst. Lipa nad Dtevnici. Prijjezdnd rychlost odbockou je ve sméru Lipa nad Dfevnici -
Jasennd vlakli rychlosti 80 km/h. Pfi jizdé do mezi stanicemi Vizovice a Jasenna bude
v odbocce Vizovice Zamek umisténa vyhybka pro rychlost 50 km/h pfi jizdé do odbocky.
Stejnou hodnotu bude mit i kratky usek mezi Odbockou a zst. Vizovice. Vjezdova navéstidla

odbocek dale budou plnit funkei piedvésti pro vjezdova naveéstidla zst. Vizovice.
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5.4 Mezistani¢ni Gseky a zastavky na Siré trati

5.4.1 Mezistani¢ni Gseky

V obou mezistani¢nich usecich je planovano zavést tratové zabezpecovaci zatizeni
3. kategorie, avSak oproti variant¢ A zde bude vyuzito TZZ Automaticky blok. Jednim
z diivodt jsou dlouhé mezistaniéni useky, kdy mezi vyhybnou Jasenna a Odb. Vizovice zamek
je tratovy usek dlouhy téméi 5 km a Usek vyhybna Jasennd — Odb. Neratov je dlouhy 7 km.
V mezistani¢nim useku Jasenna — Vizovice Zamek dojde ke zbudovani 4 oddilovych navéstidel

a v Useku Jasennd Neratov bude zbudovano oddilovych navéstidel 5.

5.4.2 Zastavky na §iré trati

Na novostavbé¢ trati dojde ke zbudovani 2 zastavek na Siré trati. Jedna se o konkrétné

tyto zastavky:

e Vizovice mésto
e Lutonina
e Jasenna
Zastavka Jasennd bude umisténa mimo stejnojmennou vyhybnu. Umisténi této zastavky
bude pied vjezdové navéstidlo Vizovického zhlavi vyhybny. Obé& zastavky budou taktéz
disponovat bezbariérové ptistupnou nastupni hranou s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice
a délkou 140 m

5.5 Navrh nakresné¢ho jizdniho tadu

Stejné jako u varianty A, i zde byl prvotni navrh 24 hodinového jizdniho fadu vytvoren
v programu Viriato (viz pfiloha B). Protoze varianty A a B pocitaji se stejnym rozsahem
pozadovaného provozu a taky je stejny usek traté, u kterého bylo pii tvorb& NJR varianty A
zjistén nedostatek kapacity trasy, bude i u varianty B pfistoupeno ke stejné redukci pozadavki

na provoz, jako u varianty A.
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6 Zhodnoceni navrhovanych variant

Vzhledem Kk problémum s kapacitou v useku Zlin stfed — Vizovice je nutné pfistoupit
k redukci pozadavkd na provoz na trati. Redukce se bude tykat vlaki osobni regionalni

dopravy. Jednotlivé kroky redukce jsou nasledujici.

6.1 Slouceni linek Os1 a Os2

Timto krokem dojde k prodlouzeni intervalu mezi spoji v tiseku Zlin stied — Vizovice
z 30 minut na 1 hodinu. Souc¢asn¢ dojde k zavedeni 5 minutového pobytu ve stanici Zlin stied.

Linka Os1 tedy bude mit nasledujici nové pozadavky.

e Celodenni takt: 1 hodina
e QOdjezd z Otrokovic v X:17
e Piijezd do Otrokovic v X:11
e Pobyt ve stanici Zlin stied je 5 minut, Vizovice 6 minut, ve stanici Horni Lidec¢
2 minuty a v ostatnich nacestnych stanicich a zastavkach je pobyt 1 minuta.
e Doba obratu ve stanici Otrokovice je 6 minut
Linka Osl1 bude po tpravé obsluhovana v celém useku motorovou jednotkou fady 844.

Linka bude v provozu od 4:00 do 23:00 a spoje budou oznaceny ¢iselnou fadou 14200.

6.2 Linka Os4

Z divodu vedeni linky Osl ucelenou jednotkou nezavislé trakce dojde oddéleni
zkracenych spoji ptivodni linky Os1 do nové linky Os4. Linka bude v provozu od 4:00 do 23:00
a dojde k posunu odjezdi ze stanic Otrokovice a Zlin stéed, ¢imz dojde k prodlouzeni intervalu

osobnich vlakll v zminéném useku z 15 na 20 minut.

e Celodenni takt 1 hodina
e QOdjezd z Otrokovic v X:37
e Piijezd do Otrokovic v X:33
e Doba pobytu ve vSech nacestnych stanicich a zastavkéch je 1 minuta
e Doba obratu ve stanici Zlin stfed je 6 minut.
Spoje linky Os4 budou vedeny elektrickymi jednotkami fady 640 pod ¢iselnou fadou
14250.
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6.3 Linka Os3

U linky Os3 dojde k nejmensim zménam. Lince bude prodlouzen interval na 1 hodinu.

Pokracovani linky mimo feSeny usek do stanice Kroméfiz u linky a ostatni parametry nadale

zustavaji.

e Celodenni takt 1 hodina

e Spolecné s linkou Osl a Os4 tvoti 20 minutovy interval mezi Otrokovicemi

a Zlinem
e Odjezd z Otrokovic v X:57
e Piijezd do Otrokovic v X:51

e Doba pobytu ve vSech nacestnych stanicich a zastavkach je 1 minuta

e Spoje linky Os3 pokracuji mimo feSeny tisek do Krométize, nemaji tedy dobu

obratu ve stanici Otrokovice

¢ Doba obratu ve stanici Zlin stfed je 6 minut

Linka bude i nadale vedena elektrickou jednotkou fady 640 pod ¢iselnou fadou 14100.

Mezi linkami Os3 a Os4 je moZzny piechod souprav.

Na obrazku c¢islo 37 je zobrazeno nové schéma linek osobni regionalni dopravy

Zlin stied

Vizovice

Otrokovice Lipa nad

Dtevnicf

) Os1
O 053 + 054

Sp1

Obréazek 37 Schéma linek osobni regionalni dopravy po redukci
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6.4 Navrh jizdniho fadu po redukci pozadavki varianty trasy A

V piiloze C je zobrazen navrh GVD po redukci regiondlni osobni dopravy. Po této
redukci bylo mozné vSem pozadovanym vlakim piidé€lit takovou trasu, ktera nekoliduje
s trasou jiné¢ho vlaku. Bylo ovSem nutné provést Upravy piijezdi vlaki do konkrétnich stanic

oproti pozadavkim objednavatelt. Jednotlivé zmény jsou nésledujici:

Regionalni osobni doprava

e Posunuti odjezdu vlaka linek Os ze stanice Otrokovice 0 11,5 minuty

e Odjezdy vlaku linky Os3 a Os4 z divodu dodrzeni 20 minutového intervalu
spoju mezi stanicemi Otrokovice a Zlin stted posunuty do diivéjsi polohy o 2,5
minuty oproti pozadavku objednavatele.

e Prodlouzeni pobyti vlaki linky Os1 ve stanici Zlin stied z 5 minut na 8 minut
u vlakut jedouci v sudou hodinu a 16,5 minuty u vlaki jdouci v lichou hodinu
ve sméru z Otrokovic z diivodu piedjizdéni vlaky vyssi kategorie.

e Zavedeni pobytu 3 minuty u spoju linky Osl jedouci ze stanice Lipa nad
Dievnici v lichou ve vyhybné Zlin Ptiluky z divodu k¥izovani s protijedoucim
vlakem linky Osl.

e Prodlouzeni pobytu vlaki linky Os1 ve stanici Vizovice, jedouci ve sméru
Jasennd v sudou hodinu, z 6 na 11,5 minuty z divodu ptedjizdéni vlakem
kategorie EX.

e Prodlouzeni pobytu ve stanici Jasenna u vlakd linky Os1 jdouci ze stanice
Pozdéchov v lichou hodinu na 3 minuty z divodu kiiZovani s protijedoucim
osobnim vlakem linky Os1

e Prodlouzeni pobytu u vlaki linky Os ze stanice Pozdéchov v sudou hodinu
ve stanici Jasennd na 11 minut z divodu kiizovani s protijedoucim vlakem
kategorie Ex a protijdoucim vlakem linky Os1.

e Ve stanici Pozdéchov se prodlouzi pobyt vlaki linky Os1 jedouci ve sméru
do stanic Horni Lide¢ na 4 minuty z divodu kiizovani s protijedoucim vliakem
kategorie Sp.

e Opozdéni odjezdu vlakl Spl z vychozi stanice Zlin stfed o 1,5 minutu

Z divodu ptipojné vazby od vlaki linky Os3.
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e Zavedeni pobytu 4 minuty u vlakt linky Sp1 jedouci ve sméru ze stanice

Pozdéchov ve stanici Jasennd z divodu kiiZzovani s protijedoucim vlakem linky
Spl.

Zavedeni pobytu 6 minut u vlak linky Sp1, jedouci v lichou hodinu,

ve vyhybn¢ Zlin Piiluky z dtivodu kiizovani s protijdoucim vlakem linky
Ex22.

Dalkovéa osobni doprava

Prodlouzeni pobytu vlakt linky Ex22, jdouci ve sméru z Otrokovic, na 5 minut
z diivodu ¢ekani na ptijezd protijedouciho vlaku linky Os1 a uvolnéni kapacity

trate.

Nakladni doprava

vvvvvv

0 délce 13 minut z kapacitnich dtivodi na trati

Opozdéni odjezdu vlaku 61030 o 2,5 minuty, novy ¢as odjezdu v 6:02,5,

u vlaku 61033 o 35 minut, novy ¢as odjezdu v 11:15 a u vlaku 61034 o0 17
minut, novy ¢as odjezdu 22:02, z divodu nalezeni trasy vlaku, kdy neni nutno
vlak z dopravnich divodi zastavovat

Posun odjezdu vlaku 61035 0 24 minut, novy ¢as odjezdu je 16:56, u vlaku
61032 dojde k uspiseni o 5 minut, novy ¢as odjezdu 12:05, z diivodu nalezeni
trasy vlaku, kdy neni nutno vlak z dopravnich divodt zastavovat

Opozdéni prijezdu vliaku 61051 odbockou Neratov a nasledny pobyt ve stanici
Jasenna o délce 55,7 minut z kapacitnich divodu na trati.

Odjezdu vlaku 61050 ze stanic Lipa nad Dfevnici a nasledny pobyt ve stanici
Jasennd z dtivodu nedostate¢né kapacity na trati presunut do diivéjsi polohy.
Vlak Pn 47256 linky Pnl bude z provoznich divoda mit pobyty ve stanicich
Lipa nad Dievnici (47,5 minuty), Jasenna (12 minut) a Pozdéchov (17,5 minut)
Vlak Pn 47257 linky Pn1 bude z provoznich divodt mit pobyty ve stanicich
Jasenna (60 minut) a Zlin stied (5 minut)

Vlak Pn 47528 bude z divodu kiizovani s protijedoucim vlakem v vyhybné
Zlin Ptiluky mit v zminéné vyhybné 5 minut pobyt

Manipulacni vlak 82215 bude mit v vyhybné Zlin Ptiluky pobyt 4 minuty

a v stanici Lipa nad Dievnici prodlouzeny pobyt o 8 minut z divodu kiizovani.
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e Manipulacni vlak 82216 bude mit v zZ provoznich divodii pobyt ve stanicich
Lipa nad Dievnici (5 minut) a Zlin stfed (15 minut.)

U tvorby jizdniho fadu byla znat absence oddilovych navéstidel v Useku Vyh Zlin
Piiluky — Odb. Neratov. Tato skute¢nost byla patrnd u planovani k¥izovani ve stanici
Pozdéchov, kdy z diivodu naslednych jizd bylo nutné prodlouzeni pobytu osobnich vlaka od
Horni Lid¢e na 11 minut. Dale pro vlaky nékladni dopravy se jevil Usek Vizovice — Odb.
Neratov jako obtizné zdolatelny, kdy vlaky linky NEx1b musi byt vedeny lokomotivami ve
dvojclenném fazeni, stejné tak musi byt vedeny vlaky linky Pnl. Pro moznost vedeni vlakt dle
puvodnich pozadavkl na provoz by bylo vhodné plné zdvojkolejnéni tiseku Zlin stied — Odb.

Vizovice Likérka, jelikoz zde doslo k ptekroceni kapacity tratovych usek.
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6.5 Navrh jizdniho f4du po redukci pozadavki varianty trasy B

V piiloze D je zobrazen navrh GVD po redukci regionalni osobni dopravy, kdy po

redukci osobni dopravy bylo i u varianty trasy B pro vSechny vlaky nalezena vhodné trasa.

Podobn¢, jako u varianty trasy A, tak i u varianty trasy B bylo nutno upraveni ¢asti odjezda

jednotlivych spoju. Jednotlivé zmény jsou nasledujici:

Regionalni osobni doprava

Opozdéni piijezdu vlaki linky Os1 do Otrokovic o 2 minuty z duvodu kiizovani
a predjizdéni vlaku ve stanicich.

Odjezdy vlaku linky Osl z Otrokovic jsou z davodu k¥izovani v nacestnych
posunuty do diivéjsi polohy i1 odjezdy vlaku linky Os3 a Os4 pro zajisténi 20
minutoveho intervalu mezi stanicemi Otrokovice — Zlin stied.

Zavedeni pobytd u vlakd linky Os1 jedouci z Horni Lidée ve stanici Vizovice
o0 délce 23 minut a ve stanici Lipa nad Dievnici o délce 15 minut z davodu
Predjizdéni vlaky vyssi kategorie.

U vlaki linky Os1 jedouci v kazdou lichou hodinu od Vizovic je zaveden pobyt
o délce 24,5 minut ve vyhybn¢ Zlin Ptiluky z divodu kiiZzovani s protijedoucimi
vlaky.

Pro vyrovnani Casu odjezdu ze stanice Zlin stfed u vlakl, které nekiizuji
ve vyhybné Zlin Piiluky, je prodlouzen pobyt ve stanici Zlin stfed z 5 minut
na 29,5 minuty.

ze stanice Zlin stfed zddvodu nalezeni vhodngjsi trasy vlaku, ktera
minimalizuje pocet zastaveni z dopravnich diivodu.

Piijezd spésnych vlakl linky Sp1 do stanice Zlin stied posunut 0 26,5 minuty
do diivejsi polohy z diivodu nalezeni vhodnéjsi trasy vlaku umoznujici prijezd
Useku Odb. Neratov — Zlin stfed bez nutnosti zastaveni z dopravnich dtvodu.

U vlaka linky Osl ve sméru ze Zlina do Vizovic je zaveden pobyt 4 minuty
ve vyhybné Zlin Pfiluky z dtivodu k¥izovani s protijedoucim vliakem a ve stanici
Vizovice je zaveden pobyt 13,5 minuty z divodu kiizovani s protijedoucim

vlakem a predjizdéni vlakem vyssi kategorie.
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Zavedeni pobytu u spéSnych vlakl linky Spl o délce 3 minuty ve vyhybné
Jasennd z divodu kiizovani s protijedoucim vlakem a kazdou lichou hodinu
zavedeni pobytu ve vyhybné Zlin Piiluky z divodu kiiZzovani s protijedoucim

vliakem.

Dalkovéa osobni doprava

Opozdéni pfijezdu do Otrokovic u vlakt linky Ex22 z dGvodu nalezeni
vhodnéjsi trasy vlaku, ktera umoziuje projeti useku Odb. Neratov — Zlin stfed
bez zastaveni z dopravnich divodu

nalezeni vhodnéjsi trasy vlaku, ktera umoziuje projeti Zlin stied — Useku Odb.

Neratov bez zastaveni z dopravnich duvoda

Nakladni doprava

NEx 61035 0 11 minut a NEx 61034 0 33,5 minuty z divodu nalezeni vhodné;jsi
trasy, kterda umoznuje prujezd vlaku bez zastaveni z dopravnich divodu.
Opozdéni odjezda vlakti NEx 61030 o 50 minut a NEx 61032 o 60 minut
z diivodu nalezeni vhodnéjsi trasy, ktera umoziuje prijezd vlaku bez zastaveni
z dopravnich divodu.

Zavedeni pobytu 62 minut u vlaku NEx 61050 ve vyhybné Jasenna z diivodu
ktizovani s protijedoucimi vlaky a ¢ekani na vhodnou trasu umoziujici jizdu
bez zastaveni z dopravnich divodu,

Opozdéni odjezdu vlaku NEx 61051 ze stanice Lipa nad Dfevnici z divodu
nedostatecné kapacity navazujiciho tratového useku a zavedeni pobytu 13 minut
u vjezdového navéstidla Odb. Vizovice Zamek z diivodu cekéani na prijezd
protijedouciho vlaku linky Os1 do stanice Vizovice..

Zavedeni pobytu 5 minut u vjezdového navéstidla Odb. Vizovice likérka u viaku
Pn 47256 z divodu ¢ekani na priijezd protijedouciho vlaku linky Os1 do stanice
Vizovice.

Zavedeni pobytu 9 minut ve stanici Zlin stfed a 68,5 minuty ve stanici Lipa nad
Dievnici u vlaku Pn 47257 z diivodu ¢ekani na volnou kapacitu nésledného
tratoveého useku

Zavedeni pobytu 13,5 minuty u vjezdového navéstidla Odb. Vizovice Zamek

Z divodu ¢ekani na prijezd protijedouciho vlaku linky Os1 do stanice Vizovice.
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e Zavedeni pobytu 4,5 minuty ve vyhybn¢ Jasenna u vlaku Pn 47257 z diivodu
piedjizdéni vlakem vyssi kategorie.

e U vlaku Pn 47259 z diivodu ¢ekani na piijezd protijedouciho vlaku je zaveden
pobyt 11 minut ve stanici Zlin stfed a pobyt 7 minut ve vyhybné Zlin Ptiluky
z davodu ktizovani s protijedoucim vliakem Pn 47258.

Pii tvorbé NJR se citelné projevilo snizeni poétu dopraven s kolejovym rozvétvenim
v Useku Vizovice — Valasska Polanka ze 2 na 1. Déle pak i pfes pfitomnost oddilovych
navéstidel v Gseku Odb. Vizovice Zamek — Odb. Neratov byl pro umisténi tras vlaki do NJR
velkym problémem jednokolejnost useku, oproti varianté trasy A, kde vyssi pocet dopraven

s kolejovym rozvétvenim umoznil snadnéj$i rozvrhovéani mist kiizovani.

Varianta A se jevi jako ekonomicky vyhodnéjsi, kdy budou vyuzity jiz zbudované
drazni stavby v maximdlni mife, dale pak pfi doplnéni oddilovych navéstidle do vsech

mezistani¢nich tsecich nabizi 1 dostate¢nou kapacitu pro pripadné AdHoc vlaky.

V piipad¢ zvoleni vedeni trasy dle varianty B, kterd se jevi, jako ekonomicky
nakladné&jsi, by bylo vhodné plné dvoukolejni traté v useku Zlin stted — Odb. Vizovice Likérka
— Odb. Vizovice Zamek — Odb. Neratov, se sou¢asnou vyménou zabezpecovaciho zatizeni AH
za AB, nebo vystavby nové Zelezni¢ni traté, kterd by pti zachovani stavajici traté v ptivodni
stop€ odklonila dalkové vlaky do nové stopy v Useku Vizovice — Zlin stied. Dale pak zvyseni

poctu koleji ve vyhybné Jasennd ze 3 na 4.

Hodnoty stoupani a klesani u vedeni trasy varianty B jsou, stejné jako u varianty A,
velkym problémem pro nékladni viaky v Gseku Vyh. Jasennd — Odb. Neratov. | zde musi byt
vedeny vSechny ndkladni vlaky ve dvoj¢lenném fazeni, a to vcetné¢ nakladnich expresii

vedenymi lokomotivami fady 386 dopravce Mettrans.

Autor prace doporucuje realizaci varianty trasy A. V piipadé, Ze by provozovatel drahy
v kooperaci s objednavateli dopravy a dopravci byl uvazoval o vySSich investicich do

prodlouzeni traté 331, pak autor doporucuje realizaci trasy B.
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6.6 Zhodnoceni propustnosti trat¢ po redukci dopravy

V nésledujici podkapitole je provedenou ovéieni, zda-li redukce dopravy pomohla
optimalizovat stupen obsazeni a vytvofit i volnu kapacitu dopravni cesty ve stejném kritickém
useku, tedy Zlin stted — Vyh. Zlin Pfiluky. Pro vypocet jsou pouzity stejné doby obsazeni
z tabulky 2, jako u ptedchoziho vypocétu, tak i stejna doba provozu, tedy 900 minut v rozmezi
0d 5:00 do 20:00. V tabulce ¢islo 4 jsou uvedeny pocty vlaki jednotlivych kategorii projizdéjici

kritickym Usekem.

Tabulka 4 Pocet spoji jednotlivych kategorii projizdéjici kritickym tsekem

Kategorie vlaku Pocet spoju ve sledovaném useku
Ex 18
Sp 34
Os 34
NEX 3
Pn 2
Mn 0

Zdroj: Autor

Vypocet stupné obsazeni trat'ového tseku

Pro vypocet Stupné obsazeni tseku Zlin stfed — Vyh. Zlin Pfiluky se vyuziji hodnoty
z tabulek 2 a 4.
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So = e [

B T_(Z tvy’l"'z tsta’l)
Kde:

So = Stupen obsazeni [-]

T = vypocetni obdobi [min]

tons = doba obsazeni Useku 1 vlakem [min]
N = pocet vlaka [min]

tvy1 = doba vyluk [min]

tstas = doba stalych operaci

(18+4,5)+(34%4)+(34%9,5)+(3%6)+(2%6)+(0%6,5)

So = 900—(0+0)

S, =063 []

Z vypoctu je patrné, ze sniZzeni objemu pozadované dopravy pomohl vyrazné snizit
stupen obsazeni trat¢ o t¢éméi 1/3. Diky tomu je mozné na trati vkladat trasy pro vlaky vedené

v rezimu AdHoc, nebo pro sluzebni vlaky provozovatele drahy.
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Zavér
Cilem diplomové prace bylo analyzovat soucasny stav trat¢ ¢islo 331 Otrokovice —

ValaSska Polanka a na modernizované a prodlouzené trati navrhnou 24 hodinovy nakresny

jizdni ¥ad.

V prvni kapitole byla provedena analyza vSech Zelezni¢nich stanic, navazujicich
mezistani¢nich Gsekl a také vSech zastdvek na §iré trati. Autor pfi analyze zjistil, ze vSechny
stanice a zastavky na Siré trati nejsou uzpusobeny pro ndstup a vystup osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, dale pak kapacita mezistani¢nich usekti nedostacuje soucasnym
pozadavkim na provoz vlakt. Navic v tseku Zlin stied — Vizovice neni zadné zabezpecovaci
zatizeni zamezujici dovoleni jizd 2 vlaki proti sobé po stejné koleji. Mezistani¢ni useky navic
disponuji maximalni rychlosti pouze 60 km/h a nachazi se na nich velké mnozstvi zelezni¢nich

ptejezdi. Navic je cela trat’ vedena v nezavisle trakci.

Ve druhé kapitole byla analyzovana planovana modernizace a elektrizace trati, ktera

nedostatky analyzovaneé v kapitole 1 odstrafiuje.

Ve tieti kapitole byl ptedstaven koncept dopravy na modernizované, elektrizované
a prodlouZzené trati c¢islo 331, kdy tento koncept byl sestaven za pomoci podkladi

od organizatora regionalni vetejné dopravy Zlinského kraje.

Ve ctvrté a paté kapitole byly navrZzeny celkem 2 varianty mozného vedeni Zelezni¢ni
traté¢ Vizovice — ValaSska Polanka. V té€chto kapitolach byly navrzeny jednotlivé Zeleznicni
stanice, véetné schéma kolejisté, rychlosti do odbocnych vétvi vyhybek, umisténi nastupnich
hran a zabezpecovaciho zatizeni ve stanici a pfilehlych mezistani¢nich Gsekt. Dale v kapitolach

4 a 5 byl sestaven prvotni navrh 24 hodinového nakresného jizdniho fadu

V posledni kapitole byly prvotni navrhy nédkresného jizdniho fadu upraveny na zakladé
redukce pozadavkl objednavateld dopravy. K témto redukcim muselo dojit u obou variant
vedeni traté, jelikoz kapacita useku Zlin stfed — Vyh. Zlin Piluky nedokézala zajistit volnou
kapacitu traté¢ pro vSechny pozadované vlaky. Po redukci poctu spoji osobni dopravy byl
sestaven 24 hodinovy nakresny jizdni fad pro ob¢ varianty vedeni Zelezni¢ni traté Vizovice —
Valasské Polanka.

Na zéavér Diplomové prace doslo ke zhodnoceni navrzenych nakresnych jizdnich fada.

Autor shrnul problémy, které nastaly pii jejich tvorbé a zaroven navrhl pfipadna opatieni, kterd
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by mohla navysit kapacitu jednotlivych tisekt a doporucil, kterd varianta trasy je vhodné&jsi pro

samotnou realizaci.

Ptinosem diplomové prace by mélo byt podpoieni dostavby zelezni¢ni traté Cislo 331,
kdy by zavedenim piimych vlakovych spoju doslo k zatraktivnéni vefejné dopravy ve Zlinském
kraji, jelikoz ani vroce 2021 neexistuje piimé vlakové spojeni okresniho mésta Vsetin
S krajskym méstem Zlin. Toto spojeni nema ani jihovychodni ¢ast kraje, kterd by dostavbou
této zelezni¢ni traté tato spojeni ziskala. Dostavbou Zelezniéni traté by doslo i K pietrasovani
dalkovych vlakt spojujici Prahu se Zilinou, ¢imZ by krajské mésto Zlin mélo lepsi spojeni
s hlavnim méstem, kdy v jizdnim fadu pro rok 2021 je mezi Zlinem a Prahou veden pouze 1 par

vlakt kategorie Rychlik, a to jesté v okrajovych Casech dne.

74



Seznam pouzitych informac¢nich zdroji:

(1) Stani¢ni fad stanice Otrokovice [online]. Sprava Zeleznic, 2020 [cit. 2020-10-28].
Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1677919

(2) Stani¢ni fad stanice Zlin — Malenovice [online]. Sprava Zeleznic, 2020 [cit. 2020-
10-28]. Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1677919

(3) Mapové podklady a satelitni snimky. Mapy.cz [online]. [cit. 2020-10-30]. Dostupné
z: mapy.cz/?q=

(4) Stani¢ni tad stanice Zlin Stéed [online]. Sprava Zeleznic, 2020 [cit. 2020-10-28].
Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1677919

(5) Staniéni fad stanice Lipa nad Dievnici[online]. Sprava Zeleznic, 2020 [cit. 2020-11-
10]. Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewAtrticle.aspx?0id=1677919

(6) Stani¢ni #ad stanice Vala§ska Polanka[online]. Sprava Zeleznic, 2020 [cit. 2020-21-
11]. Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1677919

(7) Nékresny jizdni ¥ad trati 330[online]. Sprava Zeleznic, 2020 [cit. 2020-24-11].
Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/ViewArticle.aspx?0id=1828202

(8) Nakresny jizdni ¥ad trati 331[online]. Sprava Zeleznic, 2020 [cit. 2020-24-11].
Dostupné z: https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/ViewArticle.aspx?0id=1828202

(9) Projektova dokumentace ze stupné DUR pro modernizaci a elektrizaci trati
Otrokovice-Vizovice [online]. Sprava Zeleznic, 2020 [cit. 2020-24-11]. Dostupné z:
https://zakazky.spravazeleznic.cz/contract_display 1536.html?open=performance

(10) Nejvétsi  ostuda  Zlina? HLASUJTE. Zlinsky  denik [online]. 2011,
18.3.2011, 2011 [cit. 2020-11-25]. Dostupné z
https://zlinsky.denik.cz/zpravy_region/nejvetsi-ostuda-zlina-hlasujte20110318.html

(11) UZEMNI STUDIE "RESENI KORIDORU ZELEZNICE VIZOVICE - TRAT
C.280" [online]. 2012 [cit. 2021-02-27]. Dostupné z: https://www.kr-zlinsky.cz/uzemni-studie-
reseni-koridoru-zeleznice-vizovice-trat-c-280-cl-2669.html

(12) Planky stanic [online]. Sprava Zeleznic [cit. 2021-02-27]. Dostupné z:
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?0id=1788462

(13) Dopravni politika, strategické a koncep¢ni dokumenty [online]. Zlinsky kraj
[cit. 2021-03-27]. Dostupné z: https://www.kr-zlinsky.cz/koncepce-rozvoje-kolejove-dopravy-
zlinskeho-kraje-cl-4833.htmi

75


https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1677919
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1677919
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1677919
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1677919
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1677919
https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/ViewArticle.aspx?oid=1828202
https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/ViewArticle.aspx?oid=1828202
https://zakazky.spravazeleznic.cz/contract_display_1536.html?open=performance
https://zlinsky.denik.cz/zpravy_region/nejvetsi-ostuda-zlina-hlasujte20110318.html
https://www.kr-zlinsky.cz/uzemni-studie-reseni-koridoru-zeleznice-vizovice-trat-c-280-cl-2669.html
https://www.kr-zlinsky.cz/uzemni-studie-reseni-koridoru-zeleznice-vizovice-trat-c-280-cl-2669.html
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1788462
https://www.kr-zlinsky.cz/koncepce-rozvoje-kolejove-dopravy-zlinskeho-kraje-cl-4833.html
https://www.kr-zlinsky.cz/koncepce-rozvoje-kolejove-dopravy-zlinskeho-kraje-cl-4833.html

(14) Fotogalerie Zelezni¢nich vozidel Lukase Hanzlika [online]. Zelpage [cit. 2021-03-
30]. Dostupné z
https://www.zelpage.cz/autor/?id=4460&fbclid=IwAR3kFGQkay3tGdHBWRqgjA6wmObbW
vbl2KOh0GoVK6Veh63rm3CloelCPxnM

(15) Analyza vyskopisu. Analyza vyskopisu [online]. Zemémeéficsky utad [cit. 2021-
04-06]. Dostupné z: https://ags.cuzk.cz/av/

(16) Moravsky zemska archiv (MZA), fond Mistni draha Otrokovice — Zlin — Vizovice
a.s., kart. 125, 133, 142, 143

76


https://www.zelpage.cz/autor/?id=4460&fbclid=IwAR3kFGQkay3tGdHBWRqjA6wmObbWvbl2K0h0GoVK6Veh63rm3Cloe1CPxnM
https://www.zelpage.cz/autor/?id=4460&fbclid=IwAR3kFGQkay3tGdHBWRqjA6wmObbWvbl2K0h0GoVK6Veh63rm3Cloe1CPxnM
https://ags.cuzk.cz/av/

PRILOHY

77



SEZNAM PRILOH

Piiloha A Prvotni navrh 24 hodinového NJR pro varianty trasy A .........ccceceeeverrrerernnnenn. 79
Piiloha B Prvotni navrh 24 hodinového NIR pro varianty trasy B .........ccccceeeeeverererernnnn, 81
Piiloha C Koneény navrh 24 hodinového NJR pro variantu trasy A ..........c.eeeeveevvernnesnenen. 83
Piiloha D Kone&ny navrh 24 hodinového NJR pro variantu trasy B .........c.cccceevveveerveennnnne. 85

78



002¥e

4201

1
Vlehe [——F V291
1
r999L

cEl
90¢cve

[ a0t [T

ty trasy A

4

(2270

l1an

~
=

vET
1Zpr
123

(22T

—
——
——

— e e I
p420%

1420

[t

|

9er

121
14201

1673

14215 -4

14213 1+ 4
14211

097}

14209
16691
14207

1667

14205

%9971

ého NJR pro var

(3£

2420

2421

222

8ET

T

L

(27 . —

! 12421

1mov

Hrie—
BIries
=

fé

4
59
-
57
55
5
53
14253

e

h 24 hod
8CLyL
4
(75
{9243
] t4
— Ry
8Lyl
t
vivl
E
14
iada
14101

s —

o S

I

-

3

1411

1411

1411

—

RS ik MMM

—

S
—

—

I navr

s

== T Ol

14111

—

14737
14129
14123
14715
14109

¥Zlyl

[

CIEa
Chivl

Fosm —T—+——|

-~

220z'21'04-1202°21 0T Altep 11.202°21'61-1202°2)"Z) SAEPIIOY PUE NS+14-ON
eyue|Od BYSSE|eA - 92IA0Y04}0 [ LES

Priloha A Prvotn

44
6'0
6'l

8l
5
6'0
8l
v'0
0l
0l
9l

L'0
L

o'l
8'slL
6'vlL

o'elL

o'l
gl
£l
vl
gt
A
zol
o'

e)UB|Od BYSSE[BA

AOJeIaN
Aolid

AOY08pZod

oan

euusser

eujuo)n]

0]SaW 82IA0ZIA
UBIHER SOMOAN

e)19)17 92IN0ZIA

ELITEIN -4

101UABIQ peu edi
101UABIQ PEU BDIA0YD9|8Z

MAnjud uyz eugAyha
Anjug unz

EYRBIE W2 YR
eynojq uiz
pans uliz

aujsid Uiz

80IA0UBIBI\ UljZ B)OOqPO
28Q0 82IAOUB[B|\ Ul]Z

B)AB)SEZ - 9DIAOUS[BI\ UIIZ

8010010

79




(1+) o €C (44 XA 0C 6l 8l Ll 9l Sl vi €l 4%

e i _\\ \‘ _\\ _\‘ _\\ _\\ _\\ _\‘ _\\ \‘ T _\\ MM MM HHH%E;
w 6'tL AOUd
» , LR FIRN / T / LR IR
2 m m o| 9'y
; % — w m / : | mw \” o v'g  olan
™ = = 5 = e g'c  euusser
UHIERY RN ,ﬂm AN N VL e
m g 3 3 : 82
: a | g Sssweomozn
i _fL \:L I \:L ;\:L I \:L ] i i &\f T &\\:L i 9_‘_:__9 T \:7 4 W -
[ AR AR SR AR SR E R EW - ET AT E R AV AN VKT D
[EARN e I 8 D
300 0 0 0 S L A L Y
_\ ;% ,_ B _,_ ;‘ ;w, _i ;_ _i ;9" I_n Mﬁ” Bl nd iz
T T e T T S e T A E o e T i 5 Wm EARBIG s
LT DO T D D A O T T L e TN O DO e T I 0 o | S8 2o
8 \ 2 3 E E < \ < \ W\ o 9'g  euisid ulz
RV e R R
i SR Ea BRI M - 1 DC 1 I NRHIIBAL SRR (K AN c:4_ TEIME TR TR 20 (| B8 3360 somousian iz ©
RN /\w 1N i GO EARCT ST =0 S Y = s s SR A E sl /m NN RIE zmd EHI e exmersez - somousien uiz
: DL 8 e e e e L L Ll
(L+) 0 €c ¢e rd 0¢ 6l 8L Ll 9l Gl vi €L r4 % w

220z'z)h'01-1202'21'0Z Altep 1120221 '61-1202'ZL'Z) sAepljoy pue nS+14-0)
eyue|od BYSSE|eA - 92IA0}040 :LES

80




.

w7

Ptiloha B Prvotni ndvrh 24 hodinového NJR pro varianty trasy B

cl

eus

L ol 6 8 L 9 S 4 € 4 l 0
g : : : ;
il / , ,, , , , ,
BLCE RN ML TN :\g: IR
S RE N TR BAREN /
I R T T T T B T
R EEARERE IR IEET R RA e
"I RN A AR RTINS SR T
*‘N: -:-mr-;.: ..... U UE U T T Tt FlidSiRinsE N aE iR nERnEl
| il [ | 1 1] R 1/ | 1] BRI I
% : ;:, R ;\:/, \: ;:,: \\; L]
: HaicHiE R
l L ol 6 8 L 9 S 4 € 4 l 0

2202°2L°01-1202°2L°0Z Atep :1202°21°61-1202°2L 21 sAepljoy pue nS+i4-0\
BjuB|Od BYSSEIEA - 93IA0X04}0 :LEE

6'clL
6CL

eyuej0d BYSSeleA
IOEIEIN

euusser
eyAe)SEeZ BUSSE[

eujuoyn

0}S9W 80IA0ZIA
H3WEZ BOIN0ZIA
INOZIA

B3119)17 92IA0ZIA

ELIEYN =Y

101UABIQ peu edi
101UABIQ PEU 9DIA0YD8|87

Anjud ulz eugAyAa
Ainjud unz

BHRBS W2
eynoiq ulz
pans ulz

sulsid Uiz

80IAOUBJB\ UI|Z B)00gPO
0970 92IAOUB[EIA UI[Z

B)ABJSEZ - 9OIAOUBIBI\ UlZ

801A0X01}0

81



(1+) o €2 A4 1z (174 6l 8l Ll 9l Gl 4! €l z

6'cl  BIUBIOd BYSSEIEA
6ZL AoleION

9€THT
1695
1693
1691
589

1685
3
. 24219
1679
1677
SilzH Z\&.&L\
s
<
~

] | I | ml e 1 L0 mm Nunwwww.mcmwmﬂ
10 30 1 1 -3 301 -1
_ ﬁ 01 0h SR
[0 [ U ST [ [ L VT SN ALV T ov | 822 ooy somozin
- - e = §'eC
\ m\/ ’ , ﬂ > 1 %’ w\ > 5 >\ & \ o 9Lz 9ouaApez

@ 9 ¢ 9 v 2 g| @ o'

T . 3 - - 9‘glL I191UABIQ pEU EBdI
AT ] AN O A AR A =S AN N AL T R
| | 1 N L A A R A E Ty

__ _ i _ _ _ w_ # _ _ ] _ _ _ f - _ _ 60 e >v_:__._n_ c__N
LT |RUARIIRA RN SR NARY SRR EARY NI N RUAT NG ———
AT LA T A T T T 0 0 A T R Bl
[ I 1] 1] 1] N EERLAVEERNIEREANERRL W UL L] I o 20 pong iz
R VIRUEARAANY \;:: A LN A O T L AR AN Iy
I A B T4 14/ IR 141 B ) w_ Lo 88 3000 somaLain iz 7O
e LTI k NIER AT RN E RN A LN I —
R \ﬁ ; ; ; ; / \ A ; ; % 801A0X01}0
(L+) 0 €c (A4 | X4 0c 6l 12 Ll 91 Sl vi €l cl ut

2202°21L°0L-1202°2L°0Z Atep :1202°2L°61-1202°2L 21 SAepljoy pue nS+i4-0\
BYUR|Od BYSSEIEA - 9DIA0X)O0NQ :LEE

82




trasy A

1antu

¢ho NJR pro vari

1mov

h 24 hodi

7

I4

¢ny navr

v

Priloha C Kone

cl (17 ol 6 8 L 9 S 14 € [4 3 0
ATV HRVARYERYaRYARYanY
WM\ i 1 1 1] [ 1 1 I 1
G
L) T I = /

BT RIS G, A 10T AN Y0 B VA8 RN A0, AL 0T 4 B B110

,, ;\, :w/ \, :m/ 3\/ :M, Al

A AN A AR WA A AR, WAL WA

A L0 O O 3 T A L

AN IFICACT | [HENNE| =) [HELES] =) [HEHI

Al A A TP A LT T T

S e e e e e e T T ]

A | N 8 10 A0 A AT O

/ |WANL\ IRV ([ AR RO VIR Y SR i

,_w# _wﬁ_w: ‘m._m.‘:wﬂ‘m,#pﬂ ‘wﬁ w/:qzw._m,ww ‘/__m/::m._w.__m ﬁz

S RV VARSI LR R A EL AT U | I

zi 1 01 6 8 L 9 g v £ z ! 0

22022l '0L-120z°2L 0z Altep 1.202°21'61-1.202°2) 2| SAeplioy pue nS+i4-0

BYue|Od BYSSE|BA - 9DIA0)O0H0 :LEE

44
60
6l

8'l
gl
60
8'l
7.0
0L
9'l
8'C
L'0
L'}

0'8L

8'sl
6'vL

0'clL

ejue|od BYSSelep

AOJeIaN
Aolid

AOY28pZOod

ol an

euusser

eujuojn

0}S9W 8OIA0ZIA
YA £ONOAN

B)49)17 92IA0ZIA

80I8ApEZ

191UABIQ peu edi]
101UABI(Q PBU 80IA0Y08[87

Minjud ulz eugAyia
Anjug unz

BYRBIA W2 Yav
eynojq uiiz
pans uiz

aulsid ulz

90IA0UBIB|\ UI|Z B)00qPO
0970 80IA0UB[E|\ UI|Z

B)ABRISEZ - 9DIAOUSIE\ Ul[Z

LI Xile}

83



(t+) 0

€¢

[44

14

0¢c

6l

8l Ll 9l Sl 147 €l ¢l

]

14237
8€ChL

2005] | —

9ezyL

14233
eyl

2 1| —]

BRI

14229
0€ZYL

[ ol | I—
15019
qa215| — ——

el —————
822yl
A1050
14225
ozeyl
sl —————
veeyl
ceeyl
14217
8leyl

STLY.

Fed

9691 T
S

Y691 T

ez
C69T T4

—

0697 T

Za—
8897 T

—
Y891 T
— 1]
€89 T
R—
0897 T4
7
129
[ 16771
127

9891 T

[

9tezg

47258

1695

1693

135

1689
133
1687
1685
131
1683
1681

e
0}
991

I ——

1035 |

| 1697

| 1691

=
[

1679
e [ 4 7 256]

lerl —-

€019

[ s i [ S YTy

I
1 |
T
T
It
o
]
i
T
I
I
e |
z2yl
e
A= e———y

—

[EEEEm
Sscp——o ]

|
)
T
(S = m— .|
|

—1
=

D
|
1
—
|
— 1
T

—
o —
—

9eLyL

982y

R ERICIo —

ZELTL

14133 | ——

LRI —

QELpL

L APAS ——

LA — — —
—
:

14719 —

14267 T
7

0ZiylL

(23545
y [

ps
A7

09%1

1428

P
s

c9vL

[

L {1473
14124 | — |

L
T I E— —

14271 |

———1a71
2l
14121 | ——

YE T
S
[89v T
=1
LLYL
——
—-

Ly e 5 T

14287

14285.

22T S e

14281

8CLyl

4
(252
5971
14273
02zv1

(t+) 0

€C

[44

14

6l

(44
60
6'l

8l
SL
6'0
8L
b0
o'l
0L
9L
8'C
L0

L'

L'

8l VA 9l Gl 141 €l ¢l

2z0z'2101-1202'21°0Z Allep 11.20Z°Z1'61-1.202°ZL"Z L SAeplioy pue ng+.4-0
B)Yue|Od BYSSE|BA - 92IA0)O0N0 :LEE

0’8l

8'slL
6'vlL

o'el

£'0-
0SS}
w

eyuB|Od BYSSBIBA

AOJeISN
AOld

AOY28pZOod

oan

euusser

eujuojn]

0]S8W 8IAOZIA
UBIHER ONOAN

e)49)17 92IA0ZIA

8o8ApEZ

191UABIQ peu edi
101UABIQ PBU 80IA0Y08[87

MAnjud ulz eugAyia
Aynjud unz

BYRBIA W2 Yav
eyno|q wiz
pans uiz

ausid ullz

90JA0UBIB[\ UlZ B)00gPO
0970 82IAOUB[EN UI|Z

B)ABISEZ - 90IAOUS|R|\ Ul[Z

901A0X301}0

84



— 1
|
1
— 1

[[A21 RS
vl

41473
[JF473
80271
90251
$027]
20201
0027T

4

B —

tu trasy B

—H
—
—
—
i

—11

l1an
T~—
[ —
14209 | 1+
o1

[ T

1675
947
1673
125
14211
1669
3
1667
1665
1663
1661

1671
14203 | 1+—

14207 | 1 —
14205 | 1+—

14215
14201

8991

0Z97

T B

%

ho NJR pro var

r

1034

127
610

ooy

S

1095 —

1move
B
9L

S
i
—
——+H
s

]
[
T

P78 e

14103 [

[ —

HE=—]
—

]

—

—

—]

—
|

1487 T =111
1465 T =111

C NI —
144
29evl

L2
4152

14117

(2522
157

14109 |
8Seyl

14259

14707 |
9LYT
a0]
vSevl

14255
¥0Lbl

8Lyl

1461
2oLyl

14101
0seyl

14251
00L¥1

avrh 24 hod

141p5

4

W

¢ny n

T4
1426

09Z%F
14267

952h1
14253

—
- ]
L ol ) S———

-

2202'21°01-1202°2L°0Z Altep 11202°ZL°61-1202°2L 2L SAepljoy pue ng+i4-0
BYUB|Od BYSSEIEA - 3DIA0Y0L0 :LEE

Priloha D Kone

e)Ue|0d B)SSEleA
AOJeIaN

euusser
B)ABlSez euase

eujuoynT

0}SOW 9DIA0ZIA
U3IREF PN

e)Ja)| 92IN0ZIA

aolBApEZ

101UABIQJ peu edi
I01UABIQ PBU 9DIA0YD8|87Z

MAnjud ulz eugAyha
Anjug unz

BHR3NS w2 YAy
eyno|g uliz
pans ulz

aulsid Uiz

80IAOUB|B\ Ul|Z BXO0qPO
0870 82IAOUB|E\ Ul]Z

EYABISEZ - 90IAOUSBI\ UIIZ

22103010

85




(1+) o €z A4 (4 0z 6l 8l Ll 9l Gl 14! €l 4"

oLl o e
m Sl o2
[mjmii] =] i ] ] ] 1 i) ooia (=] T ] 20 | B Zovoser iece
L1000 A0 0004400 1 00 1 i S
. et i i il i i b 10 9 | 86 shisz oovody
T \u A R R AT A MO I N Y A Y WA B BT 4 mwmwmww
/\: LE | ::1\:\ ;| :\ /\/ @\ ,\
\Mu m — m 1 / o 98l _o_c>$MMmcmg_._: .
£ : g‘gl  191UABIQ PEU 921A0YD3|d
‘ ﬂ \ \ \ m \ ‘ ‘ ‘ » \ “ : ‘ m”F €'GL  Ajynjud uz eugAyia
_ 1 i Him \ [ I _ I \ i i 60 | Lot i e
A0 0 0 N AR TR0 00 D
VR O o T T T L A R ol
(A0 L 7 ) 5 A 000 0 0 0 o T oo
RN LT A N T AT ARSI (TR o
e R (BN i - , vivmm i v mai Y e A
: : ” m N / i f >wd1_ ’ > WM— L p'e  E)ABISEZ - 9OIAOUS[BI\ UI|Z
2| £
LR I L] .
(l+)o €2 ze 4 0z 6l 8l L1 91 Sl vl €l zL W

2202°21°01-1202°2L°0Z Altep 11202°ZL°61-1202'2L 2} SAepljoy pue ng+i4-0\
BYUB|Od BYSSEIEA - 3DIA0X01Q :LEC

86




	OBSAH
	SEZNAM OBRÁZKŮ
	Seznam tabulek
	Seznam zkratek
	Úvod
	1 Analýza Tratě 331 Otrokovice - Vizovice
	1.1 Železniční stanice Otrokovice
	1.2 Železniční stanice Zlín – Malenovice
	Vlečka ZPS-Transport a.s.

	1.3 Železniční stanice Zlín Střed
	1.4 Železniční stanice Lípa nad Dřevnicí
	1.5 Dopravna D3 Vizovice
	1.6 Železniční stanice Valašská Polanka
	1.7 Zastávky na širé trati.
	1.8 Rozsah dopravy
	1.9 Shrnutí Analýzy

	2 Plánovaná modernizace a elektrizace tratě Otrokovice – Vizovice
	2.1 Železniční stanice Otrokovice
	2.2 Odbočka Zlín-Malenovice
	2.3 Železniční stanice Zlín střed
	2.4 Výhybna Zlín-Příluky
	2.5 Železniční stanice Lípa nad Dřevnicí
	2.6 Železniční stanice Vizovice
	2.7 Mezistaniční úseky, zastávky na širé trati a vlečka ZPS-Transport a.s.
	2.7.1 Mezistaniční úseky a Vlečka ZPS-Transport a.s.
	2.7.2 Zastávky na širé trati

	2.8 Shrnutí modernizace

	3 Návrh konceptu dopravy na trati
	3.1 Dálkové osobní vlaky
	3.1.1 Linka Ex22
	3.1.2 Linka R30

	3.2 Regionální osobní vlaky
	3.2.1 Linka Os1
	3.2.2 Linka Os2
	3.2.3 Linka Os3
	3.2.4 Linka Sp1

	3.3 Nákladní doprava
	3.3.1 Linka NEx1a
	3.3.2 Linka NEx1b
	3.3.3 Linka Pn1
	3.3.4 Linka Pn2
	3.3.5 Linka Mn1


	4 Návrh organizace dopravy na modernizované a prodloužené trati varianta A
	4.1 Rychlostní profil tratě
	4.2 Výškový profil tratě.
	4.3 Železniční stanice a odbočky
	4.3.1 Stanice Valašská Polanka
	4.3.2 Odbočka Lužná u Vsetína
	4.3.3 Odbočka Neratov
	4.3.4 Stanice Pozděchov
	4.3.5 Stanice Jasenná
	4.3.6 Odbočky Vizovice Likérka a Vizovice Zámek

	4.4 Mezistaniční úseky a zastávky na širé trati
	4.4.1 Mezistaniční úseky
	4.4.2 Zastávky na širé trati

	4.5 Návrh nákresného jízdního řádu

	5 Návrh organizace dopravy na modernizované a prodloužené trati Varianta B
	5.1 Rychlostní profil tratě
	5.2 Výškový profil tratě
	5.3 Dopravny na širé trati
	5.3.1 Odbočka Neratov
	5.3.2 Odbočka Lužná u Vsetína
	5.3.3 Výhybna Jasenná
	5.3.4 Odbočky Vizovice Likérka a Vizovice Zámek

	5.4 Mezistaniční úseky a zastávky na širé trati
	5.4.1 Mezistaniční úseky
	5.4.2 Zastávky na širé trati

	5.5 Návrh nákresného jízdního řádu

	6 Zhodnocení navrhovaných variant
	6.1 Sloučení linek Os1 a Os2
	6.2 Linka Os4
	6.3 Linka Os3
	6.4 Návrh jízdního řádu po redukci požadavků varianty trasy A
	Regionální osobní doprava
	Dálková osobní doprava
	Nákladní doprava

	6.5 Návrh jízdního řádu po redukci požadavků varianty trasy B
	Regionální osobní doprava
	Dálková osobní doprava

	6.6 Zhodnocení propustnosti tratě po redukci dopravy

	Závěr
	Seznam použitých informačních zdrojů:
	SEZNAM PŘÍLOH

