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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva problematikou vefejné osobni drazni dopravy,
resp. problematikou méstské hromadné rychlodrdzni dopravy — varianta podzemni draha
(metro). Tato prace analyzuje pravni rdmec upravujici subsystém meéstské hromadné
dopravy — metra, a to v podminkach Ceské republiky a Némecka. Dale pak jde o analyzu
provozniho systému prazského metra vcetné uzitych technologii v rdmci nocni piepravni

vyluky na tratich prazského a norimberského metra.
KLICOVA SLOVA

prazské metro, norimberské metro, pravni rdmec podzemnich drah, provozni systém

prazského metra, nocni pfepravni vyluka
TITTLE

Operating Technolgy and Planning of the Nigh-time Transport Lockouts on the Prague

Metro Lines.
ANNOTATION

The bachelor thesis deals with an issue of the public passenger rail transport or an
issue of the urban mass rapid transit - an underground (metro) variation. This thesis analyses
a legal framework regulating a sub-system of the urban public transport — metro in conditions
of the Czech Republic and Germany. Furthermore, the thesis analyses the operating support
system of the Prague Metro, the operations support system including the technology used in

the night transport lockouts of the Prague and Niirnberg Metro lines in particular.
KEYWORDS

Prague Metro, Niirnberg Metro, legal framework of the underground railways,

Operations support system of the Prague Metro, night transport lockout
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TBZ technickobezpecnostni zkouska

TCHD technologicky dispec¢ink

TRStrab Technické predpisy pro BOStrab (Némecko)
UD usek dopravni

UITP Mezinarodni svaz vetfejné dopravy

UT usek technicky



VAG
VD
VDV

VGN

\YA

VKV
VSV

VU

ZT
ZESNAD

dopravni podnik Verkehrs-Aktiengesellschaft Niirnberg

vlakovy dispecink

asociace dopravnich spoleCnosti Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
e. V.

regionalni dopravni systém Nirnberg GmbH Verkehrsverbund Grofraum
Niirnberg

vedouci jednotky

zatizeni pro radiotelefonni spojeni (vysilacka)

vedouci sluzebniho vlaku

vedouci utvaru

zavisla trakce

Sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich spole¢nosti



UvVoD

Doprava je elementarnim c¢lankem souCasné¢ho zivota c¢lovéka. Pres vSechna sva
pozitiva vSak zpusobuje i fadu negativ. Dilezitou se tak stava otdzka, jak dopravu i nadale
vSemi sméry rozvijet a zaroven snizit, popf. upln¢ eliminovat negativni dusledky, jez z jeji
realizace plynou. Na tuto otazku v tom nejmens$im méfitku uréitym zpusobem reflektuje
soucasny piistup systémi méstské hromadné dopravy (MHD).

Z obecného hlediska tyto systémy zpravidla vedle sebe soustied’uji hned nékolik druhii
dopravy, jako jsou napf. drazni, silni¢ni, vodni a jiné. Implementace zplisobi odstranéni
negativ vtomto systému pak muze pomoci k implementaci téchto zpusobd iV méfitku
nejvétsim, tedy svétovém.V podminkich Ceské republiky je pak zasadnim piistupem
dopravni politika Evropské unie (EU).

Nejlépe adaptabilnim systémem dopravy ve vySe zminéném pohledu (zachovani
paralely mezi stalym vyvojem dopravy a odstranénim negativnich disledki z jeji realizace) je
drazni doprava, resp. zelezni¢ni doprava. Piestoze se dopravni politika EU zabyvé primarné
drah je neméné dilezita. V ramci méstskych aglomeraci predstavuje MHD zésadni dopravni
systém, z néhoz nejdilezitéjsi je kolejova doprava, at’ jiz z pohledu mozZnosti eliminaci
negativ, tak z pohledu velkého potencialu ptepravnich kapacit, rychlosti pfemisténi apod.

Nejlépe vyhovujici je subsystém MHD, a to rychlodrazni doprava — varianta podzemni
dréha (metro), a to z né¢kolika divodi. Umisténi pod povrch ulehcuje dopravni pietizenost
velkych mést, zvySovani atraktivity podpovrchové dopravy vede k prfechodu cestujici
vetejnosti z individualni automobilové dopravy (IAD) na MHD av neposledni fad¢ je
subsystém segregovan od ostatni dopravy, coZz umoznuje velmi rychlou, kapacitné naro¢nou
a zpravidla pravidelnou piepravni sluzbu. Vysokokapacitni rychlodrazni doprava je tedy
jednim ze stéZejnich elementd v systému dopravy rozsdhlych méstskych aglomeraci.
Podzemni drahy (metra) poskytuji velkou fadu pozitivnich aspekti v ramci dopravy. Nelze
vSak zapominat na to, Ze jde o velmi rozsahlé inZenyrské a technologicky naro¢né stavby.
Aby byl zachovan jejich primarni tcel, tedy pravidelnost, rychlost, komfort a bezpecnost pii
pfepravé cestujicich, je nutné tyto stavby vcetné technologii aj. udrzovat v perfektnim stavu.

Rychlodrazni dopravni subsystém, varianta podzemni drdha (metro) je v podminkach
Ceské republiky pouze jeden, a to v Praze. Vysokokapacitni rychlodrazni dopravu zde
zastupuje varianta podzemni drahy, obecné znama jako metro, jez tvori patetni ¢ast méstské

hromadné dopravy mésta. Prazskou podzemni drahu, jak jiz bylo feceno, nelze chépat pouze
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jako vysokokapacitni rychlodrazni dopravu, ale je také rozsahlou a technologicky naro¢nou
inzenyrskou dopravni stavbou, diky niz je realizace ptepravy touto dopravou zajistovana.

Obecné lze z pohledu jednoho dne provoz prazského metra rozdé€lit na dvé ¢asti, a to
na ¢ast denni, v niz je zajiStovana zejména pieprava cestujicich, a Cast nocni, v niz je
uskuteCnovana veskera prace spjatd napt. s vystavbou, kontrolami, udrzbou a dalSimi
nezbytnymi pracemi. Zatimco c¢ast denni zahrnuje vétSinu bézného dne, Céasti nocni je
pridélena omezena a velmi kratkd doba. V tuto dobu je pieprava cestujicich vyloucena
a pristup do prostor metra maji pouze urCeni zaméstnanci. Jedna se o tzv. no¢ni piepravni
vyluku.

Tato bakalaiska prace se zabyva problematikou vefejné osobni méstské drazni
dopravy, resp. méstské rychlodrazni dopravy, variantou podzemni draha (metro), a to zejména
problematikou pravniho ramce vztahujiciho se na podzemni dopravu v podminkach Ceské
republiky a Némecka. Dale se vénuje i problematice provozniho systému prazského
a norimberského metra se zaméfenim na nocni provozni systém vySe zminovanych
podzemnich drah.

V prvni ¢asti této prace je vymezena charakteristika prazské podzemni drahy
(metra). V ¢asti druhé je analyzovan pravni ramec upravujici drazni dopravu, resp. méstskou
rychlodrazni podzemni dopravu v Ceské republice a Némecku. Treti &ast této prace se zabyva
analyzou provozu podzemnich drah, a to v Praze a v Norimberku, pficemz se zamé¢fuje na
noéni provozni systém, resp. noéni piepravni vyluku. Ctvrta ¢ast této prace obsahuje navrhy
ne¢kolika variant na zménu pro analyzovanou oblast. V paté casti jsou pak navrhované
varianty vyhodnoceny. Bakalaiskou praci doplituje rozsahlejsi ¢ast piiloh, ktera napomaha
vytvofeni komplexniho pohledu na feSenou problematiku.

Cilem této bakalarské prace je na zakladé analyzy pravniho ramce vztahujiciho
se na rychlodrazni podzemni dopravu v Ceské republice a v Némecku navrhnout
zjednoduSujici a pevné vymezujici pristup pro méstskou draZni osobni verejnou
dopravu, a to v oblasti pravnich norem pro drazni dopravu Ceské republiky. Dale pak
priace na zakladé analyzy no¢niho provozniho systému podzemnich drah v Praze
a Norimberku navrhuje pro prazské metro efektivnéjSi systém v oblasti celkového

procesu realizace no¢ni prepravni vyluky.
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1 CHARAKTERISTIKA PRAZSKEHO METRA

Doprava obecné je vyznamnym segmentem zejména ve vztahu k hospodéiskému ristu
daného uzemniho celku nebo mobilité obyvatel. Na urovni méstskych aglomeraci mé zasadni
postaveni méstska hromadné doprava (MHD). Prazsky systém MHD zahrnuje témét vSechny
subsystémy dopravy (autobusovy, tramvajovy, rychlodrazni a jiny — zde lanova draha).

Provoz vefejné dopravy na tzemi Prahy a v jejim okoli zajistuje v soucasnosti
(fijen 2017) okolo 20 dopravci, z nichz nejvyznamnéjsi je Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy, akciova spole¢nost (DPP). (1)

Prazské metro je jednim ze segmentl seku dopravniho (UD) v ramci Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. Usek dopravni organizuje, fidi a kontroluje hlavni proces,
tzv. ,,vefejnou piepravu osob®. (1)

Rozséhleji se charakteristice prazského metra vénuje ptiloha B.
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2 PRAVNI RAMEC

V obecné roviné jsou pravni normy zakladnim stavebnim kamenem pravniho ramce
pro dotCenou konkrétni problematiku. Jejich vliv se nasledné promitd do administrativni
| provozni oblasti jednotlivych dopravnich podnikd (DP). Pravni normy si nelze libovolné
vykladat ¢1 s nimi pfipadné¢ byt v rozporu. V oblasti dopravy piedstavuje pravni ramec
rozsahly souhrn préavnich norem, jez dopravu pevné vymezuji a pravné zajiStuji.
Charakteristickym rysem je jejich diferencovani dle pfislusného druhu dopravy.

Tato kapitola se v prvnim oddile zabyva analyzou pravniho vymezeni vefejné osobni
drazni dopravy, resp. podzemnich drah (metra) v Ceské republice (CR) a Spolkové republice
Némecko (SRN). Pravni vymezeni zohlediiuje problematiku definovani a kategorizace
podzemnich drah (metra) v CR a SRN.

Ve druhém oddile pak autorka porovnava pravni ramec zahrnujici pravni normy Ceské
republiky a Némecka, které upravuji obecné drazni dopravu a variantu podzemni drahy —
metra, a to ve zvolené hierarchii pravnich norem. Z hlediska pravniho ramce stanovuje
autorka v celkové oblasti drazni dopravy v CR a SRN tfi irovné analyzy problematiky.

V ramci celkové koncepce pravniho rdmce jako urcitou paralelu k hierarchii pravnich
norem také zohlednuje miru vlivu, resp. uréitou zpétnou vazbu, jiz poskytuji zastupci
odborné-provozniho hlediska v ramci drazni dopravy. Jako zastupci odborného hlediska jsou
uvazovany napt. mezinarodni organizace, dopravni spolky a dopravni spole¢nosti (dopravci).

Treti oddil se zabyva analyzou pravniho rdmce problematiky vybranych variant
podzemnich drah (metra), a to v Praze a Norimberku?.

2.1 Pravni vymezeni — podzemni draha (metro)

V ramci celého svéta existuje nékolik desitek variant subsystému rychlodrazni
dopravy, které jsou vté, ¢i oné podobé¢ oznaCovany jako varianta podzemni draha
(metro). Termin ,,metro* je dnes mezinarodn¢ uzivanym oznacenim. Obecné je pak nejen
vetejnosti pouzivan pro bezmala vSechny typy drahy provozované v podzemi. (2), (3)

OvSem z hlediska pravniho vymezeni ,metra®, resp. subsystému rychlodrazni
dopravy — varianta podzemni draha (metro), (dale také ,,systém metro*), jde jiz o zcela piesné
definované podminky, jeZ musi podzemni draha (metro) spliiovat, aby mohla nést zmiflované

oznadeni.

! Norimberk je némecké mésto ve Frankach, administrativné spadd do oblasti Stfedni Franky
v Bavorsku. (32)
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Z vyse uvedeného vyplyva, ze oznaceni subsystému rychlodrazni dopravy — varianta
podzemni draha (metro) terminem ,,metro® neni tak zcela jednozna¢né definujici.
V tomto ohledu je vhodnym ptikladem porovnéni pravniho vymezeni podzemni drahy

(metra) v CR a SRN.

2.1.1 Definice — metro (Ceska republika, Némecko)

Z hlediska pravniho vymezeni, z nc¢hoz vychazi definovani podzemni drahy
(metro), by se dalo Fici, Ze neexistuje univerzalni a jednotna definice, protoZe je napfic
jednotlivymi staity méné ¢i vice odlisSna. Vedle toho existuji odborné definice ,,systému
metra“, ty se zabyvaji konkrétnimi specifickymi systémovymi znaky. Pravni vymezeni
a definovani (z odborného hlediska) ,,systému metra® v CR a SRN je znazornéno V tabulce 1.

Tabulka 1 Pravni vymezeni a definice pro metro v CR a SRN

CR — draha specialni (metro) SRN — (podzemni) tramvaj
o slouzi zejména k zabezpeceni e slouzi vyhradné k pfepravé osob v mistni
dopravni obsluznosti obce, nebo sousedni oblasti,
% e je zelezni¢ni draha, e je zeleznice,
“§ e pfivodni kolejnice, e pfivodni kolejnice,
préivai E o clektricky pohanéna drazni e drazni vozidla — vlaky nebo moznost
vymezeni s vozidla — ptivod el. energie zapojeni do vlaku.
metro pomoci PK.
.. | ® bezpecnostni pas nastupiste. e je vysokorychlostni a podzemni
Té tramvaj,
)g e je nezavisla (oddé€lena od ostatni
'-“é dopravy).
e segregace od ostatni dopravy, e nezavislost (= segregace od ostatni
o vysokokapacitni, rychlodrazni dopravy),
definice %’ a pravidelna doprava, o vysokokapacitni, rychlodrazni
metro E e drazni vozidla — odbér el. energie a pravidelna doprava,
(odborné é — sestaveni do souprav, e draZni vozidla — odbér el. energie — vliaky
hledisko) .g e piivodni kolejnice, nebo moznost zapojeni do vlaku,
&
e fidici systém provozu. e piivodni kolejnice,
e fidici systém provozu.

Zdroj: autorka na podkladé (4), (5)
Na zaklad€¢ uvedené tabulky 1 je patrné, ze v oblasti pravniho vymezeni ,,systému
metra“ existuji ur¢ité odliSnosti, pficemZ nejzasadnéjsi v tomto ohledu je pravni vymezeni

,,Systému metra®.
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V Ceské republice je varianta podzemni drahy (metro) primarné oznaGovana jako
draha specialni, zatimco v Némecku jako tramvaj. V tomto ohledu je nasledné upravovan
pravni ramec vztahujici se na problematiku podzemnich drah. (6), (7)

Z odborného hlediska k pfili§ velkym odliSnostem nedochézi. V podstaté¢ se jedna

0 tytéz vlastnosti, v nékterych piipadech pouze jinak pojmenované.

2.1.2 Kategorizace — metro (Ceska republika, Némecko)

Za jednu ze zakladnich skuteCnosti v pravni oblasti drazni dopravy — varianta
podzemnich drah (metro) povazuje autorka nejen jeji pravni, popt. odborné definovani, ale
také jeji kategorizaci, jeZ v oblasti drazni dopravy jako celku usnadnuje vnimani specifik
a odli$nosti jednotlivych druhi drah. V tomto ohledu je také patrny znaény rozdil mezi
jednotlivymi staty. V obecné roviné¢ by sjednoceni pfistupu v ramci kategorizace drah —
resp. sjednocené pouzivani kategorizace drah usnadnilo nejen orientaci v textu pravnich
norem, ale i celkové vnimani rozsadhlé problematiky drazni dopravy. Ptistup ke kategorizaci
drah v CR a SRN je odlisny.

Pro tucely této prace autorka stanovuje zafazeni jednotlivych druhii drah v Ceské

republice i Némecku, jeZ je piehledné znazornéno na obrazku 1.

Ceska republika Némecko
drahy drahy

v v v v
zelezniéni* ostatni ..klasické zelezni¢ni“* ‘ ~méstské Zelezniéni™
e mezistatni; o tframvajové; e mezistatni; e tramvajové
« celostatni; « trolejbusové; o celostatni; (metro, tramvaj, aj.);
» regionalni; » lanové. o regionalni; o trolejbusové;
e mistni; * mistni; e lanové.
e vlecka; » vlecka.
o zkuSebni;
« specidlni.

Obriazek 1 Zaiazeni jednotlivych druhii drah do kategorii (CR, SRN)
* vztahuje se na vetfejnou osobni drazni dopravu

Zdroj: autorka na podklade (6), (7)
V SRN je kategorizace drah jasné a pevné vymezena. Hranici mezi jednotlivymi
kategoriemi drah upravuje definovani ur€ité nadstavby v ramci jejich kategorizace, kterou

Jsou zastteSujici ,,nadkategorie — ,klasicka Zelezni¢ni draha“ oznaCovana jako ,,béZna
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zeleznice™ vztahujici se na vefejnou osobni drazni dopravu a,méstska Zelezni¢ni
draha®. V tomto duchu jsou pak upravovany veskeré némecké pravni normy pro oblast drazni
dopravy. (8)

V Ceské republice je tato problematika ponékud komplikovangjsi. Také v CR existuje
jistd nadstavba v ramci kategorizace drah, avSak neni pevné stanovena. Nadstavbu
kategorizace drah predstavuje ,nadkategorie“ — ,Zelezni¢ni drdhy“, jez je stanovena
Vv pfislusné pravni normé. V piipad¢ ostatnich kategorii drah neni Zadna ,,nadkategorie*
urCena, a proto autorka navrhuje ,nadkategorii — ,ostatni drahy“. Dalo by se fici, ze
v ¢eském pravnim prostiedi pro drazni dopravu je hranice mezi jednotlivymi
»hadkategoriemi* drah neostra. V tomto ohledu dochéazi také na trovni Ceskych pravnich
norem K uréitému prolinani v ramci jiz zminované kategorizace drah. Specifika jednotlivych
kategorii drah ve smyslu ,klasické a,méstské“ Zelezni¢ni drahy nejsou tedy pravné
ohranicena, z pohledu odborné vetejnosti je vSak jiz urcita hranice vnimana.

Podrobnéji se kategorizaci drah z hlediska pravniho ramce vénuje piiloha D.

2.2 Hierarchie pravnich norem Ceské republiky a Némecka

Z urcitého uhlu pohledu lze pravni rdmec dopravy vnimat jako souhrn dil¢ich
aspektil, jez zastupuji jak pravné-politickou, tak odborné-provozni stranky problematiky,
které mezi sebou vytvati jistou paralelu. Béznym jevem v oblasti dopravy je tésné prolinani
roviny politické aroviny odborné. Neziidka bohuzel dosahuje vétsiho vlivu hledisko
politické. V ramci odborné stranky problematiky je jest¢ vhodné zminit urcity vliv narodnich
technickych norem?, které do pravniho ramce nespadaji, aviak za uréitych podminek jsou
pravné zavazné. (1)

V oblasti pravniho rdmce pro vetejnou osobni dradzni dopravu, resp. podzemni drdhy
(metro) v CR a SRN, autorka voli tfi irovné analyzy. Pro oblast koncepéniho (nikoliv
pravniho) vymezeni autorka uvadi rovnéz tfi urovné, a to z hlediska odborn€ provozniho,
které ptimo reflektuji na Grovn& pravniho vymezeni. Obecny koncepcni pohled zahrnuje
urcity vliv, resp. zpétnou vazbu odborné-provozniho hlediska, jez se prolind do pravniho
vymezeni vetejné osobni drazni dopravy.

Obecnou hierarchii pravnich norem a vlivu odborného hlediska znazormnuje tabulka 2.

2V Ceské republice se jedna o technické normy CSN, ve Spolkové republice Némecko se jedna
0 technické normy DIN. (35)
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Tabulka 2 Obecna hierarchie pravnich norem a vlivu odborného hlediska

pravni ramec — pravni normy vliv | odborné hledisko
. tdroven Evropska unie — Mezinarodni organizace
Il. droven Stat — dopravni spolek
I11.droven Spravni izemni celek (mésto/obec) — dopravce

Zdroj: autorka

Pravni ramec pro pravni zajisténi vefejné osobni drazni dopravy je mozné vnimat jako
tfi urovné vlivu pravnich norem na danou problematiku, a to:

e [. Groven — Evropska unie;
e I Groven — stat;
e [II. uroven — spravni uzemni celek.

Podrobngji se analyze urovni pravnich norem a jejich vlivu na problematiku vetejné
osobni drazni dopravy v CR a SRN vénuje piiloha E.

Odborné-provoznimu hledisku a jeho analyze se na jednotlivych urovnich vénuje
ptiloha F.

Pravni normy pro oblast drazni dopravy v SRN znazoriuje tabulka 49 v ptiloze T.

2.3 Pravni ramec — metro (Praha, Norimberk)

Pravni ramec Vv oblasti ,,systému metra“ jednotlivych mést (zde Praha a Norimberk)
ptredstavuji z obecného hlediska provozné predpisové soustavy (PPS) jednotlivych dopravnich
podnikii. PPS jsou vSak piisné navazany a jsou v souladu s platnymi pravnimi normami
jednotlivych statl, resp. pravni dikci EU. PPS mohou byt dale rozsifovany a dopliiovany,
napt. o nabyté zkusenosti z provozu promitnuté do technologickych postupti. Pokud tak neni
ucinéno v rozporu s platnymi stdtnimi pravnimi normami, je to Cisté zéalezitost jednotlivych
dopravnich spolecnosti.

Porovnani prazského metra a norimberského metra v rdmci prdvniho vymezeni

znazoriuje tabulka 3.
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Tabulka 3 Pravni ramec podzemni drahy (metro) v Praze a Norimberku

Praha Norimberk
pravni ramec pravni normy CR (EU) pravni normy SRN (EU)
organizator dopravy
ROPID VGN
(pod néhoz podzemni draha spada)
podzemni draha (metro) — pravni ) ]
. metro (draha specialni) U-Bahn (tramvaj)
oznaceni

Zdroj: autorka

Z tabulky 3 vyplyva, Ze pravni ramec na urovni Uzemnich spravnich celki
vychézi v Praze (prazské metro) i vV Norimberku (norimberské metro) z viceméné shodného
systému.

2.4 Shrnuti

Z provedené analyzy je patrné, Ze pravni ramec pro oblast vefejné osobni drazni
dopravy je v CR a SRN odlidny nejen z hlediska pravniho vymezeni — definice a kategorizace
pro systém metro, ale také z hlediska celkového vnimani prdvniho ramce vySe uvedené
problematiky.

Némecké pravni prostiedi pro drazni dopravu definuje v pravnim smyslu metro jako
tramvaj, na zékladé toho jej také kategorizuje jako ,,méstskou Zelezni€ni drahu* a nasledné
implementuje a upravuje pravni normy, které v oblasti vefejné osobni draZzni dopravy
stanovuje oddé€lené pro drazni dopravu v klasickém slova smyslu (viz ,klasickd Zelezni¢ni
drdha*) a pro drazni dopravu obsluhujici zejména meéstské aglomerace (viz ,,méstska
Zelezni¢ni draha®). V oblasti drazni dopravy je vramci némeckého pravniho prostiedi
pomérné velké mnoZstvi pravnich norem.

Ceské pravni prostfedi naproti tomu pfistupuje k pravnimu vymezeni pro vefejnou
osobni drazni dopravu odlisn€. Definuje systém metra jako dréhu specialni, kategorizuje ji
jako zelezni¢ni drahu, jejimz hlavnim ucelem je zabezpeCeni dopravni obsluznosti mésta.
Ostatni pravni normy jsou nastaveny na jednotny pfistup k celkové problematice drazni
dopravy, kdy jednotlivé Casti ptislusné pravni normy specifikuji vybranou kategorii ve svém
rozsahu konkrétnéji.

V obou pohledech, a to jak pradvnim, tak odborném, zaznamenava nejvétSi miru
odlignosti mezi Ceskou republikou a Némeckem druha Giroven pravniho ramce. Jedna se
0 uroven statniho pfistupu k draznimu pravnimu prostfedi. V tomto ohledu je patrny velmi
individualni pfistup jednotlivych statt.
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Jako pozitivni hodnoti autorka ptistup SRN k utvafeni, resp. oddé€leni pravnich norem
Vv oblasti drazni dopravy a jednotny pfistup z hlediska odbornych asociaci a spolkd, jez na
uzemi SRN operuji.

Vramci CR je pak autorkou hodnoceno kladng piifazeni provadécich piedpist
k jednotlivym pravnim normam pro oblast drazni dopravy, které je znazornéno
v tabulce 52 v ptiloze U, jez napomaha v tomto ohledu jednodussi a piehlednéjsi orientaci.

Zaporn¢ autorka hodnoti velké mnozstvi pravnich norem, souhrnny pfistup
V pravni problematice drazni dopravy jako celku a nejednotny pfistup z hlediska odbornych
asociaci a spolku. V tomto ohledu vidi urc¢ité piedpoklady pro budouci vyvoj ve vSech
zminovanych oblastech.

Z hlediska pravniho vymezeni podzemnich drah (metro) — v oblasti pifepravnich vyluk
se platné ceské pravni normy odkazuji na pfistup k piepravni vyluce dle dispozic ,klasické
zelezni¢ni drahy*.

Pravnimi normami je upravovana oblast pfepravni vyluky obecné, z hlediska noc¢ni
pfepravni vyluky tomu tak neni. Je to hlavné proto, ze provoz s cestujicimi na tratich
prazského metra v noc¢nich hodinach neprobihd, takze nedochdzi k jeho omezeni. Proto
realizace a pravni zajisténi NPV (zde ptredpisy) je pln¢ v rezii ptislusného DP, zde DPP, a. s.
(Jednotka Provoz metro).

Autorka vzhledem Kk soucasnému (fijen 2017) provoznimu systému prazského
metra nepovazuje za nutné ve vySe uvedené problematice NPV uplatiiovat pravni
pristup, dostacujici je aktualni prévni =zajisténi pro oblast pifepravnich vyluk obecné.
S ohledem na budouci vyvoj prazského metra (trasa D) je velice realné, ze problematika NPV

bude v ramci pravnich norem CR upravovana.
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3 PROVOZNI SYSTEM

Systém provozu Vv ramci dopravniho podniku (DP) je slozitym a mnohovrstvym
komplexem dil¢ich segmentll a procest.. Jeho struktura se odviji zejména od velikosti
samotného dopravniho podniku. Cim diferencovangji se DP podili na dopravni obsluznosti
daného uzemi, tim slozitéj$i je jeho struktura, jez je rovnéz zaloZena na individudlnim
pfistupu jednotlivych dopravnich podnik. Obecné lze fici, ze je systém provozu DP
zajiStovan na dvou urovnich, a to na Grovni administrativni a na trovni fyzického zajisténi
a fizeni provozu.

Tato kapitola se v prvnim oddile zabyva ptfedstavenim systému provozu Dopravniho
podniku hl. m. Prahy. Ve druhém oddile autorka analyzuje provozni systém podzemni drahy
(metra) v ramci CR a SRN, resp. systému provozu prazského a norimberského metra. Treti
oddil se obecné zabyva analyzou no¢niho provozniho systému na tratich praZzského
metra, s podrobnéjsim zamétenim na proces realizace nocni ptepravni vyluky na jeho tratich.
3.1 Systém provozu Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy

Jak jiz bylo fec¢eno, provozni systém v rdmci DP Ize vnimat na dvou Urovnich, a to:

e na urovni administrativni — nemé pfimou vazbu na zajiStovani dopravnich
a pfepravnich sluzeb;
e na urovni zajiSténi provozu — ma piimou vazbu na zajiStovani dopravnich
a pfepravnich sluzeb.
V tomto ohledu je nutné, aby veSkeré dil¢i segmenty a procesy v ramci DP byly

perfektné koordinovany. Tato koordinace je jednim z aspektl, ktery uruje miru uspésnosti

DP.

3.1.1 Statistické ukazatele dopravniho podniku

Samotny Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. (DPP) v rdmci PID pfepravi rocné pies
1 mld. cestujicich, v ramci systému metra pak vice nez 0,5 mld. cestujicich. V tomto ohledu je
patrné, ze systém prazského metra ma zasadni podil na dopravni obsluznosti hlavniho mésta
Prahy (rok 2016). (9)

Pro dokresleni pohledu na subsyst¢ém MHD — prazského metra, zejména pak v ramci
provozniho zhodnoceni, autorka vybrala nékolik ukazatelG® z oblasti provozné-technickych

udajl a z oblasti udajii o vykonech prazské méstské hromadné dopravy, konkrétné pro provoz

3 Vybrané ukazatele, resp. jejich konkrétni hodnoty ve viech tabulkich 43 az 45 v priloze G, autorka
zamérné zkreslila. Nejedna se vSak o takové zkresleni, jez by v zasadé neodpovidalo skuteénosti.
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metra v letech 2015 a 2016. Zhodnoceni provoznich, technickych a vykonovych udaji
zobrazuji tabulky 43 az 45 v priloze G. (9)

3.1.2 Proces Fizeni dopravniho podniku

Pro dosazeni co nejefektivnéjsich vysledki fungovani je DPP rozdélen na jednotlivé
segmenty. Celkové fungovani zde zajistuji jednotlivé useky, které se dale dé€li na dalsi dilci
¢asti, a to odbory, provozy, jednotky ¢i oddéleni. (1)

Primérné pro oblast pfimé vazby na realizaci dopravy v rdmci mésta jsou ziizeny
useky technicky a dopravni. Ostatni tiseky jsou nemén¢ dulezité, avsak nepodili se na doprave
Vv piimé souvislosti. Organiza¢ni schémata DPP jsou uvedena v piiloze J. Organiza¢ni schéma
DPP, akciové spolecnosti, je znazornéno na obrazku 25 v piiloze J. (1)

Subsystém rychlodrazni dopravy podzemni dréha (metro) v Praze je spravovéan
atizen, dalo by se fici, ve vertikalni a horizontalni roviné. Jako vertikalni rovinu autorka
chépe platné pravni normy CR a EU, spravu uzemniho celku, organizatora dopravy i dopravni
podnik samotny, avSak zde pouze vedeni podniku. Horizontdlni rovinou jsou pak jednotlivé
dil¢i segmenty dopravniho podniku, které se podili na dopravé mésta ve smyslu ptimé vazby
na provoz dopravnich subsystémt v rdamci MHD. Dopravni podnik je pak mistem prolnuti
rovin spravy a fizeni, graficky znazornéno na obrazku 2.
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Obrazek 2 Sprava a fizeni subsystému rychlodrazni dopravy — metro
Zdroj: autorka na podklade (1)
Prazské metro v ramci DPP tedy spada organiza¢né pod usek dopravni jako jednotka

Provoz Metro. V ramci zajisténi provozu ale nevystupuje pouze usek dopravni, stejnou meérou
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se podili na zajiSténi provozu také usek technicky, v piipad¢ prazského metra jde pak
0 jednotky Dopravni cesta Metro a Sprava vozidel Metro. Organiza¢ni schéma pro prazské

metro v ramci DPP znazoriiuje obrazek 3. (1)

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

[
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Provoz Metro

(IPM)

v

v

jednotka
Dopravni cesta
Metro
(JDCM)

jednotka
Sprava vozidel
Metro
(JSVM)

Obrazek 3 Prazské metro v ramci DPP
Zdroj: autorka na podkladé (1)
3.2 Provozni systém — metro
V ramci Evropy je provozovano vice nez 40 subsystémi rychlodrazni dopravy —

varianta podzemni draha, nesoucich ozna¢eni metro. (3)

3.2.1 Provozni systém — metro (Ceska republika, Némecko)

Zastoupeni jednotlivych zemi Evropy, vcetné pocCtu provozovanych systémi
metra, znazornuji obrazky 30 a 31 v piiloze K.

Na udaje o poctu provozovanych systémil metra navazuje ukazatel, zaméfujici se na
mnozstvi roéné prepravenych cestujicich v ramci jednotlivych systémii metra dot¢enych zemi

Evropy, znazornénych na obrazku 32 a 33 v piiloze K. (3)

3.2.2 Provozni systém — metro (Praha, Norimberk)
Pro podrobnéjsi analyzu provozniho systému metra autorka zvolila podzemni drahu
(metro) v Praze a Norimberku. Nejdtive je vSak nezbytné tyto systémy charakterizovat, a to:

e [ uroven: systém provozu ur¢it — kategorizovat;

e [l Groven: systém provozu vymezit — provozni technologie;

e I Uroveii: systém provozu zajistit — systém fizeni, interni dokumentace.

Mapu a rozlozeni linek norimberského metra (U-Bahn), v¢. linek ,,S-Bahn** zachycuji

obrazky 20 a 21, ptiloha C.

4 Oznaduje specificky systém méstské nebo piriméstské Zeleznice, jeZ je soucasti systému piiméstské
a méstské hromadné dopravy. UZiva se zejména v némecky mluvicich zemich. Oznaceni S-Bahn se pouziva jako
zkratka ze Stadtschnellbahn (méstska rychlodraha). (36)
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L. droven — urceni systému provozu

Z hlediska uréeni systému provozu — kategorizace je nutné zohlednit nejen linkové
vedeni, zptisob dopravy z hlediska uzitych technologii na jednotlivych linkach metra, ale
| systém fizeni vlakd na téchto linkach nebo stabilni personalni zajisténi provozu, znazorfiuje
tabulka 4.

Tabulka 4 Kategorizace syst¢ému metro (Praha, Norimberk)

Praha Norimberk
linky (trasy) A B Cc U1 U2 U3
druh provozu ) )
i konvenéni | konvenéni | konvenéni | konvenéni | automatizovany | automatizovany
na lince
fizeni vlaki GOA2 GOA2 GOA2 GOA2 GOA4 GOA4
stabilni
e mistni e mistni e mistni e mistni
personalni e centralni e centralni
e e centralni |e centrdlni |e centrdlni [e centralni
zajisténi

Zdroj: autorka na podklade (1)

Podrobnéji se urCenim a zafazenim provozu vlakii na tratich metra, resp. jejich
stupném automatizace zabyva piiloha H.

Ztabulky 4 je patrné, ze systém provozu prazského a norimberského metra je
z hlediska kategorizace alesponn vramci jedné linky (trasy) stejny. Z hlediska stabilniho
personalniho zajisténi provozu autorka uvazuje denni dobu provozu, kdy je na tratich
prazského metra zajiStovadn provozni systém jak mistné (stanicni personal, vlakovy
persondl, popf. technicky persondl), tak i1 centrdlné, pficemz jde o zajiSténi provozniho
systému dispecinky (vlakovy, technologicky, sdélovaci, elektro). Na tratich norimberského
metra se jedna v pfipadé mistniho personalniho zajisténi provozu o vlakovy personal
a centralni zajisténi zastupuji dispecinky (vlakovy, technologicky, sdélovaci, elektro aj.) (1)

I1. Giroven — vymezeni systému provozu

Provozni technologie v rdmci systémi metra v Praze a Norimberku jsou stéZejni
oblasti z hlediska zajiSténi provozu. Pouziti provoznich technologii v obou metrech vychazi
primarné¢ ze stejnych zasad, jelikoz se jedna o stejné subsystémy rychlodrazni dopravy. Avsak
pfi podrobnéjsim pohledu je patrné, Ze po naplnéni primarnich potfeb v rdmci provoznich
technologii dochédzi v ramci jednotlivych systémi metra k urcité diferenciaci. Urcujicim je
Vv tomto ohledu individualni pfistup jednotlivych zemi, resp. systémt provozu metra v rdmci

jednotlivych dopravnich podnik.
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Podrobnéji se provoznim technologiim v ramci prazského a norimberského metra
vénuje piiloha H.

I11. uroven — zajiSténi systému provozu

Zajisténi systému provozu je realizovano v ramci systému fizeni a interni
dokumentace (interni dokumentace DPP — podrobnéji obrazek 24 v piiloze I), resp. provozni
ptedpisové soustavy (PPS). Na tratich prazského a norimberského metra je systém fizeni
zajistovan jak v denni, tak v no¢ni dobé provozu. Blize viz tabulka 47 a tabulka 48
v ptiloze L. (1)

3.3 Nocni systém provozu na tratich prazského metra

Provoz prazského metra v noci ptedstavuje specificky proces, ktery je ozna¢ovén jako
no¢ni piepravni vyluka. Pro odliSeni tohoto pojmu od pojmu piepravni vyluka, jejichz
vyznam je v zasad¢ stejny, se pravé na tratich prazského metra pouziva ptivlastku ,,nocni®.
No¢ni systém provozu je provadeén s jistymi specifiky a pravidelné.

Ptepravni vyluka obecné je ve své podstaté¢ mistni a casové omezeni béZzného
provozu, béhem ni jsou vykonavany potiebné definované prace a je vylou¢ena nebo omezena
preprava cestujicich. V provozu prazského metra je chdpana jako vyluka i v ramci bézného
denniho rezimu provozu.

Prazské metro se snaZi ptiblizovat zakladnimu cili, tj. poskytnout ty nejlepsi sluzby
Vv celé oblasti pfepravy koncovému uzivateli, tj. cestujicimu. S tim je spojeno v prvé fade
I zachovani rovnomérnosti a bezpecnosti celého provozu. Pro rovnomérny, bezpeény
a komfortni provoz je nutné realizovat Siroké spektrum ¢innosti od kontroly ptes drzbu az po
uklid. Vétsina cCinnosti je provadéna pravé v dob€ nocni, kdy je tento kratky a omezeny
¢asovy ramec vyuzivan s maximalnim moznym plnénim®.

Na tratich prazského metra Ize cely proces realizace no¢ni prepravni vyluky vnimat ve
tfech Grrovnich, a to:
e planovani NPV;
e organizace a dopravni zajisténi NPV,
e provedeni praci v ramci NPV.
Cely proces realizace no¢ni piepravni vyluky je zajiStovan ptisluSnymi jednotkami

provozu, a to JPM, JDCM a JSVM.

5 Na zakladé nékolikerych snah ROPIDu byla s ohledem na Zadosti cestujici vefejnosti
posuzovana a také i realizovana moznost prodlouzeni bézného provozu (denni doby) prazského metra (napf.
prodlouzeni bézného provozu na Silvestra). Jedna se vSak o prodlouzeni provozu viceméné vyjimecné jen
0 kratky ¢asovy usek (cca o 2 hodiny). Z hlediska naro¢nosti celého systému provadénych ¢innosti v ramci NPV
neni v soucasnych podminkach mozné realizovat neomezeny provoz s cestujicimi kazdodenné.
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3.3.1 No¢ni prepravni vyluka na tratich prazského metra — obecné

Z pohledu jednoho dne lze tedy provoz urCeny planovanymi grafikony vlakové
dopravy (GVD) rozd¢lit na pomysiné dvé Casti; cast urCenou pievazné piepravé cestujicich
(denni doba) a ¢ast ur¢enou na provadéni praci (no¢ni doba).

V casti, kdy jsou realizovany veskeré cinnosti souvisejici s pracemi a prace
samotné, je pieprava cestujicich vyloucena, ptistup do prostori metra neni cestujici vetejnosti
povolen. Tato doba je velmi omezena, zahrnuje cca 3 hodiny a nazyva se no¢ni pfepravni
vyluka (NPV).

Noéni ptepravni vyluka je cCasové ohrani¢ené rozmezi, v prazském metru jde
konkrétné o dobu mezi 1:10 — 3:50 h, coz piedstavuje pomérné kratky ¢asovy usek, v némz je

nutno realizovat rozsahlé mnozstvi ¢innosti. (1)

3.3.2 L. aroven — Planovani no¢ni prepravni vyluky

Na zajisténi noc¢ni prepravni vyluky se z obecného hlediska podili jednotka Provoz
Metro (JPM) za tsek dopravni, déale jednotky Dopravni cesta Metro (JDCM) a jednotka
Sprava vozidel Metro (JSVM) za usek technicky. Organizacni struktura useku dopravniho
a technického je zndzornéna na obrazcich 26 a 27 v pfiloze J. V ramci NPV tak na tratich
prazského metra dochazi k ptimé spolupraci téchto jednotek, resp. personalu v nich
zafazeném.

Nocni pfepravni vyluku na tratich praZzského metra je v prvé fadé nutné naplanovat
a poté organiza¢né i1 dopravné zajistit. Jelikoz se jedna o slozity proces, bez perfektniho
naplanovani a pfesné organizace by no¢ni systém provozu nemohl fungovat s plné efektivnim
vyuZitim vymezeného ¢asu.

Planovani NPV se provadi pravidelné¢ na porad¢, kde se schazi jednotlivi urceni
zastupci provoznich jednotek JPM, JDCM i JSVM. Poradu vede zastupce JPM, resp. VD.

Ke zjednodusenému znazornéni prabéhu porady, resp. vymezeni Cinnosti jednotek
Vv Oblasti planovani NPV slouzi tabulka 5.

Zasadni slovo v oblasti vznaSeni pozadavkl na ,,prace” ma JDCM. Zpravidla je pred
poradou JDCM jiz domluvena s JSVM na jednotném piistupu ke vznaseni pozadavkt. Od
dubna 2017 noveé funguje aplikace pro piepravni vyluku — Pfepravni vyluka Metro
(PVM), v jejimz ramci mohou jednotlivé sluzby (JDCM) své pozadavky také zadavat, a to

zejména ve dnech po poradé.
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Tabulka 5 Proces planovani NPV

JPM JDCM JSVM
pozadavky vznasi (x)* X <> X
pozadavky pfijima a zanasi do PPV X - -

*v piipadé ojedinélych pozadavki na ,,prace” od JPM se jedna o prace typu: uklidové prace stani¢nich koleji
nebo ovéreni ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni.

Zdroj: autorka na podklad¢ (1)

Jednotka Provoz Metro (JPM) zajistuje veskeré dopravni zélezitosti, organizuje,
povoluje a eviduje vstupy na traté ¢i (od)zkratuje ptivodni kolejnici apod. Organizacni
schéma JPM je znazornéno na obrazku 28 v piiloze J. (1)

Jednotka Sprava vozidel Metro (JSVM) poskytuje vozidla zavislé trakce pro ucely
definovanych praci. JDCM realizuje veskeré ¢innosti spojené s technickou potifebou provozu
a stavby a pfid€luje vozidla nezavislé trakce pro ucely definovanych praci. Struktura jednotky
Dopravni cesta Metro je zndzornéna na obrazku 29 v ptiloze J.

V ramci vznaseni pozadavkl (JDCM) v procesu planovani NPV existuje urcitd
nerovnomérnost, at’ jiz jde o mnozstvi pozadavki, které je zpravidla velké a zaroven velmi
neregulovatelné, tak i z hlediska preference vybraného dne v tydnu.

Dalsi nerovnomérnosti na tratich prazského metra jsou patrné v oblasti realizovanych
,»praci“, podrobnéji se této problematice vénuje podkapitola 3.3.4.

Autorka na zikladé¢ plant piepravni vyluky (PPV) pro zvolené mésice
(fijen/ 2016, leden/2017, unor/2017) analyzuje systém planovani a organizace NPV, a to
Vv prvé fadé v rdmci celé sité praZzského metra, viz obrazek 4, v druhé fadé€ pro jednotlivé trasy
zvlast, viz obrazek 34 v piiloze M. (1) Z obrazku 5 je patrné, Ze mnozstvi pfednasSenych
pozadavkll ma v ramci tydne spiSe klesajici tendenci. Nejpreferovanéj§imi dny jsou pondéli
autery. S postupem tydne zpravidla pocet pozadavkii na prace klesa, o vikendu dochazi
k vyraznému Gtlumu. Tento trend je viceméné zachovan i ptipadé jednotlivych tras.

Shrnuti za jednotlivé sledované mésice — tj. fijen/2016 (X. 16), leden/2017 (lI. 17)
aunor/2017 (Il. 17) poskytuje obrazek 5 (vlevo). Primérné mnozstvi pozadavki na prace
béhem tydne v ramci celé sité prazského metra pro jednotliva analyzovana obdobi znazoriuje

obrazek 5 (vpravo).
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Pozadavky na prace PPV - celd sit metra (Fijen 2016)
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3.3.3 I1. urovein — Organizace a dopravni zajisténi no¢ni pfepravni vyluky

Pro vymezeni miry zastoupeni jednotlivych jednotek v procesu NPV voli autorka
rozdéleni celého procesu NPV do tii fazi. JPM zajistuje NPV ve vSech trech fazich,
Vv prostiedni, tj. druhé fazi mé hlavni podil JDCM, avsSak prace se sluzebnimi vlaky vyzaduji
koordinaci, kterou =zajistuje JPM. Zastoupeni dil¢ich jednotek provozu v ramci

NPV znazornuje obrazek 6.

ZahajeniNpy - fize IPM

11, fize JPM,
IDCM, (JSVM)

Ukonceni NPY 1L faze IPM

Obrazek 6 Proces NPV — zastoupeni jednotek provozu
Zdroj: autorka na podkladé (1)

Provoz norimberského metra je také realizovan v dennim a no¢nim rezimu, jako je
tomu v ptipad¢€ prazského metra. Systém NPV je vSak odlisny. V prvé tad¢€ je to tim, Ze na
tratich norimberského metra neni pfitomen Zadny stacionarni personal, takZe ¢innosti nutné
pfed zahajenim a po ukonceni pfepravni vyluky jsou fizeny centraln€. Vstupy persondalu
urcené¢ho k pracim v no¢ni ptepravni vyluce jsou uskutecniovany pies systém vstupnich karet.
Veskeré nasledné ¢innosti jsou pIné v naplni prace doty¢nych pracovnikd. (1)

Pokud by se pouZila analogie k systému prazského metra, pak hlavni tlohu v ramci
NPV norimberského metra by zajistovala ,, JDCM®, ,, JPM* pak jen velmi malou ¢ast ¢innosti.
Zastoupeni jednotlivych jednotek prazského metra, resp. ukond, jez tyto jednotky zajistuji

Vv procesu realizace NPV na tratich prazského metra, znazornuje tabulka 6.
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Tabulka 6 Podil provoznich jednotek na jednotlivych tikonech v ramci NPV

JPM JDCM (JSVM)
zkratovani PK X -
povoleni ke vstupu X -
vstup na traté X X
préce na tratich (x)** X
prace s vlaky X X
odhlaseni praci X X
vystup z trati X -
odzkratovani PK X -
piiprava pro zahajeni pfepravy cestujicich X -

x = odpovida
** = {klidové prace (JPM)
Zdroj: autorka na podkladé (1)

Z tabulky 6 vyplyva, ze JPM je ptitomna v ramci NPV pii kazdém ukonu. V nékterych
ptipadech je podil na strané obou jednotek — JPM i JDCM. Z toho lze usoudit, ze JPM zastava
zna¢ny podil v ramci realizace NPV. JPM ma tedy celou fadu povinnosti, avSak z hlediska

pravomoci jsou moznosti JPM, resp. VD pomérné omezené.

3.34 III. droven — Provedeni praci v ramci no¢ni prepravni vyluky

Je dilezité zminit fakt, Ze na tratich prazského metra jsou primarné realizovany
veskeré prace ve dvou ,,reZimech®, a to tzv. dle planu ptepravni vyluky (PPV) a mimo PPV.

Obecny termin ,,prace® na tratich prazského metra pfedstavuje souhrnny nazev pro
veskeré pracovni ¢innosti na tratich prazského metra. Pokud jde o tzv. prace bez vlaku a prace
s vlaky, tyto ,,prace” jsou realizovany V rezimu ,,dle PPV*, a to JDCM (JSVM), a provadény
jsou s dopravnim zaji$ténim JPM.

V rezimu ,,mimo PPV* jsou realizovany zpravidla tzv. prace bez vlaki, v tomto
ohledu totiZ neni potfebné dopravni zajisténi praci JPM.

Podrobnéji se tzv. pracemi mimo PPV zabyva pfiloha Q. Obrazky 38-40 v piiloze Q
znazoriuji mnozstvi provadénych praci na tratich prazského metra a jsou v ramci této ptilohy
také zhodnoceny.

Dilezitym poznatkem je stanoveni podilu tzv. praci dle PPV a praci mimo PPV
realizovanych na tratich praZzského metra. ,Price mimo PPV* tvoii vramci celé sité
prazského metra cca 80 % veskerych realizovanych praci, ,,prace dle PPV* tvoii cca 20 %

vSech realizovanych praci. Podrobnéji viz obrazek 37 v piiloze P.
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Prace realizované tzv. mimo PPV se primarné ¥idi platnymi pravnimi normami Ceské
republiky. Ramec pracovnich ukonu dle platné pravni normy znazoriuje tabulka 50 v ptiloze
U. Sekundarné mohou byt povinnosti pracovnikii rozsifeny dle pozadavku dopravniho
podniku. (1)

Celkovy proces provedeni praci lze rozdélit do tfi Casti. Prvni se zabyva zahajenim
praci. Druha se tyka samotnych realizovanych praci. Posledni, tfeti ¢ast se vénuje jejich
ukonceni.

Rozdéleni procesu praci:

e [. cast: zahdjeni praci — VvV tomto ¢asovém useku se vSichni pfisluSni pracovnici
useku technického dostavuji na mista ur¢end k vykonu prace, resp. na
stanice vstupu na traté prazského metra.

e [I. Cast: samotné prace — jsou provadéné veskeré prace na tratich prazského metra
(,,dle PPV* i, mimo PPV®).

o [Il. ¢ast: ukonceni praci — dochdzi kukonleni praci na tratich prazského
metra, jejich odhlaseni praci u pracovnikti JPM a vystup/odjezd pracovnikt
JDCM (JSVM) z mist provadénych praci.

I. ¢ast —zahdjeni praci

NPV zacina zpravidla v 1:10 h. Pfed samotnym zahdajenim existuje urcity ,,mezi¢as"
(0:50 — 1:10 h), v némz je realizovana cela fada tkoni vramci JPM, jez jsou nutné
Vv souvislosti se zahajenim praci JDCM (JSVM). Jedna se napf. o uzavieni a kontrolu stanic,

vypnuti napajeni piivodni kolejnice (PK), zkratovani PK a dalsi.
1. éast — samotné prace

Souhrnny néazev ,,prace* je uzivan pro zakladni kategorizaci praci, tzv. prace bez vlaki
a prace svlaky, jez jsou na tratich prazského metra realizovany. Tyto prace jsou
organizovany, realizovany a dopravné zajistovany v piimé koordinaci JPM a JDCM (JSVM).
Pracovnici jednotek maji své presn¢ vymezené pracovni postupy.

V ramci JDCM jsou jednotlivi pracovnici zafazeni do ptisluSnych sluzZeb, jez zajistuji
technickou potfebu prazského metra, potazmo technickou stranku provadénych praci. JDCM
se V zékladnim déleni diferencuje na jednotlivé sluzby. Népln oblasti jejich plisobnosti
vyjadfuje z obecného hlediska jiz samotné oznaceni sluzeb, a to:

e sluzba Elektrotechnika;

e sluzba Sdélovaci a zabezpecovaci,
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e sluzba Stavby a trat¢;
e sluzba Dopravni zafizeni;
e sluzba Technologicka zatizeni a OSM. (1)

Zastoupeni jednotlivych provedenych ,,praci® dle PPV“ ve sledovaném obdobi
fijen/2016, leden/2017 a unor/2017 (X. 16, I. 17, Il. 17) je znazornéno v ramci celé sité
prazského metra na obrazku 7 a v ramci jednotlivych tras na obrazku 38 v ptiloze N.

Z obrazku 7 vyplyva, ze zastoupeni ,,praci®, at’ jiz jde o prace samotné ¢i o prace
svlaky vramci jednotlivych dnu v tydnu, ma klesajici tendenci smérem ke konci tydne.
»Prace bez vlaki* pak tvoti vyznamny podil realizovanych ukont na tratich prazského metra,
v pon¢kud niz§i mife jsou pak realizovany ,,prace s vlaky®“. Z hlediska jednotlivych tras jsou
pak nejvyznamnéji zastoupeny ,,prace bez vlakii“ na trase B, na trasach A a C jsou ve vétsi
mife realizovany ,,prace s vlaky“.

Mira zastoupeni jednotlivych sluzeb v ramci provedenych ,,praci dle PPV a jejich
podil na pracich na tratich prazského metra pro jednotlivé trasy i pro celou jeho sit’ znazornuje
obrazek 8. Pro tuto analyzu autorka zvolila data z PPV pouze v ramci obdobi leden/2017
a tnor/2017.

Z obrazku 8 je patrné, Ze nejvyssi podil pozadavki, resp. provedenych ,praci dle
PPV* za leden/2017 ma na tratich prazského metra jak vramci jednotlivych tras, tak
z hlediska celé jeho sité sluzba Stavby a trat€. V ramci analyzy mésice unora /2017 (v obrazku
8 vpravo) lze pouzit stejny zavér jako u analyzy mésice ledna 2017, tedy vyznamny podil na
pozadavcich, resp. provedenych pracich na tratich metra ma sluzba Stavby a trat&, nejvétsi
mnozstvi provedenych praci je na trase B. Sluzba Dopravni zafizeni se na pracich v rdmci
PPV nijak nepodili.

Mira provadénych ,,praci dle PPV* sluzeb JDCM V ramci celé sité metra v pribéhu

sledovaného mésice je znazornéna na obrazcich 35 a 36 se zhodnocenim, a to v ptiloze O.

6V legendé odpovida oznadeni obrazku 7 slovem ,,vlaky* tzv. pracim s vlaky, oznadeni slovem ,,prace*
odpovida tzv. pracim bez vlakd.
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Veskeré prace PPV - cela sit metra (fijen 2016)
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Obrazek 7 Veskeré prace PPV — cela sit’ metra (X. 16, 1. 17, 11. 17)
Zdroj: autorka na podklade (1)
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I11. ¢ast — ukonceni praci

Proces realizace ,praci dle PPV* je ukoncen odhlasenim jednotlivych pracovnich
ukont. V ramci celé sité prazského metra je provadéno velké mnozstvi ,,praci dle PPV*, jez
jsou primarné fizeny pies vlakové dispecery (VD) jednotky Provoz Metro.

Ukonceni ,,praci mimo PPV* se realizuje odlisné od ukonceni ,,praci dle PPV*. | Prace
mimo PPV* se neodhlasuji.

Jak jiz bylo feceno, ,,prace dle PPV* je nutné po jejich skonceni odhlasit, tedy tuto
skutecnost sdélit odpovédnému zastupci sluzby (OZS), ktery ukonceni praci ohlasi
vlakovému dispecerovi ptislusné trasy. V tomto ohledu je nutné zachovat odhlaseni praci pies
OZS, protoze platné pravni normy CR hovofi jasné, musi byt zachovana odpovédnost
a ¢innost odborné zpusobilé osoby. (6)

Vlakovy dispeer ma povinnost ukonéeni ,praci dle PPV dale ohlasit dalSim
pracovnikim podilejicim se na dopravnim zajiSténi v ramci NPV, jednd se o samostatné
provozni techniky (SPT), popt. dozor¢i stanice (DS).Cely tento proces je pomérné
zdlouhavy. S ohledem na PPV vlakovy dispecink, resp. vlakovy dispecer ptislusné trati mj.
kontroluje odhlaseni jednotlivych pracovnich tkont pravé dle PPV.

Vramci NPV na tratich norimberského metra je cely vySe uvedeny proces
zjednoduSeny, a to o mezi€lanek tzv. ,,vedouci udrzby a oprav* (analogii OZS vSech sluzeb
v ramci JDCM). Systém odhlasovani ,,praci dle PPV* na tratich prazského a norimberského
metra je znazornén na obrazku 9. (1)

Prazské metro Norimberské metro

Pracovnici na tratich metra

|

Vedouci praci

Pracovnici (JDCM) ‘

! ! ! ]

Vedouci Vedouci Vedouci Vedouci praci
praci praci praci
OZS sluzby OZS sluzby
v

OZS sluzby

T Ld
‘ Vedouei idrzby a oprav (,,0ZS*) ‘

Obrazek 9 Systém odhlaSovani praci na tratich metra (Praha, Norimberk)

Zdroj: autorka na podklad¢ (1)
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,Prace mimo PPV* se neodhlasuji pfes OZS a VD. V tomto ohledu je dostacujici zapis
provedeny dozoré¢im stanice (DS) ¢i samostatnym provoznim technikem (SPT) o vystupu
pracovnika z traté do ,knihy evidence vstupi pracovnik@i do prostoru koleji“ (KEVT),
stvrzeny podpisem prisluSného pracovnika.

3.4 Shrnuti

Provozni systém podzemni drahy (metro) je organizacné¢ a technologicky velmi
naro¢ny. Z hlediska porovnani prazského metra s metrem norimberskym je ziejma cela rada
odlisnosti, i kdyz zakladni prvky systému jsou viceméné shodné.

Prazské metro je jednim z nejvykonngjsich co do poctu rocné piepravenych cestujicich
vramci Evropy. | pfestoze je na tratich prazského metra realizovan tzv. konvencéni
provoz, oproti napf. norimberskému metru, kde pfevazuje systém provozu automatizovany,
nejedna se ani v jednom piipade o systém bezudrzbovy. V tomto ohledu je nutné zajistovat
siroké spektrum ukont, které se na udrzbé celého ,,systému metra“ podili.

Ptepravni naroky cestujici vefejnosti nardstaji, je patrné mirné zvySeni poctu
nasazenych vozi za den v provozu.

Nejzasadnéjsi z hlediska udrzby systému je nocni piepravni vyluka na tratich
metra. V této dob¢ jsou realizovany vSechny tkony nutné k tomu, aby byla kontinualné
zajistovana bezpecnost, plynulost a pravidelnost dopravy, jez je uskute¢iiovana v tzv. denni
dobé.

Nocni provozni systém prazského metra je narocny a velmi vytizeny systém. Je nutna
presnad koordinace a perfektni organizace, aby bylo dosazeno co nejefektivnéjSiho vyuziti
kratkého Casu, jenz je NPV pftidélen, resp. vymezen.

I zde se vSak daji najit jisté aspekty, které by bylo vhodné pozménit tak, aby bylo
mozné dosahnout jesté efektivnéjSiho a zaroven jednodusSiho procesu v ramci provozu, a to
zejmeéna pak pii porovnani systému na tratich norimberského metra.

V ramci analyzy provozniho systému praZského metra autorka shledava jako pozitivni
Vv oblasti planovani NPV nové (duben/2017) zavedenou aplikaci Prepravni vyluky Metro
(PVM), ktera usnadnuje zadavani pozadavkd na prace, aplikace nabizi i fadu grafickych
vystuptll, jez usnadiiuji samotné pldnovani, resp. rozlozeni jednotlivych praci v rdmci sité

metra.

"KEVT - jedna se o zkratku interni provozni dokumentace, ktera se nachazi na kazdé stanici prazského
metra, tzv. ,Knihy evidence vstupu pracovnikli na trat¢ metra®. Oznaceni ,KEVT* se natolik vzilo, Ze
i v souCasnosti se toto oznaCeni pouziva, piestoze nazev stejné provozni dokumentace se zménil, a to na ,,Knihu
evidence vstupu pracovnikid do prostoru koleji®.
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Jako urcité negativum autorka vnima oblast celého procesu planovani NPV. Z hlediska
JPM se jedna ,,pouze” o dopravni zajistovani NPV. Pfi podavani pozadavkil na prace je
patrna nerovnomeérnost jejich rozlozeni, jez je v rezii JDCM (JSVM). Kromé toho je jich také
velké mnozstvi a z hlediska JPM neni téméf Zadnd moznost urcité regulace.

Povinnosti a odpovédnosti JPM, resp. VD v ramci NPV je velké mnozstvi, V otdzce
pravomoci tomu tak uz neni. Z vySe uvedeného je patrné, ze dochazi ke vzniku urcitych
tiecich ploch JPM a JDCM (JSVM).

Jako posledni negativum autorka vnima systém odhlasovani praci v rdmci konecné
faze NPV. V tomto ohledu by mohla byt urcitou inspiraci analogie ukonceni praci, jez je
realizovana na tratich norimberského metra.

Je patrné, Ze by bylo vhodné najit urCity prostor k inovacim, jez by napomohly noc¢ni

provozni systém vice zefektivnit, popft. zjednodusit.
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4 NAVRH VARIANT ZMEN

V této casti prace autorka navrhuje nékolik variant zmén v ramci analyzovanych
oblasti, a to v oblasti pravniho ramce pro vefejnou osobni drazni dopravu, resp. rychlodrazni
dopravu — varianta podzemnich drah (metro) a oblasti provozniho systému v ramci prazského
metra.

4.1 Pravni ramec

Na zakladé analyzy pravniho ramce CR a SRN pro vefejnou osobni drazni
dopravu, resp. rychlodrazni dopravu — podzemni draha (metro) autorka nastinila nékolik
negativnich aspektli v ¢eském pravnim ramci. Pfedkladd proto nékolik navrhi na zménu
Vv oblasti Ceskych pravnich norem pro vefejnou osobni drazni dopravu, resp. rychlodrazni

dopravu — podzemni drahu (metro), viz dale.®

4.1.1 Varianta 1

Z hlediska soucasného ¢eského pravniho ramce (fijen 2017) pro oblast drazni dopravy
autorka navrhuje prvni variantu zmén.
Zachovani stavajicich platnych, autorkou vybranych ,,zakladnich“ pravnich norem pro
drazni dopravu v jejich nyné&jsi podobg, tedy:
e Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist, dale téz jen
,»vVe ZN. p. pr.*;
e Vyhlaska MD ¢. 173/ 1995 Sb., kterou se vydava dopravni tad drah, ve znéni
pozdé¢jsich predpist, dale téz jen ,,ve zn. p. pt.*;
e Vyhlaska MD ¢. 177/ 1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah,
ve znéni pozdé&jSich predpisu, dale téZ jen ,,ve zn. p. pi.*.
Autorka ptitom navrhuje oddéleni oblasti upravujicich ,klasickou drazni dopravu*
a ,,méstskou drazni dopravu®. Pii pouziti této varianty zvazuje rozdéleni vyse uvedenych
pravnich norem na dvé oblasti, resp. kazdou pravni normu (viz vyse) na dvé ¢asti:
e Prvni oblast ,Klasickda drazni doprava“ — upravuje na ,klasické Zelezni¢ni
drahy“,ato ve smyslu drah celostatnich, regiondlnich, mistnich, vlecek
a zkuSebnich trati v radmci ,,klasické drahy*.
e Druha oblast ,,méstska drazni doprava®“ — upravuje na ,méstské drahy*, ato ve

smyslu drah podzemnich (metro), tramvajovych, trolejbusovych, lanové drahy

a zKuSebni drahy v ramci podzemni drahy.

8 Pozn. Oblast zmén v obrazové &asti — ptiloha S a p¥iloha T je vyznaena modrymi znaky.
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Obrazové znazornéni navrhu této varianty je na obrazku 41 v piiloze R.

4.1.2 Varianta 2
Ve druhé variant¢ navrhu zmény autorka uvazuje 0 zachovani ji vybranych ceskych
pravnich norem V soucasné podobé¢ (fijen 2017), ovS§em se zménou:

e § 3 bodu f, zékona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve zn. p. pf., autorka navrhuje
Vv kategorii zelezni¢nich drah (§ 3) bodu f— ke kategorii draha specialni pfipojit
termin ,,metro*;

e CastIV., vyhlasky MD ¢&. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky ¥ad
drah, ve zn. p. pf., provést rovnéz piipojeni terminu ,,metro” ke kategorii draha
specialni.

Pfipojeni terminu ,,metro* ke kategorii draha specialni je jiz uplatnovano ve vyhlaSce
173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni ¥ad drah, ve zn. p. pf.

Obrazové znazornéni navrhu této varianty je na obrazku 42 v piiloze R.

4.1.3 Varianta 3
Jako treti variantu zmény autorka navrhuje upravu stavajiciho paragrafu § 3 —
kategorie Zelezni¢nich drah, a to doplnénim novymi paragrafy do zakona ¢. 266/1994 Sb.,
Sh., 0 drahéch, ve zn. p. pf.
Z hlediska soucasného stavu tohoto zdkona je jasné patrné, ze uvazZuje v ramci
problematiky drah v kategoriich drah:
e Zeleznicnich;
e tramvajovych;
e trolejbusovych;
e lanovych.
Soucasna ,,nadkategorie” zelezni¢nich drah rozdé€luje problematiku z obecného
hlediska na dvé ¢asti, a to na ,,klasické zelezni¢ni drahy* a metro (draha specialni).
Autorkou navrhované zmeény paragrafu jsou v podstaté¢ rozSifenim a upravou
§ 3, zakona 0 drahach (266/94 Sb.), ve zn. p. pt., a to:
e Zavedeni/Gprava § 3 — ,nadkategorie“ drah obecné, vymezujici jednotlivé
kategorie drah upravované piislusSnym ceskym pravnim ramcem pro drazni
dopravu (celostatni, regionalni, mistni, vlecka, zkuSebni trat, specialni —

podzemni draha (metro), tramvajova, trolejbusova a lanova);
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e Zavedeni § 4 — ,nadkategorie ZzelezniCnich drah, jez definuje a rozdéluje
zelezni¢ni drahy na dvé oblasti, a to ,,klasické* a ,,méstské*;

e Zavedeni § 4 a — kategorie ,klasickych zelezni¢nich drah“, zahrnujici drahy
celostatni, regionalni, mistni, vlecku, zkusebni,

e Zavedeni § 4 b — kategorie ,méstskych zelezni¢nich drah“, zahrnujici drahy
podzemni (metro), tramvajové, zkusebni.

Autorka soucasné s vySe uvedenym navrhuje v ramci zavedeni § 4 b — kategorie
»mestskych zelezni¢nich drah® nutnost vymezeni kategorie tramvajové drahy, tedy jeji
pfesun, 1épe feeno zatazeni do kategorie ,,méstskych zelezni¢nich drah®.

V oblasti provadéciho predpisu vyhlaska, kterou se vydava stavebni a technicky tad
drah (177/95 Sh.), ve zn. P. pt., autorka navrhuje v ¢asti IV tohoto piedpisu ke kategorii
specialni dréha pfipojit termin ,,metro®.

Obrazové znazornéni navrhu této varianty je na obrazku 43 v piiloze R.

414 Varianta 4
Ve ctvrté varianté autorka navrhuje v ramci vybranych cEeskych pravnich norem
provedeni jak odd€leni oblasti pravnich Uprav v drazni dopravé (ve smyslu ,klasicka™
a ,,méstska“ draha), tak zaroven i tpravu § 1 a § 3 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve zn.
p. pt., ve smyslu varianty 3, viz kpt. 4.1.3.
Z praktického hlediska této varianty autorka uvazuje n¢kolik fazi zmeény:
o [. faze — zména vymezeni drah, § 1, zafazeni kategorie tramvajové drdhy do
kategorie Zelezni¢nich drah (zakon o drahach, ¢. 266/94 Sb., ve zn. p. pi.);
e II. faze — uprava § 3, rozsiteni o0 § 4, § 4 a § 4 b, dle navrhu kpt. 4.1.3. (zakon
0 drahach, ¢. 266/94 Sb., ve zn. p. pt.);
e [II. faze — oddé&leni oblasti pravnich tprav, a to na:
- klasicka zelezni¢ni draha“ — s kategoriemi drah celostatnich, drah
regionalnich, mistnich, vlecky, zkusebni drahy;
- ,,méstska Zelezni¢ni draha* — s kategoriemi drah podzemnich (metro),
tramvajovych, zkusebni draha;
- ,ostatni drahy* — s kategoriemi draha trolejbusova a lanova.
Oddéleni oblasti pravnich uprav v drazni dopravé autorka uvazuje ve vsSech
zakladnich, autorkou vybranych, ¢eskych pravnich normach pro drazni dopravu. Tedy:
e Zakon €. 266/1994 Sb., o drédhach, ve zn. p. pi.;

e Vyhlaska MD ¢. 173/ 1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve zn. p. pi.;
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e VyhlaSka MD ¢&. 177/ 1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky ftad
drah, ve zn. p. pf.
Obrazové znazornéni navrhu této varianty je na obrazku 44 v piiloze R.
4.2 Provozni systém
Na zéklad¢ analyzy provozniho systému prazského metra se zaméfenim na
problematiku no¢niho systému provozu, ptesnéji feceno noc¢ni prepravni vyluku, autorka

nastinila nékolik negativnich aspektl a na zakladé toho navrhuje varianty na zménu, viz dale.

421 Varianta 1

Jako prvni variantu autorka navrhuje zménu V oblasti organizace systému planovani
NPV. Za soucasného stavu (fijen 2017) systém planovani organizuje v hlavni roli JPM, ktera
vede poradu, pifijima pozadavky na prace, zanasi prace do PPV a popf. pozadavky na misté
koriguje, je-li potieba.

Navrhovana zména upravuje systém planovani NPV ve smyslu pfesunuti kompetenci,
potazmo povinnosti v ramci planovani NPV, a to na JDCM.

JDCM by tedy byla povinna:

e zanaSet pozadavky do svého PPV;

o vytvaret kratkodoby a stifednédoby plan PPV, ktery by bylo moZno operativné
upravovat, a to na 7 a novée na 30 dni, resp. jeden kalendéini tyden a nové na jeden
mesic;

e regulovat své pozadavky na prace;

o piedkladat jiz hotovy PPV na nasledujici tyden/mésic JPM ke kontrole.

V tomto ohledu autorka navrhuje tpravu piislusného pokynu v ramci ORN, ktery
organizaci planovani NPV upravuje.

Obrazové znazornéni navrhu této varianty je na obrazku 45 v piiloze S.

4.2.2 Varianta 2

Ve druhé varianté¢ autorka navrhuje zachovani soucasného (fijen 2017) systému
planovani NPV na tratich prazského metra (v kompetenci JPM) snavrhem na zménu
mnozstvi pravomoci VD (JPM) pro oblast planovani NPV. V celém procesu pldnovani
arealizace NPV ma VD (JPM) velkou miru odpoveédnosti a povinnosti, v otdzce pravomoci
ohledné pozadavkl vznasenych JDCM (JSVM) jsou jeji moZnosti znacn€ omezené. Autorka
navrhuje rozsifeni pravomoci VD, a to:

e pravomoc — tzv. ,,veta* v rdmci pozadavkil na prace kdykoli dle uvazeni VD;
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e pravomoc — operativni upravy PPV dle aktualni situace na tratich prazského
metra, nejen v ramci mimofadnych situaci;
e povinnost — pristupovat k pfidélenym pravomocem v obecném zajmu DPP, tedy
Vv co nejefektivnéj$im naplnéni NPV.
Autorka navrhuje zménu v piislusném pokynu (ORN) upravujicim organizaci
planovani NPV a rozsifeni povinnosti a pravomoci v ramci provozniho dopravniho piedpisu
a smérnice DPP (D2/1, Ds 2/1).

Obrazové znazornéni navrhu této varianty je na obrazku 46 v piiloze S.

4.2.3 Varianta 3
Jako tfeti variantu zmény autorka navrhuje dvé upravy soucasného (fijen 2017)
procesu planovani v ramci NPV, a to nasledovné:
e JDCM - zajistuje vytvareni kratkodobého (7 dni) a nové — sttednédobého (30 dni)
planu NPV, tedy zanasi pozadavky do PPV.
e JPM (VD) — ma zvySenou pravomoc zejména v oblasti planovani a realizace PPV
na tratich prazského metra.
Autorka navrhuje tupravu pfislusného pokynu (ORN) upravujiciho organizaci
planovani NPV a pfislusné provozni dokumentace, dopravni pfedpis a dopravni smérnice
(D 2/1, Ds 2/1).

Obrazové znazornéni navrhu této varianty je na obrazku 47 v ptiloze T.

424 Varianta 4
V ramcei Ctvrté varianty navrhu na zménu autorka nabizi vytvofeni nové pracovni
pozice — styéné pozice mezi JPM a JDCM (JSVM), tzv. ,,organizatora NPV*. Tento
,organizator NPV* by pievzal vétSinu povinnosti Vv oblasti planovani NPV od JPM (VD)
a veskeré pozadavky na prace od JDCM, JSVM, popt. i JPM by byly smérovany k nému.
Jako podminku autorka pozaduje znalost problematiky NPV jak v rdmci JPM, tak v ramci
JDCM (JSVM).
V tomto ohledu by ,,organizator NPV* mél nasledujici povinnosti:
e piijem poZzadavkl na prace;
e regulace pozadavki na prace;
e kontrola pozadavkil na prace;
e zanaSeni pozadavki do PPV;

e sestaveni PPV;
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e odhléaseni praci;
- komunikace s VD (JPM) v ramci ukonceni praci;
- komunikace s OZS (JDCM).

Tato varianta ndvrhu na zménu pocitd se zachovanim aktualnich povinnosti
a pravomoci VD v ramci konecného pftijeti PPV a dopravniho zajisténi NPV.

Pro Ctvrtou variantu autorka uvazuje vytvoreni nové smeérnice, upravu prislusné
smérnice pro organizaci planovani NPV a drobnou upravu dopravni provozni dokumentace
pro metro (ptedpis D2/1, smérnice Ds 2/1). V ramci problematiky odhlasovani praci
jednotlivych sluzeb autorka navrhuje také zménu, névrh je soucasti této varianty.

Obrazové znazornéni navrhu této varianty je na obrazcich 48 a 49 v ptiloze S.
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5 VYHODNOCENI NAVRHOVANYCH VARIANT

V této Casti prace autorka vyhodnocuje navrzené varianty zmén a zaroven vybird ty
znich, které povazuje za nejvhodnéjsi pro realizaci v praxi, a to pomoci metod
vicekriterialniho rozhodovani.

5.1 Pravni ramec

Jednim z hlavnich cila této prace pro analyzovanou oblast — pravni ramec stanovila
autorka dva zdkladni body analyzy drazni veiejné osobni dopravy. Prvni bod zahrnuje
popf. naslednymi tpravami v ramci celkového piistupu ¢eskych pravnich norem pro oblast
vetejné osobni drazni dopravy.

Autorka vyhodnocuje navrhované zmény (viz kpt. 4.1) ze dvou thli pohledu, pficemz

prvnim je splnéni a druhym nesplnéni vybranych kritérii pro piisluSnou variantu navrhu.

511 Varianta 1

Oddéleni oblasti upravujicich ,klasickou drdzni dopravu“ a ,méstskou drazni
dopravu® v pravnim prostiedi CR pro oblast vefejné osobni drazni dopravy. Vyhodnoceni
navrhované varianty 1 znazorniuje tabulka 7.

Tabulka 7 Pravni ramec — varianta 1

spliiuje | nespliiuje
skupina kritérii kritérium »povaha“ kritéria
kritérium | kritérium
S: k1 »prehlednost upravenych PN** X -
,.prehlednost* ko »flexibilita v ramci implementaci® - X
ks ,»zohlednéni celkové problematiky* - X
S Ka ,upfesnéni — draha specialni* - X
,.kategorizace drah® ks ,kategorizace vSech drah* - X
S3 ke ,jednoduchost zavedeni zmén* X -
,,Zmeny pravnich k7 »zachovani mnozstvi PN** X -
norem* ks ,,minimalni Gprava stavajiciho textu PN* X -

* PN — pravni normy
**x = splituje Zdroj: autorka

512 Varianta 2
Upftesnéni kategorie draha specidlni — o termin ,,metro* (vybrané ¢eské pravni normy)

Vyhodnoceni navrhované varianty 2 znazoriuje tabulka 8.
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Tabulka 8 Pravni ramec — varianta 2

) o . o spliiuje | nespliiuje
skupina kritérii kritérium »povaha“ kritéria o o
kritérium | kritérium
k1 »prehlednost upravenych PN** X -
S1
ko »flexibilita v ramci implementaci‘ - X
,.prehlednost* :
ks ,»zohlednéni celkové problematiky* - X
Sz ks ,upfesnéni — draha specialni® X -
,.kategorizace drah* ks »kategorizace vSech drah® - X
S3 Ke ,jednoduchost zavedeni zmén* X -
,»Zmény pravnich k7 »zachovani mnozstvi PN** X -
norem* ks »~minimalni Gprava stavajiciho textu PN* X -

* PN — pravni normy
**x = spliuje

Zdroj: autorka

5.1.3 Varianta 3
Uprava kategorizace Zelezni¢nich drah, vymezeni tramvajové drahy. Vyhodnoceni
navrhované varianty 3 zndzorfiuje tabulka 9.

Tabulka 9 Pravni ramec — varianta 3

. s s o spliuje | nespliuje
skupina kritérii kritérium ,»,povaha* kritéria o o
kritérium | kritérium
k1 ,prehlednost upravenych PN*« X -
S1
ko ,»flexibilita v ramci implementaci‘ X -
,prehlednost* -
ks ,»zohlednéni celkové problematiky* - X
Sz ks ,upfesnéni — draha specialni® X -
,.kategorizace drah* ks ,kategorizace vSech drah® X -
S3 ke ,jednoduchost zavedeni zmén* - X
,,Zmeny pravnich k7 ,,zachovani mnozstvi PN** X -
norem* Ks ,,minimalni Gprava stavajiciho textu PN* - X

* PN — prévni normy

**x = spliuje Zdroj: autorka

5.14 Varianta 4
Uprava kategorizace drah, vymezeni tramvajové drahy, oddé&leni pravniho vnimani
apristupu pro oblast ,klasickych Zelezni¢nich drah®, ,méstskych zelezni¢nich drah*

a ,,ostatnich drah“. Vyhodnoceni navrhované varianty 4 znézornuje tabulka 10.
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Tabulka 10 Pravni ramec — varianta 4

spliuje nespliuje

skupina kritérii kritérium »povaha“ kritéria
kritérium | kritérium

S: ky ,prehlednost upravenych PN** X -
,.prehlednost* ko »flexibilita v ramci implementaci‘ X -
ks ,»zohlednéni celkové problematiky* X -
Sz ks ,upfesnéni — draha specialni® X -
,.kategorizace drah* ks »Kkategorizace vSech drah® X -
S3 Ke ,jednoduchost zavedeni zmén* - X
,»Zmény pravnich k7 ,zachovani mnozstvi PN** - X
norem® ks »~minimalni Gprava stavajiciho textu PN* - X

* PN — pravni normy
**x = spliuje

o1

Zdroj: autorka




5.2 Provozni systém

Pro naplnéni jednoho z hlavnich cilli této prace, a to pro analyzovanou oblast —

provozni systém, stanovila autorka tfi zakladni body analyzy v ramci zefektivnéni celkového

procesu NPV na tratich prazského metra. Jedna se o body:

e planovani NPV;

e organizace a dopravni zajisténi NPV,

e provedeni praci.

Autorka hodnoti navrhované varianty podle vySe uvedenych bodl, v jejichz ramci

stanovuje nékolik kritérii, podle nichz bude jednotlivé varianty hodnotit, a to z hlediska

splnéni, ¢i nesplnéni kritéria z hlediska piislusné varianty.

521

Piesun procesu planovani NPV z JPM na JDCM (JSVM). Vyhodnoceni navrhované

Varianta 1

varianty 1 znazoriuje tabulka 11.

Tabulka 11 Provozni systém — varianta 1

skupina splituje nespliuje
o kritéria »~povaha“ kritéria o o
Kritérii kritérium kritérium
k1 »regulace VD v ramci pozadavkl na prace JDCM* - X
S
! ko ,havyseni pravomoci VD* - X
,,Zajisténi ” - - D
3 ,,ubytek povinnosti “ X -
NPV ytekp
K4 ,»,zachovani stavajicich povinnosti VD — d. z.** NPV* X -
Ks ,,sestavovani PPV — JDCM* X -
S2 Ks ,»nhasledna kontrola JPM ptedlozeného PPV od JDCM* X -
»PPV*
k7 ,,PPV nové na 30 dni — od JDCM*“ X -
ks »zjednoduseni systému ukonceni praci v NPV* - X
S - IYINRY
3 ko »zjednoduseni celého procesu NPV* - X
,.zjednoduseni -
k1o ,»Vytvofeni nové pracovni pozice* - X
procesu PPV
k11 ,vysoké pozadavky v rdmci nové pracovni pozice* - X

*X = spliyje

**d. z = dopravni zajisténi

5.2.2 Varianta 2

NavySeni pravomoci VD vramci planovani a sestavovani PPV. Vyhodnoceni

navrhované varianty 2 znazornuje tabulka 12.
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Tabulka 12 Provozni systém — varianta 2

skupina - - spliiuje nespliiuje
o kritéria ,,povaha“ kritéria o o
kritérii kritérium kritérium
k1 »regulace VD v ramci pozadavkl na prace JDCM* X -
S
! k> ,»havyseni pravomoci VD* X -
,,Zajisténi ” e - VD
,,ubytek povinnosti “ - X
NPV ° ytekp
K4 ,»zachovani stavajicich povinnosti VD — d. z.** NPV X -
ks ,,sestavovani PPV — JDCM* - X
S2 ke ,»nasledna kontrola JPM ptedlozené¢ho PPV od JDCM* - X
PPV
k7 ,,PPV nové na 30 dni — od JDCM* - X
Ks »zjednoduseni systému ukonceni praci v NPV* - X
S - T SOTIVRT
3 ko »zjednoduseni celého procesu NPV* - X
,,zjednoduseni — - - -
kio »Vytvoieni nové pracovni pozice* - X
procesu NPV
ki1 ,»vysoké pozadavky v ramci nové pracovni pozice* - X

*x = spliuje
**d, z = dopravni zajisténi Zdroj: autorka

523 Varianta 3
Ptesun procesu planovani NPV z JPM na JDCM (JSVM) a navySeni pravomoci VD
(JPM). Vyhodnoceni navrhované varianty 3 je znazornéno v tabulce 13.

Tabulka 13 Provozni systém — varianta 3

skupina splituje nespliuje
o kritéria »povaha‘ kritéria o o
kritérii kritérium kritérium
k1 »regulace VD v ramci pozadavkl na prace JDCM* - X
S
! ko ,havyseni pravomoci VD* X -
,,Zajisténi
ks ,,ubytek povinnosti VD* X -
NPV ytekp
K4 ,»,zachovani stavajicich povinnosti VD — d. z.** NPV* X -
Ks ,,sestavovani PPV — JDCM* X -
S2 Ks ,hasledna kontrola JPM piedlozeného PPV od JDCM* X -
PPV
k7 ,,PPV nové na 30 dni — od JDCM* X -
ks ,»zjednoduseni systému ukonceni praci v NPV* - X
S -
3 ko ,»zjednoduseni celého procesu NPV* - X
zjednoduseni -
k1o ,»Vytvofeni nové pracovni pozice* - X
procesu NPV*
k11 ,»vysoké pozadavky v ramci nové pracovni pozice* - X
*X = spliyje
**d. z = dopravni zajisténi Zdroj: autorka
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5.24

Vznik nové pracovni pozice — ,,organizator NPV a uprava systému odhlasovani praci.

Varianta 4

Vyhodnoceni navrhované varianty 4 znazornuje tabulka 14.

Tabulka 14 Provozni systém — varianta 4

skupina - - spliiuje nespliiuje
o kritéria ,,povaha“ kritéria o o
kritérii kritérium kritérium
k1 »regulace VD v ramci pozadavkl na prace JDCM* X -
S —— -
! k> »havyseni pravomoci VD - X
,,Zajisténi ” e - D
3 ,,ubytek povinnosti “ X -
NPV ytek p
K4 »zachovani stavajicich povinnosti VD — d. z.** NPV* X -
Ks ,,sestavovani PPV — JDCM*“ - X
S2 Ks ,»hasledna kontrola JPM ptedlozené¢ho PPV od JDCM* - X
PPV
k7 ,,PPV nové na 30 dni — od JDCM* X -
Ks »zjednoduseni systému ukonceni praci v NPV* X -
S - RTINRY
3 ko »zjednoduseni celého procesu NPV* X -
,,zjednoduseni — - - -
kio »Vytvoieni nové pracovni pozice* X -
procesu NPV*
ki1 »poZadavky na uchazece v ramci nové pracovni pozice* X -

*x = spliuje

**d. z = dopravni zajisténi
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5.3 Stanoveni nejvhodnéjsi varianty a poradi vhodnych variant pomoci

metod vicekriterialniho rozhodovani

V této podkapitole autorka stanovuje nejvhodnéjsi ze Ctyf navrhovanych variant
a uréuje poradi vhodnych variant, a to pro obé analyzované oblasti, tedy jak pro oblast
»pravni ramec* viz kapitola 4.1, tak i pro oblast ,,provozni systém* viz kapitola 4.2. Autorka
Kk ur¢eni nejvhodnéjsi varianty pouziva metody vicekriterialniho rozhodovani. (10), (11)

Postup vybéru nejvhodnéjsi varianty

Vybér nejvhodnéjsi varianty autorka realizuje ve tfech krocich. V prvnim kroku
stanovuje, resp. vyjmenovava vSechna kritéria a uvadi ,,parametry” jednotlivych kritérii.
Druhym krokem autorka stanovuje vahy jednotlivych vybranych kritérii pomoci metody
postupného rozvrhu vah s vyuzitim ,,Saatyho metody parového srovnavani. Pro kontrolu
konzistence Saatyho matic vyuzila pocitacovy program MCA7. Tretim krokem autorka
stanovuje poradi variant pomoci ,,metody bodovaci. (10), (12)

Kroky v ramci postupu stanoveni nejvhodnéjsi varianty:

1. Stanoveni kritérii;
2. Stanoveni vah kritérii;
3. Stanoveni potadi variant.

Vysledkem je stanoveni potfadi variant dle jejich vhodnosti s ur€enim nejvhodné;jsi
varianty pro jednotlivé analyzované oblasti této bakalaiské prace. Podrobnému popisu,
postupu a vypoctiim, v€. ovéteni konzistence Saatyho matic je vénovana piiloha A.

Zavérecné shrnuti

Na zakladé¢ wvyuziti jmenovanych metod vicekriteridlniho rozhodovéani autorka
stanovila v prvé tadé potadi kritérii dle zjisténych hodnot (vyslednych) vah pro jednotlivé
oblasti analyzy (pravni ramec a provozni systém), a to od nejlepSiho po nejhorsi. Toto poradi
kritérii je zndzornéno z hlediska oblasti pravniho ramce v tabulce 22 ptilohy A. Z hlediska
oblasti provozniho systému znazorfuje potradi kritérii tabulka 31 v ptiloze A.

Nasledné autorka urc¢ila pofadi navrhovanych variant, a to od nejvhodnégjsi po nejméné
vhodnou, pro ob¢ oblasti analyzy — pravni ramec (viz tabulka 24 v ptiloze A) a provozni
systém (viz tabulka 33 v ptiloze A).

Autorka dle vysledkd pouzité metody vicekriterialniho rozhodovani povazuje
z hlediska urceni potadi vyznamnosti jednotlivych kritérii jako nejvhodnéjsi variantu 4, ktera
skutecné zohlediiuje nejvétsi mirou kritéria dle stanovené preference, druhou vhodnou

variantou je varianta 3, nasleduje varianta 1 a jako posledni vhodna se jevi varianta 2.
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Autorka dle vysledkli pouzité metody vicekriteridlniho rozhodovani poklada
z hlediska urceni poradi vyznamnosti jednotlivych kritérii za nejvhodngjsi variantu 4, ktera
skutecné zohlediiuje nejvétsi mirou kritéria dle stanovené preference, druhou vhodnou
variantou je varianta 1, nasleduje varianta 3 a jako posledni je varianta 2.

Podrobnéji se celkovému shrnuti vénuje cast ,,Zavéreéné shrnuti” v ptiloze A na

stran¢ 79 a 80 této bakalaiské prace.
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ZAVER

Koncepce rychlodrazniho subsystému varianta podzemni drdha — metro ma
Vv soucasnosti hned z n¢kolika hledisek velky potencial a autorka si troufa fici, ze bude mit ve
stejné mife, ne-li vétsi, i v budoucnu.

Ptinosné aspekty této prace vidi autorka v zamérn€¢ zvoleném SirSim pohledu na
problematiku podzemnich drah (metra) nejen z hlediska provozniho systému prazského metra
se zaméfenim na nocni systém provozu, resp. no¢ni prepravni vyluku, ale i z hlediska
pravniho ramce vetfejné osobni drazni dopravy, upravujiciho variantu podzemnich drah
v Ceské republice. Autorka vidi problematiku podzemnich drah jako komplex dvou hledisek
— pravniho a provozniho, jez spolu uzce souvisi. Proto také v této bakalarské praci zvolila
analyzu v ramci obou téchto hledisek.

Splnéni vyty€enych cilii této bakalatské prace autorka zohlediiuje v nasledujicim
textu. Po navrhované tipravé pravniho ramce Ceské republiky V oblasti vefejné osobni drazni
dopravy, resp. podzemni drahy — metro dojde ke zjednoduSeni vnimani, respektive
jednoznaénéjSimu vykladu pravnich norem. V soucasnosti je tento systém norem
dostacujici, avsak s ptichodem novych piistupii a technologii v drazni dopravé bude do
budoucna nutné ¢esky pravni ramec pro tuto dopravu upravit.

Prazské metro mé tendenci rdstu, piesnéji feCeno reflektuje na prepravni potieby
meésta, které zaznamenavaji nartst. V budoucnu existuje realna moznost rozsifovani jeho sité
nebo pfipadnd moznost vybudovani podzemni drdhy (metra) i1 v jinych méstskych
aglomeracich — ne vS8ak jiz dle prazské ,,t¢Zké* varianty. Doprava uvnitf mésta, méstska
hromadna doprava nese celou fadu pozitivnich aspektd, napt. hospodaisky pohyb, mobilitu
obyvatel, ekologicky Setrnou dopravu (trend soucasnosti) a dalsi.

Z hlediska provozniho systému na tratich prazského metra je moZné konstatovat, Ze
souCasny systém funguje velmi dobie, a to obzvlasté s ohledem na implementace novych
technologii. Velkou zésluhu v oblasti fizeni ma na kvalitnim a koordinovaném provoznim
systému prazského metra hlavné jednotka Provoz metro.

V oblasti realizace NPV nese velkou miru odpovédnosti JPM. Nutnou podminkou
efektivniho a bezpe¢ného fizeni NPV na tratich prazského metra je perfektni koordinace
jednotlivych dil¢ich segmenti procesu NPV. Zde se daji najit n€které aspekty, které by bylo
vhodné upravitza ucelem dosazeni co nejefektivnéjSiho vyuzivani omezeného casového
rozmezi NPV, a to sohledem na zachovani zakladnich podminek fungovani podzemni

drahy — metro (bezpecnost, plynulost, pravidelnost a komfort). Nejvyraznéji se projevuji jisté
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slabiny v oblasti spoluprace JPM a JDCM (JSVM), diive patiily tyto jednotky do jednoho
celku a spoluprace byla propojenéjsi. Po oddéleni jednotek na samostatné utvary zacalo
dochazet k mirnym neshoddm, nedorozuménim atd. To mélo za nésledek vznik urcitych
ttecich ploch mezi JPM a JDCM (JSVM), které maji urcity negativni vliv na celkovy proces
realizace NPV. Autorka vramci analyzy noc¢niho provozniho systému prazského
metra navrhla tato negativa upravit. Nastinila nékolik oblasti s problematickymi aspekty,
které se snazila v navrhu variant zmén zmirnit, popi. eliminovat. Vybrand nejvhodné;si
varianta v ramci kapitoly ,,Zhodnoceni navrhu variant™ pak dle autor¢ina nazoru napomuze
k zefektivnéni celkového procesu NPV na tratich prazského metra.

Dle autorky by nebylo vhodné uvazovat o opétovném spojeni jednotek pod jeden
celek, at’ jiz jakymkoliv zpisobem. Obé jednotky se za dobu oddéleného fungovani
diferencovaly a vypracovaly do soucasné fungujici podoby.

Autorka se domniva, Ze cil bakalaiské prace, stanoveny v &asti Uvod, byl splnén.
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Piiloha A Stanoveni nejvhodnéjsi varianty metodami vicekriterialniho

rozhodovani

Postup stanoveni nejvhodnéjsi varianty metodami vicekriterialniho rozhodovani

Postup vybéru nejvhodné&jsi varianty autorka realizuje ve tfech krocich. Prvnim
krokem autorka stanovuje, resp. vyjmenovava vsSechna kritéria a uvadi ,,parametry*
jednotlivych kritérii. Druhym krokem autorka stanovuje vahy jednotlivych vybranych kritérii
pomoci metody postupného rozvrhu vah s vyuzitim ,,Saatyho metody parového srovnavani‘.
Pro kontrolu konzistence Saatyho matic autorka vyuzila pocitatovy program MCA7. Treti
krok stanovuje pofadi variant pomoci ,,metody bodovaci®. (10), (12)

Kroky v rdmci postupu stanoveni nejvhodnéjsi varianty:

1. Stanoveni kritérii;
2. Stanoveni vah kritérii;
3. Stanoveni potadi variant.

Zakladni postup stanoveni nejvhodnéjsi varianty je rozdélen do ti ¢asti, a to:
Stanoveni Kritérii

Vyjmenovani jednotlivych kritérii s ur¢enim jejich hodnot, resp. ,,parametri‘.
Stanoveni vah Kritérii

Autorka stanovuje vahy jednotlivych kritérii pomoci metody postupného rozvrhu vah
ametody kvantitativniho parového srovnavani (Saatyho metody). Nejprve je provedeno
postupné rozvrzeni vah, a to proto, Ze pocet kritérii je pomérné velky. Metoda postupného
rozvrhu vah je vhodna v ptipad¢ velkého poctu kritérii, usnadiuje stanoveni vah jednotlivych
kritérii tim, Ze jednotliva kritéria jsou nejprve zatazena do skupin. Tyto skupiny obsahuji
kritéria, ktera Si jsou ur¢itym zptisobem podobna. (10)

Viéhy jednotlivych kritérii jsou pak stanoveny nasledujicim zpiisobem:

1. stanoveni normované vahy jednotlivych skupin kritérii (pomoci
nékteré z metod stanoveni vah kritérii),
2. stanoveni normované vahy kazdého kritéria v ptislusné skuping,
3. vynasobeni vah skupin kritérii a vah jednotlivych kritérii v ramci
kazdé skupiny, timto jsou zjistény vysledné normované vahy kritérii.
(10)
Autorka pro stanoveni normovanych vah skupin kritérii a jednotlivych kritérii pouzila

Saatyho metodu.
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Saatyho metoda je metodou stanoveni vah kritérii, patfici do oblasti vicekriteridlniho
rozhodovani. Je zaloZzena na parovém porovnavani dvou kritérii, jehoz vysledkem je nejen
vybér preferovaného kritéria, ale i hodnota, ktera vyjadfuje velikost preference ve vztahu
k porovnavanému paru kritérii. K vyjadieni zminiované preference Saaty doporucuje vyuzit
bodové stupnice znazornéné v tabulce 15. Velikost preference kritéria v fadku (i-té¢ho kritéria)
viaci kritériu v sloupci (J-tému kritériu) znazornuje Saatyho matice S, kteraobsahuje hodnoty
Sij ve vztahu dvou kritérii, které urcuji odhady vah kritérii (kolikrat je jedno kritérium
vyznamnéj$i nez kritérium druhé). (10)

Tabulka 15 Bodové hodnoceni kritérii dle Saatyho metody

hodnoty S; vztah Kkritéria i a Kritéria j
1 i & jsou rovnocenna kritéria
3 i je slabé preferovano pied j
5 i je silné preferovano pied j
7 i je velmi silné preferovano pred j
9 i je absolutné preferovano pred j
Hodnoty 2, 4, 6, 8 1ze pouZit pro citlivéjsi vyjadieni preferenci.
Zdroj: (11)
Saatyho metoda se sklada z nasledujicich 5 ¢asti. (11)
Prvni ¢ast — vyplnéni Saatyho matice.
¢ Na diagonale budou jednicky (Sij = 1).
e Sjj€<0,9>, pokud i je preferovano pred j.
e S§ji =1/ S;j.
Druha ¢ast — spocéitani hodnot kazdého fadku, pro kazdé i je spoéteno S;.
S =158, [- 1
t— 1lj=1%2ij [ ] ( )

kde:
Si soucin hodnot v kazdém fadku.

Tteti dast — spoéteni hodnoty geometrického pruméru, pro kazdé i je spoéteno R;.

Ro= () =45 [-] )
kde:

Ri geometricky pramér v kazdém tadku,

k pocet kritérit,
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Si souéin hodnot v kazdém fadku.

Ctvrta &ast — je spocteni hodnoty sumy geometrického priméru kazdého ¥adku.

R[] 3)
kde:
Ri geometricky primér v kazdém tfadku.

Pata ¢ast — je uréeni vahy jednotlivych kritérii podle vztahu vi.

vi=gie -] (4)
kde:

Vi vaha kritéria,

Ri geometricky primér v kazdém fadku,

k pocet kritérii.

Pfed samotnymi vypocty vah jednotlivych kritérii je nutné ovéfit tzv. konzistenci
matice S.° Matice Smusi byt ,,uspokojivé konzistentni“. Kontrola spravného sestaveni

Saatyho matice je provedena pomoci indexu konzistence Cl.

Cl = (Amax - m) * (m - 1) [_] (5)
kde:
Cl index konzistence,

rowr

Amax Mmaximalni vlastni ¢islo matice,

m pocet variant.

Saatyho matice je konzistentni v ptipadé, ze:
e CI<0,lprok=3;
e Cl<0,2prok=4,56,7;
e CI<0,3prok>7.(11)

Vzhledem kuvedenym metodam a postupim v jejich ramci stanovuje autorka
podrobnéjsi postup pro stanoveni vah jednotlivych kritérii, a to:
e zafazeni jednotlivych kritérii do skupin;

e sestaveni a vypoCty Saatyho matice pro skupiny kritérii;

9 Konzistence matice S — uréuje v podstaté spravnost sestaveni matice, resp. piidéleni hodnot part
kritérii. Pokud by byla matice nekonzistentni, znamenalo by to, Ze si hodnotitel v n€kterém hodnoceni
protife¢i. (10)
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e ovéieni konzistence matice;
e sestaveni a vypocCty Saatyho matice pro kritéria v pfislusné skuping;
e ovefeni konzistence matic pro kritéria v ptislusné skuping;
e vypocet vah pro kritéria v pfislusné skuping;
¢ vypocet vyslednych normovanych vah pro jednotliva kritéria;
e urceni poradi kritérii.
Stanoveni poradi variant

Autorka stanovuje pofadi variant a nasledné¢ vybira tu nejvhodnéjsi dle metody
bodovaci, ktera rovnéz spada do oblasti vicekriterialniho rozhodovani.

Nejdiive navrhuje bodovaci stupnici se slovnim ohodnocenim pro jednotliva kritéria,
dale pak ptifazuje jednotlivym kritériim bodové ohodnoceni, pfi¢emz maximalni (minimalni)
ohodnoceni je pfifazeno nejlepsi (nejhorsi) hodnoté kritérial®. Podminkou je, Ze systém
pfifazovani bodii musi byt pro vSechna kritéria stejny.

Kazdé kriterialni hodnoté je tedy pfifazen urcity pocet bodu, které jsou v prvni fadé
seCteny v ramci jednotlivych variant (v fadku) — soucet bodii bez vah. Ve druhé tad¢ je tyto
body ptifazené jednotlivym kritériim nutné ,,pronasobit” vyslednymi vahami jednotlivych
kritérii a secist je — soucet bodii s vahami. Nakonec je urCeno pofadi variant, kdy nejvyssi
hodnota ,,souctu bodu s vahami* odpovida nejlepsi varianté. (10)

Spoéteni hodnot pro ..Stanoveni poradi variant®.

by = Y51 Bij [-] (6)
kde:
bi body bez vah,
bij body ptid€lené prislusSnému kritériu v ramci ptislusné varianty,
k pocet kritérii.
bv; = ¥ by x vy [—] (7)
kde:
bui body s vahami,
bjj body ptid€lené prislusSnému kritériu v ramci ptislusné varianty,
Vi (vyslednd) vaha ptislusného kritéria,
k pocet kritérii.

10 Hodnota kritéria — je stanovena bud’ kvantitativné (objektivné méfitelné tidaje), &i kvalitativné (nelze
objektivné méfit, varianty jsou hodnoceny slovng). (10)
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Podrobny postup pro stanoveni potadi variant:
¢ navrzeni bodovaci stupnice se slovnim ohodnocenim;
e pfifazeni bodd jednotlivym hodnotdm kritérii;
e soucet bodu bez vah;
e soucet bodu s vahami;
e urceni poradi variant.

Pravni ramec — stanoveni nejvhodnéjsi varianty

V tomto oddile autorka stanovuje nejvhodnéjSi variantu ze Ctyi navrhovanych, a to
pro analyzovanou oblast pravniho ramce, ptfesnéji pak zjednodusujici a pevné vymezujici
pristup pro meéstskou drazni osobni vefejnou dopravu, a to v oblasti pravnich norem pro
drazni dopravu Ceské republiky.

Stanoveni Kritérii
Autorkou této prace jsou stanovena pro zhodnoceni oblasti ,,pravniho ramce™
nasledujici kritéria:
e kritérium 1 — ptehlednost textu upravenych pravnich norem,
e kritérium 2 — flexibilita textu pravnich norem v ramci budoucich inovaci a implementaci,
e kritérium 3 — zohlednéni celkové problematiky (ptfehlednost, kategorizace drah, zmény
pravnich norem),
e kritérium 4 — upfesnéni kategorie dradha specialni,
e kritérium 5 — kategorizace vSech drah,
e kritérium 6 — jednoduchost zavedeni zmén v ramci pravnich norem,
e kritérium 7 — zachovani mnozZstvi pravnich norem,
e Kkritérium 8 — minimalni Gprava stavajiciho textu pravnich norem.
Stanovena kritéria se svymi ,,parametry* jsou uvedena v tabulce 16.

Tabulka 16 Parametry stanovenych Kritérii (pravni ramec)

ki ko ks ks ks Ks ks ks

varianta 1 1 0 0 0 0 1 1 1

varianta 2 1 0 0 1 0 1 1 1

varianta 3 1 1 0 1 1 0 1 0

varianta 4 1 1 1 1 1 0 0 0
max. max. max. max. max. max. max. max.

0 = nesplnuje kritérium; 1 = splilyje kritérium; max. = maximaliza¢ni

Zdroj: autorka
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Stanoveni vah kritérii
Zatazeni jednotlivych kritérii do skupin.
e skupina 1l (S1 —,,piehlednost™) — k1, k2, k3;
e skupina 2 (Sz>—,,kategorizace drah*) — Ka, ks;
e skupina 3 (S3—,,zmény pravnich norem|*) — kg, K7, Ks.
Sestaveni, vyplnéni a vypocty ptislusnych hodnot Saatyho matice pro skupiny kritérii
znéazornuje tabulka 17.

Tabulka 17 Saatyho matice pro skupiny Kkritérii (pravni ramec)

Sij S1 S2 S3 Si Ri Vi

S1 1 3 7 21 2,75892 0,64912

S, 1/3 1 5 1,66667 1,18563 0,27895

Ss3 17 1/5 1 0,02857 0,30571 0,07193
=1

Zdroj: autorka

Vypocty hodnot pro tabulku 17.

Po dosazeni do vzorce 1:

k
Sl=n511=1*3*7=21 [—]
j=1
Po dosazeni do vzorce 2:

1 1
Ry = (S)k =%/S; =213 = Y21 =2,7589 []
Po dosazeni do vzorce 4:
R; 2,7589

T YC R, 27589+ 1,1856 + 0,3057

Ui

=0,6491 []

Sestaveni, vyplnéni a vypocty ptislusnych hodnot Saatyho matice pro kritéria zatfazena
do ur¢enych skupin znazoriuje tabulka 18 az 20.

Tabulka 18 Saatyho matice — skupina 1 (pravni ramec)
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k1 ka ks Si Ri Vi
ki 1 5 1/3 1,66667 1,18563 0,27895
k2 1/5 1 17 0,02857 0,30571 0,07193
ks 3 7 1 21,00000 2,75892 0,64912
=1
Zdroj: autorka




Tabulka 19 Saatyho matice — skupina 2 (pravni ramec)

Ka Ks Si Ri Vi
ks 1 1/5 0,2 0,44721 0,16667
Ks 5 1 5 2,23607 0,83333
=1

Zdroj|: autorka
Tabulka 20 Saatyho matice — skupina 3 (pravni ramec)

Ks k7 ks Si Ri Vi
Ks 1 7 3 21 2,75892 0,64912
k7 17 1 1/5 0,02857 0,30571 0,07193
ks 1/3 5 1 1,66667 1,18563 0,27895
X=1

Zdroj: autorka
Potvrzeni miry konzistence Saatyho matic znazornuje obrazek 10.

Skupiny kritérii

— Skupina 1 — pravni ramec
aatyho met

X
Komistence matice je vpolacku. =~ Konzistence matice je vpofadku
Wnldet- lonl:ls:ence kil » 3{"”_‘:5’,‘,‘:;_‘._.:_,“ Index konzistence C.I. = 3,244379E-02 < 0,1
P ST SRS S S pra—— Viastni islo kriteriaini matice = 3,06488757987282
I i\
0K
{ 0K
Cashiwa malb
Skupina 2 - pravni ramec Skupina 3 - pravni ramec
saatyho met
Saatyho metoda x p3LMo metoda X
Konzistence matice je vpofadku. Konzistence matice je vporadku
Index konzistence C.I. = 0 < 0.1 Index konzistence C.I. = 3,244379E-02 < 0,1

Viastni éislo kriteriaini matice = 2 Viastni dislo kriteridini matice = 3,06488757987282

e | oK |

Obrazek 10 Mira konzistence Saatyho matic (pravni ramec)

Zdroj: autorka s vyuzitim programu MCA7 (12)

Sestaveni souhrnné tabulky pro urceni vyslednych vah jednotlivych kritérii znazoriiuje

tabulka 21. Na zakladé hodnot vyslednych vah jednotlivych kritérii sestavila autorka potadi
kritérii od nejlepsiho po nejhorsi, viz tabulka 22.
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Tabulka 21 Vysledné vahy pro jednotliva kritéria (pravni ramec)

skupiny S1 S S3

vahy

skupin 0,64912 0,27895 0,07193

Kritérii

kritéria kq ko ks Ka ks Ks ks ks

k:;‘t'gﬁ 0,27895 | 0,07193 | 0,64912 | 0,16667 | 0,83333 | 0,64912 | 0,07193 | 0,27895
Vyv‘“‘:,“;‘;“e 0,18107 | 0,04669 | 0,42135 | 0,04649 | 0,23246 | 0,04669 | 0,00517 | 0,02006 | = =1

Tabulka 22 Poradi kritérii (pravni ramec)

kritérium vysledna vaha poradi Kkritéria
ks 0,42135 1.
Ks 0,23246 2.
k1 0,18107 3.
k2 0,04669 4.
Ks 0,04669 5.
Kq 0,04649 6.
ke 0,02006 7.
k7 0,00517 8

Stanoveni poradi variant

V ramci ur€eni nejvhodnéjsi varianty, resp. pofadi variant autorka nejprve sestavila

bodovaci tabulku, jiz je tabulka 23. Druhym krokem je stanoveni poradi variant, toto

Zdroj: autorka

stanoveni pofadi variant je znazornéno v tabulce 24.

Zdroj: autorka

Tabulka 23 Bodovaci tabulka se slovnim ohodnocenim (pravni ramec)

body K1 k2 ks Ka Ks Ke k7 ks
1 nulova realizace/ uplatnéni kritéria
2 mala realizace/ uplatnéni kritéria
3 stiedni realizace/ uplatnéni kritéria
4 velka realizace/ uplatnéni kritéria
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Tabulka 24 Stanoveni poradi variant (pravni raimec)

poradi
k1 kz k3 k4 k5 ke k7 ks bi bVi
s vahami
varianta 1 3 111 1 1 2 4 3 | 16 | 1,46449 3.
varianta 2 1 1 1 4 1 3 3 4 | 18 | 1,30340 4
varianta 3 2 3 1 3 3 1 3 1117 | 1,84271 2.
varianta 4 4 4 | 4 2 4 1 1 1 21 | 3,69123 1

Zdroj: autorka
Vypocty pro tabulku 24 , Stanoveni potadi variant®,
Po dosazeni do vzorce 6:
by=3+1+1+1+14+2+4+4+3=16
Po dosazeni do vzorce 7:
b,; = (3+0,18107) + (1*0,04669) + (1*0,42135) + (1*0,04649) + (1*0,23246) + (2*0,04669)
+ (4*0,00517) + (3*0,02006) = 1,46449
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Provozni systém — stanoveni nejvhodnéjsi varianty

V tomto oddile autorka stanovuje nejvhodnéjsi variantu ze Ctyf navrhovanych, a to
pro analyzovanou oblast provozniho systému, pfesnéji pro oblast no¢niho provozniho
systétmu podzemni drahy v Praze, resp. efektivnéjSi systém v oblasti celkového procesu
realizace no¢ni prepravni vyluky v ramci prazského metra.

Stanoveni Kkritérii
Autorka prace stanovila pro zhodnoceni oblasti ,,provozni systém‘ nasledujici kritéria:
e kritérium 1 — regulace VD pozadavki na prace predkladané JDCM,
e kritérium 2 — navySeni pravomoci VD,
e kritérium 3 — Gbytek povinnosti VD,
e kritérium 4 — zachovani stavajicich povinnosti dopravniho zajisténi NPV od VD,
e kritérium 5 — sestavovani PPV jednotkou Dopravni cesta Metro,
e kritérium 6 — kontrola pfedlozeného PPV od JDCM jednotkou Provoz Metro,
e kritérium 7 — PPV nové 30 dni,
e kritérium 8 — zjednodusSeni systému ukonceni praci,
e kritérium 9 — zjednoduseni celého procesu NPV (pldnovani, zajisténi NPV, ukonceni
NPV)
e kritérium 10 — vytvofeni nové pracovni pozice,
e kritérium 11 — poZadavky na uchazece v rdmci nové pracovni pozice.
Stanovena kritéria s danymi ,,parametry* jsou uvedena v tabulce 25.

Tabulka 25 Parametry (hodnoty) stanovenych Kritérii (provozni systém)
Ky ks ks ks Ks Ks k7 Ks Ko Kio | kn

varianta 1 0 0 1 1 1 1 1 0 0 0 0
varianta 2 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0
varianta 3 0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0
varianta 4 1 0 1 1 0 0 1 1 1 1 1

maxX. max. max. max. max. max. max. max. | max. | max. [ max.

0 = nesplnuje kritérium; 1 = spliiyje kritérium; max. = maximaliza¢ni

Zdroj: autorka
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Stanoveni vah kritérii
Zatazeni jednotlivych kritérii do skupin.
e skupina 1 (S1 —,,zajisténi NPV*) — k1, k2, K3, Ka;
e skupina 2 (S2—,,PPV*) — ks, ks, k7;
e skupina 3 (S3—,,zjednoduseni procesu NPV[*) — ks, Ko, K10, K11.
Sestaveni, vyplnéni a vypocCty ptislusnych hodnot Saatyho matice pro skupiny kritérii
znéazornuje tabulka 26.
Realizace postupu vypocti dle Saatyho metody je naprosto shodna suvedenim
postupu Vv ptedchazejici kapitole ,,Pravni rAmec — stanoveni nejvhodnéjsi varianty*.

Tabulka 26 Saatyho matice pro skupiny Kritérii (provozni systém)

Si S S, Ss S R; Vi

S1 1 2 1/5 04 0,73681 0,16659

S 1/2 1 17 0,07143 0,41491 0,09381

S 5 7 1 35 3,27107 0,73959
=1

Zdroj: autorka

Vypocty hodnot pro tabulku 26.

Po dosazeni do vzorce 1:

Po dosazeni do vzorce 2:

1 1
R; = (S)% = %/S; = (0,4)3 = 30,4 = 0,73681 [—]
Po dosazeni do vzorce 4:
R 073681
TYk R, 442279

i=1

v; =0,16659 [—]

Sestaveni, vyplnéni a vypocty ptislusnych hodnot Saatyho matice pro kritéria zatazena

do ur¢enych skupin znazoriuje tabulka 27 az 29.
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Tabulka 27 Saatyho matice — skupina 1 (provozni systém)

ki | ke | ks | ks Si Ri Vi
k1 1 (15| 3 |15 0,12 0,58857 0,10436
ko 5 1 3 113 5 1,49535 0,26514
ks 3 (13| 1 |7 0,01587 0,35495 0,06293
Ks 5 3 7 1 105 3,20109 0,56757
=1
Zdroj: autorka
Tabulka 28 Saatyho matice — skupina 2 (provozni systém)
Ks Ks k7 Si Ri Vi
Ks 1 1/3 17 0,04762 0,36246 0,08096
Ke 3 1 1/5 0,6 0,84343 0,18839
k7 7 5 1 35 3,27107 0,73064
=1
Zdroj|: autorka
Tabulka 29 Saatyho matice — skupina 3 (provozni systém)
Ke | ko | Ko | ku Si Ri Vi
ke 1 [ 13| 5 3 5 1,49535 0,26514
ko 3 1 5 7 105 3,20109 0,56757
Kio 15 |15 | 1 3 0,12 0,58857 0,10436
K11 3 | uUr | U3 | 1 0,01587 0,35495 0,06293
=1

Zdroj: autorka

Potvrzeni miry konzistence Saatyho matic zndzorniuje obrazek 11.

Skupiny kritérii — provozni systém ‘

‘ Skupina 1 — provozni systém

Saatyho metoda X

Saatyho metoda x

Konzistence matice je vpofadku
Index konzistence C.I. = 9,609057E-02 < 0,1
Viastni dislo kriterialni matice = 4,28827170713345

Fal" 1

Skupina 2 — provozni systém

Skupina 3 — provozni systém

saatyho metoda X

nzistence matice je vpofadku
tence C.I. = 3,244379€-02 < 0,1

tni éislo kriteridini matice = 3,06488757987282

aatyho metoda X

Konzistence matice je vporadku
Index konzistence C.I. = 9,609057€-02 < 0,1
Viastni Cislo kriteriaini matice = 4,28827170709591

Obrazek 11 Potvrzeni miry konzistence Saatyho matic (provozni systém)

Zdroj: autorka s vyuzitim programu MCA7 (12)
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Sestaveni souhrnné tabulky pro urceni vyslednych vah jednotlivych kritérii znézoriuje
tabulka 30. Na zakladé hodnot vyslednych vah jednotlivych kritérii sestavila autorka poradi

kritérii od nejlepsiho po nejhorsi, viz tabulka 31.
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Tabulka 30 Vysledné vahy pro jednotliva kritéria (provozni systém)

skupiny S1 S2 53

vahy 0,16659 0,09381 0,73959

skupin

kritéria ki k, ks K4 ks Ks ks Ks kg Kio K11
k:j‘t'gﬁ 0,10436 | 0,26514 | 0,06293 | 0,56757 | 0,08096 | 0,18839 | 0,73064 | 0,26514 | 0,56757 | 0,10436 | 0,06293
Vyvszli‘l’l‘;“e 0,01739 | 0,04417 | 0,01048 | 0,09455 | 0,00760 | 0,01767 | 0,06854 | 0,19609 | 0,41977 | 0,07718 | 0,04655 | =1

Tabulka 31 Poradi kritérii (provozni systém)

kritérium vysledna vaha poradi kritéria
Ko 0,41977 1.
Ks 0,19609 2.
Ks 0,09455 3.
Ko 0,07718 4.
ks 0,06854 5.
Ki1 0,04655 6.
k2 0,04417 7.
Ke 0,01767 8.
K1 0,01739 9.
ks 0,01048 10.
Ks 0,00760 11.

Zdroj: autorka

Zdroj: autorka




Stanoveni poradi variant

V ramci ur¢eni nejvhodnéjsi varianty, resp. poradi variant sestavila autorka nejdfive
bodovaci tabulku, viz tabulka 32. Druhym krokem je stanoveni pofadi variant znizornéné

v tabulce 33.

Tabulka 32 Bodovaci tabulka se slovnim ohodnocenim (provozni systém)

body | k1 k2 ks ks ks Ke k7 Ks Ko K1o K11
1 nulova realizace /uplatnéni kritéria
2 malé realizace /uplatnéni kritéria
3 stfedni realizace /uplatnéni kritéria
4 velka realizace /uplatnéni kritéria
Zdroj: autorka
Tabulka 33 Stanoveni poradi variant (provozni systém)
Ki | ko | ks | ka | ks | ke | k7 | ks | ko | kio | kaz | b bui poiadi
varianta 1 111|344 |44 (1)1 |1]1]25]|158607 2.
varianta 2 414|141 |21(1)21|21]1f121]20]146833 4,
varianta3 | 1 | 3 | 3 |4 [ 3|3 |3 |1 |1|1]|1]24]|158060 3.
varianta 4 31|44 |1 |12 )|4|4]|4]|4]32)]363721 1.

Vypocty pro tabulku 33 ,,Stanoveni poradi variant*.

Po dosazeni do vzorce 6:

bij=1+1+3+4+4+4+4+1+1+1+1=25

Po dosazeni do vzorce 7:

by = (1%0,01739) + (1*0,04417) + (3*0,01048) + (4*0,09455) + (4*0,00760) + (4*0,01767)
+ (4*0,06854) + (1*0,19600) + (1*0,41977) + (1*0,07718) + (1*0,04655) = 1,58607
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Zavéreéné shrnuti

Na zéklad¢ vyuziti jmenovanych metod vicekriteridlniho rozhodovani autorka
stanovila zaprvé poradi kritérii dle zjisténych hodnot (vyslednych) vah pro jednotlivé oblasti
analyzy (pravni rdmec a provozni systém), a to od nejlepSiho po nejhorsi. Toto potadi kritérii
je znazornéno z hlediska oblasti pravniho ramce v tabulce 22. Z hlediska oblasti provozniho
systému znazoriuje potadi kritérii tabulka 31. Nasledn¢ autorka urcila potadi navrhovanych
variant, a to od nejvhodnéjsi po nejméné vhodnou, a to pro obé oblasti analyzy — pravni ramec
(viz tabulka 24) a provozni systém (viz tabulka 33).

Shrnuti pro oblast — pravni ramec

Nejvyznamnéj$i je Kkritérium 3, jeZz urCuje zohlednéni celkové problematiky
(ptehlednost, kategorizaci drah i zmény pravnich norem). Druhé nejvyznamnéjsi je
kritérium 5, které urcuje Kkategorizaci drah. V pofadi tieti vyznamné Kkritérium je
kritérium 1, jez urcuje piehlednost textu upravenych pravnich norem.

Pro velké mnozstvi kritérii autorka dale nerozepisuje jednotliva poradi (je prehledné
zobrazeno v tabulce 23).

Autorka tedy dle vysledkli ziskanych na zakladé pouziti vicekriteridlnich metod
celkovou problematiku analyzované oblasti, se zaméfenim na kategorizaci vSech drah
a prehlednost pravnich norem po jejich uprave.

Z hlediska stanoveni potfadi variant piedstavuje nejvhodnéjsi ndvrh na zménu
varianta 4, jako druha v potadi vhodnosti je varianta 3, nasleduje varianta 1 a jako posledni
vhodna je varianta 2.

Autorka dle vysledkli pouzit¢é metody vicekriteridlniho rozhodovani povazuje
z hlediska stanoveni nejvyznamnéjsich kritérii jako nejvhodnéjsi variantu 4, ktera skutecné
zohledniuje nejvétsi mérou kritéria dle stanovené preference, druhou vhodnou variantou je
varianta 3.

Shrnuti pro oblast — provozni systém

Nejvyznamnéjsi je kritérium 9, jeZ urcuje zohlednéni celkového procesu NPV
(planovani, zajisténi NPV i ukonc¢eni NPV). Druhym nejvyznamnéj$im je kritérium 8, které
urcuje zjednoduseni systému ukoncéeni praci dle PPV. V potadi tfeti vyznamné kritérium je
kritérium 4, jez urcuje zachovani stdvajicich povinnosti dopravniho zajisténi NPV vlakového

dispecinku.
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Pro velké mnozstvi kritérii autorka dale nerozepisuje jejich potadi (je prehledné
zobrazeno v tabulce 32).

Autorka tedy dle vysledkii ziskanych na zakladé pouziti vicekriteridlnich metod
celkovou problematiku procesu NPV, a to se zaméfenim na zjednodusSeni systému ukonceni
praci dle PPV a zachovani stavajicich povinnosti dopravniho zajisténi VD.

Z hlediska stanoveni potadi variant je nejvhodnéjsim navrhem na zménu varianta 4,
jako druha v potadi vhodnosti je varianta 1, nasleduje varianta 3 a jako posledni vhodna je
varianta 2.

Autorka dle vysledkti pouzité metody vicekriteridlniho rozhodovani povazuje
z hlediska stanoveni nejvyznamné&jsich kritérii jako nejvhodnéjsi variantu 4, ktera skute¢né
zohlediiuje nejvetsi mérou kritéria dle stanovené preference, druhou vhodnou variantou je

varianta 3.
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Piiloha B Charakteristika prazského metra

Doprava obecné je vyznamnym segmentem zejména ve vztahu k hospodaiskému ristu
daného uzemniho celku nebo mobilité obyvatel. Na trovni méstskych aglomeraci ma zasadni
postaveni méstska hromadné doprava (MHD). Prazsky systém MHD zahrnuje témeét vSechny
subsystémy dopravy (autobusovy, tramvajovy, rychlodrazni a jiny — zde lanova draha).
Spravni hledisko

Provoz vefejné dopravy na tuzemi Prahy a v jejim okoli zajiStuje v soucasnosti
(tfijen 2017) okolo 20 dopravci, z nichZz nejvyznamnéjsi je Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy, akciova spole¢nost (DPP). Pieprava cestujicich je zajistovana vefejnou linkovou
osobni dopravou, a to v rezimu zavazku vetejné sluzby na zakladé smlouvy s objednatelem
dopravy, jimzZ je hlavni mésto Praha, zastoupené organizaci Regionalni organizator prazské
integrované dopravy — ROPID (v rdmci autobusové dopravy je to navic Stredocesky kraj
a prislusné obce Sttedoceského kraje). (1)

Prazské metro je jednim ze segmentii useku dopravniho (UD) v ramci Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, a. s. Usek dopravni organizuje, fidi a kontroluje hlavni proces,
tzv. ,,vetejnou prepravu osob®. Z pohledu cestujici vefejnosti se jedna o:

e metro;

e tramvaje;

e lanov¢ drahy;

e autobusy;

e Muzeum MHD a historicka vozidla. (1)

Z hlediska profesniho zamétfeni spolecnosti DPP se jednd o provozovani méstské
hromadné dopravy v Praze a s tim spojené dalsi ¢innosti. Usek dopravni, jenZ je organiza¢né
zaClenén v DPP, se zaméfuje na dosazeni schopnosti trvale poskytovat piepravni sluzby
V ramci prazské integrované dopravy (PID).

Zaclenéni useku dopravniho vcetné provoznich jednotek, zejména pak metra, do

prazské integrované dopravy, znazornuje obrazek 12. (1)
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Mésto Praha
Mistni vefejna sprava > Magistrat hl. m. Prahy

ROPID

Regionélni organizator prazské integrované dopravy (PID)

 oo——

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. . ) Soukromi Zachytnd
pravitp » Ceské drhy. Praské _
usek dopravni autobusovi parkoviste
a.s. Benatky, s. r. 0.
dopravci P+R
| |
KZC Prazska
Zabezpecuje Provozuje: Doprava, paroplavebni
hromadnou dopravu s. 1.0 spole¢nost, a. s.
0sob prostiednictvim:
Metro Muzeum MHD
Tramvaje véetné jizd

historickvch vozidel

Lanové drahy

LD ZOO neni

v svstému PID

Autobusy

véetné regionalnich

linek

Obrazek 12 Zaiazeni prazského metra v ramci PID
Zdroj: autorka na podklad¢ (1)
Obecné hledisko
Prazské metro'! piedstavuje vysokokapacitni rychlodrazni dopravu tvofici zéasadni
podil méstské hromadné dopravy v Praze. Z pohledu technického a funkéniho usporadani

systému dopravy jde o variantu podzemni drahy, znamou jako metro. (13)

1 Pojem ,,Metro“ vznikl na pocatku 20. stoleti ve Francii jako zkratka podzemni drahy (chenin de fer
métropolitain). V soucasné dobé jde o mezindrodné pouzivany pojem. V anglicky mluvicich zemich se pouzivaji
ndzvy ,, Underground*, ,, Tube “ nebo ,,Subway*“. V Némecku je obvykly ndzev ,, U-Bahn “.*“ (33)

V podminkich CR se pouZiti ozna¢eni systému podzemni dopravy jako ,,metro* pouZiva vefejnosti
zcela bézné, a to nejen pro oznaceni systému samotného, ale i pro znaceni vlakovych souprav ¢i stavby
podzemni drahy.
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Soucasny dopravni systém metro v ramci dopravni obsluznosti Prahy se snazi zna¢nou
meérou reflektovat na aktudlni pfepravni potieby obyvatel. Piepravni naroky klientl, jez se
neustale zvysuji, at’ jiz z hlediska pravidelnosti a bezpecnosti dopravy, ¢i z hlediska komfortu
cestovani, je nutné akceptovat v nejvy$$i mife zejména pro uspéSné vnimani meéstské
hromadné dopravy jako prioritniho druhu dopravy v rdmci mésta.

Prazské metro a jeho usporadani

Aktualné (tfijen 2017) je systém prazského metra tvofen tfemi linkami, kolejové

schéma prazského metra je zndzornéno na obrazku 13.
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Obrazek 13 Kolejové schéma prazského metra (2017)
Zdroj: (14)
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Linky jsou uspofddany radidln€, jsou od sebe odliSeny barevné a pomoci pismen,
jednéd se o linku A (zelend), linku B (zlutd) a linku C (Cervend). Linky prazského metra
propojuji historické centrum se vzdalenéj$imi ¢astmi metropole, zde jsou pak vybudovany tii
pfestupni systémy (stanice) — stanice Florenc B/C, stanice Muzeum C/A a stanice Mustek
A/B. (1)

V zajmu navySeni dopravni obsluznosti Prahy se velmi Casto zohlediiuje otazka
rozsifeni, popf. vybudovani novych linek prazského metra. Aktudlné (2017) je feSena

problematika vystavby (zahajeni vystavby je planovano na rok 2019) linky D (modra). (1)

S tendenci rozSifovani prazské sit€¢ podzemni drahy lze v budoucnu ocekavat dalsi

vystavbu. Na tento trend zajimavym zplsobem poukazuji vize mozného budouciho vyvoje

podzemni kolejové sit¢ prazského metra, které jsou znazornény na obrazku 14.

‘U' PRAZSKE METRO 2030

Obrazek 14 MozZny vyvoj systému prazského metra

Zdroj: (15)
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Rozlozeni jednotlivych linek véetné planované trasy D znézorniuje obrazek 15.

Obrazek 15 Schéma rozloZeni linek prazského metra véetné planované linky D

Zdroj: autorka na podkladé (16)

Zarazeni systému prazského metra v ramci MHD

Prazsky systém PID, ktery zahrnuje téméf viechny subsystémy'? méstské hromadné
dopravy (autobusovy, tramvajovy, rychlodrazni (metro) a jiny — zde lanova draha), poskytuje
stézejni sluzbu v ramci dopravni obsluznosti uzemi Prahy. Obecné zatazeni praZzského metra

do hierarchie systému dopravy znazorfiuje obrazek 16.

Doprava
v
systém ’ Méstska hromadna doprava ‘
subsystém ’ Rychlodrazni doprava ‘
v
varianta ’ Podzemni draha (metro) ‘

'

Prazské metro

Obriazek 16 Obecné zaiazeni prazského metra v ramci dopravy
Zdroj: autorka na podklade (13)
Méstska hromadnd doprava se €leni na nékolik dil¢ich segmentd, tzv. subsystémy

MHD. V jejich ramci mlize zejména v subsystému rychlodrazni dopravy dochéazet k dal§imu

déleni, a to na tzv. varianty. (13)

12 Vzhledem k tomu, Ze je v Praze vybudovéna rozsahla tramvajové sit, zastoupeni trolejbusového
subsystému v soucasnosti neni aktualni ani budouci potiebou.
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Zatazeni prazského metra jako rychlodrazniho subsystému do celkového systému

MHD pak znazornuje obrazek 17.

Méstskd hromadna doprava

Jiné Autobusovy Trolejbusovy Tramvajovy Rychlodrazni

subsystémy subsystém subsystém subsystém subsystém

Obrazek 17 Rozdéleni systému méstské hromadné dopravy
Zdroj: autorka na podkladé (13)

Subsystém rychlodrdzni dopravy, varianta podzemni drdhy, je zastoupen
v podminkach Ceské republiky pouze v Praze. Jedna se o prazskou podzemni drahu (metro).

Tento subsystém se ¢leni na nékolik variant dopravy, a to dle jejich technickych
a technologickych aspektii. Jde o podzemni drédhu ¢i (pfi-)méstskou rychlodrahu, dale pak
tramvajovou rychlodrahu (LRT) atzv. ,tramvlak® (technologickd integrace tramvaje se
zeleznici). (13)

Tzv. ,tramvlak® je v podstate¢ hybridni systém vyuzivany pifevazné v némecky

mluvicich zemich.

Obrazek 18 Informacni navést pro pirechod z tramvajové na Zelezni¢ni trakéni soustavu
Zdroj: (17)
Jedna se o rychlodrazni dopravu s ,,dvousystémovymi‘ draznimi vozidly, kterd mohou
vyuzivat dva systémy dopravy, a to klasickou Zelezni¢ni drdhu a zaroven tramvajovou drahu.
Pfechod z provozu tramvajové (BOStrab) na Zelezni¢ni (EBO) trakéni soustavu znazornuje
naveést na obrazku 18.

Subsystém rychlodrazni dopravy a jeho ¢lenéni je znazornén na obrazku 19. (13)
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Méstska hromadna doprava

Rychlodrazni doprava

[ \

e Technologickd integrace e Tramvajova rychlodriha e Podzemni draha
tramvaje se Zeleznici (LRT) e Méstska (piiméstska)
(..tramvlak™) rychlodraha

Obrizek 19 Subsystém rychlodrazni dopravy a jeho ¢lenéni
Zdroj: autorka na podkladé (13)

Obecné je podzemni draha (metro) definovana jako ,, kolejovy subsystém hromadné
dopravy, jehoz jednou ze zdakladnich charakteristik je diisledna segregace od ostatni dopravy
ve mesté a okoli. Traté jsou vedeny v riznych urovnich — pod zemi (tunely), na povrchu
(samostatnd oddélena télesa) nebo nad zemi (estakady, mosty, naspy).

Pouzivaji se zavisla kolejova vozidla s odbérem elektrické energie z troleje nebo z treti
kolejnice (maji velky specificky vykon, dynamické viastnosti umoznuji velke rychlosti, vysokou
hodnotu zrychleni a zpomaleni).

Ndstup a vystup cestujicich je z urovné nastupisté do urovne podlahy vozidla; vozidla
maji velky pocet automaticky oteviranych dvojitych dveri umoznujici rychly obrat cestujicich
ve stanicich. Rychlodrazni vozidla Ize sestavovat do souprav az do limitni délky dané délkou
ndstupist. Provoz je Fizen automatickym nebo poloautomatickym ridicim systémem. *“ (13)

Tato definice se vztahuje také na prazské metro jakoZto zéstupce rychlodrazni
dopravy, vymezujicim se jako jeji klasicka varianta podzemni dréhy.*3
Technické a technologické hledisko

Prazské metro jako rozsahld inzenyrskd dopravni stavba je situovdno pievazné
V podzemi. Oproti jinym variantdim podzemnich drah je stavba umisténa ve velké hloubce.

Rychlodrazni doprava, jak jiz bylo fe€eno, je technicky a technologicky narocnym
systétmem sama o sobé. Ve spojeni s umisténim pod povrch pak jeji naroky na pouZiti
technickych zafizeni a technologii stoupaji, at’ jiz jde o naroky spojené se samotnou

dopravou, ¢i o naroky na vysokou troven bezpeénosti.

13V porovnani s ostatnimi variantami metra ve svété je prazské metro, jez bylo budovano dle sovétské
koncepce a se snahou o dosazeni co nejvySsi prepravni kapacity, oznacovano jako klasické tzv. t€zké metro
zejména pak ve vztahu k jeho leh¢im variantam, jako je napt. lehké metro (LRT) ¢i podpovrchova tramvaj. (1)
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Stavba prazského metra svym zptsobem patii mezi jedinecné projekty, a to zejména
v souvislosti s vybudovanim stavby, jez z hlediska pouzitych technickych a technologickych
zafizeni kombinuje klasicky systém dopravy — dopravni systém metro (DSM) a specialni

provozni systém metra — ochranny systém metro (OSM).**

Technické hledisko

Z hlediska vyuziti technickych zatizeni 1ze obecné fici, ze v podminkach podzemnich
drah, prazské metro nevyjimaje, jsou v prvé fadé implantovana technicka zatizeni slouzici
k zajisténi bezpeCnosti a plynulosti dopravy. V fadé druhé, coz je vyrazny soucasny
trend, dochézi k rozsifeni, popf. doplnéni novych zafizeni ve vztahu k vnimani komfortu
cestujiciho. Samoziejmé je to podminéno zachovanim aspektli bezpecnosti a plynulosti
dopravy.

Zakladni technické podminky a pozadavky pro stavbu podzemni drahy v podminkach
CR, jde o drahu specialni (metro), a pro stavby na této drize vyjmenovava piisluiny
provadéci predpis Ceské republiky. 1° (18)

Veskera uzita technickd zafizeni v ramci prazského metra (napt. zabezpecovaci
a sdélovaci, informacni systém pro cestujici, osvétleni, dalkové ovladani, pozarni

zabezpecCeni, eskalatory aj.), jsou disledné obsluhovana, kontrolovana a udrzovana. (1)

Technologické hledisko

Kazdy dopravni systém je ur€itym zplsobem charakterizovan pouZitim pro ngj
specifickych technologii, jez se podileji na samotném procesu dopravy. Nejinak je tomu
Vv ptipad¢ prazského metra. Provoz podzemni drahy (metra) v Praze je zajistovan pomérné
velkym mnozstvim uzitych technologii. (1)

Z hlediska vnimani technologie jako souhrnu sluzebnich prostiedki a postupt
ur¢enych pro definovanou c¢innost v rdmci podniku voli autorka rozdéleni technologii
z obecného hlediska do tfi kategorii, a to v zasadé podle jejich umisténi v ramci bézného
provozu na tratich prazského metra. Jde o:

e technologie stani¢ni — jedna se o technologie uzivané v ramci obsluhy ve stanicich metra,

at’ ve vztahu k pfepravé (eskalatory, vytahy, stani¢ni a dal$i osvétleni, informacni systém

14 OSM — ochranny systém metra je specificky a specialni systém v ramci prazského metra. Tento
systém je spusStén vyhradné pii krizovych potiebach hl. m. Prahy. SlouZi k ochrané€ obyvatelstva a dal§im jinym
krizovym potiebam. Systém OSM je upravovan platnou legislativou CR a platnymi pfedpisovymi normami
DPP. (1)

15 Vyhlagka Ministerstva dopravy &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve
znéni pozdejsich predpist.
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apod.), tak ve vztahu k procesu dopravy (dalkové ovladani, zkratovaci zafizeni, navéstni
nalezitosti apod.);

e technologie trat’ové — zde se jedna o technologie uzivané v ramci trati a staveb prazského
metra, prevazné jde o technologie souvisejici s dopravou na tratich (sdélovaci
a zabezpecovaci, svételna signalizace, elektro apod.);

¢ technologie vlakové — technologie fizeni vlaku;

e technologie ostatni — v tomto piipad¢ se jedna o technologie, které jsou uzivané kdekoli
vV ramci prazského metra, avSak nemaji vliv na bézny provoz, napt. technologie ochranné¢ho
systému metra (OSM). (1)

Shrnuti

Systém prazského metra ma stejné jako kazdy jiny dopravni systém tendenci se vyvijet
a co nejvice se piiblizovat potfebam cestujicich a potiebdm mésta. Vzhledem k aktudlni
evropské dopravni politice zaméfujici se na eliminaci negativnich dusledki z realizace
dopravy, je jednou z mnoha moznosti odstranéni negativ pravé zasadnéjs$i podil hromadné
dopravy ve vztahu K individudlni automobilové dopravé (IAD). V ramci méstskych
aglomeraci tedy existuje pfedpoklad, Ze se i systém prazského metra bude rozriistat a utvaret
sohledem na lepSi implementaci do celkového integrovaného dopravniho systému
regionu, tj. systému prazské integrované dopravy (PID).

Z hlediska zhodnoceni systému rychlodrazni dopravy je vyznamnym pozitivem
absolutni segregace od ostatni dopravy, negativem pak vysoké naroky na bezpec¢nost a udrzbu
celého systému. Rychlodrazni doprava je tak z obojiho hlediska vysoce technicky naro¢nym
segmentem dopravy, a to v ramci samotnych technickych zatizeni i1 uzitych technologii.

Prazské metro jako rozsidhld dopravni stavba, v niZ je zastoupena Sirokd Skala
technickych zafizeni, technologii a jinych vnitinich stavebnich ¢asti, podléhd v souvislosti
S jejim uzivanim zejména vlivu €asu a provozu. Tyto vlivy jsou patrné z hlediska unavy
a opotfebeni materialli i zafizeni, dale také z hlediska starnuti technickych zatizeni jako
takovych. Tyto skute¢nosti maji za nasledek nutnost provadét pravidelnou udrzbu, kontroly
aopravy. V pfipadé¢ inovaci jak z hlediska stavby, tak z hlediska zafizeni se jedna
napft. 0 rekonstrukce, novou vystavbu, dostavbu ¢i vestavbu, vymeénu zatizeni aj.

S vySe zminénym je uzce spjata samotné ¢innost ur¢enych zaméstnancti DPP a dalsi
jiné pracovni ukony s tim souvisejici. Rozsah provadénych ¢innosti a praci v sobé nese

vysoké naroky na planovani, organizaci a harmonizaci téchto ukont.
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Z hlediska zhodnoceni systému prazského metra je pozitivem jeho vyvoj v ramci
implementaci novych technologii. Negativem je, Ze tato implementace se vyviji pomaleji nez
V jinych systémech ve svété. S tim vSim souvisi 1 harmonizace veskerych postupll v ramci
udrzby, kontrol a jinych opatieni pfedevSim tak, aby byla zajiSténa maximalni
provozuschopnost, bezpecnost a Vv neposledni fadé také komfort celého systému. Kazda
inovace si zada zajisténi aktualnosti veskerych postupl stavajicich, a to jak z hlediska

technologii, tak z hlediska pravniho, resp. piedpisovych soustav v rdmci provozu.
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Piiloha C Mapa a rozloZeni linek metra Norimberk
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P¥iloha D Kategorizace drah — pravni ramec (CR a SRN)

Rozdilnost v ramci kategorizace drah CR a SRN dle koncepce némeckého pravniho
prostiedi pro vefejnou osobni drazni dopravu je zndzornéna v tabulce 34. V tomto ohledu
autorka zavadi a vymezuje pojmy meéstskd drdha, ,méstska Zelezni¢ni draha®, ,klasicka
dréha“ a ,klasickd zeleznicni drdha“, a to nejen =z hlediska ,nadkategorizace* drah
v Némecku, ale idrah v Ceské republice. Zatazeni jednotlivych kategorii drah do autorkou
zavedenych ,,nadkategorii* znazornuje tabulka 34.

Tabulka 34 Porovnani zafazeni drah do ,,nadkategorii“ v CR a SRN

Ceska republika Némecko
e specialni (metro); e tramvajova (metro, tramvaj, aj.);
5 e tramvajova; e trolejbusova;
méstska draha
e trolejbusova; e lanova.
e lanova.
»meéstska e specidlni (metro) e tramvajova
Zelezni¢ni draha“ (metro, tramvaj, LRT, ,tramvlak* aj.)
e mezistatni; e mezistatni;
e celostatni; e celostatni;
»klasicka draha“ | e regionalni; e regiondlni;
e mistni; e mistni;
o vlecka. o vlecka.
e mezistatni; e mezistatni,
e celostatni; e celostatni;
»Klasicka ) )
5 L e regionalni; e regionalni;
Zelezni¢ni draha“
e mistni; e mistni;
o vlecka. o vlecka.

Zdroj: autorka

Nadkategorie méstska draha a ,,méstska Zelezni¢ni draha* zahrnuje draZni dopravu
pouze na uzemi mésta, vyjma ,klasické Zeleznicni drahy*, ktera Casto na uzemi mésta také
realizuje dopravu. Nadkategorie ,klasickd drdha“ a ,klasicka Zeleznicni drdha* zahrnuje
bézné vnimani zelezni¢nich drah, piesnéji drahy mezistatni, celostatni atd.

Na zékladé kategorizace Zelezni¢nich drah je v rdmci pravnich norem CR pro drazni
dopravu ur€ena kategorie —drdha specidlni, jez dle pfislusné pravni normy zabezpecuje
dopravni obsluznost mésta/obce. Urcitou nepiehlednost pak vyvolava to, ze v provadécich

piedpisech je jiz ke kategorii dréha specialni pfipojen termin metro.
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Zasadni rozdil mezi pravnim vymezenim kategorii drah v CR a SRN je v tom, Ze
kategorie drahy tramvajové ¢eské nekategorizuje pravni prostiedi jako drahu zelezni¢ni. Dle
vySe zminéného neni tedy tramvajova draha zatazena do ,,nadkategorie* Zelezni¢nich drah,
ale jen pod souhrnné oznaceni ,,drahy*. (21)

V SRN je kategorie tramvajové drahy oznaCovéna terminem ,tramvaj“, ktery
zastteSuje, dalo by se fici, ze veskerou drazni dopravu na izemi mésta ve smyslu ,,méstskych
zelezni¢nich drah®. (22)

Na zakladé posouzeni specifickych vlastnosti/zakladnich znakl jednotlivych drah
(zde ,klasicka zelezni¢ni draha®, podzemni draha -metro, tramvajova draha) autorka uvazuje
0 zarazeni drah tramvajovych v ramci Ceskych pravnich norem do kategorie zelezni¢nich
drah —,,méstskych Zelezni¢nich drah®, které by v ramci vnimani osobni drazni dopravy ve
ttech zékladnich oblastech (,,méstské Zeleznicni drahy®, ,klasické Zeleznicni drahy* a ,,ostatni
drahy*) mohly zjednodusit orientaci v pravnich normach a zaroven usnadnit néslednou
implementaci novelizaci ¢eskych pravnich norem. Posouzeni specifickych znakti vybranych
drah znazorniuje tabulka 35.

Tabulka 35 Posouzeni specifickych znaki vybranych drah

,klasicka Zelezni¢ni podzemni driaha
tramvajova draha
draha“ (metro)
kolejové vedeni ano ano ano
uplna segregace ne ano ne
CasteCna segregace ano ano ano
pohon — el. energie ano ano ano
drazni vozidla (vlaky) ano ano ano
vysokokapacitni pfeprava ano ano ne
periodicka doprava ano ano ano

Zdroj: autorka
Zelezniéni drahu autorka obecné vymezuje tfemi zakladnimi znaky, a to:
e kolejové vedeni,
e pohon — elektricka energie,
e drdzni vozidla.
Na zakladé tabulky 36 je patrné, ze tii vymezené zakladni znaky obecné pro zelezni¢ni
drahu maji shodné vSechny zmiflované vybrané drahy. V tomto ohledu by tedy bylo mozné
zahrnout tramvajovou drahu do ,nadkategorie” Zelezninich drah, konkrétnéji pak do

,hadkategorie ,,méstskych zelezni¢nich drah®.
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Souhrnné zastiesujici oznaceni ,,drahy* a ,kolejova doprava“ zahrnuje vsechny
kategorie drah, at’ jiz z pohledu ,,méstské®, ¢i ,,klasické* drahy.

Termin ,,draha* je vniman jako zastfesujici oznaceni pro veskeré kategorie drah, a to
v CR i v SRN. Zafazeni v ramci zastiesujiciho terminu — ,,drdhy* v CR a SRN znazorfiuje
tabulka 36.

Pro zatazeni kategorii drah, které v ramci uskute¢iiovani dopravy pouzivaji jako

dopravni cestu koleje, slouzi termin ,,kolejova doprava®. Zatazeni jednotlivych kategorii drah

v CR a SRN znézortiuje tabulka 37.

Tabulka 36 ZaFazeni drah v ramci zastieSujici kategorie ,,draha“ v CR a SRN

2

CR SRN
mezistatni, mezistatni,
celostatni, celostatni,
regionalni, regionalni,
mistni, mistni,
vlecka, vlecka,

; lanova, lanova.
draha
specialni (metro), tramvajova

tramvajova. - podzemni draha (metro),
trolejbusova. - ,.premetro*,
- tramvlak®,
- tramvaj;
trolejbusova.

Zdroj: autorka

Z uvedenych tabulek 36 a 37 patrna rozdilnost v ramci Kkategorizace drah mezi

zastteSujicim oznacenim ,,drdhy“ a ,kolejova doprava®, a to vjediném ohledu, jimz je

zafazeni trolejbusové drahy pouze pod oznaceni ,,drahy*.

Tabulka 37 Zaiazeni drah do kategorie ,,kolejova doprava“ v CR a SRN

CR SRN
mezistatni, mezistatni,
celostatni, celostatni,
regionalni, regionalni,
mistni, mistni,

kolejova doprava viecka, viecka,
specialni (metro), tramvajova
tramvajova. - podzemni draha (metro),
- ,,premetro*
- tramvlak*
- tramvaj.

Zdroj: autorka
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Z tabulky 37 vyplyva, ze oznaceni ,kolejova doprava“ se vztahuje na veSkerou
kolejovou dopravu v CR i SRN. V podstaté jde o shodné druhy dopravy. Odlisnosti v tomto
piipadé je kategorie drahy tramvajové, ktera na rozdil od CR zahrnuje v SRN veskeré
kategorie v ramci méstské kolejové dopravy.

Zvlastnim pojmem je pojem ,premetro“l®, ktery se uzivd pro ,systémy metra“

v némecky mluvicich zemich — svymi vlastnostmi se mirné 1i§i od klasického metra.

16 Pojem ,,premetro® je zastaralym terminem, avSak stdle je moZné se s nim setkat. PouZiva se zpravidla
v némecky mluvicich zemich. Jedna se o lehci variantu klasického typu metra, napf. umisténi tuneld neni tak
hluboko pod povrchem apod., av§ak nejedna se o LRT. (30)
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Piiloha E Urovné vlivu pravnich norem z hlediska pravniho ramce

Vliv pravnich norem z hlediska pravniho ramce se dé zaradit do tii kategorii, a to:

e Prvni a nejvyssi uroven pravniho ramce pro vetejnou osobni drazni dopravu tvofi platné
pravni normy diktované Evropskou unii. Jelikoz CR i SRN jsou &leny EU, vztahuji se na
n¢ evropské zakony a nafizeni, a to v dikci nejvyssi pravni sily dotcenych pravnich norem
Evropské unie.

e Druhou udrovei tvofi pravni normy s pusobnosti pro dany stat, vtomto sméru je mozné
najit rtizné odlisnosti. Kazdy stat pristupuje k problematice vefejné osobni drazni dopravy
individuélné, dle konkrétnich pomért a podminek v ramci svého tizemi.

o Treti, nejniz§i droven zde predstavuji jednotlivé spravni uzemni celky v ramci
statu. Jedna se o mésta ¢i obce. V tomto ohledu pfijimaji platnou legislativu daného statu,
kterou prostfednictvim operujicich dopraveii na svém tUzemi pravé tito dopravci
implementuji, popf. rozsifuji do svych internich pravnich norem — provozné ptedpisovych
soustav (PPS).

1. aroven — Evropska unie

Pravni normy EU

Vramci CR se vprvni fazi jednalo o tzv. Zelenou knihu — koncepce vefejné
dopravy, v niz ministerstvo dopravy CR (MD CR) piedstavilo fadu stézejnich otazek
a vyvolalo vefejnou, resp. vetejnou odbornou diskuzi k jim stanovenym oblastem dané
problematiky. Ve druhé fazi pak MD CR na vys$e zminéné otazky publikovalo odpovédi, a to
v dokumentu nazvaném Bila kniha — koncepce vetejné dopravy. (23)

Naproti tomu v SRN jiz byla celd fada problematik feSena a opatfeni byla
implementovana daleko diive, nez tomu bylo napf. v CR. SRN pfistoupila k naplnéni
dopravni politiky EU pfimo, bez nutnosti koncepci pro oblast vefejné dopravy. Napiiklad
V oblasti Zelezni¢ni dopravy jiz probihala rozsahla a dlouholeta reforma.t’ (24)

Evropska dopravni politika se primarn¢ zabyva dosaZzenim stanovenych cili, jez fesi
zpravidla na obecné tirovni pro drazni dopravu. Postupy implementace opatieni v souladu
s dopravni politikou EU pro konkrétnéjsi oblast drazni dopravy, a to pro systém rychlodrazni
dopravy — podzemni drahy (metro), jsou zohlediiovany jen okrajove.

Je na jednotlivych statech, jak Kk této problematice pfistoupi, podminkou je vSak

jednotny ptistup v souladu s pravni dikci EU.

17 Podrobnéji se problematikou drazni reformy v Némecku zabyva publikace ,Zelezni¢ni reforma
v Némecku*, vydana Univerzitou Karlovou, 2017, ISBN 978-80-246-3627-6.
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Evropska unie v oblasti dopravy zaujima v soucasnosti jasny a pevny postoj, a to
V konceptu tzv. dopravni politiky EU. Obecné feCeno jsou v zdsadé stézejnim tématem,
podminénym jednotnym piistupem vSech zemi EU, postupy v ramci dosazeni snizeni ¢i
eliminace negativ plynoucich z realizace dopravy v horizontu pfistich cca 30 let. Zakladnim
dokumentem se v tomto ohledu stala tzv. Bila kniha. Na zakladé tohoto dokumentu se
jednotlivé staty EU snazi o dosazeni jim vyty¢enych cili. (23)

Pravni ramec EU vztahujici se na drazni dopravu a podzemni drdhu (metro) v ramci
CR a SRN znazoriiuje tabulka 38.

Tabulka 38 Pravni ramec EU ve vztahu k draZni dopravé a metru v CR a SRN

Ceska republika Némecko

e Bila kniha EU — doprava
drazni doprava e Zelena kniha — koncepce vetejné dopravy | ¢ Bild kniha EU — doprava

o Bila kniha — koncepce vefejné dopravy

¢ Bila kniha EU — doprava
podzemni draha
e Zelena kniha — koncepce vetejné dopravy | e Bila kniha EU — doprava
(metro)
e Bila kniha — koncepce vefejné dopravy

Zdroj: autorka na podkladé (24), (23)

11. aroven — Stat

Pravni normy lze na statni Urovni implementovat individualng. Kazdy stat tak
primarn¢ zohlednuje legislativu EU, avSak na arovni svého pravniho ramce K ni pfistupuje dle
vlastnich podminek a moznosti, jez jsou specifické pro dany stat. V tomto ohledu je to jasné
patrné v rdmci pravnich norem pro drdzni dopravu a rychlodrazni dopravu — systém podzemni
drahy (metro) v CR a SRN. Pravni normy zévazné na statni arovni pro oblast drazni dopravy
(,,klasicka Zelezni¢ni draha*) a podzemni drahy — metro (,,méstska Zelezni¢ni draha‘®)
znazoriuje tabulka 39 a 40.

Z tabulky 39 a 40 je jasné patrny odlisny pfistup v ramci celkové oblasti vefejné
osobni drazni dopravy, jiz upravuje v CR velké mnoZstvi pravnich norem (zékony, natizeni
vlady a vyhlasky). VSechny tyto pravni normy se shodné vztahuji jak na oblast drazni
dopravy (,klasickd Zelezni¢ni draha*), tak 1 na oblast podzemni drdhy — metro (,,méstska
zelezni¢ni draha®). Jedné se o to, ze Ceské pravni prostiedi pro drazni dopravu neoddéluje

pravni vnimani téchto oblasti.
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Vétsina Ceskych pravnich norem pro oblast drazni dopravy pravné vymezuje veskeré
drahy v ramci komplexniho pfistupu®®. Soudasné (fijen 2017) pravni normy pro oblast drazni
dopravy v CR podrobné vyjmenovavaji tabulky 51 a 52 v ptiloze V.

Tabulka 39 Vybér pravnich norem upravujicich drazni dopravu v CR a SRN

Ceska republika Némecko

e Zakon & 320/2016 Sb., o Uiadu pro |e AEG — zikon o vseobecnych

ptistup k dopravni infrastruktute*; drahach*;
e Zakon €. 266/94 Sh., o drahach™; e BEVVG - federalni zéakon
e Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych 0 fizeni Zelezni¢ni dopravy™;
sluzbach v ptepravé cestyjicich | ¢ EBV ~ —  ptedpis  k obsluze
a 0 zméné dalsich zakonua *; zeleznic™;

e Zakon ¢& 77/2002 Sb., o akciové | ¢ EBO — Zelezniéni a konstrukéni

spolecnosti ~ Ceské  drahy,  statni provozni piedpisy*;
drazni doprava o )
(Klasicks organizaci Sprdva Zelezni¢ni dopravni [ e EEP — vyhlaska o piepravé
»klasicka
) cesty aozmeéné zakona ¢. 266/1994 cestujicich v Zelezniéni dopravé™;
zelezni¢ni draha®)
Sh., 0 drahach™; e adalsi.

e Vyhlaska MD ¢&. 177/95 Sb., Stavebni
a technicky tad drah™;

e Vyhlaska MD ¢&. 173/95 Sb., Dopravni
fad drah*;

e Vyhlaska MD & 100/95 Sb., Rad
ur¢enych technickych zafizeni (UTZ)*;

e adalsi.

*Vsechny vyjmenované pravni normy CR a SRN jsou uvadény ve znéni pozdgjsich predpisi a ve znéni

platném?®.

Zdroj: autorka na podkladé (6), (7), (25)
SRN pfistupuje k pravnimu vymezeni drah odlisné v tom smyslu, ze jejich celkovou
problematiku pravné odd€luje. Odd€luje problematiku drah zelezni¢nich — , klasicka
zeleznice™ (drdhy mezistatni, celostatni, regionalni, mistni, zkuSebni a vlecku) od
problematiky drah ,,méstské zeleznice* (tramvaje, ,tramvlak®, podzemni draha) — do niz
ramcové spadd 1podzemni drdha jako metro. V oblasti draZzni dopravy je v ramci SRN
uplatiovano pomérné velké mnozstvi pravnich norem. Oblast ,klasické Zelezni¢ni drahy*

v SRN upravuji pravni normy podrobnéji vyjmenované v ptiloze U.

18 Pokud se vSak nejednd o pravni normy zabyvajici se konkrétni problematikou, (napf. zikon
&. 516/2002 Sb., o poskytnuti statni zaruky Ceské republiky na zaji§téni avéru uréeného na financovani nakupu
zelezni¢nich vozi, poskytnutého spole¢nosti Eurofima, ve znéni zakona ¢. 399/2003 Sb.), u nichz autorka jiz pii
prvnim piecteni nazvu piedpoklada vztah pouze k oblasti drazni dopravy. Tedy upravuji pouze jednu oblast drah
— oblast drazni dopravy (,,klasicka Zelezni¢ni draha®).

19 Platnost pravnich norem, resp. aktualni platné znéni pravnich norem je vztazeno k mésici ¥ijnu 2017.
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Jako zakladni pravni piedpisy z hlediska pravniho rdmce pro vetejnou osobni drazni
dopravu v Ceské republice autorka vybira (pro uéely této prace):
e Zakon €. 266/94 Sb., o drahach, ve znéni pozd¢&jsich predpisii;
e Vyhlaska MD ¢. 173/95 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni
pozd¢jsich predpist;
e Vyhlaska MD ¢. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah,
ve znéni pozdéjsich predpist.

Tabulka 40 Vybér pravnich norem upravujicich ,,systém metro“ v CR a SRN

Ceska republika Némecko

e Zakon & 320/2016 Sb., o Uiadu pro | ¢ PBeFG — zikon o piepravé
pristup k dopravni infrastruktute*; 0sob*;

e Zakon ¢. 266/94 Sb., o drahach™; e BOStrab — nafizeni o vystavbé

e Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych a provozu tramvaji*;
sluzbach v piepravé cestujicich | ¢ TRStrab — technické predpisy
a o zméné dalsich zakonu *; pro tramvaje*.

o Zakon ¢&. 77/2002 Sb., o akciové

podzemni spolecnosti ~ Ceské  drahy,  statni

draha - metro organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni

(,,méstska cesty aozméné¢ zakona ¢. 266/1994
zelezni¢ni draha*) Sb., o drahach™;

e Vyhlaska MD ¢&. 177/95 Sb., Stavebni
a technicky fad drah*;

e Vyhlaska MD ¢&. 173/95 Sb., Dopravni
fad drah*;

e Vyhlaska MD ¢& 100/95 Sb., Rad
uréenych technickych zatizeni (UTZ)*;

e a dalsi.

*Vsechny vyjmenované pravni normy CR a SRN jsou uvadény ve znéni pozdéjsich piedpisti a ve znéni
platném?.

Zdroj: autorka na podklade (6), (7), (25)

I11. viroven — Spravni izemni celek (mésto/obec)

V oblasti analyzy pravniho vymezeni na urovni jednotlivych spravnich tzemnich
celkil autorka zvolila Prahu a Norimberk, resp. prazské metro a norimberské metro.
Podrobnéji se pravnimu vymezeni ,,systému metra“ v Praze a Norimberku vénuje kpt. 2.3 této

prace.

2 Platnost pravnich norem, resp. aktualni platné znéni pravnich norem je vztazeno k mésici ¥ijnu 2017.
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Na tzemi jednotlivych mést, zde Praha a Norimberk, operuji v oblasti dopravni
obsluznosti mésta zejména dopravci/ dopravni podniky.

Pravni vymezeni na této urovni zastupuji z obecného hlediska provozné predpisové
soustavy (PPS) jednotlivych dopravnich podnikd. PPS jsou vSak piisné navazany a v souladu
S platnymi pravnimi normami jednotlivych statl, resp. pravni dikci EU mohou byt dale
roz§ifovany a doplilovany, napf. o nabyté zkuSenosti zprovozu promitnuté do
technologickych postupt. Pokud tak neni u¢inéno v rozporu s platnymi statnimi pravnimi

normami, je to Cisté zalezitost jednotlivych  dopravnich  spole¢nosti. (1)
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P¥iloha F Urovné odborné-provozniho hlediska

Odborné-provozni hledisko se svym zpiisobem podili na utvafeni pravniho
ramce. Poskytuji jej pravé odborné ¢i provozni organizace. Vlivem se rozumi implementace
novych odbornych poznatkli do pravnich norem, poznatkli ziskanych pravé pii realizaci
provozu, které napomahaji k jednoduss$imu, jasnému a pirehlednému pravnimu vnimani

s ohledem na postupujici vyvoj napt. v oblasti technologii.

I. aroven — mezinarodni organizace

Urcitou paralelu k nejvyssi arovni pravniho ramce (legislativu EU) pro vefejnou
dopravu tvofi z hlediska odborné-provozniho organizace UITP (Union Internationale des
Transports Publics) a pro oblast drazni dopravy pak vyznamné misto zaujimé Evropska
poradni rada pro vyzkum Zeleznic — ERRAC. Ob¢ operuji po celém svété, plné v souladu
s dopravni politikou EU, ovSem ne jiZ na pravni, ale na odborné tirovni.

UITP a ERRAC

Vyznamné postaveni v oblasti vefejné dopravy nelze uptit mezinarodni neziskové
organizaci UITP (Union Internationale des Transports Publics). V piekladu jde o Mezinarodni
organizaci pro vetejnou dopravu. Tato organizace ma vyhradni zajem na udrzitelné mobilité
Vv oblasti vefejné dopravy v celosvétovém méfitku. Diky své netinavné a rozsahlé praci v této
oblasti si ziskala vysoké celosvétové renomé. (26)

UITP jako celosvétova sit’ spojuje nejen cely sektor vefejné dopravy, ale i dalsi druhy
dopravy, jez se zaméfuji na primdrni cil, a tim je udrZitelnost dopravy. Organizace je
vyznamnym ,,spojnikem* v oblasti vefejné dopravy v meéstském i1 v regionalnim meéfitku.
Jejimi Cleny jsou nejen organy vefejné spravy ¢i provozovatelé dopravy, ale i vyzkumné
ustavy a prumyslové podniky, jez se zabyvaji udrzitelnosti systému, dopravy obecné nebo
dopravy vetejné. (27)

Za Ceskou republiku jsou to napf-:

e Univerzita Pardubice — Dopravni fakulta Jana Pernera (DFJP),
e Dopravni podnik hl. m. Prahy a. s. (DPP). (27)

V piipadé¢ Némecka jsou to pak napf.:

e  Asociace dopravnich spole¢nosti — Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
e. V. (VDV),
e Dopravni podnik — Verkehrs Aktiengesellschaft Niirnberg (VAG). (27)
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V oblasti drazni dopravy ma zasadni postaveni Evropska poradni rada pro vyzkum
zeleznic (ERRAC), jejimz koordinatorem je pravé UITP. (28)

ERRAC zahrnuje do plsobnosti vSechny formy Zelezni¢ni dopravy, a to konvencni,
nakladni, vysokorychlostni, ale i méstskou a regionalni. (28)

IL. virovei — dopravni spolky (CR a SRN)

Jako paralelu k druhé tGrovni pravnich norem voli autorka z hlediska odborné-
provozniho spolky a asociace sdruzujici jednotlivé dopravce operujici na tizemi daného
statu, zde v ramci CR a SRN.

Spolky, spolecnosti a asociace Se Vramci vybraného tzemniho celku sdruzuji za
Gigelem jednotného piistupu a spoleéného asili k dosazeni stanovenych cili. Na tzemi CR je
jich hned nékolik, v SRN je naopak pouze jeden.

Autorka voli v tomto ohledu spolky a asociace, jez maji zastoupeni v rdmci vSech
druhii drazni dopravy (osobni, ndkladni, méstska) — blize viz obrazky 23 a 24.

Tabulka 41 Zastoupeni dopravnich spolkii na izemi CR a SRN

CR SRN
eCD, a.s.%,; *VDV
*SZS;
drazni doprava 5
¢ ZESNAD;
eajiné.
podzemni draha (metro) «SDP CR o\VDV

Zdroj: autorka
Z tabulek 39 a 40 v ptiloze E a tabulky 41 v této piiloze H vyplyva, ze zatimco CR
voli z hlediska pravniho rdmce souhrnny pfistup, v oblasti odborné-provozni je tomu jinak,
zde je znat vyrazna nejednotnost az roztisténost.
SRN oproti CR zaujima opadny postoj. V oblasti pravniho vymezeni sviyj pfistup
diferencuje, pro oblast odborné — provozni vytvaii jednotny postup.

Dopravni spolky/asociace na izemi CR a SRN jsou znazornény na obrazku 22 a 23.

2l Zde je uveden odli$n& od piedchoziho vymezeni textem — dopravce, aviak z pohledu vyznamného
zastoupeni mj. pro oblast verejné osobni drazni dopravy jej autorka uvedla také pro uceleni kontextu analyzy.
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Organizace a spoleénosti v drazni dopravé na tizemi CR

v

v

Klasicka Zeleznice

Méstska ,,Zeleznice*

(MI1D)
CD, as. SZS ZESNAD SDPCR |
Ceské drahy, Sdruzeni Sdruzeni Sdruzeni
a. s. zeleznicnich zelezni¢nich dopravnich
narodni spole¢nosti nakladnich _poduikii |
dopravce dopravch Autobusy
Trolejbusy
Tramvaje
Metro

Obrazek 22 Organizace a spolecnosti v drazni dopravé na tizemi CR

Zdroj: autorka

VDV — ¢lenové asociace

Asi 600 ¢lenskych spole&nosti

!

Narodni skupiny

Pfedsednictvo

Obecné vybory

9 6
\ 4
v ! v ! !
Divize Divize Divize Divize Divize
»BUS* »TRAM* ~PVE® wIGYH »V/AT®
Autobusy Tramvaje Osobni Nakladni Ostatni
zelezni¢ni zeleznicni organizace
donrava donrava dopravci
v v v v v

Odborné vybory

19

Obrazek 23 VDV - asociace €lenskych dopravnich spolecnosti
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II1. iroven — dopravni podniky (dopravci)

Z hlediska paralely, tedy odborné-provozniho pohledu, autorka zvolila dopravni
podniky/ dopravce, zde jako zastupce prazského metra Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy,a. s.(DPP)azastupce norimberského metra spolecnost dopravni podnik
Verkehrs-Aktiengesellschaft Niirnberg (VAG).

Porovnani prazského metra a norimberského metra v ramci odborné-provozniho
hlediska znazoriuje tabulka 42.

Tabulka 42 Odborné-provozni hledisko pro podzemni drahu (metro) Praha a Norimberk

Praha Norimberk
hlavni dopravce mésta DPP VAG
e pravni ramec EU, e pravni ramec EU,
e pravni ramec CR, e pravni ramec SRN,
pravni ramec v DP .?PS’ * BOStrab,
(CSN)*. ¢ TRStrab,
v * PPS,
(DIN)*.

*Technické narodni normy — pro CR jsou to CSN a pro SRN jsou to DIN — pokud jsou Vv pravni normé
uvedeny a odkazuje se na né, pak jsou i pravné zavazné.

Zdroj: autorka
Z praxe je znamo, Ze stranka pravné-politickd se velmi tésné prolina se strankou
odborné-provozni. Jako paralelu k ¢ist¢ pravnimu zastoupeni v celkové problematice
pravniho ramce drazni dopravy zemi CR a SRN zvolila autorka na zakladé jisté miry vlivu —
zpétné vazby na pravni systém také hledisko odborné-provozni. V tomto ohledu je také znat

rozdilny ptistup CR a SRN.
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Piiloha G Statistické ukazatele Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy

Porovnani né¢kolika vybranych ukazateli ze statistické ro¢enky Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a. s. v ramci let 2015 a 2016 piedstavuji tabulky 43 az 45. (9)

Tabulka 43 Provozné-technické idaje prazského metra (souhrn)

nazev udaje hodnota tidaje 2015 2016
Provozni délka sité podle osy ulice km 65 65
Délka provozovanych linek km 66 66
Pocet provozovanych linek - 3 3
Stav vozového parku ks 700 700
Primérné stati vozového parku roky 10 11
Primérny pocet vozidel ks 700 700
Pocet obsaditelnych mist - 130 000 130 000
Primérma obsaditelnost vozu - 180 180
Primérny denni pocet vozli v provozu - 440 460

Zdroj: autorka na podkladé (9)

Z tabulky 43 je patrné, ze mezi zmiovanymi udaji vV uvedenych oblastech nedoslo
mezi lety 2015 a 2016 téméf k zadnym zménam. Dalo by se fici, Ze stav z hlediska
provozné-technickych 0daji je téméf neménny, s vyjimkou denniho poctu nasazenych vozi
Vv provozu, kde doslo k mirnému narGstu v roce 2016 oproti roku 2015.

Tabulka 44 Provozné-technické idaje prazského metra (viiz za den)

nazev udaje 2015 2016
Pocet nasazenych vozli na 1 pracovni den — ranni
Pravidelny . 500 520
Spicka
provoz
Pocet nasazenych vozii na 1 pracovni den — sedlo 260 270
Pocet nasazenych vozil na 1 pracovni den — ranni
Prazdninové 400 400
Spicka
obdobi
Pocet nasazenych vozi na 1 pracovni den — sedlo 250 250

Zdroj: autorka na podklad¢ (9)
Udaje vtabulce 44 znazoriiuji rozdily mezi poétem nasazenych vozii bé&zného
pracovniho dne ve dvou trovnich hodnoceni. Prvni tiroven zohlediiuje poCet nasazenych vozii

Vv pravidelném provozu oproti provozu béhem prazdninového obdobi. Druha troven pak fesi
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provoz v ranni $piéce??, kdy je prepravni poptidvka nejvyssi, a provoz b&hem sedla, kdy
dochdzi k jejimu utlumu.

Tabulka 45 obsahuje udaje o vykonech prazského metra béhem let 2015 a 2016.
V roce 2016 oproti roku 2015 dosSlo k mirnému nartistu poctu vozovych km a mistovych
km. V ostatnich sledovanych tdajich nedos$lo k vyraznym zménam, dalo by se fici, Ze systém
vykont je témér rovnomeérny.

Tabulka 45 Udaje o vykonech praZského metra

nazev udaje hodnota udaje 2015 2016
Vozové km tis. vozkm 60 000 65 000
Mistové km tis. mkm 10 000 000 10 500 000
Prim. pracovni doba 1 vozu za 1 den h 10 11
Zulmd.:;ocet yjetych km na 1 vypraveny viz ] 350 360
Pocet Fidict na 1 viz 2 - 15 15
Pocet nehod - >10 <10

Zdroj: autorka na podkladé (9)

22 Ranni a odpoledni $picka nejsou totozné z hlediska prepravni poptavky. Odpoledni $picka, je také
naro¢nym obdobim na pfepravni naroky cestujicich, avSak dochazi zde k vétsimu rozptylu pfepravnich potieb.
2 Poget fidi¢h na 1 viiz z primémého denniho poétu vozli v provozu.
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Piiloha H Provozni systém — metro (Praha, Norimberk)

Provozni technologie — metro (Praha, Norimberk)

Autorka celkové zastoupeni provoznich technologii v ramci prazského
a norimberského metra rozdéluje do dvou trovni. Prvni Uroven predstavuji tzv. zakladni
provozni technologie, druhou uroven pak provozni technologie vyznacujici se zejména
mistem jejich uziti v rdmci provoznich systémi podzemnich drah (Praha a Norimberk).

Provozni technologie mohou byt z primarniho hlediska stejné, jednd se o prvni
uroven, tzv. zakladni provozni technologie. Avsak diky mistnim podminkam a pfistupu
K inovacim v¢. implementace novych technologii dochazi k uréitym rozdilim nap#ic
jednotlivymi provoznimi systémy podzemnich drah. Je to patrné pii blizSim pohledu na
druhou turoven provoznich technologii (stani¢ni technologie, tratové technologie, vlakové
technologie, ostatni technologie). Podrobnéji se popisu druhé urovné provoznich technologii
vénuje piiloha B podkapitola ,, Technologické hledisko*, v tomto ohledu je mozné druhou
uroven provoznich technologii vnimat v SirSim métiku, tedy nejen u prazského metra, ale také
u ostatnich ,,systémut metra“.

Shrnuti  zakladnich provoznich technologii vradmci systémid metra v Praze
a Norimberku znazornuje tabulka 46.

Tabulka 46 Zakladni provozni technologie metra (Praha, Norimberk)

Praha Norimberk
denni doba provozu ano ano
no¢ni doba provozu ano ano
DSM ano ano
OSM ano ne

Zdroj: autorka na podklade (1)
Zékladnimi provoznimi technologiemi jsou tedy u obou sledovanych systému
metra denni doba provozu, no¢ni doba provozu, dale se u obou systémil primarné uzivaji
technologie tzv. dopravniho systému metra (DSM). Prazské metro navic disponuje provozni
technologii OSM?4, tedy ochrannym systémem metra. Z toho vyplyva, ze zékladni provozni

technologie jsou v ramci bézného provozu shodné.

24 OSM — ochranny systém metra je specificky a specialni systém v ramci prazského metra. Tento
systém je spustén vyhradné pii krizovych potiebach hl. m. Prahy. Slouzi k ochrané obyvatelstva a dal$im jinym
krizovym potiebam. Systém OSM je upravovan platnou pravni normou CR a platnymi pfedpisovymi normami
DPP. (1)
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Kategorizace systému metra z hlediska stupné automatizace (Praha, Norimberk)
Vymezeni provozu Z hlediska systému fizeni vlaku dle stupné automatizace poskytuje
technickdi norma CSN EN 62290-1 a 62290-2%. Vramci kategorizace dle stupné
automatizace jsou vymezeny 4, resp. 5 jednotlivych stupnu. (1) Jsou jimi:
e Stupen automatizace 0 (GOAOQ): Provoz vlaku podle rozhledu;
e Stupei automatizace 1 (GOA1): Neautomatizovany provoz vlaku;
e Stupeil automatizace 2 (GOA?2): Poloautomatizovany provoz vlaku;

e Stupei automatizace 3 (GOA3): Provoz vlaku bez strojvedouciho/fidice;

Stupen automatizace 4 (GOA4): Provoz vlaku bez obsluhy. (1)
Na vSech tratich prazského metra je v soucasnosti (fijen 2017) fizen provoz vlakt
podle GOA2, na norimberskych tratich podzemni drahy je to na novégjSich linkdch provoz

vlakd podle GOA4 a na lince nejstarsi jde o provoz podle GOA2. (1)

25 Odbor Technologie provozu, odd. Technologie dopravy DPP zapljéuje zaméstnancim DPP kopii ¢i
vynatky technickych norem.
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Piiloha | Obecna struktura interni provozni dokumentace DPP

Interni provozni dokumentace DPP

v
v v

Provozné piedpisova soustava (PPS) Organizaéni a fidici normy (ORN)
Provozni Provozni Organiza¢ni Ridici
predpisy smérnice normy normy

Dopravni (D) Rad Ptikaz
Bezpeénostni B) Smérnice Nafizeni
Techn. tratové  (T) Pokyn DOO
Vozové V) Opatfeni ODR
Elektrotechnické (E) ROV
Strojni (S) FON

Technologické (C)
Sdél. a zabezp. (2)

Lanova draha (L)
Zvlastni (N)

Vseobecné (0)]

Obrazek 24 Obecna struktura interni provozni dokumentace DPP

Zdroj: autorka na podkladé (1)
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Ptiloha J Organiza¢ni schémata DPP

Predstavenstvo spole¢nosti

Dozor¢i rada Vybor pro audit
Generalni feditel
\4 A l v \ 4 A\ 4 \ 4
usek usek usek vedeni usek usek usek usek
dopravni technicky spole¢nosti ekonomicky personalni bezpecnostni investi¢ni

Obriazek 25 Organiza¢ni schéma DPP%

26 Organiza¢ni schéma Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spole¢nosti k 1.12.2016 (1)

Zdroj: autorka na podklad¢
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Usek dopravni

A

A 4

4

odbor

Ptiprava provozu

odbor

Ptepravni kontrola

odbor

provozu

Rizeni a kontrola Jizdni tady

odbor

odbor

Organizace provozu

odbor
Dopravné provozni

informace

)

jednotka Provoz Metro

!

jednotka Provoz Tramvaje

!

Obrazek 26 Organizacni schéma useku dopravniho DPP

jednotka Provoz Autobusy

A4

jednotka Historicka vozidla

Zdroj: autorka na podkladé (1)
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Usek technicky

v

odbor

Energetika

4

odbor
Technicka podpora

provozu

A 4

Technicka sprava objektt

odbor

v

v

v

v

v

Jednotka

Sprava vozidel Metro

jednotka

Sprava vozidel Tramvaje

jednotka

sprava vozidel Autobusy

jednotka

Dopravni cesta Metro

jednotka

Sprava vozidel Tramvaje

Obrazek 27 Organizacni schéma useku technického DPP

Zdroj: autorka na podklad¢ (1)




Jednotka Provoz Metro

\ 4 \ 4
?dbOF —>  Odd. Viakovy dispecink provoz provoz
Rizen — Odd. Piiprava Trat A 2 DH Obsluha vozidel A
provozu a vyhodnoceni provozu
provoz provoz
odbor .
Trat B a DZ, Obsluha vozidel B
Provozni
zabezpeceni
provoz provoz
Trat C a DK Obsluha vozidel C
odbor
Technologie
provozu
referat
Koordinace provozu
(OZP)

Obrazek 28 Organizaéni schéma Jednotka Provez Metro

Zdroj: autorka na podklad¢ (1)
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Vit

Jednotka dopravni cesta metro

v

v

v

odbor

Provoz — sprava

odbor
Technika

odbor

Rizeni provozu

¥ odd. Technologicky dispe¢ink

- odd. Pohotovost stfew

— zahrnuje 3 tvary (sluzby) — 3 OZS*
(fyzicky se jedna o 1 osobu s odbornosti 3 OZS)

'

.

A

v

sluzba sluzba sluzba sluzba sluzba
Elektrotechnika Sdélovaci Stavby a traté Dopravni zafizeni Technologicka zatizeni
a ZabezpecCovaci a OSM

v v

Odbor Elektrodispe¢ink Odbor Dispetink sd&lovaci, zabezpecovaci

v — v -

zahrnuje 1 atvar (sluzbu) — 1 0OZS* zahrnuie 1 utvar (sluzbu) — 1 OZS*

* odbor Rizeni provozu v sobé zahrnuje 3 titvary (odborného zastupce 3 sluzeb — 3 OZS) se viemi odbornostmi JDCM i JSVM. Existuje tedy jisty ndznak piipravenosti
k realizaci nové pracovni pozice ,,organizator NPV* z navrhu varianty 4 — provozni systém. V tomto ohledu by ,stacilo® pfesunout OZS sluzby Elektrodispecink a sluzby
Sdélovaci a zabezpetovaci do odboru Rizeni provozu. Pak by ,organizator NPV byl umistén do odboru Rizeni provozu, kde by mohl piimo spolupracovat s OZS
jednotlivych sluzeb.

Obrazek 29 Organizacni schéma Jednotka Dopravni cesta Metro

Zdroj: autorka na podkladé (1)



Piiloha K Provozni systém — metro (Ceska republika, Némecko)

Autorka porovnava subsystémy rychlodrazni dopravy — varianta podzemni draha
(metro) v ramci jednotlivych statd (CR a SRN), a to z hlediska vykonu v oblasti pfepravy

cestujicich za rok.

"Systémy metra" v ramci Evropy

Poet "systémi metra" v ramci pfisludné zemé |

"Systémy metra" v ramci Evropy

10
. 9
g 8
g 7
g 5
= 4
v 3
ol I I
— A
o L1 | | f I PN nngn | |
2 { R | 0 & < 3 N 0o o ) N g
&P P F PP PP 830 P
FE T EE Ve F e @@ N SO R IR\
N K 9 A\ ORI P & . P B, BN
¢ S & ¥ o R 2
C,ff &
&
Stat

Obrazek 30 Pocetni zastoupeni ,,systému metra® v ramci Evropy
Zdroj: autorka na podkladé (26)
Z uvedenych grafti na obrazku 30 je patrné, Ze je Evropa rozdélena na pomysiné dvé
¢asti, z nichz prvni predstavuje vetsi podil zemi v ramci Evropy pouze s jednim ,,systémem
metra®“. Druha cast pak predstavuje mensi podil zemi v ramci Evropy s poctem ,,systémul

metra‘ vétSim nez 3.
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Némecko patii mezi skupinu zemi Evropy, jeZ maji vice nez tii ,,systémy metra‘.
Naopak Ceska republika se fadi ke skupiné evropskych zemi pouze s jednim ,,systémem
metra“.

Ceska republika v sou¢asné dobé (¥jen/2017) provozuje jedinou podzemni drahu —
metro, a to v Praze. V ramci Evropy dale patii do skupiny stati s jednou podzemni dréhou
(metro) napt. Belgie, Bulharsko, Dansko aj. Jednotlivé staty Evropy provozujici pouze jednu

podzemni dréhu (metro) zndzoriuje obrazek 31.

Poéet roéné prepravenych cestujicich v jednotlivych zemich v
ramci Evropy

Pofet plepravenych cestujicich [

2500
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Obrazek 31 MnoZstvi pi‘epravenych cestujicich ,,systémy metra“ v ramci Evropy

Zdroj: autorka na podklad¢ (26)
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Pii bliz§im pohledu na obrazek 32 je zfejmé, ze CR navzdory tomu, Ze patii mezi
vétsinu zemi Evropy s jednou podzemni drahou (metrem), zaujima vyznamny podil z hlediska
vykonu v pfepravé cestujicich za rok. V tomto ohledu lze z poctu ro¢né piepravenych

cestujicich usoudit, Ze systém metra v CR je jednim z nejvykonngjsich systémii v Evropd.

Pocet rocné prepravenych cestujicich v zemich s jednim "systémem
metra"

(v rdmci Evropy)
Belgie
L, < Belgie Bulharsko
Svédsko  Svycarsko 3%, Bulharsko Ceska republika

. 15% 0% 2% Ceska republika
Recko 22 %

4%

Dansko

Finsko

Madarsko
B Norsko

Polsko

Finsko 2 % Portugalsko
Rakousko

Rumunsko
7% Dansko

2%

Rakousko
18%

Madarsko R K
11% B Rumunsko

Norsko Recko

Portugalsko B
7% Polsko3 % m Svédsko

4% m Svycarsko

Obrazek 32 Rocéni pirepravni ukazatel — zemé s jednim ,,systémem metra“ (Evropa)
Zdroj: autorka na podkladé (26)
Naproti tomu Némecko na svém uzemi provozuje Ctyii ,,systémy podzemnich drah*
nesoucich oznaceni metro. Jednim z nich je norimberské metro. Na zékladé porovnani vykonu
systému metro v CR a SRN ve stejném poméru, tedy jeden ,,systém* ku jednomu ,,systému®,
je patrné, Ze i v tomto ohledu pfedstavuje prazské metro jednoznacné vykonnéjsi dopravni

systém. Grafické znazornéni predstavuje obrazek 33.

Pocet prfepravenych cestujicich za rok v prepoctu na jeden,,systém
metra"

38%

Ceska
repubika

62 % Némecko

Obrazek 33 Roc¢ni prepravni ukazatel — jeden ,,systém metra“ (CR, SRN)
Zdroj: autorka na podkladé (26)
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Piiloha L Zajisténi systému provozu — metro (Praha, Norimberk)
Pro podrobnéjsi analyzu provozniho systému metra autorka zvolila podzemni drahu
(metro) v Praze a Norimberku. Nejdtive je vSak nezbytné tyto systémy charakterizovat, a to:
e [ uroven: systém provozu urit — kategorizovat;
e [l Groven: systém provozu vymezit — provozni technologie;

e [IL arovei: systém provozu zajistit — systém fizeni, interni dokumentace.

Tabulka 47 Zajisténi provozu na tratich metra (Praha, Norimberk)

Praha Norimberk Praha Norimberk
Den Noc
e VD e VD e VD e VD
£ |- T « TD « TD « TD
2 |e D . SD . SD . SD
3
e ED e ED e ED e ED
e 3 vlakovi dispecetfi | ® 4 vlakovi dispecefi | e 3 vlakovi dispeceti | ® 4 vlakovi dispecefi
- Trasa A-1 - TrasaUl-2 - Trasa A-1 - TrasaUl-2
g - TrasaB-1 - Trasa U2-1 - TrasaB-1 - TrasaU2-1
- TrasaC-1 - Trasa U3-1 - TrasaC-1 - TrasaU3-1
o Vedouci smény VD | e Vedouci smény VD | ¢ Vedouci smény VD | ¢ Vedouci smény VD
8
&l
2
3 ] e tratovi e tratovi
5 | e technicti e pohotovost
= e technicti e technicti
:_'_‘5
(]
g
E . e stani¢ni
S | e stani¢ni
4 e vlakovy S
o [ e vlakovy (ZT) e vlakovy (ZT)* e fidici (dispecinky)
= (NT a ZT **)
= | e Fidici (dispecinky)
E o fidici (dispeinky)

*pouze na trati U1
** nekteré useky trati metra zlstavaji v NPV pod napétim

Zdroj: autorka na podkladé (1)
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Ztabulek 47 a 48 vyplyva jista odliSnost z hlediska systému fizeni prazského
a norimberského metra. V zasadé se jedna o to, ze systém provozu metra v Norimberku je
automatizovan, je tedy primarn¢ fizen centralnim zptisobem, a to i na trati Ul, kde provoz
pIné automatizovan neni. Vyznamnym rozdilem je absence jakéhokoliv stani¢niho personalu
na tratich norimberského metra.

Tabulka 48 Provoz na tratich metra (Praha, Norimberk)

Praha Norimberk
e centralni
Systém fizeni o centralni
e mistni
zajisténi provozu™ — smény 2 3
interni dokumentace PPS PPS

*provoz je nepretrzity
Zdroj: autorka na podklade (1)
D¢leni z hlediska ¢innosti provozniho persondlu na tratich prazského metra, jez ma
také pfimou souvislost se vztahem k aktualni potfebé zajiStovani provozu, lze posuzovat
podle mista ptisobnosti urceného personalu.
Z obecného hlediska se jedna o:

o Ridici personal — zajistuje fizeni jak pro oblast personalni (OZP, DST), tak pro
oblast dopravniho zajisténi (VD, TD, ED, aj.).

. Stani¢ni personal —zajistuje veskery chod stanic prazského metra. Je pfitomen
jak v dob¢ denni, tak v dob¢€ nocni. Rozsah jeho ¢innosti je odlisny prave dle doby
provozu. Zahrnuje uZiti technologii z hlediska potieby dopravni 1 technicke.

o Vlakovy personal — zde se jednd o personal ur€eny vyhradné k obsluze vozidel
zavislé trakce na tratich prazského metra. Jeho Cinnost je fizena pfevazné v dobé
denni. Zpravidla plni ¢innosti ve vztahu k potfebé dopravni.

. Tratovi pracovnici — jedna se o personal, jenz zajistuje veSkeré cinnosti
souvisejici s potiebou technickou, a to pfimo na tratich, v tunelech a dalSich
stavebnich ¢astech prazského metra. Vztahuje se 1 na obsluhu vozidel nezavislé
trakce. Tratovy persondl je pfitomen zpravidla v dobé& nocni.

o Technicti pracovnici — zde se jedna o persondl, jenZ zajiStuje ostatni Cinnosti

v ramci technické potieby provozu. Svou ¢innost realizuje zpravidla v dob¢ denni.
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Piiloha M PoZadavky na prace ,,dle PPV* jednotlivé trasy
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Poadavky na prace PPV - Trasa A (fijen 2016)
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Obrazek 34 Pozadavky na prace — jednotlivé trasy (X. 16, 1. 17, 11. 17)

Zdroj: autorka na podkladé (1)
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Piiloha N Veskeré provedené prace ,,dle PPV* jednotlivé trasy

Veikeré prace PPV - Trasa A (fijen 2016)

poiet prac

m Aprice  mAviaky

Veskeré price PPV - Trasa B (fijen 2016)
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Veikeré prace PPV - Traf A (leden 2017)
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* Oznaceni v legendé obrazku 38 slovem ,,vlaky* odpovida tzv. pracim s vlaky, ozna¢eni slovem ,,prace* odpovida tzv. pracim bez vlak.

Obrazek 38 Veskeré prace dle PPV

— jednotlivé trasy (X. 16, 1. 17, 11. 17)

Zdroj: autorka na podkladé (1)




Piiloha O Podil sluzeb JDCM na pracich ,,dle PPV (cela sit’ metra)

Z obrazku 35 je patrné, Ze mira provadénych praci vramci celé sit¢ metra ma
Z hlediska tydne klesajici tendenci. V ramci celého mésice — ledna/2017 ma pak tendenci

opacnou, takze stoupajici miru pozadavk, resp. provedenych praci.

Podil sluzeb JDCM na pracich PPV - celd sit metra (leden 2017)
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o7 B g2 "B g2l E2gLos "R E 2220
CQ_ QO mCD_ QO mCQ_ QO mCQ_ >Q mCQ_
den v tydnu
W sluzba Elektrotechnika sluzba Sdélovaci a Zabezpecovaci
sluzba Stavby a Traté sluzba Technologicka zafizeni a OSM

Obrazek 35 Podil sluzeb JDCM na pracich PPV- cela sit’ metra (I. 17)

Zdroj: autorka na podkladé (1)

Obrazek 36 znazoriuje podil sluzeb JDCM na pracich v mésici unoru/2017. V ramci
tohoto podilu je z hlediska miry provadénych praci znatelny rovnomérnéjsi trend, stejny
zUstava trend utlumu na konci tydne. Tendence provedenych praci v inoru/2017 ma mirné

kolisavy charakter, nejvyznamnéj$i mira provedenych praci je znat uprostied mésice.

Podil sluzeb JDCM na pracich PPV - celd sit metra (Unor 2017)
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Obrazek 36 Podil sluzeb JDCM na pracich PPV — cela sit’ metra (11. 17)

Zdroj: autorka na podkladé (1)
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Piiloha P Podil veskerych ,,praci“ realizovanych ,,dle PPV a ,,mimo PPV*

Prace realizované mimo PPV - jednotlivé trasy Podil prac SPV 2 mimo PPV - trasa A Préce (PPV, mimo PPV) realizované na tratich praiského
1400 H praciv ramci PPV .a mimo PEV - trasa metra- souhrn (X.16, .17, 11.17)
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Obrazek 37 Podil veskerych ,,praci® realizovanych ,,dle PPV* a ,,mimo PPV*
Zdroj: autorka na podklad¢ (1)



Piiloha Q Prace realizované ,,mimo PPV na tratich prazského metra

Na obrazku 38 je znazornéno grafické vyhodnoceni praci mimo PPV realizovanych na
tratich prazského metra, a to vramci sledovaného obdobi fijen/2016, leden/2017
a unor/2017. Znazornéni praci realizovanych mimo PPV pro vybér stanic z trasy B (Stodtlky,
Nové Butovice, Radlickd) je na obrazku 38 v horni ¢asti. Prace realizované mimo PPV

v ramci jednotlivych stanic a celé sit€ metra jsou znazornény na obrazku 38 ve stfedni a dolni

¢asti.
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viech tifi tras

TrasaC Celd sit metra

Obrazek 38 Prace realizované ,,mimo PPV*(vybér stanic, jednotlivé trasy, cela sit’ metra)

Podil sluzeb JDCM na pracich realizovanych mimo PPV v rdmci vybéru stanic

(Stodalky, Nové Butovice, Radlickd) a soucasné v ramci sledovaného obdobi (fijen/2016,

leden/2017, tnor/2017) je znazornén na obrazku 39.
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Podil veikerych praci realizovanych mimo PPV - Stoddlky

(Fijen 2016)
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Obrazek 39 Prace realizované mimo PPV — stanice Stodiilky, Nové Butovice, Radlicka
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Zdroj: autorka na podklad¢ (1)




Veskeré prace sluzeb JDCM realizované mimo PPV vramci vybéru stanic
(Stodulky, Nové Butovice, Radlickd) a sledovaného obdobi (fijen/2016, leden/2017

a tnor/2017) jsou znazornény na obrazku 40.

Veskeré prace realizované mimo PPV - Stodulky
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Veskeré prace realizované mimo PPV - Radlicka
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Obrazek 40 Prace realizované mimo PPV riiznymi pracovniky v ramci vybéru stanic

Zdroj: autorka na podkladé (1)
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P¥iloha R Obrazové zniazornéni navrhi variant — pravni ramec CR?’

Varianta

Pravni ramec CR — drazni doprava

klasicka drazni doprava“
—»  Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve zn. p. pi.

Lméstska drazni doprava*
—  Vyhla§ka MD ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad ~Klasicka drazni doprava™

drah, ve zn. p. pf. ~méstska drazni doprava*

Vyhlaska MD ¢ 177/1995 Sb., stavebni klasicka drazni doprava™

bl b

a technicky rad drah, ve zn. p. pt. w~meéstska drazni doprava™

Obrazek 41 Pravni ramec CR, drazni doprava — Varianta 1

Zdroj: autorka
Varianta 2

w1

Pravni ramec CR — drazni doprava

- ZAkon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve —»  § 3 bod f— . drdha specidlni® + termin _.metro™
Zn. p. pi.

|_» Vyhlaska MD ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad

drah, ve zn. p. pi.

Cast IV. —  Soucdsti drdahy, technické podminky

L, VyhlaSka MD ¢. 177/1995 Sb., stavebni  —»

. . . a poZadavky pro stavbu drahy a stavby na drdze
a technicky ad drah, ve zn. p. pi. P v p e e

a technické podminky provozuschopnosti drahy

specidini + termin metro™

Obrazek 42 Pravni ramec CR, drazni doprava — Varianta 2

Zdroj: autorka

27 Pozn. Oblast zmén v obrazové &4sti je vyznaena modrymi znaky.
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Varianta 3

Varianty

>~ rw _r
Pravni ramec CR — draZni doprava

| Zakon ¢ 266/1994 Sb.. o dréhich, ve §3 - dréhy

Zn. p. pf. § 4 — zeleznicni drahy

b

§ 4 a — kategorie , klasické zelezni¢ni drahy*

§ 4 b —kategorie . méstské zelezni¢ni drahy*
- zarazeni tramvajové drahy do kategorie
méstskych zelezni¢nich drah*

—» Vyhlaska MD ¢. 173/1995 Sb., dopravni

tad drah, ve zn. p. pi.

Cast TV, - Soucdsti drdhy, technické podminky
Vyhlagka MD ¢. 177/1995 Sb., stavebni a pozadavky pro stavbu drahy a stavby na drdze

a technicky Fad drah, ve zn. p. pi. a technické podminky provozuschopnosti drdahy

specidlni + termin .metro™

Obrizek 43 Pravni ramec CR, draZni doprava — Varianta 3

Zdroj: autorka

’ Pravni rimec CR — drazni doprava ‘

Zikon ¢.266/1994 Sb., o drahach, ve L fize

—>
7n. p. pi § 3 bod f — ,.drdha specidlni + termin .metro™
II. fize
\ § 3 — drahy
§ 4 — zelezni¢ni drahy
TII. fize . . S . ,
§ 4 a— kategorie , klasické zeleznicni drahy™
/ § 4 b kategorie ..méstské zelezni¢ni drahy
.Klasicka Zzelezni¢ni drdha® - zafazeni  tramvajové drahy do
. . . kategorie ..méstskych Zelezni¢nich
.méstska zelezni¢ni draha™ - -
drah*
ostatni drahy*
» Vyhlagka MD ¢&. 173/1995 Sb., dopravni fad --klasicka zelezniéni draha’
drah, ve zn. p. pf. —» ..méstska zelezni¢ni draha®

ostatni drahy™

.klasicka zelezni¢ni draha™

—» Vyhlaska MD & 177/1995 Sb., stavebni

« 1 owr . ~méstska zelezni¢ni draha™
a technicky tad drah, ve zn. p. pi'.

,-ostatni drahy™

Obrazek 44 Pravni ramec CR, draZni doprava — Varianta 4

Zdroj: autorka
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Priloha S Obrazové znazornéni navrhi variant — provozni systém NPV prazské

metro?
Varianta
NPV — traté prazského metra
i spoluprace l l
JPM (VD) | > JDCM JSVM

- vede porady - vzndii poZadavky na price

- FdiNPV - realizace praci
—piiHmapezadavkynapraee - zanasi pozadavky do PPV

- drebnétorieviepozadackynapraee / vyvtvaii PPV (7 dni, nové na 30 dni)

- zanasi pozadavky do PPV

- vytvéFi PPV (7 dni) e

- kontroluje piedlozeny PPV od JDCM

Obrazek 45 NPV, traté prazského metra — Varianta 1
Zdroj: autorka
Varianta 2
NPV —traté prazského metra
¢ spoluprace ¢ #
JPM (VD) < > JDCM JSVM

- vede porady - vznasi pozadavky na prace
- Tidi NPV - realizace praci

- prijiméa pozadavky na prace
- drobné koriguje pozadavky na prace
- zanasi pozadavky do PPV

- vytvaii PPV (7 dni)

- pravomoc tzv. .,veta” na jakykoliv pozadavek

- pravomoc operativni tpravy PPV

- povinnost piistupovat k pravomocem

v obecném zajmu DPP

Obrazek 46 NPV, traté prazského metra — Varianta 2

Zdroj: autorka

28 Pozn.: Oblast zmén v obrazové &asti je vyznaena modrymi znaky.
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Varianta 3

|

NPV — traté prazského metra ‘

v

spoluprace

JPM (VD)

v v

v

A

- vede porady
- Fidi NPV
S posadavl .
trobnd koriguje-peZadav) .

- zana$i pozadavky do PPV
- vytvaii PPV (7 dni)

- kontroluje pedlozeny PPV od JDCM

JDCM

JSVM

P
<]

- vznasi pozadavky na prace

- realizace praci

- zanasi pozadavky do PPV
- wytvaii PPV (7 dni, nové na

30 dni)

- pravomoc tzv. veta® na
pozadavek

- pravomoc operativni Gpravy PPV

- povinnost piistupovat

v obecném zaimu DPP

Jakykoliv

k pravomocem

Obriazek 47 NPV, traté prazského metra — Varianta 3

Varianta 4

Zdroj: autorka

NPV - traté prazského metra ‘

v

spoluprace

v v

JPM (VD) |,

.| JpCem

JSVM

™

dopravné zajistuje

NPV

nova pozice

Organizator NPV

/.

kontroluje -

piedlozeny PPV

- sestaveni PPV;

- odhlaseni praci *

piijem pozadavkil na prace;
- regulace pozadavki na prace;
- kontrola pozadavki na prace;

- zanadeni pozadavkii do PPV:

okomunikace s VD (JPM)
v ramci ukonéeni praci

o komunikace s OZS (JDCM)

Obrazek 48 NPV, traté prazského metra — Varianta 4
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- vznasi pozadavky na prace

- realizace praci

Zdroj: autorka



V ramci problematiky odhlasovani praci jednotlivych sluzeb autorka navrhuje také

navrh na zménu, ktera je soucasti této varianty. Navrh viz obrazek 49.

*QdhlaSovani praci JDCM v ramci NPV

Varianta 4 A Varianta 4 B

Pracovnici na trati Pracovnici na trati

0ZS 0ZS 0ZS 0ZS

»organizator NPV« worganizator NPV*
A
y I
VD VD

Obrazek 49 Odhlaseni praci JDCM (JSVM) v ramci NPV — Varianta 4

Zdroj: autorka
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Piiloha T Pravni ramec pro Zelezni¢ni dopravu v SRN

Tabulka 49 Némecké zakony a vyhlasky pro Zelezni¢ni dopravu

Zkratka Némecky nazev Cesky nazev
L AEG Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) Zakon o v8eobecnych drahach
2. Verordnung iiber die Gebiihren und Auslagen fiir
Vyhlaska o poplatcich
Amtshandlungen der
BEGebV ] a vydajich na spravni ukony
Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes
Federalni Zelezni¢ni spravy
(BEGebV)
3. Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz Federalni zakon o tizeni
BEVVG
(BEVVG) zelezni¢ni dopravy
4, BEZNG Bundeseisenbahnneugliederungsgesetz (BEZNG) Z&kon o spolkové Zeleznici
5. . Zakon o rozsiteni zeleznic¢nich
BSWAG Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG)
trati
6. . . Zelezni¢ni konstrukéni
EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)
a provozni predpisy
7. EBPV Eisenbahnbetriebsleiter-Priifungsverordnung Vyhlaska o inspekci provoznich
(EBPV) pokynti pro Zeleznice
8. EBV Eisenbahnbetriebsleiterverordnung (EBV) Navod k obsluze Zeleznic
9. ) Vyhlaska o pfepravé cestujicich
EFPV Eisenbahn-Fahrpersonalverordnung (EFPV)
v zelezni¢ni doprave
10. ERegG Eisenbahnregulierungsgesetz (ERegG) Zakon o Zelezni¢ni regulaci
11. ESiV Eisenbahn-Sicherheitsverordnung (ESiV) Natizeni o bezpecnosti Zeleznic
12. ESO Eisenbahn-Signalordnung (ESO 1959) Zelezniéni signaliza¢ni piedpisy
13. ) Vyhlaska o vySetfovani
EUV Eisenbahn-Unfalluntersuchungsverordnung (EUV)
dopravni nehody
14, ) Ochrana proti hluku kolejovych
SchlirmSchG | Schienenldrmschutzgesetz (SchlarmSchG) )
vozidel
15. . Nafizeni o interoperabilité
Transeuropéische-Eisenbahn-
TEIV transevropského Zelezni¢niho
Interoperabilititsverordnung (TEIV)
systému
16. TV Triebfahrzeugfiihrerscheinverordnung (TfV) Vyhlaska o fidi¢ském opravnéni
17. S—_— Triebfahrzeugfiihrerschein-Priifungsverordnung Vyhlaska o testovani fidi¢skych

(TTPV)

prikazti motorovych vozidel

132

Zdroj: (25)




Piiloha U Pravni ramec pro drazni dopravu v CR

Tabulka 50 zobrazuje prohlidky a méfeni na draze specialni (metro) stanovené pravni
normou Ceské republiky. Jedna se o vyhlasku MD & 177/ 1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjsich predpist.

Tabulka 51 zobrazuje aktualni (ke dni 23. 12. 2017) pravni normy v oblasti drazni
dopravy v CR. Tabulka 52 znazoriiuje provadéci predpisy vydané k jednotlivym zakontim
CR, rovné&Z v aktualnim znéni.

Tabulka 50 Prohlidky a méieni na draze specialni (metro)

Prohlidky a méfeni na driaze specialni (metro)

Pifedmét a zptiisob

Casovy interval

Objekt
prohlidky prohlidky
= hlavni koleje urcéi provozovatel
= tratové koleje
) = spojovaci koleje do depa
Obchtizka trati
= obratové koleje urcéi provozovatel
= zkuSebni kolej
= vyhybky v obratovych stanicich kazdy den
Prohlidka vyhybek
= ostatni vyhybky tyden
) = obratové koleje v koncovych 3 mésice
Méfeni geometrické )
. stanicich
polohy koleje, ptivodni
kolejnice (ru¢ng) ) ) )
= kolejové spojky ve stanicich 6 mésict

Mgéfeni prijezdného

prafezu pojizdnou

= hlavni koleje, tratové spojky

horni ¢ast: 3 meésice

dolni ¢ast: 12 mésicu

Sablonou

Nedestruktivni = hlavni koleje 3 mésice
kontrola kolejnic

a jazykt vyhybek = ostatni koleje s pfivodni kolejnici 6 mésict
Meéfteni geometrické = hlavni koleje, tratové spojky, 1 mésic

polohy kolejového
svrsku a pfivodni
kolejnice méficim

vozem

spojovaci koleje do depa

Nedestruktivni
kontrola odporovych

svaru kolejnic

= bezstykova kolej

1. po provedeni svaru

2. po 24 mésicich
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Prohlidky a méfeni na driaze specidlni (metro)

Ta. = bezstykova kolej na nové 1. po provedeni svaru
Nedestruktivni budovanych tratich 2. pted zahdjenim
kontrola svara kolejnic provozu
zhotovenych = bezstykova kolej na provozované
elektrickym obloukem trati po provedeni svaru
nebo termitem

= bezstykova kolej v provozu po 12 mésicich

8. | Vizualni kontrola = v§echny propojky 1 mésic
proudovych propojek

9. | Kontrola montovaného = v§echny styky 12 mésict
izolovaného styku

10. | Kontrola styku = v§echny styky 6 mésict
privodni kolejnice

11. | Prohlidka mostt = v§echny 36 mésict

a objektll mostl
podobnych

12. | Prohlidka sdélovaciho = v§echny 6 mésict
a zabezpecovaciho
zatizeni

13. = stavby a zafizeni pod zemi 1. 12 mésict po dobu 4

Méfteni deformaci

let od zahajeni
provozu
2. dale 24 mésict
3. dale vZdy po

60 mésicich
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Tabulka 51 Zakony v draZni dopravé CR

Zakony v drazni dopravé CR?

drahy, statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty a 0 zméné zakona ¢. 266/1994 Sh., o drahach,
ve znéni pozdéjSich predpist, a zdkona &. 77/1997
Sh., 0 statnim podniku, ve znéni pozdéjsich piedpisi,
ve znéni nalezu Ustavniho soudu vyhlaseného pod
¢. 83/2003 Sb., ve znéni zakona ¢&. 179/2003 Sb.,
zakona ¢.293/2004 Sb., zakona ¢&. 179/2008 Sb.,
zakona ¢. 194/2010 Sb. a zakona ¢. 319/2016 Sb.

1. | Zakon ¢& 320/2016 Sb., o Ufadu pro piistup | Zékon je G¢inny od 1. 4. 2017 s vyjimkou
k dopravni infrastruktuie § 4 a § 0, které nabyvaji uc¢innosti od 1. 11. 2016

2. | Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni Uplné znéni zakona ¢. 266/1994
pozdé¢jsich predpist. Sb., 0 drahéch, s G¢innosti od 1. 4. 2017

3. Zakon ¢&. 319/2016 Sb., kterym se méni zadkon | Zakon je ucinny od 1. 4. 2017 (Eastka 125, ro¢nik
¢.266/1994 Sb., 0 drahich, ve znéni pozdgjsich | 2016 Sbirky zikoni)
predpist, a dalsi souvisejici zakony

4. | Zakon ¢&. 134/2011 Sb., kterym se méni zakon | (vyhlaSen v &astce 51, ro¢nik 2011 Sbirky
.266/1994 Sb., o drahich, ve znéni pozdgjsich | predpisi dne 25.5.2011)
predpisd, a zakon ¢. 6.34/2004 Sb., o spravnich Zakon  nabyvi  aginnosti  dnem  jeho
poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpist vyhlaseni, s vijimkou ustanoveni &. I bodi 13 az

15, 30 az 35, 44, 45, 52 a 56, ktera nabyvaji
ucinnosti dnem 1. 1. 2012,

5. | Zakon ¢&. 377/2009 Sb., kterym se méni zakon | Zakon nabyva Gi¢innosti dnem 3. 12. 2009.
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich
predpistd (vyhlasen v castce 123 roénik 2009 Sbirky
zakond byl dne 30. 10. 2009).

6. | Zakon ¢& 191 /2006 Sb., kterym se méni zdkon | Zakon €. 191/2006 Sb. je u¢inny od 11. 6. 2006
¢.266/1994 Sb., o drahidch, ve znéni pozdgjsich | (VyhlaSen v &astce €. 64, rocnik 2006).
predpist, a zadkon ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském
podnikani (Zivnostensky zékon), ve znéni pozdéjsich
predpisi.

7. | Zakon ¢&. 181 /2006 Sb., kterym se méni zakon | Zakon &. 181 /2006 Sb. je ucinny od 1. 7. 2006
¢.266/1994 Sb., o drihdch, ve znéni pozdgjsich | (Vyhlasen v &astce &. 61, rocnik 2006).
predpist a zakon ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve
znéni pozdéjsich predpist.

8. | Zakon ¢&. 194/2010 Sb., o veiejnych sluzbach | Zakon byl vyhlaSen dne 16. 6.2010 v castce
Vv pi‘epravé cestujicich a o zméné dalSich zakonu. 65, roénik 2010  Sbirky zakond a nabyva

ucinnosti dne 1. 7. 2010
9. | Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach | (4Cinny od 1.7.2017)
Vv prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonu, ve
znéni zadkona ¢. 135/2016 Sb. a  zakona
¢. 183/2017 Sh.
10. | Zakon &. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské | Zakon &  77/2002 Sb. je uginny od

1.3.2002, s vyjimkou hlavy II a III a Ccasti
tieti, které nabyvaji uCinnosti dnem vzniku
akciové spole¢nosti Ceské dréhy (vyhlasen
v Castce 34/2002 Sb.), zruseni Casti zakona je
G&inné od 31.10.2003 (nalez Ustavniho soudu
¢. 83/2003 Sb. je vyhlaSen v castce €. 33/2003
Sb.), zadkon ¢&. 179/2003 Sb. je ucinny od
12.6.2003 (vyhlaSen v c&astce 63/2003 Sb.)
a zakon €. 293/2004 Sb. je ucinny od 1. 7. 2004
(vyhlasen v C¢astce ¢. 96/2004 Sb.). Zakon
¢ 179/2008 Sb. je ucinny od 1. 6. 2008 (vyhlasen
v Castce 57/2008 Sb.). Zakon ¢. 194/2010 Sb. je
ucinny od 1. 7. 2010 (vyhlasen v castce 65,
ro¢nik 2010 Sbirky zadkont). Zakon ¢. 319/2016
Sb. je ucinny od 1.4.2017 (vyhlaSen v castce
125 ro¢nik 2016 Sbirky zékont)

2 Viechny zmifiované zdkony jsou uvadény ve smyslu platného znéni, dostupné dne 23. 12. 2017 na
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Drazni-doprava/Legislativa-v-drazni-doprave/Zakony-v-drazni-doprave
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Zakony v drazni dopravé CR%

11. | ZAkon & 132/2002 Sb. o poskytnuti statni zaruky | Zakon & 132/2002 Sb. je G&inny od 15. 4. 2002
Ceské republiky na zajisténi wivéru urceného na | (vyhlaSen v &astce €. 57/2002 Sb.)
financovani investi¢nich nakladi modernizace
l. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Dé¢in — Praha —

Bi‘eclav

12. | Zakon ¢&. 133/2002 Sb. o poskytnuti statni zaruky | Zakon &. 133/2002 Sb. je u¢inny od 15. 4. 2002
Ceské republiky na zajisténi wivéru urceného na | (vyhlasen v Castce €. 57/2002 Sb.)
financovani nakupu péti tiivozovych elektrickych
jednotek rady 471

13. | Zakon ¢&. 516/2002 Sb. o poskytnuti statni zaruky | Zakon ¢. 516/2002 Sb. je u€inny od 1. 1. 2003
Ceské republiky na zajisténi @véru uréeného na | (vyhlasen v Zistce ¢ 179/2002 Sb.), zakon
financovani nakupu Zelezni¢nich vozi, | & 399 /2003wa. Je ucmny od 27.11.2003

i N , . | (vyhlasena v ¢astce ¢. 130/2003 Sb.)
poskytnutého spolecnosti EUROFIMA, ve znéni
zékona ¢. 399/2003 Sb.

14. | Zakon ¢&. 668/2004 Sb., o poskytnuti statni zaruky | Zakon & 668/2004 Sb., je uginny od 30. 12. 2004
Ceské republiky na zajisténi Gvéru poskytnutého | (vyhlaSen v &astce €. 228/2004 Sbirky).
spoleénosti EUROFIMA za tucelem financovani
nakupu Zelezni¢nich kolejovych vozidel

15. | Zakon ¢&. 358/2005 Sb., o poskytnuti statni zaruky | Zakon ¢&. 358/2005 Sb., je u€inny od 19. 9. 2005
Ceské republiky na zajisténi uvéru poskytnutého | (vyhlaSen v Castce 124 Sbirky zékond, rocnik
spole¢nosti EUROFIMA za tucelem financovani 2005).
niakupu Zelezni¢nich kolejovych vozidel a o zmén¢
zakona €. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani
(zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisi.

16. | Zakon ¢. 180 /2006 Sb. | Zakon ¢. 180 /2006 Sb., je Géinny od 5. 5. 2006
o poskytnuti statni ziruky Ceské republiky na | (vyhlaSen v Cistce 61 Sbirky zikond, ro¢nik
zajisténi uvéru poskytnutého spolecnosti 2006).

EUROFIMA za fcelem financovani nakupu
Zelezni¢nich kolejovych vozidel.

17. | Zakon ¢&. 297/2007 Sb., o poskytnuti statni zaruky | Zakon & 297/2007 Sb. nabyl Gcinnosti dne
Ceské republiky na zajisténi uvéru poskytnutého | 29.11.2007 (vyhldSen v &astce 97 Sbirky
spole¢nosti EUROFIMA za tudelem financovani zékond, rocnik 2007).
nakupu Zelezni¢nich kolejovych vozidel.

18. | Zakon & 625/1992 Sb., o zaniku statni organizace | Zakon &. 625/1992 Sb. je Gi¢inny od 28. 12. 1992
Ceskoslovenské statni drahy (vyhlasen v ¢astce €. 129/1992 Sb.)

19. | Zakon ¢&. 90/2016 Sb., o posuzovani shody | (u¢innostod 15.4.2016)
stanovenych vyrobkii pfi jejich doddvani na trh

20. | Zakon &. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na | (G¢innost od 1. 9. 1997)
vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakonu, ve
znéni pozdéjSich predpisu

21. | Zakon ¢&. 183/2006 Sb., o uzemnim plianovani | (icinnostod 1.1.2007)
astavebnim ¥#adu (stavebni zakon), ve znéni
pozdéjSich predpisi

22. | Zakon & 184/2006 Sb., o odnéti nebo omezeni | ((¢innostod 1. 1.2007)
vlastnického prava k pozemku nebo ke stavbé
(zakon o vyvlastnéni)

23. | Zakon ¢&. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby | (GCinnostod 27.11.2009)

dopravni, vodni a energetické infrastruktury, ve

znéni pozdéjSich prredpisi
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Tabulka 52 Na¥izeni vlady a vyhlasky v drazni dopravé CR

Naftizeni vlady a vyhlasky v draini dopravé CR3°

Provadéci
predpisy

k zakonu
¢. 266/1994
Sb.,

0 drahach

Uplné znéni nafizeni vlady & 1/2000
Sb., o ptepravnim fadu pro vetejnou drazni
nakladni dopravu, ve znéni nafizeni vlady
¢.295/2000 Sb. a nafizeni vlady
¢. 457/2013 Sh.

Natizeni vlady ¢. 1/2000 Sb. je uéinné od
1.7.2000 (vyhlaseno v c&astce ¢. 1/2000
Sb.), NV ¢. 295/2000 Sb. je u¢inné od
28.8.2000 (vyhlaseno v &astce ¢&. 83/2000
Sh.), NV ¢ 457/2013 Sb. je uinné od
1.1.2014 (vyhlaseno v Castce ¢. 177, roénik
2013).

Nartizeni vlady ¢. 457/2013 Sb., kterym se
méni nafizeni vlady ¢. 1/2000
Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni
nakladni dopravu, ve znéni nafizeni vlady ¢.
295/2000 Sh.

(uéinnost od 1. 1. 2014)

Vyhlaska MD ¢€. 100/1995 Sb., kterou se
stanovi podminky pro provoz, konstrukci
avyrobu urcenych technickych zafizeni
ajejich  konkretizace (Rad uréenych
technickych zafizeni), ve znéni vyhlasky
MDS ¢. 279/2000 Sb., nafizeni vlady
¢.352/2000 Sb., wvyhlasky ¢&. 210/2006
Sh. avyhlasky ¢. 128/2017 Sb.

Vyhlaska ¢. 100/1995 Sb. je ucinnd od
20.6.1995 (vyhlasena v &astce ¢. 24/1995
Sh.), vyhlaska ¢. 279/2000 Sb. je uéinna od
1. 9. 2000 (vyhlasena v castce ¢. 81/2000
Sh.), NV ¢ 352/2000 Sb. je u¢inné od
13.9.2000 (vyhlaseno v &astce ¢&. 95/2000
Sh.), vyhlaska ¢. 210/2006 Sb., je (i¢inna od
1.7.2006  (vyhlasena v & 70/2006
Sh.), vyhlagka &. 128/2017 Sb. je G¢inna od
1.5.2017 (vyhlasena v Castce 46, rocnik 2017
Sbirky zakonl)

Vyhlaska €. 101/1995 Sb., kterou se vydava
Rad pro zdravotni zptisobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, ve
znéni  vyhlasky MDS ¢ 455/2000
Sh., vyhlasky ¢&. 194/2005 Sb., vyhlasky
¢.305/2007  Sh., vyhlasky ¢.  16/2012
Sh., vyhlasky &.33/2013 Sb. a vyhlasky
¢. 129/2017 Sh.

Vyhlaska ¢. 101/1995 Sb. je ucinnd od
23.6.1995 (vyhlasena v castce ¢. 25/1995
Sh.), vyhlagka ¢&. 455/2000 Sb. je G¢inna od
1.1.2001 (vyhlasena v castce ¢. 128, ro¢nik
2000 Sb.), vyhlaska ¢. 194/2005 Sb., je u¢inna
od 1. 7. 2005 (vyhlasena v &astce 71, roénik
2005 Sh.), vyhlaska ¢. 305/2007 Sb. je G¢inna
od 1. 1. 2008 (vyhlasena v ¢astce 99, ro¢nik
2007 Sh.). Vyhlaska &. 16/2012 Sb., je G¢inna
od 17. 1. 2012 (¢astka 4 Sbirky zakont, roénik
2012). Vyhlaska ¢. 33/2013 Sb. je G¢inna od
1.3. 2013 (¢astka 16 Sbirky zakond, roénik
2013). Vyhlaska ¢. 129/2017 Sb. je G¢inna od
11. 5. 2017 (vyhlasena v castce 46, ro¢nik
2017 Sbirky zakonu).

Uplné  znéni  vyhlasky & 101/1995
Sh., s t¢innosti od 11. 5. 2017

Vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné
zpusobilosti osob fidicich drazni vozidlo
aosob provadgjicich revize, prohlidky
a zkousky urcenych technickych zatizeni
a0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
¢.101/1995 Sh., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpisobilost osob pfi
provozovani dréhy a drazni dopravy, ve
znéni  pozde€jSich predpist, ve znéni
vyhlasky ¢.  160/2015 Sb., a vyhlasky
¢. 130/2017 Sh.

Vyhlaska ¢. 16/2012 Sb. byla vyhlasena
v ¢astce €. 4, rocénik 2012 Sbirky zakond dne
17.1. 2012. Vyhlaska nabyva ucinnosti dne
17.1.2012.

Vyhlagka €. 160/2015 Sb. byla vyhlaSena
v ¢astce 66 Sbirky zakont, roénik 2015
a nabyva G¢innosti dne 1. 7. 2015)

Vyhlaska ¢. 130/2017 Sb. nabyva ucinnost dne
1.5. 2017 (vyhlasena v castce 46, rocnik 2017
Sbirky zékont)

Vyhlaska MD ¢&. 173/1995 Sb., kterou se
vydava dopravni fad drah, ve znéni
vyhlasky MD ¢. 242/1996 Sb., vyhlasky
MDS €. 174/2000 Sb., vyhlasky ¢. 133/2003
Sb. wvyhlasky ¢.57/2013 Sb., vyhlasky
¢.7/2015 Sb., wvyhlasky ¢. 253/2015

Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. je ucinna od
1.12.1995 (vyhlaSena v castce ¢. 45/1995
Sh.), vyhlaska ¢. 242/1996 Sb. je uc¢inna od
10.9.1996 (vyhlasena v c¢astce ¢. 72/1996
Sh.), vyhlaska ¢. 174/2000 Sb. je u¢inna od
30. 6. 2000, respektive od 1. 1. 2001(vyhlasena
v Castce ¢. 54/2000 Sb.), vyhlaska ¢. 133/2003
Sb. je u¢inna od 9. 5. 2003 (vyhlasena v Castce

3 Vsechny zmitiované provadéci predpisy jsou uvadény ve smyslu platného znéni, dostupné dne
23.12. 2017 na https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Drazni-doprava/Legislativa-v-drazni-doprave/Narizeni-vlady-

a-vyhlasky-v-drazni-doprave
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Sh. a vyhlasky €. 78/2017 Sb.

¢. 51/2003 Sb.), vyhlaska &. 57/2013 Sh. je
u¢innd od 1.4. 2013.(vyhlasena v castce
26, rocnik 2013 Sbirky zakoni), vyhlaska
¢.7/2015 Sb. je u¢inna od 15.1. 2015
(vyhlasena v ¢astce ¢. 5/2015 Sb.), vyhlaska
¢.253/2015 Sb. je G¢inna od 21. 10. 2015
(vyhlasena v ¢astce 103, roénik 2015 Sbirky
zakon), vyhlaska ¢. 78/2017 Sb., je u¢inna od
1. 4. 2017 (vyhlasena v ¢astce 28, rocnik 2017
Sbirky zakonu).

Uplné znéni vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., tginné
od 21. 10. 2015

Uplné znéni vyhlasky &. 173/1995 Sb., u&inné
od 1. 4. 2017

6. Vyhlaska MD ¢&. 177/1995 Sb., kterou se | Vyhlaska ¢ 177/1995 Sb. je utinna od 1.
vydévéa stavebni a technicky fad drah, ve 12. 1995 (vyhlaSena v castce €. 48/1995 Sb.),
., . 7 > vyhlagka ¢. 243/1996 Sb. je u¢inna od
znéni  vyhlasky — MDZC.  243/1996 | 159 1996 (vyhlasena v cdstce & 72/1996
Sb., vyhlasky MDS ¢. 346/2000 | sb.), vyhlaska ¢. 346/2000 Sb. je G&inna od
Sh., vyhlasky MDS &. 413/2001 | 1.10.2000 (vyhlagena v c&astce & 93/2000
x y Sb.), vyhlagka &. 413/2001 Sb. je G&inna od
Sb., vyhlasky MD ¢ 577/2004 = Sb., | 77, 0 (vyhldSena v &hstee ¢ 155/2001
vyhlasky ¢. 58/2013 Sb., vyhlasky €. 8/2015 | gp), vyhiaska ¢. 577/2004 Sb. je uginna od
Sb. a vyhlasky ¢. 117/2017 Sh. 1.1. 2005 (vyhlagena v &astce &. 197/2004
Sb.), vyhlaska ¢. 58/2013 Sb. je G¢inna od
1.4.2013 (vyhlasena v ¢astce 26 ro¢nik 2013
Sbirky zakonu), vyhlaska ¢. 8/2015 Sb. je
ucinna od 1. 2. 2015 (vyhlasena v Castce
6/2015 Sbirky zakont). Vyhlaska ¢. 117/2017
Sb. je G¢inna od 28. 4. 2017.
Uplné znéni vyhlasky €. 177/1995 Sb., &inné
od 1. 2. 2015
Uplné znéni vyhlasky ¢. 177/1995 Sh., u¢inné
od 28. 4. 2017
7. | Vyhlaska MDS 3 175/2000 | Vyhlagka 175/2000 Sb. je tcinna od 1. 7. 2000
Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni (vyhlasena v Eastce &. 54/2000 Sb.)
a silni¢ni osobni dopravu
8. | Vyhlaska MDS 3 429/2001 | Vyhliska & 429/2001 Sb. je udinnd od
Sh., 0 podrobnostech prokazovani finanéni éﬁ')lz' 2001 (vyhlitena v Zastee £.162/2001
zpusobilosti k provozovani drahy celostatni '
nebo drdhy regionalni, o zplsobu
prokazovani finan¢ni zpusobilosti
k provozovani drazni dopravy na draze
celostatni nebo na draze regiondlni
a 0 doplinkovych ptepravnich sluzbach
. Vyhlaska ¢&. 351/2004 Sb., o rozsahu sluzeb 1’Y7hlé§ka ¢. hl351/2004 Sb. je1 . ;/02151(1)12 Slg()i
. . . 7.2004 (vyhlaSena v Castce €. .
poskytovanych  provozovatelem  drahy | i\t LT vyhliskou ¢ 76/2017
dopravci Sb. s acinnosti od 1. 4. 2017.
10. | Vyhlaska €. 76/2017 Sb., o obsahu a | Vyhlaska ¢ 76/2017 Sb. je Glinna od
rozsahu sluzeb poskytovanjrch dopravci 1.4.2017 (vyhlasena v ¢astce 28, rocnik 2017
, Sbirky zakont)
provozovatelem drdhy a provozovatelem
zafizeni sluzeb
11. | Vyhlaska ¢&. 352/2004 Sb., o provozni |  Vyhlaska ¢. 352/2004 Sb. je ucinna od

a technické propojenosti evropského
zelezni¢niho systému ve znéni vyhlasky
¢.377 /2006 Sb., vyhlasky ¢&. 326/2011
Sh. a vyhlasky ¢. 2/2014 Sb.

1.7.2004 (vyhlagena v &astce €. 114/2004
Sh.)

e Vyhlagka ¢. 377 /2006 Sb., je (¢inna od
1.8.2006 (vyhlasena v &astce ¢. 119 /2006
Sh.)

e Vyhlaska ¢. 326/2011 Sb., je u¢inna od
26.11. 2011 (vyhlasena v  Castce
¢. 114/2011 Sbirky)

e Vyhlaska ¢. 2/2014 Sb. je u¢inna od
7.1.2014 (vyhlasena v Ccastce &.1/2014
Sbirky)
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12. | Vyhlaska & 209/2006 Sb., o pozadavcich | Vyhliska ¢. 209/2006 Sb., je cinnd od
na piipustné emise zneéistujicich latek ve 1.7.2006 (vyhlasena v ¢astce ¢. 70/2006 Sb.).
vyfukovych plynech spalovaciho hnaciho
motoru drédzniho vozidla

13. Vyhlégka ¢ 376 /2006 Sb’ 0 Systému Vyhlaska ¢&. 37'6v /2006\, 'Sb‘, J;e uéinna od
bezpeénosti provozovani drahy a drazni ébs) 2006 (vyhlasena v Castce &. 119 /2006
dopravy a  postupech  pii  vzniku -
mimotadnych udalosti na drahach, ve znéni | Vyhlaska & 248/2010 Sb., nabyla u&innosti
vyhlagky & 248/2010  Sh., vyhlasky dne 30. 8. 2010 (vyhlaSena v ¢astce 89, ro¢nik
&. 183/2015 Sb. a vyhlasky & 77/2017 Sh. | 2010 Sbirky zékond)

Vyhlaska ¢. 183/2015 Sb. nabyla u¢innosti dne
30. 7. 2015 (vyhlasena v castce 75, rocnik
2015 Sbirky zakont)

Vyhlaska ¢. 77/2017 Sb. nabyla u¢innosti dne
1. 4. 2017 (vyhlasena v ¢astce 28, ro¢nik 2017
Sbirky zakonu).

Uplné znéni vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., tiginné
od 30. 7. 2015

Uplné znéni vyhlasky €. 376/2006 Sb., u¢inné
od 1. 4.2017

14. | Vyhlaska &. 501/2005 Sb., o vymezeni | Vyhlaska nabyva Glinnosti dne 1.1.2006
nakladdi  provozovatele drahy spojenych (vyhlasena v ¢astce 175, roc¢nik 2005 Sbirky
S provozovanim a zajistovanim
provozuschopnosti, modernizace a rozvoje
zelezni¢ni dopravni cesty

15. Sdéleni MD ¢&. 111/2004 Sb., o vyctu Sdéleni ¢. 111/2004 Sb. je platné od 1. 5. 2004
elezniénich ~ drah  zafazenych  do | (YYhldSeno v Castee 34/2004 Sb.).
evropského zelezni¢niho systému

16. Vyh];’lgka ¢. 116/2017 Sb., o nakladech Vyhlaska ¢. 116/2017 Sb. nabyva ucinnosti
ausporach  pfimo  souvisejicich  se dne 28. 4. 2017.
zabezpeCovanim nahradni dopravy za
prerusenou vefejnou osobni drazni dopravu
a 0 zpusobu jejich uréeni

Provadéci 1. Uplné znéni nafizeni vlady ¢&. 133/2005 | Nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb. je ucinné od
predpisy ve Sh., o technickych poZadavcich na provozni éia?szoOzfilgr};gas;rzi\z/eﬁsfﬁif’ g°°3“7‘]; éggg
vécech drah atechr}ickou propojenost  evropského | gy jey Ginné od 1. 1. 203,8 (vyhléZens
k zakonu zelezni¢niho systému, ve znéni nafizeni | v &astce 113, rotnik 2007 Sbirky zakoni).
¢. 22/1997 vlady ¢. 371/2007 Sb., nafizeni vlady | Nafizeni viady ¢.289/2010 Sb. je tcinné od 1.
Sh. &.289/2010 Sb., nafizeni vlady & 88/2012 | L% 2010 (vyhldsené v Eastee 108, rocnik 2010
: " ) 14 N . Sbirky zakont). Nafizeni vlady ¢. 88/2012 Sb.
Sb. a mnafizeni vlady ¢ 72/2016 Sb. | i yginne od 7. 4. 2012 (vyhlaSené v Castee 32
(G¢innost od 22. 3. 2016) Sbirky zakont, roénik 2012). Natizeni vlady
¢. 72/2016 Sb. je G¢inné od 22. 3. 2016

(vyhlaené v &astce 28/2016 Sb.)
2. Natizeni vlady ¢ 70/2002 Sb. o Natizeni vlady ¢. 70/2002 Sb. je ucinné ode
R 5 ‘ Mt dne vstupu v platnost smlouvy o pfistoupeni
;echnlckychbpozadavcwh na zafizeni pro | - .~ EU. §. od 1.5.2004 (vyhlateno v
Opravu 0s0 gastee  ©.32/2002  Sb.); je provadécim
predpisem  k zakonu  ¢.22/1997 Sh.,
o technickych pozadavcich na vyrobky
a o zméné a doplnéni nekterych zakond, ve

znéni pozd¢jsich predpisi.

3. Narizeni vlady é. 208/2011 | Toto nafizeni nabyva 1cCinnosti dnem
Sh. o technickych pozadavcich na | 20-7-201L.
piepravitelna tlakova zafizeni

4, V ¢&astee 45 Sbirky, ro¢nik 2016, rozeslané | - Nafizeni  vlady  116/2016  Sb.,

dne 18. 4. 2016, byly vyhlaseny:

0 posuzovani shody zafizeni a ochrannych
systému urcenych k pouziti v prostiedi s
nebezpec¢im vybuchu pfi jejich dodavani na
trh;

- Narizeni vlady 117/2016 Sb.,
0 posuzovani shody vyrobku z hlediska
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elektromagnetické kompatibility pii jejich
dodavani na trh;

Naiizeni vlady ¢ 118/2016 Sb,,
0 posuzovani shody elektrickych zafizeni
urenych pro pouzivani v uritych mezich
napéti pii jejich dodavani na trh;

Narizeni vlady 119/2016 Sb.,
0 posuzovani shody jednoduchych
tlakovych nadob pfi jejich dodavani na trh.

V ¢&astce 46 Sbirky, ro¢nik 2016, rozeslané
dne 18. 4. 2016, bylo vyhlaseno:

Narizeni vlady 1020/2016 Sb.,
0 posuzovani shody méfidel pii jejich
dodavani na trh

V &astce 47 Sbirky, roénik 2016, rozeslané
dne 18. 4. 2016, byly vyhlaseny:

Narizeni vlady 121/2016 Sb.,
0 posuzovani shody vah s neautomatickou
¢innosti pfi jejich dodavani na trh
Narizeni vlady 122/2016 Sb.,
0 posuzovani  shody vytahi a jejich
bezpecnostnich komponent

Provadéci
predpisy ve
vécech drah
k zakonu

¢. 183/2006
Sh.

Vyhlaska & 146/2008 Sb., o rozsahu
a obsahu projektové dokumentace
dopravnich staveb

Vyhlaska nabyla u¢innosti dnem 14. 5. 2008.

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb

Vyhlaska nabyva uéinnosti dnem 18. 11. 2009.
Vyhlaska zruSuje vyhlasku ¢&. 369/2001
Sh. a ¢&. 492/2006 Sb.

Provadéci
predpisy

k zakonu
¢.194/2010
Sb.,

0 veiejnych

Nafrizeni vlady ¢. 63/2011 Sb. o stanoveni
minimalnich hodnot a ukazateld standarda
kvality a bezpeCnosti a o zpusobu jejich
prokazovani v souvislosti s poskytovanim
vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich

Natizeni vlady bylo vyhlaseno dne 18. 3. 2011
v Castce 24/2011 Sbirky zékonli a nabyva
ucinnosti dne 1. dubna 2011.

Naftizeni vlady ¢. 295/2010 Sb., ze dne

sluzbach 20.10. 2010 o stanoveni pozadavki

V piepravé apostupll pro zajisténi propojitelnosti

cestujicich elektronickych systémi plateb a odbaveni

a o zméné cestyjicich

dalsich Vyhlaska ¢&. 296/2010 Sb., ze dne

zakoni 20.10. 2010, o postupech pro sestaveni
finanéniho modelu a ur¢eni maximalni vyse
kompenzace
Vyh]égka ¢ 297/2010 Sb., ze dne | Uvedené ptedpisy nabyvaji ucinnosti dnem
20. 10. 2010, o stanoveni vzoru formulaie 1.11.2010.
pro uvefejnéni oznameni o zahajeni
nabidkového fizeni pro vybér dopravce
k uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach
V pieprave cestujicich

Ostatni Vyhlaska 9/2015 Sb., o stanoveni

nalezitosti avzort povéfeni k vykonu
statniho dozoru, statniho odborného dozoru,
vrchniho  statntho dozoru a vrchniho
statniho odborného dozoru v dopravé ve
form¢ prikazu a o zméné souvisejicich
vyhlasek

Vyhlaska ¢. 80/2017 Sb., kterou se méni
vyhlagka ¢. 9/2015 Sb., o stanoveni
nalezitosti avzort povéfeni k vykonu
statniho dozoru, statniho odborného
dozoru, vrchniho statniho dozoru a vrchniho
statniho odborného dozoru v dopravé ve

Vyhlaska nabyva G¢innosti dne 1. 1. 2018.
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form¢ prikazu a o zméné souvisejicich
vyhlasek

3. Vyhlaska ¢&. 192/2017 Sb., kterou se méni | VyhlaSka nabyva Gcinnosti dne 1. 7. 2017
vyhlaska ¢&. 9/2015 Sb., o stanoveni
nalezitosti avzort povéfeni k vykonu
statniho dozoru, statniho odborného dozoru,
vrchniho  statniho dozoru a vrchniho
statniho odborného dozoru v dopravé ve
formé prikazu a o zméné souvisejicich
vyhlasek, ve znéni vyhlasky ¢. 80/2017 Sb.
4. Vymér MF ¢&. 02/2017, kterym se méni
seznam zbozi s regulovanymi cenami
vydany vymérem MF ¢. 01/2017
5. Vymér MF & 012017 ze dne | Obsahuje pravidla pro vécné usmériované
, s ceny:
25. },1' 2016, kter}’/m. se V.ydava S€zNam | yoiti seleznicni infrastruktury celostatnich
zbozi s regulovanymi cenami. a regionalnich drah — cenova regulace
Urcené podminky pro uplatnéni regulovanych
cen integrovanych vefejnych sluzeb v dopravé
6. Vyhlaska MD a UBU ¢&. 28/1967 Sb., | Vyhlaska ¢ 28/1967 Sb. je ucinna od
kterou se stanovi pravidla pro styk drah 1.5. 1967 (vyhlasena v castce ¢. 10/1967 Sb.)
S hornickou ¢innosti
7. Vyhlaska MD ¢&. 266/1995 Sb., kterou se | Vyhlaska & 266/1995 Sb. je u¢innd od
zruduie hlagka o konteinerovém 17.11. 1995 (vyhlasena v castce ¢. 69/1995
e vy nerovém | 5
pfepravnim fadu
8. Vyhliska MDS ¢&. 153/1997 Sb., kterou se | Vyhlaska ¢ 153/197 Sb. je ucinnda od
Zrusuji smérnice o organizaci a vykonu | 101997 (vwhliSena v shsice ¢, 54/1997 Sb)
zelezni¢nich zdravotnickych sluzeb
9. | Vyhlaska & 122/2014 Sb. o jizdnich fadech | Uginnostod 1.9.2014
vetejné linkové dopravy
10. | Natizeni vlady €. 322/2002 Sb., kterym se | Nafizeni vlady ¢. 322/2002 Sb. je G¢inné dnem
stanovi podminky, vyse a zptisob poskytnuti vzniku akciové spolecnosti Ceské drahy, tj. od
. p 8 }i’ y p ; p . | 1.1.2003 (vyhlaseno v Castce
ptispévku k feSeni socialnich dasledkl | & 118/2002 Sb.).
transformace statni organizace Ceské drahy, o o
ve znéni nafizeni viadv & 83/2005 Sb Naftizeni vlady €. 83/2005 Sb. je u¢inné od
yeC : 23. 2. 2005 (&astka & 24/2005 Sbirky).
11. Narizeni Vli'ldy é. 370/2007 T'\Iva.ﬁzem'i vlady ¢. 370/2007 Sb., nabyva
Sb., 0 podminkach, vy8§i a  zplsobu dcinnosti dne 1. 1. 2008
poskytnuti ptispévku k teSeni disledkd
restrukturalizace akciové spoleénosti Ceské
drahy a statni organizace Sprava Zeleznicni
dopravni cesty.
12. | Sdéleni MDS ¢&. 524/2002 Sb. o vyhlageni | Ceské drihy, as. vzniki ke dni 1.1.2003

dne vzniku akciové spole¢nosti Ceské drahy

(vyhlégeno v &astce &. 181/2002 Sb.)
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