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ANOTACE
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intenzity dopravy v obcich. Dale jde o analyzu u¢innosti zklidiiujicich opatieni na ucastniky
provozu Vv obcich a zhodnoceni jejich ucinnosti vici jednotlivym skupindm ucastnik provozu

V obcich s diirazem na vliv na ¢innost slozek integrovaného zachranného systému.
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UvVOoD

Zklidiujici opatieni v dopravé jsou v Ceské republice pomémé mladou ideou.
Na rozdil od zapadnich zemi Evropy u nas naristala intenzita dopravy daleko pomaleji
atozejména diky pomalému rozvoji individualni automobilové dopravy Vv dobé,
kdy zde fungovala centraln¢ planovana ekonomika a byla upfednostiiovana zeleznice
pted silnici. Po zméné rezimu se ovSem zacala rozvijet i doprava po pozemnich
komunikacich. S jeji postupné rostouci intenzitou se zacaly objevovat pozadavky
na jeji odvedeni z obci ¢i jeji zpomaleni a zvySeni bezpecnosti ostatnich Gi¢astnikti provozu
a viibec Zivota na jejich izemi. To dalo za vznik riznym opatienim, ktera se postupné vyvijeji
tak aby jejich Gc¢inek byl co nejvyssi a jejich dopady na zivot v okoli, jako napiiklad hluk,
¢i emise automobili uvolnéné pfi prijezdu mistem s opatfenim byli co nejnizsi.

V dne$nich dnech se v obcich nachazi velké mnozstvi rozliénych zklidiujicich
opatieni. Kazdé z nich ma riiznym zplGsobem pusobit na ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, zvySovat bezpecnost provozu a také zlepSovat jeho plynulost.

V prvni ¢asti se prace zabyva analyzou pouzivanych forem zklidnujicich opatfeni, tim
jaka opatfeni jsou vyuzivina na tzemi Ceské republiky v soudasnosti a porovnanim
s modernimi trendy vyuZivanymi ve sv&té, hlavné v zemich zapadni Evropy a Spojenych
statech.

Prace klade za cil zjistit, jakym zpisobem piisobi zklidiiujici opatfeni na ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich. Zjistit jaké formy zklidiujicich opatfeni vnimaji
ucastnici provozu nejlépe, kde se da se zklidiujicimi prvky v obcich nejéastéji setkat, i jak
¢asto se s Nimi v provozu na pozemnich komunikacich jeho ucastnici setkavaji.

Hlavnim cilem prace je poté zjistit, zda zklidiujici opatfeni nemaji negativni vliv na
¢innost nékterych obecné prospéSnych organizaci, hlavné poté na cinnost sloZzek
integrovaného zachranného systému. Pfipadné jakym zpisobem mohou ovliviiovat ¢innost
tohoto systému. Zavérecna faze prace poskytuje zhodnoceni, které z vybranych forem
zklidiuyjicich opatieni se z pohledu Cinnosti integrovaného zachranného systému (dale 1ZS)
jevi jako vhodné ¢i nevhodné a porovndni s vnimanim ostatnich ucastnikii provozu na

pozemnich komunikacich (dale PK).



1 ANALYZA POUZIVANYCH ZKLIDNUJICICH OPATRENI

Pojem zklidiiujici opatfeni v dopravé je znam teprve od 70. let minulého stoleti.
Souvisi vyhradné s dopravou silni¢ni. Zkliditujici opatfeni se zavadi hlavné v obcich na
mistnich komunikacich, pro zklidnéni motorové dopravy, Vv oblastech, kde je vyzaduje
napiiklad zvySend intenzita pohybu ostatnich ucastnikii provozu, jako jsou chodci nebo

cyklisté.

1.1 Pozemni komunikace
Pozemni komunikace je dopravni cesta uzivana pro potieby silni¢ni ndkladni a osobni

dopravy, méstské hromadn¢ dopravy, cyklistli a chodcti. Pozemni komunikace se dle zdkona
13/1997 Sb. v platném znéni (4) déli dle jejich ucelu do téchto kategorii:
e Dalnice — pozemni komunikace urcené pro dalkovou dopravu a uré¢ena pouze
pro vozidla s rychlosti vyssi nez 80 kilometrti za hodinu.
e Silnice — vefejné pristupné pozemni komunikace k uziti vozidly, cyklisty
a chodci (dale se déli do tii tfid, oznacenych fimskymi ¢islicemi)
o  Mistni komunikace — vetejné pozemni komunikace slouZzici k doprave ne tizemi
obce, dle jejich vyznamu se déli do Ctyt tfid oznaenych fimskymi ¢islicemi.
o Ucelové komunikace — slouzi k napojeni jednotlivych nemovitosti & pozemki
na silni¢ni sit’.

Opatfeni ke zklidnéni dopravy se ve velké vétSin€é pouzivd na pozemnich
komunikacich kategorie ,,Mistni komunikace®, vedoucich v zastavénych oblastech, hlavné
zklidnujici opatfeni slouzi ke zpomaleni motorovych vozidel na rychlost povolenou
v konkrétni obci, kde je opatieni pouzito.

Mistni komunikace se dale, dle zakona 13/1997 Sh. v platném znéni (4), déli do Ctyf
tfid a to:

e  Mistni komunikace I. tridy, kterou je rychlostni mistni komunikace.

o  Mistni komunikace Il. TFidy, kterou je dopravné vyznamnd sbérnda komunikace
s omezenim primého pripojent sousednich nemovitosti.

e  Mistni komunikace IIL. tiidy, kterou je obsluzna komunikace.

o Mistni komunikace 1V. tridy, kterou je komunikace nepristupna provozu

silnicnich motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz.



Dle toho jaka je tfida konkrétni komunikace by také méla byt zvolena piipadna
zklidilujici opatfeni. Na komunikacich vysSich tfid se vyuzivaji hlavné opatieni
psychologicka, vedouci fidice k dodrzovani povolené rychlosti ¢i bezpe¢né vzdalenosti mezi
vozidly. Na obsluznych komunikacich je jiz mozné hojné vyuzivat riizna zklidnujici opatfeni
tak, aby co mozna nejlépe plnila vSechny své ucely.

Zklidijicich opatfeni v dopravé existuje nékolik druht a také se daji delit
dle nékolika zpisobt. VSechna vSak maji za kol pusobit na jednotlivé G¢astniky provozu
na pozemnich komunikacich tak, aby se po jejich zavedeni co nejvice zvysila bezpecnost
na daném misté¢, v daném useku ¢i lokalité. Nejcastéjsim vlivem zkliditujicich opatfeni
je snizeni rychlosti vozidel jedoucich po dané pozemni komunikaci.

Podle toho jakou ¢ast tizemi dana opatfeni pokryvaji, se dle (1) nabizi prvni,
nejjednodussi zpusob deleni:

e bodovad opatfeni — na jednom konkrétnim mist¢ na pozemni komunikaci
(napriklad zpomalovaci prah,...),

e usekova opatfeni — omezeni V daném useku vozovky (napiiklad jejim
zuzenim),

e a plosna opatieni — zavedena na Uzemi celé¢ Casti obce nebo v celé obci

(naptiklad zéna s omezenou rychlosti, s pfednosti zprava, pé$i zona — na

obrazku 1, ...).

Obrazek 1 Zona pro pési a cyklisty v centru Hradce Kraloveé

Zdroj (autor)
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Dale se zklidiwjici prvky daji délit dle jejich celu a zpiisobu plsobeni na ucastniky provozu.

1.2 Technické prvky slouzici ke zklidnéni dopravy pouzivané

v Ceské republice
Technické prvky slouzici ke zpomaleni projizdéjicich vozidel se dle (1) déli podle

toho, jak pisobi na Gi¢astniky provozu a to na prvky:
o fyzickeé,
e psychologické
e afyzicko-psychologické.
Nejjednodussi formou technického prvku je svislé dopravni znaceni. At jiz formou
zdkazové dopravni znacky tak znaCkou zoény. BohuZzel obce ani policie nemaji dostatek
prosttedkl ke kontrole jejich dodrzovéni. Z tohoto diivodu jsou tyto prvky ¢asto ignorovany

a to ze strany vSech tc€astnikd provozu.

1.2.1 Fyzické zpomalovaci prvky
Fyzickych zpomalovacich prvkll se rozliSuje nckolik druhl. Pfi zjednoduSeném

pohledu na né se jedna o jakési prekazky slouzici ke sniZeni rychlosti #idi¢i a v nékterych
piipadech i cyklisti. Pro konkrétni lokace prvka je vzdy nutné zvolit kompromisni feseni,
které vyhovuje jak zhlediska plynulosti proudu vozidel na komunikaci, tak zaroven
pro provoz cyklistii a chodct po dané komunikaci.

Mezi nejcastéji pouzivané se dle (1) fadi:

e zpomalovaci prahy,

e zpomalovaci polStafe,

e vyvysené plochy,

e miniokruzni kfiZzovatky,

e zmeény trasy (vychyleni) jizdniho pruhu,
e ostrivky ve stfedu komunikaci,

e vysazené plochy ¢i jind zGzeni vozovky.

Mezi nejcastéji pouzivané fyzické zpomalovaci prvky patii pti€né zpomalovaci prahy,
takzvané retardéry. Pouzivaji se hlavné na obsluznych komunikacich tam, kde se pohybuje
veétsi mnozstvi jinych ucastnik provozu (chodci ¢i cyklisti) nebo na vjezdech do obytnych,
¢ijinych zon. Ty mohou mit nejriznéj$i podoby. Mezi nejrozsifenéjsi patii vSem fidi¢lim
dobfe znamy ZlutoCerny plastovy zpomalovaci préh. Tato forma zpomalovaciho prvku
je pomérné levna a jednoducha pro instalaci na konkrétni misto. Tomu je tak hlavné z divodu

toho, Ze tyto prahy se montuji z unifikovanych dilct pfiSroubovanim ke krytu vozovky. Tato
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jednoduché a castd forma zpomalovacich prahl je zobrazena na obrazku 1. Bohuzel také
z divodu jednoduchosti této piekdzky dochazi k jejimu pomérmné cCastému opotiebeni

a neziidka kdy tieba jeden nebo vice dilct chybi, ¢imz prvek témér ztraci smysl a funkci.

Obrazek 2 Samostatny zpomalovaci prah z plastovych dilt v obytné zoné v obci Jenikovice

Zdroj (autor)

Nejedna se vSak o jedinou moznost jak mlze zpomalovaci préh vypadat.
Zpomalovaci prahy je také mozné vytvofit stavebnim zasahem do komunikace. Toto feSeni
je jiz ponékud nakladné&jsi v porovnani s prahem z plastu a obvykle je spojeno s vyvysenym
pfechodem pro chodce. Aby byl takovyto stavebni prvek na komunikaci dobfe viditelny, byva
obvykle proveden z odlisného materialu nez samotny kryt pozemni komunikace. Nejcastéji
se pro tyto Upravy voli Zulové kostky nebo zamkova dlazba (viz obrazek 2). Je vSak mozné
pouzit i betonové obrubnikové tvarnice v kombinaci s asfaltem ¢i jiné feSeni. V historickych
centrech mést se ¢asto pouZzivaji zpomalovaci prahy i ze stejného materidlu jako kryt
vozovky, aby opticky nenarusovaly raz ulice. Tyto prvky poté zviditelituji napiiklad Zulové

obruby zakomponované do prvku a svislé dopravni znacky.

-12-



Obrazek 3 Zpomalovaci prah s pfechodem pro chodce, ze Zulovych kostek v Tiebechovicich
pod Orebem

Zdroj (autor)
Dalsi alternativou ke zpomalovacim prahim jsou zpomalovaci polstare. Jejich pouziti
je vhodné zejména v lokalitach, kterymi prochazi trasy linek MHD. Jde o vyvySeni povrchu
vozovky, ovSem nikoli v celé jeji Sifi ale pouze v ¢asti jizdniho pruhu. Obvykle se umist'uji
ve dvojici do kazdého jizdniho pruhu jeden (napt. v Kunétické ulici, v Pardubicich). Jejich
Sitka je zvolena tak, aby donutily ke zpomaleni vétSinu osobnich vozidel, ale vozidla
hromadné dopravy je mohla piejet bez sniZeni jizdniho komfortu cestujicich. Stejné tak jsou
zpomalovaci polstafe vyhodou pro cyklisty, ktefi se jim mohou vyhnout a bezpecné
a neruSené pokraCovat v jizdé. Zpomalovaci polstate se podobné jako zpomalovaci prahy
vytvaii obvykle stavbou ze zamkové dlazby ¢i zulovych kostek. (1)
Zejména u kiizovatek se da zvolit dal$i varianta velmi podobna zpomalovacimu prahu.
Jedna se o takzvanou vyvySenou plochu. Ta je vzisadé velmi podobnd naptiklad
zpomalovacimu prahu sumisténym piechodem pro chodce, ale zabirda vice mista.
V obvyklych ptfipadech je nad urovent komunikace vyvysena celd plocha kfizovatky. Vyhodou
tohoto feSenti je, Ze fidi¢ je donucen zpomalit jak pii vjezdu do kiiZzovatky tak pfi vyjezdu z ni.
Podoba téchto vyvySenych ploch je identickd, jako u Sirokych stavénych zpomalovacich
praht. VyvySenou plochu je samoziejmé mozné pouzit i mimo k¥izovatky (napf. na

Masarykové namésti v T¥ebechovicich pod Orebem, viz obrazek 3). (1)
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Obrazek 4 Vyvysena plocha ze Zulovych kostek

Zdroj (autor)

U vSech zklidiujicich opatfeni, které nuti fidice zpomalit, jejich pfejetim jsou dvé
pomérné zasadni nevyhody. Jednak jejich pfejezdem vznikad hluk, ktery mize rusit okolni
obyvatele. A ve druhé fad¢ se jejich prejizdénim vice a rychleji opotiebovavaji podvozky
projizdgjicich vozidel. V ptipadé cyklistl navic jejich pfejetim miize dojit ke ztrat€ rovnovahy
a naslednému padu na vozovku.

Provoz v kiizovatkdch se da zpomalit i dal$im zplisobem. Je mozné do zastavby
umistit miniokruzni kfizovatku. Ty jsou vSak jiZ pomérn¢ naro¢né na prostor. Navic velka
vozidla pohybujici se v obcich jako naptiklad vozy pro svoz odpadii ¢i vozidla hasi¢i muze
prijezd miniokruzni kiizovatkou pomérn€ zpomalovat. Tyto vozy musi navic jeji sttedovou
cast obvykle piejet, aby se do prostoru této kiizovatky vesly. Miniokruzni kiiZzovatky se
obvykle vytvaieji zvySenim stfedu kiizovatky (napt. ze Zulovych kostek, nebo zdmkové ¢i
jiné dlazby, viz obrazek 4), pouzitim plastovych dilti pro zpomalovaci pruhy, umisténych do

tvaru jakési hvézdy, ¢i sestavenim z mobilnich betonovych, pfipadné plastovych zabran. (1)
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Obrazek 5 Miniokruzni kiizovatka u terminalu hromadné dopravy v Hradci Kralové

Zdroj (autor)

U okruznich kiizovatek vétSich rozmérd, kde neni nutné, aby velkd vozidla piejela
ptes jejich stfed, se jejich stied da navic vyuZit i ke zkulturnéni daného prostoru. Do stfedu
okruzni kfizovatky je mozné umistit naptiklad zelen ptipadné vodni prvek, sochu nebo
podobné umélecké dilo, v ptipade ze je to mozné z hlediska bezpecnosti, naptiklad kdyz by
doslo k nehodg, pfti které vozidlo projede rovné pres stied okruzni kiizovatky.

Pro zpomaleni jizdy mimo kfiZovatky se pomérné Casto pouziva i zmény trasovani
jizdniho pruhu. Nejcastéji se této zmeény docili vytvofenim ptekdzky v jizdni draze, které se
ptijizdejici fidi¢ musi vyhnout a pii tomto manévru snizit rychlost. Na jakoukoli zménu
vedeni jizdniho pruhu je nutné blizici se ucastniky provozu upozornit, pomoci ptislusného
dopravniho znaceni, aby nedoSlo k narazu do piekazky.

Mezi velmi Casto, hlavné na pritahovych komunikacich, pouzivané opatfeni patii
vystavba takzvanych ostrivkil. Ty se velmi ¢asto stavi u ptechodt pro chodce nebo pti vjezdu
do obce z extravilanu, jak ukazuje obrazek 5. Pokud je ostrivek postaven u piechodu pro
chodce, je jednim zjeho hlavnich ucelii ochrana ptechézejicich chodcli a umoznéni
bezpetného zastaveni po piekonani jednoho jizdniho proudu na dané komunikaci (Viz

obrazek 6). (1)
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Obrazek 6 Stiedovy ostrivek bez piechodu pro chodce pii viezdu do Castolovic

Zdroj (autor)

Obrazek 7 Stredovy ostrivek s prechodem pro chodce v Lipé nad Orlici

Zdroj (autor)

U ostrivkl bez piechodti pro chodce, jako na predchozim obrazku, se jedna o jisty

druh zmény trasy jizdniho pruhu. Kdyz se ostrivky nepouzivaji k usnadnéni prekonani dané

komunikace chodci, daji se vyuzit také jako urbanisticky prvek, nejcastéji k vysadbé zelené a
tim padem ke zlepSeni optického razu ulice.

Alternativou k ostriivkiim, nachazejicim se ve stfedu pozemni komunikace, je zména

sméru jizdy vozidel smérem od kraje komunikace do jejiho stfedu pomoci vysazené plochy.

Tu Ize vytvotit naptiklad rozsifenim chodniku o poloostrov vystupujici do jizdniho pruhu,

ptipadné rozsifenim pasu zelené oddélujici chodnik od pozemni komunikace. (1)
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Vozovku lze také zazit pomoci riznych betonovych bloku (jak I1ze vidét na obrazku 6),
ocelovych zabran, ¢i velkych kvétinacl. Takovéto zizeni vozovky je vSak nutné zietelné

oznacit aby nedoslo k ohrozeni zdravi ucastniki provozu.

Obrazek 8 komunikace ziuzena betonovymi bloky v Ttebechovicich pod Orebem

Zdroj (autor)

Kombinaci téchto prvka na obou krajnicich se d4 bud’to vytvofit ziZzeni komunikace
naptiklad do jednoho jizdniho pruhu, ¢i vice, nebo se da uréit smér jizdy do tvaru
pismene ,,S“ kdy jsou projizd¢jici fidi¢i donuceni ke zpomaleni béhem stfidavému
vyhybani se piekazkam. V piipade, ze je komunikace ziizena od obou krajii ve stejném miste,
pouziva se také velmi ¢asto kombinace tohoto zklidiiujiciho prvku s pfechodem pro chodce.
Neékdy je mozné, Ze je samotny piechod pro chodce navic vyvysen na zpomalovaci prah.

Vozovku neni nutné zuzit skokove. Hlavné pii ptechodu z extravilanu do intravilanu,
dochazi velmi casto k postupnému zizeni vozovky, na ukor zpevnéné krajnice. Tim sice
zustane zachovana Sitka jizdniho pruhu, ale fidi¢ je nucen ke zpomaleni jizdy a k zostieni
svych reakci tim Ze se v piipad¢€ krizové situace nemiiZze vyhnout na krajnici. Na misté kde se
totiz nachazi mimo obec krajnice, je vV obci obvykle obruba a na ni navazuje chodnik, ¢i
obruba a za ni pas méstské zelen€ (obvykle ,,zivy plot“, trdvnik nebo okrasné stromy).

Vozovku také neni nutné zuZovat pouze v jenom konkrétnim misté. Hlavné
na mistnich komunikacich vySSich tfid se pro zzeni vozovky nabizi vyuziti svodidel,
betonovych bloktl je nahrazujicich, nebo zabradli.

Jak je jiz zminéno dfive, jednotlivé zpomalovaci prvky je také mozné kombinovat.
Jejich spojeni je mozna jak bodové tak i linioveé. Pfikladem jejich liniové kombinace je

soucasna podoba Studentské ulice Vv Pardubicich, pfed Dopravni fakultou Jana Pernera.
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Zde je na jednom mist¢ komunikace smérové rozdélena pomoci de€liciho ostrivku a dale
se zde vyskytuji prechod pro chodce na zpomalovacim prahu, vyvySena plocha v misté, kde
je kolmo na silnici vchod do budovy. Tim je dosazeno toho, Ze fidi¢ mezi jednotlivymi
opatfenimi jiZ ani neciti potiebu zrychlovat na maximalni povolenou rychlost, protoze
ocekava brzdeéni.

Casta je také kombinace prvki pouze v jednom misté. Obvykle se jedna hlavné
0 vysazené plochy a zpomalovaci prah s pfechodem pro chodce, ¢imz jsou fidi¢i nuceni
zpomalit dvojici opatieni. V pfipad¢ Ze je z vysazenych ploch vytvofena silni¢ni Sikana
jde dokonce o trojici opatieni a to zpomalovaci prah, zuZeni vozovky a sména sméru jizdniho
pruhu.

Vyuziti zpomalovaciho prahu jako pfechodu pro chodce je navic velikou vyhodou
z hlediska bezbariérovosti. Protoze osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace

vvvvvvvv

k pfechodu jsou nuceni zpomalit kvili zpomalovacimu prahu. (1)

1.2.2 Psychologické prvky

vvvvvvvv

Vv jeho fidi¢i vzbuzuji pocit, ze je nutné, aby sam zpomalil na bezpe¢nou rychlost.
Psychologickych prvka slouzicich ke zklidnéni dopravy je pomérné velké mnozstvi
a mohou mit rizné podoby. Mezi obvykle pouZivané psychologické prvky zklidiovani
dopravy dle (1) patfi:
e svislé a vodorovné dopravni znaceni,
e informativni radary ¢i figuriny policistt,
e vyhrazené jizdni pruhy,
e cyklopiktokoridory,
e optické brzdy,
e zména barvy nebo materialu krytu vozovky,
e stiidani svétla a stinu,
e diody v piechodech pro chodce.
Ziejm& nejcastéji se jako psychologické prvky vyuzivd vodorovné nebo svislé
dopravni znaceni. BéZn¢ se jako psychologické prvky pouzivaji vystrazné znacky jako ,,Pozor

deti!, ¢i informativni znacky jako napi.: ,,Pfechod pro chodce®. Casto jsou navic opakovany,
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¢i doplnény dodatkovou tabulkou informujici fidi¢e o délce tseku, ve kterém by mél tizeni
vénovat zvysenou pozornost.

Velmi cCasto se na vytizenych pfechodech, ¢i v rizikovych tsecich objevuji také
znacky ptfechodu pro chodce doplnéné o dve€ vystrazna svétla oranzové barvy.

Ze svislého dopravniho znaceni stoji dale za zminku hlavné znacky, které velmi Casto
I v rozporu s puvodnim smyslem zklidiji dopravu a nuti fidi¢e projizdéjicich vozidel snizit
rychlost, je znacka upozoriiujici na méteni rychlosti radarem. V nékterych obcich je tato
znacka dokonce umisténa Cisté za ucelem zklidnéni dopravy.

Mnoho obci také hlavné na pritahové komunikace pii vjezdu z extravilanu umist'uje
informativni radary, zobrazujici fidi¢i jeho soucasnou rychlost, obvykle doplnénou
jednoduchym avsak vystiznym vzkazem jako naptiklad: ,,Zpomal!“ nebo ,,Pozor déti“.
V ptipadé Ze fidi¢ projizd&jiciho vozidla zpomali, nebo dodrzuje maximalni povolenou
rychlost jiz od vjezdu do obce, zobrazuji radary nejcastéji vzkaz: ,,Dékuji!“.

Jednoduchym ale velmi ucinnym zptsobem jak zapiisobit na fidice vozidel
projizdéjicich obci je také pouziti figuriny dopravniho policisty. Vhodné je zejména jeji
umisténi do prostoru kde je zvySeny pohyb chodctli a zaroven by zde mohlo dochazet k méteni
rychlosti ¢i silni¢nim kontroldm skuteénymi policisty.

Dalsi zpiisob psychologického zklidnéni dopravy, ktery vyuzivaji nékteré obce
(napft.: Piskovd Lhota, obec lezici na trase mezi Podébrady a Prahou mimo dalnici)
je umisténi svételného signaliza¢niho zatizeni v kombinaci s radarem méficim rychlost, tak
zvaného zpomalovaciho semaforu. Tento prvek rozsviti znameni ,,Stj!* vozidlim blizicim se
vys$8i neZ povolenou rychlosti, ¢imz je donuti k jejimu sniZeni a po zpomaleni na povolenou
rychlost se opét rozsviti znameni ,,Volno!*.

Vodorovné dopravni znaceni se také da pomérné jednoduse vyuZit ke sniZeni rychlosti
projizdéjicich vozidel a ke zklidnéni dopravy.

Nejjednodussim zplsobem, jak jeho pomoci, psychologicky zpomalit projizdéjici
vozidla je optické zuzeni vozovky. Toho se da docilit pomérné jednoduse, stac¢i posunout
bo¢ni vodici prouzek blize do stfedu vozovky. Velmi casté je také vyuziti vodorovného
znateni pred kifizovatkami a  vytvofeni jakéhosi  psychologického  ostrivku.
K jeho respektovani v§ak né€které fidi¢e nuti jen pravidla silni¢niho provozu a strach z pokuty.

VylepSenim takovéhoto psychologického zZeni vozovky je naptiklad realizace
vyhrazenych jizdnich pruhti pro cyklisty na krajich pozemni komunikace. Takovéto opatieni
nejen, ze pomoci optického zuzeni vozovky psychologicky zpomaluje fidice, ale také zvysuje

bezpe¢nost provozu pro cyklisty, ktefi s jeho pomoci maji na komunikaci vyhrazeno vice
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prostoru. Ridi¢i je diky tomu mohou bezpeéné piedjet bez piejizdéni do protisméru.
V pruzich pro cyklisty se V pravidelnych intervalech objevuje piktogram jizdniho kola, coz je
jasné odlisSuje od plochy zpevnéné krajnice, vyuzivané na komunikacich mimo uzemi obci. U
pruhti pro cyklisty je Koptickému zazeni komunikace vhodné uzit i jinou barvu krytu
vozovky nez na jejim zbytku.

Dale se hlavné v prostoru pred kiizovatkami uzivaji specialni znaky vodorovného
dopravniho znaceni. Jedna se vétSinou o piikazany smér jizdy konkrétniho fadiciho pruhu,
nebo o ndakresy svislych dopravnich znacek, jako jsou trojuhelniky pro: ,,Dej piednost
Vv jizdé!*, ¢i symbol ,,STOP*. V n¢kterych ptipadech je na komunikaci nakreslen ne jen obrys
této dopravni znacky ale cela dopravni znacka vcetné spravného barevného provedeni.

Pted kiiZzovatkami, ¢i jinymi misty na komunikacich kde se povazuje za nutné,
aby projizdé€jici vozidla snizila rychlost, se ¢asto vyuziva tzv. ,,Optické brzdy“. Jedna
se 0 sérii pti¢nych car, nakreslenych na vozovce, v postupné se zkracujicich intervalech mezi

nimi. Tim, Zze se ¢ary blizi k vozidlu postupné stale rychleji, psychologicky nuti tidice

ke zpomaleni. Piiklad optické brzdy na silnici I/11 v Tynisti nad Orlici ukazuje obrazek 7.

TRED,

Obrazek 9 priklad optické brzdy pfi vjezdu do intravilanu

Zdroj (autor)
se také dd pouzit zména barvy nebo materidlu krytu vozovky. Velmi castym je v tomto
pfipad¢ Siroky pruh nebo pole, kde ma v jizdnim pruhu kryt vozovky cervenou barvu.
Pomérné ¢asto byva toto pole doplnéno i kresbou znacky ,,Stiij, dej ptednost v jizdé!“ v jeho
stiedu. (1)
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Mozné je také pouzit zulové kostky, nebo jiné druhy materialu, jako kryt vozovky,
kryt vozovky z materialu, jakym jsou zminéné zulové kostky, nuti fidi¢e ke zpomaleni také
fyzicky. Z tohoto hlediska by se tak jednalo spise o prvek fyzicko-psychologicky.

Moznym zkliditujicim prvkem je také stfidani svétla a stinu. Toho se da docilit
napiiklad pomoci okolni vegetace. Problém vyuziti takovéhoto prvku je vsak
V nevyzpytatelnosti pocasi a navic po Case se napiiklad stromy na kraji komunikace mohou
stat rizikem pro bezpe¢ny provoz na komunikaci. Na druhou stranu Ize napiiklad vysadbou
aleje okrasnych stromi vozovku zuzit podobn¢ jako za pomoci svodidel a navic se tim zvedne
estetickd hodnota a v ptipad¢ horskych obci 1 vyztuzi ndsep komunikace a jeji krajnice.

Svétla se da jako zklidiujictho prvku vyuZzit i1 jinak. Zejména na piechodech
pro chodce se objevuje feSeni, kde nad nimi sviti lampy vefejného osvétleni jinou barvou
svétla a intenzivngji. Nékdy jsou dokonce piechody navic vybaveny diodovymi blikaci
uvozovce, upozoriujicimi blizici se fidice.

Vozovka se da také opticky z0Zit vytvofenim vjezdové brany na komunikaci. Nemusi
se jednat o vjezdovou branu v pravém smyslu slova. Posta¢i napiiklad vysadba dvojice

stromd ¢i ket po stranach komunikace a jejich tprava do vhodného tvaru. (1)

1.2.3 Fyzicko-psychologické prvky
Tyto opatfeni plisobi obvykle na zrak i sluch fidice. V tom je také jejich asi nejveétsi

nevyhoda. Tim Ze je jejich pfejezd hluény, nemusi byt jejich pouziti vzdy vhodné. Pouzivaji
se nejcastéji na komunikacich s vyssi intenzitou dopravy.

Nejcastéji se pouzivaji bilé pasky, podobné vodicim prouzkiim na ptrechodech
pro chodce, vytvarejici hluk pii pfejeti, nebo vyfrézované drazky. Toto opatieni se pouziva

pted kiiZzovatkami nebo Zelezni¢nimi piejezdy.

1.2.4 Priklad zklidnéného vuseku pozemni komunikace v obci
Piikladem zklidnéné pozemni komunikace a ptilehlé klidové zony je ulice Studentska

v Pardubicich. Zde byly stavebni Upravy vedouci ke zklidnéni komunikace provedeny
Vv pribehu roku 2015.

V ramci Uprav komunikace dosSlo ke zruSeni podélnych parkovacich stdni na pravé
stran¢ vozovky ve sméru od kiizovatky s ulici Hradeckd. Tato mista ke stani vozidel vSak
byla nahrazena novym parkovi§ttm za budovou EA univerzitniho kampusu, ktera
se ve zminéné ulici nachazi. Dale doSlo ke smérovému rozdéleni komunikace pomoci

sttedového déliciho ostritvku, a zaroven rozsifenim jizdnich pruhii, do prostoru piivodnich
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parkovacich stani, doSlo k vytvofeni cyklopiktokoridoru, ktery sice neni vyhrazen pouze
cyklistim, ale poskytuje jim dostatek mista pro bezpecnou jizdu soubézné s motorovymi
vozidly.

Déle doslo k vybudovani dvou vyvysenych ploch ze zdmkové dlazby, s najezdovymi
hranami ze zulovych kostek. Prvni z nich ve sméru od ktizovatky s ulici Hradecka slouzi jako
ptechod pro chodce a zarovenl pro odboceni na komunikaci vedouci do prostoru koleji
Univerzity Pardubice a na jedno z parkovist’ pro studenty. U této vyvySené plochy pouze
nastava problém v piipadé odboceni dlouhych vozidel ¢i vozidel s vétsim polomérem otaceni
protoze samotny piechod pro chodce je od prijezdu pro automobily oddélen kovovymi
sloupky, a v ptipad¢ $patného odhadu trasy odbocovani v tomto misté, hrozi kolize vozidla se
sloupkem ¢i svislym dopravnim znacenim.

Druha vyvysend plocha se nachazi ptiblizn¢ ve sttedu zklidnéného seku na Urovni
hlavniho vchodu do budovy dopravni fakulty. Tato plocha slouzi hlavné pro pfechazeni
chodcti pres komunikaci. Smérem k budové dopravni fakulty je od klidové zony také
oddélena kovovymi sloupky, znich ¢ast je odnimatelnd, napiiklad z diivodu piipadného
zasobovani fakulty, avSak sloupky jsou uzamcené. Zde je zaroven riziko ze dojde
ke komplikacim v pfipadé nastalé mimoiadné situace. V piipadé zranéni ¢i zdravotnich
komplikaci osob v budové ¢i pozaru budou muset vozidla integrovaného zachranného
systému zastavit bud’to pfimo na komunikaci, ¢imZ dojde k jejimu zablokovani, nebo hledat
objizdnou trasu, po které se dostanou okolo sloupkll blize k budové. Diky umisténi obou
vyvySenych ploch blizko u sebe, kdy vzdalenost mezi nimi je okolo 100 metrti doslo k situaci,
Ze vétsina f1dicl ani nema potfebu v Giseku mezi nimi zrychlovat.

Mezi komunikaci a budovou dopravni fakulty doslo k vybudovani klidové zony
ze zamkové dlazby. V této zon¢€ se nachazi n€kolik lavicek pro jeji uzivatele, stojany pro kola
anckolik okrasnych stromll. Drobnym nedostatkem zde je, Ze lavicky jsou umistény
Vv nejkratsi pristupové trase vyuzivané studenty dopravni fakulty a je nutnost je obchazet.

Pivodné byla na komunikaci pfi jejim otevieni umisténa jesté¢ dvojice zpomalovacich

polstait v kazdém jizdnim sméru. Ty vSak byli na pfelomu let 2015 a 2016 odstranény.

1.3 Technické prvky pouzivané ke zklidnéni dopravy v zahranici
V zahrani¢i se problematice zklidiiovani dopravy zacali vénovat mnohem diive

nez naizemi Ceské republiky. Prvni snahy o zklidiiovani dopravy zacaly probihat v Britanii
Vv Sedesatych letech minulého stoleti a poté se pfenesly na tuzemi Holandska a dale smérem

do vnitrozemi Evropy.
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1.3.1 Vyvoj zklidiiujicich opati‘eni v zahranici
Tyto prvni snahy vychazely zteorie, ze hlavni pfi¢inou problémi v dopravé

je tranzitni doprava. Hlavni snahou a néastrojem zklidiovani tedy byla uprava mistnich
komunikaci tak aby byly mén¢ atraktivni pro tranzitni dopravu a byla vyvinuta jejich urcita
hierarchie. Tyto upravy v8ak nem¢ly pfili$ velky vliv naptiklad na nehodovost. (2)

Snaha o zménu se teda zacala presouvat od silni¢ni sit¢ na chovani fidicu.
V Holandsku béhem 70. let zacaly vznikat zony se zklidnénou dopravou, néco mezi obytnou
a pési zoénou. Nazyvané ,,Voonerf“. Jejich problémem ale byly vysoké naklady na vystavbu
a velice nizka rychlost pohybu vozidel v nich, tim padem se hodily pouze pro komunikace
s nizkou intenzitou provozu. (2)

Na ostatnich mistnich komunikacich se jako alternativa téchto zon zacaly testovat
alternativni druhy zklidilovani dopravy. A to hlavné uprava proudt vozidel pomoci zakaza
a zjednosmérnéni komunikaci a aplikace obvyklych i na nasem tizemi dnes pouzivanych
prvki jako jsou ostrivky, zvySené prvky a dal§i. Po porovnani uc€innosti téchto opatfeni
zacala vroce 1983 Holandska vlada oficidlné podporovat vyuziti stavebnich zklidnujicich
opatieni. Tento trend poté nasledovaly i vlady dalsi statd zapadni Evropy i mimo ni. (2)

V Némecku se v t€ dobé zacaly rozvijet zony ,,Tempo 30 omezujici rychlost vozidel
na 30 km vhodiné¢ a v Britanii jim byly alternativou zony s povolenou rychlosti 20 mil
Vv hodiné. (2)

Tyto zony se poté v devadesatych letech zaCaly vyvijet v ploSnd omezeni vjezdu

vozidel do center mést. (2)

1.3.2 Soucasny stav
V dnesni dobé se nejvice pouZivaji ploSné zdkazy ¢i omezeni vjezdu vozidel do center

mést. Mésta si Casto urcuji sama, jaka vozidla jsou ochotna do svého centra pustit. Vozidla
se ve vétsSing piipadit pro tyto opatieni rozliSuji do skupin, podle toho, jak Skodlivé jsou
pro Zivotni prostfedi, ¢ili dle toho kterou z evropskych emisnich norem spliiuji. Vozidla, ktera
Ji nemaji, nebo nesplituji normu do konkrétni oblasti, oznacené ptislusnou dopravni znackou
nesméji do ni vjet. Piiklad oznaCovani platnosti nizkoemisnich zon ve Spolkové
republice Némecko ukazuje obrazek 5. Pokud tak fidi¢ vozidla stejné ucini, hrozi mu pokuta

nebo odtah vozidla.
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Obrazek 10 Dopravni znaceni upravujici vjezd do nizkoemisnich zén v Némecku

a
\a

Zdroj (5)

V ptipadech, kdy mésto vyhlasi na svém tzemi plosny zakaz vjezdu, se jedna
nejcastéji o tizemi jeho historického centra. Do téchto oblasti maji poté povolen vjezd pouze
jejich rezidenti a vozidla zajist'ujici zdsobovani. Mésta samoziejme¢ mohou povolovat i vjezd
za urcity spravni poplatek.

Problémem plosnych opatieni, jak jiz bylo vySe zminéno, je jejich vymahani.
Ve vjezdech do zakazanych z6n musi byt bud'to vybudovéano vjezdové zatizeni, povolujici
napiiklad vjezd po nacteni Cipové karty, nebo musi byt kontrolovdny jinymi zpiisoby.
Kontrolu mohou provadét napiiklad straznici méstské policie a to jak fyzicky tak i na dalku
pomoci specialnich kamerovych zatizeni.

V Londyn¢ napiiklad jiz v roce 2003 zavedly mytné pro vozidla s emisemi oxidu
uhli¢itého vysSimi nez 100 grami na kilometr. Tento limit se v roce 2013 navic jesté snizil
na pouhych 75g oxidu uhli¢it¢ho na ujety kilometr. Jde o ziejmée nejptisnéjsi nizkoemisni

z6nu. (3)
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Mezi soucasné snahy vétSiny velkych evropskych mést patii také v rdmci mobility
managementu presun co nejveétsi Casti dopravy z individualni automobilové na hromadnou
nebo na dalsi alternativni druhy dopravy, pfevazné na cyklistickou.

Protivahou evropskym trendim je situace ve Spojenych statech. Napiiklad
Vv New Yorku, jedné z nejvétsich aglomeraci svéta viibec. Zde jsou pouze nékteré komunikace
zjednosmérnény a je zpoplatnén vjezd automobili do centra mésta, hlavné na ostrov
Manhattan. Zde je nejvétsi ¢ast dopravy svedena na okruh vedouci po biehu, ¢imz je ¢astené
odleh¢ena doprava v centru ostrova. V dob¢ dopravni Spicky vSak stale ve mést¢ dochazi
k velkym kongescim. Pfi nich dokonce signaliza¢ni zafizeni na kiizovatkach ptichazi
0 svou funkci a dopravu zde musi fidit policisté.

Dal$im druhem zklidiiujicich opatieni vyuzivanym v zdmoii jsou zpomalovaci prahy.
Ty jsou zde obvykle tvofeny pomérné vysokym prahem asfaltu ptes celou $§ifi vozovky.
Vyuzivany jsou hlavné na obsluznych komunikacich probihajicich rezidentnimi oblastmi.
Mimo tato opatieni se ve spojenych statech vyuziva pateini dalni¢ni sit’ ve méstech i mimo
né. Tim je docileno odklonu tranzitni dopravy z mistnich komunikaci.

V USA se nicméné zklidnujici opatieni 1i8i v jednotlivych statech, coz je déano
federativnim zfizenim uzemniho celku a jistou formou autonomie jeho casti. Také je zde
mnohem vice rozsifena individualni automobilova doprava nez naptiklad v Evropé€. Proto je
ve vetsing statlh zaveden pomérné specificky zplisob zkliditujiciho opatieni, kdy na patefnich
komunikacich, hlavn¢ dalnicich protinajicich zdej$i aglomerace, ¢i v jejich okoli jsou
zavedeny vyhrazené pruhy pro vozidla, v nichZ jedou dva nebo vice pasazérti véetné fidice.

Takto jsou na dalnicich vyhrazeny jeden az dva pruhy, dle komunikace az z celkového
poctu osmi pruhll v jednom jizdnim sméru. Tyto pruhy zvané ,,car pool lanes* jsou oznaceny
dopravni znackou, kterd vétSinou i varuje pfed hodnotou pokuty, kterou fidi¢ vozidla musi
zaplatit, pokud je zastaven pii poruSeni tohoto nafizeni. Tyto pokuty se obvykle pohybuji ve
stovkach, né€kdy presahuji tisic dolarii. Problém tohoto opatfeni vSak je, Zze se da vyuzivat
pouze na viceproudych komunikacich.

Ve spojenych statech se také v né€kterych statech a méstech, hlavné v mistech kde se i
pfes vétSinové zastoupeni individualni automobilové dopravy, vyskytuje vétsi mnozstvi
cyklist, objevuje na komunikacich obdoba v Ceské republice pouzivanych

cyklopiktokoridort.
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2 ANALYZA CHOVANI I'JCAS"’FNinJ PROVOZU NA
VYBRANYCH ZKLIDNUJICIiCH OPATRENICH

V dalsi kapitole se prace zabyva reakcemi ucastnikli provozu na néktera zklidnujici
opatfeni vyuzivana na Gizemi obci. Vliv jednotlivych opatfeni na jednotlivé skupiny ucastnika
provozu byl zjistovan pomoci dotaznikového prizkumu.

Na internetu se vyskytuje velké mnozstvi rozhrani pro online dotazniky, ovSem
Vv ramci bezplatného piihlaseni povoluji pouze omezené funkce, hlavné co se tyce filtrovani
a statistik v ramci dotaznikd. Néktera z téchto rozhrani je vSak omezena poplatky za jejich
pouzivani ptipadné za vyuzivani rozsifenych funkci.

Dotaznikovy prazkum vtomto piipadé byl vytvofen pomoci online aplikace
,Loursurvey.biz“ a dale Sifen mezi respondenty pomoci socialnich siti a elektronické
komunikace. Tato forma online dotazniki je zcela volné piistupna a to i bez poplatki
za rozsitené funkce. Rozsitené funkce jsou zde dostupné ve velkém mnozstvi, at’ jiz se jedna
0 podminovani otdzek v dotazniku dle konkrétni odpovédi ¢i funkce filtrii nebo statistik.
Aplikace také umoziiuje okamzité zobrazeni ziskanych dat pfimo v internetovém rozhrani
a umoziuje exportovat ziskana data do tabulky ve formatu.xlsx pro tabulkovy editor Excel.

Online forma dotazniku byla vybrdna v prvni tfadé kvili jednoduchosti rozsifeni
dotaznikd mezi respondenty, ale také kvili intuitivnosti a jednoduchosti rozhrani pro tvorbu
dotaznikd. V dotazniku bylo 14 otdzek, pomoci kterych bylo zjiStovano, jak na jednotlivé
respondenty plisobi zklidilujici opatfeni, se kterymi se béZné setkavaji pfi svém pohybu
po pozemnich komunikacich v obcich.

Vsechny dotazniky zacinali ivodni zpravou ve znéni: ,,Prosim o vyplnéni dotazniku,
k mé bakalafské praci. Prace se zabyva vlivem zklidnujicich opatfeni (jako naptiklad
zpomalovacich praht, ostrivki, atd.) na chovani ucastnikd silni¢niho provozu v obcich.
Dotaznik je zcela anonymni, proto se nebojte odpovidat zcela pravdive. V piipad¢ Ze jste fidi¢
z povolani ¢i piislusnik slozek integrovaného zachranného systému, prosim o vyplnéni
dotazniku z hlediska vlivu na vasi praci. Predem d¢kuji. S pozdravem Jan Novék.* Tento
uvod mél za cil ziskat informace o vlivu zklidiujicich opatfeni na cinnost slozek
integrovaného zachranného systému a také na zasobovani ptipadné svoz odpadu z obci.
V zé4véru dotazniku se opakovalo pod€kovani za €as straveny jeho vyplnénim.

Jak bylo zminéno jizZ v tvodnim textu dotazniku, dotazniky byly zcela anonymni. Tato
skutecnost méla motivovat respondenty k upfimnému odpovidiani na otdzky a pomoci

ke zjisténi realnych reakci na rizné formy zklidiujicich opatieni z pohledu riznych ucastniki
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provozu na pozemnich komunikacich. U vSech otdzek v dotazniku méli respondenti moZnost
doplnit svou volbu textovym vyjadienim k odpovédi. Cast respondentt tak u¢inila a tato
vyjadieni se jevi jako zfejmé nejcennéjsi konkrétni zjisténi priazkumu.
Celkem se dotaznikového prazkumu zGc¢astnilo 117 respondenti. Respondenti
Vv dotaznicich byli rozdéleni do skupin, dle toho jak se obvykle Gi¢astni provozu na pozemnich
komunikacich. Toto rozd€leni bylo provedeno v prvni otazce dotazniku (viz pfiloha 1)
a respondenti byli dle svych odpovédi rozdéleni do téchto skupin:
e chodec (17),
e cyklista (6),
e fidi¢ (55),
e fidi¢ profesional (2),
o prislusnik slozek integrovaného zachranného systému (37).
Cislo v zavorce udava pocet respondentdi v jednotlivych skupinach. Procentualni
rozlozeni respondenti ukazuje obrazek cislo 6. Dale se prace vénuje vlivu na chovani

jednotlivych skupin G€astnikl provozu v obcich.

Procentualni rozdéleni ucéastniku
priizkumu do skupin

M Jako chodec.

H Jako cyklista.

m Jako fidic.

M Jako fidi¢ profesional. (hlavné
v pripadé zdsobovani, ¢i svozu
odpadu)

-

2%

m Jako pfislusnik slozek 1ZS.

Obrazek 11 Rozdéleni ucastnikl prizkumu

Prvni ¢ast dotazniku byla zmétfena vSeobecné na vSechny skupinu tc¢astniki provozu
Vv obcich. Jejim cilem bylo hlavné zjistit jak ¢asto, kde a s jakou formou zklidnujicich opatfeni

se respondenti setkavaji. Dalsi spole¢né otazky byly cileny na zjisténi, jaké formy
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zklidnujicich opatfeni vnimaji respondenti pozitivné ¢i negativné. Posledni ¢ast dotazniku
byla zamétfena pfimo na to, jak jednotlivé skupiny ucastnikli provozu zklidiujici opatieni
ovliviuji.

2.1 VSeobecna cast dotazniku

V této casti dotazniku byl kladen duraz na zjiSténi vnimani zklidiiujicich opatifeni
vefejnosti, na ¢etnost jejich vyskytu a na rozdéleni respondentii do skupin dle jejich Ucasti
V provozu na pozemnich komunikacich.

Druhé otazka v dotazniku zjiStovala, jak Casto se respondenti setkévaji s opatfenimi
ke zklidnéni dopravy pfimo v provozu na pozemnich komunikacich. Na tuto otazku vétSina
dotazanych odpovédéla, ze kazdy den, kdy se pohybuji po pozemnich komunikacich v obci.
Tuto odpovéd zvolilo 85 dotazanych ze 117, coz predstavuje zhruba 73 %. Druhou
nejpocetnéj§i byla skupina dotazanych, ktefi se setkdvaji se zklidiiujicimi opatifenimi
nékolikrat do tydne. Tuto ¢ast reprezentovalo 16 % dotazanych, konkrétné 19 respondent.
Zbyla cast respondentll odpovédéla, ze se zkliditujici opatfenimi se setkavd pouze ziidka.

Do této skupiny nalezelo 13 dotazanych, coz predstavuje 11 % z celkového poctu.

Otazka Cislo 3 se zabyvala tim, jaky druh zklidijicich opatfeni vnimaji Gc€astnici provozu
lIépe. V tomto srovnani nejvice respondentti odpovédélo, Ze 1épe vnima fyzickd zklidiujici
opatfeni. Naopak nejmén¢ respondentll se vyjadiilo pro psychologickd opatfeni. Mezi nimi
témerf se stejnym poctem respondentti se umistila jejich kombinace, fyzicko-psychologicka

opatteni (viz tabulka 1).

Tabulka 1 Pocet dotazanych a jejich odpovédi na otazku ¢islo 3
Varianta Pocet %

1) Fyzicka opatieni. (zuZeni vozovky, zpomalovaci prahy, ostrivky, atd.) =~ 45  38.46 %
2) Psychologicka opatieni. (optické brzdy, zména barvy vozovky, atd.) 30 25.64%

3) Fyzicko-psychologicka. (jejich kombinace) 42 35.9 %

Ctvrta otazka byla zaméfena na &etnost vyskytu jednotlivych zklidiujicich opatfeni
na pozemnich komunikacich v obcich. Z odpovédi na tuto otazku vyplyva, Ze nejcastéji
pouzivanym zklidiiujicim opatfenim je stfedovy délici ostriivek spojeny s pfechodem
pro chodce. Tuto moznost zvolilo 41 dotazovanych, coz ptedstavuje 35 % z celkového poctu.
Druhym nejpocetnéjSim opatienim je poté zpomalovaci prah spojeny s prechodem

pro chodce. Tuto moznost zvolilo 35 respondentt, coz je 30 % z celkového poctu. V tietim
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nejvys$Sim mnozstvi se vyskytuji samostatné zpomalovaci prahy, se kterymi se nejcastéji
setkava 14,5 % dotazanych, coz je 17 respondenti. Dalsi mozZnosti, vcetné odpovédi
na né jsou zobrazeny v grafu na obrazku 7. V grafu je zobrazen pouze pocet respondentii
u jednotlivych odpovédi, nikoli procentudlni zastoupeni jednotlivych moznosti v celkovém

poctu.

Jiné. (prosim doplite)
Miniokruzni kfizovatky.
Vyvysené plochy kfiZovatek.
Optické brzdy.

Zb6ny pro pési a cyklisty.

Zména barvy/materialu krytu vozovky. (napf....

Stfedovy ostrivek s pfechodem pro chodce.
Stfedovy ostrlvek bez prechodu pro chodce.

ZuzZeni vozovky.

Samostatny zpomalovaci prah.

Zpomalovaci prah s prechodem pro chodce.

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

Obrizek 12 Cetnost vyskytu vybranych zklidiujicich opatfeni

Otazka cislo 5 se vénovala tomu, kde nejcastéji se v obcich dotazovani setkavaji
se zklidiiujicimi opatfenimi. Z odpovédi dotdzanych vyplyva, Ze nejcastéji jsou zklidiujici
opatfeni umistovana na pratazich obcemi. Pro tuto moZnost se vyjadfilo celkem
46 dotazanych, coz predstavuje 39 %. Dale se 37 % dotazanych (43 respondentil) vyjadrilo
pro moznost, ze na zkliditujici opatfeni nejcastéji narazi v obytnych zonach. Treti ze Ctyt
moznych odpovédi, Ze na zkliditujici opatfeni nejcastéji narazi na zacatku ptipadné konci
obce nebo mésta, zvolilo 21 dotdzanych, coZ pfedstavuje 18 % z celkového poctu. Posledni
Z moznosti, nejcastejsi setkani se zklidiujicimi opatfenimi v historickych centrech mést nebo
obci zvolilo pouze 6 %, coz predstavuje 7 dotazanych.

Sesta otazka se zabyvala konkrétnimi ptiklady vybranych zklidiiujicich opatfeni, ktera
respondenti hodnoti pozitivné. Zde se ukazuje, Ze jedno z podle prizkumu nejcastéjSich
opatfeni je zaroven velmi pozitivné vnimano, protoZze nejvice dotdzanych odpovédélo,
ze nejlépe vnima zpomalovaci prah spojeny s pfechodem pro chodce. Pro tuto moznost
se vyjadrilo celkem 29 respondentt, coz predstavuje zhruba 25 %. Druha nejcastéjsi odpoveéd’

bylo dokonce dle prizkumu nejcastéji uzivana forma zklidilujicich opatieni a to sttedovy
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délici ostriivek spojeny s piechodem pro chodce. Tretim nejlépe vnimanym zklidnujicim
opatienim je pro zménu fyzicko-psychologické opatfeni, a to zména barvy ¢i materialu krytu
vozovky. Tuto moznost zvolilo 16 % respondentli (19 dotazanych). Nejhtie v této otazce
skoncily zuzeni vozovky a vyvySené plochy kiiZzovatek. Pro obé tyto moznosti se vyjadiil
pouze jeden dotazovany, coz je mén¢ nez 1 %. Jeden dotazovany také zvolil moznost,
ze nejvice pozitivné vnima jinou formu zklidiiujicich opatfeni, nicméné jeho doplnéni této
volby bylo, ze vSechna zklidiiujici opatfeni vnima negativné. VSechna vyjadreni k této otazce

zobrazuje obrazek 8.

Jiné. (prosim doplnte)
Zbny pro pési a cyklisty.
Miniokruzni kriZzovatky.

Vyvysené plochy kfiZzovatek.

Optické brzdy.

Zména barvy/ materialu krytu vozovky.
Stredovy ostrlvek s pfechodem pro chodce.
Stfedovy ostrlivek bez prechodu pro chodce.
ZuzZeni vozovky.

Samostatny zpomalovaci prah.

Zpomalovaci prah s prechodem pro chodce.

35

Obrazek 13 Zklidiujici opatfeni vnimana dotazovanymi pozitivné

Otazka cislo 7 se naopak zabyvala tim, kterou formu zkliditujicich opatfeni vnimaji
ucastnici provozu nejvice negativné. V této otazce vSak nedoslo k opaénému vysledku oproti
otazce 6. Nejvice dotazanych zvolilo samostatny zpomalovaci prah, proti kterému se vyjadiilo
25 dotazanych (21 %). Tuto volbu nasleduje stiedovy ostriivek bez piechodu pro chodce,
proti kterému se vyjadiilo 19,3 % dotazanych, coZ bylo 23 respondentli. Tietim nejhife
hodnocenym opatfenim se staly zuZeni vozovky, pro které hlasovalo 14,3 % dotazanych, coz

bylo 17. VSechny odpovédi na tuto otdzku jsou zobrazeny na obrazku ¢islo 9.
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Jiné. (doplrite prosim)

Miniokruzni kfizovatky.

Vyvysené plochy kfiZzovatek.

Optické brzdy.

Z6ny pro pési a cyklisty.

Zména barvy/materidlu krytu vozovky.

Stredovy ostrlivek s prechodem pro chodce.

Stredovy ostrlivek bez prechodu pro chodce.
Zuzeni vozovky.
Samostatny zpomalovaci prah.

Zpomalovaci prah s pfechodem pro chodce.

Obrazek 14 Zklidiujici opatfeni vnimana dotazovanymi negativné

V Sesté otazce dva dotazovani odpovédéli, Ze vnimaji negativné jiné opatieni. U obou
se jednalo o jakakoli fyzickd opatfeni spojend se zvySenim vozovky, jak vyvysené plochy,

tak zpomalovaci prahy ¢i polstare.

2.2 Vliv zklidiiujicich opatfeni na chovani chodcti
Jak je jiz zminéno dfive, 14 % vsech respondentti (17 dotazovanych) se povazuje

hlavné za chodce. Vzhledem Kk celkovému pocétu to neni piili§ velkd ¢ast respondentu,
nicmén¢ vzhledem ke skutecnosti, ze kazdy, kdo se pohybuje po pozemnich komunikacich,
musi vzdy alesponi kratky usek své trasy absolvovat jako chodec, bylo umoznéno vSem
dotazovanym umoznéno odpovidat, jak na né zklidiiujici opatifeni plsobi, v momenté,
kdy se provozu tcastni v pozici chodce.

Ptimo pro chodce byly v dotazniku urceny otazky ¢islo 10 a 12. Tyto otazky byly
zaméfeny na to, jak chodci vnimaji zklidiujici opatteni a jak na né reaguji.

Otazka ¢islo 10 byla zamétena na reakce chodct na zklidilujici opatieni. Nejvetsi ¢ast
dotazovanych odpovédéla na tuto otazku, Ze na zklidilujici opatfeni reaguji zvySenim
pozornosti a to 32 dotazanych, Cili 41 % z celkového poctu dotdzanych. Pouze o jednoho
respondenta mén¢ se vyjadtilo, ze z pozice chodce zklidiujici opatieni viibec nevnimaji. Tuto
odpoveéd’ zvolilo 31 dotdzanych, coz je 39 % z celkového poctu. Nasledovalo 12 respondentt,
ktefi naopak svou pozornost snizi, vzhledem k tomu, Ze se na zklidnéné komunikaci citi
bezpecnéji. Tato Cast predstavuje 15 % vSech dotdzanych. Posledni moZznou odpovédi, kterou
uvedli 4 dotazovani (cirka 5 %), byla odpovéd’ ,,jinak™ s zadosti o doplnéni prislusné reakce.
Tt1 respondenti se textové vyjadiili. Prvni z nich uvedl, Ze chodec by mél byt bez ohledu

nato, jestli se pohybuje ve zklidnéném useku ¢i nikoli neustale ve stfehu. Druhé vyjadieni
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je velmi podobné, a to Ze chodci by se na zklidhujici opatieni neméli spoléhat a navic
je vznesen navrh na zruseni prednosti chodcli na prechodech. Tento navrh respondent
odiivodnil tak, Ze vlak na Zeleznicnim pfejezdu ma také piednost pred automobilem. Treti
dotazany se vyjadiil, Ze jednoduse piejde.

Otazka cislo 12 byla zaméfena na to, jak chodci zkliditujici opatfeni vnimaji. V této
otazce 88 respondentil, coz predstavuje 75 % z celkového poctu, odpovédélo, ze vnimaji
zklidnujici opateni jako prvek zvySujici bezpecnost jejich i ostatnich chodcii. Druha
nejpocetnéjsi skupina, 22 dotazanych, coz je cirka 19 %, uvadi, Ze pfi Gcasti v provozu
na pozemnich komunikacich v obcich jako chodec, zklidnujici opatfeni vibec nevnima.
Tti dotazani (2,56 %) vnimaji zklidilujici opatfeni jako prvek, ktery na pozemnich
komunikacich sniZuje bezpe¢nost chodcii. Ctyfi respondenti poté uvedli odpovéd’ ,.jinak®,
pticemz vSichni se kni vyjadfili. Prvni znich doplnil, Ze zklidnujici opatfeni zvysuji
bezpec¢nost nejen chodct, ale obecné vSech tcastnikli provozu na pozemnich komunikacich.
Dalsi respondent se vyjadril, ze zklidnujici opatfeni vnima negativné. Tento postoj odiivodnil
zvySenym hlukem nejen pii prekonavani fyzickych opatieni, ale 1 zvySenym hlukem
zpusobenym zpomalovanim, ¢i akcelerovdnim vozidel oproti prijezdu useku konstantni
rychlosti. Tieti dotazovany uvedl, ze dle jeho ndzoru zklidnujici opatfeni spise zvysuji pocet
dopravnich nehod automobild a navic omezuji ¢i Upln€¢ znemoziuji prijezd vozidel slozek
integrovaného zachranného systému. Posledni zrespondentli se vyjadfil, Ze zklidiujici
opatfeni vnima jako faktor zvySujici pocet tirazli a dopravnich nehod.

Respondenti, kteti v otazce Cislo 1 uvedli, Ze nejCastéji se provozu na pozemnich
komunikacich ucastni jako chodci (17 respondentt), dale odpovédéli v otazce cislo 3,
ze nejvice pozitivné vnimaji fyzickd zklidhujici opatieni (12 dotazovanych, 71 %).
Zbylych 5 dotazanych chodct (29 %) poté nejlépe hodnoti fyzicko-psychologicka opatieni.
Zadny z dotazanych chodcli se nevyjadfil, ze nejlépe vnima psychologicka zklidiujici
opattent.

Nejvice pozitivné chodci hodnotili konkrétné zpomalovaci prdh kombinovany
s prechodem pro chodce a zony pro pési a cyklisty, jak ukazuje obrazek 10. Tuto moZnost
zvolilo celkem 11 dotazovanych chodcti. Druhym nejlépe hodnocenym opatfenim dle minéni
chodcl jsou zony pro péSi a cyklisty, které nejpozitivnéji vnimaji tfi dotazani chodci.
Po jednom respondentovi se také vyjadiilo pro optické brzdy, sttedovy ostriivek s pfechodem

pro chodce a samostatné stojici zpomalovaci prah.
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Obrazek 15 Zklidiujici opatieni vnimana pozitivn€ z pohledu chodct

Zajimavym faktem je, ze zpomalovaci prah spojeny s pfechodem pro chodce
je mezi chodci také vniman i nejvice negativng, kdy jej zvolili 4 dotazani, coz ptedstavuje 24
% chodct. Stejné mnozstvi oznacilo nanejvice negativni sttedové ostriivky bez piechodu

pro chodce. Vsechny odpovédi chodcii na otazku ¢islo 7 ukazuje obrazek 11.

Jiné. (doplnte prosim)

Miniokruzni kfizovatky.

Vyvysené plochy kriZzovatek.

Optické brzdy.

Zény pro pési a cyklisty.

Zména barvy/materialu krytu vozovky.
Stfedovy ostrivek s pfechodem pro chodce.
Stredovy ostrlivek bez prechodu pro chodce.
Zuazeni vozovky.

Samostatny zpomalovaci prah.

Zpomalovaci prah s pfechodem pro chodce.

Obrazek 16 Zklidiujici opatfeni vnimana chodci negativné

Tento rozpor, kdy je jedno opatfeni vnimano zarovei pozitivnhé 1 negativné
je zpuisoben subjektivnim dojmem, kdy kazdy dotazovany vnima stejnou véc jinym

zpusobem.
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2.3 Vliv zklidiujicich opatfeni na chovani cyklista
Odpovéd,, ze nejcCastéji se ucastni provozu na pozemnich komunikacich jako cyklista,

zvolilo v otazce cislo 1 pouze 6 dotazovanych z celkového poétu, coz odpovida 5 %
respondentl. Otazky tykajici se vlivu zklidiiujicich opatteni na chovani cyklistii nicméné byly
stejné jako v pfipad¢ chodcl zpfistupnény vSem dotazovanym, vzhledem k velké oblibé
cyklistiky jako sportu ¢i aktivniho vyuziti volného Casu.

Vnimanim zklidiujicich opatieni z pohledu cyklisti se v dotazniku zabyvala otazka
Cislo 12. V této otdzce byla necastéj$Si odpovédi, kterou zvolilo 49 dotazanych (42 %
z celkového poctu), moznost ze zklidnujici opatfeni maji pozitivni vliv na bezpecnost cyklisti
pfi pohybu na pozemnich komunikacich. Druhou nejcastéjsi odpovédi, kterou vybralo
40 respondentd, coz je 34 % z celkového poctu, se stala moznost, ze cyklisté zklidiujici
opatieni pii pohybu na pozemnich komunikacich viibec nevnimaji. Dale se 21 dotdzanych
(ptiblizné 18%) vyjadiilo, Ze se zklidiiujici opatfeni dle jejich ndzoru sniZuji bezpecnost
cyklistii, nebo je pfi pohybu po pozemnich komunikacich pfimo ohrozuji. Posledni moznosti
V této otazce byla volba jin¢ho vlivu, s zddosti o doplnéni piisobeni zklidiujicich opatfeni.
Tuto moznost zvolilo 7 dotdzanych, coZ je pfiblizn€ 6 % vSech respondentii. Pouze jeden
Z této skupiny se vyjadril, ze vnima zklidiujici opatteni pozitivné, a to Ze zklidiiujici opatieni
zvySuji bezpeCnost provozu nejen cyklistl, ale vSeobecné vSech ucastnikli provozu
na pozemnich komunikacich. Dale se 2 z respondentl vyjadfili, Ze cyklisté nejsou a vibec
nevyuzivaji jizdni kolo k pohybu na pozemnich komunikacich. Zbyly respondenti, ktefi
zvolili moZnost ,,jinak™ se jiZ vyjadfovali negativné. Prvni z nich povazuje zklidiujici
opatteni z pohledu cyklisty za neucelné. Dalsi dva se poté téméf totozné vyjadiili, Ze se citi
velmi ohroZeni pfi jizdé na kole po mistech, kde jsou pozemni komunikace zOZeny.
Respondenti si stézovali na nekdzen a nebezpecné chovani fidicl, pii predjizdéni cyklisti
Vv téchto mistech a dokonce oznacili prijezd zGzenymi komunikacemi na jizdnim kole
za adrenalinovy zazitek.

Po vyfiltrovani odpovédi respondentd, ktefi odpovédéli na otazku ¢islo 1, ze provozu
na pozemnich komunikacich se ti¢astni nejcastéji jako cyklisté, se ukazuje, ze 50 % cyklista
(3 respondenti) narazi na zklidiujici opatfeni v provozu kazdy den. Dva cyklisté,
coz predstavuje 33 %, se vyjadfili, ze na zklidiujici opatfeni narazi pouze ziidka
a jeden (17 %) odpovédél, ze se jakoukoli formou zklidiiujicich opatfeni setka nékolikrat
do tydne.

Cyklisté se ohledné formy zklidiyjicich opatieni, kterou vnimaji lépe, vyjadrili velmi

podobné jako dotazovani chodci. VétSina dotdzanych cyklisti nejvice vita fyzicka zklidiujici
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opatfeni. Tuto moznost zvolili 4 dotazovani cyklisté, coz je 66 %. Zbyli dva respondenti
(33 % vsech dotazanych cyklistir) zvolili moznost, ze nejlépe vnimaji fyzicko-psychologicka
zklidnujici opatieni.

Nejcastéjsim zklidnujicim prvkem, se kterym se cyklist¢ dle odpovédi setkavaji,
je sttedovy ostrivek spojeny s piechodem pro chodce. Tuto moznost oznacili Ctyfi ze Sesti
dotdzanych cyklistl. Zbyli dva dotazovani cyklisté oznacili jako nejcastéjsi formu
zklidnujicich opatteni zpomalovaci prah spojeny s pfechodem pro chodce.

Nejcastéji se dotazovani cyklisté setkavaji s jakoukoli formou zklidiujicich opatteni,
dle odpovédi na otdzku cislo 5, v obytnych zonéch, pficemz tuto moznost zvolili Ctyii
respondenti. Dal$i dva poté uvedli, ze nejcastéji na zkliditujici opatieni narazi na pratazich
obci.

Odpovédi na otazku ¢islo 6, ktery druh zklidiujicich opatfeni vnimaji cyklisté nejlépe,
ukazuje graf na obrazku 12. Nejvice dotazanych, 3 cyklisté, se zde vyjadfili, Ze nejpozitivnéji
vnimaji pouzivani sttedovych délicich ostrivk v kombinaci s pfechodem pro chodce. Dalsi
respondenti nejvice pozitivné hodnoti zony pro pési a cyklisty, zménu barvy ¢i materialu

krytu vozovky a samostatné¢ umisténé zpomalovaci prahy.

Jiné. (prosim dopliite) | 0
Zény pro pési a cyklisty. RN 1
Miniokruzni kiizovatky. | 0
Vyvysené plochy kfizovatek. | 0
Optické brzdy. | 0
Zména barvy/ materialu krytu vozovky. 1
Stredovy ostrivek s prechodem pro chodce. L 3

Stredovy ostrivek bez pfechodu pro chodce. | 0

ZuZenivozovky. | O

Samostatny zpomalovaci prah. I 1

Zpomalovaci prah s prechodem pro chodce. | 0

0 0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5

Obrazek 17 Zklidiujici opatieni, kterd cyklisté vnimaji pozitivné

Naproti tomu negativné na cyklisty plsobi samostatné umisténé zpomalovaci prahy
a vyvysené plochy kfiZzovatek. Ob¢ tyto moZznosti zvolili shodné dvojice dotdzanych cyklisti.
Po jednom respondentovi se vyjadiilo, ze jako pro cyklisty nejvice negativni zklidnujici

opatfeni vnimaji optické brzdy a zpomalovaci prah s pfechodem pro chodce.
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2.4 VIliv zklidiiujicich opatieni na chovani ridica

Ridi¢h se prizkumu zacastnil pomémé jednoznaéné nejvyssi podet ze viech skupin
respondentl. V otazce Cislo 1 odpovédélo, ze nejCastéji se ucastni provozu na pozemnich
komunikacich jako tidi¢ 55 respondentti, coz je 47 % z celkového poctu 117 dotazanych.

Na zjisténi reakci fidic¢l se zaméfily otazky Cislo osm a devét. Cilem osmé otazky bylo
zjistit, jak fidi¢i reaguji na fyzicka zklidnujici opatieni, devatd otazka se poté zaméfila
na zklidnujici opatteni psychologickd. K obéma otazkam se mohli vyjadiit také respondenti
zZ jinych skupin, hlavné naptiklad ptislusnici slozek integrovaného zachranného systému, kteti
se ve svém civilnim zivoté také pohybuji po pozemnich komunikacich jako bézni fidici.

V otdzce Cislo 8 se vétSina dotazovanych fidict vyjadiila, ze na fyzicka zklidnujici
opatieni reaguji snizenim rychlosti. Tuto moznost zvolilo 84 % dotazanych,
coz ptedstavovalo 66 respondentli. Druhou nej¢astéjsi odpoveéd’ predstavovala moznost reakce
zvySenim opatrnosti a pozornosti, kterou zvolilo 31 dotazanych, coZ je 39 % respondenti.
Ctyfi dotazani Fidi¢i (5 % z celkového poétu) uvedli, Ze na tuto formu zklidiujicich opatieni
vibec nereaguji. Posledni dva respondenti se vyslovili, Ze reaguji jinak, pfi¢emz do popisu
K této moznosti ptidali komentaft, Ze reaguji odporem a nadavkami.

Nejcastéjsi reakci na psychologickd zklidiujici opatfeni ze strany fidica
je dle vysledktu prazkumu stejné jako v pfipad¢é fyzickych opatfeni snizeni rychlosti. Tuto
volbu pouzilo 46 dotdzanych, coz predstavuje 58 %. Ke shod¢ dochéazi i u druhé nejcasté)si
odpovédi. Zde fidi¢i také zvolili zvySeni opatrnosti a pozornosti, kterym reaguje
31 dotdzanych fidict, coZz predstavuje 39%. Odpoveéd, Ze na psychologickd zkliditujici
opatfeni nereaguji nijak, zde vSak zvolilo dokonce 10 fidi¢l, ¢emuz odpovida 13 %
z celkového poctu dotazanych. Jeden z dotazanych se vyjadiil, ze v misté takovéhoto opatieni
dokonce zvysi rychlost jizdy. Stejné tak jeden dotdzany odpovédél, Ze reaguje snizenim
pozornosti. Jinou moznost zde také zvolili dva dotazani fidi¢i, pfi¢emz jeden z nich uvedl,
Ze nejen snizi rychlost ale 1 zvysi svou pozornost pii prijezdu zklidnénym tUsekem. Druhy
dotazany se vyjadril, ze ho tyto opatfeni spiSe stresuji. Dale uvedl, Ze ackoli snizi rychlost
vozidla, neni si jist, jestli se vtéto stresové situaci vice soustiedi na okolni provoz
¢i na samotné projeti zklidnénym tisekem pozemni komunikace.

K otazce ¢islo dvé se fidi¢i vyjadiovali nejcastéji, ze se zklidiujicimi opatfenimi
pfichazi do styku kazdy den. Tuto odpovéd uvedlo 42 dotdzanych, coZ ptedstavuje 76 %
ze vSech fidicu, ktefi se prizkumu zacastnili. Sedm fidic¢i, ptiblizné 13 % z celkového poctu

uvedlo, Ze se zklidiiujicimi opatienimi se setkdvaji pouze ziidka. Posledni mozZnost,

-36-



ze na zklidilujici opatieni narazi nékolikrat do tydne, uvedlo 6 fidi¢l, cozZ je 11 % dotdzanych
fidich.

Z dotazovani dale vyplyva, ze fidici jako nejlepsi formu zklidnujicich opatieni vnimaji
fyzicko-psychologicka opatieni. Tuto odpovéd’ v dotazniku uvedlo 23 dotazanych fidicu,
coz je piiblizné 42 %. Dalsich 20 dotazanych fidi¢u (pfiblizné 36%) povazuje za nejlepsi
formu zklidnujicich opatifeni fyzickd opatfeni. Zbyvajicich 22 9% dotdzanych fidica
(12 respondentil) uvedlo, Zze nejlepsi formou zklidiiujicich opatieni jsou dle jejich minéni
opatteni psychologicka.

Z jednotlivych zklidiwujicich prvki, dle odpovédi na otdzku cislo 4 se dotazani fidici
nejcastéji setkavaji nejcastéji se zpomalovacimi prahy v kombinaci s pfechody pro chodce.
Tuto odpovéd’ uvedlo 40 % dotazovanych fidicu, tedy 22 respondentti. Druhym nej€astéjsim
prvkem, se kterym se fidi¢i setkavaji v provozu, jsou stiedové délici ostrivky spojené
s ptechody pro chodce. Tuto moznost zvolilo 29 % dotazanych fidi¢d (16 respondenti).
Ttretim nejcastéjSim opatfenim, zminénym fidi¢i je poté samostatné umistény zpomalovaci
préh. S timto zklidiiujicim prvkem se dle odpovédi nejcastéji setkava zhruba 16 % dotazanych
fidicd (9 respondentli). Tii dotazovani fidi¢i (5 %) uvedli, Ze nejCastéji se setkavaji
se sttedovym délicim ostrivkem bez pfechodu pro chodce. Dale dva respondenti (4 %)
uvedli, ze se nejcastéji setkdvaji s miniokruznimi ktizovatkami. Po jednom dotazovaném
(2 %) uvedlo, ze nejcastéji ptichazi do styku se zizenimi vozovky, zénami pro pési a cyklisty
a zménou barvy ¢i materidlu krytu vozovky.

Dale 21 dotazovanych fidict (38 %) uvedlo, Ze nejCastéji se setkavaji s prvky,
zkliditujicimi intenzitu dopravy na pritazich obcemi. Devatenact (35 %) dotdzanych fidic¢t
odpovédélo, Ze nejCastéji narazi na zklidiujici opatfeni v obytnych zoénach. Tretim
nejcastéj$im mistem vyskytu zklidilujicich opatieni je zacatek ¢i konec obce. Tuto moZznost
uvedlo 10 dotdzanych fidici, coz je 18 % respondentli. Nejméné fidict udalo, jako nejcastejsi
misto, kde se setkavaji se zklidnujicimi opatfenimi historicka centra meést. Tuto odpoveéd
uvedlo pouze 9 % dotdzanych, coz bylo 5 fidi¢t.

Z jednotlivych vybranych zklidnujicich prvklt hodnoti nejvice fidict pozitivné
sttedové délici ostrivky a zpomalovaci prahy spojené s ptechody pro chodce. Oba tyto prvky
v dotazniku uvedlo shodné 11 dotazanych (20 %). Zajimavé je také, ze 10 dotazanych fidict,
coz je 18 % respondenti uvedlo, ze nejvice pozitivné hodnoti zony pro pési a cyklisty. Zbylé
odpovédi na otazku ¢islo 6 z pohledu fidi¢t ukazuje obrazek 13. Jeden fidi¢, ktery uvedl

odpovéd ,,jiné", doplnil, Ze nevnima pozitivn€ Zadna zklidiujici opatieni.
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Obrazek 18 Zklidiujici opatfeni vnimana pozitivn€ z pohledu fidica

Naopak nejvice negativné je dotazovanymi fidi¢i hodnocen samostatné¢ umistény
zpomalovaci prah. Tuto moznost uvedlo jako nejvétsi negativum 14 dotazovanych fidicu,
tedy 25 % z celkového poctu. Druhym nejvice negativné vnimanym opatienim byl mezi
dotazovanymi fidi¢i uveden stfedovy d¢lici ostrivek, ktery neni spojen s pfechodem
pro chodce. Tuto odpovéd’ uvedlo 9 respondenttl, coz je ptiblizn¢ 16 % zucastnénych tidict.
Jako tfeti nejvétsi negativum jsou uvedeny miniokruzni kiizovatky. Tuto odpovéd podalo
8 dotazovanych fidic¢u, tedy ptiblizné 14 % z nich. Zbyvajici negativné hodnocené prvky
a mnozstvi respondentt, ktefi je uvedli, jako nejvétsi negativum ukazuje obrazek 14.
Dva dotazani zde zvolili odpovéd’ ,,jiné*™ a oba shodné doplnili, Ze nejvice negativné vnimaji
veskeré zvySené prvky, at’ jiz zpomalovaci prahy, polstafe ¢i vyvySené plochy a také stfedové

ostravky.
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Stfedovy ostrivek bez pfechodu pro chodce.

Zazeni vozovky.

Samostatny zpomalovaci prah.

Zpomalovaci prah s prechodem pro chodce.

Obrazek 19 Zklidijici prvky hodnocena fidi¢i negativné
2.5 Vliv zklidiiujicich opatfeni na Fidic¢e z povolani

V obcich se musi pohybovat také urcit¢ mnozstvi nakladnich vozidel. I v ptipadé
Ze je v obci ¢i jeji ¢asti zakazan vjezd nakladnich vozidel, stale se zde musi pohybovat vozidla
zajistujici svoz odpadli z domacnosti, pfipadné zasobovani podnikii a prodejen na tzemi
obce. Otazka ¢islo 14 byla zamétena také na fidice zajist'ujici tyto sluzby.

Bohuzel pouze 2 respondenti ze 117 se zatadili do této skupiny. Oba tito respondenti
se shodli, Ze se zklidilujicimi opatifenimi se pii vykonu svého povolani setkavaji denné. Shoda
nastala také v odpovédi na otazku, jakou formu zklidnujicich opatfeni vnimaji fidic¢i 1épe,
a to na mozZnosti fyzicko-psychologickych opatieni.

Nejcastéji pouzivanymi zklidiujicimi prvky jsou dle zucastnénych tidict z povolani
zpomalovaci prahy spojené s pfechody pro chodce a zzeni vozovky. Na otazku,
kde se nejcastéji setkavaji se zklidfiujicimi opatfenimi, odpovédéla tato Cast respondentt,
ze na zacatku ¢i konci obce nebo na pritahu skrz obec.

Na otazku, které¢ zklidnujici prvky hodnoti nejvice pozitivné, uvedli oba tito fidi¢i
z povolani odpoveéd’, Ze nejlépe vnimaji zménu barvy ¢i materialu krytu vozovky. Naopak
negativné se vyjadfili k samostatné umisténym zpomalovacim prahiim a ziZenim vozovky.

Oba fidi¢i z povolani také uvedli, Ze jak na fyzickd, tak psychologickd zklidiujici
opatfeni reaguji snizenim rychlosti ve zklidnéném useku pozemni komunikace a zvySenim
opatrnosti a pozornosti.

Na otazku ¢islo 14 zda nékterd ze zkliditujicich opatfeni pfimo ztézuji jejich praci,
ve které bylo moZzno vybrat vice opatieni jednim respondentem, oznacili tito dva zucastnéni
fidi¢i tf1 druhy opatieni, kterd jim dle jejich minéni ztéZuji praci. Konkrétn€ se jednalo
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0 samostatné¢ umisténé zpomalovaci prahy, zuZeni vozovky a miniokruzni kiizovatky. Tato
opatieni maji logicky vliv na provoz nakladnich vozidel v mistech jejich vyskytu. Nakladni
automobily, které se bézné pouzivaji pro svoz odpadu €i zasobovani maji vzhledem ke svym
rozmérim veétsi polomér otaceni nez automobily osobni. To jim muze v fad€ piipadi velmi
ztizit ptipadné uplné znemoznit prijezd takovymto mistem. Zvlasté v pfipadé miniokruzich
ktizovatek se jedna o Casty problém. Miniokruzni kiizovatky se proto obvykle buduji tak aby
alespon jejich ¢ast mohly nakladni vozy pfejet a pfitom nedoslo ani k poSkozeni vozidla ani
samotné¢ kiizovatky.

V piipadé zizeni vozovky jde jiz o v&tsi problém. Ridi¢ nédkladniho vozidla v piipadé
ze je vozovka zuzena pouze vysunutou plochou muze piipadné prejet ptes tuto plochu, ¢imz
ale riskuje naptiklad poSkozeni dlazby chodniku. Pokud je vozovka ziizena pomoci sloupki ¢i
betonovych blokili, nezbyvd mu nez najit objizdnou trasu, coz miize vést ke zdrzeni jeho

pracovni ¢innosti.

2.6 Vliv zklidiiujicich opatieni na slozky integrovaného zachranného
systému
Ptislusnici slozek integrovaného zachranného systému jsou se sluzebnimi vozidly

na cestach k zasahim kazdodenni soucasti provozu na pozemnich komunikacich. Hlavnim
rozdilem mezi nimi a béZznymi fidi¢i je, Ze pii jejich cestach k zasahiim musi volit zcela
vozy maji pravo prednostni jizdy a na cestach k zasahu mtize kazda minuta zdrzeni ohrozovat
lidské Zivoty, bylo jednim zcilli prace zjistit, zda a ptipadné jaky vliv maji zklidnujici
opatfeni na jejich sluzebni ¢innost.

PtisluSnici sloZek integrovaného zachranného systému byli druhou nejpocetné;si
skupinou respondenti. Prizkumu se jich zucastnilo 37, coz piedstavuje 32% z celkového
poctu 117 respondentt.

Hned zotazky ¢cislo 2 vyplyva, ze setkavani se zklidiujicimi opatfenimi
je pro ptislusniky téchto slozek denni rutina. Odpovéd, Zze se s nimi setkavaji denné, totiz
uvedlo 78 % dotazovanych, ¢ili 29 pfislusnikt. DalSich 6 dotazovanych (16 %) uvedlo
odpoveéd’, ze se zklidiujicimi prvky se setkaji nékolikrat tydné. Jeden dotazovany (3 %) poté
uvedl, Ze na zklidiujici opatfeni narazi v ramci sluzby jen ziidka a jeden vybral jinou
odpovéd,, kterou vSak nedoplnil o vlastni komentat.

V otazce Cislo 3, jakou formu zklidnujicich opatfeni vnimaji respondenti nejlépe,

se nejvetsi ¢ast prislusnikd integrovaného zachranného systému vyjadfila pro psychologicka
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opatieni. Tuto odpovéd’ uvedlo v dotazniku 18 z nich, coz je 49 % respondentil z této skupiny.
Odpovéd’, Ze nejlépe vnimé fyzicko-psychologickou formu zklidiiujicich opatfeni, poté
uvedlo 10 respondentl, 27 % této skupiny. Nejmensi ¢ast skupiny poté hodnotila nejlépe
fyzicka zklidnujici opatieni. Jako nejlepsi formu zklidnéni dopravy je vnima 9 respondentu,
coz je zhruba 24 %.

Nejcastéjsi odpoveédi u otazky cislo 4, s jakym zklidnujicim opatienim se pii sluzbé
setkavaji nejcastéji, byla moznost stiedovy ostritvek spojeny s piechodem pro chodce. Tuto
odpovéd uvedlo dokonce 51 % respondentli z této skupiny, coz bylo 19 dotazanych. Druhou
nejcastej$i odpovédi, kterou uvedlo 5 dotazanych (14 %), byla moznost stfedové ostruvky,
nespojené s prechody pro chodce. Tieti nejcetnéjsi odpovédi se staly zpomalovaci prahy
umisténé samostatné. Tuto odpovéd’ uvedlo v dotazniku 11 % dotdzanych (4 ptisluSnici).
Ttirespondenti (8 %) oznalili za nejcastéj$i formu zklidiujicich opatfeni miniokruzni
ktizovatky. Po dvou dotdzanych uvedlo odpovéd’, Ze nejcastéji se setkavaji se zpomalovacimi
prahy spojenymi s pirechody pro chodce a odpovéd’ optické brzdy. Po jednom respondentovi
uvedlo také, Ze nejcastéji se setkdvaji se zuZzenim vozovky a se zménou barvy ¢i materidlu
Krytu vozovky.

V paté otazce, kde se respondenti nejcastéji setkavaji se zklidhujicimi prvky, byla
nejcetnéjs$i odpoveéd’ na prutahu obci. Tu uvedlo 19 dotazanych (51 %). Nasledovaly odpoveédi
na zacatku nebo konci obce a v obytnych zonéach, které obé uvedlo 8 dotazanych, ¢ili 22 %
ptislusnikii. Nejméné cetnou odpovédi byla historicka centra mést, uvedena pouze dvéma
respondenty (5 %).

Nejvice pozitivné bylo v této skupin€ respondentli hodnocenou pouzivani zmeény
barvy ¢i materidlu krytu vozovky. Tuto moZnost vybralo 9 dotazovanych, tedy 24 % této
skupiny. Sedm dotazovanych (19 %) ohodnotilo nejpozitivnéji zpomalovaci prah spojeny
s prechodem pro chodce. Stejné mnozZstvi dotazovanych vnimé nejpozitivnéji stfedové
ostrivky spojené s piechody pro chodce. Pét dotazanych (14 %) uvedlo, ze nejpozitivnéji
hodnoti optické brzdy. Ctyfi respondenti (11 %) uvadi jako nejlepsi formu zklidiujicich
opatieni zény pro pési a cyklisty. Tii dotazani (8 %) uvedli odpovéd’, ze nejpozitivnéji
vnimaji miniokruzni kfiZovatky. Nejméné Cetnymi se staly odpovédi samostatné umistény
zpomalovaci prah a stiedovy ostrivek bez piechodu pro chodce. Kazdou z nich uvedl pouze
jeden dotazovany, coz jsou 3 % respondentl v této skupiné.

Nejvice negativné poté pfislusnici slozek integrovaného zachranného systému
hodnotili stfedové ostrivky bez piechodii pro chodce. Tuto moznost uvedlo deset

dotazovanych ¢ili 27 % respondentii této skupiny. Druhou nejcastéji negativné hodnocenou
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formou zklidiiujicich opatieni byli zuZeni vozovky. Tuto odpovéd uvedlo 8 dotdzanych
(22 % této skupiny). Sedm respondentd (19 %) uvedlo, Ze nejvice negativné vnima
samostatné umisténé zpomalovaci prahy. Cty¥i dotazovani (11 %) negativné hodnoti stfedové
ostrivky spojené s pfechodem pro chodce. Dale tfi dotazovani (8 %) uvedli, Ze nejvice
negativné hodnoti pouziti miniokruzich kfizovatek. Po dvou respondentech (5 %) negativné
vnima pouziti optickych brzd a vyvysenych kiizovatkovych ploch. Jeden dotazovany také
negativné zhodnotil zpomalovaci prah spojeny s prechodem pro chodce.

Otazka CcCislo tiinact byla urena piimo pfisluSnikim slozek integrovaného
zachranného systému a méla za kol zjistit vliv zklidnujicich opatfeni na vykon jejich
povolani. V této otazce bylo povoleno oznacit vice nez jednu odpovéd’ a ptipadné odpoveédi
doplnit o vlastni komentat.

Nejcetnéjsi odpovédi na otdzku zda zkliditujici opatieni ovliviluji Cinnost slozek
zachranného systému, kterou v dotazniku uvedlo 69 % respondenti (25 prislusnika
zachrannych slozek) se stala moznost, ze zklidnujici opatfeni zpomaluji cestu zachrannych
slozek k zasahu. Ttinact respondentd (36 % této skupiny) dokonce uvedlo, ze zklidiiujici
opatieni ptislusniky cestou ohrozuji. Jeden z dotazovanych k této odpovédi uvedl také vlastni
komentat. Dle né¢j jsou mnohdy stfedové ostrivky neoznacené ¢i oznacené Spatn¢€ a nevhodné
umisténé. Ctyfi dotazovani (11 %) uvedli odpovéd, Ze zklidiujici opatfeni naopak zvy3uji
bezpecnost na cesté¢ k zasahu. Odpoveéd, Ze zklidilujici opatfeni nemaji vliv na Cinnost
zachrannych slozek, uvedlo 5 respondentti (14 %). Jeden dotazovany uvedl, Ze zklidiujici
opatfeni maji na ¢innost zachrannych slozek jiny vliv. Tato odpovéd’ vSak nebyla doplnéna
0 vlastni komentar.

Otazka cislo 14 byla spolecnd pro profesiondlni fidice a pfisluSniky slozek
integrovaného zachranného systému. Jejim cilem bylo zjistit, které konkrétni druhy
zklidnujicich opatfeni ztézuji vykon povolani téchto dvou skupin. Odpovédi piislusniki

zachrannych sloZek na tuto otdzku ukazuje obrazek 15.
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Neztézuje.

Jiné. (prosim uvedte)
MiniokruZni kfizovatky.
Vyvysené plochy kriZzovatek.
Optické brzdy.

Z6ny pro pési a cyklisty.

Zména barvy/materialu krytu vozovky.

Stredové ostrlvky s prechodem.

Stredové ostrlivky bez prechodu.
Zuzeni vozovky.
Samostatny zpomalovaci prah.

Zpomalovaci prah s pfechodem pro chodce.

Obrazek 20 Formy zklidiiujicich opatieni ovliviiyjici ¢innost 1ZS

Jak je patrné z grafu na obrazku 15, pouze 8 pfislusnikii zachrannych slozek uvedlo,
ze zadné zklidnujici opatfeni neztézuje vykon jejich povolani. Naproti tomu 13 dotazanych
uvedlo, ze jejich praci ztézuji sttedové ostrivky, které nejsou spojeny s piechody pro chodce.
Dalsi 11 dotdzanych oznacilo jako problém sttedové ostriivky s piechody pro chodce a zizZeni
vozovky. ZtiZzeni jejich prace je v mistech téchto opatfeni celkem logickym problémem.
V misté zGzené Casti vozovky, at’ jiz sttedovym ostruvkem ¢i jinym zpisobem je prakticky
nemozné vyhnout se civilnim vozidlim, které na takovémto misté¢ navic nemaji moznost
uvolnit komunikaci a umoznit tak prijezd vozidlim vSech slozek integrovaného zachranného
systému.

Zpomalovaci prah umistény samostatné na pozemni komunikaci, ktery jako prekazku
v ¢innosti  oznacilo 11 prislusniki zachrannych slozek, stejné jako zpomalovaci prah
s pfechodem pro chodce ¢i vyvySena kiiZovatkova plocha mohou plisobit komplikace hlavné
zdravotnické zachranné sluzbé&. Pti transportu pacienta cestuji lékat a zdravotnicky zachranar
V sanitnim voze s pacientem Vv zadni ¢asti a poskytuji mu pfi transportu potfebnou péci. Pti
této Cinnosti ovSem nemohou sledovat déni pred vozidlem a rychlejsi piejeti téchto
zklidnujicich opatfeni jim muze necekané ztiZit jejich praci.

Zuzeni vozovky a miniokruzni kiizovatky mohou komplikovat ¢innost piislusniki
hasi¢ského zachranného sboru. A to stejnym zptsobem jak jiz bylo zminéno v ptipade vozidel
pro svoz odpadu ¢i zasobovani. Cisternové automobily hasi¢i navic vezou pomérné velkou

Vv v

ma nepiiznivy vliv pfi prudkych zménach sméru jizdy a pti brzdéni.
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3 ZHODNOCENi UCINNOSTI YYBRANYCH
ZKLIDNUJICICH OPATRENI

Konkrétni zklidiujici opatfeni ptasobi na kazdou skupinu tcastniki provozu v obcich
zcela jinym zptsobem. Optimalnim feSenim by bylo vybrat takové zkliditujici opatieni, které
budou vnimat pozitivné pokud mozno vSechny skupiny ucastnikii provozu na pozemnich
komunikacich. Kdyz bude néktera ze skupin ucastnikli provozu vnimat zklidnujici opatfeni
negativng, spise na n¢ho nebude reagovat

V dotazniku bylo zminéno 10 konkrétnich zklidiujicich prvkl. Reakcemi na né a

zhodnocenim jejich pisobeni a €¢innosti se zabyva nasledujici ¢ast prace.

3.1 Zpomalovaci prah s prechodem pro chodce
Tento zklidnujici prvek byl vétSinou dotazanych napfi¢ vSemi skupinami vniman

pozitivné, jako uzitecny zpusob zklidnéni dopravy. Jednd se o fyzické zklidiiujici opatient,
z toho ditvodu vétSina fidi€l snizi rychlost a zvysi pozornost V misté¢ kde je toto pouziti
opatfeno. Tato forma zklidnéni komunikace se dle prizkumu jevi jako jedna z nejlepSich
moznych. Na tento fakt ukazuje také vysoké mnozstvi respondentli povazujicich ho za vibec
nejcastej$i formu zklidnujicich opatieni. Pozitivné ho navic hodnotila 1 vétsi ¢ast respondentil

z fad ptislusniki slozek integrovaného zadchranného systému.

3.2 Samostatné umistény zpomalovaci prah
Tento prvek byl naopak respondenty dotazniku vnimén spiSe negativné. A to nejen

respondenty z tad fidici, ale také mezi chodci a cyklisty. Sice se jedna o fyzicky zklidnujici
prvek, ktery vétSinou automobili pfinuti ke sniZeni rychlosti, ale jeho ptejizdéni a brzdéni
pfed nim vytvaii hluk, ¢imZ nevyhovuje ani v okoli se pohybujicim chodcim. Navic
dle vyjadteni jednoho z cyklisti dochazi k omezovani cyklistl ze strany projizd&jicich vozidel
pii prekonavani ptfiénych prahi. Mezi piislusniky zachrannych slozek byl navic vyhodnocen
jako jedna z forem =zklidiiujicich opatfeni ztézujici jejich Cinnost. Z téchto divodi se
samostatn¢ umisténé zpomalovaci prahy nejevi jako zcela optimdlni feSeni zklidnéni
komunikace. Na druhou stranu jsou jejich velkou pfednosti nizké naklady na jejich pofizeni a

umisténi.

3.3 ZuZeni vozovky
Zuzeni vozovky je prvkem, ktery vétSina dotazanych vyhodnotila negativné. Pouze

jeden respondent odpoveédél, Ze tento prvek vnimd pozitivné. Tato forma zklidnéni

komunikace byla hodnocena negativné hlavné skupinou cyklistl, ktefi se v misté zuZeni citi

-44 -



ohrozeni okolo projizdé€jicimi vozidly. Plusem zuzZeni vozovky vsak je, Ze v takto zklidnéném
formu zklidiujiciho opatfeni, tudiz dle prizkumu bude vétSina fidic¢h projizdéjicich vozidel
reagovat snizenim rychlosti a zvySenim pozornosti. Zuzeni vozovky z hlediska vlivu na préci

zachrannych slozek také patii mezi zklidiyjici opatieni s nejhorSimi vysledky.

3.4 Stredovy ostriivek postaveny samostatné bez prechodu pro chodce
Stiedovy ostritvek stojici samostatné¢ bez prechodu pro chodce je z daleka nejhiie

vnimany zklidnujici prvek v celém prizkumu. Jde o prvek, o kterém se nejvice respondentt
vyjadfilo, ze ho vnima negativné. Jedina skupina ucastnikli provozu, ve které nebyl oznacen
negativné, jsou cyklisté, ovS§em mezi nimi neni vniméan ani pozitivné. Navic dle pozndmky
jednoho z respondentu, z fad ptislusnikti integrovaného zachranného systému, jsou to pravé
ostravky, které prislusniky téchto slozek pii praci ptimo ohrozuji, protoze jsou Spatn¢€ znaceny
a nevhodné umistény. Tuto skutecnost potvrzuji i odpovédi na posledni otazku dotazniku,

kde ho ¢lenové slozek 1ZS vybraly nejcastéji jako prvek, ktery ztézuje vykon jejich povolani.

3.5 Stredovy ostriivek spojeny s pirechodem pro chodce
Ostriivek zkombinovany s pfechodem pro chodce je na rozdil od samostatné

postaveného ostrivku vniman pozitivné. Pozitivné jej vnimaji vSechny skupiny ucastnikt
provozu v obcich, ackoli se také nachazi mezi prvky, které nejvice ztézuji ¢innost slozek IZS.
Chodci u této formy oceni nejvice, Ze mohou bezpecné pickonat nejprve jizdni proud
na pozemni komunikaci v jednom sméru a poté na ostrivku vyckat na vhodnou chvili
k bezpe¢nému piekonani druhého jizdniho proudu. Pfi objizdéni ostrivku také automobily

vytvati stejny hluk jako pii bézné jizde.

3.6 Zména barvy ¢i materialu krytu vozovky
Jedna se o zklidiujici opatieni, které pouze minimum dotazanych vnima negativne.

Naopak velké mnozstvi dotdzanych jej hodnotilo pozitivné. V pfipadé zmény barvy krytu
vozovky se vSak jednd o psychologické opatteni, takze ¢ast fidi¢li ho nebude respektovat.
Téchto neukdznénych fidica je vSak dle prizkumu minimum.

V piipadé¢ zmény krytu vozovky se bude jednat o fyzicko-psychologicky prvek,
coz by mélo zajistit vyssi ukaznénost fidict pti jeho prekonavani.

Tento prvek byl navic prvek, ktery hodnotilo pozitivné€ nejvice piislusniki sluzek IZS,
navic toto opatfeni nema vliv na praci slozek integrovaného zachranného systému. Chodci

také oceni, ze pfi jeho pfekondvani nevznika hluk.
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3.7 Optické brzdy
Optické brzdy jsou po zméné barvy krytu vozovky dalSim psychologickym

zklidnujicim prvkem. Nicméné nejsou vniméany tak pozitivné jako ptfedchozi opatieni.
V dotazniku byl tento prvek hodnocen negativné hlavné chodci a tidi¢i. Naopak pozitivné
je hodnotili pfislusnici zachrannych slozek. Ptrekvapiva byla i jedna zpoznamek k této
odpovédi, kdy jeden z respondentii uvedl, ze nevi, jak opticka brzda vypada. Tato skute¢nost
nasveédcuje tomu, zZe optické brzdy nejsou mezi nejcastéji vyuzivanymi formami zklidiujicich
opatfeni. Tato nizka Cetnost je zpusobena vyssim vyskytem jinych druhii psychologickych

zklidnjicich prvkd, jako je zména barvy krytu vozovky.

3.8 VyvySené plochy kiiZzovatek

Vyvysené kiizovatkové plochy jsou dalsi forma fyzického zklidiujiciho opatieni,
kterou vétsina dotazanych vnima spiSe negativné. A to opét ve vSech skupinach tc¢astnikil
provozu V obcich. Na druhou stranu jako fyzickd zklidnujici opatieni zajistuji vyvySené
plochy zpomaleni projizdé€jicich vozidel a zvySeni opatrnosti ze strany jejich fidicu. S jejich
piejezdem ale opét souvisi problémy s hlukem tak jako u zpomalovacich praht. Tudiz

ani mezi chodci nejsou vnimany pozitivng.

3.9 Miniokruzni kfizovatky

Miniokruzni ktizovatky jsou dalsi v fad€ nepfili§ pozitivné vnimanych zklidnujicich
opatfeni. Nejvice negativné jsou hodnoceny ze strany fidi¢i. Ze skupiny chodcii
se vV prizkumu k miniokruznim kfizovatkdm nevyjadfil ani jeden respondent, stejné jako
ze skupiny cyklistii. Na druhou stanu byly zminény nékolikrat pifislusniky 1ZS, jako opatieni

zt&zujici vykon jejich prace. Stejné se k nim vyjadiili 1 profesionalni fidici.

3.10 Zony pro pési a cyklisty

Poslednim ze zminénych zklidiiujicich opatieni jsou zény pro pési a cyklisty. Jedna
se o jediné plo$né opatieni ve vyb&ru. Zony pro pési a cyklisty se vyznacuji minimalnim
pohybem automobilli, protoZze do péSich zon je zakdzan jejich vjezd s vyjimkou zajisténi
dopravni obsluhy. Napfi¢ vSemi skupinami dotdzanych jsou zony pro pési a cyklisty vniméany
pozitivné. Tim Ze do nich témé&f neni umoZnén vjezd automobild, poskytuji klidny a bezpecny
prostor k pohybu chodcii. Navic kviili umoznéni dopravni obsluhy se do nich zvladnou stejné

dostat také slozky IZS.
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4 ZHODNOCENI UCINNOSTI ZKLIDNUJICICH OPATRENI
Z HLEDISKA JEJICH !)IOJSOBENi’NA (“:INNQST SLOZEK
INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO SYSTEMU

Zaveérecna Cast prace se zabyva zhodnocenim zklidiijicich opatfeni, podle toho zda a
jak ovliviiuji slozky integrovaného zachranného systému na jejich cesté k zasahu. Tato ¢ast je
vypracovana na zéklad¢ rozhovorl s pfisluSniky jednotlivych slozek. Jedna se tedy o
konkrétni nazory lidi, ktefi téméf denné dobrovolné ocitaji v nebezpecnych situacich pii
ochrané druhych, at' jiz jako pfisluSnici Hasi¢ského zéachranného sboru, Zdravotnické
zachranné sluzby, Policie Ceské republiky nebo Méstské polici Hradec Kralové.

Néazory na zklidiiujici opatfeni se samoziejmé mezi jednotlivymi sloZzkami IZS rizni,
coz je dano jednak rozdilnymi ukoly, které jednotlivé slozky plni a v druhé tadé také

rozdilnym vozovym parkem ktery vyuzivaji pro svou ¢innost.

4.1 Zhodnoceni z pohledu Policie Ceské republiky
Pro zhodnoceni zklidiujicich opatfeni z pohledu Policie Ceské republiky, byl vyuzit

rozhovor s plk. Duskem (6), vedoucim odboru dopravni policie Kralovéhradeckého kraje.

Policie CR ma oproti ostatnim slozkam 1ZS pomémé velkou vyhodu z hlediska vlivu
zklidnujicich opatfeni na jeji ¢innost. Obce, které tato opatfeni planuji, totiz musi pted
zahajenim stavebnich tprav PK ziskat jeji stanovisko. To je sice pro obce na jednu stranu
nezavazné, nicméné vetsinou se jim fidi.

Policie v Kralovéhradeckém kraji povazuje za piinosnou témét jakoukoli formu
zklidiyjicich opatieni a to hlavné z hlediska nehodovosti. Dle jejich statistik jiz téméf
nedochazi k tragickym nehodam na izemi obci, coz je pfipisovano také rostoucimu mnozstvi
zklidnujicich opatieni. Jedinou vyjimku tvoii zpomalovaci semafory. Ty dle policie plni
naprosto opac¢ny vyznam, nez by méli, protoZe zpomaluji dopravni proud, ackoli semafory by
mél dopravu fidit, zrychlovat a zvySovat jeji plynulost. Proto se také v kralovéhradeckém
kraji Zadny nenachazi.

Dle rozhovoru také policie v pfipad€ Ze se na trase vyjezdu k udalosti nachézi jakékoli
forma zklidnujicich opatfeni ani neméni trasu vyjezdu, z divodi zvySeni bezpecnosti
zasahujicich policisti, ¢i zkraceni dojezdového Casu.

Tento fakt je zdavodiovan velikosti policejnich vozidel, pfi¢emz policie vyuziva
pfedevSim osobni automobily kategorie M1, na néz vyhybani se, rGznym piekazkam

V provozu, nema takovy vliv.
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4.2 Zhodnoceni z pohledu Hasi¢ského zachranného sboru

Kralovehradeckého kraje
Tato ¢ast vychazi z rozhovort a nazori dvou piislusnikd smény B z Kralovehradecké

hasi¢ské stanice Prazska. Jedna se o nadstrazmistry Petra Matéjicka (7) a Miloslava
Korbela (8). Na této stanici vyuzivaji hasi¢i vozidla CAS 20 Tatra 815 Terrno 4x4, technicky
automobil Volkswagen Transporter a na vétsi pozary velkoobjemovou cisternu CAS 32 na
tiindpravovém podvozku Tatra 815.

Z jejich vyjadieni vyplyva, ze problém pro né¢ ze zklidiujicich prvkl tvoii hlavné
miniokruzni kiizovatky a ostritvky ve vozovce. V ptipadé miniokruzich i nékterych malych
okruznich ktizovatek musi dojit ke zna¢nému snizeni rychlosti vozidla hlavné v ptipadé
cisteren, u kterych by ve vyssi rychlosti mohlo hrozit pievraceni. Dle rozhovoru je tento fakt
jesté umocnén u jinych utvarti, vybavenych cisternovymi automobily na jinych podvozcich,
vzhledem K jizdnim vlastnostem, které poskytuje podvozek Tatra. Ostrivky naopak tvofi
problém pfi predjizdéni vozidel ostatnich ucastnikit provozu. Mnoho fidict totiz nevi, jak se
ma spravné vyhnout vozidlim s pravem ptednostni jizdy.

Dle vyjadieni pfislusniki HZS je vSak zdrzeni i1 ohroZeni pfisluSnikli zasahujici
jednotky, vznikajici pfi prijezdu mistem se zklidiujicim opatfenim z hlediska celkového

dojezdového ¢asu prakticky zanedbatelné.

4.3 Zhodnoceni z pohledu Zdravotnické zachranné sluzby

Kralovehradeckého kraje
Podklad pro zhodnoceni ZO z pohledu ¢innosti Zdravotnické zachranné sluzby poskyil

v rozhovoru ftidi¢c ZZS Kralovéhradeckého kraje ze stfediska v Hradci Kralové, s téméf
dvacetiletou praxi, pan Pavel Kutalek (9).

Z pohledu ZZS dochazi oproti hodnoceni HZS a Policie k vyznamné ndzorové zmeng.
Dle dostupného vyjadieni predstavuji nékteré formy zkliditujicich opatfeni pro jeji €innost
pomérné velkou prekazku. U piipadd, ke kterym vyjizdi posadky ZZS dochazi témér vzdy
Kk ohrozeni Zivota a tudiz u kazdého piipadu mohou hrat roli i vtefiny dojezdové doby.

Pro c¢innost ZZS se dle rozhovoru jevi jako nejlepsi volba vétSina forem
psychologickych zklidiiujicich opatieni, které mohou sanitni vozy plynule piekonat i ve
vysSich rychlostech. Naopak jako velka piekazka jsou vnimany zizeni vozovky a ostrivky ve
vozovce, dale poté zpomalovaci prahy, ¢i jiné formy vyvySenych zklidnujicich opatient.

Ostrivky zplsobuji zhorSeni dojezdovych Casi na misto zasahu a navic pii jejich
objizdéni dochazi ke zvySeni rizika pro zasahujici posadku. To je zvySovano piedevSim
okolnimi ucastniky provozu, ktefi se mnohdy nevhodné snazi uvolnit cestu zpomalenim a
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prejetim ke vnéjsi stran€ vozovky, coZ ma ve zuZzeném misté naopak za nésledek zpomaleni
vozu, nebo pfinuti fidice ZZS se vyhnout do opa¢ného sméru, kde se zvysuje riziko nehody.
Stejny problém a zpomaleni nastava také v pripad¢ zuzeni vozovky.

Zpomalovaci prahy, polstafe, ¢i zvySené kiizovatkové plochy jsou poté problémem
spiSe pro zasahujici l€kate a zdravotniky. Ti s pacientem cestuji v ndkladovém prostoru
sanitky a zaroven o né&j pec€uji. Pfi soustfedéni na péci o pacienta je tedy na piejizdéni
nerovnosti mize upozornit pouze snizovani rychlosti vozidla. Navic hrozi uvolnéni nékteré ze
soucasti vybaveni ¢i zdravotnického materialu. Toto riziko je dle rozhovoru také umocnéno
tim, Ze sanitni vozy vznikaji Upravou dodavkovych automobilli (vozidel kategorie N1)
puvodné konstrukéné uréenych k prepraveé nakladi, které maji vétsi hmotnost nez vybaveni a
osadka sanitniho vozu a tudiz maji tyto vozy pomérné tvrdé odpruZzeni podvozku. Dle
dostupného vyjadfeni u téchto forem zklidiiujicich opatfeni ani nezédlezi na formé jejich
provedeni (prefabrikované plastové dily, dlazdéné prahy, atd.) a potize se vyskytuji u vSech

forem stejné.

4.4 Zhodnoceni z pohledu Méstské Policie Hradec Kralové
Podklady pro zhodnoceni zklidiiujicich opatifeni z tohoto pohledu poskytl v rozhovoru

naméstek feditele Méstské Policie Hradec Kralové, pan Kamil Rous (10), dlouholety
ptislusnik jejiho sboru, ktery se na svou sou€asnou funkci vypracoval z pozice fadového
straZnika.

Z pohledu méstské policie mohou néktera zklidiiujici opatfeni, hlavné jejich fyzické
formy, pasobit pomérné negativné. Dle zdroje sice plisobi na bézné Gcastniky provozu zcela
spravné, ovsem tim vznik4d problém z hlediska Cinnosti MP. Cestou k zdsahu na misté
zklidiiujiciho opatieni dochdzi ke zpomaleni vozidla jedouciho k zdsahu a také ke zvySeni
rizika kolizni situace, ke kterému dochazi v nejvétsi mife na miniokruznich 1 béznych
okruznich ktizovatkach.

Pti rychlé jizdé k zasahu také miZe na n€kterych formach zkliditujicich opatfeni dojit
k poskozeni vozidla, naptiklad k prorazeni olejové vany motoru. Takovato nehoda se muze
stat hlavné na Spatné konstruovanych zpomalovacich prazich.

Méstska policie je také jedinou slozkou IZS, ktera si pfizptisobuje trasu vyjezdu tak
aby se vyhnula nékterym zklidnénym usekim, z diive zminénych diivodl, nebo z diivodu
vysoké intenzity dopravy, v nékterych usecich mistnich komunikaci, zahrnujicich 1 nékteré

zklidnéné. V téchto Upravach trasy pomahd jejim dispeCerim také skute¢nost, ze méstska

-49-



policie spravuje méstsky kamerovy systém, tudiz ma v redlném case informace o dopravni
situaci, se kterymi miize dispecer pracovat.

Méstska policie je ve zménach vyjezdovych tras zvyhodnéna také skutecnosti, ze jeji

------

rrrrrr

béhem cesty k zasahu a nedostanou ji stanovenou do naviga¢niho systému jako diive zminéné

slozky.

4.5 Shrnuti zhodnoceni z pohledu Integrovaného zachranného systému
Stejné jako mezi béznymi ucastniky provozu na pozemnich komunikacich jsou rozdily

ve vnimani zklidfujicich opatfeni 1 mezi jednotlivymi sloZkami IZS. Tyto rozdily jsou
zpusobeny jednak pouzivanymi vozidly a také rozdily v Cinnosti jednotlivych slozek.
V ptistupu ke zklidnujicim opatfenim a jejich vlivu na ptiklad na volbu vyjezdové trasy je zde
viditelny rozdil mezi ZZS spole¢né¢ s HZS a méstskou policii. Jak jiz bylo zminéno vyse,
mestskd policie vyjizdi ke vétsing svych piipadl pii pribéhu bézné hlidkové Cinnosti, tudiz
pii pohybu urcitou ¢asti obce dostane hlidka ptes radiostanici vyzvu a vyjizdi k zésahu
V naprosté vétSiné ptipadd (vyjma cesty z vycviku ¢i jednoho zdsahu na druhy). Tyto dvé
slozky tak dostanou do tabletu ve vozidle s dispecinku informace o zasahu a také pfedem
zvolenou trasu cesty, v podstaté okamzité po ptedani vyzvy pomoci radiostanice.

Z vybranych zklidiujicich opatfeni zminénych ve tfeti kapitole, je jednoznacné, ze
jako nejvhodnéjsi z hlediska vlivu na ¢innost IZS se jevi psychologické formy zklidiujicich
opatfeni, které¢ dle rozhovorli vnimaji pozitivné dotazani zastupci vSech slozek. Na opaéném
konci Zzebiicku, ackoli jsou napiiklad Policii Ceské Republiky vnimany kladné, se nachazi
nékteré formy fyzickych zklidiiujicich opatieni.

Dle rozhovort se jako nejméné vhodné jevi pouZzivani ostrivkil, hlavné jsou-li uzity
K vytvofeni ziZzeni vozovky, ¢i jisté formy Sikany hned na zacatku obce, kde ani neslouzi
k pfechazeni osob. Ty byly zminény jako piekazka jak ze strany HZS, tak ze strany ZZS,
V jejimZ piipad¢ byla jejich nevhodnost a fakt Ze pfimo ohroZuji posadky sanitnich vozil
zduraznéna. V piipadech kdy je sanitka na cesté k zavaznému piipadu a jde tudiz i o sekundy,
které mohou rozhodnout o preZiti pacienta, se mize jednat o zadvaznou komplikaci, pokud
sanitka pfedjizdi kolonu pomaleji jedoucich vozidel a néhle se pfed ni objevi na zacatku obce
ostrivek ve stfedu silnice. Stejny problém se tyka 1 hasicli, ktefi se navic s velkym

cisternovym automobilem nemohou jednodusSe vyhnout.
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VeEtsi ¢ast zminénych ztizeni Cinnosti, plisobenych ostrivky se da také prenést na
zGzeni vozovky jinym zpusobem nez formou ostravku.

Dalsi z hlediska ¢innosti IZS nevhodnou formou se jevi zpomalovaci prahy, ¢i jiné
formy vyvysenych prvki. V jejich piipadé dle vyjadieni MP muze dojit v krajnich piipadech,
po rychlém prijezdu takto zklidnénym mistem az k poskozeni sluzebniho vozidla. V ptipadé
778 jak bylo jiz zminéno vyse, mohou tyto prahy ohrozovat posadku v zadni ¢asti sanitky,
provadéjici neodkladnou péci o pacienta, jak piimo at brzdénim pred piejetim ¢i
»Zhoupnutim*® pfi piejeti prahu, tak uvolnénim nékteré z ¢asti vybaveni vozidla.

Jako nepfili§ vhodné se jevi malé a miniokruzni ktizovatky, kde v pfipadé vyjezdu
cisternovych automobildt HZS musi dojit k vyraznému zpomaleni, kdy v krajnim ptipadé¢ pfi
prijezdu vysokou rychlosti muize dojit az k pfevraceni vozidla a véznému zranéni
zasahuyjicich pfisluSnikii. Problémem u nékterych miniokruznich kiizovatek mulze byt i
vzhledem K jejich rozmériim zna¢né omezeny prajezd velkych cisternovych automobili, které
zde v nekterych ptipadech musi takovouto ktizovatku projizdét v protisméru ¢i po prilehlém
chodniku. U toho dle vyjadfeni dotazanych hasi¢l miize vyvstat pravé problém napiiklad pro
jednotky vybavené cisternami s podvozkem s béznym zebfinovym nosnym ramem. U nich
muze vlivem velkého pnuti ramu dojit v krajnim ptipadé az k poskozeni vozidla. To se ovSem
stava velice zfidka a jen kdyz je u komunikace velmi vysoka obruba.

Posledni formou zklidnujicich opatfeni, kterou povazuje ncktera ze slozek IZS za
nevhodnou, jsou v Kralovéhradeckém kraji zpomalovaci semafory. To je vSak jak je vyse
zminéno zpusobeno ndzorem policejnich dopravnich expertl, ze tyto semafory zpomaluji
dopravu, ackoli by ji semafor mé zrychlovat. Navic vzhledem k jejich béZznému pouzivani,
v jinych krajich CR se miize jednat pouze o konkrétni situaci v Kralovéhradeckém kraji. Pro
zjisténi obecného pohledu, by tedy bylo nutné dotazat i dalsi krajské feditelstvi PCR.

Zbyvajici formy zklidilujicich opatieni nepovazuje Zadné ze slozek IZS za piekdzku
ve vykonu jejich ¢innosti, ani pfi ni neohrozuji dle dostupnych zdrojl jejich ptisluSniky, tudiz
se daji povazovat za piinos. Shrnuti vSech vybranych zklidiiujicich opatfeni dle jejich
vhodnosti z hlediska ¢innosti IZS a porovnani s vnimanim ostatnimi ucastniky provozu
ukazuje tabulka 2. Vybrané formy zklidnujicich opatfeni jsou v ni sefazeny od nejméné
vhodnych po nejvice vhodné, dle toho jak je v dotazniku vnimali UCastnici provozu a

Vv rozhovorech pftislusnici slozek IZS.
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Tabulka 2 Porovnani vnimani ZO z pohledu IZS a respondentii dotaznikového prazkumu

Poradi dle respondenti

Vybrana forma ZO Poradi dle IZS
dotazniku
Miniokruzni kfizovatky S) 4
Optické brzdy 7 5
Ostravky bez piechodt pro chodce 2 1
Ostruvky s ptechody pro chodce 6 2
Vyvysené plochy na vozovce 7 3

Zmeéna barvy/materialu krytu

8 5
vozovky
Z6ny pro pési a cyklisty 8 5
Zpomalovaci prahy bez ptechodii ) 3
pro chodce
Zpomalovaci prahy s
4 3

ptechody pro chodce

Z porovnani vyplyva, Ze nejvice negativné vnimanou formou zklidiujicich opatient,
jak z pohledu IZS tak mezi ostatnimi ucastniky provozu, jsou ostrivky ve vozovce, které
nejsou spojeny s prechodem pro chodce. Dale jsou negativné vnimany zpomalovaci prahy
bez pfechodi i s nimi a zGiZeni vozovky.

Naopak pozitivné se naprosto shodné jevi psychologické formy zklidnéni provozu,
jako je zména barvy ¢ materidlu krytu vozovky ¢i optické brzdy. Pozitivné je také vniména

tvorba zon pro pési a cyklisty.
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5 DOPORUéENi RESENI SITUACI OVLIVNUgiCiCH CI
OHROZUJIC}CH CINNQST INTEGROVANEHO
ZACHRANNEHO SYSTEMU

Zporovnani dotaznikového prizkumu s vystupem zrozhovori se zastupci
jednotlivych slozek I1ZS vyplyva, Ze plosné zony a psychologické formy zklidiujicich
opatfeni jsou ucastniky provozu vnimény nejvice pozitivng, v pfipad¢ zéastupce ZZS zaznél
dokonce nazor, ze by bylo nejlepsi, kdyz by se pouzivaly jen tyto formy.

Naopak velmi negativné jsou vnimany ostrivky ve vozovce, slouzici pouze
k vytvoreni ,,Sikany* a zzeni vozovky. Ty vnimaji negativn¢ jak bézni Gastnici provozu na
PK tak zéstupci slozek IZS. U zachrannych sloZek tento negativni dojem podporuje fakt, ze
tyto prvky ztézuji jejich vyjezdovym vozidlim vyhybani se ostatnim ti¢astnikiim provozu. To
je dano také tim, ze v CR neexistuje norma & doporuéeni jak spravné vozidlim IZS uvolnit
prijezd pro pozemni komunikaci. Moznym feSenim tohoto problému by tedy byla uprava
Zakona o provozu na pozemnich komunikacich tak, aby bylo jasné stanoveno, jak se ma
bézny ucastnik provozu na PK, hlavné poté bézny fidi¢ motorového vozidla vyhnout, kdyz za
nim nebo proti nému jede vozidlo s pradvem piednostni jizdy. Pokud by se takové opatfeni
zavedlo a byl na né& kladen diraz i pfi vyuce novych fidi¢l v autoSkoladch, mohlo by se
vyrazn€ snizit nebezpeci, které kvili této formé zklidnujicich opatfeni vzniké zasahujicim
prislusniktim IZS. Na vyméhani takového zmény pravidel silni¢éniho provozu by se minimalné
v pocatku platnosti musela ve vétsi mife podilet jak PCR tak MP. Zde by se nabizelo i pouziti
zafizeni pro zaznam videa ve vSech vozidla slozek IZS k pfipadnému naslednému
ptrestupkovému fizeni s fidicem, ktery by svou jizdou omezil ¢i ohrozil takové vozidlo.

Dal§i moznosti feSeni toho problému by bylo, kdyz by policie, kterd vydava
stanovisko k upravam na PK, a tudiz i k nové zfizovanym zklidijicim opatienim, své
stanovisko konzultovala se zastupci ostatnich slozek IZS. Zde je vSak velmi pravdépodobné,
ze by ze strany ZZS piipadné¢ HZS pfichazela zapornd vyjadieni k nékterym formam
zklidiujicich opatfeni stale. Krom toho by timto ikonem byly ostatni slozky I1ZS vyjma PCR
zatéZovany zbytecnou byrokratickou polozkou navic.

Dalsi formou ZO, ktera se dle dotaznikového Setfeni i rozhovord jevi nevhodné, jsou
zpomalovaci prahy. Ty oznacuje za velmi nevhodné opét zejména ZZS a také MPHK. Zde by
ziejm¢ bylo moznym feSenim problému, zminéného ze strany MPHK, kdyZz by i1 prahy
budované napftiklad ze zulovych kostek mély stanovenou maximalni hranici najezdovych thla

tak, aby pfi jejich rychlej$im piejeti nemohlo dojit k poSkozeni vozidla. DalS§i moznosti by
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byla uprava zasahovych vozidel ochranou proti takovémuto poSkozeni. Ani jedna z téchto
moznosti vSak nenabizi feSeni probléml zminénych ze strany ZZS. Dle vysledkli rozhovoru
se ze strany ZZS nabizi ohledné¢ zpomalovacich prahi pouze jediné feseni a to je bud'to
nepouzivat, nebo omezit jejich pouzivani napiiklad do obytnych zén, kde je budou posadky
sanitnich vozl o¢ekavat a ptizpisobi tomu postup svych pracovnich tikonti, bude-li to mozné.

Ztejmé nejlepsi formou zlepSeni situace slozek 1ZS pii prijezdu zklidnénym tsekem,
je v8ak, aby ostatni ucastnici provozu méli dostate¢ny piehled o déni okolo sebe a snazili se
brat ohled na déni ve svém okoli. Stejné tak obce by méli peclivé zvazovat, na jakou mistni
komunikaci se rozhodnou umistit zklidiiujici opatfeni a jakou formu zklidnéni budou volit,

kdyz z prace vyplyva, ze ucastnici provozu vnimaji nejlépe formy psychologické.
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ZAVER

Byly splnény vsechny cile prace. V prvni kapitole byla provedena analyza
zklidiujicich opatieni pouzivanych na uzemi Ceské Republiky, zapadni Evropé a ve
spojenych statech.

Pii porovnani zklidiiujicich opatfeni pouZivanych v zapadni Evropé a v Ceské
republice, je zfeteln¢ vidét Ze dochazi k aplikaci posledniho vyvoje jen s drobnym zpozdénim.
Naptiklad v Némecku bézné nizkoemisni zony budou moci nase mésta zavadet jiz béhem
letosniho ¢i pfistiho roku. A pies zajem né€kterych mést o tyto zony zlstava otazkou, kolik
jich nakonec, minimaln¢ v kratkém obdobi po tom, co bude legislativné umoznéno jejich
zavedeni, vznikne vzhledem K faktu, Ze vétSina politiki o nich spiSe mluvi, nez by je
prosazovali. Na druhou stranu je v nasem prostiedi vidét ¢astetna odchylka od trendu
vytvafeni dalSich plo$nych opatieni jako je vytvéafeni zon pro pési a cyklisty v historickych
centrech mést, kdy na tizemi CR vznikaji v mnohem men§im méfitku, pfipadn& na mnohem
mensi ploSe centra mésta.

Dale bylo pomoci dotaznikového Setfeni zjiSténo, s jakymi formami zklidnujicich
opatieni se respondenti v provozu nejcastéji setkavaji a jak vybrané formy zklidnéni provozu
vnimaji.

V posledni ¢asti prace, byly zpracovany rozhovory s konkrétnimi zastupci
zachrannych slozek, kteti vyjadrili své vnimani zklidijicich opatieni, a také jejich vliv na
vykon jejich povolani. Z téchto rozhovorii vzesla v ptipadech nékterych forem zkliditujicich
opatfeni omezeni ¢i piekazky, které plisobi ¢innosti sloZzek 1ZS.

Posledni ¢ast prace poté nabizi n¢kolik navrhii, pomoci kterych by bylo mozno, vyse
zminéna omezeni ¢i prekazky odstranit a zlepsit tak bezpecnost jak zasahujicich ptislusnikt

IZS tak 1 ostatnich ucastnikli provozu.
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sziLOHAt 1 -TABULKA OTAZEK A ODPOVEDI K
DOTAZNIKU

Otizka | Odpovéd | Pocet
1) Jak se nejcastéji Gicastnite provozu na pozemnich komunikacich v obcich?
Jako chodec. 17
Jako cyklista. 6
Jako tidic. 55
Jako tidi¢ profesional. (hlavné v ptipad€ zasobovani, ¢i svozu odpadl) 2
Jako ptislusnik slozek 1ZS. 37
2)  Jak Casto se setkavate s riznymi zklidiiujicimi opatfenimi?
Denng. 85
retardéry, zony 30, Sikany a zvySeny prechody pro chodce
Nékolikrat tydné. 19
Pouze ziidka. 13
Jina odpovéd'. (doplnte prosim) 1
1) Jakou formu opatieni vnimate 1épe?
Fyzicka opatteni. (zGizeni vozovky, zpomalovaci prahy, ostrivky, atd.) 45
Psychologicka opatieni. (optické brzdy, zména barvy vozovky, atd.) 30
Fyzicko-psychologicka. (jejich kombinace) 42
3) S jakou formou zkliditujicich opatieni se setkavate nejcastéji?
Zpomalovaci prah s pfechodem pro chodce. 35
Samostatny zpomalovaci prah. 17
Zzeni vozovky. 3
Stfedovy ostrivek bez pfechodu pro chodce. 8
Stfedovy ostrivek s pfechodem pro chodce. 41
Zmeéna barvy/materialu krytu vozovky. (napf. : pted kiizovatkou ¢i pfechodem pro 5
chodce)
Zbny pro pési a cyklisty. 3
Optické brzdy. 2
Vyvysené plochy kiiZzovatek. 0
Miniokruzni kiizovatky. 6
Jiné. (prosim doplnte) 0




4) Kde se ve méstech a obcich nejcastéji setkavate se zklidiujicimi opatienimi?

Na zacatku/konci obce nebo mésta. 21
V historickém centru. 7
V obytnych zénach. 43
Na pritahu obci. 46
mame v nasi vesnici jeden u kiizovatky do "centra" vesnice a pak vim ve méste o jedom u
détskycho htiste - tam jsou dva retardéry, kazdej z jedny strany hiisté

5) Nejvice pozitivné hodnotim:
Zpomalovaci prah s pfechodem pro chodce. 29
Samostatny zpomalovaci prah. 7
je to dobry, ze to ¢lovéka donuti zpomalit
Zzeni vozovky. 1
Stiedovy ostriivek bez piechodu pro chodce. 4
Sttedovy ostriivek s prechodem pro chodce. 22
Zmeéna barvy/ materialu krytu vozovky. 19
Optické brzdy. 10
Vyvysené plochy kiizovatek. 1
Miniokruzni kiizovatky. 5
Zbny pro pési a cyklisty. 18
Jiné. (prosim doplite) 1
zadné

6) Nejvice negativné hodnotim:
Zpomalovaci prah s pfechodem pro chodce. 12
vSechny
Samostatny zpomalovaci prah. 25
Zzeni vozovky. 17
Stiedovy ostriivek bez prechodu pro chodce. 23
Stfedovy ostrivek s pfechodem pro chodce. 9
Zmeéna barvy/materialu krytu vozovky. 2
Z6ny pro pési a cyklisty. 2
Optické brzdy. 8
tohle nevim co je, nebo co si pod tim pfedstavit, tak to ber s rezervou :)
Vyvysené plochy kiizovatek. 8
Miniokruzni kiizovatky. 11
Jiné. (dopliite prosim) 2

Vsechny vyvysené a zpomalovaci prahy, stiedové ostritvky a vyvysené plochy kiizovatek

Vsechny vyvysené a zpomalovaci prahy, sttedové ostriitvky a vyvysené plochy kiizovatek




7)  Jako fidi¢ reaguji na fyzicka zklidujici opatieni - zpomalovaci prahy atd. :

Ize

Vybreft vice snizenim rychlosti 66

moznosti)
zvySenim rychlosti 0
zvysenim pozornosti 31
snizenim pozornosti 0
nereaguji 4
jinak (dopliite prosim) 2
odporem
nadavam

8) Jako fidi¢ reaguji na psychologicka opatieni - optické brzdy atd. :
(Ize

vybrat vice snizenim rychlosti 46

moznosti)
zvySenim rychlosti 1
zvySenim opatrnosti 43
sniZzenim opatnosti 1
nereaguji 10
jinak (prosim dopliite) 2
zpomaleni, zvyseni opatrnosti
strestuji mne, samoziejm¢e zpomalim ale nevim, jestli dam vic pozor na chodce nebo
se soustfedim na bezpecny priijezd timto mistem

9) Jako chodec reaguji na zklidnujici opatieni:

1 i o~ 4 .
Enzoei:lfgz);?t viee zvysenim pOZOI‘I’lOStl 39
snizenim pozornosti (citim se bezpe&ngji) o
nereaguji o
jinak (dopliite prosim) 1

jako chodec musite byt vzdy v strehu

chodci by méli pouZzivat rozum s nespoléhat na tyto zklidiujici opatieni. M¢la by byt
zru$ena prednost chodct, vlak taky nedava prednost autu

prosté piejdu




10) Jako cyklista vnimam zklidiyjici opatfeni jako:

prvek zvysujici bezpeénost cyklistl 49
prvek snizujici ¢i ohrozujici bezpecnost cyklistti 21
nevnimam 41
jiné (prosime uved'te) 7

prvek zvySujici bezpe¢nost obecné (vSech)

Prvek zvySujici ohrozeni cyklisty. Kdyz jedu na kole, tak pii zazeni se fidi¢i "nacpou" vedle
cyklisty a zpomalujici prahy se snazi objet krajem, kde je nizsi.

nejsem cyklista

nejsem cyklista

velmi negativné - jizda po zizenych silnicich v Nachod¢ je skute¢ny adrenalin.

neucelné

11) Jako chodec vnimam zklidijici opatieni jako:

zvySeni bezpecnosti sebe i jinych chodct 88
sniZzeni bezpecnosti 3
nevnimam 22
jiné (uved'te prosim) 4

zvySeni bezpec€nosti obecné (vech)

Negativné, zvySuje se hluk. B€hem brzdéni piskaji voztim brzdy a hu¢i motorova brzda. Pii
zrychlovani po zpomaleni je vyss§i hluk motoru, nez pii klidném projeti.

bezpecnost nijak nezvySuji, jen zpusobuji vice havarii aut a nemoznost projet I1ZS.

navyseni poctu urazl

13)  Jste-li ptislusnikem slozek 1ZS ovliviiuji n&jakym zpusobem zklidiiujici opatieni vykon vasi sluzby?

zpomaluji cestu k zasahu 34
ohrozuji cestou pfislusniky 17
ostrivky jsou kolikrat neozna¢ené a na nevhodnych mistech

zlepsuji bezpecnost cestou k zasahu 7
neovliviuji 14
jinak (prosim dopliite) 1

nejsem prislusnikem slozek IZS 20




14)  Jste-li fidi¢ profesional ¢i piislusnik slozek 1ZS, zt€Zzuje nékteré z uvedenych zklidiiujicich opatieni

vykon vaseho povolani?

Zpomalovaci prah s pfechodem pro chodce. 10
Samostatny zpomalovaci prah. 15
Ztzeni vozovky. 17
Stredové ostruvky bez prechodu. 17
Stredové ostrivky s prechodem. 15
Zména barvy/materialu krytu vozovky. 0
Zbny pro pési a cyklisty. 1
Optické brzdy. 0
Vyvysené plochy kiizovatek. 9
Miniokruzni kiizovatky. 11
Jiné. (prosim uved'te) 1
Nékdo se smifi rychle, nékdo pomalu, nékdo vibec.

Neztézuje. 13
Nejsem tidi¢ profesional. 34




