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Anotace

Préace zpracovava podklady pro skolni plan mobility z dopravniho hlediska. Analyzuje
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UVOD

Podstatou managementu mobility jako jedné z odnozi dopravniho managementu je
ovlivitovani lidské volby v pfepravnim procesu, popularizace a podnécovani k uzivani trvale
udrzitelnych zptisobti dopravy, mezi néz patii doprava veiejnd, cyklistickd, pési a sdileni
automobilt.

Zakladnim nastrojem managementu mobility je plan mobility. Jedna se o strategicky
dokument, jenz ve stfedn¢ az dlouhodobém vyhledu a na rtznych urovnich (region, obec,
firma, instituce) urcuje cile v oblasti udrzitelné mobility a predklada navrhy opatfeni vedouci
k jejich dosazeni, zejména pak k redukci individualni automobilové dopravy kvuli jejimu
negativnimu vlivu na zdravi a Zivotni prostiedi.

Skolni plan mobility klade kromé& podpory samostatné, bezpeéné a zdravé dopravy
déti, zaméstnancii a rodic¢h do Skoly zvySeny diraz i na vychovu k udrZitelnym dopravnim
navykiim a v SirSim pojeti i na vychovu k zdravému zivotnimu stylu a formovani postoje
Kk Zivotnimu prostiedi.

Cilem prace je zpracovat podklady pro Skolni plan mobility Redlného gymndazia
a zakladni Skoly mésta Prost&jova z dopravniho hlediska; tedy analyzovat organizaci dopravy
v okoli Skoly, rozebrat moznosti ptfepravy dopravou vefejnou linkovou i individualni
a s pomoci informaci ziskanych dotaznikovym Setfenim urcit priority uzivatel systému,
popsat kritickd mista a navrhnout opatfeni vedouci ke zvySeni bezpecnosti a komfortu

ucastniki silni¢éniho provozu v okoli skoly.
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1 ANALYZA ORGANIZACE DOPRAVY V OKOLI SKOLY

V této kapitole je ptedstaven subjekt Realné gymnazium a zékladni Skola mésta
Prost&jova, jeho popis a zakladni charakteristika s diirazem na areél Skoly a pfistupové cesty
do n& a jsou analyzovany moznosti prepravy zakt a studentd prostfedky hromadné

i individualni dopravy.

1.1 Popis a charakteristika $koly

Statutdrni mésto Prostéjov lezi v Olomouckém kraji a k 1. 1. 2013 mélo 44 184
obyvatel. (1) Je nejvétsim a prirozené spadovym méstem okresu Prostéjov a prochazi jim dva
hlavni dopravni tahy; rychlostni komunikace 1/46 ve sméru Vyskov — Prostéjov — Olomouc
asilnice 11/150 ve sméru Boskovice — Prost§jov — Pierov. Zatimco I/46 mésto miji
a neovlivituje dopravni situaci v jeho centru, II/150 protind pfimo centrum mésta a je vedena
po vnitinim okruhu. Cast vozidel je odklonéna na okruh vng;jsi.

Reélné gymnézium a zakladni Skola mésta Prostéjova se nachézi v blizkosti vnitfniho
okruhu a centra mésta na ulici Studentské (obr 1). Sidli v budové byvalé zékladni $koly, ktera
byla postavena v roce 1974, a jako pravni subjekt spojujici dva typy $kol (stfedni a zakladni)
pusobi od Skolniho roku 1992/93. (2) Ztizovatelem pravniho subjektu, jenz je piispévkovou

organizaci, je mesto Prostéjov.

Obr. 1: Budova Realného gymnazia a zakladni $koly mésta Prostéjova — ¢elni pohled
Zdroj: (3) (upraveno)
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Na redlném gymnaziu studuje 283 studenti ve dvou studijnich oborech; ctyfletém
dennim studiu nebo Sestiletém dennim studiu se zaméfenim na piirodni védy a vypocetni
techniku. Zakladni Skolu navstévuje 522 zakt v deviti postupovych roénicich, z nichz
V kazdém jsou dv¢ paralelni tfidy.

Pravni subjekt zaméstnava 66 pedagogickych pracovnikill, coz zahrnuje vedeni skoly,
vyucujici na gymndziu a dvou stupnich zékladni skoly a vychovatele $kolni druziny. DalSich
28 pracovnikli vykonava nepedagogickou CcCinnost; jsou to zaméstnanci ekonomického
a spravniho useku, jidelny a skolni knihovny.

Stravovani zajistuje Skolni jidelna, jejiz kapacitu 1300 stravnikd vyuzivaji kromé
mistnich zaki, studentli a zaméstnanct i studenti dvou dalSich prostéjovskych skol. Pro zéky
prvniho stupné zdkladni Skoly je zfizena Skolni druzina o ctyfech oddélenich s provozni
dobou od 6:30 do 8:00 a od 11:40 do 17:00 hod.

V objektu Realného gymnazia a zakladni Skoly (dale jen Skoly) se naléza télocvicna
vyuzivana pro razné sportovni aktivity. V dob¢ od 8:00 do 16:00 hod. slouzi vyuce, od 16:00
do 21:00 hod. je pronajiména jinym subjektim.

Hiiste, které piimo sousedi s budovou $koly (obr. 2), je v provozu od biezna do
listopadu a podobné jako télocvicna slouzi v dopolednich a ¢asnych odpolednich hodinach
télesnym aktivitim organizovanym prevazné Skolou. Soucasné¢ muze byt v této dobé
vyuzivano jinymi Skolami nebo k oficialnim sportovnim udalostem. Do 20:00 hod. je areal
htisté k dispozici vetfejnosti pod dohledem spréavce.

Prostory budovy skoly jsou vyuzivany i mimo vyuku, a to pro organizovani seminaii
a prednasek, konani spolecenskych akci a jako volebni mistnosti v dobé konéni voleb. V €asti
budovy pfiléhajici ke Skolnimu hfiSti jsou tfi sluzebni byty, které jsou pronajimany

zamé&stnanctim Skoly.
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Obr. 2: Areal $koly s hiistém
Zdroj: (4) (upraveno)

1.1.1 Aredl Skoly a jeho bezprostredni okoli

Aredl skoly je ohranien ¢&tyfmi ulicemi: Studentskou, Tylovou, Dobrovského
a Lidickou. Vstup a vystup ze §koly je mozny pouze s platnym piistupovym ¢ipem. Hlavnim
vchodem ze Studentské ulice je vchod pro zaméstnance a navstévy a pro zaméstnance je
otevien (stejné jako vSechny ostatni vchody) od 5:45 do 17:15 hod. v pracovnich dnech.
V case od 17:15 do 19:00 hod. mohou zaméstnanci pouzit pouze vchod z Tylovy ulice.
Dalsimi dvéma vchody ze Studentské ulice vchazeji do budovy Zaci a studenti skoly; pro né je
povolena doba piistupu pouze ve dnech vyucovani, a to od 7:40 do 17:00 hod. Zaci 1. stupné
navstévujici $kolni druzinu mohou vstoupit do budovy jiz od 6:30 hod. Ctvrty vchod ze
Studentské ulice je uren pro vetejnost a Ize jim vstoupit pouze do t€locvicny.

Z Tylovy ulice vstupuji do budovy skoly cizi stravnici od 11:30 do 15:00 hod. (pouze
ve dnech provozu jidelny) a Zaci do druziny ve dnech vyucovani od 6:30 do 17:00 hod. Ze
strany Skolniho hfisté se Ize dostat do kancelafe Skolni jidelny, jeZ kromé objedndvky stravy

zajistuje 1 prodej Cipt.

16



Rodice doprovazejici déti do skolni druziny vstupuji do budovy vchodem z Tylovy
ulice od 6:30 do 8:00 hod a od 11:30 do 17:00 hod., a to ve dnech vyuCovani. Rodi¢e zaki
individualné integrovanych maji k dispozici vchody vSechny od 5:45 do 17:15 v pracovnich
dnech. (5)

Vsechny vchody do budovy skoly jsou situovany v bezpe¢nych zénach, kromé vchodu
pro cizi stravniky a rodi¢e vyzvedavajici déti z druziny. Tento je dostupny pouze z piijezdové
cesty, ktera je oznaCena dopravni znackou ,,Zakaz vjezdu“ s dodatkovou tabulkou ,,Mimo
dopravni obsluhy* a slouzi né¢kolika ucelim: zdsobovani Skolni jidelny, vozidlim technickych
sluzeb, prepravé zakii a studentl se snizenou pohyblivosti (bezbariérovy vstup)
a zaméstnanctim najimajicim si byty v budové Skoly. Zminéné vchody do budovy Skoly jsou

vyznaceny na schématu obr. 3.

Lidicka ul.

PAVILON A PAVILON B

vchod pro zaméstnance a navstévy ————

Studentska ul. vchod pro 74Ky 2. st. ZS a studenty ——— HRISTE Dobrovského ul.

vchod pro zaky 1. st. Z8
SATNY

JIDELNA
vstup pro verejnost ———— TELOCVICNA PAVILON F Vchod do kanceliie jidelny
DRUZINA

vchod
pro cizi stravniKy a rodice do druziny

Tylova ul.

Obr. 3: Ptistup do budovy skoly
Zdroj: (5) (upraveno)

Zvlastni rezim maji dojizdéjici Zaci a studenti; t€émto je se souhlasem tiidniho ucitele
umoznén piistup do budovy $koly vchodem pro Zaky 2. stupné ZS a studenty ze Studentské
ulice ve dnech vyu¢ovani jiz od 7:00 hod. Skola oznaduje jako dojizdéjiciho Zaka nebo
studenta kazdého, jehoz trvalé bydlist¢ nebo bydlist¢ Skole nahlaSené je mimo mésto
Prostéjov. Takovych Zzaka a studentii Skola eviduje 170, coz ¢ini 21 % z celkového poctu 805.

Tato evidence nerozliSuje, zda Zaci a studenti vyuzivaji pro dojizdéni vefejnou linkovou nebo
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individuélni automobilovou (pfipadné jinou) dopravu. Tomu se vénuje rozbor dotaznikového

Setfeni v podkapitole 2.1. Pocty dojizdéjicich zaka a studentd z jednotlivych obci jsou

znazornény v tab. 1.

Obec Podet Zakii/studenti | Obec Podet zZaki/studenti
Bedihost’ 16 Malé Hradisko 1
Brodek u Konice 2 Mostkovice 5
Brodek u Prostéjova 21 Némcice nad Hanou 3
Cechy pod Kositem 2 Otaslavice 3
Celechovice na Hané 3 Pivin 6
Dobrochov 1 Plumlov 10
Drahany 4 Protivanov 1
Drzovice 8 Premyslovice 2
Dub nad Moravou 1 Pteni 7
Horni Stépanov 2 Pustimér 1
Hradéany 1 Smrzice 5
Charvaty 1 Suchdol 2
KelCice 5 Sebetov 1
Klenovice na Hané 7 Tovacov 2
Kostelec na Hané 10 Urcice 20
Kralice na Hané 7 Vrbatky 2
Laskov 1 Viesovice 6
LeSany 1

Tab. 1: Poéty zaka/studentd Skoly dojizdé&jicich z jednotlivych obci

Zdroj: (6) Interni materialy skoly

Obec Pocet zaméstnanci | Obec Pocet zaméstnanci
Bilovice 1 Mostkovice 1

Brodek u Prost&jova 1 Olomouc 3
Celechovice na Hané 3 Prostéjov 72
Drahany 1 Protivanov 1
DrZovice 1 Prerov 1

Hvozd u Prostéjova 1 Sobésuky 1
Ivanovice na Hané 1 Urcice 1

Kralice na Hané 1 Vrbatky 2

Krumsin 2

Tab. 2: Poéty zaméstnanci dojizdéjicich z jednotlivych obci
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Zaméstnancu Skoly, ktefi nemaji trvalé bydlisté¢ v Prostéjove, je celkem 22, coz ¢ini
23 % z celkového poctu 94. Na tyto zaméstnance se zvlastni rezim pfistupu do budovy skoly
nevztahuje a plati pro né tytéz podminky jako pro zaméstnance bydlici ve mésté. O poctu
dojizdéjicich zaméstnanct informuje tab. 2.

Vzhledem k tomu, ze prvni vyucovaci jednotka zacind v 8:00 hod., je z hlediska
vzniku koliznich dopravnich situaci v okoli Skoly kriticky casovy interval od 7:35 do 7:55
hod., kdy se do skoly dopravuje riznymi zptlisoby, jimiz se zabyva dotaznikovy prizkum,

vétsina zaku, studentti a zaméstnancu Skoly.

1.2 MoZnosti prepravy

Tato podkapitola rozebira moznosti prepravy do Skoly ze spadového uzemi, které
geograficky odpovida okresu Prostéjov (s pfipadnymi piesahy do obci naleZejicim okresiim
sousednim). U vefejné linkové dopravy, tedy méstské hromadné, pfiméstské autobusové
a zeleznicni, jde zejména o vybér vhodnych linek, spoju a zastavek (véetné popisu pesich tras
ke skole), u ostatnich druhti doprav, tedy cyklistické, pési a individudlni automobilové, je
kladen diraz pfedev§im na souCasny stav a piipadny dal$i rozvoj pfislusné infrastruktury.

Plan mobility by mél byt zpracovan s vyhledem minimalné sttednédobym; proto jsou
u vefejné linkové dopravy zkoumany obecné moznosti piepravy bez ohledu na strukturu

dojizd&jicich v konkrétnim skolnim roce.

1.2.1 Priméstska autobusova doprava

Vefejnou linkovou autobusovou dopravu na Prostéjovsku zastfeSuje Integrovany
dopravni syst¢tm Olomouckého kraje (IDSOK). Jeho vznik se datuje k 1. 1. 2003, kdy
zalezitosti tykajici se dopravni obsluznosti piesly do piasobnosti vysSich uzemné
samospravnich celkid. S tim souvisela optimalizace vefejné dopravy a slouceni diive
izolovanych integrovanych systémul. Okres Prostéjov byl do IDSOK zaclenén 1. 5. 2004
ak 1. 6. 2015 provozuji linky vyuzitelné k piepravé do Skoly tito dopravci (abecedné):
Autobusova doprava Pavel Studeny, s.r.o.; Autobusy — Kone¢ny, s.r.o.; Autodoprava
Studeny, spol. s r.0.; Autodoprava Tesaf, s.r.o., FTL — First Transport Lines, a.s. a Vojtila

Trans, s.r.o. (8)
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Vsechny spoje vyuzitelnych linek jsou vychozi nebo koncici na prostéjovskeé
autobusové stanici, ptipadné je pro n¢ tato zastavkou nacestnou; zaroven maji vSechny spoje
na izemi meésta jest€¢ nejméné jednu zastavku, ktera je vzhledem k dochdzkové vzdalenosti od
autobusové stanice do Skoly (cca 15 min) z Casového nebo bezpecnostniho pohledu pro
dojizdgjici vyhodngjsi. Jednd se o tyto zastavky: Ujezd MHD, Svatoplukova MHD,
Svatoplukova DONA, Sladkovského, Hliniky/Blahoslavova lazné, Brnénskd MHD a Lidicka.
Cisla linek, nazvy dopravci, trasy a soupis obsluhovanych obci, stejné jako Gasy piijezdi
a odjezdli vybranych spoji jsou pro vétsi piehlednost pro jednotlivé zastavky zpracovany
zvlast’ v tab. 3 — 9 (vhodnost ¢asové polohy spoje je v pfipadé ranniho piijezdu limitovana
zacatkem vyucovani a vzdalenosti zastavky od Skoly; u odpoledniho odjezdu casovym
intervalem mezi 12:00 hod. a 16:00 hod.).

Zastavka Ujezd MHD slouzi pfevazné spojim dopravy pfiméstské a z linek MHD je
nacestnou pouze pro posilovou linku 41. P&3i trasa od zastavky ke $kole vede ulici Ujezdem
pfes ulici Dolni a ulici Lidickou. Prejit pres frekventovanou radidlu Dolni lze po
zmodernizovaném, tadné oznaceném piechodu pro chodce pobliz kruhového objezdu na
Petrském ndmésti. Dochdzkova doba ¢ini cca 7 min. Informace o linkach a vhodnych spojich

jsou uvedeny v tab. 3.

Prijezdy | Odjezdy
Linka | Dopravce Trasa DalSi obsluhované obce spoju spoju
780 Prostéjov— Bedihost, Cehovice, Celgice, Klenovice na Hané,
630 FTL Kojetin (—Zlin) Obédkovice, Polkovice, Uhficice X 14:05
Prostéjov —
780 Klenovice na Bedihost, Cehovice, Celgice, Ob&dkovice, 13:45;
631 FTL Hané — Kojetin Polkovice, Uhficice 7:13 14:45
12:04;
Prostéjov— 12:48;
780 Tovacov— Kralice na Hané, Hrdibofice, Biskupice, 15:05;
660 FTL Pierov Klopotovice, Ivan, Troubky, Pferov (Henclov) 7:19 16:00
Prost&jov —
780 Kralice na
662 FTL Hané — Skalka Bedihost’, Hrub¢ice (+ Otonovice) X 14:54
Prostéjov —
780 Némcice nad Bedihost, Cehovice, Celgice, Skalka, Klenovice 12:19;
800 FTL Hanou na Hané, Tvorovice, Hruska 7:08 14:50

Tab. 3: Zastavka Ujezd MHD - linky a spoje
Zdroj: (8), (9) (upraveno)
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Zastavka Svatoplukova MHD je urc€ena ptevazné spojim MHD a je nacestnou pouze
pro spoje jedné linky piiméstské. Jde o pozistatek z doby, kdy nyni samostatnd obec
Drzovice, jez na severovychodé tésné piiléhd k Prostéjovu, byla jesté jednou z meéstskych
Casti a jeji obsluha byla zahrnuta do syst¢tmu MHD. Zastavka lezi na ulici Svatoplukové mezi
kfizovatkami s ulicemi Kollarovou a Ujezdem. P&§i trasa od zastavky ke $kole vede ulici
Ujezdem a zde se napoji na trasu vedouci od zastavky Ujezd MHD. Dochazkovéa doba ¢ini

cca 9 min. Informace o linkach a vhodnych spojich jsou uvedeny v tab. 4.

Prijezdy
Linka | Dopravce Trasa Dalsi obsluhované obce spoju | Odjezdy spoji
780 12:37; 13:47,
625 FTL Prostéjov—Drzovice X 7:23 14:48; 15:37

Tab. 4: Zastavka Svatoplukova MHD - linky a spoje
Zdroj: (8), (9) (upraveno)

Zastavka Svatoplukova DONA lezi na ulici Svatoplukové pobliz kiizovatky s ulici
Vrahovickou a slouzi pouze k piiméstské dopravé. P&Si trasa ke Skole vede ulici
Svatoplukovou, Jihoslovanskou a ptes Petrské namésti. Zde se napoji na trasu vedouci od
zastavky Ujezd MHD. Dochazkova doba ¢&ini cca 11 min. Informace o linkach a vhodnych

spojich jsou uvedeny v tab. 5.

Piijezdy | Odjezdy
Linka | Dopravce Trasa DalSi obsluhované obce spoju spoju
Kralice na Hané, Biskupice,
780 Prost&jov — Dub nad Hrdibofice, Vérovany, Citov,
661 FTL Moravou — Prerov Brodek u Pierova, Rokytnice 7:23 12:44
13:03;
13:23;
14:13;
14:38;
780 Hrdibofice, Vrbatky (+Stétovice, 14:43;
120 | Vojtila Trans | Prosté&jov—Lutin—Olomouc | Dubany), Olsany u Prostéjova | 7:19;7:25| 15:48
780 Vicov — Prost&jov — Kralice na Hané, Bedihost’,
652 FTL Hrubcice, Otonovice Hrubcice 717 13:35
Biskupice, Hrdiboftice, Vrbatky
780 | Autodoprava (Dubany), Olsany u Prostéjov (+
221 Studeny Prost&jov—Vrbatky—Lutin Hablov) X 12:33

Tab. 5: Zastavka Svatoplukova DONA - linky a spoje
Zdroj: (8), (9) (upraveno)

21



Zastavka Sladkovského lezi na ulici Sladkovského v blizkosti Zelezni¢ni stanice
Prostéjov mistni nadrazi. Pé&si trasa ke Skole vede ulici Rejskovou, pifes ulici Vépenici,
Smetanovymi sady, pies ulici Skolni, ulici Kramaiskou, pfes namésti T. G. Masaryka, ulici
Kostelni, ptes ulici Komenského, ulici Na Spojce a pies ulici Wolkerovu na ulici Tylovu.
Vnitini méstsky okruh trasa ptekondva (po piechodech fizenych svételnou signalizaci) na

ulicich Vépenici a Wolkerové. Dochazkovd doba ¢ini cca 15 min. Informace o linkach

a vhodnych spojich jsou uvedeny v tab.6.

Piijezdy | Odjezdy
Linka | Dopravce Trasa Dalsi obsluhované obce spojt spoji
13:35;
Prost&jov — Kostelec 14:27;
780 Vojtila na Hané — Cechy pod Smrzice, Celechovice na Hané 15:15;
122 Trans Kosifem (+ Studenec), Statechovice (+ Sluzin) 7:22 15:17
Kostelec na Hané, Stafechovice
(+ Sluzin), Cechy pod Kosifem, 12:35;
780 Prostéjov— Péncin, Laskov (+ Kandia, Krakovec), 14:50;
680 FTL Bohuslavice—-Hvozd Rakova u Konice, Hacky, Polomi 7:20 15:52
Kostelec na Hané, Stafechovice
(+ Sluzin), Cechy pod Kosifem,
Péncin, Laskov (Kandia), Konice
(Nova Dédina), Budétsko, Ochoz, 13:50;
780 Prost&jov—Konice— Hvozd (+ Kluzinek), Ludmirov 14:20;
681 FTL Kladky (+ Détkovice) 7:20 15:00
12:20;
13:30;
Kostelec na Hané, Bilovice-Lutotin, 13:51;
Lesany, Zdétin, Pteni (Ptensky 14:22;
780 Prostéjov—Pteni— Dvorek), Strazisko (+ Maleny), 14:57,
691 FTL Konice Konice, Cunin, K¥emenec 7:18 15:46
Kostelec na Hané, Bilovice—Lutotin,
Prost&jov — Brodek Lesany, Zdétin, Pteni (+ Ptensky 12:40;
780 u Konice — Horni Dvorek), Suchdol (+ Jednov, 14:47,
701 FTL Stépanov Labutice), Skiipov 7:22 15:22
Autobusova
doprava 12:38;
780 Pavel Prostéjov— Kostelec na Hané, Bilovice-Lutotin 14:45;
490 Studeny | Premyslovice—Konice (Lutotin), Hluchov 7:20 15:08

Tab. 6: Zastavka Sladkovského — linky a spoje
Zdroj: (8), (9) (upraveno)

Zastavka Hliniky lezi na ulici Hliniky a slouzi spojtim linek ve sméru Prostéjov — obce
na zapad¢ okresu. V opaéném sméru autobusy obsluhuji zastavku Blahoslavova ldzné. P&si
trasa ke Skole vede pies ulici Blahoslavovu (po svételné fizeném ptechodu), pies Pernstynské

namésti a namésti T. G. Masaryka. Zde se trasa napojuje na trasu vedouci od zastavky
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Sladkovského. Dochdzkova doba €ini cca 11 min. Informace o linkach a vhodnych spojich

jsou uvedeny v tab. 7.

Piijezdy | Odjezdy
Linka | Dopravce Trasa DalSi obsluhované obce spoju spoju
12:26;
13:49;
780 Prostéjov—Plumlov— Mostkovice, Ohrozim, Plumlov 7:15; 15:05;
640 FTL Prostéjovicky (Sobésuky), Krumsin 7:34 15:51
12:40;
780 Prostéjov—Plumlov— Mostkovice, Plumlov (Sobé&suky, 13:50;
653 FTL Vicov Zarovice, Hamry) 7:39 14:43
Mostkovice, Ohrozim, Pteni 12:20;
780 Prostéjov—Lipova— (Holubice), Lipova (Hrochov, 14:40;
710 FTL Protivanov Sec), Bukova 7:11 14:55

Mostkovice, Plumlov (Sobésuky,

Zarovice, Hamry), Krumsin, 13:15;
780 Prosté&jov—Plumlov- Prost&jovicky, Vicov, Stinava, 14:42;
721 FTL Bukova Malé Hradisko 7:28 15:42
Mostkovice, Plumlov (+ Sobésuky, 13:34;
780 | Autodoprava | Prost&jov — Drahany — | Zarovice), Bousin, Niva, Otinoves | 7:00; 14:44;
550 Tesar Rozstani, Baldovec (+ Nové Sady), Rozstani 7:25 14:49

Tab. 7: Zastavka Hliniky/Blahoslavova lazné — linky a spoje
Zdroj: (8), (9) (upraveno)

Zastavka Brnénskd MHD lezi na ulici Brnénské pobliz kiizovatky s ulici Okruzni. P&si
trasa od zastavky ke Skole vede ulici Brnénskou a dale pres sidlisté Libusinku a ulici Tylovou.
Dochazkova doba ¢ini cca 6 min. Informace o linkdch a vhodnych spojich jsou uvedeny

v tab. 8.
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Piijezdy | Odjezdy

Linka | Dopravce Trasa Dalsi obsluhované obce spoju spoju
Vranovice-Keléice, Dobrochov, 12:26;

Hradc¢any-Kobetice, Brodek u 13:47;

Prostéjova, VySovice, Viesovice, 15:009;

780 Prostéjov— Dobromilice, Doloplazy, 7:02; 7:30; 15:11;
754 FTL Nezamyslice Viceméfice, Némcice nad Hanou 7:41 15:48

Vysovice, Viesovice, HradCany-
Kobetice, Dobromilice, Doloplazy,
Nezamyslice, Vicemétice, Skalka,

Cel&ice, Klenovice na Hané, 12:48;
Tvorovice, Hruska, Mofice, 14:10;
780 | Autodoprava | Prostéjov — Némcice Vrchoslavice, Vitéice, Srbce, 14:43;
291 Studeny nad Hanou — Diinov Pavlovice u Kojetina 7:18 14:59
Vranovice-Keléice, Dobrochov,
780 Prost&jov — Brodek u Brodek u Prosté&jova, Zeleg,
962 FTL Prostéjova — Vyskov Drysice, Pustimét 7:32 X

Tab. 8: Zastavka Brnénska MHD - linky a spoje
Zdroj: (8), (9) (upraveno)

Zastavka Lidicka lezi na ulici Lidické v kritické oblasti v blizkosti Skoly. O navrzich
feSeni v bezprostiednim okoli Skoly pojednavé kapitola 3. Informace o linkach a vhodnych

spojich jsou uvedeny v tab. 9.

Piijezdy | Odjezdy
Linka Dopravce Trasa DalSi obsluhované obce spojt spoji
Vranovice-Kel¢ice, Vincencov,
Prost&jov — Brodek u Otaslavice, Dobrochov, Brodek u
780 Prostéjova — Prost&jova (Snéhotice), Zeleg, 7:15; 12:29;
750 FTL Podivice Ondratice 7:20 14:46
780 Vranovice-Kel¢ice, Dobrochov,
751 FTL Prost&jov—Otaslavice Brodek u Prost&jova X 14:05
Vranovice-Kel¢ice, Dobrochov,
780 Prost&jov — Brodek u | Brodek u Prost&jova, Zele¢, Drysice,
962 FTL Prostéjova — Vyskov Pustimér X 14:55
12:35;
13:55;
14:00;
14:35;
Prostéjov — 15:00;
780 Autobusy — Myslejovice, Seloutky, Ur¢ice, Détkovice, Alojzov, | 7:16; 15:05;
310 Konecny Kobylnicky Myslejovice (+ Kientvky) 7:50 15:50

Tab. 9: Zastavka Lidicka — linky a spoje
Zdroj: (8), (9) (upraveno)
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1.2.2 Méstska hromadna doprava

Me¢stskou hromadnou dopravu jako souc¢ast IDSOK provozuje na zakladé smluvniho

vztahu se statutarnim méstem Prostéjov firma FTL — First Transport Lines, a.s. VSechny spoje

jsou zajistovany nizkopodlaznimi vozidly. V ramci obnovy vozového parku v  MHD

Prostéjov bylo spolecnosti FTL — First Transport Lines, a.s. s dotaénim pfispénim z rozpoctu

Regionalniho opera¢niho programu regionu soudrznosti Stfedni Morava v letech 2011 az

2013 potizeno celkem 10 autobust Irisbus Citelis 12M. Tato nizkopodlazni vozidla

s pohonem na stlateny zemni plyn spliuji aktualné nejptisnéjsi emisni limity a diky nizkym

emisim oxidu uhelnatého a oxidt dusiku, prakticky nulové produkci oxidii siry a pevnych

¢astic 1 absenci polyaromatickych uhlovodikti a aldehydt ve vyfukovych zplodinach zatézuji

ovzdusi ve mésté vyrazné méné nez autobusy s dieselovym motorem nebo autobusy

S pohonem na zemni plyn starSich generaci. Vozidla jsou vybavena informa¢nim systémem

pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace s vazbou na povelovy vysilac

slabozrakého nebo nevidomého.

Méstska hromadna doprava v Prostéjové ma celkem 14 linek a 51 zastdvek. Schéma

sit¢ MHD v Prost&jove je na obr. 4 a trasy jednotlivych linek jsou uvedeny v tab. 10.
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Obr. 4: Schéma sit¢ MHD v Prost&jove
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Linka Vychozi zastavka Nacestné zastavky Kone¢na zastavka
000 001 Autobusova stanice Vapenice — Palackého — Brnénska Hibitov
000 002 Autobusova stanice Séarka — Brnénska — Plumlovské Nemocnice
000004 | Autobusova stanice Viapenice — Zeranovska — Koupelky Domamyslice
000 005 Cechtivky Vrahovice — Autobusova stanice — Vapenice Nemocnice
000006 | Autobusova stanice Svatoplukova — Vapenice — Plumlovska Domamyslice
000 007 Domamyslice Koupelky — Rybnik — Dolni FTL Primyslova zoéna B
000 009 Priimyslova zéona B Autobusova stanice — Vapenice Nemocnice
000 011 Autobusova stanice Vapenice — Brnénska, kiiz. Krokova ZeSov
000 015 Domamyslice Nemocnice — Sidl. E. Benese Tesco
000 016 Domamyslice Nemocnice — Hacarova DPS Tesco
000 019 Autobusova stanice Vapenice — Hacarova DPS Krasice
000 021 Autobusova stanice Séarka — Okruzni — Plumlovské Nemocnice
000 032 Autobusova stanice Sidl. E. Benese — Nemocnice Plumlovska OC
000 041 Autobusova stanice Zeranovska — Rybnik — Koupelky Domamyslice

Tab. 10: Trasy linek MHD v Prosté&jové

Zdroj: (10) (upraveno)

Z hlediska dopravy do/ze skoly jsou vyznamné linky 2, 4, 5, 11 a tyto zastavky v okoli
Skoly: Brnénska; Brnénska, kiiz. Krokova; Sarka a Zeranovska.

Zastavka Brnénska lezi na ulici Brnénské pobliz kiizovatky s ulici OkruZzni. Spoj
linky 11, ktera na jihu obsluhuje méstskou &ast ZeSov, sem piijizdi v 7:28 hod. P& trasa od
zastavky ke Skole vede ulici Brnénskou a dale pres sidlisté LibusSinku a ulici Tylovu.

Zastavka Brnénskd, kiiz. Krokova lezi na ulici Brnénské blizko ktizovatky s ulici
Krokovou. Spoj linky 2, ktera je vychozi od nemocnice a obsluhuje oblast sidlist’ na zapadé
mésta, sem piijizdi v 7:41 hod. Zastavka Brnénska, kiiZ. Krokova je zfizena pouze ve sméru
Nemocnice — Autobusova stanice a je ze vSech zastavek MHD $kole nejblize. Pé&si trasa k ni
vede pfes ulici Brnénskou, ulici LibuSinkou a pfes ulici Tylovu.

Zastavka Sarka lei na ulici Sarce mezi kiizovatkami s ulicemi Jezdeckou a Lidickou.
Spoj linky 2 ze sméru od autobusové stanice, ktera je dilezitym piestupnim bodem mezi
autobusy MHD, autobusy ptimé&stskych linek, dalkovymi autobusy a diky své poloze blizko
Zelezni¢ni stanice Prostéjov hlavni nadrazi i mezi autobusy a vlaky, sem pfijizdi v 7:38 hod.
P&si trasa od zastavky ke $kole vede ulici Sarkou a ulici Lidickou.

Zastavka Zeranovska lezi na ulici Zeranovské pobliz jejiho usti do Podébradova

namésti. Spoje linky 4, kterd je vychozi v méstské c¢asti Domamyslice a kromé ni obsluhuje
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také méstské &asti Cechovice, Krasice a oblast kolem Drozdovic, sem piijizdgji v 7:23, 7:33
a 7:40 hod. Spoj z opacného sméru — od autobusové stanice — ma piijezd v 7:40 hod. Pé&si
trasa od zastavky ke Skole vede pies Podébradovo namésti a ulici Brnénskou a dale ulici
LibuSinkou.

Ze vsech téchto zastavek je chlizi skola dostupnéd do 6 min. Piejit frekventovanou ulici
Brnénskou 1ze po dvou tadné oznacenych piechodech pro chodce; jeden z nich je soucasti
kiizovatky Brnénska—Wolkerova—Podébradovo namésti a je fizen svételnou signalizaci.

Zastavka Vapenice, lezici na vnitinim méstském okruhu severné¢ od centra mésta, je
dilezita kvili spojeni 8koly s méstskou ¢asti Vrahovice. Spoj linky 5 ze sméru Cechiivky —
Trpinky — Vrahovice sem pfijizdi v 7:22 hod. P¢&si trasa od zastavky ke Skole vede pres ulici
Viapenici a Smetanovy sady a zde se napojuje na trasu vedouci od zastavky piiméstské
autobusové dopravy Sladkovského, ktera je popsana v podkapitole 1.2.1. Skola je chiizi
dostupné do 11 min.

V odpolednich hodinach (mezi 12:00 a 16:00 hod.) odjizd¢€ji ze vSech zminénych
zastavek autobusy 1x az 4x za hodinu. V tomto casovém intervalu lze kromé uvedenych

vyuZit i spoje posilovych linek 21 a 41.

1.2.3 Zelezni¢ni doprava

Me¢sto Prostéjov ma zeleznicni spojeni s okolim prostfednictvim dvou celostatnich
ajedné regionalni trati. Zelezni¢ni stanice Prost&jov hlavni nadrazi lezi na celostatni
Zelezniéni trati €. 301 Olomouc—Nezamyslice. Vychazi odtud i celostatni trat’ ¢. 273 Prost&jov
— Senice na Hané (— Cervenka) a regionalni trat’ &. 271 Prost&jov—Dzbel. Usek Prostgjov
hlavni nadrazi — Kostelec na Hané je pro ob¢ traté spoleény a nachazi se tu 1 druha
prostéjovska stanice — Zelezniéni stanice Prostéjov mistni nadrazi. Na uzemi mésta (na trati
¢. 301) lezi jeste zastavka Vrahovice, jez vSak pro dojizdéni do Skoly nema prakticky vyznam.
Uvedené traté jsou zaclenény do IDSOK a vlaky s pfepravou cestujicich na nich provozuje
dopravce Ceské drahy, a.s. (CD).

Prostéjov hlavni nadraZzi; pro dojizdéni ze sméru Dzbel a Senice na Hané je vSak vyhodné&;jsi

vyuZit Zelezni¢ni stanici Prostéjov mistni nadrazi.
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Zelezniéni stanice Prost&jov mistni nadraZi je pistupna z prostranstvi u kiizovatky
Sladkovského—Martinakova—Rejskova. P&Si trasa od nadrazi ke Skole splyva s trasou od
zastavky ptiméstské autobusové dopravy Sladkovského, jez je popsana v podkapitole 1.2.1.
Dochazkova doba ¢ini cca 15 min. Pfijezd a odjezd vybranych spoji spolu se seznamem

obsluhovanych obci a jejich ¢asti obsahuje tab. 11.

Prijezdy | Odjezdy
Trat’ | Dopravce Trasa DalSi obsluhované obce nebo jejich ¢asti spoju spoju
Kostelec na Hané, Lutotin, Zdé&tin 13:06;
u Prosté&jova, Pteni, Strazisko, Cunin, 14:06;
271 ¢D Prostéjov—Dzbel Kiemenec, Konice, Jesenec 7:20 15:06
Kostelec na Hané, Celechovice na Hané,
Prostéjov — Senice Kaple, Ttebcin, Slatinice, Drahanovice, 12:11;
273 CD na Hané Namést’ na Hané 7:35 14:29

Tab. 11: Prostéjov mistni nadrazi — vybrané spoje
Zdroj: (11) (upraveno)

Zelezni¢ni stanice Prostéjov hlavni nadrazi je pfistupna z piednadrazniho
prostoru na ulici Janackove. PEsi trasa od nadrazi ke skole vede ulici Hvézdou, Winklerovou,
pres Husovo namésti, ulici Pfedinou, Dolni a pies parCik za Petrskym ndméstim na ulici
Studentskou. Dochazkova doba ¢ini cca 15 min. Piijezd a odjezd vybranych spoji spolu se

seznamem obsluhovanych obci a jejich ¢asti obsahuje tab. 12.

DalSi obsluhované obce nebo jejich | Prijezdy
Trat’ | Dopravce Trasa Casti spoju | Odjezdy spoji

12:00; 13:00;
Prostéjov— 14:00; 15:00;

301 CD Nezamyslice Bedihoit, Celéice, Pivin, Doloplazy 6:58 16:00
12:00; 13:00;
Vrahovice, Kralicky, Vrbatky, 14:00; 15:00;

301 CD Prost&jov—Olomouc Blatec, KozuSany 7:18 16:00

Tab. 12: Prostéjov hlavni nadrazi — vybrané spoje
Zdroj: (11) (upraveno)

1.2.4 CyKklisticka doprava

Hlavnimi pfinosy cyklistick¢é dopravy ve méstech jsou nulové emise zplodin,
bezhlu¢nost, flexibilita v dopravnim provozu a prostorovd nenarocnost dopravniho
prostfedku, coz se pozitivné projevuje zejména pii parkovani. Mezi jeji dal$i vyhody patii

dostupnost pro vSechny vékové kategorie obyvatel a fakt, ze k fizeni nemotorového vozidla
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neni nutné zadné opravnéni. Pravidelné jizdy na kole do zaméstnéni ¢i do Skoly maji ptiznivy
ucinek na zdravi, zejména snizuji riziko vyvoje obezity a vysokého krevniho tlaku, coz jsou
civilizacni choroby, které jsou v soucasnosti ve zvySené¢ mife diagnostikovany jiz i u déti
Skolou povinnych. Problémem je hlavné zranitelnost cyklisti, jiz jsou spolu s chodci
nejohrozenéjsimi ucastniky silnicniho provozu. Jednim z feSeni je oddé€leni cyklistické
dopravy od dopravy motorizované vybudovanim pro cyklisty bezpe¢né a dostatecné rozsahlé
infrastruktury.

Prostéjov je diky své poloze v rovinatém terénu zapadniho okraje Hané —
geomorfologicky severni c¢asti Hornomoravského uvalu — meéstem cyklistické dopraveé
zaslibenym. Propojeni pivodné izolovanych tusekl cyklostezek a koncepci jejich dal§iho
rozvoje stanovila v roce 2000 studie Prostéjov, Generel cyklistické dopravy. Navrhy feSeni
vychazeji z vyhodnoceni intenzity silni¢ni dopravy, s¢itani cyklistické dopravy a statistik
nehodovosti cyklistli v dotéenych tsecich. Duraz je kladen na navaznost tras a spojeni zdroji
a cili bezkolizni, pro cyklistu vyhodnou, bezpecnou cestou (pfednostné¢ mimo koridory
zatizené dopravou a exhalacemi). Mezi vyznamnymi cili, u nichz se predpoklada jejich
navstéva na kole, jsou kromé priamyslové zoény, ndkupnich center, hibitova, autobusové
a zelezniCnich stanic a sportovist i Skoly (matetské, zakladni, stiedni).

Na zaklad¢é téchto poznatkti byly vytyCeny Ctyfi zakladni pateini cyklotrasy. (12)
Cyklotrasa Severovychod-zapad spojuje mistni &ist Vrahovice pres ulici Skolni v centru
mésta s ulici Plumlovskou a déle pokracuje smér obec Mostkovice. Cyklotrasa Jihovychod—
zapad je vychozi na ulici Kralické, vede ulici Dolni, ulici Komenského v centru mésta a dale
pokracuje pies sidlisté Svobody smér obec Mostkovice. Cyklotrasa Jih—severozapad za¢ina
u méstského hibitova a vede ulici Brnénskou pies Zizkovo namésti a namésti T. G. Masaryka
v centru meésta a ulici Rejskovou na ulici Pod Kosifem, kde navazuje na cyklostezku smér
obec Smrzice. Cyklotrasa Jih—severovychod spojuje mistni &ast ZeSov pies ulici Brnénskou
a centrum meésta s ulici Olomouckou. Soucasti sité jsou i cyklotrasy dopliikové, jez navazuji
na cyklotrasy patefni a tvofi mezi nimi spojky. Vystavba probihd po etapach, stav
k 31.12. 2014, stejné jako navaznost méstské sité na cyklostezky do okolnich obci znazoriuje
obr. 5.

Do pési zony v centru mésta je cyklistim vjizdét povoleno, navic zde sméji jezdit

V jednosmérnych ulicich v obou smérech. V centru se také protinaji patetni cyklotrasy; diky
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své poloze je tedy Skola na kole dobfe dostupna ze vSech smérti. V aredlu skoly je zaktim,
studentim i zaméstnancim k dispozici uzamykatelna uschovna kol s dostacujici kapacitou.
Zvysenim bezpecnosti ucastnikil silnicniho provozu — tedy i cyklisti — v okoli Skoly

jsou motivovany navrhy opatfeni v uvedené v kapitole 3.
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MESTA PROSTEJOVA
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Obr. 5: Cyklostezky na izemi mésta Prostéjova (stav k 31. 12. 2014)
Zdroj: (13) (upraveno)

1.2.5 PéSi provoz

Chiize je pro c¢lov€ka nejpfirozenéjSim zpusobem pifemistovani a lze ji piipadné
I snadno zkombinovat s vhodnym navazujicim dopravnim prostiedkem. Mésto Prostéjov ma
diky jasn€ vymezenému centru a relativné rovnomérné rozloZzenému osidleni v jeho okoli
pfijatelné dochdzkové vzdalenosti pfimo ze zdrojl do cila cest.

V centru mésta je ziizena p&Si zona, do niZ jsou zafazeny tato nameésti a ulice: namésti
T. G. Masaryka, ¢ast Pernstynského namésti, Kravafova ulice, Dukelska brana a Serhovni

ulice. S pé&si zénou pak piimo sousedi zona s dopravnim omezenim. Do pé&si zony je povolen

vjezd pouze cyklistim, dopravni obsluze, vozidlim svateb a vozidliim na povoleni méstského
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Gfadu. Ridi¢i zde maji povinnost nepiekroit rychlost 20 km/h a museji dbat zvysené
ohleduplnosti vii¢i chodctiim, ktefi se sméji pohybovat i ve vozovce.

Na pési zonu v centru navazuje souvisla sit’ péSich cest, diky plochému reliéfu mésta
bez vyraznych prevyseni. Urovitova kiiZeni p&sich cest a ostatnich komunikaci jsou fesena
ptechody pro chodce, jez jsou v rdmci rekonstrukci postupné dovybavovany bezpecnostnimi
prvky, zejména svételnou signalizaci, stfednimi ochrannymi ostravky, retardéry nebo

umisténim prechodu na vyvySeném prahu.

1.2.6 Individualni automobilova doprava

V okrese Prostéjov se nachazi 97 obci, z toho 5 mést (sestupné dle poctu obyvatel:
Prostéjov, Kostelec na Han¢, Konice, Plumlov, Némc¢ice nad Hanou) a 6 méstyst (abecedné:
Brodek u Prostéjova, Drahany, Kralice na Hané, Nezamyslice, Protivanov, Tistin). Spadovost
mésta Prost&jova jako nejvétsiho sidla okresu je specifickd v ramci Olomouckého kraje 1 celé
Ceské republiky tim, Ze mésto Prost&jov je co do poétu obyvatel piiblizné patnactkrat vétsi
nez druhé nejvétsi mésto okresu — Kostelec na Hané. V dusledku toho se silnice 1/46, 11/150
I ostatni silnice druhé a tieti tfidy paprskovité sbihaji pravé v Prost&jove, tvori kvalitni sit, jez
je schopna zarucit plynulost a komfort nejen individualni automobilové dopravy, ale
I ostatnich doprav vyuzivajicich silni¢ni infrastrukturu. Jizni ¢ast okresu protind silnice 1/47
a dalnice D1, ktera mésto Prostéjov miji, ale z niz Ize exitem Motice v km 244 pokracovat do
Prostéjova ptes Némcice nad Hanou po silnici 1I/433. Ze sméru Kojetin vede do Prostéjova
silnice I1/367, do které u Bedihosté usti silnice 11/434 z Tovacova. Z Konice 1ze do Prostéjova
dojet po silnici 1I/366, na niz se napojuje silnice 11/449 ze sméru Litovel/Senice na Hané. Do
silnice I/150 u Mostkovic usti silnice 1I/377 spojujici mésto Prostéjov s méstysem Drahany
lezicim v zapadni Casti okresu. Ze sméru Kralice na Han€, Vrbatky, OlSany u Prostéjova
a Urcice je mozno se do Prostéjova dostat po silnicich tietich tiid. Silni¢ni sit’ Prostéjovska

zachycuje mapa ha obr. 6.
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Obr. 6: Silni¢ni sit’ Prost&jovska
Zdroj: (14) (upraveno)

1.3 Shrnuti

Vchody do budovy Skoly se nachazeji v bezpe¢nych zonach; problematicky je pouze
vchod od ulice Tylovy, dostupny z pfilehlé uéelové komunikace. Upravy navrzené na ni jsou
soucasti komplexu opatieni v okoli parkovisté a jsou popsany v podkapitole 3.3.

Rozbor moznosti ptepravy do Skoly potvrdil vyhody statutarniho meésta jako
prirozeného centra spadového uzemi. Ranni pfijezdy pfiméstskych autobust i1 vlak
Z obsluhovanych obci jsou pfizptisobeny zacatku vyucovani, odpoledni nabidka dopravcet je
dostacujici, zastavky lezi v ptijatelné dochazkové vzdalenosti a ptistupové cesty ke Skole jsou
bezpecné. Rovnéz soucasny stav MHD je diky ¢asovym polohdm spojlii a umisténi zastavek
v okoli skoly vyhovujici.

Cyklisticka doprava ma v Prostéjové vyznamné zastoupeni. Propojovanim plvodné
izolovanych usekil cyklostezek je budovéana kvalitni sit’ cyklistické infrastruktury, diky niz je
Skola dobte dostupnéd ze vSech €asti mésta. Ne zcela béZnou vyhodou je 1 povoleni vjezdu
cyklisti do pési zony v centru.

Chodctiim je ve mésté k dispozici souvisla sit’ péSich cest, pfechody pro chodce jsou
postupné modernizovany. Ackoli ma mésto obecné pro peSi provoz dobré podminky,
soucasna situace v bezprostfednim okoli Skoly neni z pohledu chodct uspokojiva. Navrhy
feSeni vedoucimi ke zvySeni bezpecnosti péSich ucastnikii silni¢niho provozu v kritické

oblasti se zabyva kapitola 3.
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2 ANALYZA PREPRAVNI POPTAVKY

Tato kapitola se zabyva specifikaci parametrii a zpracovanim dat dotaznikového
prizkumu — rozborem odpovédi a jejich grafickym zpracovanim. Déle za pomoci obrazki

popisuje kritickd mista v okoli Skoly.

2.1 Dotaznikovy prazkum

Dotaznikovy prazkum probéhnul elektronicky v programu Bakalari, ktery je
nejroziitendj§im software pro spravu $kolni administrativy v Ceské republice. Na rozdil od
atisk vysvédéeni, jsou jeho mozZnosti v soucasnosti rozsifeny o mnozstvi elektronicky
zpracovavanych informaci o zécich a studentech.

Pro prizkum byl vyuzit modul Ankety, coz je webova aplikace umoznujici
uzivatelim, jejichz prava se odvijeji od funkce, jez je jim v systému ptidélena, sestaveni
dotazniku a jeho statistické vyhodnoceni. Proces tvorby dotazniku sestava z nasledujicich

ukonu:

obecny popis ankety — pro ucely této prace byl zvolen nazev Dopravni situace

v okoli skoly,

typ ankety — byl zvolen typ Zakladni anketa, ktery obsahuje rtuzné druhy
otazek, jeho vyhodnoceni je anonymni a vysledky jsou ve formé statistickych
ptehledd,

e Vvybér respondenti — anketa byla urena dvéma skupinam respondentt,

zakum/studentiim a rodi¢tim,

definice otazek — bylo definovano deset otazek.

2.1.1 Specifikace parametri prizkumu

Anketa byla se souhlasem vedeni Skoly vytvofena uzivatelem s pravy ucitele, ktery

mohl jeji pribéh sledovat, parametry editovat a ptipadné exportovat pribézné piehledy.
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Do systému Bakalafi byl dotaznik umistén 10. 11. 2014 a byl aktivni do 14. 12. 2014.
Do skupiny respondentl Zdci/studenti byli zahrnuti zaci 2. stupné¢ zakladni skoly a studenti
gymnazia, do skupiny respondentti rodice zakonni zastupci zakt prvniho stupné. Respondenti
nahlizeli do ankety z webovych stranek Skoly pomoci webové aplikace ze svého profilu, ktery
je pro né pristupny po zadani jedineéného ptihlasovaciho jména a hesla a v némz si
pravidelné zobrazuji tidaje o klasifikaci, rozvrhu nebo absenci, nebot” program Bakalaii je
komplexnim systémem internetové komunikace mezi rodici, zaky a uciteli.

Tato elektronicka forma ankety umoznila osloveni vSech zaki, studentt a rodi¢i, nijak
nezasahla do vyuky a nevyzadovala ucast ¢i asistenci ulitelli. V takovémto rozsahu a za
téchto podminek by bézny papirovy dotaznikovy prizkum nebylo mozné zrealizovat.
V neposledni fadé lze jako vyhodu soucasného trendu elektronickych anket zminit jejich
ekologi¢nost.

Celkovy pocet dotazovanych ve skuping Zdci/studenti byl 510; z toho 171 respondentti
(34 %) vyplnilo anketu upln¢ a 39 respondenti (8 %) netplné. Celkovy pocet dotazovanych
ve skupiné rodice byl 297; z toho 26 respondenti (9 %) vyplnilo anketu uplné
a 12 respondentti (4 %) nelplné. Tato zpétnd vazba je dostacujici pro ziskani informaci
0 souCasném stavu dopravni situace v okoli Skoly, urceni kritickych mist a navrh opatieni
vedoucich k jejich eliminaci.

Vlastnimi otazkami dotazniku se zabyva nasledujici podkapitola.

2.1.2 Zpracovani dat prizkumu

Dotaznikové Setfeni obsahovalo deset otazek; sedm otdzek otevienych (s volnou
tvorbou odpovédi), dvé otazky uzaviené (vybér z n€kolika variant odpovédi) a jednu otazku
polouzavienou (vybér z nékolika variant odpovédi, anebo volna tvorba odpovédi).

Odpoveédi na prvni otazku ankety (tab. 13) potvrdily, Zze kritickym intervalem
z hlediska kumulace zakt, studentti a dalSich ucastnikd silni¢niho provozu je doba od 7:35 do
7:55 hod, kdy do skoly ptichazi 77 % respondenti. Zbylych 23 % spad4d do kategorie
dojizdgjicich a piichazi do budovy $koly pied timto kritickym casovym usekem. Podminky
pro vstup do budovy skoly mezi 7:00 a 7:40 hod. jsou uvedeny v podkapitole 1.1.1.
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Casovy interval

Relativni ¢etnost (%)

7:00-7:34

23

7:35—-7:50

77

Tab. 13: Cas obvyklého piichodu Z4kii a studenti do budovy §koly

Zdroj: Dotaznikovy prizkum

Z odpovédi na druhou otazku (tab. 14) je patrné, Ze v odpolednich hodinach se Zaci

a studenti piepravuji plynuleji nez v hodindch rannich, coz je dano rozvrhem jednotlivych

tiid. Lze v8ak vypozorovat tfi intervaly se zvySenym provozem (obr. 7), a to mezi 11:40

a 12:00 hod., kdy kon¢i vyucovani vétSiny zaka 1. stupné zakladni Skoly, mezi 13:25 a 13:50

hod., kdy kon¢i vyucovani vétsiny zaka 2. stupné zakladni Skoly a studentil gymnazia, a mezi

15:00 a 16:00 hod., kdy odchazeji/jsou vyzvedavani zaci ze Skolni druziny.

Casovy interval Relativni ¢etnost (%)
11:40 — 12:00 21
12:01-13:24 13
13:25 - 13:50 32
13:51 — 14:59 10
15:00 — 16:00 24
Tab. 14: Cas obvyklého opusténi $kolni budovy zaky a studenty
35
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207"
15¢°
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Zdroj: Dotaznikovy pruzkum

O Relativni éetnost (%) |

Obr. 7: Grafické znazornéni relativni Cetnosti zakli a studentii opoustéjicich Skolni budovu v jednotlivych

Casovych intervalech

Zdroj: Dotaznikovy prizkum

Treti a Ctvrta otazka dotazniku zkoumaly zplsoby piepravy zaku a studenti do/ze

Skoly a z odpovédi vyplynulo, ze 15 % respondentd vyuziva individualni automobilovou
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dopravu, 37 % ptiméstskou autobusovou a méstskou hromadnou dopravu, 3 % Zelezni¢ni
dopravu, 4 % preferuji cyklistiku, 40 % je pé&Sich a zbyvajici 1 % je tvofeno ostatnimi

zpusoby dopravy (konkrétn¢ in-line brusle). Pfehled odpovédi je zaznamenan v tab. 15.

Zpisob prepravy Relativni ¢etnost (%)
pesky 40
autobusem (pfiméstska + MHD) 37
individualni automobilovéa doprava 15
na kole
vlakem
ostatni (in-line brusle)

Tab. 15: Zpisob prepravy zaku a studentt do/ze Skoly
Zdroj: Dotaznikovy prizkum

Pété otdzka vyzvala dotazované k uréeni nejkritictéjSitho mista v bezprostfednim okoli
Skoly, pfi¢emZ jim byly nabidnuty ¢tyfi moznosti sestavajici z ulic obklopujicich areal Skoly
ajejich uroviiovych kiizeni (tab. 16). NejkritictéjSim mistem zvolilo 34 % respondenti
ktizovatku ulic Tylovy a Studentské, na druhém misté se umistila kiizovatka ulic Studentské

parkovisté u skoly (21 % respondentl) a zbytek (19 % respondentl) takto oznacil ulici
Studentskou.

Kritické misto Relativni ¢etnost (%)
Kftizovatka ulic Tylovy a Studentské 34
Kitizovatka ulic Studentské a Lidické 26

Ulice Studentska 19
Parkovisté u Skoly 21

Tab. 16: Urceni nejkriti¢téj$iho mista v okoli skoly
Zdroj: Dotaznikovy prizkum

Z malého procentualniho rozdilu mezi a prvni a posledni oznacenou odpovédi na
patou otazku (obr. 8) lze usoudit, ze cela oblast bezprostiedniho okoli Skoly je z hlediska

dopravni situace a moznosti vzniku koliznich situaci vnimana jako rizikova.
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10 O Relativni éetnost (%) |

KfiZzovatka KfiZovatka Studentska Parkovisté
Tylova x Studentska x
Studentska Lidicka

Obr. 8: Grafické znazornéni relativni éetnosti vnimani miry rizikovosti vybranych mist

Zdroj: Dotaznikovy prizkum

Vsechna Ctyfi mista tvofici tuto oblast na sebe pfimo navazuji, tvoii jakoby jeden

celek, a to i co do vnimani jejich nebezpecnosti, coz potvrzuji i odpovédi na Sestou anketni

otazku. V ni dotazovani méli ptesné specifikovat, pro¢ zminéné misto vnimaji jako kritické,

ale jejich zdivodnéni pro vSechny Ctyfi varianty byla natolik podobnd, Ze je pro ucely

J A

vyhodnoceni neni nutné tfidit dle pfisluSnosti k danému mistu. Zde je shrnuti komentart

a postieht zaki, studentl a rodi¢t (pro lepsi orientaci byly odpovédi se stejnou podstatou

zpracovany vzdy pouze do jedné odrazky, aniz by byla snizena jejich vypovidaci hodnota):

nepiehlednost kiizovatek pro vSechny tcastniky silni¢niho provozu,

miseni chodctli s automobily, pohyb pésich osob ve vozovce,

nedostatek vhodnych mist pro odstaveni a parkovani vozidel, chyb&jici mista uréena
pro nastup/vystup pasazéri pti pouziti individualni automobilové dopravy,

nevhodné odstavend a parkujici vozidla branici ve vyhledu (pfi piechazeni ulice
Studentské je nutné vstoupit do vozovky a teprve poté je mozné se rozhlédnout)

silny automobilovy provoz béhem ranni $picky zptisobeny kumulaci bézné dopravy na
ptilehlém sidlisti Tylova a dopravovanych/dopravujicich se do skoly,

nestfezené prechody pro chodce méstkou policii v dobé ranni Spicky,

bezohlednost nékterych fidi¢li motorovych vozidel vii¢i zranitelnéjSim ucastnikiim
silnicniho provozu (zejména chodcim a cyklistim), nedavani prednosti v jizdé
a necténi pravidla o pfednosti chodcl na prechodu,

nepiizpisobeni rychlosti motorového vozidla aktudlni dopravni situaci ze strany

fidicu,

37



e pristupova cesta do Skoly vedouci pies parkovisté, vznik koliznich situaci a ohrozeni
bezpecnosti chodcii pti parkovani vozidel,

e neukdznénost péSich, nerespektovani existujicich ptechodl pro chodce,

e nedodrzovani ustanoveni zdkona o odstavovani vozidel pted/za kiizovatkou a pied/za
pirechodem pro chodce,

e podéln¢ odstavena vozidla v ulici Studentské neumoznujici zachovani plynulosti
provozu v obou smérech, z toho pramenici nutnost ¢astého zastavovani vozidel za
ucelem vyhnuti se a s tim souvisejici chybné vyhodnoceni pficiny zastaveni vozidla ze
strany déti (mylné a nebezpecné chapano jako pokyn ke vstupu do vozovky),

e nedostatecné Siroké piijezdova cesta k parkovisti,

e chybéjici diirazné a zfetelné oznaceni oblasti se zvySenou ¢etnosti vyskytu déti.

Vycet problémil vnimanych rodic¢i zak 1. stupné v souvislosti s témito kritickymi
misty vysvétluje, pro¢ jich na sedmou otazku, jestli citi, Ze je jejich syn/dcera v okoli Skoly
jako ugastnik dopravniho provozu v bezpeéi, pouze 51 % odpovédélo, Ze ano. Zaci 2. stupné
a studenti gymnazia se v okoli $koly citi bezpe¢néji; odpoveéd’ ano zvolilo 81 % z nich.

V osmé otazce Se respondenti vyjadfili, zda by uvitali na ulici Lidické zastavku linky
MHD, ktera by spojovala Skolu s klicovymi misty ve mésté. Tuto moznost by ocenilo
80 % dotazovanych.

Otéazka devata se tykala mySlenky zfizeni vice parkovacich mist v bezprostfednim
okoli Skoly za ucelem zptehlednéni dopravni situace a 73 % ucastnikii dotaznikového
prizkumu tuto ideu podpofilo.

V posledni, desaté otdzce byli respondenti pozaddani o tip tykajici se zkvalitnéni
dopravni ptrehlednosti v okoli Skoly, popt. zminéni néjakého jevu, ktery soucasnou dopravni
situaci ovliviiuje. Zde je shrnuti komentaiti a postiehli zaki, studentli a rodici (pro lepsi
orientaci byly odpovédi se stejnou podstatou, stejné¢ jako u Sesté otazky, zpracovany vzdy
pouze do jedné odrazky, aniz by byla snizena jejich vypovidaci hodnota):

e ziizeni parkovacich mist pro nastup/vystup pasazér pii pouziti individudlni
automobilové dopravy,

e zpiehlednéni dopravniho znaceni v okoli skoly,
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e uprava parkovisté u skoly v€etné vodorovného dopravniho znaceni,
e vybudovani ptechodu pro chodce na ulici Studentské u ktizovatky s ulici Lidickou,
¢ zjednosmérnéni provozu v ulici Studentské,

e vystavba pti¢ného prahu na ptijezdové komunikaci k parkovisti,

2.2 Kriticka mista v okoli Skoly
Dotaznikového Setfeni potvrdilo, ze ulice Tylova, Studentska a Lidicka (obr. 9 — Zluta

elipsa) jsou z hlediska bezpecnosti ucastnikli silnicniho provozu kritickymi lokalitami a je
jim, stejné jako 1 jejich urovilovym kiizenim (obr. 9 — cervené kruhy) a dalSim

problematickym mistiim, vénovana tato samostatna podkapitola.
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Obr. 9: Bezprostiedni okoli skoly
Zdroj: (14) (upraveno)

2.2.1 Tylova ulice
Diky projektu regenerace sidlist¢ Tylova v roce 2004 navazuji chodniky pro pesi na

obvodové komunikace a jsou doplnény spojovacimi chodniky, piipadné¢ vySlapanymi
zkratkami. Cast chodniki je ale $itkové pfedimenzovéna, coz vede k miseni chodcti a cyklistl

v p&Sich zénach. Vybudovani samostatnych cyklistickych stezek v ramci sidlisté¢ nebylo do
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projektu zahrnuto a hlavni cyklisticka trasa je vedena podél Brnénské ulice (obr. 9) po
chodniku se smisenym cyklisticko-p&$im provozem. (15)

Tylova ulice Usti do vnitiniho okruhu, jenZ lemuje centrum Prostéjova, a vzhledem
K trasovani jednoho z hlavnich silni¢nich tahti vedoucich méstem je dopravné zna¢né zatizen.
Vzéajemnou polohu budovy skoly (¢ervena elipsa), Tylovy ulice (oranzova usecka) a vnitiniho

okruhu (zluta uzaviena ktivka) zachycuje obr. 10.

Obr. 10: Poloha §koly vzhledem k vnitinimu méstskému okruhu
Zdroj: (4) (upraveno)

Obyvatelé sidlisté odstavuji svad osobni vozidla v rozporu se zakonem podélné na
mistnich komunikacich, zejména na Tylové ulici, protoZe pocet odstavnych a parkovacich
mist je méné nez poloviéni oproti potfebné kapacité vypogitané dle CSN 73 6110 pro lokalni
podminky. Zakon 361 ,,O provozu na pozemnich komunikacich® urcuje, ze pfi podélném
stani musi zlstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy.

Tato podminka neni v ulici Tylov¢, jejiz Sitka je 6,5 m, dodrZena. (15)
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Staticka doprava znac¢né komplikuje jiz tak objemnou dopravu dynamickou a hlavné
usek s pfechodem pro chodce (obr. 11 — ¢ervena elipsa) ptiléhajici ke kiizovatce s ulicemi
Studentskou a Libusinkou ¢ini zna¢né neptehlednym. Ke zklidnéni situace pied piechodem
slouzi zpomalovaci prah (obr. 11 — oranzova tsecka). Je tvofen demontovatelnymi pryzovymi
bloky pfipevnénymi k vozovce, které vSak jsou jiz na hranici zivotnosti, opotfebované jizdou

a neplni dostate¢né svou funkci.

Obr. 11: Kfizovatka ulic Tylovy, Studentské a LibusSinky — pohled smérem od vnitiniho okruhu
Zdroj: (4) (upraveno)

Vyse zminény prechod pro chodce je klicovy pro zaky a studenty dochdzejici do skoly
z prilehlé casti sidlisté Brnénska-Tylova i pro zaky a studenty bydlici ve vzdalenéjsich
lokalitach jihozapadni casti Prostéjova a v case od 7:35 do 7:55 hod. ve dnech $kolniho
vyucovani jeho vyuziti stoupd na nékolikandsobek normalu. Vsichni Gcastnici provozu jsou
na zvySeny pohyb déti ve vozovce upozornéni v obou smérech vystraznou dopravni znackou

,Déti“ (obr. 11 — zluté elipsy).
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2.2.2 Studentska ulice
Studentska ulice je spojnici ulic Tylovy a Lidické (obr. 12). Jeji Sifka je 5,9 m a slouzi

k podélnému parkovani a odstavovani vozidel pfevazné obyvatel ulice. Vzhledem k S§ifi
vozovky neni stavajici stav, tedy slouceni obousmérného automobilového provozu
S podélnym odstavovanim vozidel, stejn¢ jako v ulici Tylové, Vv souladu se zakonem

,O provozu na pozemnich komunikacich®.

Obr. 12: Kfizovatka ulic Tylovy, Studentské a Libusinky — ¢elni pohled do Studentské ulice
Zdroj: (14) (upraveno)

Ke kulminaci provozu dochazi opét v kritickém ¢asovém rozmezi od 7:35 do 7:55
hod., kdy intenzita individudlni automobilové dopravy znaéné pirevySuje kapacitni moznosti
ulice a z divodu absence mist urcenych k zastaveni a ke kratkodobému stani vozidel rodica

dopravujicich déti do/ze Skoly dochazi ke kolapsu dopravy v obou smérech.
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Obr. 13: Usti piijezdové komunikace k parkovisti do ulice Studentské
Zdroj: (14) (upraveno)

Do ulice Studentské navic tusti jedina piijezdova komunikace ke Skolnimu parkovisti
(obr. 13), ktera je v inkriminovaném ¢ase zpravidla zablokovana, coz znemoziuje vjezd na
néj. Soucasné tato komunikace kiizi chodnik vedouci rovnobézné se Studentskou ulici. To
komplikuje jiz tak dost nepiehlednou a nebezpecnou dopravni situaci, jez je umocnovana
nepiedvidatelnym vystupovanim déti z vozidel béhem dopravni zécpy. Na pohyb déti sice
upozorfiuje vystrazna dopravni znacka ,,Déti* (obr. 12 — zluta elipsa), ale v této fazi uz na

déni v Gseku nema vliv.

2.2.3 Parkovisté

Parkovisté prilehlé k arealu Skoly neni jeho soucasti a lezi na pozemku, jenz je ve
vlastnictvi Statutarniho meésta Prostéjova. Neni vyhrazeno pouze pro potieby Skoly, coz
umoziuje odstavovani vozidel nejen obyvatel ptilehlého sidlist¢ Tylova, ktefi tak ftesi

problém s nedostatkem parkovacich a odstavnych mist, ale miize byt vyuzito k parkovani

kymkoliv.
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Obr. 14: Parkovisté u $koly bez vodorovného dopravniho znaceni
Zdroj: Autor (upraveno)

Parkovisté mé ctyithelnikovy ptudorys a pomér jeho stran predpoklada parkovani
vozidel pouze po jeho obvodu. Ptfesto nékteti fidi¢i toto nerespektuji a parkuji sva vozidla
uprostied plochy parkovisté (obr. 14). Tim ztézuji ostatnim Fidi¢im bezpecné parkovani,
pfipadné jim toto zcela znemoZiluji.

Kapacitu parkovisté nelze presné urcit, protoze zcela chybi vyznaceni parkovacich
mist. Tato neptfehlednost vede ke dvéma protichidnym jevim — bud jsou vozidla
zaparkovana, nebo odstavena tésn€¢ vedle sebe, coZ limituje manévrovani
a nastupovani/vystupovani do/z vozidla, nebo je plocha neefektivné vyuZzita v disledku
parkovani se zbyte¢né velkymi bo¢nimi rozestupy. Lze tedy pouze odhadnout optimalni
obsazenost parkovisté, jez ¢ini 21 mist. Pro tak velkou instituci je stavajici kapacita
nedostacujici.

Na piechod pies Tylovu ulici (obr. 11) navazuje chodni¢ek vedouci smérem
k parkovisti, ktery vznikl nevhodnym zoficialnénim ptvodni vySlapané péSiny. Je hojné
vyuzivan zaky, studenty, zaméstnanci i Sirokou vetejnosti. Nejen v ranni dopravni Spicce, ale
1 v Casnych odpolednich hodinach, kdy zakim a studentim kon¢i vyucovani, se pé&si
neorganizované pohybuji po parkovisti a nartsta riziko vzniku nebezpecnych situaci pro
vSechny ucastniky provozu. Ptistupovy chodnicek na parkovisté od prechodu z Tylovy ulice

zachycuje obr. 15.
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Obr. 15: Chodni¢ek vedouci k parkovisti — pohled z kiizovatky ulic Tylovy a Studentské
Zdroj: Autor (upraveno)

2.2.4 Lidicka ulice

Lidicka ulice je méstskou komunikaci o §ifi 6,9 m. Mezi vnitinim méstskym okruhem
a kfizovatkou s ulici Studentskou je jednosmérna, dale pokraCuje jako komunikace
s obousmérnym provozem (obr. 10 — zelena tisecka).

V ¢asti s obousmérnym provozem je jizdni pas vodorovnym dopravnim znaenim —
preruSovanou c¢arou — rozdélen na dva jizdni pruhy, jeden pro kazdy smér. Jelikoz je tento
usek komunikace soucasti trasy priméstskych autobusovych linek a v minulosti slouzila
vyjezdim vozidel rychlé zachranné sluzby, je v urcitych mistech dopravnim znacenim
zakéazéano stani i1 zastaveni vozidel.

Na rozdil od velkych bytovych domt ulic Tylovy i Studentské je ulice Lidicka z vétsi
¢asti lemovana star§i zastavbou fadovych rodinnych domt, a tudiz je zde potfeba mist
K parkovani a odstavovani vozidel niz§i. Komplikaci vSak piedstavuje kiizeni s ulici

Studentskou a jeho nejblizsi okoli (obr. 16).
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Obr. 16: Kiizovatka ulic Lidické a Studentské — pohled smérem od vnitiniho okruhu

Zdroj: (14) (upraveno)

Na vjezdu do Studentské ulice z kiizovatky (obr. 16 — Cervena Sipka) je dopravni
znackou omezena rychlost na 20 km/h. Toto opatfeni je podpofeno instalaci pticného prahu.
Prava strana Studentské ulice ve sméru jizdy je po celé své délce trvale obsazena
zaparkovanymi nebo odstavenymi automobily a pii nedostatecné Sifi vozovky maji fidici
povinnost dat prednost protijedoucim vozidlim. Nejen v kritickém ¢ase v rannich hodinach,
kdy se do Skoly riznymi zptisoby dopravuji/jsou dopravovani zaci, studenti a zaméstnanci
Skoly, se v uvedeném sméru (ale Casto v obou smeérech) tvofi kolony, které provoz na
ktizovatce s ulici Lidickou ochromi, nebo ji zcela zablokuji. Po hlavni silnici (obr. 16 — zluta
Sipka) pfijizdéji autobusy piiméstskych linek, jez kvuli nedostatecné S§ifi vozovek pii
odbocovani potiebuji velky manévrovaci prostor, ktery jim v takové situaci neni poskytnut.

Ptiméstské autobusové linky maji zastavky hned za kiiZovatkou s ulici Studentskou
(obr. 17 — zluté elipsy). Smérem z mésta ven jsou tii zastavky pro linky ve tfech hlavnich
relacich, a to Prostéjov—Urcice—Prostéjovicky, Prosté¢jov — Brodek u Prostéjova —
Myslejovice/Otaslavice a Prostéjov — VySovice — Némcice nad Hanou. Ve sméru piijezdu do

mésta je jedna zastavka, pfevazné vystupni.
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Obr. 17: Zastavky piiméstské autobusové dopravy — pohled od kiizovatky ulic Lidické a Studentské
Zdroj: (14) (upraveno)

Prestoze je zdkonem zakazano zastavovani vozidel v prostoru kiizovatek a zastavek
vetejné linkové dopravy, nékteti fidi¢i, zejména rodice prepravujici déti do/ze Skoly, tak Cini.
To v kombinaci s provozem autobusii a problémy, které se do ulice Lidické formou kolon

ptes kiizovatku pienaseji z ulice Studentské, zvySuje nepiehlednost a rizikovost daného mista.
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3 NAVRH OPATRENI

Tato kapitola navrhuje feSeni pro jednotliva kriticka mista s ohledem na lokalni
podminky v okoli Skoly, majetkopravni poméry pfislusnych pozemkii a nérocnost
technického teSeni. Fakt, Ze pozemky dotéené navrhovanymi Gipravami jsou v majetku mesta
a Statutarni mésto Prostéjov je zaroven ziizovatelem Skoly, pfipadnou realizaci zmén notné

usnadiuje.

3.1 Navrh opatieni v Tylové ulici

Tylova ulice je pateini komunikaci ptilehlého sidlisté Brnénska-Tylova (obr. 9). Diky
jeho poloze slouzi ulice jen pro dopravu obyvatel tohoto izemi a pro tranzitni dopravu ma
vyznam pouze pii planovanych objizd’kach nebo jinych mimofadnych situacich v ulici
Brnénské.

V ramci feSeni dopravni situace na vnitinim okruhu mésto v letech 2004 — 2006

zvazovalo jeho zjednosmérnéni, které se vztahovalo i na ulice Tylovu a Studentskou. Toto
vSak bylo zamitnuto, jelikoz z méstem zadanych dopravnich prizkumi a studii vyplynulo, ze
zjednosmérnéni vnitiniho okruhu by bylo bez dalSich Gprav navazujicich komunikaci
kontraproduktivni, protoze by na nich doslo k nartstu objemu dopravy. Na okruhu tedy byla
zvolena varianta vystavby okruznich kiizovatek, ulice Tylova i Studentska zustaly bez uprav
a 0 jednosmérném provozu na nich se do budoucna neuvazuje. (16)
Studentské a LibuSinky zapficinéna pievazné statickou dopravou. Pozitivni vliv na zvySeni
bezpecnosti pfi zachovani obousmérného provozu by mél dopravnim znacenim vymezeny
zakaz stani vozidel po celé jedné strané ulice, coz vSak kvili velkému deficitu parkovacich
a odstavnych mist na sidlisti Brnénska-Tylova neni realizovatelné.

Pravidla silnicniho provozu zakazuji zastaveni a stani vozidla pouze na ptechodu
a5 m pred nim, coZ je v tomto misté nedostacujici. Navrh piijatelné kompromisni varianty,
ktera je znazornéna na obr. 18, predpoklada ziizeni zon se zakazem zastaveni vyznacenych

vodorovnym (obr. 18 — Zluté tsecky) i svislym (obr. 18 — Cervené elipsy) dopravnim
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znacenim. Kvili opotfebovanosti retardaéniho prvku u pfechodu je nutnd jeho obnova
(obr. 18 — oranzova usecka), nebo lze jako alternativu navrhnout vhodngjsi, ale finan¢né
narocngjsi feSeni — vystavbu vyvySeného ptfechodu pro chodce jako specidlniho ptipadu

pii¢ného prahu.

Obr. 18: Navrh tprav v Tylové ulici — pohled smérem od vnitiniho okruhu
Zdroj: (14) (upraveno)

3.2 Navrh opati‘eni ve Studentské ulici

Prestoze ulice Studentskd neni pro podélné parkovani a odstavovani vozidel se
zachovanim obousmérného provozu stavebné uzptisobena, je na ni parkovani a odstavovani
vozidel tolerovano. (15) S piihlédnutim k potiebam jejich obyvatel neni redukce téchto mist

soucasti navrhu feSeni.
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Obr. 19: Navrh tprav ve Studentské ulici — pohled smérem od Lidické ulice
Zdroj: (14) (upraveno)

Ve sméru od kiizovatky Lidickd—Studentska vSak Ize priblizn€¢ uprostfed ulice
navrhnout vyhrazeni dvou az tfi parkovacich mist (obr. 19 — zelena usecka) oznacenych
dopravni znackou ,,Zakaz stani“ s dodatkovou tabulkou (obr. 19 — Cervena elipsa). Ta by
zakazovala stani jen v konkrétnich Casovych intervalech reflektujicich $kolni rozvrh velké
¢asti dopravovanych, tj. rano mezi 7:00 a 8:00 hod. a v ¢asnych odpolednich hodinach mezi
12:00 a 14:30 hod. V téchto casovych polohach by mista slouzila pouze k zastaveni a ve
zbyvajicim Case by byla vyuzivana bez omezeni jako doposud.

Ve sméru od kfiZzovatky Tylova—Studentskd je kritickym vjezd na parkovisté
(obr. 20 — Zluta Sipka), jehoZ rozsifeni bude soudasti ndvrhu uprav parkovi§té. ReSenim
absence mist pro zastaveni a kratkodobé stani na Studentské ulici je zbudovani plochy
slouZzici pfednostné t€émto Gcelim, a to mezi vjezdem na parkovisté a kiizovatkou Studentska—
Lidicka v prostoru zatravnéného pasu mezi vozovkou a chodnikem (obr. 20 — cerny
lichobéznik). VEtsi cast zony pied budovou skoly je pokryta zeleni, takze redukce uzkého
pruhu pfiléhajiciho k vozovce by z environmentalniho hlediska neznamenala zasadni ujmu
apii pouziti betonovych zatraviiovacich panelii by byly negativni dopady stavby

zanedbatelné.
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Obr. 20: Navrh uprav ve Studentské ulici ve sméru od Tylovy ulice

Zdroj: (14) (upraveno)

Planovanych 10 mist ur¢enych pro vozidla s hmotnosti do 3,5 t by mohlo byt v ¢ase od
6:30 do 18:00 hod. uzivano nasledovné: 3 mista by slouzila jen k zastaveni nezbytnému
K vystoupeni/nastoupeni piepravovanych osob a zbyvajicich 7 k zastaveni nebo
kratkodobému stani omezenému na 10 min. To je doba dostatecné dlouhd k doprovodu
mladsich zakt k vchodu do $koly jim uréenému a bezpeénému navratu fidict zpét do vozidla.
S timto opatfenim souvisi zvazeni moznosti fungovani plochy v rezimu parkovisté
s parkovacim kotoucem. V ¢ase od 18:00 do 6:30 by tato podélna stani mohla byt vyuzivana
neomezen€. Umisténi dopravniho znaceni vodorovného i svislého by v piipadé realizace

stavby bylo zavislé na projektové dokumentaci.

3.3 Navrh opatieni — parkovisté

Ze vsech ctyt stanovenych kritickych mist v bezprostiednim okoli §koly jsou navrzené
terénni Upravy v oblasti parkovisté nejrozsahlej$i, nicméné ve stiednédobém horizontu
realizovatelné.

Ptijezdovou komunikaci k parkovisti je tfeba rozsifit tak, aby oba sméry, vjezd
I vyjezd, mély samostatny jizdni pruh (Obr. 16 — ¢erné usecky); to pozitivné ovlivni dopravni

situaci v prilehlé¢ Studentské ulici. Zarovenn by bylo ucelné chodnik rovnobézny s ulici
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Studentskou vést v mist¢ Groviiového kiizeni s piijezdovou komunikaci po rozsifeném
ptfi¢ném prahu (obr. 21 — modré isecky).

Klicovym opatfenim ke zvySeni bezpe€nosti ucastnikli provozu na parkovisti je
zamezeni ptistupu na n&j z chodnicku (obr. 21 — ¢ervené ktizky) spojujiciho parkovaci plochu
s kfizovatkou ulic Tylovy, Studentské a Libusinky, coz by eliminovalo kolize mezi

v

prochazejicimi pésimi a motoristy.

Obr. 21: Navrh tiprav okoli parkovi§té

Zdroj: (14) (upraveno)

Resenim by bylo odstranéni chodni¢ku a oploceni parkovaci plochy ze ti stran
(obr. 21 — Zluté usecky). Jako kompenzace za odstranény chodnicek je navrzeno vybudovani
nové pristupové cesty z Tylovy ulice, jez by parkovisté obchazela z jizni strany a ve své druhé
¢asti rozsifovala stavajici chodnik (obr. 21 — zelena Sipka a zelené kiivky). Takto rozsitena
cesta by navazovala na rovnéz nové navrzeny vyvyseny piechod pro chodce (obr. 21 —
oranzové usecky) kiizujici pokracovani piijezdové komunikace k parkovisti, kterd v dobé,
kdy do skoly dochazi vétsina zakd, studentll a zaméstnanci, slouzi zpravidla pouze k piepravé

zakl astudentli se snizenou pohyblivosti. Uprava terénu za vyvySenym piechodem pro
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chodce na stran¢ budovy Skoly by vyzadovala jiz jen drobny zabor zelené (obr. 21 — zelena
ktivka).

K lepsi organizaci provozu a prehlednéjSimu vyuziti prostoru parkovisté je navrzeno
citelné chybé&jici vodorovné dopravni znaceni. Optimalni feSeni by urcil samostatny projekt,
jenz by soucasné zajistil, Ze navrZzena varianta bude v souladu se vSemi platnymi pravnimi
normami a predpisy.

Diky planovanému podélnému parkovacimu stani ve Studentské ulici (obr. 20 — ¢erny
lichobéznik) nebude nutné rozsifeni plochy parkovisté na ukor okolni vzrostlé zelené.
Z terénniho pozorovani vSak vyplyva nutnost vyhrazeni ¢asti parkovacich mist pouze pro
potieby Skoly, a to ve dnech Skolniho vyucovani v dob¢ mezi 7:00 a 17:00 hod, coz by bylo
zajisténo svislym dopravnim znacenim ,,Parkovisté” s dodatkovou tabulkou upfestiujici toto
vyhrazeni. Ve zbyvajicim ¢ase by tato mista slouZila k parkovani a odstavovani vozidel Siroké

vetejnosti stejn€ jako ostatni mista nevyhrazena.

3.4 Navrh opatieni v Lidické ulici

Hlavnim problémem ulice Lidické je ¢asté zablokovani kiizovatky s ulici Studentskou
(obr. 16), kde se tvoii kolony nejen v dobé dopravni $pi¢ky. Lze ocekavat, ze realizace
navrzenych opatieni ve Studentské ulici, tedy vyhrazeni dvou az tii parkovacich mist ve
sméru od ulice Lidické, zbudovani plochy k zastaveni a kratkodobému stani ve sméru od ulice
Tylovy a rozsiteni piijezdové komunikace k parkovisti, pfinese zklidnéni provozu, coz se
pozitivné projevi pravé v ulici Lidické.

Mezi kiizovatkou Lidicka—Studentska a zastavkami piiméstskych autobusovych linek
ve sméru od kiizovatky neni dovoleno zastaveni za ucelem vystupu/nastupu osob, jelikoZ
v tomto useku nejsou splnény podminky pro zastaveni a stani na kiizovatkach a zastavkach
spoju vetfejné linkové dopravy. Piestoze zdkaz zastaveni a stani v oblasti kiizovatky plynule
prechédzi do zdkazu zastaveni a stani v oblasti zastavky autobusu, nemusi byt tato okolnost
vSem fidicim na prvni pohled ziejmd, a tudiZ by bylo vhodné tento zdkaz zdiraznit
vodorovnym (obr. 22 — zluta usecka) i svislym (obr. 22 — ¢ervena elipsa) dopravnim znacenim

ree
1.

,.Zakaz zastaven
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Obr. 22: Navrh tprav v Lidické ulici ve sméru od kiiZzovatky ulic Lidické a Studentské

Zdroj: (14) (upraveno)

3.5 Projekt Prostéjov — Zdravé mésto

Zastupitelstvo mésta Prostéjova na svém fadném zasedani dne 27. 9. 2001 schvélilo
Deklaraci projektu Prostéjov — Zdravé mésto, jez je vstupnim dokumentem pro aktivity mesta
v mezinarodnim projektu Zdravé meésto; ten probihd pod patronaci OSN a jeji Svétové
zdravotnické organizace. (17) Ptijetim Deklarace byl dan najevo zajem mésta o napliiovani
zasad v oblastech udrZitelného rozvoje, zdravi a kvality Zivota, coZ ptesn€ koresponduje s cili
Skolniho planu mobility.

Soucasti projektu Prostéjov — Zdravé mésto je grantovy systém, ktery nabizi finan¢ni
podporu partnerskym organizacim a institucim, jez pfispivaji k napliovani cili Zdravého
mésta dil¢i akei nebo aktivitou, a to na zaklad€ zpracovaného projektu. I s piihlédnutim
k oblastem, v nichZ byly granty vyhlaSeny v minulosti (zdravy Zivotni styl, $kola podporujici

zdravi, prevence v dopravni vychove€, zdravy pohyb), jsou v ptipadé¢ zadosti o grant na
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zakladé dokoncené¢ho Skolniho planu mobility Sance Skoly na ziskani finanéni podpory
vysoké. Zapojeni Skoly do grantového systému projektu Prostéjov — Zdravé meésto
prostiednictvim Skolniho pldnu mobility mize navic usnadnit schvaleni financovani
navrzenych opatfeni v ramci stavebnich investic rozpoctu statutdrniho meésta Prostéjova,
pfipadné i Cerpani dotaci z Regionalniho opera¢niho programu regionu soudrznosti Stfedni
Morava.

Cilem navrzenych opatieni (vystavby vyvySeného ptfechodu pro chodce, doplnéni
vodorovného 1 svislého dopravniho znaceni nebo terénnich uprav v oblasti parkoviste) je
navySeni objemu péSiho provozu a cyklistické dopravy na ukor dopravy individudlni
automobilové, kterd v soucasnosti tvoii podstatny podil objemu veskeré dopravy v okoli
Skoly. Zcela ji eliminovat neni realné a i jeji redukce, jakkoli je Zadouci, je zélezitosti spiSe
dlouhodobou. Navrh na zbudovéani nové plochy slouZici zastaveni a kratkodobému stani
motorovych vozidel proto nelze chépat jako podporu individudlni automobilové dopravy (coz

by se pfiCilo principim managementu mobility), ale jako snahu o0jeji usmérnéni

a zptehlednéni, ¢imz by se zvysil komfort v§ech tc€astniki silniéniho provozu v okoli Skoly.
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ZAVER

Cilem prace bylo zpracovani podkladi pro Skolni plan mobility z dopravniho hlediska.
Byla analyzovéana organizace dopravy v okoli Skoly a rozbor moznosti ptepravy dopravou
vetejnou linkovou ukazal, ze diky statutu mésta Prostéjova jako vyznamného vedlejsiho jadra
urbanizovaného tzemi olomoucké aglomerace je jeho spadova oblast v rdmci zakladni
dopravni obsluznosti pokryta dostatecn¢ a v tomto sméru neni tfeba zadnych uprav. Kladné
byl zhodnocen i stav méstské infrastruktury slouzici dopravé cyklistické a péSimu provozu.
Navic lze predpokladat, ze umérn¢ s pokracujici dostavbou chybéjicich useki cyklostezek
bude stoupat bezpecnost a atraktivita cyklistické dopravy, a tim 1 ochota rodi¢l umoznovat
jizdu do $koly na kole 1 Zaklim mlad$im nebo zaklim ze vzdalengj$ich lokalit.

Dotaznikové Setfeni potvrdilo vyskyt kritickych mist v bezprostfednim okoli Skoly.
S pomoci fotodokumentace byla popsana a v souladu s cilem prace byla k jejich eliminaci
navrzena prislu$na opatfeni.

Zpracovanim podkladl, tedy identifikaci dopravnich probléml a navrhem jejich
feSeni, byl cil prace naplnén. Realizace dalSich ptfipadnych kroki dilezitych pro kompletaci
vlastniho planu mobility je jiz plné v kompetenci vedeni Skoly. Jde zejména o sestaveni
pracovniho tymu za ucasti zastupcii zakl, uditeli a rodicl, zastupce mistni vefejné spravy
a odborné zdatného jedince schopného sestavit ekonomickou rozvahu a rozpocet projektu.
Primarnim tkolem tohoto tymu je vypracovani akéniho planu, ktery ur¢i vhodné podptirné
aktivity, osobni odpovédnost a terminy plnéni. Piikladem mutze byt ustanoveni koordinatora
dopravni vychovy zodpovédného za zapracovani dopravni vychovy do Skolniho vzdélavaciho
programu za G¢elem zvySovani dopravni gramotnosti zaki.

I kdyby se vedeni Skoly rozhodlo dalsi kroky vedouci k tvorbé Skolniho planu mobility
neuskutecnit, tato bakalaiska prace si svou vypovidaci hodnotu zachova i jako samostatna

dopravni studie.
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