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ANOTACE

Bakalatska prace se v prvni ¢asti zabyva analyzou nakladnich letadel, podminek, za jakych se
smi jednotlivé druhy zbozi ptfepravovat a analyzou manipulacnich prostfedkti vhodné pro
pouziti v letecké nékladni dopravé. Ve druhé ¢asti se zabyva analyzou technologického postupu
Zpracovani zasilek na letiStich, na Casovou narocnosti nakladky a vykladky leteckého nakladu,

hrozeb vznikajicich pfi nakladani a vykladani a jejich mozné feseni.

KLICOVA SLOVA

Letecky naklad, néklad, letisté, nakladni letadlo, vykladka

TITLE

Analysis of technological processes in loading and unloading of goods in air transport

ANOTATION

The first part of the bachelor's thesis deals with the analysis of cargo aircraft, the conditions
under which individual types of goods may be transported and the analysis of handling
equipment suitable for use in air freight transport. The second part deals with the analysis of
the technological process of processing shipments at airports, the time-consuming nature of
loading and unloading of air cargo, threats arising during loading and unloading and their

possible solutions.

KEYWORDS

Air cargo, cargo, airport, cargo aircraft, unloading
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SEZNAM ZKRATEK
AWB - Airway Bill

IATA — International Air Transport Association (Mezinarodni sdruzeni leteckych dopravcit)
ICAO — International Civil Aviation Organization (Mezinarodni organizace pro civilni letectvi)
MTOW — Maximum Take-Off Weight (Maximalni vzletova hmotnost)

NOTOC — Notification to Captain

ULD — United Load Device (Letecky kontejner)

VZV — Vysokozdvizny vozik



UvVoD

Letecka nakladni doprava je diilezitou soucasti nadkladni dopravy jako takové. Oproti jinym
druhtim dopravy je leteckd doprava rychld na velké vzdalenosti. Proto se Casto pouziva
pro piepravu véci, které je potieba prepravit co nejrychleji (napt. zbozi podléhajici rychlé zkaze,
cenné zbozi, pieprava lidskych organd ur¢eny k transplantaci atd.). Nebo v ptipad¢ urgence

nekterych komponent napft. do aut.

V prvni ¢asti se tato prace zabyva v§im potfebnym, co je tieba K piepravé materialu nebo zbozi
pomoci letecké dopravy. Jsou zde uvedeny druhy letadel, které jsou vhodné pro piepravu
nakladu (nédkladni, nakladni pfestavéné z osobnich letadel a dokladka nakladu do osobnich
letadel). Jako dal$i je zde analyza nédkladu. Co se piepravuje pomoci letadla, sluzby
poskytované leteckymi dopravci pii preprave, jaké jsou druhy nakladu, véetné zvlastnich druht,
a za jakych podminek se smi piepravovat pomoci letadla. Na konci této ¢asti se prace zabyva
manipula¢nimi prostiedky. Tyto prostfedky se dé€li na aktivni a pasivni. Mezi aktivni prvky
patii vysokozdvizny vozik, highloaders, letecky jefab a auto jetdb. Mezi pasivni prvky patii

letecka paleta, europaleta, letecky kontejner.

Druhd cast prace se zabyva konkrétnim letistém, které ma za ukol ptepravu nakladu.
Konkrétnim letistém vyskytujicim se v této prace, je Letisté Pardubice a jeho handlingova
spole¢nost East Bohemian Airport, a.s. Dale se prace zabyva konkrétnimi nakladkami
a vykladkami. Jejimi technologickymi procesy, dokumenty a Casem potfebnym k témto
ukonlim a rozdily mezi piepravovanym nakladem. Hrozby, které mohou ovlivnit dobu
nakladani nebo vykladani vcetné vSech potfebnych nalezitosti pfed naklddkou nebo po

vykladce.

Cilem prace je analyza procesi pri zpracovani zasilek na letiStich, ¢asova naroc¢nost

nakladky a vykladky, identifikace moZnych problémii a navrh feSeni téchto problémii.



1 DRUHY NAKLADNICH LETADEL

Tato kapitola se zabyva nakladnimi letadly. Jaké existuji druhy nékladnich letadel, jaké jsou
ukotvovaci a fixacni prostfedky nakladu, velikost nékladniho prostoru a druhy dvefi pro

nakladani carga do letadla.

1.1 Letadla stavéna primo pro nakladni dopravu

Ideadln¢ pouzivana ndkladni letadla jsou vyrobena pfimo pro nakladni dopravu. Tato letadla
maji specidln€¢ navrzeny ndkladni prostor. Jsou vyrdbéna bez okynek, jejich podlaha ma
valeckovitou podlahu pro lepsi manipulaci s nakladem, at’ uz je to letecka paleta nebo United
Load Device (letecké kontejner, dale jen ULD). Dale jsou na podlaze vytvofena oka
pro ukotveni carga, tak aby se nemohl pohybovat po volném prostoru letadla, jak 1ze vidét

na obrazku 1.

Zdroj: (1)

Obrazek 1: Nakladovy prostor letadla

Dalsim specifikem jsou nakladni dvefe. Zalezi na velikosti letadla, pro jaké zasilky je urceno.
Pokud se jedna o zbozi bézné velikosti (baliky, malé ULD, letecké palety apod.) jsou dveie
zpravidla na boku letadla. Pro zasilky vétSich rozméra (jiné dopravni prostfedky, ¢asti menSich
letadel, velka technicka zafizeni apod.) se nejcastéji otevira piedni ¢ast nebo zadni ¢ast letadla,
pokud to technické podminky letadla umoznuji. Ve véEtSin€é piipadl lze oteviit obé casti
najednou a tim vznikne pruchozi tunel. V ptipadé otevieni pfedni a zadni casti letadla se
hydraulicky letadlo sniZi a vysune se rampa. Tato rampa je vhodna hlavné pro piepravu jinych

dopravnich prostredkd.

Letadla, kterd se Casto pouzivaji pro nakladni dopravu:
e  Airbus A330-200F, e Airbus Beluga,
e  Airbus A330P2F, e Boeing 747-8F,
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e Boeing 757-200 Freighter, e Antonov An-22,5
e Boeing 767F, e Antonov An-74,

e Boeing 777F, e llyushin IL-76 TD,
e Antonov An-124.

Nejveétsi letadlo soucasnosti je Antonov An-225, ptezdivany Mrija (na obrazku ¢. 2). Toto ruské
letadlo ma rozpéti kiidel 88 m, na kterych je 6 obiich motorti. Prazdné véazi 285 t a jeho

maximalni vzletova nosnost je 640 tun (2).

Obrazek 2: Antonov An-225

1.2 Letadla prestavovana z osobnich letadel

Casto nakladni letadla vznikaji ze starich, jiz vyslouzilych osobni letadel. NeZ se osobni letadla
stanou nakladnimi, musi nejprve dopravce spravné vybrat typ letounu. Tak aby byla pfestavba
ekonomickd musi letadlo bezpecné 1état dalSich 15 az 20 let. Vybiraji se letadla s dlouhym

doletem, které maji velikou vzletovou hmotnost.

Na téchto letadlech jsou vidét zalepena okynka (pro naklad naprosto zbytecna). Jeden z prvnich
krokt pfi pretvoreni letadla je demontéz vSeho zatizeni potifebné pro osobni dopravu (sedacky,
horni tloZny prostor, kuchytika, toalety a jejich pfislusenstvi atd.). Dale se odstrani piivodni
vnitini plast’ kabiny véetné izola¢ni vrstvy letounu a pivodni klimatizace uréena pro cestujici.
Trvale se uzaviou vSechny dvete kromé téch uloZenych za pilotni kabinou tak. U letadel z let
70. a 80. se odpoji pristroje z pilotni kabiny a daji se nové vcetné pfistroji urenych pouze
pro nakladni letadla, tedy signalizace a ovladani nakladovych dvefi, novy systém klimatizace,

nakladni dvefe, systém detekce koufe apod. D4 se nova zpevnéna podlaha (1).

V soucasné situaci (Pandemie Covid-19) letecké spole¢nosti piestavuji sva osobni letadla

na nakladni a sazeji tak na rozmach internetového obchodu (3).
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Zajimavosti je, Ze prave prestavovani dopravnich letadel na nakladni specialy probiha nedaleko

od ¢eskych hranic, tedy v Drazd’anech.

Tato letadla maji obvykle dvé paluby pouzitelné pro cargo. V horni ¢asti, kde byvala sedadla,
je nyni pfetvoiena podlaha vhodna pro ULD a letecké palety. Do dolni ¢asti se diive davala
zavazadla, v tuto chvili Ize vyuzit tento prostor pro mensi zasilky a baliky, nebo také pro malé

ULD. Zptsob lozeni téchto letadel 1ze vidét na obrazku 2.

< c
"; | AMA
2 125 in °'v 96in

96" Side-by-side 88" side-by-Side Single row AMA lengthwise loaded
A unique feature on Airbus The preferred express choice Heav ler
medium wide-body freighters

New Generation Powered Cargo Loading System ( w# b
i e ——
E= 5 Eo 1 JEEaC-E)

96'

i . N . . Lower deck doors. LD 3 LD3 /
Flexible configurations - perfect for interlining ek /‘
(16/20ft pallet config on option) \\,

Zdroj: (1)
Obrazek 3: Zplsob loZeni nédkladu osobniho letadla piestavéného na nakladni
Nejcastéji piestavovana letadla (1):

e Boeing 737 — pro krats vzdalenost, e Airbus A320 — pro kratké vzdalenosti,

e Airbus A321 — pro stiedni vzdalenosti,
e Airbus A300, A310 — pro dalkové lety.

e Boeing 757 — pro stfedni vzdalenosti,

e Boeing 747, 767 — pro dalkové lety,
1.3 Dokladani nakladu do osobnich letadel

Dalsim zpusobem, jak prepravit letecké cargo, je dolozeni osobniho letadla ULD nebo
kusovych zasilek do podpalubi osobniho letadla. Nejcastéji se tento zplsob pouziva
pro leteckou postu a naklad, ktery je tfeba rychle ptepravit. Na tyto ptipady jsou pouzity

specialni kontejnery, které jsou pfimo vyrobené na miru podpalubi osobniho letadla.
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2  Analyza nakladu

Tato kapitola se zabyva poskytovanymi sluzbami pro prepravu nakladu v letecké nakladni

dopravé. Déle jsou v této kapitole uvedeny druhy nakladu podle specifik prepravy.

2.1 Poskytované sluzby v piepravé nakladu

V letecké nakladni doprave 1ze vyuzit spoustu rtiznych sluzeb pro piepravu. Kazda tato sluzba
je né¢im specifickd a kazdd ma jiné podminky. Nejcastéji pouzivanou sluzbou je ptreprava
kusovych zasilek, dale se pouzivaji sluzby jako je expresni pieprava, pfeprava objemnych

zasilek, preprava ,,z domu do domu*, ¢i pfeprava zvlastnich druhti zbozi.
2.1.1 Preprava kusovych zasilek

Piepravu kusovych zasilek zprostiedkovavaji prostfednici na zakladé dohody s leteckymi
spole¢nostmi. Kusové zasilky se nejéastéji prepravuji na pravidelnych linkach, tim tedy probiha
preprava piimo. Pokud je potieba zésilka piepravit na misto, kde neexistuji pravidelné linky,
mize zasilatel zabezpeéit charterovou piepravu, tim Ze pronajme letadlo. Jak jsou takové

zasilky uloZeny je vidét na obrazku €. 4.

Zdroj: foto autor

Obrazek 4 Pieprava kusovych zasilek na paletach
2.1.2 Expresni pfeprava

Pii expresni piepravé vétsinou hraje rozhodujici roly Cas (zkazitelné potraviny, noviny), proto
musi zasilatel zajistit expresni piepravu. Tyto sluzby poskytuji kuryrni spolec¢nosti jako DHL
Worldwide Express, United Parcel Service (UPS) apod. Tyto spolecnosti vlastni mala letadla
urcend pro expresni zasilky. Jde tedy o rychlou ptepravu (napt. do 24 hodin) na kterékoliv

misto, véetné veskerych formalit. Za tuto prepravu si spolecnosti uctuji specialni ceny.
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2.1.3 Preprava objemnych zasilek

V piipad¢ prepravy objemné zésilky, na kterou je tfeba rozsdhly nakladni prostor, musi

sprostiedkovatel piepravy najmout nakladni letadlo, které vykona charterovy let (4).

Za nadmérnou zasilku Ize povazovat veskeré polozky, které maji hmotnost vétsi nez 500 kg
nebo jsou prili§ velké, tak aby se mohly umistit na paletu, a proto vyzaduji unikatni feSeni
pro umisténi do letadla. Takové zbozi miize byt napiiklad zbozi vyZzadujici hydraulické

nakladani nebo prumyslové zafizeni (5).
2.1.4 Preprava ,,z domu do domu*

Tato pfeprava je nejrozsahlejsi sluzbou, kterou muze sprosttedkovatel zakaznikovi poskytnout.
Hlavni podminkou je dobré propojeni nejen s leteckymi dopravci, ale i s dopravci ostatnich
druhd dopravy, tedy zajist'uje piepravu jak leteckou, tak Zelezni¢ni nebo silni¢ni. Poskytovani

této sluzby je pro sprostiedkovatele velmi dilezité, pokud chce udrzet krok s konkurenci.
2.1.5 Preprava zvlastnich druhii zbozi

Pfeprava zvlastnich druhti zbozi je mozna pouze po konzultaci s leteckym dopravcem
a po splnéni vSech bezpecnostnich i jinych predpist. Zasilka musi odpovidat v§em piedpistim.
Mezi zvlastni druhy zbozi patii (4):
e zasilky mimofadné tézké,
e zasilky objemné,
e nebezpecné zbozi,
e cenné zasilky,
e 7iva zvifata,
e mrtvoly v rakvich a popel v urnach,
e 7zboZi podléhajici rychlé zkaze,
e kapaliny,
e kiehké a lehko rozbitelné zbozi,
e nedoprovazené zavazadlo,
e preprava lidskych organt uréeny k transplantaci.
2.2 Druhy leteckého nakladu
Rozlisuji se tyto skupiny zbozi (4):
e ZboZi, které je pro své fyzikalni a chemické vlastnosti nevhodné pro leteckou dopravu.

Jsou to substraty o nizké hodnoté (napt. uhli, dfevo, ropa, obili).
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e Zhlediska ceny za jednotku pfepravené hmotnosti jsou vyrobky jako jsou pfistroje,
strojirenské vyrobky, elektrické a jiné motory, odévni a textilni pramysl fazeny
do skupiny stedni tfidy.

e Zbozi vyzadujici rychlou ptfepravu z ekonomickych divodi. Sem patii napiiklad
nahradni dily. Zpozdéné dodani vyrobku mulze zplsobit vyssi naklady a ztratu
zakaznika.

e Zbozi vyzadujici rychlou piepravu z diivodi aktualnosti. Radi se sem noviny, ¢asopisy,
filmové a zvukové zaznamy. Mohou se patfit i prostiedky na pomoc v nouzi jakou jsou
1éky, zdravotnicky material, plazma.

e Zbozi, které ztraci na cen¢ dlouhotrvajici ptepravou a skladovanim, naptiklad Cerstva
zelenina a ovoce, kvétiny, ziva zvifata. Na pfepravu zivych zvifat je vysoky tarif
Z divodu oSetfovani.

e 7Zbozi s vysokou hodnotou, jako jsou drahé kovy, koZeSina, Sperky, umélecké predméty.

Pteprava vyzaduje rychlost a malé riziko poskozeni.

2.3 Zvlastni druhy zbozi
Zvlastnimi druhy zbozi se rozumi zboZi, které se musi prepravovat za urcitych podminek,
a které nesmi byt poruseny. V ptipadé poruSeni hrozi nebezpeci posSkozeni zbozi, letadla,

ohrozeni na Zivoté€, smrt.
2.3.1 Zasilky mimoradné téZké a objemné

Pro kazdé letadlo se uvadi nejvyssi hmotnost zatizeni podlahy (kg/m? nebo kg/ft?). Ne&které
druhy nékladu (stojaté na malé zakladn€) mohou piekrocit tuto hmotnost. Poté je tuto situaci

tesit podloZenim zboZi specidlni podloZkou na rozloZeni vahy na vétsi plochu letadla.

V ptipadé objemnych zasilek je nejprve nutné posoudit, zda se do nakladového prostoru vejde.
Pokud ano, pak se tarif u takového zbozi uréuje podle objemu, nikoliv podle hmotnosti.
Podle organizace Mezinarodniho sdruzeni leteckych dopraved (dale jen IATA) se
pro neskladné zbozi zavadéji objemové kilogramy, pro 1 kg hmotnosti je dovoleno max 6 000

cm?,
Vypocitaji se podle vztahu:
Délka x §itka x vyska [v cm] / 6 000 = objemovy kilogram

Pfi vypoctu kilogramt se postupuje nésledujicim zpiisobem: zasilka ma rozméry 258,6 cm x

138,4 cm x 129,7 cm a vypocitame objem v cm?, ktery se vydéli ¢islem 6000.
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259 cm x 138 cm x 130 cm = 4646460 cm?®

4 646 460 / 6000 = 774,41 kg

Hmotnost zasilky je tady po zaokrouhleni 774 kg. (4)

2.3.2 Nebezpecné zbozi

Definice nebezpecného zbozi zni: ,Predméty nebo latky, které mohou ohrozovat zdravy,

bezpecnost, majetek nebo zivotni prostiedi a které¢ jsou uvedeny na seznamu nebezpecného

zbozi v technickych instrukcich nebo které jsou takto v téchto instrukcich klasifikovany (6).

Ptedpisy pro ptepravu takového zbozi vydava Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (dale
jen ICAO) a IATA. Jsou ro¢né vydavané kazdy rok s nazvem IATA DANGEROUS GOODS
REGULATIONS.

Zakladni déleni nebezpecéného zbozi (7):

zbrang a stielivo,

vybusniny,

chemikalie a jedy,

1éky,

radioaktivni materialy,

hotlaviny a veSkeré dalsi latky, které jsou oznaCeny tzv. un ¢islem a maji bezpecnostni

listy.

Pieprava nebezpeéného zbozi v letecké doprave se déli do tii skupin (6):

Nebezpetné zbozi povolené k letecké dopravé.
Nebezpecné zbozi vyloucené az na vyjimky z letecké dopravy. To znamena, ze zboZi,
které je zakazano prepravovat leteckou dopravou, miize byt udélena vyjimka staty,
kterych se to tyka. Jsou dvé skupiny zbozi, kterym lze udélit vyjimku:
a) nebezpetné zbozi identifikované v technickych instrukcich jako zakazané
pro dopravu za normalnich okolnosti,
b) infikovana zivy zvifata.

Nebezpecné zbozi zakazané pro leteckou dopravu za vSech okolnosti.

Dokument pro ptepravu nebezpecného zbozi je NOTIFICATION TO CAPTAIN (dale jen
NOTOC).

Obaly
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Obaly musi byt dobré jakosti a musi byt konstruovany a uzavieny tak, aby se predchazelo

prosakovani. To miize nastat pfi zméné teploty, vlhkosti, tlaku nebo kvili vibracim.
Musi byt vhodné pro dany druh zbozi a musi byt odolné viici chemikaliim.

Z4dny obal nesmi byt znovu pouZit, aniz by prosel kontrolou a byl shleddn odolnym vii&i korozi
¢i jiného poskozeni. Pokud je obal znovu pouzit, musi byt provedena vSechna nezbytné opatfeni

pro zamezeni kontaminace vSech nasledujicich obsaht.

Pokud prazdné obaly piedstavuji riziko, musi byt pevné uzavieny a manipulovano s nimi musi

byt podle rizik, ktery predstavuji.
Na vnéjsi strané baleni, nesmi ulpét zadné mnozstvi nebezpecné latky.
2.3.3 Cenné zbozi

Pro pfevoz cennych zésilek musi byt zajiSténa bezpecnosti sluzba. Kapitan letadla musi
zkontrolovat ulozeni zasilky a stav plomb, pokud je vSe v potfadku podepise formulaf
»Potvrzeni o prevzeti cenné zasilky“, ¢imz ptebird zodpovédnost za zasilku. Ukonceni
zodpovédnosti kapitana ukonci na letiSti ur€eni povéteny pracovnik potvrzenim prevzeti.

O skute¢nosti, Ze na palubé je cenna zasilka musi byt informovani v§ichni ¢lenové posadky.

Mezi cenné zasilky patii:
e 7zbozi, jehoz hodnota je vyhlasena vyssi nez 10 000 americkych dolarti za jeden
kilogram hmotnosti,
e vsechny drahé kovy v jakékoliv podobé¢ (zlato, platina apod.),
e platné penize, cestovni Seky, akciové kupony,
e diamanty, rubiny, smaragdy apod.,

e Kklenoty z drahych kamenti a kovi.
2.3.4 Ziva zvirata

Preprava zivych zvifat leteckou dopravou se vyuziva z ditvodu rychlosti, tak zvife nemusi
Vv kleci trpét piili§ dlouho. Letecky 1ze pfepravit vS§echny druhy zvifat véetné téch exotickych,
ryb a delfind. Nejcastéji se prepravuji pomoci letecké nakladni dopravy psi, kocky, hlodavci,
ptaci, rybic¢ky a hadi.

Zvite musi byt behem prepravy umisténo v boxu dle mezinarodnich pravidel IATA. Tento box

je opatien kovovymi dviiky, jednoduchym a bezpecnym zavirdnim, ichyty pro bezpecnostni
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pasy a s moznosti uchyceni specialni misky na vodu. Jak takova pieprava vypada je vidét

na obrazku ¢. 5.

Zdroj: (8)

Obrazek 5 Preprava zvitat letadlem

Pro piepravu takovych zvitat musi byt zajistény:
e veterinarni a celni formality,
e platné veterinarni osvédceni,
e pet passport,
e mezinarodni Cip,
e pfislusna oc¢kovani.
Odesilatel musi oznamit druh zvifete, pocet, rozméry boxu, hmotnost a pifipadny zvlastni

vlastnosti.

Pokud je zvife nebezpecné Ci silné zapacha a mohlo by znepfijemnit let cestujicim nebo

posadce, muze byt vylouceno z piepravy (9).
2.3.5 Mrtvoly v rakvich a popel v urnach

Jestlize dojde k umrti na tizemi statu, ktery neni vazan mezinarodnimi smlouvami, je pro pievoz
do Ceské republiky (déale jen CR) nutné vystavit zastupitelskym tfadem CR privodni list se
souhlasem pfevozu pozistatki. V CR tento list vydava Krajska hygienicka stanice. Pro tuto
pfepravu je nutné vystavit doprovodny list s t€émito Udaji: jméno, veék, misto, den a pficina
umrti.
Aby byl privodni list vystaven, jsou potieba tyto doklady (10):

e umrtni list,

e ufedni potvrzeni, ze ze zdravotnického hlediska nejsou proti piepravé zadné vyhrady,
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e potvrzeni, ze té€lo bylo do rakve uloZeno dle mezinarodnich piedpist,

e pokud jsou k dispozici, tak doklady zemielého.

V piipadé pfepravy urny, jsou potieba tyto doklady (10):
e Umrtni list,

e doklad o zpopelnéni.

Rakev musi byt uloZena v samostatné pictlakovém prostoru, Vv kovové truhle jejiz dno je
podsypano absorp¢ni latkou napusténou antiseptickym roztokem, a nakonec tato kovova truhla
musi byt ulozena v dievéné truhle s drzadly. Po dokonceni této ptrepravy musi byt letadlo

vydezinfikovano (4).
2.3.6 Zbozi podléhajici rychlé zkaze
Takové zbozi musi byt zabaleno ve dvou obalech a kazdy jednotlivy kus musi byt oznacen

Stitkem PERISHABLE.

Ptijemce si musi vyzvednout zasilku co nejdiive, aby nemohlo dojit ke Skodam zptisobenym

dlouhym skladovanim. Je nutné, aby tato zasilka nebyla doru¢ena v dob¢ svatki a vikendu.

V ptipadé€ znehodnoceni zasilky dostane odesilat ndhradu Skody pouze v ptipadé, ze dokéze, ze
doslo k znehodnoceni porusenim dohodnutych podminek. Pokud dojde pfi preprave ke zdrzeni
nebo hrozi nebezpeci, ze piijemce si zasilku nevyzvedne, ma odesilatel pravo si od odesilatele
vyzadat pokyny, prodat zbozi bez upozornéni nebo zésilku znicit. Odesilatel ma povinnost

nahradit vzniklé néklady.

Do této skupiny patfi:

e Qvoce,
e zelenina,
e Maso,

e mlécné vyrobky,

e kvétiny a rostliny.
U kvétin a rostlin jsou dilezité fytopatologické piedpisy, které si kazdy stat stanovuje sam.
2.3.7 Kfrehké a lehko rozbitné zbozi

Prostup musi byt vyloZen materidlem tlumici narazy. Pfi manipulaci je nutné vénovat zvlastni
pozornost. Vyhodou letecké dopravy je mensi pocet manipulaci a ma ptizpusobeny obal. ZboZzi

musi byt oznaceno Stitkem FRAGILE.
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2.3.8 Kapaliny

Pro ptepravu kapalin je velmi dilezitd pozornost pfi manipulaci. Kapaliny se plni jen 9/10

obsahu obalu kviili podtlaku. Zasilka musi byt ozna¢ena Stitkem THIS SIDE UP.

vl

I
NEKLOPIT
THIS SIDE UP

Zdroj: (11)
Obrazek 6 Stitek THIS SIDE UP

2.3.9 Nedoprovazené zavazadlo

Nedoprovazené zavazadlo se nejcastéji prepravuje jako dokladka do osobniho letadla. Divody
pro piepravu takovych zavazadel jsou nalozeni do S$patného letadla (netimysin€), poslani

zavazadla zpét na letisté, kde ud¢€lali chybu nebo na letisté ptiivodniho urceni.

Pokud takové zavazadlo dorazi, musi projit kontrolou (kontrolnim rentgenem a otevira ho

pyrotechnik).
2.3.10 Preprava lidskych organu uréenych k transplantaci

Zasilka musi byt prepravena do 24 hodin ve specialnim kontejneru zajistujici teplotu +4 °C -
+30 °C. Nesmi dojit k poSkozeni kontejneru. Kontejner musi byt oznacen piedepsanym

zpisobem. Takova pieprava je provadéna bezplatné a nepodléha clu.
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3  Manipulacni prostiedky
V této kapitole jsou popsané manipulacni prostiedky, které se vyuzivaji pro nakladku
a vykladku letadla. Mezi aktivni patii vysokozdvizny vozik, highloaders, jetab (autojetab,

letadlovy jefab). Mezi pasivni manipulaéni prostiedky patii letecka paleta, Europaleta a ULD.
3.1 Aktivni manipulacni prostiedky
3.1.1 VysokozdviZny vozik

Vysokozdvizny vozik (dale jen VZV) je manipulacni prostfedek pro manipulaci a pfepravu
zbozi. Ma vlastni pohon (elektricky, dieselovy, plynovy). Slouzi k vychystavani palet
a paletovych kleci. Je opatfen ocelovymi vidlemi (zpravidla dvéma). DalS§im aspektem miize

byt nosnost vidlic (napf. firma Jungheinrich nabizi nosnost v rozsahu 1,6 az 5 tun).

Vysokozdviznych vozikd je mnoho typd, nejcastéji jsou pouzivané pravé ¢elni nebo bocéni
voziky, ale pak se pouzivaji specidlni typy VZV (napft. voziky s vysuvnym sloupem, regalové

zakladace, vychystavaci voziky, paletové nebo ru¢né vedené VZV).

Voziky se nejCastéji pouzivaji ve vnitinich prostorech (automobilovy primysl, vyroba,
potravinatsky a napojovy primysl, logistické spolecnosti) nebo ve venkovnich prostorech
(ptistavy, letisté, mista, kde se konaji velké akce) (13). Pro venkovni voziky se obecné vice

doporucuje voziky se spalovacim motorem. Takovy vozik je vidét na obrazku €. 7.
V letecké nakladni dopravé se nejvice pouzivaji ¢elni VZV vhodny pro jizdu venku. Bézné se
vozik vyuZiva pro prepravu téZkého zbozi uloZeného piedevSim na paletich. Vyjimecné se

mize pouzit i pro vleceni schodi a zavazadlovych voziku.

Zdroj: (13)

Obrazek 7 VZV firmy Jungheinrich

21



3.1.2 Highloaders

Highloaders se pouzivaji pro nakladani a vykladani velkého a tézkého zbozi jako jsou letecké
palety a ULD. Toto zafizeni ma dvé ploSiny s valeCkovou/kulickovou podlahou, ktera
umoziuje jednodussi manipulaci nédkladu. Jedna ploSina je pii manipulaci zajisténa ve vysce
paluby letadla a druha se zvedéa/klesa mezi druhou plosinou a zemi. Highloaders je vybaveny
motorem, ktery zajist'uje jak zvedani plosin, tak i pojezd. Toto zafizeni je vidét na obrazku ¢.

8.

Jedna z plosin ma minimalni zdvih do 5,6 m a minimalni nosnost 25 t a druha ploSina ma

minimalni zdvih do 3,5 m a min. nosnost do 7 t (14).

Zdroj: foto autor

Obrazek 8 Highloaders

3.1.3 AutojeFab

Autojetab je jinymi slovy mobilni jefdb, kde zvedaci zafizeni je ptidélané na automobilnim
podvozku. Pouziva se pro zvedani tézky biemen. Toto zafizeni je vybaveno vysouvatelnym
teleskopickym ramenem, toto rameno je pridélané na oto¢ném podstavci. Veskeré ukony
zajistuje hydraulicky systém. Hlavnim parametrem pro manipulaci s nakladem je zatézovy
graf, ten vyjadiuje vztah mezi hmotnosti bfemene, vysunutim ramene a jeho naklonem.

Vyrobee je napiiklad Tatra, man nebo CKD, Liebherr.
3.1.4 Letadlovy jerab

DalSim zafizeni pro manipulaci V letecké dopravé je letadlovy jefab. Takovy jetdb je jiz
ptidélany k letadlu a je tedy mobilni. Takové jefaby maji nejcastéji ruska letadla typu Ilyushin

nebo Antonov.
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Tento jerab je pridélany ke konstrukei letadla a je opatfen elektrickym ovladanim a ¢tyimi haky.
Pouziva se vétSinou pro asymetricky nebo tézky naklad, ktery by se tézko nakladdal pomoci

VZV. Jetéb je vyobrazen na obrazku €. 9.

Zdroj: foto autor

Obrazek 9 letadlovy jefab

3.2 Pasivni manipulaéni prostiedky
3.2.1 Letecka paleta

Letecke palety jsou zvlastni pfepravni jednotky. Od béznych palet se 1i$i tim, Ze maji sit’ nebo
plachtu, ktera ma za ukol zajistit naklad proti pohybu. V letecké dopravé je tento prvek velmi
dilezity z hlediska bezpecnosti. Nezajisténi naklad by mohl zpusobit nerovnomérné zatizeni
letadla, poskozeni piepravovaného materialu nebo konstrukci letadla. Paleta je také opatiena
drzadly, diky kterym se paleta ukotvi na podlaze letadla a je tak i samotna paleta zajiSténa

proti pohybu.

Letecké palety jsou mnohem vétsi, nez vSechny palety pouzivané pro prepravu a skladovani

Vv silni¢ni nebo Zelezni¢ni doprave. Na béznou leteckou paletu se vejdou az 4 europalety.
Jsou vyrabény z kompaktniho, ale 1 nekompaktniho materialu.
3.2.2 Europaleta

Europaleta je velmi rozsifena v Evropé. Jeji rozméry jsou 1200 x 800 X 144 mm a nosnost je az
2000 kg. Tyto palety jsou tzv. Ctyfstranné, tedy je mozné je uchopit ze vSech Ctyf stran.
Pro manipulaci se nejcastéji pouzivaji vysokozdvizné nebo nizkozdvizné voziky.

Europalety se pouzivaji pfedevSim pro ptfepravu kusovych zasilek, ale je mozné jej vyuzit

I pro piepravu zvlastnich druhi zbozi.
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Jejich velka vyhoda je vymeénitelnost neboli paleta se nevraci vyrobci, ale pouziva se na dalsi
zbozi nebo se vraci spedi¢ni firmé. Ale pro tuto vlastnost jsou nastavena kritéria:

e licencovany vyrobce,

e oznaceni EUR,

e nesmi chybét prkno,

e nesmi byt posSkozena,

e celkovy stav musi byt dobry,

e Qprava pouze opravnénym vyrobce.
3.2.3 ULD

Letecké kontejnery jsou zvlastni ptepravni jednotka. Vyznacuji se lehkou konstrukei, vhodnou
pravé pro prepravu letadly. Malo kdy se prevazeji pomoci silni¢ni dopravy. Je mnoho druhti
téchto kontejnert. Tyto druhy se umi pfizpusobit prostorim letadla, které nema zadné pravé
uhly. Proto je tieba tento prostor efektivné vyuzit. Podle asociace IATA existuje 17 typu.
Velikostné se museji vejit do vstupnich dvefi letadla. Nejcastéji se vyrabi z hliniku nebo

ze dieva, diky jejich nizké hmotnosti a vysoké tuhosti a pevnosti.

Ve zvlastnich ptipadech lze pouzit i sklddaci kontejneru vhodné zejména do podpalubi
osobnich letadel. Nebo se vyrdb¢ji kontejnery pro piepravu vybuSného materidlu. Tento

kontejner je schopny expandovat a zadrzet vybuch uvnitf.
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4 Letisté Pardubice

Letisté¢ Pardubice je jediné letisté, které ma smiSeny provoz, tedy provadi se zde, jak civilni
letectvi, tak i vojenské. Nejvétsi zastoupeni ma samoziejmé vojenska ¢ast, kde maji naptiklad
fidici véz. Tato véz zajist'uje provoz i na civilni strané letisté. Vojenské letisté, ale neni v této
praci dilezité.

Civilni ¢ast zajistuje odbaveni osob a nakladu. V tuto chvili (bifezen 2021) se 1éta pouze
na Ukrajinu do Lvova a na letist¢ Kyjev Zhulyany. Aktualné zde 1éta spole¢nost Wizz Air.
Dalsimi nejcastéjsimi dopravci jsou Ryanair a SkyUp. V letnich obdobich na charterové lety
zde také 1éta Smartwings a Bulgaria Air. V zimnim letovém fadu zde 1éta spole¢nost Rossiya

Airlines, ktera bohuzel v této situaci (Coronavirus Covid 19) sem nelétala.

Pokud je tieba piepravit naklad do néjaké destinace, tak to 1ze pouze pomoci charterovych letd,

zadna pravidelnd linka tedy zde neléta.

Na tomto letisti se za posledni rok (2020) rozvinula ve velkém letecka nakladni doprava,
diky situaci coronaviru Covid 19, ktery panuje po celém svété. Nejvice se prevazely
zdravotnické pomticky do Opocinku u Pardubic, kde je centralni sklad ochrannych
a zdravotnickych pomticek. Vyvoj letecké nakladni dopravy na letisti v Pardubicich Ize vidét

na obrazku ¢. 7.

Pro nakladku a vykladku z letadla je na tomto letiSti mozné vyuzit Highloaders, vysokozdviZzny
vozik nebo autojefab. Tak tedy zvladaji nalozit tézké zbozi, letecké palety a ULD kontejnery,
nebo tieba 1 ndklad vhodny pro naloZeni pomoci autojefabu.
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Zdroj: (15)
Obrazek 10 Vyvoj poctu odbaveného nakladu
V nésledujicim vyctu jsou zndzornéna letadla, kterd na toto letisté 1étaji s nakladem. Vzdy je
zde typ letadla a vzletova hmotnost (dale jen MTOW):
e (Cessna 208 MTOW 41, e Raytheon B190 MTOW 8,
e Fairchild-Dornier Do 228 MTOW 7 t, e LearJet 35 MTOW 9t,
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e Saab-Fairchild SF-340 MTOW 13 t, e Boeing 757 MTOW 114 t,

e ATR-72 MTOW 221+, e Airbus A300 MTOW 165 t,

e Antonov An 26 MTOW 24 t, e llyushin IL 76 MTOW 190 t,

e Antonov An 74 MTOW 37, e Airbus A330 MTOW 233 t,

e Antonov An 12 MTOW 61 t, e McDonnell Douglas MD 11 MTOW 273
e Boeing 737-400 MTOW 65 t, t,

e Lockheed C130 MTOW 71t, e Antonov AN 124 MTOW 392 t.
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Zdroj: z archivu Letisté Pardubice
Obrazek 11 Letadlo McDonnell Douglas MD 11

4.1 Sluzby na letiSti Pardubice
Letiste pro nakladni letadla nabizi spoustu sluzeb, které zajist'uje handling. Handlingové sluzby
zajistuje firma East Bohemia Airport, a. s. Mezi tyto sluzby patii (16):

e navedeni letadla,

o Spalky,

e kuzely,

e nakladac dle typu letadla,

e odbaveni nebezpecného zbozi,

e Dbezpecnosti kontrola zbozi,

e dalsi sluzbou je naklad manipulace.
4.1.1 Navedeni letadla

Navedeni letadla neboli Follow me, je sluzba, ktera zajistuje bezpecné navedeni a postaveni
letadla na stojance. Tento pracovnik stoji u pojezdové drahy z runwaye a jede pied letadlem
po odbavovaci plose. Toto vozidlo je vybaveno oranzovymi svétly, tak aby jej bylo dobfe vidét

1 za neptiznivého pocasi. V dob¢, kdy je letadlo navedeno na stojanku vystoupi pracovnik
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follow me a pomoci oranzovych tycek ukazuje pilotovi, jestli se ma trochu natocit, nebo ze
muze zastavit. Jak to vypada, kdyz pracovnik follow me naviguje letadlo, 1ze vidét na obrazku

12.

Zdroj: (17)
Obrazek 12 Navedeni letadla pracovnikem follow me

4.1.2 Spalky

Spalky jsou velmi dilleZitou sluzbou handlingu. Spalky zajistuji stabilitu letadla. Tyto zarazky
se daji pod kola z obou stran, které jsou spojeny specialni $nitirou nebo fetizkem hned jak zastavi

a vypne motory. Timto zajiStuje bezpecnost letadla a zabranuji ptipadnému rozjeti letadla.
4.1.3 KuZely

Kuzely dava pracovnik follow me pod letadlo, piesnéji pod obé kiidla, motory, piid’ a zad’
letadla. Tak se opticky oddéli prostor letadla od ostatniho prostoru letisté a je vSem

pracovnikiim jasné, kde se mohou pohybovat a kde uz je to zakazané.
4.1.4 Nakladac dle typu letadla

Tento naklada¢ je dulezité urcit jiz pred priletem letadla. U této sluzby nejvice zavisi
na pouzitém manipulacnim prostfedku. Nejcastéji se pouzivaji palety, ULD, nebo letecké
palety. V pfipadé¢ palet se vzdy pouziva VZV. U leteckych palet a leteckych kontejnert se
pouzivaji highloaders. Letecké palety jsou mnohdy o dost vétsi. Na jednu takovou leteckou
paletu se vejdou az Ctyfi europalety. Proto je tak dulezité pouzit spravny manipulacni

prostiedek.

Pokud se prevazi né&jaké atypické kusy (naptiklad velké kusy stroji, mala letadla, motory),

muze se pouzit napiiklad autojefab.
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4.1.5 Odbaveni nebezpe¢ného zbozi

U odbaveni nebezpecného zbozi musi byt pfitomen odborny bezpecnostni poradce, ktery
dohlizi na spravné manipulaci a nakladce/vykladce takového zbozi. Také se musi zkontrolovat,
zda je spravné zabaleno, tak aby neohrozilo bezpecnost letadla, posadky a letisté. U odbaveni
nebezpeéného zbozi se vystavuje dokument NOTOC a dokument Shipper’s declaration

for dangerous goods.
4.1.6 Bezpecnostni kontrola zbozi

Tak, jako vSechno musi byt pfed odletem zkontrolované tak i letecky naklad, bud’ piijizdi
naklad na odlet uz zkontrolovany nebo pravé zde na letisti se zkontroluje. Pokud je kontrola
provedena mimo letisté, musi byt pfipojen dokument Bezpecnostni protokol, podepsany
a orazitkovany pracovnikem, ktery provadél tuto kontrolu. Takto podepsany a orazitkovany
musi byt také listina Airway Bill (dale jen AWB). A viiz musi byt zaplombovany. Neni-li
naklad zkontrolovany pifed odletem, zaveze se na misto, kde je velky rentgen a tim se
zkontroluje zda cargo neobsahuje né¢jaké nebezpecné latky, které by mohli ohrozit provoz letisté

letadla a posadky.
Tuto mozZnost jim nabizi Status regulované¢ho agenta.
4.1.7 Naklad manipulace

Tato sluzba znamena, ze kdyZ je tfeba depaletizovat nebo paletizovat zbozi, tak jsou k tomu
zde prostiedky. To se muze stat, pokud zbozi piijede na paletach, ale do letadla by se to skladalo
stéZi, pak se takovy naklad depaletizuje, v opacném piipadé se naklad paletizuje, aby bylo 1épe

manipulovatelné.

Presun zbozi do vozu nebo letadla.

4.2 Dokumenty

Dokumenty, které jsou potieba, aby ndklad mohl byt ptijat na palubu letadla a pfepraven jsou:
e AWB,
e Cargo manifest,

e | oadsheet,

Vv pfipadé piepravy nebezpecného zbozi:
o NOTOC,
o Prohlaseni odesilatele o nebezpecném zbozi

o Bezpecnostni protokol.
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421 AWB

Dokument AWB je letecky nakladni list. Tento list je pisemny doklad o uzavieni dohody
na prepravu zbozi, jinymi slovy se jedna o smlouvu mezi odesilatelem a dopravcem. V dnesni
moderni dobé je jiz mozné vystavit elektronicky nakladni list — e-AWB. Tento dokument
vystavuje odesilatel. Vydava se v 5 kopiich z toho 4 jdou se zbozim a jedno si nechava letiste,

odkud zbozi odchazi. Tento dokument je uveden v ptiloze A.

V nakladnim listu musi byt uvedeno:
e odesilatel,
e piijemce,
e vychozi letiste,
e letiSté urcent,
e informace o zbozi:
o jak s nim nakladat,
O mnozstvi,
o vaha,
o popis zboZi,
e razitko a podpis odesilatele,

e dale miZe byt ovétfeni o kontrole zboZi pted ptijezdem na letiste.
4.2.2 Cargo manifest

Cargo manifest vystavuje letiste. Je to dokument, ktery obsahuje ve zkratce vSechny informace
z nakladniho listu. Vystavuji se 4 kopie — 1 pro letisté a 3 pro kapitana. Tento list je uveden

Vv priloze B.
4.2.3 Loadsheet

Loadsheet je dokument, ktery vydava loadmaster. Tento list je dulezity pro informaci
o vyvazeni letadla, tak aby to bylo bezpecné. Musi se zde zahrnout také vaha paliva, ptipadné
dalsich tekutin (na toaletu). Vaha uvedena na tomto papiru nesmi piekrocit vzletovou vahu

letadla.

29



4.2.4 Notification to Captain

Notification to Captain je dokument pro nebezpecné zbozi. Tento list vydava bezpecnostni
poradce. V ptipad¢ letisté Pardubice, je bezpe¢nostni poradce externi. Tohoto dokumentu se

vystavuje 5 kopii — 4 pro kapitana a pro letiste

Je oboustranny. Na prvni stran¢ jsou uvedeny informace o zbozi — misto urceni, ¢islo AWB,
nazev, tfida zbozi, identifikacni ¢islo, pocet, vaha zbozi, v ptipad¢ radioaktivniho materialu —
kategorie. Na druhé strané jsou uvedeny bezpecnostni informace o zbozi — kod nebezpedi,

nazev, tftida a odd¢leni. Tento dokument je uveden v ptiloze C a D.
4.2.5 Shipper’s declaration for dangerous goods

Tento dokument musi byt ptipojen vzdy, pfi prepravé nebezpecného zbozi. Zde musi byt
uveden piijemce a odesilatel, ¢islo AWB, letist¢ odchozi, letist€¢ urceni, popis zbozi —
identifikacni ¢islo, nazev zbozi, tfida, mnozstvi. A také informace o nakladani. Zde se udélaji

opét 5 kopii — 4 pro kapitana a 1 pro letisté. Tento dokument je uveden v piiloze E.

4.3 Rozdil mezi letiStém a cargo terminalem

Nejvétsim rozdilem mezi klasickym letiStém jako je letisté¢ Pardubice a cargo termindlem je, zZe
cargo terminal se specializuje vyhradné¢ na piepravu a odbaveni vSeobecného nakladu
a zvlastnich druht zbozi. Nartst poctu terminalt je pfedevsim spojen s rustem letecké nakladni
dopravy.

Plocha musi byt dostatecné velikéa pro manipulaci zbozi, ale také pro kratkodobé ¢i dlouhodobé
skladovani (mezi tyto sklady miZou patfit 1 celni sklady). Dal§im dualezitym kritériem
pro termindl je specialné vyhrazeny prostor pro odbaveni cennych zésilek, nebezpecného
a radioaktivniho zbozi, Zivych zvitat a zbozi podléhajici rychlé zkaze. Také zde musi byt
dostate¢né mnozstvi budov, kde se zabyvaji administrativou jak pro spedi¢ni, letecké

a logistické spolecnosti, poStovni organizace a balikové sluzby.

Dilezitou soucasti téchto skladl jsou také odpovidajici zafizeni pro kamiony nebo Zeleznicni

vozy.

Dalsi soucasti terminali je obrovska hala, kde dochazi ke kontrole zbozi pomoci rentgent.
A dostatecné velka plocha pro paletizaci a depaletizaci zbozi. Jak takovy terminal mize vypadat

je na obrazku ¢. 13.
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Zdroj: (18)

Obrazek 13 Cargo Terminal
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5 Technologicky postup nakladky a vykladky v praxi a jeji
c¢asova naroc¢nost

Tato kapitola popisuje, jak pfesné¢ vypada technické odbaveni nakladniho letadla na letisti

v Pardubicich. Jaké jsou k tomu potieba ikony a co d¢la kazdé z odd€leni. Dalsi podkapitolou

je popis nakladu, ktery se zde vykladal/nakladal, a kolik je na tuto manipulaci potieba Casu,

jaké mohou vzniknout hrozby a jejich feseni.

5.1 Postup technického odbaveni letadla pied nakladkou a vykladkou

Follow me

Letadlo pristava na vzletovou a pristavaci drahu a ve vétSin€ ptipadech pracovnik follow me jej
navede pies pojezdovou drahu Delta na stojanku 5A. Navadi ho tak, aby neohrozilo bezpeéni
osob a pii pojezdu odfukovaly motory do otevieného prostoru. Pokud je $patné pocasi, tak jako
tomu bylo pifi prvni ze sledovanych nakladek (mlha a snézeni), hodi se oranzova svétla
na vozidle o to vic. Dalsi povinnost follow me jsou kuzely, které dava neprodlené po navedeni

a zastaveni letadla.

Technické oddéleni

Po zastaveni letadla jsou povinni technici dat jako prvni Spalky a pfipojit letadlo na vnéjsi
napajeni. Vné&j$i napajeni slouzi ktomu, ze se mohou vypnout motory, a tak neni
spotfebovavana energie z letadla. Dal§im divodem je hlucnost a zneCistovani Zivotniho
prostiedi. TakZe pokud je tfeba pouZit energii napt v 1ét€ kvili klimatizaci nebo kvuli uklidu
(vysavani). V ptipad¢é nakladani do letadla jako je Iliushin Il 76 je potfeba energie, kvili

letadlovému jefabu, nebo otevirani nakladnich dvefti.

Handling

Pracovnik handlingu se vzdy musi zeptat na sluzby (odvoz odpadki, plnéni paliva, doplnéni
Cisté vody a odstranéni odpadové vody, ptipadné zajistit catering). V prvni sledované nakladce
byl pozadovan catering. Pii druhé sledované nakladce se dopliovalo palivo a zajistoval se

catering. Pfi méfené vykladce byl taktéz zajistén catering, a navic odvoz odpadka.

Posadka letadla

Poté co posadka vystoupila z letadla zakryli motory a pitotovu trubici. Pokud jsou navleky
na motor izolované, mohou v zimnich mésicich pomoci snizit ¢as potiebny k piredehiati motoru.
Pitotova trubice je dobra ucpat, ptedevsim kvuli hmyzu. Tak tomu bylo pouze u prvni ze dvou

sledovanych nakladek. V ptipadé letadla Iliushin Il 76 mezi ¢leny posadky patfili — kapitan
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letadla a jeho kopilot, navigator, dva mistfi nakladky a par ¢lent technického tymu, kteti
pomahali s nakladkou. U Boeingu B737-400 patiili mezi ¢leny posadky pouze kapitan letadla
a jeho kopilot.

5.2 Nakladka ze dne 8.3.2021

Nejprve probéhlo jiz zminéné technické odbaveni letadla.

Prvni Cast posadky byla odvezena na hotel, kde si méli odpocinout pied narocnou cestou zpét
do Baku v Azerbajdzanu. Vzhledem k tomu, Ze letovy plan byl stanoven az na 19:00, méli dost
Casu. Druha cast posadky byla odvezena na hotel po nalozeni letadla. Naklddka se

uskutecnovala v dopolednich hodinach.
Nakladka:

Jesté, neZ mohou nakladni vozy pfejet na nevefejnou ¢ast letist€, musi bezpecnostni kontrola
na vratnici zkontrolovat naklad. V tomto piipad¢ jiz byl zkontrolovan na jiném misté a na letisté
ptijel zaplombovan ve tfech kamionech. V takovém pftipadé zasilku doprovazi listina
Bezpecnostni protokol, kde jsou razitka a podpisy, vSech lidi, ktefi se podileli na kontrole
a nakladce zbozi, ale jsou zde také podpisy bezpeénostni kontroly z vratnice. Toto razitko
0 kontrole nakladu musi byt i na AWB. Nez mize zacit vykladka z vozidel, musi se ¢ekat

na schvaleni celni spravy. Ty museji zkontrolovat papiry a vSechny naleZzitosti.

V tento den se nakladali 2 stihacky Albatros L-39 rozebrané na 33 dild. 7 dila byly kusy letadla
v celku (2x kiidla, 2x trupy, 2x ocasni ¢ast a 1x ocasni plochy), ty byly ulozeny na specialnich
podvozcich na koleckach vyrobenych pfimo na miru a pak bylo 26 kust krabic na paletach

a mimo n¢. Jak jsou tato letadla nalozena je vidét na obrazku ¢. 14.

Zdroj: foto autor

Obrazek 14 Rozebrana stihacka Albatros -39
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Zatimco se ¢ekd na schvaleni od celni spravy, handling pfipravuje papiry. Podle AWB vystavi
Cargo manifest. Okopiruji AWB na 5 kopii, jednu si necha letist¢ a 4 dostane kapitan letadla,
4 kopie Cargo manifestu, 1 pro letisté a 3 pro kapitana. Tak jako tomu bylo v tomto ptipad¢,
tedy nakladky nebezpecného zbozi (2 raketové motory a oleje) musely okopirovat i Shipper’s
Declaration for Dangers Goods 1 kopie pro letisté a 3 pro kapitana a NOTOC 1 kopie pro letisté
a 3 pro kapitana. Vsechny tyto papiry se daji do obalky, kde je nazev (CARGO DOCS) ¢islo

letu a datum.

Vykladka z nékladnich vozl probihala pomoci autojefabu a VZV. Autojefab vykladal kusy
letadel na pojezdech. Tyto pojezdy maji i specialné navrzena oka pro manipulaci pomoci jetabu.
Diky témto podvozkim, pracovnici uréeni na manipulaci s timto nakladem (externi firmy Aero)
mohli letadlo pfemistit pomoci lidské sily od kamionu k letadlu. Nakladka pak probihala
pomoci letadlového jefabu a VZV. Ve dvou kamionech byli kusy letadel a v jednom byli palety
a krabice.

Nejprve se vSechno muselo vylozit z kamiont, v tomto pfipad¢ ze tii. Navésy byly plachtové,
aby jej autojetab mohl dobte vylozit, odhrnula se plachta na boku i ze sttechy. Kdyz byl vylozen
naklad mohli loadmasters zhodnotit velikost nakladu a jeho hmotnost. Az kdyZ mistr nakladky
zjistil vahu a nejlepsi rozlozeni nakladu, se mohlo zacit nakladat. Bohuzel firma, ktera si
nechala prepravit tyto letadla, poslala nezkusené loadmasters. Trvalo jim dlouho, nez piisli
na to, jak tento naklad dostat do letadla, i pfesto ze méli vytisknuty plan. Tento plan byl uz

stanoven z predchozi vykladky tohoto nékladu.

Kdyz se kone¢né zacalo nakladat, Sli na fadu prvni kusy letadla a postupné mezi né se
umist'ovali volné lozené krabice. Samoziejmé se vSe pevné ukotvilo ke specidln€ navrzené

podlaze. Nakonec se do letadla naloZzily palety.

Toto letadlo Ilyushin 1I-76 TD-90VD (na obrazku 15) je modernizované a ma §iroké motory,
které jsou schvaleny pro vlet do evropské unie. Mé oteviratelnou zadni ¢ast a vlastni jefab
na nakladku. Dalsi specifikaci tohoto ruského letadla je kabina pro navigatora, ktera je umisténa

pod kabinou pilotd.
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Zdroj: foto autor

Obrazek 15 Letadlo Ilyushin 11-76 TD-90VD

Kdyz bylo vSe hotové a naloZené, zbyvajici ¢ast posadky byla prevezena na hotel.

Dv¢ hodiny pted odletem se vSichni ¢lenové posadky a pracovniki firmy Aero Vodochody,
dostavili na letisté. Tito lidé také letéli jako specializovany personal na sestaveni stihacich
letountl na misté urceni. Stejné jako je tomu v osobni letecké doprave s piepravou cestujicich,
museji mit tito pracovnici platny cestovni pas alesponl 6 mésict stary a Vyfizené vizum.
Pted nastupem do letadla tedy museji projit pies pasovou a bezpecnostni kontrolu. Posadka
m¢éla dopiedu objednany catering, ktery byl pfipraveny tésné pied odletem. Predala se obalka
S papiry a letadlo mohlo odletét.

Jak vypadala doba letu tohoto letadla cestou do Pardubic i do Azerbajdzanského Baku, je vidét
na obrazku ¢. 16. Sloupec Flight time popisuje ¢as, ktery letadlo letélo. Této Cas ovliviiuje
rychlost letu a také jej muze ovlivnit vitr/protivitr. Sloupec ATD ukazuje v kolik hodin letadlo
odletélo ze svého vychoziho letiste, a nakonec sloupec status ukazuje, kdy letadlo pristalo. Tyto

Casy, také zahrnuji posun €asu v pasmech, kde se vychozi a cilové letisté nachazi.

DATE FROM TO FLIGHT FLIGHT TIME STD ATD STA STATUS

08 Mar 2021 Pardubice (PED) Baku (cYD) ZP3302 3:48 — 17:58 — | Landed 00:46

08 Mar 2021 Baku (cYD) Pardubice (PED) ZP3301 5:06 — 06:40 — | Landed 08:45
Zdroj: (19)

Obrazek 16 Doba letu letadla llyushin 11-76
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5.2.1 Cas pro naloZeni letadla

Jak lze vidét na grafu (obrazek 17), trvala nakladka od schvaleni vykladky z nakladnich
automobilu celni spravou az po zavieni nakladniho prostoru letadla celkem 4 hodiny a 15

minut.

Do této doby se tedy pocita schvaleni nakladky, vylozeni vSech tii kamioni, pti¢emz pouze dva
mohli byt vykladany soucasné, kvili zvolené manipulacni technice, je zde i zndzornéna doba
potfebna pro praci loadmastera, samotna nakladka, a nakonec vyfizeni vSech potiebnych
nalezitosti, nez se uzaviel nakladovy prostor. Samotna nakladka trvala ptiblizné€ 2 hodiny a 10

minut.

o 1 2 3 a

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 5 10 15
Schvaleni celni spravou -

Vykladani 1. kamionu I

Vykldani 2. kamionu [ ]

Vykladani 3. kamiunu ]

Prace loadmastera _

Naklddéni .

Zavfeni nakladniho prostoru -

Zdroj: autor

Obrézek 17 Graf ¢asu pro nakladku
Nejvétsi vliv na dobu nakladky mé prepravovany materidl. Pokud se pfepravuje zbozi pouze
na paletach, je lehké tyto palety nalozit na palubu letadla, jediny, na co je tfeba dat si pozor je
nalozit. Musi se pfemyslet nejen nad zatiZzenim, ale také, jak vlastné dat ten material na palubu

letadla.

5.3 Nakladka ze dne 31.7.2021
Letadlo priletélo uz v noci z Milana, takze vySe zminéné technické odbaveni jiz bylo

provedeno. Nasledné posadka byla odvezena na hotel.

V tento termin se z Pardubického letisté nakladalo 80 europalet elektroniky z firmy Foxconn
CZ, s. 1. 0. Téchto 40 europalet se nasledné piekladalo na 20 leteckych palet. Pfi¢emz 10 palet
se vejde do jednoho letadla. To samé letadlo se tedy do Pardubic otoc¢ilo celkem dvakrat. Tento
naklad letél do nizozemského Maastrichtu v letadle Boeing B737-400.

Palety byly pfivezeny v celkem ctyfech silnicnich nakladnich vozech a nebyly ptredem

zkontrolovany, coz znamena, ze se musely zkontrolovat na letisti v Pardubicich. V pribéhu

vvvvv
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zkontrolovany pies skener, zda neobsahuji n¢jaké nebezpecné latky. Kazda z kontrol, véetné

vylozeni a naloZeni na dal$i viiz trvala pfiblizné 45 minut.

Handling zatim pfipravoval §titky oznacujici letecké palety. Na tomto Stitku byla vyobrazena
vaha vSech 4 palet, letisté vychozi a letist€ urCeni, ¢islo AWB, cisla vSech 4 palet a Cislo letu.

Dale pripravili Cargomanifest a fakturu pro spolecnost za vyuzité sluzby spojené s handlingem.

Puvodni plan byl, Ze se jiz zminéné zkontrolované europalety budou rovnou skladat na letecké
palety. Tyto palety letist¢ Pardubice nevlastni, a proto byly objednané z némeckého Frankfurtu.
Bohuzel se stala chyba v komunikaci a fidi¢ s nimi nedorazil. Proto se musely objednavat

z Prahy. Tento fakt celou nakladku pozdrzel pfiblizné o ¢tyfi hodiny.

Rano dorazil také bezpe¢nostni technik z Prahy, ktery mél za tkol zkontroloval letadlo
pted letem, tato kontrola trvala pfiblizn€¢ Sest hodin. Celou nakladku zajistovala firma
Expeditors. Loadmasters byl z firmy Cargologic Germany jejimz letadlem se doprava
uskutecCnila. Toto zpozdéni bylo vyhodou pravé pro mistra nakladky, ktery mél ¢as si dobie
rozmyslet, jak se palety do letadla naskladaji. Hlavn¢ aby nebyla ohrozena bezpecnost. Ten
poté vyplnil vyvazujici dokument, ktery byl pfedan kapitanovi letadla. Tento dokument vypadé

pro kazdé letadlo jinak.

Ve 14:45 byly privezeny palety a ve 14:55 se mohly zacit preskladavat. Zde byly ptipraveny
specialni voziky, do kterych se vlozila paleta. Tyto voziky maji na sob& valecky a hak. Nejprve
se na palety daly igelitové pytle, které poté méely ochranit zbozi, na né se polozily 4 palety.
Pak se igelit obvazal lepici paskou a pfehodila se a zajistila sit’, kterd ma za kol udrZet material
na misté. Poté se na né nalepily Stitky, vZdy dva na jednu paletu. Kazda z palet trvala naskladat
5-10 minut a celkem to trval 1,5 hodiny. Jak takova naloZena letecka paleta vypada, 1ze vidét
na obrazku 18. Nejprve se tedy naskladalo 10 palet, které se pak nalozily do letadla. K nakladce
byl pouzit highloaders. Palety na vozicich byly pfivezeny pomoci specialniho tahace. Cela

nakladka trvala pfiblizné 25 minut.

Ihned poté se pracovnici Expeditors dali do rovnani palet pro druhé letadlo. Prvni letadlo
odletélo v 17:20 a po druhé odletélo ve 21:35. VSechny ukony pro druhé letadlo byly stejné
jako pro prvni.

5.3.1 Cas potiebny pro naloZeni letadla

Jak lze vidét na grafu (obrazek 19), trvala nakladka od pftijezdu prvniho kamionu az po odlet

druhé letadla 13 hodin a 15 minut.
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Do této doby se tedy pocita piijezd, vylozeni a zkontrolovani vSech ¢ty kamiont. Je zde
i znazornéna doba potiebna pro praci loadmasters, kde pocita nejprve predbézné
podle ziskanych tdajii z AWB, uklddani vSech europalet na letecké palety, obé dvé nakladky,
a nakonec vyftizeni vSech potfebnych nalezitosti, nez se uzaviel ndkladovy prostor. Samotna
nakladka trvala v obou pftipadech pftiblizn¢ 30 minut. Je zde i znazornén Cas od zacatku
nakladky po odlet letadla, v obou piipadech to bylo ptiblizné 45 minut. Pficemz od zacatku

ukladani na letecké palety az po odlet, je ¢as ptiblizné 2 hodiny 30 minut.

] 1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 11 12 13
0153045 0153045 0153045 0153045 0153045 0153045 0153045 0153045 0153045 0153045 0153045 0153045 0153045 0

pijezd prynihe kamionu, wykladani = kontrola E

pichod technika na kantrolu letadla = prace na letadle

pfichod loadmastera = jeho prace ] | ] | ]

pfijezd druhého kamionu, wkladka a kontrola | ]

pfijezd tretiho kamionu, vykladka a kontrola | ]

Ukladani euro palet na letecke palety ]

prijezd étvrtého kamionu, vykladka a kontrola | ]

nakladani do letadla | ]

Ukladani dalsich europalet na letecké palety ]

¢as od zatatku nakladani po odlet |

nakladani do druhého letadia (] | ]

¢as od zaatku nakladani po odlet !

Zdroj: autor

Obrazek 18 Graf ¢asu pro nakladku
5.4 Rozdily v druzich nakladek

Podle vyse uvedenych grafl, 1ze vidét nejvetsi Casové rozdily v obou nakladkach.

V prvnim ptipadé je doba samotné nakladky mnohem delsi, ale protoze naklad ptijede jiz
zkontrolovany, je celkovy ¢as kratsi. Tento ¢as ovliviyje i fakt, ze je naklad nesymetricky a je
dilezité byt velmi opatrny pii manipulaci. Ve druhém sledovaném ptipadé je doba nakladky
mnohem kratsi, ale protoZe se na letiSti musi naklad zkontrolovat a ulozit na letecké palety, je

celkovy €as o néco delsi.
5.5 Hrozby vznikajici p¥i nakladce letadla

Cas potiebny na nakladku, mize mit hned nékolik hrozeb, které mohou mit vliv na délku
nakladky:

e nezkuSeni loadmasters,

e Spatné skladny néklad,

e nezkusSeni nakladadi,

e celni sprava,

e chyby v komunikaci s externimi firmami,

e Dbezpecnost prostoru pro kontrolu zboZzi.

Loadmasters
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NezkuSeni mistii nakladky mohou dlouho zdrzovat nakladku, protoze si nevédi rady, jak
spravné nalozit prevazené kusy do letadla. Je jasné, ze v piipad¢ vyvazeni nelze nic podcenit
kvuli bezpecnosti letu. V tomto pripad¢, ale byla chyba na jejich stran€. Jiz dostali nékolikrat
odzkous$eny a schvaleny plan, jak byl tento konkrétni material pfevazen. Na nich bylo pouze jej

zkontrolovat a schvalit.
Naklad

V piipadé Spatné skladného ndkladu, jako byl tento nelze bohuzel nic moc dé¢lat. Neni

jednoduché nalozit takto asymetricky naklad pfrilis rychle.

Lidé uréeni pro nakladku

V piipadé¢ nezkusenych lidi uréenych pro nakladku letadla, je lepsi pomala nakladka, nez néjaké

zbyte¢né Urazy a Skody. V ptipadé sledované nakladky nebyli nezkusSeni ,,nakladaci* ptitomni.

Celni sprava

Vliv na dobu trvani nakladani (¢asu letadla straveného na letisti nakladky) miize mit také celni
sprava. Zde zalezi, jak dlouho trva schvalit veskeré nélezitosti spojené s celnim odbavenim

nakladu.

Mezi dal$i hrozby, které jest€é mohou vzniknout pii nakladce, ale které neni mozné néjak
ovlivnit, jsou povétrnostni podminky. V ptipadé Spatného pocasi, nebo silného vétru, mize byt
nevhodné z hlediska bezpec¢nosti lidi, nakladu, manipula¢ni techniky a dopravniho prostiedku.
Pokud se naklad4 jako v tomto piipadé€ autojefabem, mtiZe silny vitr houpat lany a tim poskodit,

nebo zranit vyse zminéné.

Chyby v komunikaci s externimi firmami

Pti druhé nakladce byla nejvétsi chyba, ze nikdo nevédél, jak jsou na tom letecké palety. Mély
dorazit mezi 8 a 10 rano a teprve v 11:45 se zacalo zjiStovat co se déje a pfemyslet nad feSenim.
Zde byl malo kladen dirraz na informace. Handling sice zjistoval co se déje, kde jsou a za jak
dlouho dorazi, ale pouze pisemnou komunikaci na firmu zajistujici pfepravu. Az po né&jaké

dobé¢ se toho zhostil vedouci pracovnikl firmy Expeditors. Coz bylo pomérné pozde.

Bezpecénost prostoru pro kontrolu zbozi

Kontrola zbozi se uskutecituje Vbudoveé, kterd lezi v nevefejném prostoru letiSté
a zkontrolovany néklad neni nijak oddélen od nezkontrolovaného. Budova sice ohranicena je,

ale okoli budovy je volng piistupné, pro kazdého, kdo se do nevetejného prostoru dostane.

39



Jak kontrola zboZzi vypada je znadzorné€no na obrazku ¢islo 20

Zdroj: foto autor

Obrazek 19 Kontrola zbozi

5.6 ReSeni

Loadmasters

Je-li to mozné mit na letisti svého proskoleného Cloveka, ktery by se mohl v ptipadé potieby

vénovat vyvazeni nakladniho letadla. Pfipadné pozivat si externistu z Prahy.

Dalsim moznym feseni by bylo posilat vzdy jednoho nezkuSeného a jednoho zkuSeného mistra.
V tomto piipadé byli u nakladky dva a ani jeden nebyl zkuseny. Cas, ktery stravili nad fesenim

problému byl pfili§ dlouhy.
Naklad

Bohuzel, tento problém je prakticky nefeSitelny. V ptipad¢ piepravy stihacek nebo jinych
velkych strojii nelze preprava v kontejneru ¢i na paleté. V pfipad¢é nakladky ULD a palet je
doba nakladky mnohem kratsi

Lidé povéfeni pro nakladku

V tomto ptipadé je mozné navrhnout tfi mozna feseni:
e externi zamé&stnanci proskoleni k nakladce takového druhu nékladu,
e Cast lidi zkuSeny a Cast nezkuSeny,

e interni zaméstnanci proskoleni k nakladce zvlastniho druhu nékladu.
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Chyby v komunikaci s externimi firmami

Klast vétsi daraz na zjisStovani informaci. Pokud se stane, ze n¢jaka firma nedodrzi smluveny
Cas prijezdu, méli by se snazit okamzité zjistit informace, co je za problém a piipadné hledat
nahradni feSeni.

Bezpecénost prostoru pro kontrolu zbozi

Resenim bezpecnosti zkontrolovaného zboZi, je zvétseni vyhrazeného bezpeénostniho prostoru
(SRA). Tim by se zvysila bezpe¢nost leteckého provozu. Do tohoto prostoru se nedostane

nikdo, kdo neni zkontrolovany. Tedy, je jasné, Ze nenese zadné nebezpecné latky, zbrané apod.

5.7 Vykladky letadla Ilyushin IL-76

Bohuzel, v soucasné dobé nebylo mozné zméfit néjakou konkrétni vykladku z letadla.
Na zékladé této skuteCnosti, byl proveden rozhovor s vedoucim handlingového oddéleni
o vykladce stihac¢ek Albatros L-39, které jsou uvedeny v této praci v kapitole 5. Celkem byly
uskute¢nény 4 vykladky v letech 2019 a 2020. Posledni tedy v listopadu 2020 (16).

Jesteé, nez letadlo pfistane, pfijde pracovnikim do emailu takzvany loadmessage. Tento

dokument pojednava o tom, co se na palub¢ letadla nachdzi a v jakém mnozstvi.

Postup technického odbaveni letadla pied vykladkou je dost podobny jako pted nakladkou.
Tedy nejprve pracovnik follow me navede letadlo na stojanku 5A a da kuzely kolem letadla.
Soubézné, kdy pracovnik follow me dava kuzely da pracovnik z technického odd¢€leni pod kola
Spalky a poté piipoji vné&jsi napajeni k letadlu. Kdyz je letadlo zajisténo, muze jit pracovnik
handlingu zjistit, zda jsou tfeba néjaké sluzby. Nasledné potom musi zjistit, zda loadmessage
odpovida skute¢nosti, tedy musi se podivat do letadla, zda naklad a mnozstvi odpovida
dokumentaci. Vezme si od kapitana dokumenty s AWB, urenym pro letisté pfistani, a Cargo
manifest vystaveny na vychozim letisti. Posadka letadla zadélava pitotovu trubici proti hmyzu,
ktery by se zde mohl uchylit.

-------

jsou vpustény do nevetejné Casti musi byt podrobné¢ zkontrolovany bezpecnostni agenturou, tak

aby nevznikalo néjaké ohrozeni.

Jeste, nez se mize zacit vykladat, musi byt v ramci celniho fizeni vSe v pofadku a tady celni
sprava musi nejprve dat pokyn k vykladce. Kdyz jsou vSechny formalni nalezitosti hotové,
muze se zacit s vykladkou. Oproti nakladce, ma vykladka vyhodu, Ze odpada starost

s vyvazovanim letadla. Tedy je mozné vsechno vylozit na jednou. Vykladka z letadla probiha

41



pomoci letadlového jefdbu a vysokozdvizného voziku. Jetab vylozi velké ¢asti stihacky ulozeny
na specialni podvozcich opatieny o¢ky pro vylozeni a nalozeni jetabem. A podle toho, jak je
naklad nalozen na palub¢ letadla, je postupné tieba vyndavat krabice uloZzené na paletach, tak

aby byly co nejlépe zajistény na palubé letadla, s drobnymi soucastkami.

V piipad¢, ktery se odehral na konci listopadu, byl naklad nalozen do dvou nékladnich vozidel
a jedné mensi dodavky. Pti nakladce do vozidel byl pouzit autojefab a vysokozdvizného voziku.
Navésu se rozhrnula plachta na jednom boku a na stiese. V dobé, kdy se nakladal prvni kamion,
byla i nakladana dodavka paletami. Nasledné byl nalozen tieti kamion s dily stihacky.
Pfi nakladani ¢asti letadel do kamionu je tieba davat velky pozor na manipulaci, tak aby

nemohlo dojit k poskozeni, jak nakladu, tak i vozidla.
Kdy?z je letadlo vylozeno, mtize se chystat k odletu.

Tyto stihacky, které jsou vidét na obrazku 18, sem Iétaji celkem Casto na opravu, protoze
ve firmé Aero Vodochody se vyrabé&ji. A v piipad€ oprav se vozi sem. Pravidelné se tyto Casti

piepravuji letadle Ilyushin I1-76, ktery ma pravé v sobé jiz vestavény jetab.

Zdroj: (20)
Obrazek 20 Aero L-39 Albatros
5.8 Cas pro vyloZeni letadla
Cas od doby, kdy celni sprava schvalila vyloZeni letadla az po dobu kdy byl nalozen posledni
nakladni vozidlo byl piiblizné 3 hodiny (tato doba je pouze orienta¢ni, pfevzata z praimérnych

dat ziskanych na letisti Pardubice).

Do této doby se tedy pocita schvalovani celni spravou, vylozeni letadla, nalozeni vSech tfi
kamion a Cas, ktery je potieba pro oficialni ukonceni vykladky. Jak takova doba vypada, lze

vidét na obrazku ¢. 19.
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Zdroj: autor

Obrazek 21 Graf casu pro vylozeni

5.9 Hrozby vznikajici pri vykladce letadla
ktery se na vykladce podili. Zde tedy jsou nejen ¢asové hrozby, ale také bezpec¢nostni. Tedy je
opravdu nutné byt obezietny na zdravi své i1 vSech, ktefi se ziCastni manipulace s ndkladem,

ale také je tfeba dat pozor na vykladany néklad a na letadlo samotné.

Dalsi, kdo mize mit vliv na dobu vykladky, hlavné tedy na dobu pted samotnou vykladkou,
Jjsou pracovnici celni spravy, ktefi musi podrobné zkontrolovat. Jinak fe¢eno, musi byt vse

zZ hlediska celniho fizeni v potadku.

Také na dobu vykladky a nésledné nakladky kamionti miize mit vliv pocet pracovniki, ktefi se

ucastni téchto ukolu.

Jednim z dalSich vyznamnych, ale neovlivnitelnych divodi mize byt zpozdéni letadla. Zde
tedy neni vliv na vykladku samotnou, ale na ¢as (denni doba) kdy se vykladka bude
uskutecnovat. Napiiklad se béhem dne mohou ménit povétrnostni podminky, které nemuseji
byt pfiznivé pro manipulaci s nakladem (napf. silny vitr neni vhodny pro manipulaci

s nakladem zavé&Senym na autojefabu.

5.10 ReSeni
Mezi nejdilezitéjsi feSeni, kdy se vyvarovat chybam pracovnikli, zni dikladné Skoleni
pro vSechny zucastnéné a jeho pravidelné opakovani a douc¢ovani novych technologickych

postuptl, které mohou vznikat postupem casu.

Samoziejmé u vykladky by bylo mozné, jiz vyloZzené zbozi rovnou zacit nakladat na nakladni
vozidla. Takto by se zkratila celkova doba vykladka (a nakladky silni¢nich vozll) na minimum.
Toto feSeni je mozné pouze na zdkladé poctu celkovych pracovnikil, kteti se zcastiuji

vykladky letadla. TakZe feSenim je pfizvat vice pracovnikl pro tento tkol.
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ZAVER

Cilem této prace bylo analyzovat procesy pii zpracovani zasilek na letiStich, jaka je Gasova
narocnost nakladky a vykladky vcéetné vSech tikont, identifikace moznych problémil a navrh
feSeni.

Prace se zabyva analyzou letadel pouzivanych pro piepravu leteckého nakladu. Mezi tato
letadla patii bud’ ¢isté nakladni letadla, pfestavovana z osobnich letadel, piipadné se naklad
doklada do osobnich letadel. Déle jsou zde uvedené sluzby pii prepravé nékladu jako napf.
expresni pfeprava, preprava kusovych zasilek apod., druhy nakladu a zvlastni druhy nékladu
napft. nebezpecné zbozi, kapaliny, nedoprovazené zavazadlo atd. S pfepravou nédkladu také
souvisi manipulaéni prostiedky ur¢ena pro nalozeni zbozi na palubu letadla. Tyto manipulacni
prostiedky jsou uvedeny v dalsi kapitole. Rozdéluji se na aktivni a pasivni prvky. Aktivni
prostiedky jsou ty, které zbozi nakladaji, tedy VZV, autojetab, letadlovy jefab, highloaders.
Pasivni prostiedky jsou takové, ve/na kterych je zbozi piepravovano, tedy europaleta, letecka

paleta, ULD.

Dale se prace zabyva letist¢ém v Pardubicich, kde se prace zamétuje na leteckou nakladni
prepravu. Jaka ndkladni letadla sem 1étaji, jaké jsou zde sluzby vcetné dokumentl potiebnych
pro piepravu leteckého carga. Také rozdily mezi klasickym letiste, kde se piepravuje také

naklad a cargo terminalem.

V posledni ¢asti jsou uvedeny konkrétni dvé nakladky a vykladky. U nakladek jsou uvedeny
rozdily v kazdé z nich. Je zde dobfe ukazano, jak zalezi na druhu nakladaného zbozi. Druhy
zbozi nejvice ovliviluji dobu nakladky. Dalsi podkapitolou jsou hrozby, které mohou ovlivnit

¢as i celou nakladku a jejich feSeni.
Vysledky prace:

e analyza dopravnich letadel, prepravovaného nakladu a manipulac¢nich

prostredkii,
e analyza poskytovanych sluzeb na letisti Pardubice,

e analyza a navrhy feSeni hrozeb vznikajicich pri nakladani a vykladani nakladu.
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