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Anotace

Ugel této prace je analyza letisté, zachyceni jeho vyvoje a rané faze rozvoje drahového systému.
Uvedeni navrhli na moznosti zvysSeni provozu a nabidky sluzeb, aby po analyze slouzila jako

studie pro navrh na zlepseni stavu letisté a zachovani letisté dale v provozu.
Kli¢ova slova

Rozvoj letisté, sluzby, rekonstrukce drahového systému, letecky provoz, ekonomicky a
ekologicky dopad, infrastruktura letisté.

Title
Opportunities to increase operations and services at Prague-Letnany Airport
Annotation

The purpose of this thesis is to analyse the airport, to capture its development and the early
stages of the runway systém reconstruction. To provide suggestions for opportunities to
increase operations and service offerings to serve, after analysis, as a study for a draft about

how to improve the condition of the airport and keep the airport in operation.
Key words

Airport development, services, runway reconstruction, air traffic, economic and environmental

impact, airport infrastructure.
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UvoD

Tato prace ma za ucel nejen seznameni s mezindrodnim Letistém Praha — Letnany, ale prevazné

by méla slouzit jako studie pro rozvoj tohoto letiste.

Stav letisté v soucasné dob¢ nevyhovuje nynéj$im pozadavkiim na provoz a drahovy systém
nezvlada soucasnou zatéz. Je nevyhovujici pro vzlety, pfistani a pozemni pohyb jak pro piloty,

tak 1 personal letiSté.

Zvl1astni pozornost bude vénovana souasnému stavu drah a jejich pfipadnému rozvoji, pficemz

budou analyzovany piedpokladané vysledky a potencialni dopad na budouci provoz letiste.

Ocekava se, Ze projekt rekonstrukce drahového systému bude mit vyznamny ekonomicky
dopad. A tim snad i pfesvéd¢i mnohé z fad rozhodujicich hlast, ze je letisté nedilnou soucasti

Prahy a krom jiné¢ho se podili 1 na propagaci mésta a zveda pocty turista.

Prozkoumanim stavajicich bezpecnostnich opatfeni a postupll zjistime, jak piloti vnimaji
soucasny stav vzletové a piistavaci drahy, pfiCemz budeme vychazet z udaji ziskanych z
autorova dotazniku s nazvem: Drahovy systém na Letisti Praha-Letiiany. Pochopenim
nazort pilotl a osob uzivajici letiSt€¢ mizeme ziskat cenné poznatky o moznych bezpecnostnich

problémech a urcit oblasti pro zlepSeni.

Letisté Praha Letiiany, hraje v ramci letecké infrastruktury Ceské republiky vyznamnou roli.
Slouzi pottebam vSeobecného letectvi a tim uspokojuje specificky segment letecké dopravy.
Segment velmi odlisny neZ ten, ktery pfevlada na vétSim Letisti Vaclava Havla Praha.
Z pohledu autora je letisté Praha — Letiiany jako zadné jiné v Ceské republice a diky svému

umisténi a vlastnostem se stava prakticky nenahraditelnym.

Tato préce se zabyva historickymi souvislostmi, provozem, typy pohybu letadel, které letisté
umoziiuje, sluzby nabizené pilotim a cestujicim a stavajici infrastrukturou. Dale navrhem pro
rozvoj zazemi a sluzeb pro uzivatele a letadla. V neposledni fadé moZnostmi navySeni provozu

a nabidkami sluzeb na letisti.



V neposledni fad¢ tato prace analyzuje ekonomicky a ekologicky dopad Letisté Praha-Letiany
na okoli. Diky zivému tématu jako je rozvoj Letnanského letisté se za dobu psani této
bakalaiské prace udalo mnoho zmén. Bylo rozhodnuto 0 zméné tizemniho planu Prahy, resp.
schvaleni odstranéni Letisté Praha Letnany z dokumentu ,.Zasady Uzemniho rozvoje hl. m.
Prahy“. Z toho vyplyva, Ze sice ne v nejbliz§i dobé, ale jednou jisté bude na letiSti provoz
ukonéen. Obdobi ukonéeni provozu je zatim neznamé z dtivodu velkého mnozstvi faktord,

které vstupuji do rozhodnuti a taktéz celkové naro¢nosti postupu ukonéeni provozu.

Komplexnim zkoumanim téchto aspektd si tato prace klade za cil poskytnout dikladné
pochopeni tak dilezitého mista jako je letisté¢ Praha—Letnany v ramci Ceského leteckého

prostiedi.

Z obecné¢ stranky véci, pozemky letist, pokud se nachéazeji v blizkosti méstskych center, jsou

velmi cenné pro vystavbu nemovitosti.

Proces uzavfteni letisté¢ a ukonceni provozu je vSak zdlouhavy a slozity, zahrnuje posouzeni
vlivu na zivotni prostfedi, vefejné konzultace a prokazani, Ze uzavieni letiSt¢ nebude mit

negativni dopad na letecké sluzby.



1 ANALYZA STAVU LETISTE

Letisté Praha Lethany se nachazi severovychodné od centra Prahy, nedaleko stanice metra
Letnany. Je obklopené zastavbou ze vSech stran vyjma strany vychodni, kde se nachazi

Letnansky lesopark.

Letnany jsou vetejné vnitrostatni a neveiejné mezinarodni letisté slouzici jako zakladna pro
letecké spole¢nosti, které provadi vycviky novych piloti a vyhlidkové lety. Provozovatelem je

Letisté Praha Letnany s.r.o.

Letisté je oblibenou destinaci pro provoz vSeobecného letectvi. Vycvikové lety tvofi hlavni
slozku provozu leti§té. Ty ho navstévuji z pravidla pro slozitéj$i postupy pro piilet a odlet skrz

fizené prostory letisté¢ Kbely a Praha Ruzyné.

Na letisti, které je poloZzeno 278 m.n.m (912 ft) se nachazi dvé paralelni travnaté drahy:
05L/23R a 05R/23L, viz obrazek ¢islo 1. V provozni dobé je zde dostupné stanovisté radio
s volacim znakem — LETNANY RADIO pro koordinaci letového provozu a provozu letists.
Dale odbavovaci plochy, ¢tyfi hangary a ¢erpaci stanice LPH. [3]

DRAHA
05L/23R

Obréazek 1: Drahy LKLT [3]



1.1 Historie

Leti§té méa za sebou bohatou historii, patii mezi nejstarsi letisté v Ceské republice a jsou s nim
spojeny jedny z nejdulezitéjsich leteckych tovaren u nas. Historie letisté saha az do roku 1910,

kdy byla travnata plocha vyuzita prvnim leteckym nad$encem Janem Ka$parem.

Vznikem Ceskoslovenské republiky v roce 1918 nastala zlata éra letectvi, atudiz i velmi
pozitivni doba pro letisté Praha-Letiany. Oficialné letisté vzniklo vroce 1924, kdy letiste
Praha-Kbely uz nebylo schopno zvladat napor vojenského provozu, tovarnich a zkuSebnich lett

a soucasné civilniho provozu.

Od roku 1923 se v Lethanech vybudoval komplex pro tovarnu Letov a byl sem piesunut
i Vyzkumny a zkusebni letecky Gstav (VZLU). Koncem 30. let zde byla ptidana jesté hala pro
CKD Praga. Hlavnim tispéchem bylo sportovni a cviéné letadlo Praga E 114, diky kterému se

mohlo letisté rozvijet dale do podoby jakou zndme dnes.

Po okupaci roku 1939 pievzaly veSkerou vyrobu némecké zbrojovky a Luftwaffe celou letiStni
vyrobu. Dva roky na to bylo rozhodnuto o masivnim rozsifeni vSech tovarnich komplext
a hangarii. Hangary pfevazné slouzily pro findlni montdz letadel, ataké jako sklad dila

a letadlovych prvka.

Béhem valky, zejména na jafe 1945, byla oblast Kbely a Letfiany ¢asto napadana spojeneckymi

bombardéry. I pies to vétsina hangaru a skladu stale stoji nebo byla znovu vystavéna.

Velky zéasah dostala vyroba po roce 1948, a to pii komunistickém pievratu. Prvnim nafizenim
pro CKD bylo ukonéeni vyvoje vojenskych letadel a vyvoje novych typt v arealu Letov. Ta

byla ptejmenovéana na Rudy Letov a zabyvala se déle jen opravami dosud vyrobenych letound.

Tovarna Aero se prestéhovala do Vodochod z diivodl lepSich prostor pro rozsiteni vyroby

nového typu Mig-15. V roce 1960 konc¢i Avie v Letiianech a misto zaujimaji sportovni letci.



1.2 Soucasnost

Posledni, co zde ztstalo dodnes, je Vyzkumny a zkusebni letecky ustav a spole¢nost Blanik

aircraft zobrazen na obrazku &islo 2.

- ——

Obrazek 2: Vyzkumny a zkuSebni letecky iistav a spolecnost Blanik aircraft

Letiste, jak ho zname, se dostalo do této podoby az po roce 2010, kdy pieslo do vlastnictvi
spole¢nosti PPF Group a.s. a pod spravu spole¢nosti Letisté¢ Praha-Letnany s.r.0. Ta dohnala
veskeré investi¢ni propady jako je nové stanovisté AFIS, oprava a srovnani drah, zavedeni
kamerového systému, nové oploceni letisté, piestavba Stieleckého hangaru. Od roku 2020

vybudovanim nového hangaru.

Témito postupnymi kroky se Letisté Praha-Lethany stalo nejen nejuzivanéjSim letistém pro
mala letadla v okoli Prahy, ale i branou pro ¢eské a zahrani¢ni turisty.

Letisté se nadale vyuziva i pro nejrazngjsi kulturni akce, prevazn€ open air koncerty a eventy.

A to piedevsim diky velmi strategickému umisténi hned u koneéné metra stanice Letnany.



1.3 Drahovy systém a moznosti stani letadel
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Obrézek 3: ADC LKLT

Plocha pro odbavovani letadel slouzi pro parkovani letadla po piistani a k jeho pozemnimu
odbaveni. SlouZi jako prostor pro vystup a nastup cestujicich, vykladku a nakladku zavazadel
a nakladu, technickou kontrolu letadla, dopInéni paliva. Na letisti je celkem pét hlavnich ploch
pro stani letadel. VétSina ploch pro stani jsou koncipovany jako oto¢na stani pro letadla. Princip

téchto stani spociva v dostatku prostoru pro manipulaci letadla vlastni pohonnou jednotkou.

Plocha musi byt koncipovana tak, aby zde vSechny lozné operace mohly byt provedeny bez
omezeni a zasahu do okolniho provozu, aby letadlo bylo ptistupné ze vSech stran a aby zde bylo

dostatek prostoru pro lozné operace.

U cerpaci stanice LPH se vyuzivad prijezdného stani. Na levém kiidle se nachazi stojan,
od kterého se po dokonéeni tankovani vyjizdi pfimo pted sebe na hlavni TWY, paralelni

s RWY. Satelitni stani se vyuziva na vyasfaltovaném prostoru pied plechovym hangarem.

Stani pro cizi ptilety se nachazi pred vézi. Zpravidla zde mistni letadla zastavi na kratkou dobu,
napiiklad pfi vyméné posadek. Avsak pro parkovani po delsi dobu je vyuzivano pouze cizimi
ptilety. V piipadé téchto piiletd ma jisté nedostatky, at’ uz co se tyce znaénych nerovnosti

povrchu tak i nedostatecného znaceni. Piloti si Casto nejsou jisti, kde a jakym zpisobem maji



zastavit. Pro snaz$i zaparkovani letadla lze vyuzit sluzby pozemniho pracovnika, ale jelikoz
to neni napini jejich prace, tak nejsou proskoleni, a ne vzdy si dokazou poradit s tim, jak navést
letadlo, a pak vznikaji zbyte¢na nedorozuméni. Dal§im negativem je, pokud pracovnik sice umi

letadlo naveést, je ale zbyte¢né zatizen a odveden od béznych pracovnich povinnosti.

PodéIné nekryté stani se nachdzi pred kancelaiskymi piistavky Aeroklubu a vede podél celé
betonové TWY. Je tvoieno dvancti stojankami. V najmu je ma firma Flying Academy. Jsou
to stani na travnaté ploSe s betonovymi panely a kotevnimi oky zabudovanymi do podlozi. Stani
neni kryté a pii naledi, sn€hu nebo za pfipadu podmacéeného podloZi se letadla velmi nesnadno

dostavaji z parkovacich stani.

Stani pted budovou Aeroklubu je pted stanici pro LPH. Tyto plochy slouzi k dlouhodobéjsimu
stani a jsou zde umistény kotevni oka, stani je z Casti travnaté. Travnata Cast je v zimé

¢1 po destich Casto nepouzitelna.

Hlavni hangar Aeroklubu s plochou tisic osm set metrd ¢tvereénich a prostorem zhruba tisic
metrtt CtvereCnich pfed nim, se nachdzi hned za vstupni branou letisté¢ vedle hangaru
Streleckého. S kapacitou okolo 30 letadel je tak nejvétSim hangarem na letisti. Jsou
zde vyhradné letadla Aeroklubu Praha-Lethany. Uvniti hangaru nalezneme i dilensky p¥istavek

S vybavenim pro pokroc¢ilou udrzbu a zazemim pro mechaniky.

Stielecky hangar tzv. ,,Stielak* je prostorem se stanimi pro piiblizné¢ 15 letadel typu Cirrus
SR2X. Hangar mé vybetonovanou plochu. Jeho soucasti je i socialni zafizeni se sprchou,
a i kdyz se vyuziva pouze na ustajeni, tak je velmi vhodny pro zakladni udrzbu nebo myti
letadel.

Novy plechovy hangar vybudovany vroce 2021 se nachdzi naproti byvalym platénym
hangarim. M4 kapacitu zhruba 20 letadel a dvé vrtulnikové stani (typ Eurocopter EC120). Jsou

zde také hasici ptistroje a prostiedky pro manipulaci s letadly a dal$i naCini.



Stani pro vrtulniky se nachazi na prostfednim prstu TWY Jak je mozné vidét na obrazku ¢islo
9., plnéni paliva se provadi ve zvlastné vybudovaném prostoru vedle Cerpaci stanice
ohrani¢enym zlutym kruhem a na vSech vyvySenych mistech ¢&i rizikovych stozarech jsou

umistény odrazky.

Obréazek 4: Airbus EC 135 (LZS)



1.4 Prostory letisté
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Obréazek 5: Mapa prostorii letisté

Jak je mozné vidét na obrazku cislo 3., prostory letisté se déli na vefejnou a nevetfejnou cast.
Ta nevefejna dale na prostory tiidy A, B, C. Provoz letisté se odehrava v nevefejném prostoru.
Autor se domniva, ze toto vymezeni je velmi ndpomocné. Rozdéleni prostoru plotovym
ohrazenim vetejné a nevetejné ¢asti je pro bezpecnost letisté klicové. Rozdé€leni prostoru tiidy

B a C zabezpecené navéstnimi stéiskami, také velmi ptispiva k bezpecnosti provozu.

Vetejny prostor slouzi jako jediny volné pfistupny prostor pro veiejnost. Nachazi se zde
vyhlidka a areal Staré Aerovky.

Do nevetejného prostoru letisté tiidy B spadd véz s kancelafemi a socialnim zafizenim.
Terminal, ktery slouzi jako recepce prostor s vybavenim pro ptipravu piloti na let. Déale sem
spada dilna a hangar Aeroklubu Praha-Letiany. Cerpaci stanice, Stielecky hangar a provozni

budova Aeroklubu Praha-Letnany.



Cela nevetejna Cast spada pod dohled kamerového systému se zaznamem a je zde povinnost

nosit ID kartu nebo kartu s oznad¢enim GUEST.

Nevetejny prostor letisté téidy C (Airside) jsou zde zafazeny pojezdové plochy a RWY za
pomeznim drahovym znacenim. V tomto prostoru plati povinnost noSeni vystrazného odévu
(vystraznych vest). Stani pod vézi se také naléza v tomto prostoru, zde vsak plati vyjimka, pilot

a pasazéfi bez vystraznych vest se nesmi vzdalit od letadla na vice nez 15 m. [4]
1.5 Provozni informace

Provozni doba letisté je pouze denni, a to vobdobi od 1.5. do 1.10. (09:00-19:00 LOC)
a 2.10- 30.4.(09:00-17:00 LOC).

V tyto vymezené Casy je zde dostupna sluzba, kterou poskytuje Letisté Praha — Lethiany. Radio
(OPI) a pozemni sluzba (handling). Sluzbu pozemni odbaveni letadel si kazda z leteckych $kol
obstarava sama se svym ¢asovym planem. Udrzbu letadel si zajistuje kazdy provozovatel sam.
Na letisti se nachazi tfi udrzbové organizace. Pro letadla GA je to Aeroklub Letiiany a Flying

Academy s.r.o. Pro ULL je to Aero Academy Servis.

Co se tyCe udrzbovych organizaci je zde znacny prostor pro zkvalitnéni sluzeb a nabidky.
Prostory nejsou pln¢ vyuzité. Ackoliv se hangary nachazi na hrané kapacity, okolni prostor, kde
by bylo mozné vybudovat dal$i hangar nebo ptistavkovy komplex nabizi veliké moznosti. Co se
ty¢e podélné louky za byvalym golfovym hiistém. Namisto odpalisté se zde nachazi pfistavky
letisté¢ pro uskladnéni pohonnych hmot a materialu. Toto misto je bohaté na volny prostor

a nabizi i moznost napojeni na inZzenyrské sité. [3]



1.5.1  Cerpaci stanice

Nachazi se v nevefejném prostoru téidy B, ptiblizné¢ 100 m od véze u prvni pojezdové drahy
z hlavni TWY. Z obrazku ¢islo 4. jsou patrné dvé nadzemni palivové nadrze 1. ptilena o objemu
37 000 litra s palivem BA 95 MOGAS + AVGAS 100LL, druha na palivo AVGAS 91 nebo

nové AKI 93.Tteti se nachazi v pozadi a je uréena pro palivo JET Al.

V ptipad€ plnéni pohonnych hmot je zaveden letiStnim fddem zakaz tankovani dvou letadel
letadla od staticke elekttiny. Nyni vSak jsou tato zatizeni na obou stojanech a toto pravidlo tak
znemoznuje plnéni dvou letadel soucasné. Pokud by se tato administrativni zalezitost vyreSila

dojde k zna¢nému narustu kapacity odbaveni u ¢erpaci stanice.

Obrézek 6: Cerpaci stanice LKLT

1.6 Bezpecnost na letisti (security)

Bezpecnost se na letisti déli na aktivni a pasivni. Pasivni bezpecnost na Letisti Praha—Letiany
je provedena tplnym oplocenim letisté. Prvky aktivni bezpe€nosti pro stfeZeni nevetejné ¢asti
letiSté a objektl je zabezpeceno 24 h kamerovym systémem, denni sluzbou a no¢ni ostrahou.
Organizace zabezpeceni leti§té pied protiprdvnimi Ciny je v souladu s Bezpecnostnim
programem provozovatele LKLT. Ten zahrnuje evidenci osob, vozidel a prostiedki
pohybujicich se v prostoru ttidy B a C. Tato aktivita je velmi dulezita a pozitivné ptispiva

k bezpecnosti, ale i lehce ekonomicky.



1.7 Nouzové vybaveni

Nouzové vybaveni na letisti je umisténo na nékolika lokacich. V p¥ipadé pozaru nebo nehody
letadla, zde jsou zésahové vozidla. Jedno hasié¢ské a jedno vybavené k zasahiim ozna¢ené jako
protipravni jednani. Ve vétsiné piipadu to znamena, Ze je spatfena ¢i nahlasena cizi osoba

Vv prostoru letisté, zkuSenosti jSOu i S narusenim prostoru automobily ze zony parkovisté PVA.

V piipadé pozaru nebo pokud by se osoba pohybujici se na letisti zranila jsou k dispozici

v kazdém hangaru, dilenskych butikach a u ¢erpaci stanice 1ékarnicky a hasici ptistroje.

Pro piipady pozaru, protipravniho vniku na letisté nebo jakykoliv nenadalych udalosti je na
termindlu pozemni sluzba, ktera zajistuje security i safety. Stard se o denni chod letisté,
manipulaci s letadly z hangéaru, pravidelné obhlidky letisté¢ po perimetru. Na starosti ma také
kontrolu stavu RWY, TWY, oploceni, popiipad¢ i plaseni zvéte v okoli drah.

1.7.1 Zasahova vozidla

Letiste, jelikoz je v kategorii 2 b, neni povinno vlastnit pIné vybavené zachranné a hasi¢ské
vozidlo, ale je povinno si takovouto sluzbu zajistit. Sluzbu zprostiedkovava Hasicsky

a zachranny sbor Letisté Praha-Kbely a sbor dobrovolnych hasi¢t Praha-Kbely.

Na letisti je vSak k dispozici pohotovostni vozidlo v provozni dobé stanovisté Letnany. Vozidlo
je vybaveno hasicim zafizenim a zachrannymi prostfedky dle Prilohy I, leteckého

piedpisu L 14. [8]

V provozni dob¢ stanovisté¢ Letiany tvoii pozarni a zachrannou sluzbu OPI a Vykonny
technicky pracovnik, ptfiCemz vSechny ukony organizuje a fidi OPI ze stanovisté Letiany
a 0 zjisténi potieby aktivniho pouziti zdchrannych a pozarnich prostiedkit musi byt OPI
neprodlené informovan svédkem udalosti nebo vykonnym technickym pracovnikem.

Veskeré potiebné vybaveni je v zadni ¢asti auta. Zejména hasici piistroje a vybaveni pro prvni
pomoc a vyprosténi osob z letadla (sekery, pacidla, noze na piefiznuti pasu, svitilny a velka
lékarnicka). S timto vozidlem operuje pouze pracovnik letisté k tomu opravnény a vycviceny.

U protipravnich ¢int fesi vSechny pfestupky provozovatel letisté, anebo jsou predany Policii

CR a dale spravnimu organu.



1.8 Ochranna pasma letisté

Ochranna pasma letisté¢ jsou piimo spjaty s provozem a moznostmi jeho navySeni. Jsou
faktorem urcujicim a omezujicim. Urcujicim, co se tyCe priletovych a odletovych tras
a moznosti pohybu letadel. Omezujicim z hlediska moznosti rozsifeni letistniho okruhu pro
rychlejsi letouny anebo hlukové zatéze pro okolni obyvatele. Dale také jsou omezujici pro

rozvoj okolni infrastruktury.

Parametry ochrannych pasem jsou vazany: - na kodové ¢islo RWY; - na provozni statut RWY

(neptistrojova/piistrojova RWY). [7]
1.9 Ochranné pasmo provoznich ploch

Stanovuje se ve tvaru obdélnika s podélnou osou totoznou s osou RWY a celkové Sifce
minimalng 150 m u RWY kodového ¢&isla 2. Sitka OP nesmi byt mensi nez skuteéna $itka pasu
RWY. Délka ptesahuje oba konce RWY 0 200 m RWY kodového cCisla 1 a 2. Je-li na letisti

vice drah nebo drdha a plachtaisky pas, ziizuje se spolecné ochranné pasmo provoznich ploch.
[7]
1.10  Ochranné pasmo se zakazem staveb

je zakdzano trvale nebo docasné ziizovat jakékoliv pozemni stavby (budovy, zdi, ploty,
kominy, stozéry), vzdusnd vedeni VN nebo VVN, komunikace apod., s vyjimkou staveb
slouzicich leteckému provozu. Dal§im zakdzanym prvkem je vysadba stromu, ket nebo jinych
vySkovych porosti. Hloubeni, zvySovani nebo snizovani Uzemi tak, ze by tim byla naruSena
plynulost povrchu. Dale je zakazano trvale nebo do¢asné umistovat vozidla, hospodaiské nebo
stavebni stroje nebo jiné predméty, konat jakoukoliv Cinnost, kterd by mohla ohrozit letecky
provoz nebo funkci leteckych zatizeni, realizovat trvalé neletecké stavby (pfipustnd je pouze

realizace staveb do¢asnych, a to za predpokladu souhlasu provozovatele letisté a UCL). [7]
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Obrazek 7: Ochrannd pasma s vyskovym omezenim pro nepiistrojovou RWY [7]
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1.11  Ochranné pasmo s VO

V prostoru ochrannych pasem s vyskovym omezenim staveb, konkrétné v ochrannych pasmech
priblizovacich prostorii a v ochrannych pasmech prechodovych ploch, nesmi nové stavby
(objekty) presahovat dale definovana ochranna pasma s vyjimkou, Ze jsou stinény stavajici
stavbou (objektem) resp. terénem, ktery ochranna pasma jiz naruSuje. To plati i pro jefaby, které

pokud nejsou zkoordinovany jsou zna¢nym problémem pro provoz letisté.

Ostatni ochranna pasma s vy$kovym omezenim staveb, konkrétné ochranné pasmo vnitini
vodorovné plochy, kuzelové plochy a vnéj$i vodorovné plochy mohou byt naruSeny stavbami
(objekty), 1 kdyZ nejsou stinény stavajici stavbou (objektem) resp. terénem ochranné pasma jiz
naruujicim, aviak pouze za predpokladu, ¢ UCL na zakladé letecko-provozniho posouzeni
shled4, ze prekdzka neomezi nebo neohrozi letovy provoz. Takovato prekazka musi byt

oznacena prekazkovym znacenim dle pozadavki Piedpisu L14.

V ochranném pasmu s vySkovym omezenim neni dovoleno zfizovat takové stavby nebo
zafizeni, nebo vysazovat porosty a umistovat predméty, které by piesahovaly vySku uréenou

piekazkovymi rovinami ochrannych pasem.

Ochranné pasmo vzletového a piiblizovaciho prostoru ma tvar rovnoramenného lichobézniku
s krat8i zakladnou totoznou s kratsi stranou ochranného pasma provozni plochy, s rameny
rozevirajicimi se 15 % na kazdou stranu od sméru osy RWY do vzdalenosti méfené ve sméru

této osy 3 000 m u RWY kodového Cisla 1 a 2.

Plochy ochrannych pasem vzletovych a ptiblizovacich prostora stoupaji vné od kratsi zakladny
ve sklonu 1:30 (3,33 %) u RWY kodového ¢isla 1 a 2, u plochy dlouhé 3 000 m az k vnéjSimu
okrajia u plochy dlouh¢ 15 000 m az do vysky, v niZ uvedeny sklon protina vodorovnou plochu
ve vySce 150 m nad vySkou prahu RWY. Po dosazeni této vysky musi byt plocha vzletovych
a priblizovacich prostori vodorovna. Vychozi vyskou piiblizovaciho prostoru je vyska

nejvyssiho bodu prodlouzené osy RWY mezi koncem RWY a koncem pasu RWY. [7]



1.12  Ochrannéa hlukova pasma

Letist¢ Praha — Letfiany nema piimo hlukova ochrannd padsma, ale uleva od hlukové zatéze je
zabezpecena omezenim nékterych letd ve vymezeny ¢as a jak je zobrazeno na obrazku cislo 7.

vyjime¢nym tvarem okruhu.

Protihlukova opatieni letisté jsou jedny z nejpiisnéjsich protihlukovych pravidel béhem piiletd
a odlet? letadel v Ceské republice. Diivodem je blizkost sidli§té Prosek a Letiiany pii pfistani
na dréhu 05 a z opacné strany prelet obce Praha-Vinof a Kbely u finale na drahu 23. Pfi okruhu

cca v poloze po vétru RWY 05 se nachazi obec Cakovice.

Jednim z opatieni je naptiklad, Ze hlu¢né letouny tzn. Zlin 142,42, Antonov An-2 a podobné.
O svaétcich a vikendech mohou 1état okruhy az po 12 hodiné. Okruh letisté se musi provadét
nejméné ve vysce 1900 ft (590 m), aby se snizila hlukova zatéz na domy a jejich obyvatele,

ktefi jsou pielétavani. [7]

Obrazek 9: Tvar okruhu LKLT [9]



1.13  Ochranna pasma ornitologicka

Vnitini ornitologické ochranné pasmo se stanovuje ve tvaru obdélnika s podélnou osou
totoznou s osou RWY o sifce 1 000 m a o délce presahujici za kratsi strany ochrannych pasem
provoznich ploch o 1 000 m. Ve vnitfnim ornitologickém ochranném pasmu nesmi byt
ziizovany skladky, stohy, silaze, vodni plochy, hnojisté, krmelce a jina zafizeni zvysSujici vyskyt

ptactva na letisti.

Vnéj$i ornitologické ochranné pasmo navazuje na vnitfni ornitologické ochranné pasmo
a stanovuje se ve tvaru obdélnika s podélnou osou totoznou s osou RWY o Sifce 2 000 m
a 0 délce presahujici kratsi strany ochrannych pasem provoznich ploch o 3 000 m. Ochranné
pasmo se ziizuje pouze u pristrojovych RWY. Ve vnéjSim ornitologickém ochranném pasmu
lze ztizovat zemedélské stavby, jako napi. dribezarny, kraviny, bazantnice, stiediska sbéru
a zpracovani hmotnych odpadt, vodni plochy a dalsi stavby a zafizeni s moznosti vzniku

nadmérného vyskytu ptactva pouze se souhlasem provozovatele a UCL. [7]
1.14  Ochrana prirody

Letisté Letnany bylo od 1.6 2005 ustanoveno pfirodni pamatkou, a to diky ochrané biotopu ve
kterém se vyskytoval ohrozeny druh sysla. Syslim letadla nevadi, pravé naopak jim velmi
vyhovuje nizka trdva a udrZzovanost travnatych ploch. Pfi pohybu na plose letisté, lze take
narazit na straky, vrany, Spacky a kanata polni. Pokud by pracovnik OPI, ktery zodpovida i za
pohyb ptactva a jeho vliv na bezpecnost na letiSti mél podezieni na ohroZeni ptistavajicich ¢i

vzlétajicich letadel. Ma k dispozici prostiedky pro plaseni ptactva, a to poplasnou pistoli.

V rannich a podvecernich hodinach lze také ¢im dal Castéji spatfit na plose letisté srny. Ty se
povétsinu provozniho dne drzi mimo drahy, a dokud je pfitomna sluzba ob&asna pfitomnost na
drahach je rychle vyfeSena zahnanim do blizkych remizkl po obou stranach drah. Bohuzel jsou
zaznamenany 1 pfipady srazky s ptactvem nebo zvéti na letisti z diivodu pristani letadla mimo
provozni dobu, a tak nebylo zajisténo, ze se na a v okoli drah nic a nikdo nenachazi. Tito
zivocichové jsou nedilnou soucasti Letiianského biotopu a v ptipadé zruseni letisté by i tato

zvitata pti§la o své té€zce vybudované prostiedi.

Hlavnim tématem okolnich obci je hluk a obavy o Zivotni prostfedi. Z divodu blizké zastavby

a celkem bohatého provozu je zde zvySena hladina hluku a letisté¢ tak mize byt pro mnoho



obyvatel nepiijemnym faktorem ovliviiujici jejich kazdodenni zivot. Vliv na Zivotni prostiedi
je spise negativni. Letisté poskytuje pravidelné seCeni travy, coz je velmi atraktivni pro ptactvo
a je bohaté na chranéné oblasti s hustym porostem pro divokou zvéf, jako jsou srny a divoka
prasata, ale tato zvéf se pak stava spiSe piekazkou v provozu a vyhanéni srn z prostora drah je
prakticky kazdodenni Cinnosti letistni sluzby. Déle mimo hluk je namisté zminit i zplodiny

Z motort, které mnohdy 1étaji jesté na olovnaté palivo AVGAS 100LL.
1.15 Provoz na letisti Praha-Letiiany

Letisté je provozovano pouze jako VFR Den. Nenachdzi se zde Zadné vybaveni pro no¢ni nebo
dokonce pfistrojovy provoz, a tak na néj jsou kladeny nizsi pozadavky na celkové vybaveni.
Na letisti tedy miizeme nalézt pouze provoz VFR, a to jsou Skolni a vycvikové lety, zkuSebni
provoz, lety pro zvlastni aéely (HEMS). Letisté slouZi i jako zalozni heliport pro nemocnici na

Bulovce.

Vysadky jsou povolené pouze pro sportovni vysadky po dohod¢ s provozovatelem letisté Praha

Letiiany a v koordinaci s APP Praha, LSLPS Kbely a stanovistém Letiiany.

Klasifikace a typy letadel pohybujicich se na vefejném vnitrostaitnim a nevefejném
mezinarodnim letisti jsou ultralehka letadla (ULL), jednomotorova pistova letadla (SEP),
vicemotorova pistova letadla (MEP), jednomotorova turbinova letadla (SET), vrtulniky,

kluzéky, motorové kluzaky (TMG).

Konstrukce, provoz a piedpisy pro letadla se zna¢né liSi v zdvislosti na typu letadla a jeho
zamysleném pouziti. Naptiklad vojenska letadla musi splnovat jiné pozadavky nez dopravni

letadla a mala letadla vSeobecného letectvi maji jiné predpisy nez dopravni letadla.

V nasem piipad¢ se ale zabyvdme mensimi typy civilnich letadel. Ta se pouZzivaji ve
vSeobecném letectvi (GA), coz je forma soukromé nekomeréni letecké ¢innosti. GA zahrnuje

tyto typy letadel.



Civilni letadla jsou formaln¢ klasifikovana Agenturou pro bezpe¢nost v civilnim letectvi
(EASA) podle kategorii, tfid a typt. Naptiklad jednou z kategorii jsou letouny a ttida je
jednomotorové letadlo s vlastnim pohonem, pfi¢emz jednim z nej¢etnéjsich typt vyskytujicich

se na Letisti Praha — Letnany je Cessna 172.

Letadlo kategoriec normalni ve vSeobecném letectvi je definovano jako letadlo, které neni
schvaleno pro akrobatické lety, s kapacitou 9 nebo méné cestujicich a maximalni vzletovou
hmotnosti 5 700 kg. Tato kategorie zahrnuje i rotorova letadla do maximalni vzletové hmotnosti
3 175 kg. Prikladem typt v této kategorii je vrtulnik Bell 429.

Lehké sportovni letadlo (LSA): Znamena lehky sportovni letoun s vlastnostmi MTOM ne vice
nez 600 kg, maximalni padovou rychlosti v pfistavaci konfiguraci (vso) ne vice nez 45 uzla pii
palubé ne vice nez 2 vetné pilota, jednomotorovy s vrtuli, ne turbinovy, s neptetlakovanou

kabinou.

Posledni a neméné vyznamnou kategorii jsou, v soucasné dobé¢ stale vice se rozsifujici pocet
bezpilotnich letadel. I v tomto provozu autor této prace vidi veliky potencial a domniva se Ze je
nutné se na narustajici provoz UAS piipadné az bude piipravena legislativa pro provoz UAV
piipravit.

Letadlo bez posadky (UAV) definice bezpilotniho letadla je Ze je to "vzdusny prostiedek s
pohonem, které nema lidskou obsluhu, vyuziva aerodynamickych sil k zajisténi vztlaku, mize

létat autonomné nebo byt pilotovano na dalku, miize byt postradatelné nebo vratné a miize nést

smrtici nebo nesmrtici naklad".
Obdobou UAYV je bezpilotni letecky systém (UAS), ¢asto nazyvané dron.

Stale je to letadlo, akorat bez lidského pilota pfitomného na palubé. Namisto toho operator
zOstdva na zemi nebo V fidicim sttedisku a tidi let UAV déalkové pomoci kontrolérti anebo
letoun mize létat autonomné pomoci signdlli z pozemnich senzord a pred naprogramovaného

chovani. Bezpilotni letouny vétSinou pouZivaji k napajeni jednoho nebo dvou elektromotort.

[1]



Dle ptedchozi specifikace je zfejmé, ze pohybujicich se letadel na letisti Praha—Lethany tvori
mnoho typi a tfid letadel. Od standartnich pistovych jedno a dvoumotorovych letadel
a vrtulnikd az po kluzaky, para-provoz a byla zde zaznamenana i navstéva vzducholodé. I pies
to Ze se na letisti naléza takto Siroké spektrum provozu, vSechen spada do klasifikace letadel
vseobecného letectvi. Lehce by se dali charakterizovat jako letadla s obvykle relativné nizkou
rychlosti, a ne moc dlouhym doletem, ale do kategorie GA spadaji i néktera mensi

podnikova/korporatni letadla s proudovym motorem napi. (Pilatus PC-12).

Co se Cetnosti provozu tyce, graf na obrazku ¢islo 10. vizualn€ znazoriiuje narust provozu za
uplynulé obdobi Ctyft let. Na ose X je zobrazen Casovy Udaj, zatimco osa Y piedstavuje pocet
pohybt (vzletli a pfistani). Druhd vodorovnd oranzova osa znazoriuje limit pohyba dle
vyhlasky 108/1997 piiloha 3.V piipadé€ prekroceni primérného ro¢niho poctu pohybi s limitem
40 tisic za posledni 3 kalendaini roky by bylo nutné k opétovnému ziizeni stanovisté AFIS. Ze
statistik vyplyva, ze se za 4 roky zvedl provoz o 23 % s tim ze kazdoro¢né je to V prumeéru 6,4%
se zapocitanim let, kdy probihala pandemie Covidu. Za posledni rok je narust 11,5 %. Z téchto

dat tedy plyne, Ze narust provozu piimo koreluje se zlepSovanim stavu letisté.

Analyza provozu
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Obrazek 10: Graf statistiky pohybu



2 LEGISLATIVNI STRUKTURA

Nedilnou soucésti rozvoje a chodu letisté jsou predpisy, kterymi se tidi jakakoliv potfebna

¢innost na letisti.

Hlavnim organem, ktery je nedilnou souéasti provozu letisté je Utad pro civilni letectvi (UCL).
Spada pod Ministerstvo dopravy a daliim nadfazenym organem je EASA. Cinnost UCL je
rozdélena do Ctyt sekci, a to sekce pro spravu a vetejnost, sekce letove, sekce technické a sekce
provozni. Ufad pro civilni letectvi byl ziizen dne 1. 4. 1997 zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim

letectvi.

Provoz ultralehkych letadel spravuje Letecka amatérska asociace (LAA). Tato organizace, ktera
ma na starosti certifikaci, vydavani pilotnich pritkazii a provoz SLZ v Ceské republice byla
zalozena 17. biezna 1990 v Brné€. Organizace je povefend spravou provozu a provedenim
technickych kontrol sportovnich 1étajicich zatizeni jako jsou: paraglidy, motorové paraglidy,
letadla do vzletové hmotnosti 600 kg (ELSA), ultralehké kluzaky. Letisté neni pfimo ovlivnéno
LAA, protoZe je zatazeno pod spravu UCL, aviak s asociaci ¢asto spolupracuje ohledné

vySetfovani nehod nebo jinych problémt tykajicich se provozu spadajici pod LAA.

V neposledni fadé je zde organ, se kterym leti§té Gasto jedna. Tim organem je Ustav pro
odborné zjistovani pricin leteckych nehod (UZPLN). Tento organ slouZi jako takovy safety
manager pro vzdu$ny prostor v Ceské republice. UZPLN je organizadni slozka statu, jejimz
ukolem je Setfeni vaznych incidenti a leteckych nehod v civilnim letectvi. Po vySetteni byva v
zaveru Setieni bezpecnostni doporuceni. V ramci své ¢innosti také shromazd'uje, vyhodnocuje
a zpracovava informace o mimofadnych udalostech. Projednavd systémové nedostatky
ohroZujici bezpecnost a podili se na vytvaieni koncepce bezpecnosti ¢eského civilniho letectvi
a ptiprave podkladi pro zmény legislativy a technologickych ptedpist. Letecké nehody a vazné

incidenty dale oznamuje do ICAO.



Rizeni letového provozu (RLP) je statni organizace, ktera odpovida, jak uz z nazvu vypliva, za
sluzby ftizeni letového provozu. Zodpovidd za dohled nad provozem, ktery se nachazi na
svrchovaném tizemi FIR. Dale také dohlizi na poskytovani informaci sluzbou FIS, planovani

trati ANS a aktualizaci leteckych map. [2,5]

Pod RLP spadd AIM neboli Letecka informaéni sluzba. S tou leti§té komunikuje pravidelnd
ohledn¢é vydavani NOTAMU a zménam v mapach letisté. Styl a praxe jakou je komunikace

provozovana je dle autorovych domnének bez problémt i tak je zde moznost ke zlepSeni.

Pro rozvoj sluzeb pilotim, které letisté poskytuje jako je uzavirani letovych plana dle
koordina¢ni dohody se stanovistém Kbely Véz. Je zde nedostatek informaci pro OPI z diive

vetejného systému ASTA II provozovaného LIS.

Navrh na zlepSenti je takovy, aby byl systém znovu pro letisté zptistupnén a pracovnik OPI tak
m¢él piehled o planovanych letech a podanych letovych planech. Tato praxe by se dala vyuzit
pro jakékoliv vytizeng;si letiSté a problém kvili kterému byl pfistup odepien by mohlo feSit

vydané ovéfeni spolehlivosti od UCL kazdému pracovnikovi.
2.1 Zakon o civilnim letectvi 49/1997

Hlavni zdkon, kterym se provoz letist’ fidi je zdkon o civilnim letectvi 49/1997. Ten se vztahuje
v ur¢itém rozsahu i na vojenské letectvi ve vécech leteckého personalu, vojenskych letist
a leteckych staveb, uzivani vzdusného prostoru, poskytovani leteckych sluzeb a provozovani
leteckych Cinnosti. Hlavni piinos je zapracovani piislusnych piedpisit Evropské unie a zaroven
navaznost na pfimo pouzitelné pfedpisy Evropské unie. V tomto zakon¢ jsou zahrnuty zakladni
podminky: stavby a provozovani letadla, zfizovani, provozovani a osvédcovani zpusobilosti
leti§t, pro letecké stavby, pro ¢innost leteckého persondlu, vyuzivani vzduSného prostoru,
poskytovani leteckych sluzeb, provozovani a ftizeni bezpilotniho systému, provozovani
leteckych Cinnosti, rozsah a podminky ochrany letectvi, uzivani sportovniho 1étajiciho zatizeni,

rozsah a podminky vykonu statni spravy, Normy a doporucené postupy.



2.2 SARP

SARPs jsou technické specifikace piijaté Radou ziizenou organizaci ICAO. Je to voditko, které
urcuje ¢innost FAA, EASA a dalSich ufada pro civilni letectvi zabyvajicich se technickymi
aspekty udrzby, vydavanim osobnich prukazi zptsobilosti, letiStnim persondlem, technickym

zazemim a vybavenim. Rovnéz fidi letové provozni sluzby, vySetfovani nehod a Zzivotni

prosttedi podle modelu SHELL.

SARP pomahaji zvySovat bezpecnost letectvi stanovenim minimalnich standardi pro
projektovani, konstrukci, provoz a udrzbu letadel a leteckych zafizeni. Snizuji naklady
podporou tspor z rozsahu pii projektovani, vystavbé, provozu a tdrzbé letadel a leteckych
zatizeni. Pfispivaji ke zvySeni efektivity letectvi tim, Ze podporuji harmonizaci leteckych
ptredpist a postupl. Zlepsuji globalni konektivity tim, ze usnadiuji pfeshrani¢ni pohyb osob

a zbozi.



3 SWOT ANALYZA

3.1 Silné stranky

Jedna se o nejvytizengjsi letisté pro GA provoz v okoli Prahy. Je vybaveno hangary, travnatymi
pohybovymi plochami a dal§im zafizenim, které by mohlo byt dale rozvijeno. Hlavnim
zaméFenim jsou specifické segmenty v letectvi, jako je letecky vycvik a soukromé lety v GA
letadlech.

Letisté Praha — Letiiany ma bohatou historii v ¢eském letectvi s vazbami na vyrobu letadel
(VZLU, Letov, Blanik). Poloha v ramci mésta poskytuje navitévnikim a ostatné vsem
uzivatelim letisté snadnou dostupnost do centra pomoci MHD nebo taxi. V areélu letisté se

potadaji velké koncerty a akce, coz nabizi potencialni zdroj piijma.
3.2 Slabé stranky

Letnany maji nejistou budoucnost kviili soukromému vlastnikovi a potencionalnim parcelovym
plocham. Omezenou délku vzletové a pristavaci drahy z divodu blizké zastavby v okoli letisté.
Nemoznost noéniho provozu z divodu hlukového omezeni a ochrannych pasem + provozu
Vojenského letisté Kbely. Zazemi termindlu je také sotva dostacujici. To omezuje celkovou

kapacitu, coz neumoznuje schopnost odbavovat vétsi letadla a vétsi objemy cestujicich.



3.3 Hrozby

Zména tzemniho planu hl. m. Prahy a zména kvalifikace z letisté¢ na pouhou plochu. Odpor
vefejnosti je sice hrozbou, ale nejspiSe diky aktivnimu vystupovani Letist¢ a snahy nalézt
kvalitni koncensus je toto zatim opak. Mistni obyvatelé nebo ekologické skupiny mohou byt
proti rozSifovani nebo zvysSené aktivité¢ kvili hluku nebo obavam o bezpecnost a zivotni
prostiedi. Z ekologicke stranky pfi omezeni nebo zrusSeni provozu se provoz letadel sice lokalné
omezi, ale i po uzavieni se nachazi jizn¢ dalsi letisté a to 24.z&kladna dopravniho letectva
Praha-Kbely a v oblasti plati omezeni vzdu$ného prostoru a stale platna ochranna pasma tohoto
letisté. Tato omezeni by mohla omezit vySku nebo typ budov, které lze postavit. S letiStém
Praha Letnany jsou spojeny stdvajici najemni smlouvy, které¢ je tfeba vyreSit pred jeho

uzavienim a zménou jeho tcelu. Dal§im faktorem je neptipravenost infrastruktury v okoli.

Hospodaiské poklesy mohou ovlivnit poptavku po letecké dopravé a investice do letecké
infrastruktury. Zmény pravnich predpisti v oblasti letectvi nebo politiky zivotniho prostiedi by
mohly ovlivnit provoz a plany rozvoje letisté. Neutuchajici technologicky pokrok v leteckée
technologii by mohl zpisobit, Ze stdvajici infrastruktura nebo obchodni modely budou

zastaralé.
3.4 Prilezitosti

Klicova prilezitost je rapidné rostouci poptavka po letech vseobecného letectvi. Velky potencial
maji poptavky po vycvikovych kurzech PPL, ULL, soukromém Iétani, rekrea¢nim létani, které
by Letany mohly obslouzit. Na letisti se nachédzi letecké skoly, které se staraji o vycvik pilotl
a vzdélavaci programy souvisejici s letectvim. V piipad¢ navySeni kapacit by se zvySily i zisky
z poplatki a najmu.

Je dobré nezapomenout na vyvoj technologii, a proto bych rdd zminil méstskou leteckou

mobilitu (UAM). Letisté by se mohlo stat centrem pro nové vznikajici technologie UAM, jako

jsou letadla s elektrickym pohonem, vertikalnim vzletem a ptistanim (eVTOL).



3.5 Scénare
3.5.1 Scénar 1.

Vyuziti pozice jediného dobie dostupného a zaroven nejvytizenéjSiho GA letisté v Praze. Dle
1. scénaie by mohlo dojit ke zvySeni provozu vyhledanim nového provozovatele, ktery by mohl
nabidnout $ir$i nabidku vycvika a soukromych lett. Vzhledem k vysoké vytizenosti by mélo
byt aktivné&ji cileno na rozvoj kapacity drah a pohybovych ploch. Diraz by mél byt kladen na
kvalitu vycviku i z hlediska bezpe€nosti a na dal$i zajemce o provozovani letecké ¢innosti.
Z pohledu zazemi pro piloty a majitelt letadel by se mohly vybudovat zazemi tzv. briefing
mistnosti pro teoretické ptipravy, Skoleni co nejblize k letadlim. Vedle terminalu by mohli byt
vybudovany odpocinkové mistnosti nebo mista pro relaxaci. V zavislosti na rozvoj provozu by
mélo dojit k vyssi investici do rozvoje drahového systému. Veliky piinos pro uzivatele letisté
nejen majitele letadel by rozhodné mélo vybudovani vétsiho parkovisté z druhé strany
stavajiciho parkovisté s kapacitou velmi na hrané. Osloveni potencionalnich klientti by mohlo
byt pres socialni sité ¢i skrz zndmosti jiz provozujicich klientt.

Dalsi moznosti by bylo pfimé osloveni malych leteckych skol s dobrou kvalitou vycviku a

moznosti presunuti za klientelou na Letisté Praha-Letiiany.
3.5.2  Scénar 2.

Tento scénai se zabyva zhodnocenim historického vyznamu a vazeb na letecky prumysl pro
marketing a partnerstvi. Bohata historie a vazby na vyznamné letecké znacky mohou byt
vyuzity v marketingu k posileni postu letiSté. Partnerstvi s leteckymi §kolami, vyrobci a muzei
mohou byt také navazana pro poradani spoleénych akci a vystav. Navrh na uskute¢néni
takovych akci jsou letecké dny, pfedstavovani provozu vetejnosti, “vyhlidkové lety*, terasa,

poptipadé s vybudovanim obcerstveni v okoli Letisté nejlépe s vyhledem na drahovy systém.

Z hlediska navéazani vztahi s partnery by bylo mozné oslovit prodejce letadel, motort, letecké

Skoly a organizace poskytujici udrzbu.



3.5.3  Scénar 3.

Kli¢em pro prabéh aktivni komunikace s vlastnikem letisté je feseni dlouhodobé strategie s
udrzitelnymi feSenimi pro budoucnost letisté. Zaroven je tfeba, aby byly prozkoumany
moznosti optimalizace vyuziti stavajici drahy pro cilovou klientelu. Investice do feSeni pro

zlepsSeni zazemi termindlu a planovani dlouhodobé strategie rozvoje.
3.5.4  Scénar 4.

Budovani pozitivnich vztahil s vefejnosti a ekologickymi skupinami. Aktivni komunikace a
snaha o konsenzus s vefejnosti je klicova. Je tfeba, aby bylo transparentné informovéano o
provozu letisté, byla minimalizovana hlukova zatéZz v ramci moznosti a byly proaktivné feSeny
piipadné obavy o zivotni prostiedi. Zde autor nevidi prostor pro zlepSeni, vzdy se najde stiznost
na hluk, ale restrikce uz jsou tak piisné, Ze lze pouze Iétat s méné hlu¢nymi typy letadel. Jedna

z moznosti by byla zavést hlukové poplatky za piekroc¢eni urcitych decibeld.
3.55 Scénar 5.

Hospodatské krize mohou snizit poptavku po leteckych sluzbach. Je proto vhodné, aby byly
diverzifikovany zdroje piijmt (napf. prondjem prostor, akce) a byly hledany moznosti uspor v
provoznich nakladech. Dalsi zdroj pfijmi by mohlo byt znovuotevieni offroad drahy.
Vybudovani a pronajimani dal§ich hangard, pronajem hangara vétSim letadlim, kterd maji
drazsi poplatky. Eventuelné optimalizace parkovacich ploch a zména uspotadani pro navyseni

kapacity.
3.5.6  Scénar 6.

S rychlosti pokroku v technologiich by bylo vhodné prozkoumani potencialu méstské letecké
mobility (UAM) a plan piipravy na nové technologie (eVTOL). Méstska letecka mobilita je
z autorova pohledu perspektivni oblast. Je tieba, aby byl aktivné sledovan vyvoj technologii a
bylo zvazovano, jak by se Letiiany mohly stat centrem pro tyto nové formy dopravy naptiklad

vybudovanim pottebné infrastruktury, spolupraci s vyrobci.

Vybudovani dobijecich stanic, uprava pohybovych ploch, popiipadé zafizeni koordinace

provozu, ktery bude odlisny od provozu nynéjsiho.



4 POSOUZENI DOTAZNIKU

Tento dotaznik se soustiedi na vnimani stavu drahového systému nejen z pohledu pilotu, ale i

personalu letisté. Autorova snaha byla o bohaté spektrum sbéru dat i kdyz ne v kvantité jako
spis v pestrosti vypovédi, aby byl zavér co nejvice objektivni. Dotaznik byl spustén 14.2. 2024
a uzavien 06.1.2025.

Z dotazniku vyplyva, Ze letecky personal a uzivatelé letisté nejsou spokojeni s nynéjsim stavem
drah napfti¢ veskerym spektrem uzivateli letisté. Drahy nynéjSiho uspotradani sice dostacuji, ale
nejsou zcela bezpecné a uzivatelé se neciti bezpeéné v ptipadé provozu jizni drahy.
V porovnani obou drah je ve stavu hor$im draha jizni 05R/23L. Pfevazujici procento
dotazanych je pro tvorbu znaéenych pojezdovych drah, ale z nasledné konzultace vyplynulo,

7e to neni nutnosti. Naprosta vétsina dotazanych je pro zachovani leti§té v provozu.
7. Jste spokojeny se stavem drahového systému na Letisti Praha-Letany?

Nevim: 0%

Ano: 13%

Hodnota Procent Odpovedi

B Ano 13% 3

B Ne 87 % 20

B Nevim 0% 0
Celkowy pocet odpovédi: 23 Primér: 1,9

Obréazek 11: Graf z dotazniku



4.1 Zpevnéni RWY a TWY

4.1.1 Terra-Grid

Vyrobcem zpeviiovaciho systému Terra-Grid E-35 je némecka spole¢nost Novus HM. Jedna se
o systém zalozeny na pouziti vzajemné do sebe zapadajicich plastovych polo-vegetacnich

vyliskt, ze kterych je mozné sestavit jak VPD, pojezdové drahy tak i plochy pro sténi.

Z&mky na okrajich vyliskd jsou natolik robustni, Ze pii provozu nedochazi k trhani dlazdic.

Vylisky jsou vyrobeny z recyklovaného plastoveho granulatu.

Stabilizace Unosnosti travnatého povrchu pomoci systému Terra-Grid je v principu velmi
jednoduché a sestava z nekolika krokti. Prvnim ptfedpokladem je existence rovné travnaté
podkladové plochy. Tu je tieba pied poloZenim vyliskti posekat velmi nakratko. Na ptipravenou
plochu pak postupné pokladaji jednotlivé bloky z palet dodanych vyrobcii, jejich vzajemné
propojeni je mozné pouze jednoduchym zaslapavanim. Je pfi tom samoziejmé nutné dbat na to,
aby pod vylisky neziistaly kameny nebo jiné tvrdé predméty. K zarovnani je mozné rovnéz
pouzit mechanické nebo vibra¢ni udusavace. Po polozZeni celé plochy je pak nutné vylisky

zavalcovat do pidniho podkladu, ktery zespodu vyplni oteviené prostory vyliski.

Takto zpevnéna plocha ma pak v zavislosti na kvalité¢ podlozni vrstvy nosnost az 160 tun na
Ctvereéni metr. ToO je vice nez dostacujici pro provoz sportovnich letadel. Draha zpevnénd
systém Terra-Grid navic z padesati procent své oteviené plochy nezadrzuje vodu a béhem prvni

sezony proroste travou.

Udrzba systému se sklada z pravidelného seéeni travy do poZzadované vysky. Kromé zakladnich
dlazdic dodava vyrobce i fadu dopliki, diky kterému je mozné naptiklad vyznacit osu drahy,
piip. provést dalsi znacCeni.

Co se hlukové zatéze tyce, sportovni letectvi musi v soucasné dobé skutecné bojovat o svou
vSak dobré, kdyby si 1 ti, kdo kvili hluku proti létani broji, uvédomili, Ze situace okolo hlukové
zatéze samoziejme zajima i samotné letce, a ze v ramci mnohdy omezenych prostredka délaji
hodné pro to, aby se situace zlepsila. Jednou z cest je bezpochyby i zpeviiovani vzletovych a

ptistavacich ploch.



Zkousky na LKST prokazaly, ze se pti vzletu ze zpevnéné drahy vyrazné (az o tfetinu) zkratila
jeho délka, coz samoziejm¢ umoznuje, aby startujici letadlo prelétalo ptilehlé obce ve vyrazné
vétsi vysce. Diky tomu se pak vyrazné snizuje hlukova zatéz. Druhotnym produktem je pak i
skuteCnost, ze ze zpevnéné plochy lze bezpecné provozovat naptiklad v roli vleéné i typy

letounti s mensimi hlukovymi emisemi.

V piipad€¢ nutnosti odstranéni nebo nahrazeni dlazdice lze jednotlivé dlazdice oddélit od

sousednich jednoduchym vypacenim spony shora.
4.2 Analyza stavu letiSt’ s podobnym FeSenim drahového systému

Sportovni travnata letisté, a to vcetné téch, kterd slouzi jen pro provoz ultralehkych letount,
dnes bojuji s celou fadou problémi. Jednim z nich je ¢asto podméaceni vzletovych a pfistavacich
ploch, které se po zimnich mésicich, ¢i v obdobi déletrvajicich destd, stavaji neschopnymi
provozu. Tak je to 1 na Letisti Praha—Letiiany. Nyn¢;jsi analyza je takova, ze provoz letisté je
omezen kvili podmacené draze priblizné 40 dnli rocné, a to 1 kdyz pocasi dovoluje let za VFR

a letist¢ by mohlo byt v plném provozu.

Pro tadu letist’ by samoziejmé idealnim feSenim byla stavba zpevnéné asfaltove drahy. Za
soucasné situace je vsak asfaltova ¢i betonova draha z finan¢niho hlediska nerealnym feSenim.
V piipadech, kdy se podafi pfipravit podminky pro vystavbu asfaltové ¢i betonové drahy, diky
entuziasmu a schopnosti vedeni letisté, ¢lenti acroklubt ¢i majitelti ploch. VSe muze skoncit
zpravidla zasadné odmitavym postojem okolnich obci. Zastupci, co si neuvédomuji, Ze provoz

ze zpevnéné drahy piinese finalné i snizeni hlukové zatéze.

V uplynulém obdobi se na svétovém trhu objevila fada produkti pro zpevnéni vzletovych,
ptistavacich a pojezdovych ploch. Vyrobci, kteti diky své cenové hladiné a jednoduchosti

aplikace mohou pfedstavovat skute¢né feseni pro fadu letist’.

Leti§té, kterd vyuzivaji systému Terra-Grid jsou napiiklad: Strakonice (Ceska republika),
Yeovil (Velka Britanie), Grafenau (Némecko),Grenchen (Svycarsko), Eelde (Holandsko),
Lukow (Polsko).



4.2.1 Analyza stavu letiSté Strakonice (LKST)

S kvalitou vzletovych a pristavacich ploch vSak neptimo souvisi i dalsi problém, tolik trapici
letce a okolni obce nejen v Cechach, ale dnes i v celé Evropé. Hlukova zatéZ je faktor, ktery
podstatné zkracuje délka startu a letadlo po vzletu tak miZe byt nad eventualni okolni zastavbou
ve vetsi vysSce nez pii startu z nezpevnéné plochy. Z mého prizkumu vyplyva, ze oprava drah
a zavedeni napt. systému Terra-Grid by zvysilo provoz v Letihanech v fadech jednotek procent.
Ale zména na vzdy suchou a provozuschopnou drahu by zajistila nejen navySeni provoznich

dni, ale razantné by ptispéla k bezpecnosti provozu.

Strakonické letisté¢ bylo dlouhou dobu jednim z téch, které velmi trapily dlouhé vyluky v
provozuschopnosti drahy zapfi¢inéné jejim podmacenim. Situace se navic jesté zhorSila po
silnych destich v roce 2002, kdy se v té€sné blizkosti drahy vytvoftila prolaklina, ktera byla

soustavné zaplavena.

Usilovna snaha nekterych ¢lenti aeroklubu o prosazeni projektu vystavby asfaltové drahy a
vyzdvizeni ulohy letisté pro dalsi rozvoj mésta se sice setkala s pfiznivym postojem radnice,
bohuzel vsak skoncila na obstrukcich nékolika jedinct, ktefi bez hlubsi znalosti problematiky

zastitili své osobni zdjmy zajmem vetfejnym a nadéjny projekt, byl zamitnut.

Jako alternativni feSeni se naskytl systémem Terra-Grid, ktery se diky svym vlastnostem jevil
jako vhodny. Navic se dnes jedna o systém pomérné rozsifeny a bylo mozné ziskat fadu
referenci za zahrani¢nich letist. Zasadni vyhodou jeho aplikace je, ze se pfi jeho poloZeni
nejedna o stavbu jako takovou, ale jen o stabilizaci unosnosti travnatého povrchu se vSemi
administrativnimi vyhodami, které s tim souviseji. Upravu drahy a pokladku provadéla

spole¢nost Znakon a.s..

Situace na LKST byla celkem zkomplikovana. Na zvInénou plochu letisté nebylo mozné polozit

vylisky systému piimo. Nejprve bylo nutné provést srovnani a melioraci ‘terénu.

! Meliorace-odvodnéni zamoktené pidy, metoda bézné vyuzivana v zemédélstvi



Vylisky se pokladaly pifimo na nové pripraveny podklad, a ne na jiz vzrostly travnaty koberec,
jak je tomu zvykem. Cely vySe uvedeny postup polozeni drahy se tim sice zkomplikoval,
kvili nutnému odstranéni vétSich kamenti z nové ptipraveného podkladu a rovnéz se
zkomplikovalo zavalcovani dlazdic. VSechny problémy se vSak podaftilo pfekonat a pracovnici
Znakonu pii tom nabyli se systémem Terra-Grid dal$i zkuSenosti. Odménou byla jiz v
podzimnich mésicich krasna rovna draha a po par mésicich moznost provozuschopné drahy i

za zhorSenych podminek. [11]

Z této analyzy plyne, Ze systém Terra-Grid by byl nejvhodnéjsi variantou pro rekonstrukci drah

co se tyce finan¢ni narocnosti a potieb provozu.



5 EKONOMICKE DOPADY A VYUZITELNOST
REKONSTRUKCE DRAHOVEHO SYSTEMU

5.1 Uprava/oprava drahovych systému

Upravy, které na letisti probéhly 22.-24.3.2024. Oprava byla provedena zasypanim vymoli a
zvalcovanim celé severni a jizni drahy. Po mési¢nim odstupu, ve kterém se pocasi ménilo velmi
razné. V prvnim tydnu bylo destivo a pramérna teplota dosahovala 8 stupn. V druhém tydnu,

kdy byla primérna teplota 15 stupid. byla provedena pohledova kontrola s méfenim.

Po dukladnéjsim prohlédnuti byla tato akce dostacujici pouze pro severni drahu. Stav jizni
drahy se lehce zlepsil vzhledem k vymolim, avSak nerovnost terénu setrvala a paralelni
pojezdova draha nebyla nijak ovlivnéna i pfes probéhlou tipravu. Ba naopak travnaty pas, ktery
je siroky 85 m a dlouhy 1150 m ma ve své délce tii kriticka mista, kde rozdil terénu Cini

7—-10cm.

Pro kompletni rekonstrukci drah, ke které by mélo dojit mezi 30. kvétnem a 30. srpnem 2025
je nutné: topografické zaméfeni a zaméfeni deklinace drah, stavebni povoleni od piislu$ného
stavebniho utadu. ziskani souhlasu od Utadu pro civilni letectvi, organy ochrany Zivotniho
prostiedi, hygienické stanice apod. V zavislosti na rozsahu rekonstrukce miize byt nutné provést
posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi. Po dokonceni rekonstrukce bude pravdépodobné nutné

obnovit nebo aktualizovat povoleni k provozovani leti§té od UCL.

Obrazek 12:Mapa VVN



Upravy, které na letisti probéhly 30.11.-10.12.2024. Z diivodu vystavby velmi vysokého napéti
v oblasti Prosek podél E55 (Prazsky okruh) bylo nutné vysekat veSkery porost na konci drahy
ve sméru 05. Drahy by mély byt prodlouzeny o 300 m aby se po vzletu smérem na Prosek dalo
dosahnout diive bezpetné vysky a bezpeénost prilétajiciho i odlétavajiciho provozu zustala

zachovana.
5.2 Moznosti rozvoje LetiSté

Modernizovany drahovy systém s kvalitnéjSim povrchem, zna¢enim a osvétlenim by vyrazné
snizil riziko nehod a incidentli, coz by mohlo vést k niz§im pojistnym nakladim pro

provozovatele a uzivatele letiSté.

Rekonstrukce by prodlouzila zivotnost drahového systému, ¢imz by se v dlouhodobém
horizontu snizily nédklady na udrzbu a opravy. Moderni a bezpecny drdhovy systém by mohl

piilakat vice piloti, leteckych skol, aecroklubti a dalSich subjektii z oblasti vSeobecného letectvi.

Rekonstrukce by mohla umoznit zavedeni novych sluzeb souvisejicich s provozem letiste, jako
je naptiklad modernéjsi odbavovaci technika pro mensi letadla nebo specializované servisni
provozy. Zvysena aktivita na letiSti by mohla generovat pracovni mista a podpofit mistni

podniky a sluzby. Modernizovand infrastruktura by zvysila celkovou hodnotu letiste.



5.3 Negativni dopady

Rekonstrukce drahového systému vyzaduje zna¢né financni prostfedky na stavebni prace,
materialy a technologie. Béhem rekonstrukce dojde k omezeni letového provozu, coz bude mit

negativni dopad na stavajici uzivatele a prijmy letiste.

Nové systémy a technologie vyzaduji specializovanou udrzbu. Stavebni prace by mohly mit

docasné negativni dopady na hluk, prasnost a dopravu v okoli.

Je tieba zvazit, jakou roli hraje letisté Letnany v celkové siti letiSt’ v okoli Prahy a zda existuje
potieba modernizace jeho infrastruktury pro zajisténi adekvatni kapacity a sluzeb pro specifické
segmenty letectvi. Je vhodné zvazit, zda rekonstrukce drahoveho systému bude kompatibilni s
budoucimi trendy v oblasti letectvi, jako je naptiklad rostouci popularita lehkych sportovnich
letadel (LSA), bezpilotnich letadel (drontt) a elektrickych letadel. V ptipad¢€ nizké vyuzitelnosti
rekonstruovaného drahového systému je nutné zvazit i alternativni moznosti vyuziti rozsahlych

pozemk letiste.



6 NAVRH RESENI PRO INVESTICNI SUBJEKTY

K vyssimu vytizeni Letist¢ Praha — Letnany by pfispélo navysSeni kapacity letisté pro veétsi
letadla. To zahrnuje nékolik kliCovych ivah a potencialnich projekt. Zde je rozpis hlavnich

oblasti, kterymi je tfeba se zabyvat.

Pied provedenim jakychkoli zmén, které by na letisti Letiiany umoznily provoz vétsich letadel,
je nezbytné provést komplexni studie, v€etné posouzeni dopadil na Zivotni prostfedi, studii
proveditelnosti a konzultaci s pfislusSnymi zicastnénymi stranami. Tento proces pomtize
zajistit, aby navrhovand zlepSeni byla technicky sprdvna a ekonomicky Zivotaschopna

a zaroven minimalizovala pfipadné negativni dopady na Zivotni prostiedi nebo socialni oblast.
6.1 Modernizace infrastruktury

V otazce pojezdovych drah by zalezelo, zda by se vybudovaly stanovené znacené pojizdéci

drahy, ¢i by zlstaly v kvalifikaci ploch urcené k pojizdéni jako nyni.

V 1. pfipadé by byla nutna dostate¢na Siftka a Uhly v oblouku pro veskery druh provozu
vyskytujici se na letisti. Ve 2. ptipad¢ je tfeba rozsitit a zpevnit pojezdové drahy, aby se na né
veSla vétsi letadla, a umoznit tak bezpecny a efektivni pohyb po zemi. Miize byt také nutné
zménit jejich usporadani.

Odbavovaci plochy a plochy pro stani letadel musi byt rozsiteny a zpevnény, aby zvladly vétsi
rozméry a hmotnost vétSich letadel. Bude tieba pifehodnotit uspofddani a pocet parkovacich
stani.

Prodlouzeni drahy ma zasadni vyznam pro vyuziti leti§té vétSimi letadly. Bylo by nutné
vypracovat studii proveditelnosti, kterd by urcila optimalni délku prodlouzeni na zékladé
cilovych typl vétSich letadel. Rozsifeni drdhy by bylo mozné za ptedpokladu zéaniku
paralelniho uspofadani dvou drah. Sir§i draha poskytuje vétsi prostor pro chyby, ale hlavné

je nutna pro letadla s vétsim rozchodem kol a vétSim rozpétim kiidel.
Stavajici povrch drahy rozhodné neni unosny pro letadla vyssich kategorii a diky travnatému
porostu neposkytuje ani nejlepsi brzdné u¢inky. Bylo by nutné zesileni nebo kompletni

rekonstrukce s pouzitim materialti vhodnych pro vétsi zatizeni.



6.2 Moznosti navySeni provozu a nabidky sluZeb na letiSti

Budova terminalu vyzaduje rozsifeni nebo modernizaci, prozatim maji letecké Skoly zazemi
v prilehlych budovach na pozemcich letisté¢ nedaleko terminalu. V ptipadé navySeni kapacity
termindlu zajisti nartist poctu cestujicich v souvislosti s vétsimi letadly bude tedy i potieba vice
pracovnikl pro odbaveni a zabezpeceni chodu letisté. Aby bylo mozné odbavit vice cestujicich,

zavazadel a ptipadné i celni/pasové odbaveni, pokud se uvazuje o mezinarodnich letech.

S nardistajicim provozem je zapotfebi navysit i kapacitu Cerpaci stanice, aby bylo mozné
zvladnout pozadavky na palivo u vétSich letadel. K rozsahlé modernizaci patfi vyznamné
zmény. Neméné diileZitou sloZkou je posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi. Zejména prodlouZeni
vzletové a pristavaci drahy budou vyzadovat dikladné posouzeni vlivu na zivotni prosttedi,

aby se fesilo potencialni hlukové znecisténi a dalsi environmentalni problemy.

Podrobna analyza nakladl a pfinosii je nezbytnd pro stanoveni ekonomické Zivotaschopnosti
navrhovanych zlepSeni. Ta zahrnuje zvaZeni nakladi na vystavbu, provoznich naklada

a potencialnich piijml ze zvySené¢ho provozu.

Pohotovostni sluzby letisté musi byt dostatecné vybaveny a vyskoleny pro zvladani incidentti
s vétsimi letadly. V ptipad¢ navyseni kategorie letisté je nutné zabezpecit stdlou hasi¢skou

a zachrannou sluzbu.

Doplnéni o svétla ¢i navigacni zafizeni neni na letisti mozné kvili ochrannym pasmim letisté

Kbely a blizké zastavbe.
6.3 Rozvoj

Spoluprace se soukromymi investory nebo leteckymi Skolami by mohla pfinést financovani
a odborné znalosti pro rozvojové projekty. Velky potencidl méa projekt zaloZzeni tdrzbové
organizace pro letadla UL nebo GA. Vystavba nového zazemi pro udrzbu nebo hangarovani

letadel.

Velmi dobfe by se dala vyuZit bohatad historie letiSt¢ a moZny prostor pro poradani akci
s leteckou tematikou. Skvélym piikladem je hojné navstiveny Den letisté spojeny s oslavou
100 let Letisté Praha — Letiany, ktery se udal 7.9. 2024. Castym cilem pro navstévniky byva
letecké muzeum Kbely a naproti areal Stara Aerovka, hned u leti§té¢ Letnany. Vyhodou

a faktorem k dalsimu rozvoji je rozhodné blizkost letisté s dobrou navaznosti na MHD.



Zajisténi potfebnych investic a vytvofeni strategickych partnerstvi bude mit zdsadni vyznam
pro realizaci rozvojovych prilezitosti. Udrzitelny rozvoj, feSeni ekologickych a ekonomickych
problémt podpofi zajisténi udrzitelného provozu bude mit zasadni vyznam pro ziskani ptizné

vefejnosti a dlouhodobou Zivotaschopnost.
6.4 Kli¢ové uvahy

Strategické zaméteni, aby letisté Letiiany uspé€lo. Musi se jasné strategicky zamétit na konkrétni
mezery na trhu nebo sluzby, které ho odliSuji od hlavniho letisté. Jako jsou naptiklad obsluznost
provozu GA a vysoka uroven poskytovani kvality sluzeb pro vycvikova letadla. Klicovy

je rozvoj drahovych systému a zvétSeni kapacity hangarovani.



ZAVER
Na zakladé provedenych analyz bylo zjisténo, Ze stavajici stav infrastruktury nevyhovuje
souCasnym provoznim pozadavkim a drahovy systém je pretizen. Predlozené argumenty
ohledné projektu rekonstrukce drahového systému by mély piispét k rozvoji letisté. Hlavni
diraz byl kladen na vyjimecnost letis§té Praha Letiany a jeho vyznamnou roli v ramci ¢eské

letecké infrastruktury. Letisté uspokojujici specificky segment letectvi a je povazovano za

prakticky nenahraditelné.

V této praci byly analyzovany historické souvislosti, provoz, typy pohybu letadel, nabizené
sluzby a stavajici infrastruktura letisté. Byly ptedlozeny navrhy pro rozvoj zdzemi a sluzeb,
jakoZ 1 pro navySeni provozu. Zvlastni pozornost byla vénovana soucasnému stavu drah a
moznostem jejich rozvoje, pficemz byly analyzovany ptedpokladané vysledky a potencialni

dopady na budouci provoz.

Prozkoumanim stavajicich bezpecnostnich opatfeni a postupli bylo zjis§t€éno vnimani pilot
ohledn¢ stavu vzletové a pristavaci drahy na zéklad¢ dat ziskanych z autorem provedeného

dotazniku.

Souhrnné lIze tici, ze komplexnim zkoumanim téchto aspektt bylo cilem této prace poskytnout
dukladné pochopeni vyznamu letist¢ Praha—Letnany v ramci Ceského leteckého prostiedi a

navrhy pro jeho rozvoj.
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PRILOHY

Ptiloha A: Tabulky Provozu

Listopad ROK
POHYBY - TOTAL

ULL_VNITROSTATNI 6140

GA_MEZINARODNL

H_MEZINARODHI

MIMO_AFIS 32

2021 Leden Unor Biezen Duben Kvéten Cerven Cervenec Srpen Zafi Rijen Listopad Prosinec ROK

ULL_VNTTROSTATNI 5893

GA_MEZINARODNI

H_MEZINARODHI 34

MIMO_AFIS

2022 Leden Unor Biezen Duben Kvéten Cerven Cervenec Srpen Zari Rijen Listopad Prosinec ROK

POHYBY - TOTAL

500 |

ULL_VNITROSTATHI 5805

GA_MEZINARODNI 530

H_MEZINARODNI

32

Listopad

P 37038
o wnrrrostarnr [JINERTE) 1030 2574 2688 4026 3309 3309 2526 3013 2868 1661 30234

ULL_VNITROSTATHI 6203

GA_MEZINARODNI 547

H_MEZINARODNI 9

MIMO_AFIS

Listopad ROK

ULL_VNITROSTATNI 6298

GA_MEZINARODNI

H_MEZINARODNI 32

MIMO_AFIS



Ptiloha B: Dotaznik

Souhrnna analyza - Drahovy systém na LetiSti Praha-Letnany

1. Prvni strana

1. Uved'te za jakych okolnosti se setkavate se stavem drahového systému. Nap¥. Pilot Zak,
Instruktor, Pilot z jiného letisté, Pracovnik nalu letisté...

Hodnota Cetnost
Fl 1
Instruktor 8
Osoba poskytujici informace na LKLT Radio 1
Pilot 3
Pilot po weviku PPL, pilot ve weviku ULL 1
Pilot z iného letiska 1
Pilot z jiného letiste 1
Pilot Zak 2
Pilot, Pracownik letisté 1
Pilot, pracuji a letam na/z letiste. 1
pozemni pracownik 1
Pracownik 2

Celkow pocet odpovédi: 23



4. Ocenil/a by jste uréené pojizdéci drahy (taxiway)? Jako napf. na Letisti BeneSov

Hodnota Procent  Odpovedi
Ano ] 57 % 13
Ne ] 30 % 7
Nevim [/ 13 % 3

Celkowy pocet odpovedi: 23 Pramér: 1,6

5. Myslite si, Ze by uréené pojizdéci drahy (taxiway) zvysily bezpeénost pohybu na letisti?

Hodnota Procent  Odpowedi
Ano [ ] 52% 12
Ne ] 22% 5
Nevim [ 26 % 6

Celkowy pocet odpovedi: 23 Pramér: 1,7



6. Kterou z drah volite nejCastéji pri vzletu &i pfistani?

13%

Hodnota
B 05R/23L Jizni
B 05L/23R Severni

M Nemam preferenci

30

40 50 60
Procent

Celkovy pocet odpovedi: 23

70

80

Primeér: 2,1

83 %

W 05R/23L Jizni
I 05L/23R Severni
I Nemam preferenci

Procent

4%

83 %

13 %

Odpovedi

19



8.1. Jak by jste ohodnotil/a stav drahy 05R/23L (Jizni)

10

0 25 5 7.5 10 12.5 15 17.5

Procent

Hodnota

H B B B
~

Strana 8 z 15

20

22.5 25

Procent

26 %

17 %

17 %

26 %

4%

4%

4%

0%

26 %

27.5 30

Odpovédi



10. Kterou z drah by jste nechall/a opravit, popfipadé vyztuzit?

Hodnota Procent

05L/23R Severni 13 %

05R/23L Jizn 1 61%

43 %

Zadnou 0%

Celkowy pocet odpovedi: 23 Primér: 1,9

11. Uzival/a by jste letisté castéji, pokud by se letiSté rozhodlo alespon jednu drahu
opravit/zpevnit?

Hodnota Procent
Urgité Ano 1 48 %
Spise Ano O 30 %
Spise Ne a 22%
Urgité Ne 0%

Celkowy pocet odpovedi: 23 Pramér: 1,7

Odpovédi

14

10

Odpovedi

1"



Jste pro zachovani Letisté Praha-Letriany?

Nevim: 0%

Ano: 100%
Hodnota Procent Odpovedi
B Ano 100 % 20
B Nevim 0% 0
! Ne 0% 0

Celkowy pocet odpovédi: 20 Pramér: 1,0



12. Co by jste zlepsSil/a vzhledem k stavu drahového systému?

Hodnota Cetnost
aby to min hopsalo 1
At to nehazi 1
Drahu 05R/23L srownat a zpewit. 1
Lepsi znaceni drah ze vzduchu, zaména za pojizdécky pfipadné ohraniceni letisté 1
Lights for VFR night 1
Opravil pomezni znaceni a srownal jizni drahu 1
Pewnost a hrboly 1
pojizdecka je offroad 1
Powch, délku, znaceni, TWY ale hlawmé - nizsi poplatky! 1
prodiouzil drahy 1
prostor pro pojizdéni mi pfijde nejhorsi. Letouny typu Piper mooney ma eliké komplikace a 1
radéji mnohdy voli “"backtrack " na severni draze

Srownal a wplnil diry, obnovil travni porost 1
srownani jizni drahy 1
Srownat drahy a zajistit jejich provozuschopnost i po destich (meliorace, rosty). 1
Zarovnani jizni drahy, podlozeni obou drah, instalovani stiedni délici ¢ary na kazdé draze, 1
oznaceni drah Cisly a pismeny jako napf. v LKHB

zlepsit a zpewit drahu 05R 1
Znaceni drah 1
Zpewnit 05L, srownat 05R, srownat pojizdecku podel drahy 05R, ta je taky pekne hrbata... 1
prodluzuje pojizdeni, vice hluku, spotreby paliva a CO2

Zrownani powchu jizni drahy 1
Zrownanie juznej drahy by urcite velmi pomohlo 1

Celkovy pocet odpovedi: 20



Ptiloha C: Systém Terra-Grid

Priloha 1: Parkovisté Vilnius Gediminas Technical University (VILNIUS TECH)

Pfiloha D: Pohotovostni vozidla

Priloha D: Pohotovostni vozidla
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