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ANOTACE

Prace by méla dat prehled zplisobl zpoplatnéni dopravni cesty a sluzeb ve vybranych
zemich konkrétng Ceska republika, Rakousko, §Vycarsko, Italie, Dansko, Svédsko
Polsko, Srbsko a Chorvatsko a dat piehlednou formou srovnani mezi riznymi zptsoby
zpoplatnéni a riznou vysi téchto poplatki i ve vazbé na osobni expresni a regionalni vliaky

a nakladni vlaky.
KLICOVA SLOVA

Zpoplatnéni, zeleznice, minimalni cena, evropské zemé, infrastruktura, trasa vlaku,

osobni expresni laky, osobni regiondlni vlaky, ndkladni vlaky
TITLE
Charging for railway transportation routes in European countries.

ANNOTATION

The work should give an overview of the methods of charging for transport journeys and
services in selected countries, namely the Czech Republic, Austria, Switzerland, Italy,
Denmark, Sweden, Poland, Serbia and Croatia, and provide a clear comparison between
the different methods of charging and the different levels of these charges in relation to

passenger express and regional trains and freight trains.
KEYWORDS

charging, railways, minimum price, European countries, infrastructure, train route, passenger

express trains, passenger regional trains, freight trains
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UvVOD

Tato prace se zaméfuje na problematiku zpoplatnéni zelezni¢ni dopravni cesty a
infrastrukturnich sluzeb v osmi vybranych evropskych zemich. Cilem této prace je
poskytnout uceleny ptehled riznych metod, jimiz se tyto dopravni cesty a sluzby
zpoplatiuji, a provést detailni srovnani vySe téchto poplatk. Diraz bude také kladen na

jejich vztah k osobnim a nakladni dopravé.

Zelezni¢ni doprava hraje v Evropé vyznaé¢nou roli a je kli¢ovym prvkem mobility
a obchodu. Zpoplatnéni je nezbytnym aspektem financovani a udrzitelnosti této

infrastruktury.

Tato prace analyzuje rizné piistupy k zpoplatnéni Zelezni¢nich dopravni cesty v
osmi zemich Evropy. Na zakladé¢ této analyzy budou identifikovany vyhody a nevyhody
jednotlivych systému a jejich dopady na Zelezni¢ni dopravu. Timto prace piispéje k

lep$imu pochopeni zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty Vv evropskych zemich.

Tato prace je moznym pramenem pro vSechny zainteresované strany v oblasti

vvvvv

informace a perspektivy pro budoucnost tohoto dulezitého dopravniho sektoru.
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1 ANALYZA STRUKTURY ZPOPLATNENI DOPRAVNI
CESTY VE VYBRANYCH EVROPSKYCH ZEMICH

V prvni ¢asti této prace se autor zameii na zpoplatnéni zelezni¢nich dopravnich cest ve
vybranych evropskych zemich. Provede diikladnou analyzu politik zpoplatnéni uplatiiovanych
v téchto zemich a ziskd informace pfedevSim z prohldSeni o draze, které vydava spravce

infrastruktury dané zemé.

Mezi analyzované zemé je zafazena také Ceskd republika, konkrétnd sit Spravy

zeleznic, aby bylo mozné provést srovnani poplatkd za uziti dopravni cesty.

Aby porovnani bylo relevantni pouZije autor prohlaSeni o draze vydané pro jizdni fad

2025.

1.1 Ceska republika

V této kapitole se autor zaméfi na prohlaseni o draze Spravy zeleznic, s.0. (dale SZCZ)

platné pro ptipravu jizdniho fadu 2025 uc¢inné od 14. 12. 2023.

Manazerem infrastruktury v Ceské republice je SZCZ. Délka spravované sité je
9 459 km. U SZCZ se pocita jak s poplatkem za ptidéleni kapacity a nasledné s poplatkem za
uziti Zelezni¢ni dopravni cesty.

Poplatek za pridéleni kapacity:

Cena za ptidéleni kapacity drahy je stanovena v zavislosti na:

e délce casového intervalu mezi podanim zadosti o pfidéleni kapacity drahy a
poZadovanym dnem jejiho Cerpani,

e vztahu ptredlozené zadosti o pfid€leni kapacity drahy a terminu sestavy rocniho
jizdniho fadu nebo jeho pldnované zmény,

e narocnosti zpracovani zadosti. [1]

Soucasti ceny za pridéleni kapacity drahy je:

e thrada procesu pfidéleni kapacity drahy,

e uhrada za zpracovani jizdniho fadu vlaku (mimo nakladd na tisk a distribuci
pomicek) pfidéleného dané Zadosti Zadatele,

e Tthrada za operativni zavedeni vlaku a pfiplatek za kratkodobé projednéni a

vyfizeni zadosti. [1]
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Cena za ptid¢leni kapacity drahy se pocita podle nasledujiciho vzorce:
Cena = K; + K, - Délka trasy + K5 - PoCet dn jizdy [K¢] (1)
Kde:
K1: sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a ptidéleni kapacity drahy [K¢]
Kz2: sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km]
K3: sazba za den pfidé€leni vlakové trasy [K¢/den]

Délka trasy: vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na

zelezni¢ni siti, kde Sprava zeleznic plni roli provozovatele drahy, resp. piid€lce kapacity

[km]
Pocet dni jizdy: pocet dntl, na které je pfislusna trasa ptidélena [den] [1]
Ceny SZCZ jako pridé€lce za pridéleni kapacity drahy jsou uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 1 Cena za pridéleni kapacity drahy [1]

Produkt Popis K1 K2 K3
RJ | fadné Zadost o piidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho f4du |1700,00| 8,00 | 10,00
PJ | pozdni zadost o pfidéleni kapacity drahy do ro€niho jizdniho ¥adu | 1700,00| 10,00 | 20,00
DO | Zadost o dlouhodobe ad hoc pridéleni kapacity drahy vlaku

osobni dopravy na 20 a vice dni jizdy 1100,00| 0,00 | 25,00
DN |Zadost o dlouhodob¢ ad hoc pridéleni kapacity drahy vlaku

nakladni dopravy na 20 a vice dni jizdy 1100,00| 0,00 | 25,00
N3 | Zadost o ad hoc piidéleni kapacity drahy ,,nad 3 dny* 100,00 | 0,00 | 70,00
P3 | zadost o ad hoc ptidéleni kapacity dréhy ,,pod 3 dny* 100,00 | 0,00 | 160,00
TB | Zadost o ad hoc piidéleni kapacity drahy pro

technickobezpecnostni zkousky draznich vozidel 480,00 | 0,00 | 70,00

zadost o ad hoc prfidé€leni kapacity drahy pro zkuSebni jizdy
ZK | vozidel neschvaleného typu nebo jizdy vyssi nez tratovou

rychlosti 960,00 | 0,00 | 70,00

Ceny za pouziti drahy celostatni a regionalnich drah jizdou vlaku:
Cena je konstruovéna jako dvouslozkova s oddélenym vypoctem:

a) pro vlastni jizdu vlaku

b) za pouziti piistupovych komunikaci pro cestujici. [1]

Jizdou vlaku se pro ucely stanoveni ceny za pouziti drahy celostatni a drah regionalnich

rozumi jizda jednoho nebo vice kolejovych vozidel vcetné specidlnich hnacich vozidel, pokud

je organizovana jako jizda vlaku ve smyslu dopravnich ptedpist. [1]
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Kalkulaéni vzorec pro vypocet ceny za pouziti drahy jizdou vlaku.
Cy = XCs + Cpk (2)

kde,

Cv = cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢]

Cs = cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku [K¢]

Cpk = cena za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni

dopravy [K¢] [1]
Cs= (L Zrp) + (L-Z;-M - Px " kgres) 3)
kde,
L = délka jizdy subvlaku [km]
Zgrp = zékladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu [K¢&/km]

Z) = zékladni cena za udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku dopravniho

vykonu [K¢/hrtkm]
M = celkova hmotnost vlaku [t]
Px = hodnota produktového faktoru P1 az P5 [-]

ketcs = koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS [1]

n=15

Cpk = z (Zrzzk TMpg - Mzn) (4)

n=11
kde:

Cpk = cena za pfistupové komunikace v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach v celé

trase vlaku [K¢]

ZP® = zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy pro

nastup a vystup cestujicich v ZST a zastavkach kategorie ,,n* [K¢]
Mpk = hmotnost vlaku pro vypocet ceny za pristupové komunikace [t]

Mzn = pldnovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup

cestujicich v zelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,,n* [1]
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Tabulka 2 Zakladni ceny na jednotku dopravniho vykonu [1]

z . Hodnota pro obdobi Hodnota pro obdobi 1.1.2025 az
Zékladni cena | Ukazatel |15 15 2074 47 31.12.2024 13.12.2025
Z, ké/km 0,00000 0,00000
Z; ké/hrtkm 0,07306 0,07584

V tabulce 2 jsou zakladni ceny za jednotku dopravniho vykonu a v tabulce 3 ceny za

pristupové komunikace.

Tabulka 3 Ceny za pristupové komunikace [1]

Kategorie stanic a
zastavek pro vypocet cen
za pristupové
komunikace ,,n‘“

Zakladni cena Zakladni cena

zZP k [K¢&/zastaveni*t] platna pro zpF k [K¢&/zastaveni*t] platna pro
obdobi 15. 12.2024 az 31. 12. 2024 | obdobi 1. 1. 2025 az 13. 12. 2025

11 0,07 0,11
12 0,2 0,08
13 0,04 0,06
14 0,05 0,06
15 0,07 0,05

Rozdéleni zst SZCZ do kategorii:

e Kategorie 11 —stanice s mimouroviiovym pfistupem na vSechna nastupiste
(nadchodem nebo podchodem).

e Kategorie 12 — stanice s mimouroviiovym piistupem jen na néktera
nastupisteé (nadchodem nebo podchodem). Na néktera néastupisté je ptistup
ptes koleje.

e Kategorie 13 — stanice bez mimouroviiového pfistupu na vSechna
nastupisté. Na vSechna nastupisté (vyjma prvniho u budovy) se ptistupuje
ptes koleje (pfechod, centralni pfechod).

e Kategorie 14 — zastavka s mimouroviiovym piistupem na nastupiSté
(nadchodem nebo podchodem)

e Kategorie 15 — zastavka na jednokolejné trati s jedinym nastupistém u
budovy (pfistiesku) nebo zastavka na vicekolejné trati bez nadchodu nebo
podchodu (ptfichod ptechodem, ptejezdem nebo podjezdem v okoli

zastavky). [1]
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Hmotnost vlaku pro vypocet ceny za pouZiti pristupovych komunikaci pro
cestujici ve vlaku osobni dopravy mpk [t] je celkova hmotnost vlaku M sniZzena o
hmotnost ¢innych hnacich vozidel bez moznosti piepravy cestujicich podle REVOZ a

zaokrouhlena na celé tuny nahoru. [1]

Produktovy faktor Px je Cinitel, ktery zohlednuje segmentaci trhu a rozsah statni
podpory pfislusného segmentu. SZCZ zavedla nasledujici produktové faktory viz
tabulka 4: [1]

Tabulka 4 Produktove faktory Py [1]

Produktovy faktor Hodnota produktového faktoru
P1 1,00
P2 0,85
Ps 0,20
P4 0,55
Ps 2,00

e P1 - Osobni doprava

e P2 —Nékladni doprava nespecificka

e P3 — Nékladni doprava v rdmci svozového a rozvozového systému
jednotlivych vozovych zésilek

e P4 —Kombinovana nakladni doprava

e P5—Nakladni doprava — nestandardni vlaky [1]

Koeficient vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla ve vlaku zabezpefovacim
zaiizenim ETCS Ketcs ma v obdobi od 1.1. 2025 do 13.12.2025 hodnotu 1,00, takze
¢inné hnaci vozidlo vybaveno mobilni ¢asti ETCS, Level 2 nebo vyssi, a které mé na
strané RBC aktivovany Sifrovaci klice umoziujici jizdu pod dohledem ETCS, jiz
neovlivni vysi poplatku. [1]

Tabulka 5 Koeficient vybavenosti viaku zabezpecovacim zarizenim ETCS (Level 2 nebo vyssi) [1]

Vybavenost hnaciho Hodnota koeficientu platna pro Hodnota koeficientu platna pro
vozidla ETCS Level 2a | obdobi od 15. 12.2024 do 31. 12. | obdobi od 15. 12. 2024 do 31. 12.
Vyssi 2024 2024
Nevybavené hnaci vozidlo 1,00 1,00
Vybavené hnaci vozidlo 0,90 1,00
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1.2 Rakousko

V této kapitole se autor zaméii na zelezni¢ni sit’ v Rakousku a ¢erpa z prohlaseni o draze

OBB Infrastruktur AG, platné od 15 ledna 2025.

Spravcem infrastruktury v Rakousku je OBB-Infrastruktur AG. Délka spravované

zelezni¢ni sité je 4 846 km.

Nedilnou soucasti poplatku za ptistup na trat’ jsou nésledujici sniZeni a dopliiky:

Poplatek za pristup na trat’

Poplatek za piistup na trat’ se sklada z nasledujicich komponentii:

e Slozka vlako-kilometra dle typu druhu dopravy
e Slozka hrubych tunokilometr na druh dopravy
e Redukce/doplnky [2]
TAC = vlkm - Cyim + hrtkm - Cyperm T piplatky

VIkm — ujeta vzdalenost vlakem]

Cvikm — sazba poplatku dle druhu dopravy za vikm (viz tabulka 6)
Hrtkm — hrubé tunové kilometry

Cvikm — sazba poplatku dle druhu dopravy za hrtkm (viz tabulka 6)

Ptiplatky — za zastaveni vlaku ve stanici

(5)

Priplatek za pretizenou zelezni¢ni infrastrukturu (ve vlako kilometrech). Priplatek

odrazi nedostatek kapacity infrastruktury na ur¢itém useku trati v dob¢ pretizeni.

Vykonnostni rezim (v minutach). Vykonnostni reZim piedstavuje systém pobidek ke

zlepSeni dochvilnosti. [2]

Na infrastruktuie OBB Infrastruktur AG musi byt rozliSovano o jaky druh dopravy se jedna.

Rozd¢leni vypada takto:

e Osobni doprava

o Na kratké vzdalenosti — vzdalenost mezi zst, kde se zastavuje je mensi nez 20 km.

o Na dlouhé vzdalenosti — vzdalenost mezi zst, kde se zastavuje je vétsi nez 20 km.

Jedna se o primérnou vzdalenost mezi Zst.

e Nakladni doprava

o Manipulovatelnd, patii sem jednotlivé vozové zasilky a kombinovana doprava
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o Nemanipulovatelnd, patfi jsem zejména vlaky (napt. zédkaznik-zakaznik), které

nevyzaduji zadné sluzby. Jsou to napiiklad ucelené vlaky. [2]
V tabulce 6 jsou poplatky OBB Infra.

Tabulka 6 Sazby poplatki OBB-Infra [2]

No. \ Druh dopravy \ Jednotka \ Poplatek [EUR]
Vlakovy kilometr komponent
1.1.1.h Osobni na dlouhé vzdalenosti vikm 0,649
1.1.1. Osobni na kratké vzdalenosti vikm 0,747
111le Nakladni manipulovatelna vikm
1.1.1.f Nakladni nemanipulovatelna vikm 0,741
1119 Sluzebni vlak vikm
Hruby tunovy kilometr slozka
1.1.2.h Osobni na dlouhé vzdalenosti hrtkm 0,002129
1.1.2.i Osobni na kratké vzdalenosti hrtkm 0,003482
112e Nékladni manipulovatelna hrtkm
1.1.2.f Néakladni nemanipulovatelna hrtkm 0,001926
1.1.249 Sluzebni vlak hrtkm

Tabulka 7 zobrazuje ptiplatky OBB Infra

Tabulka 7 Redukce a doplnky OBB-Infra [2]

No. Ptiplatky Jednotka Poplatek [EUR]
1141 Poplatek za ptetizenou infrastrukturu vikm 1,5232
115 Vykonovy rezim — platba/kredit dle zistatku minuty 0,7346
minuty zpozdéni

Poplatek za zastaveni vlaku ve stanici

Poplatek za zastaveni vlaku ve stanici se Uctuje za kazdé zastaveni vlaku ve stanici.
Stanice jsou rozdéleny do 4 kategorii, a to do kategorie A, B, C, D. Kategorie D je nejnizsi a

ma také nejmensi vybavenost. Nejvyssi vybavenost ma stanice kategorie A. [2]
Kategorie D: Stanice s nejniz$im vybavenim.
Kategorie C: V kategorii C musi byt sluzby, které jsou ve stanici kategorii D.

Informace cestujicim o osobnich vlacich jsou cestujicim poskytovany prostfednictvim
akustickych a dynamickych vizuélnich informacnich systémt pro zakazniky (displeje nebo

monitory na nastupistich):

e Planovany a ocekavany ¢as odjezdu,
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e kategorie vlaku,

e cilova stanice (na informacnim panelu jsou =zobrazeny také vSechny
mezizastavky),

e nastupisté (na informacnim panelu s pozndmkami),

e Poznamky (odchylky, pokyny pro vjezd, prijezdni zastavky, rozd€leni vlakda,
mezizastavky). [2]

Ve stanici musi byt alesponi jeden vytah nebo eskaldtor nebo bezpecnostni sluzba

na miste.

Kategorie B: V kategorii C musi byt minimalné sluzby, ktera jsou v kategorii C a D.
e Informace o vlacich osobni dopravy jsou cestujicim poskytovany prostiednictvim
akustickych a dynamickych vizudlnich informacnich systému pro zakazniky.
e Alespon jeden vytah nebo eskalator a bezpecnostni sluzba na mistg.

e Ochrana pied povétrnostnimi vlivy zajisténa alespon jednou stiechou nastupisté [2]

Kategorie A: V kategorii A musi byt sluzby, které jsou poskytovany v kategorii B, C
aD.

e Alespon jeden vytah a eskalator

e Moznost ziskat osobni informace prostiednictvim informaéniho centra. [2]

Tabulka 8 Cena za zastaveni ve stanici OBB [2]

Kategorie Jednotka Poplatek [EUR]
A Zastaveni 14,256
B Zastaveni 10,06
C Zastaveni 5,19
D Zastaveni 2,28

V tabulce 8 jsou uvedeny ceny za zastaveni v jednotlivych kategoriich stanic. Ceny

v tabulce jsou bez DPH.
1.3 Svycarsko
V této kapitole se autor zamé¥i na Zelezniéni sit’ ve Svycarsku.

Seznam sluzeb infrastruktury obsahuje poplatky za vlakové trasy za zakladni a

dopliikové sluzby poskytované na infrastrukturach standardniho rozchodu spolecnosti SBB AG

24



(7 637 km), Sensetalbahn (STB), Schweizerische Siidostbahn AG (SOB), BLS Netz AG
(449km) a Port Railways of Switzerland Ltd. (HBSAG). [3][4]

Autor Cerpa z prohlaseni o draze pro rok 2025.
Zékladni sluzby se vy Svycarsku skladaji z:

1. Zakladni cena: Jedna se o regulovanou cenu, kterou stanovuje Svycarsky federalni
ufad pro dopravu (FOT) na nediskrimina¢nim zaklad¢. Tato cena zahrnuje:
a. Vyuziti vlakovych tras: Dopravci plati za pouzivani zelezni¢ni
infrastruktury, v¢etn¢ trati, stanic a signaliza¢nich systémti.
b. Ex-trakéni napajeni: Cena zahrnuje naklady na dodavku elektfiny pro pohon
vlakda.
c. Bezpecné a presné operace: Dopravci hradi néklady na zajisténi bezpecného
a plynulého provozu vlaki, v¢etné telekomunikacnich a IT systémtl.
2. Prispévkova marze: Dopravci si na zakladni cenu mtizou ptipocitat piispévkovou
marzi, kterd jim umoziuje pokryt provozni naklady a dosdhnout zisku.
3. Cena elektfiny: Dopravci si miiZou uctovat samostatnou cenu za elektfinu

spotiebovanou vlaky.
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4. Sluzby zahrnuté v zakladni cené: Pouzivani koleji vlaky v nezménéné sestave pro

nakladni dopravu. Zajisténi prostoru nastupist’ pro osobni vlaky, véetné ptistupu k

vefejnému vybaveni.

Diagram outlining the pricing model:

Train-path quality
Jacten 2043

Peak-hour demand coefficient
ftion 2142 x

Minimum train-path price

fson e,

Variable minimum
train-path price

Stop surcharge
fccten 212

Non-franchise holders'
passangor sorvices
ecion 212

Franchise holders™
passenger trains.
orcton 2111

hod

Network load factor - energy
ftnzaa x

n
ice)

Energy consumption |
ieenen 283

Electricity price

E

Obrazek 1 Diagram zndzornujici cenovy model [4]
Na obrazku 1 je diagram znézorfiujici cenovy model ve Svycarsku. Diagram ndzorn&

zobrazuje skladbu poplatki za drdhu. Z diagramu je patrné ze poplatek ma 7 slozek.

V nasledujicim textu autor popise jednotlivé slozky. [4]

Minimalni cena:

Minimalni cena za vlak a za vlakovy kilometr (vIkm). Minimalni cena zalezi na

kategorii trasy vynasobené koeficienty poptavky ve Spicce a kvality trasy.

Vzorec pro vypocet minimalni ceny:

C = Minimalnin cena - hodinovy koeficient - koeficient kvality trasy (6)

Tabulka 9 Poplatky za kategorii trate [4]

Kategorie Cena v CHF jednotka
A 2,5 vikm
B 1,15 vikm
C 1,15 vikm
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Minimalni cesta za vlak:

V tabulce 9 jsou uvedeny ceny za jednotlivé kategorie trati. Kategorie jsou 3 a to
kategorie A, ktera je nejvyssi a poplatek za ni je také nejvyssi, a to 2,50 CHF za vlkm, kategorie
B a C jiz maji poplatek stejny, a to ve vysi 1,15 CHF za vlkm. Mapa s kategoriemi trati je

ptiloZena v priloze A. [4]
Koeficient ve Spicce:

Koeficient ve Spi¢ce se uplatituje ne vybranych tusecich. Mapa s témito useky je
v piiloze B. V usecich, kde se koeficient neuplatiiuje je koeficient roven 1, v usecich, kde je

koeficient uplatnén je koeficient roven 2.

Tento koeficient je uplatiovan z diivodu nedostatku vlakovych tras. Pro uplatnéni
koeficientu poptavky je rozhodujici ¢as, kdy vlak opusti provozni bod podle cilového jizdniho
radu. Za Spicku se povazuje pond¢li az patek od 6:00 do 8:59 a od 16:00 do 18:59. V ptipadé
statniho svatku je koeficient 1. [4]

Koeficient kvality traté:

Koeficient kvality je opét rozdélen dle kategorie traté¢ A, B, C a kategorie D. Kategorie
A Je nejvyssi kvalita traté s koeficientem 1,25. Kategorie B je stfedni kategorie traté s

svwvr

koeficientem 1. Kategorie C je nejnizsi kategorie traté s koeficientem je 0,4.

Kategorie D se tyka nakladnich vlakt jejichz trasy s celkovou dobou jizdy alespon o 15
minut delSi, neZ je nejrychlejSi mozna trasa stejné maximalni rychlosti a trasy lehkych
motorovych, ,,tahacovych® a ndkladnich vlakti na kratké vzdalenosti s jednotlivymi vozovymi
zasilkami). [4]

Tyto koeficienty jsou zapsany do tabulky 10.

Tabulka 10 Koeficienty kvality traté [4]

Kategorie koeficient
A délkové osobni sluzby drziteld fransizy 1,25

B ostatni osobni sluzby drziteld fransizy 1

C trasy nezvyhodnéné osobni dopravy, osobni dopravy prazdnych jizd a

nakladni dopravy 0.4

D trasy nékladnich vlaki 0,3

Kategorie odpovidaji kategoriim popsanych vySe a jsou zobrazeny V ptiloze A.

Poplatek za zastaveni v Zst.
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Poplatek za zastaveni vlaku v Zst nebo zastavce souvisi s tim ze kazdé zastaveni, snizuje
kapacitu traté. Zastavkova prirazka se uklada na usecich se smiSenym provozem (minimalné
dvanact dalkovych osobnich nebo nadregionalnich nédkladnich vlakii denné nad ramec

regiondlnich spojii). Piiplatek se vztahuje na pozadované obchodni a provozni zastavky.

Poplatek za jedno zastaveni na takovych tratich je 2 CHF. Vyse tohoto poplatku se tedy
odviji od trasy a poctu zastaveni. Mapovy podklad s témito trasami (s poplatkem a bez) je

v piilozen v ptiloze C. [4]
Ziakladni cena dle opotirebeni

Zakladni cena podle opotiebeni zohledituje rizna zatizeni infrastruktury ve vztahu k
rychlosti, usporadani trasy, typu vozidla a konstrukci vozidla. Kazdy vlak plati zdkladni cenu
opotfebenim za kazdy kilometr vlakové trasy, kterd zohlediiuje rizné zatiZzeni zafizeni, na

kterych vozidlo jezdi.

Tato cena se odviji od typu infrastruktury a typu vozidla. Jednotlivé tuseky
infrastrukturni sit¢ jsou na zakladé¢ svych vlastnosti (topologie) rozdéleny bud’ do rychlostnich
pasem (poloméry > 1 200 m), nebo do radiovych pasem (poloméry < 1 200 m). V tabulce 10 je
ptiklad ceny pro vozidlo RABDe 500_8/28. v poloméru>1200m a v tabulce 11 pro poloméry
<1200m. (4)

Tabulka 11 Kalkulace ceny opotiebeni v zavislosti rychlosti na poloméru>1200m [4]

Cenovy faktor v CHF na jednotku
Typ vozu 1-80 81-100 121-140 141-160 vice nez 160 vice nez
km/h km/h km/h km/h km/h 160
RABDe 0,812973
500_8/28 8 0,8635397 | 0,9446316 | 1,0430228 1, 605449 1,5500955

Uvedena rychlostni pasma plati jen v obloucich> 1200 m. Rychlost se urcuje dle

maximalni rychlosti vozidla v soupravé, tedy maximalni rychlost, kterou je mozné jet.

Tabulka 12 Kalkulace ceny opotrebeni v obloucich o poloméru <1200m [4]

Cenovy faktor v CHF na jednotku
301400 m 401-600 m
1,8334879 1,38506

Typ vozu
yp <300 m

5,11882

601-1200 m
1,2431862

RABDe 500_8/28
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V tabulce 10 a 11 je ptiklad ceny pro vozidlo RABDe 500_8/28. v polomérech mensich
nez 1200 m. Cena je rozd¢€lena do ¢tyfech kategorii, a to do obloukll o poloméru mensich jak
300 m, obloukil o poloméru 301-400 m, obloukti 0 poloméru mezi 401 a 600 m a obloukti o

poloméru mezi 601 a 1200 metry. [4]

Obrdzek 2 Jednotka RABDe 523 [13]

Priplatky a slevy:

Ptiplatek za vlaky tazené vozidly se spalovacim motorem. Tento ptiplatek se kalkuluje
za jizdu po elektrizovanych tratich. Vyjimka je na historicka vozidla. Koeficient je vy vysi
0,003 CHF. [4]

SLEVA = Vlakové kilmetry - hmotnost - keoficient (7)
Bonus za nizko-hlu¢nou nakladni dopravu je v tabulce 13.

Tabulka 13 bonus za nizko-hlucnou dopravu [4]

Typ kol a brzd CHF/ napravovy km
Typ 1: Vozidla vybavena kotou€ovymi brzdami kol 500 mm nebo vétSim 0,03

Typ 2: Vozidla vybavena kompozitnimi brzdovymi Spaliky, nebo bubnovymi

brzdami a s primérem kol 500 mm nebo vétsim 0,016

Typ 3: vozidla s primérem kol mensim nez 500 mm 0,01

29



Sleva na dlouhé nakladni vlaky je v tabulce 14

Tabulka 14 sleva na dlouhé viaky [4]

vlak CHF/km
vice nez 500 m tazenych vozidel 0,01

Priklad vypoctu:
Délka vlaku: 600 m
vlakova trasa 238 km.
SLEVAVZ = dalka tazenych vozidel - délka trasy - 0,01 [CHF] (8)

SLEVAVZ = (600 — 500) - 238+ 0,01 = 238 CHF

1.4 Italie

V Italii se infrastrukturou zabyva statni spolec¢nost Rete ferroviaria Italiana. Délka
spravované sité je 24 278 km. [3]
Tarify minimalniho pristupového bali¢ku:
Poplatek je stanoven jako soucet dvou komponentl, konkrétné komponenty A
aB. [5]
Cena=A+B 9
Komponent A souvisi s opotfebenim infrastruktury jizdou vlaku, konkrétné koleji

a trak¢éniho vedeni.

Komponent B je spojeny s ekonomickou kapacitou jednotlivych trznich segmentd.
Segmenty urcéuji, o jaky druh Zelezniéni dopravy se jedna. Tato slozka zahrnuje faktory,
jako je kupni sila a ekonomicka stabilita danych segmentii. Jejim cilem je zajistit, aby
poplatek byl pfiméfeny a dostupny pro rizné druhy doprava byl férovy vzhledem k jejich

finanénim mozZnostem.
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1.4.1 Komponent A

Komponent A se sklada z dalSich sub-komponenti. Jsou to sub-komponenty Al,
A2 a A3.

A = (Alhmotnost + A2 rychlost + A3trakce) - km (10)

Sub-komponent Al: zavisi na hmotnosti vlaku, je to reprezentovani opotiebeni
traté¢ v zavislosti na hmotnostnich tfidach vlaku. Hmotnostni tfidy jsou 4, a to do 500 t,

500-1000 t, 1000-1500 t a vice nez 1500 t. Poplatky za hmotnost jsou v tabulce 15 [5]

Tabulka 15 77idy hmotnosti [5]

Ttida hmotnosti [t] €/km
0-500 0,133
500-1000 0,387
100-1500 0,641
>1500 0,896

Sub-komponent A2: zavisi na rychlosti vlaku, je to reprezentovani opotiebeni
traté v zavislosti na rychlostnich tfidach vlaku. Rychlostni tfidy jsou 3, a to do 100 km/h,
100-150 km/h a vice nez 150 km/h. Tyto poplatky jsou v tabulce 16. [5]

Tabulka 16 T7idy rychlosti [5]

Maximalni rychlost [km/h] €/km
0-100 0,122
100-150 0,201

>150 1,1

Sub-komponent A3: zavisi na trakéni soustavé vlaku, je to reprezentovani
opotiebeni trakénich napdjecich systémul na trati. Tento komponent tedy zavisi, jaky
trakéni systém je na vlaku vyuzivan. Dle RFI, jsou 3 typy trakce: elektrickd, elektricka
pfi pouziti 2 pantografii a rychlosti vyssi nez 250 km/h, a dieselova trakce. Tyto poplatky
jsou v tabulce 17. [5]
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Tabulka 17 Trakce [5]

Druh trakce €/km

Elektricka 0,024

Elektricka se 2 sbéraci, V_max >=250 km/h 0,048
Diesel 0

1.4.2 Komponent B

Komponent B souvisi s platebni schopnosti segmentti na trhu. Hodnota B poplatku je

zavisla na ujetych kilometrech dle nésledujiciho vzorce.
B=TB-km (11)

Na obrazku 3 jsou vyobrazeny segmenty trhu prvni trovné. Tyto segmenty se odviji od

takzvanych binomt, které ur€uji, o jaky druh segmentu se jedna.

BINOMIALS

Premium

OPEN
ACCESS

Passenger

Long haul

Commercial
Regional

Land
Services Freight

Rall Services Technical

Obrdzek 3 Rozdéleni segmentii dle binomii [5]

Premium: osobni vlaky fungujici na principu open access na usecich HLS s rychlosti

vyssi nez 250km/h. Useky HLS jsou popsany v tabulce 24.

Basic: osobni vlaky fungujici na principu open access, které nevyuzivaji na tiseky HLS

S rychlosti vys$§i nez 250km/h.
PSO — LH: Jedna se o osobni dalkové vlaky.

PSO — Reg: Regionalni osobni vlaky.
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Freight: Nakladni doprava

Technial: Nekomeréni vlaky: vlaky prepravujici material, lokomotivni vlaky,

zaméstnanecké vlaky a dalsi jiné nekomeréni kyvadlové vlaky.
Ferry service: Trajektovy servis na Sicilii ¢i Sardinni.

Druhy level segmentl poskytuje dalsi déleni predeslych segmenttli, aby bylo mozné

podrobné;ji stanovit poplatek za zeleznicni cestu. [5]

Na obrazku 4 je déleni segmentu Premium.

BINOMIALS SEGMENTS
Services > 700
positions -

Workdays and
Sundays Servic < 700
s f:—"%

positions

Services > 700

/ m< -
ORDINARY Services S 700
SERVICES poaitions
Services > 700
et —
2 30% MSL /
network
/ \ Services S 700 -
positions
MI or RM
+ other OD

—
\ ==

Services S 700 -
positions

l’ﬂ( MIUM

PROMO
CATALOG
SERVICES

PROMO-P

Obrazek 4 Déleni segmentu Premium [5]
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Na obrazku 5 je déleni segmentu Freight (ndkladni), tedy nakladni doprava. D¢leni
probiha, zda vlak je pod klasickou obycejnou sluzbou nebo specidlni PROMO-M. Dale pak
déleni, zda jede ve dne ¢i v noci. Denni doprava se ddle déli na mezindrodni a vnitrostatni,
vnitrostatni je nadale rozd€lena na cesty 100-800 km dlouhé a cesty do 100 km nebo cesty delsi
nez 800 km. [5]

BINOMIALS SEGMENTS

INTERNATIONAL ) | JO.INT

Routo lenght

100-800 km ==%

ORDINARY
SERVICES

FREIGHT Y NA.D/
Route lenght =21 E « AS L

< 100 0 x 800 km

e PROMO-M

Obrazek 5 Délent ndkladniho segmentu [5]

Segment PSO-LH je délen, zda se jezdi v noci, ¢i pres den. (5) Na obrazku 6 je vidét

toto déleni a nésledné piifazeni segmentu.

BINOMIALS SEGMENTS
« PSO-LH

m | ;7; }‘;() | i :.7:
NIGHT

PSO -LH

Obrazek 6 Déleni segmentu PSO — LH [5]
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Segment PSO — Regional je Na obrazku 7. a dé¢leni zavisi od toho, zda vlak je pod
klasickou sluzbou nebo specialni PROMO-M. Dale pak jestli projizdi ptes velké uzly. Vlaky
neprojizdéjici pies velké uzly se jsou dale rozdéleny v zavislosti na tom, zda jezdi v pondéli az
sobota nebo jezdi v nedéli a ve svatek. Vlaky projizdéjici pies uzly se rozlisuji, zda jedou ptes
takzvané ring uzly, a dé€leni probiha opét na dny, jak je popsano vyse. Nebo na hub uzly, tady
déleni jesté zohlednuje cestovni rychlosti a to nad 75 km/h a vlaky s cestovni rychlosti pod

75km/h, ty se déli zase na dny ve kterych operuji za vyse popsanych podminek. [5]

BINOMIALS SEGMENTS

ol 00 SPRINT

HUB NODE

ORDINARY
SERVICES

holid
SUN and
holida

B ——— PROMO-R

REGIONAL
PSO

NO NODE

PROMO
CATALOGO
SERVICES

Obrazek T Déleni regiondlniho segmentu [5]

Cestovni rychlost je urcena dle nasledujiciho vzorce:

Cestovni rvchlost = vzdalenost 12
estovni rychlost = doba jizy (12)
Tabulka 18 Popis Premium segmentii [5]
Segment Popis
Top Plus +  Spicka s nabidkou sluzeb s> 700 misty
Top +  Sluzby PREMIUM provozujici komeréni sluzby v Rimé& a Milang

* Provozovano pouze ve vSedni dny (mimo sobotu)

* Pocet nabizenych mist < 700

Top-S Plus * Top-S s nabidkou sluzeb s> 700 misty
Top-S +  Sluzby PREMIUM provozujici obchodni sluzbu v Rimé& a Milédng
*  Provozovano v sobotu

* Pocet nabizenych mist < 700
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P-base Plus

» Zakladna P s nabidkou sluzeb s> 700 misty k sezeni

P-light

+  Sluzby PREMIUM provozujici komeréni sluzby v Rimé& nebo
Milané

«  Sluzby PREMIUM neprovozujici komeréni sluzby v Rimé& a
Milané

* Pocet nabizenych mist < 700

P-light Plus

*  P-light s nabidkou sluzeb s> 700 misty k sezeni

P-light » zaklad P, ale s vyuzitim sit¢ vysoké urovné¢ sluzeb na mén¢ nez 30
% ujeté trasy.
Promo — P * Nové komeréni sluzby, které v katalogu definuje IM. Katalog a

poplatky jsou definovéany v dal$im vydani NS.

V tabulce 18 jsou podrobné popsany Premium segmenty a jejich podminky.

Tabulka 19 Popis segmentii ndkladni dopravy [5]

Segment Popis
Noc - NARODNI{ a MEZINARODNI DOPRAVA
+ Cestovani pievazné v noci (> 51 % trasy v rozmezi 22—6)
JOINT - MEZINARODNI NAKLADN{ DOPRAVA
) + Cestovani prevazné behem DNE (<51 % trasy v rozmezi 22—-6)
+  Sluzby NATIONAL FREIGHT
. o X 1x <510 Chey
NA.DA. Top (()366)stovan1 prevazné béhem DNE (<51 % trasy v rozmezi 22
+ Ujeta vzdalenost > 100 km a <800 km
+  Sluzby NATIONAL FREIGHT
NA'DA' « Cestovani pfevazné béhem DNE (<51 % trasy v rozmezi 22—-6)
Zakladna . Ujeta vzdalenost <100 km a > 800 km
Promo — M Nové komeréni sluzby definované v katalogu IM a v souladu s

poZadavky stanovenymi v rozhodnuti TRA €. 17/2018.

V tabulce 19 jsou podrobné popsany segmenty nakladni dopravy a jejich podminky.

Tabulka 20 Popis segmentu PSO — LH [5]

Segment Popis
Noc¢ni osobni vlaky UNIVERSAL LD (ptijezd do cilové stanice po
Noc
02:00)
Den UNIVERSAL LD DAY osobni vlaky (pfijezd do cilové stanice pted

02:00)
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V tabulce 21 jsou podrobné popsany segmenty PSO-LH dopravy a jejich podminky.

Tabulka 21 Popis segmentii PSO — Regional [5]

Segment Popis

«  REGIONALNI sluzby uzlu (Vyuziti alespoii ¢asti metropolitni
sité — viz tabulka 25
* Komer¢ni sluzby alespoii v jedné z uzlovych stanic uvedenych

Hub node - * v tabulce 25.
Sprint Provozni rychlost > 75 km/h
«  REGIONALNI sluzby uzlu (Vyuziti alespoii ¢asti metropolitni
sité
Hub - Node * Komer¢ni sluzby alespon v jedné z uzlovych stanic.

* Provozni rychlost <75 km/h

* V provozu kazdy den kromé nedéle

«  REGIONALNI sluzby uzlu (Vyuziti alespoti &asti metropolitni
sité

Uzel Hub — Holy * Komer¢ni sluzby v jedné z uzlovych stanic

* Provozni rychlost <75 km/h

* Provoz o nedélich a svatcich

«  REGIONALNI sluzby uzlu (Vyuziti alespoti &asti metropolitni
Ring Node sité)

*V provozu kazdy den kromé ned¢le a svatkl

- REGIONALNI sluzby uzlu (Vyuziti alespori &sti
metropolitni sité

. Zadné sluzby v zadné ze stanic

. *Provoz o nedélich a svatcich

Ring Node — Holy

REGIONALNT sluzby, jejichz trasa se netyka Gsekd metropolitni
No Node sité
V provozu kazdy den kromé nedéle a svatkd

REGIONALNT sluzby, jejichz trasa se netyka Gsekd metropolitni
No - Holy sité
« Provoz o nedélich a svatcich

Noveé komeréni sluzby, které v katalogu definuje IM. Katalog a poplatky

Promo —R
jsou definovany v dal$im vydani NS.

V tabulce 18 jsou podrobné popsany segmenty PSO-Regional dopravy a jejich
podminky.
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V nasledujici tabulce 22 jsou zobrazeny ceny za dany segment.

Tabulka 22 Ceny za jednotlivé segmenty [5]

Typ sluzby Cena [EUR]
Top Plus 6,135
Nahoru 5,594
Top-S Plus 5,048
Premium Top-5 4,600
P-base Plus 4,712
P-zéakladna 4,322
P-light Plus 4,567
P-light 4,190
Zakladni
- 3,554
PSO - Dlouhé vzdslenost Zikladni
OSP - LP — Den 3,028
OSP - LP—Noc 1,221
Nodo Hub — SPRINT 3,058
Nodo Hub 2,985
Nodo Hub — HOLY 2,655
P,SO,- B Nodo Ring 2,897
Regionalni )
Nodo Ring - HOLY 2,584
Zadny Nodo 1,718
No Nodo — HOLY 1,443
Nakladni doprava JO.INT. 2,415
NA.DA. Top 2,033
NA.DA. Zakladna 1,209
Noc 0,961
Technicka stranka | Technicka stranka 1,414
Ferry* Trajekt 227,265
Promo** Premium 0,000
Nakladni doprava 0,000
Regionalni organizace PSO 0,000

DalSim poplatkem je poplatek za hrani¢ni pfechody. Poplatek ma dvé ¢asti. Prvni ¢ast
poplatku je za pfistup za vlak. Ten je vy vysi 5 € za vlak. A druhé ¢ast poplatku je poplatek za
uziti, ktery je 1 €/km. Tento poplatek je vybiran za uréitou délku tseku. [5]
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V tabulce 23 jsou vypsany jednotlivé hrani¢ni useky a jejich poplatky. Poplatek za usek
se 1i8i za kazdy ptechod, jelikoZz je vybiran za usek, ktery je u kazdého ptechodu jiny, zatimco

poplatek za piistup je u vSech stejny. [5]

Tabulka 23 Hranicni poplatky [5]

Zahranicni sit’ Pristup | Useky mezi spojovacimi stanicemi| Usek
c z ] ook Poplatek za
Spojovaci stanice| na a hranici (km) siti
poplatek pouziti
(€/vlak) (€/km)
Ventimiglia 5.00 Ventimiglia — Hranice 7.287 1.00
Domodossola 5.00 Domodossola — Iselle 18.799 1.00
Luino 5.00 Luino — Hranice 14.857 1.00
Brenner 5.00 Hranice prochézi stanici - 1.00
Tarvisio 5.00 Tarvisio — Hranice 5.460 1.00
Boscoverde
Villa Opicina 5.00 Villa Opicina — Hranice 3.978 1.00
San Candido 5,00 San Candido — hranice 8.059 1.00

Tabulka 24 popisuje useky HLS y rychlosti vyssi nez 250 km/h a niz8i nez 250 km/h.

Tabulka 24 Sluzby v sektoru high speed lines (HLS) [5]

Sluzby v HSL sektoru V/ DO Vmax
AV/AC Torino-Milano * |Origine Linea AV |+ Milano Certosa > 250
AV/AC Milano-Bologna  |Bivio P.C.  [Bologna Centrale AV | km/h
AV/AC Bologna-Firenze ¢ |Melegnano « [Firenze Castello
AV/AC Rim-Napoli » |Bologna Centrale |- [P.M. Casoria
AV/AC Linea Pioltello - . |AV « [Brescia
Brescia Roma Prenestina

Pioltello
Linea Direttissima + |Firenze Rovezzano |+ [Settebagni
Linea Rogoredo- * |Milano Rogoredo |+ Bivio P.C. Melegnano
Melegnano <250
Linea Padova-Venezia * |Venezia Mestre « |Padova km/h
Mestre
Linka Monte del Vesuvio * |P.M. Casoria * [Bivio S .Lucia

V tabulce 25 jsou zobrazeny Node body.
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Tabulka 25 NODE uzly [5]

Uzel Hranice uzlu Uzel Hranice uzlu
. Alpignano Bologna . S. Pietro In Casale
Turin Trofarello . Premiér Lavino
S'ettlmo . PM Tavernelle
Torinese
Origine To-Mi
AV Porretta
Bivio Sangone . Bologna S. Ruffillo
Rho . PM Mirandola
Gallarate oo Firenze Cascine
Milan Monza Florence| ° Firenze Castello
Sereano Firenze San Marco
g Vecchio
Pioltello . Firenze Rovezzano
Milano
RN Maccarese
Rogoredo
Milano S. ]
Cristoforo Settebagni
. Mira Mirano Rim Fara Sabina
Benatky Mogliano Guidonia
Venezia Roma Prenestina
Carpenedo
Maerne Di M. . Torricola
Genova Voltri . Cesano
Genova Nervi . Ciampino
Janov . Frattamaggiore Pozzuoli
Mignanego *t g
Neapol '
Genova
. Acerra
Campasso
Bivio/PC ..
; . Porticli
Bersaglio
_Genova . Dev. Est. Napoli Centrale
Rivarolo

Genova Borzoli
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V tabulce 25 je seznam piestupnich uzli (HUB Stations).

Tabulka 26 Stanice HUB [5]

Stanice HUB

Bologna Centrale

Firenze Santa Maria Novella

Janov Piazza Principe

Milano Centrale
Milano Porta Garibaldi
Milano Porta Garibaldi Sotterranea

Napoli Centrale

Roma Termini

Torino Porta Nuova

Venezia S. Lucia

1.5 Dansko

Spravcem infrastruktury v Dansku je spole¢nost Banedenmark. Délka spravované
infrastruktury je 3 241 km. Poplatky za infrastrukturu se plati za vlakovy kilometr, a navic jsou

zavedeny mostni poplatky za priijezd pres most ptes Velky Belt a Oeresundem.

Poplatky spolecnost Banedenmark vybird mési¢né za uplynuly mésic, tedy zpétné, a to

na zékladé skute¢né odjetych vlakovych kilometru. [6]

Poplatek za ujety vlkm vyjma tseku Korser — Nyborg a pobiezi Oresund — hranice se
Svédskem ¢&ini 5,19 DKK za ujety vlakovy kilometr bez DPH.

Poplatek za ptejezd pres most pres Velky Belt je pro:

a) osobni vlak 5 140,86 DKK za vlak,
b) nakladni vlak 6 860,56 DKK za vlak.

Mytné pro prujezd danské casti pobiezi Oresund, je opét rozdéleno na nékladni a

osobni dopravu.

a) osobni vlak 2 319,98 DKK za vlak,
b) nakladni vlak 2 807,11 DKK za vlak. [7]

Za ur¢itych okolnosti mohou zelezni¢ni podniky obdrzet od spole¢nosti Banedanmark

dotaci na ochranu zivotniho prostfedi na zdkladé¢ nakladniho listu pro nékladni dopravu.
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Ekologicka dotace se vyplaci na vnitrostatni a mezindrodni nakladni dopravu a na intermodélni
dopravu. preprava (pfives, odnimatelnd nastavba nebo kontejner) pres Dansko a prekladka do

nebo z nakladniho automobilu bud’ na zac¢atku, nebo na konci piepravy. [6]
1.6 Svédsko

ManaZerem infrastruktury v Svédku je Trafikverket. Délka spravované Zelezniéni sité
je 12 000km. Svédské zeleznice Trafikverket poskytuji minimalni bali¢ky piistupovych sluzeb.

Rozd€luje se na vlaky ndkladni dopravy, sluzebni vlaky a osobni vlaky.

Ve Svédsku se pocitd se primérnym zatizenim na napravu. Pocitd se jako hmotnost

vSech vozidel v soupravé, piipadné jednotce a vydé€li se celkovym poétem naprav. [8]

Primérné zatizeni na ndpravu u ndkladnich vlakl se tedy pocitd dle nésledujiciho

VZOrce:

(Z provozni hmotnostyy, + Z(hmotnost (ne)nalozenych,sxiaanich vozi)

M (13)

Inaprav

Odpovidajicim zpiisobem se vypocita primérné zatiZzeni na napravu u osobnich vlaki

dle nasledujiciho vzorce:

M = ZpT'OUOZl hmotOStHV,h’dicihovozu,osobniho voZU (14)
Xnaprav

Vyse poplatku je tedy urcena priimérnym zatizenim na napravu a o jaky druh dopravy
se jedna. Nakladni doprava je rozdé€lena do 4 kategorii zatiZzeni a osobni doprava je rozdélena

do dvou kategorii zatizeni. V tabulkach 23 a 24 jsou uvedeny poplatky za hrtkm a vikm. [8]
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Tabulka 27 Ceny za hrtkm a vikm [8]

Castka | Jedno

Poplatek (SEK) tka

Segment

Primérné zatizeni napravy koleji < 10 tun 0,0197 | hrtkm | Nakladni doprava, servisni vlaky

Primémeé zatizeni napravy pfi jizde po trati

10 tun < 17 tun 0,0219 | hrtkm | Nakladni doprava, servisni vlaky

Primérné zatizeni népravy pii jizd€ po trati

> 17 tun < 25 tun 0,024 | hrtkm | Nakladni doprava, servisni vlaky

Primérné zatizeni naprav > 25 tun 0,0258 | hrtkm | Nakladni doprava, servisni vlaky

Primérné zatizeni napravy pii jizdé po trati

<17 tun 0,0209 | hrtkm Osobni doprava
Primérné zatizeni napravy pii jizd€ po 00228 | hrikm Osobni doprava

trati > 17 tun )

Poplatek za trasu vlaku 479 vikm Osobni doprava, ndkladni doprava,

servisni vlaky

Tabulka 28 Priijezd pies Oresund Link [8]

Castka Jednot

Poplatek (SEK) ka Segment

o o, o Nakladni doprava, servisni
Primérné zatiZzeni napravy koleji < 10 tun 0,0197 | hrtkm viaky
Primérné zatizeni napravy pfti jizd€ po trati > 10 0,0219 | hrtkm Nékladni doprava, servisni
tun < 17 tun vlaky
Primérné zatiZeni napravy pii jizd€ po trati > 17 0,024 | hrtkm Nakladni doprava, servisni
tun < 25 tun vlaky

o Nékladni doprava, servisni
Primérné zatizeni naprav > 25 tun 0,0258 | hrtkm viaky
Primérné zatizeni napravy na trati < 17 tun 0,0209 | hrtkm |Osobni doprava
Ejrrl.]lmeme zatizeni napravy pfi jizd€ po trati > 17 0,0228 |hrtkm | Osobni doprava
Poplatek za trasu vlaku 4,79 hrtkm Osobni doprava, nakladni

doprava

Poplatek za prijezd Oresund Link 3312 usek | Nakladni doprava

Z tabulek 27 a 28 budou zjistény cCastky, které¢ zaplatime za hruby tunokilometr a

Vv piipad¢ poplatku za trasu vlaku castku za vlakovy kilometr.
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Hmotnosti vlaku a poc¢tem ujetych kilometrd budou tyto vyétené hodnoty vynasobeny.
V ptipad¢ poplatku za trasu vlaku bude zapoctena pouze ujetd vzdalenost. Timto vypoctem

bude stanovena piesna ¢astka, kterou zaplatime za jeden vlak viz vzorec 15.

Trasa vlaku zahrnuje celou piepravu z jednoho mista do druhého, od okamziku zahéjeni

pohybu vozidla v prvni stanici na trase vlaku az do zastaveni vozidla v kone¢né stanici.
Vysledny poplatek se pocita nasledujicim zpiisobem:
CENA = cenahrtkm - hrtkm + cena - vlkm (15)
Cenahrtkm — cena za hrtkm [SEK]

Cenavlkm — cena za vikm [SEK]
1.7 Srbsko

Manazerem infrastruktury v Srbsku je Infrastruktura Zzeleznice Srbije a.d. Délka

spravované zelezniéni sité je: 3 739km. [3]

V ramci minimalniho bali¢ku sluzeb pro vyuzivani Zelezni¢ni infrastruktury poskytuje

1ZS tyto sluzby:

e Zpracovani zadosti o ptidéleni kapacity,

e pravo na vyuziti ptidélené kapacity,

e pouziti infrastruktury na hlavni jizdni draze (vyhybky, koleje, Zelezni¢ni uzly a
tratg),

e fizeni vlakd véetné signalizace, regulace jizdy vlakl, pfijiméani a vypravovani
vlakti a komunikace tykajici se provozu vlakl a poskytovani informaci o jizdé
vlakd,

e pouziti elektrickych napajecich zatizeni, pokud jsou k dispozici,

e poskytnuti veskerych dalSich informaci pro zavedeni nebo provozovani sluzby,

pro kterou b y | a kapacita poskytnuta.
Poplatek za minimalni balic¢ek sluZeb:

Vyse jednotkovych poplatkil se urcuje podle kategorie trati (hlavni, regionalni, mistni),

kategorie vlaku (osobni vlaky, nédkladni vlaky) a typu trakce (motorova, elektricka).
Jednotky pro vypocet poplatku jsou: vikm a hrtkm.

Poplatek za minimalni bali¢ek sluzeb (NKI) se stanovi dle nasledujiciho vzorce.
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Kde:

Cmin = (vlkm ' Cvlkm) +F- (hrtkm ' Chrtkm) (16)

(vIkm - Cvikm) — poplatek za vyuziti kapacity infrastruktury pro minimalni bali¢ek sluzeb

V ramci sluzby).

VIkm — pocet vlako-kilometrd na siti v zavislosti na kategorii trati (i), kategorii vlaku

(j) a trakci (k)

Cuikm — poplatek za 1 km vlaku podle kategorie trati (1), kategorie vlaku (j) a typu

trakce (k).

F — faktor v zavislosti na kategorii vlaku (aroven faktoru zavisi na vlivu kategorie vlaku

na vy$i nakladi na udrzbu infrastruktury nebo na pouzité strategii rozvoje urcitého segmentu

zelezni¢niho trhu).

(hrtkm - Chrtkm) - poplatek za opotiebeni trati a koleji pii prijezdu vlaku

Hrtkm — pocet hrubych tunovych kilometrt na siti.

Chrikm — poplatek za jeden hrtkm ve funkci z kategorie trati a kategorie vlaku. [9]

V nasledujicich tabulkach 29, 30, 31 a 32 jsou vypsany vyse poplatk.

Tabulka 29 Poplatek za nakladni viaky s elektrickou trakci [9]

Niakladni vlaky s elektrickou trakci

Kategorie traté

Poplatek za jeden vlakovy kilometr

Poplatek za jeden hruby tunovy kilometr

[RSD/TKM] [RSD/HRTKM]
Hlavni trat’ 93,5 0,0858
Regionalni trat’ 63,77 0,0781
Mistni trat’ 10,53 0,0361

Tabulka 30 Poplatek za nakladni viaky s dieselovou trakci [9]

Nakladni vlaky s dieselovou trakci

Kategorie traté

Poplatek za jeden vlakovy kilometr

Poplatek za jeden hruby tunovy kilometr

[RSD/VLKM] [RSD/HRTKM]
Hlavni trat’ 79,04 0,0858
Regionalni trat’ 51,24 0,0781
Mistni trat’ 10,07 0,0361
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Tabulka 31 Poplatek za osobni viaky s elektrickou trakci [9]

Osobni vlaky s elektrickou trakci
. . Poplatek za jeden vlakovy kilometr | Poplatek za jeden hruby tunovy kilometr
NEETRIE e [RSD/VLKM] [RSD/HRTKM]
Hlavni trat’ 62,33 0,0686
Regionalni trat’ 42 51 0,0625
Mistni trat’ 7,02 0,0289

Tabulka 32 Poplatek za osobni viaky s dieselovou trakci [9]

Osobni vlaky s dieselovou trakei

. . | Poplatek za jeden vlakovy kilometr | Poplatek za jeden hruby tunovy kilometr
Kategorie trat¢ [RSD/VLKM] [RSD/HRTKM]
Hlavni trat 52,69 0,0686
Regionalni trat’ 34,16 0,0625
Mistni trat’ 6,71 0,0289

Koeficient v zavislosti na kategorii vlaku F je pro v§echny vlaky roven hodnoté 1,0.
Poplatek za pristup na trat’ a pouZiti servisnich zarizeni

Vyse jednotkovych poplatkl je stanovena v zavislosti na Zelezni¢nim uzlu (Subotica,
Novi Sad, Beograd, Lapovo, Ni§, Pancevo), kategorii vlaku (osobni vlaky, ndkladni vlaky) a

typu trakce (dieselova, elektricka). [9]

Jednotky pro vypocet poplatku jsou: vlako-kilometr a hrubo-tuno-kilometr a pocet

obsluhovanych vlaki. [9]

Poplatek se uctuje za vlaky, které zacinaji a konc¢i svou trasu v Zelezni¢nim uzlu, coz

samotnych Zelezni¢nich uzlech. [9]

Poplatek za pouziti infrastruktury pii zahajeni a ukonceni jizdy vlakl v uzlu, tj. pfi
prijezdu zelezni¢nimi uzly (NKIIz), a za obsluhu vlakti v zelezni¢nich uzlech (NKIIp) se stanovi

dle nésledujicich vzorce:
Cstan = CNMyiak * Coiar) + (hrtkm - Cpripm) (17)

Kde:
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(Onvak - Cuiak) - poplatek za vyuziti kapacity infrastruktury v uzlu ve vztahu k uzlu,

kategorii vlaku a typu trakce. [RSD]
Nviak — pocet vlakt v uzlu ve vztahu k uzlu. [vlak]
Cuiak — poplatek za jeden vlak vyuzité kapacity infrastruktury v uzlu. [RSD]

Hrtkm - Chkm — poplatek za opotiebeni Zelezni¢ni traté a Zelezni¢ni drahy pii pouziti

kapacity infrastruktury. [RSD]

Hrtkm — pocet hrubych tunovych kilometri v uzlu ve vztahu k uzlu a kategorii

vlaku. [hrtkm]

Chrm — poplatek za jeden hruby tunovy kilometr v uzlu ve vztahu k uzlu a
kategorii vlaku. [RSD] [9]

V nésledujicich tabulkach 33, 34, 35, a 36 jsou uvedeny vySe poplatkli za rtizné

kategorie vlaki.

Tabulka 33 Poplatek za nakladni viaky s elektrickou trakci [9]

Nakladni vlaky s elektrickou trakei
Uzel Poplatek za pm_ﬁiti kapacity infrastruktury v [ Poplatek za jeden hruby tunovy kilometr
uzlu za jeden vlak [RSD/vlak] v uzlu [RSD/HRTKM]
NVt 3.658,76 0,0801
Beograd 4.302,04 0,0894
Lapovo 4.987,87 0,0744
Nis 5.422,50 0,1171
Pancevo 3.257,01 0,0911
Subotica 4.097,11 0,0497
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Tabulka 34 Poplatek za ndkladni viaky s dieselovou trakci [9]

Nakladni vlaky s dieselovou trakei

Uzel Poplatek za pouziti kapacity infrastruktury v | Poplatek za jeden hruby tunovy kilometr
uzlu za jeden vlak [RSD/vlak] v uzlu [RSD/HRTKM]
Novi 3.607,21 0,0801
Sad
Beograd 4.145,57 0,0894
Lapovo 4,935,40 0,0744
Nis 5.293,94 0,1171
Pancevo 3.196,24 0,0911
Subotica 3.944,07 0,0497
Tabulka 35 Poplatek za osobni viaky s elektrickou trakci [9]
Osobni vlaky s elektrickou trakei
Uzel Poplatek za pouziti kapacity infrastruktury v | Poplatek za jeden hruby tunovy kilometr
uzlu za jeden vlak [RSD/vlak] v uzlu [RSD/HRTKM]
Novi 2.439,17 0,0534
Sad
Beograd 2.868,03 0,0596
Lapovo 3.325,25 0,0496
Nis 3.615,00 0,0781
Pancevo 2.171,34 0,0607
Subotica 2.731,41 0,0332
Tabulka 36 Poplatek za osobni viaky s dieselovou trakci [9]
Osobni vlaky s dieselovou trakci
Uzel Poplatek za pouziti kapacity infrastruktury v | Poplatek za jeden hruby tunovy kilometr
uzlu za jeden vlak [RSD/vlak] v uzlu [RSD/GRTKM]
Novi 2.404,81 0,0534
Sad
Beograd 2.763,71 0,0596
Lapovo 3.290,27 0,0496
Nis 3.529,29 0,0781
Pancevo 2.130,82 0,0607
Subotica 2.629,38 0,0332
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Kategorie trati:
Podle zdkona o drahéch se Zelezni¢ni traté klasifikuji takto:

1. hlavni linky — dtlezité pro mezinarodni a vnitrostatni dopravu
2. regionalni trat¢ — dulezité pro regionalni a mistni dopravu

3. mistni linky — ddlezité pro mistni obsluhu [9]
Seznam téchto stanic je v ptiloze D.

1.8 Chorvatsko

Manazerem infrastruktury v Chorvatsku je HZ Infrastruktura d.o.o. Délka Zelezni¢ni
sit€ je 2 617km. [3]

Zelezni¢ni sluzby poskytované dopraveiim jsou:
e minimalni pfistupovy balicek
e piistup k servisnim zafizenim a ke sluzbdm poskytovanym téchto zatizenich,
vcetné ptistupu ke kolejim.

e doplikové a pomocné sluzby

Poplatky jsou stanoveny s ohledem na rychlosti parametry infrastruktury, sklon
trati, napravové zatizeni, elektrifikaci trati, typ a potadi vlaku, hmotnost vlaku, typ trati,
pocet tratovych koleji, realizované vlakové kilometry a pfimé ndklady a mnoZstvi

ptepravy. [10]
Minimalni pFistupovy balicek:

Zpisob vypoctu poplatku je urcen, zda se jednd o nakladni vlak ¢i osobni vlak,

lokomotivni vlak se pocita stejn¢ jako osobni vlak.
Vzore vypoctu pro nakladni vlaky:
C=[ETR;-Li -l Coyem + (Ley " Ce)]+ S (18)
Vzorec vypoctu pro osobni a lokomotivni vlaky:
C=([T+dp) EL;- L Coppm + (Leg + Cop) (19)
Kde:
C — minimalni poplatek za ptistupovy balicek [EUR]

TR — hmotnostni kategorie nakladniho vlaku [EUR]
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T — ekvivalent trasy vlaku [EUR]

dn — ptiplatek za pouziti naklapéci techniky [EUR]

Li — parament traté¢ [EUR]

| — délka trasy [km]

Cvikm — zékladni cena za vlakovy kilometr [EUR]

Lel — délka trasy s elektrickou trakci [km]

Cel — piiplatek k cené vlakim za trasu vlaku s elektrickou trakci [km]
S — koeficient pro vlak s jednim vagénem nakladu [-] [10]

V tabulce 37 jsou hmotnostni kategorie [TR] v nakladni dopravé, ktery se uréuje

na zakladé hmotnosti vlaku.

Tabulka 37 Hmotnostni ekvivalenty pro hmotnostni kategorie ndkladnich viakii [10]

Hmotnostni kategorie [TR] v nakladni dopravé

Hmotnostni kategorie vlaku | Rozsah hmotnosti (t) Koeficient hmotnostni kategorie
TR1 (Q+L) < 450 0,25
TR2 450< (Q+L) < 750 0,53
TR3 750 < (Q+L) < 1050 0,74
TR4 1050 < (Q+L) < 1350 1,02
TR5 1350 < (Q+L) < 1650 1,25
TR6 1650 < (Q+L) < 1950 1,51
TR7 1950 < (Q+L) < 2250 1,76
TRS 2250 < (Q+L) 2,02

V tabulce 38 jsou zapsany ekvivalenty trasy vlaku [T] v osobni dopravé. Uréuje

se na zaklad¢ typu vlaku.

Tabulka 38 Ekvivalenty trasy viaku v osobni doprave [10]

Ekvivalent trasy vlaku [T] v osobni dopravé

Ekvivalent trasy vlaku | Typ vlaku Hodnota koeficientu
T11 EuroCity, EuroNight, InterCity, agentura 2,20
T12 rychly, polorychly 1,47
T13 osobni, pfeshrani¢ni 0,89
T14 predmésti 1,19
T15 prazdné vlakové soupravy 0,65
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V tabulce 39 je uveden ekvivalent trasy lokomotivniho vlaku.

Tabulka 39 Ekvivalent trasy lokomotivniho vilaku [10]

Ekvivalent trasy lokomotivniho vlaku [T]

Ekvivalent trasy vlaku | Typ vlaku Hodnota koeficientu

T31 lokomotivni vlak 0,20

V tabulce 40 jsou zapsany parametry trati a k nim pfislusné ekvivalenty.

Parametry ovliviiujici jeho hodnotu jsou:

e technicky parametr traté
e ekvivalent provozu na trati

e ckvivalent nakladl na provoz traté

Tabulka 40 parametrii traty [10]

Parametr traté
Kategorie tarté Traté Koeficinet
M101, M102, M103, M104, M401,
L1 M402, M403, M405, M406, M407, 19
M408, M409, M410, M502-1, ’
M502-2, R102
L2 M201, M202, M203, M404, M602, 16
M603, L212 '
L3 M301, M302, M303, M304, L208 1
L4 M604, M605, M606, M607, L211 0,4
L5 M501, R202 0,9
M601, R101, R103, R104, R105,
R106, R201, L101, L102, L103,
L6 L201, L202, L203, L204, L205, 0,3
L206, L207, L209, L210, L213,
L214

Na obrazku 8 je mapa trati, a barevn¢ jsou zobrazeny Kategorie trati. Kategorii je

vvvvv

nejkvalitngjsi a také pieshranicni traté. Kategorie 2 a 3(modra a fialova barva) jsou taktéz
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pfeshranicni a spojuji vyznamné regiony, jako je Rijeka se Zahfebem nebo mezinarodni
trat’ z ptistavu Ploce do Bosny a Hercegoviny. Kategorie 4 spojuje sever Chorvatska
S provinciemi na jizni ¢asti zemé. Kategorie 5 a 6 jsou traté regionalniho vyznamu (zluta

a tyrkysova barva).

HUNGARY
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sz
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BOSNIA AND HERZEGOVINA

ZBH
2rs / N\
— LINE PARAMETERS
Sowsnne Bl unew
::c'ns?; Bl uneR
| RIJEKA Bl UNews
Bl UNews
[ uNELs
[ UNELs
sv e \ [_] OUTOFOPERATION )
Obrazek 8 mapa kategorii trati [10]
V 41 tabule je uvedena zékladni cena za vlakovy kilometr [Cyikm].
Tabulka 41 Zakladni cena za vikm [10]
Zakladni cena za vlakovy kilometr
Popis EUR/vIkm
Vlaky pro osobni dopravu 0.44
Nakladni vlaky 0.93

Lokomotivni vlaky v osobni dopravé a nakladni

N 0.93
pieprava
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Ler — délka trasy s elektrickou trakei vypocita se kilometrG trasy vlaku s

elektrickou trakci.

Cel — pfiplatek k cené vlakim za trasu vlaku s elektrickou trakci Ptiplatek k cené
vlakového kilometru za vlakovou trasu s elektrickou trakei ¢ini 0,08 EUR/vlakovy

kilometr.

Koeficient pro jedno vagonovy nakladni vlak [S] je stanoven na hodnotu 0,8,

jedna se tedy o slevu ve vysi 20 % za cely poplatek. [10]
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1.9 SHRNUTI ANALYZY

Prvni kapitola diplomové prace se vénuje analyze systému zpoplatnéni Zeleznicni

dopravni cesty v osmi evropskych zemich.

Prestoze metody vybéru poplatkl se v jednotlivych zemich lisi, zdkladni principy jsou
si podobné. V Ceské republice, Rakousku, gvycarsku, Italii, Dansku, Svédsku, Srbsku a
Chorvatsku byly zkoumany specifické postupy, které tyto staty pouzivaji k financovani svych
zeleznicnich siti.

Analyzou bylo odhaleno, Ze i ptes rozdilné ptistupy k vypoctu a vybéru poplatkl

existuje spolecny ramec, ktery se opira o evropské smérnice a doporuceni.

Tato kapitola poskytuje dikladny ptehled téchto systému a predstavuje zaklad pro dalsi

komparativni studie a hodnoceni efektivity jednotlivych modelt.

Pti detailn€jSim pohledu na jednotlivé zptisobu vybéru poplatku za pouziti zelezni¢ni

dopravni cesty, vyslo najevo, Ze nejjednodussi zpisob tvorby poplatku je v Dansku a Svédsku,

typi vlakt, od kterych se odviji vySe poplatku, ale nasledny vypocet je velmi jednoduchy.
Poplatky za zastaveni vlaku ve stanici se vybiraji pouze v CR, Rakousku, Svycarsku.

Poplatek za pretizenou infrastrukturu nebo koeficient ve Spicce je stanoven pouze

v Rakousku a Svycarsku.

Ve Svycarsku je jako vjediné zanalyzovanych zemi poéitano s opotiebenim
infrastruktury, vyse tohoto poplatku se odviji od typu vozidla. Stejné tak se ve Svycarsku vybira
poplatek za opotiebeni infrastruktury v obloucich. Tato polozka poplatku je riznéd pro rizné
druhy vozidel.

V Ceské republice SZCZ jako jedina zavedla poplatek za piidéleni kapacity.

V tabulce 43 jsou pro analyzované zem¢ uvedené dil¢i slozky poplatku, které
piehlednou formou davaji zakladni informaci u struktufe tvorby poplatku v jednotlivych

zemich.
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Tabulka 42 slozky poplatku [autor]

V4

PoloZky / Zemé | CR | Rakousko | Svycarsko | Itilie | Dansko | Svédsko | Srbsko | Chorvatsko

vikm ano ano ano ano ano ano ne ano
hrtkm ano ano ne ano ne ano ano ne
produktovy
faktor (os/druh | ano ano ne ano ne ne ano ne
n)
zastaveni —
hmotnost vliaku
zavisla na ano ano ano ne ne ne ne ne

cestujicich a
kategorie stanice

Spickovy koef. ne ano ano ne ne ne ne ne
kategorie traté ne ne ano ne ne ne ano ano
hmotnostni k
ot (fSt at ne ne ne ne ne ne ne ano
nakl
opotiebeni traté | ne ne ano ne ne ne ne ne
sleva kdyZ jedu
ne ne ano ne ne ne ne ne
pod el.
Fiplatek z
priplatekza o ne ne ano ne ne ano ano
trakci
vyuZiti uzlu ne ne ne ano ne ne ano ne
rychlost ne ne ne ano ne ne ne ne
den noc ne ne ne ano ne ne ne ne
1 za nizko-
Sleva za N ne ne ano ne ne ne ne ne
hlu¢nou dopravu
sleva za dlouhy
ne ne ano ne ne ne ne ne

vliak

Naptiklad Italie jako jedina zemé bere v potaz rychlost vlaku a to, zda jede pfes den ¢i
noc. Tato slozka se tykd pouze nékterych segmentli. Srbsko a Chorvatsko maji ptiplatek za

jizdu vlaku pod elektrickou trakci, zatimco ve Svycarsku jsou tyto vlaky cenové zvyhodnény.
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2 NAVRH PARAMETRU MODELOVYCH VLAKU A JEJICH
APLIKACE VE VYBRANYCH EVROPSKYCH ZEMICH

V této kapitole autor porovnava mezi sebou ceny za uziti zelezni¢ni dopravni cesty (dale

zdc). Cena bude nasledné prevedena na 1 vlkm, aby bylo zcela zietelné kolik a kde to stoji.

Autor zavede takzvané modelové vlaky, na kterych provede vypocet ceny za uziti
Vv jednotlivych zemich na rtiznych kategorii trati, avSak navzajem srovnatelnych, aby vysledné
srovnani cen bylo relevantni. Bude se jednat o regiondlni vlaky, dalkové expresni vlaky a
nakladni vlaky. Jmenované kategorie vlaki budou bran v potaz, Ze jsou S elektrickou trakei, tak
1 bez, protoze v nékterych zemich tento faktor ovlivni vyslednou cenu za uziti drahy. Cena

elektfiny nebude zahrnuta.
2.1 Stanoveni modelovych vlaki a jejich charakteristika

V této kapitole autor stanovi charakteristiky modelovych vlak a popiSe je. Budou
popsany typy vozidel a jejich vlastnosti, jako je hmotnost, maximalni rychlost, a dalsi

vlastnosti.

Budou vybrany vozidla, ktera jezdi ve Svycarsku, nebot’ pro naslednou kalkulaci ve

Svycarsku bude pouzit kalkulator, ktery umi pracovat s vozidly, ktera jsou do néj vlozena.

Autor zavede 3 kategorie vlakti — expresni vlaky osobni dopravy, dale jen expresni,

regionalni vlaky osobni dopravy, déle jen regionalni a nakladni vlaky.
Expresni vlaky

Expresni vlaky budou spojovat vyznamné aglomerace ve vybranych zemich, jejich trasa

bude vedena po téch nejlepsich tratich, které jsou k dispozici.

U expresnich vlakl se bude jednat o rakouské jednotky Railjet. Na obrazku 9 je
jednotka Railjet. Hmotnost 363 tun.
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Obrazek 9 Expresni viak [12]

Regionalni vlaky

Regiondlni vlaky budou jezdit na vedlejsich tratich a budou mit vétsi pocet zastaveni.
Ugelem stanoveni téchto vlakd je porovnat ceny za uziti Zdc na méné vyznamnych tratich nizsi

kategorie. Hmotnost 120 tun

Regiondlni vlaky budou obsluhovany jednotkami RABe 523, kterd je na obrazku 10.

Y- R ——

1

Obrazek 10 Regionalni vilak [13]

L

®,

Nékladni vlaky

Nakladni vlaky autor zvolil jako vlaky kombinované dopravy. Vlak bude mit 20
tazenych vozidel typu GW4Ax_2DG. Jedné se o vozy umoziujici kontejnerovou piepravu.

Hnaci vozidlo je lokomotiva Vectron BR1216(A). Hmotnost 988 tun.
2.2 Aplikace modelovych vlaki v jednotlivych zemich

V této casti prace uz bude provedena kalkulace pro vySe urcené vlaky ve
vybranych zemich. Jelikoz v riiznych zemi jsou rizné mény vysledné ceny budou piepocteny

dle kurzu uvedeného v tabulce 43 a poplatek bude piepocten také na vlkm.

Tabulka 43 Kurzy mén [17]

Kurzy
mena mnozstvi meéna
EUR 1 24,69 CzZK
RSD 1 0,21 CZK
SEK 1 2,19 CZK
DK 1 3,31 CzZK
CHF 1 25,64 CzZK
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2.2.1 Ceska republika

Pro vypocet ceny za uziti drahy na siti SZCZ autor vyuziva aplikaci Kalkulacka ceny za

pouziti drahy jizdou vlaku, dale jen KAPO.
Expresni vlaky

Trasu v CR zvolili autor mezi Bieclavi a Prahou. Vlak stavi v Brn&, Ceské Tiebové,

Pardubicich, a Kolin€. Na obrazku 11 jsou parametry zadané do KAPO.

Vychozi bod: Bfeclav os.n.
Pridat pres

Cilovy bod: Praha hln.

Celkova délka: 3141 km

Parametry vlaku

Produktovy faktor:

P1 - osobni doprava v
Celkova hmotnost (t): 4343
Oslapné hmotnost (t): 378,78

Body zastaveni:

Kat. | Mazev

11 Praha-Béchovice
14 Praha-D.Poéernice z
14 | Praha-Kyje z

11 Praha-Liber

o000

11 Praha hl.n.

Obrazek 11 Parametry zadané do aplikace KAPO pro expresni viaky [14]
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Tabulka 44 cena za uziti expresnim viakem v CR [14, upraveno autorem]

Cena
Cena SV Cena za pristupové komunikace | celkem
Vychozi bod | Cilovy bod | vlkm (k&) (k&) (k&)
Bieclav os.
n. Prahahl.n. |314.1 9294 207,9 9501,90

Dle tabulky 44 je cena 9 501,9K¢. Na jeden vlkm je pak cena 30,2K¢.
Regionalni vlaky
Pro trasu regionalniho vlaku autor zvoli 2 trasy. Prvni trasa bude Svitavy — Brno.

Do kalkulacky je nutné zadat nésledujici udaje: Vychozi a cilova stanice, hmotnost a

zaznacit, kde vlak zastavuje.

Po zadani vySe napsanych parametrd, jiz dojde k vypoctu samotné ceny. Skladba této

ceny je rozepsana v tabulce 46, tak jak ji aplikace KAPO zobrazuje.

Tabulka 45 Cena za uziti regiondlnim viakem v CR [14, upraveno autorem]

Vychozi Cena SV Cena za pristupové komunikace |Cena
bod Cilovy bod | vlkm (k¢) (k&) celkem (K¢)
Svitavy |Brnohl. n. 73,4 970 208,15 1179,78

Dle tabulky 45 je celkova cena 1 179,78 ké. Na jeden vikm je pak cena 16,07k¢.

Nékladni vlaky

Trasu nakladniho vlaku autor zvolil z Bohumina Vrbice (statni hranice) do

kontejnerového terminalu v Praze Hostivafi. Tato trasa je 360,1 km dlouha.

Tabulka 46 Cena za uziti expresnim viakem [14, upraveno autorem]

Vychozi bod Cilovy bod vikm Cena celkem (K¢)
Bohumin-Vrbice st. Hr Praha-Hostivaf 360,1 14 296
Dle tabulky 46 je cena 14 296 K¢. Na jeden vikm to je 39 k&.

2.2.2 Rakousko

V této kapitole autor pocita vysi poplatku v Rakousku. K vypocétim vyuziva aplikaci

OBB Wegeentgelt-Kalkulator.
Expresni vlaky

Pro trasu expresniho vlaku v Rakousku autor zvolil trasu Viden — Graz.
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B | Wegeentgelt-Kalkulator

VON Bst-Code BIS Bst-Code
Wbf G
Bst-Auswahl Bst-Auswahl
Bst Station km

Wbf Wien Hauptbahnhof (i... 0.00
Mix W.Mat.-Laxenburg (in.. 1.23
Wbf H1S Wien Matzleinsdorfer ... 1.75
Mat Wien Matzleinsdorf (in.. 2.44
Mi Wien Meidling (in Wbf) 3.44
Wbb W.Mat.-Wienerbergbr... 447
Het Wien Hetzendorf (in W... 5.21
WbfS11 Sbl Wbf 1 6.05
Wbf S21 Sbl Wbf 2 6.74
Lga Wien Atzgersdorf (in Lg) 8.23
Lgf Liesing-Fbf (in Lg) 8.82
Lg Liesing (in Lg) 9.60

Lg H1 Perchtoldsdorf 1099

Brunn-Maria Enzersdor... 11.99

Bun

VZG Strecke
10501 :
12201
12201
10501
12212
12212
10501
10501
10501
10501
10501
10501
10501
10501

Vias und Halte
Mi - Halt
Nb - Halt
Ka - Halt
Bm - Halt

Halte/Vias bearbeiten

4

Gew (inkl. Tfz) Halt: Mi Preis: 13.14
434 Halt: Nb Preis: 10.34
Halt: Ka Preis: 4.93
Marktsegment 1o it: Bm Preis: 10.34
Personenfe.r Halt: Wbf Preis: 13.1
Halt: G Preis: 13.14
[ Route & Entgelt

Obrazek 12 Kalkulator s parametry pro osobni viaky [15]

Excel Export

Fahrplan: 2024

Kilometer
210,96

Entgelt Halte
65.03

Entgeit GBTKM
175.70

Entgeit Zug-km

122.78

Gesamtentgelt
363.51

Do kalkulatoru je tfeba zadat vychozi a cilovy bod a stanice, kde vlak stavi. V tomto

pripadé to jsou zst: Viden Meidling, Winer Beustadt Hbf, Kapfenberg a Bruck/Mur. Déle je

pak nutné zadat hmotnost vlaku a zvolit o jaky druh dopravy se jedna. V tomto ptipadé dalkova

osobni. VSe zminéné je na obrazku 12.

Cena za tuto trasu je 363,51 EUR tj. 8 967,14K¢. Cena na jeden vikm je 42,5K¢.

Regionalni vlaky

Regionalni vlak v Rakousku ma trasu z Hollabrunn Wien hbf.
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VON Bst-Code BIS Bst-Code

Oh Whbf
Route
Bst-Auswahl Bst-Auswahl
Bst Station km VZG Strecke
Oh Hollabrunn 0.00 11201 -
Gr §12  SblGr1 5.26 11201
Gr H1 Breitenwaida 571 11201
Gr Gllersdorf 10.32 11201
Si H2 Sch?nbom-Mallebarn 13.99 11201
Si §12  SbISi1 14.17 11201
Si H1 H?bersdorf 16.51 11201
Si Sierndorf 18.72 11201
Su H1 Ober Olberndorf 20.80 11201
Sun Stockerau Nord (inSu)  23.03 11201
Su Stockerau (in Su) 25.60 11201
Ko A1A AB {Awanst) 28.56 11201
Ko S32 5SblKo3 28.69 11201
Ko H2  Spillern 28.96 11201 v

>

Vias und Halte
Su - Halt
Ko - Halt
F - Halt
Nw HZ2 - Halt
Nw H1 - Halt

Halte/Vias bearbeiten

Gew (inkl. Tfz)
120

Marktsegment
Personenn..>»

Route & Entgelt

Halt:
Halt:
Halt:
Halt:
Halt:
Halt:
Halt:
Halt:
Halt:
Halt:

Su Preis: 4.93

Ko Preis: 4.93

F Preis: 10.34

Nw H2 Preis: 2.3
Nw H1 Preis: 4.93
Nw Preis: 10.34
Ren Preis: 4.93
Wwhb Preis: 4.93
Oh Preis: 4.93
Whbf Preis: 13.14

Excel Export

x Fahrplan: 2024

Kilometer

59.53

Entgelt Halte
65.70

Entgelt GETKM
21.46

Entgelt Zug-km
40.84

Gesamtentgelt
127.99

Obrazek 14 kalkulator s parametry pro regionalni viaky [15]

Do rakouského kalkulatoru se musi zadat vychozi a cilovy bod a pak zastavky, v kterych

vlak zastavuje. Nasledné se zada hmotnost vlaku. Trasa je dlouha 59,53km. Na obrazku 15 je

rakousky kalkulator s parametry regionalniho vlaku.

Cena vychazi za jizdu vlaku na 127,99 eur, tj. 1 164,62 K¢. Na jeden vikm to vychazi

na 19, 56 Ké.

Nakladni vlaky

Trasu nakladniho vlaku autor zvolil ze statni hranice Bernhardsthal do Villachu.

Tato trasa je 454 km dlouhd. Na obrazku 15 jsou parametry pro nakladni vlak zadané

do kalkulatoru.
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VON Bst-Cod BIS Bst-Codi
oce st-toce Vias und Halte

Bel G Vu — .
‘ Route ‘ Fahrplan: 2024
Bst-Auswahl Bst-Auswahl e -
Bst Station km VZG Strecke
Bel G Staatsgrenze n?chst Be... 0.00 11401 -
Beh Bernhardsthal (in Bel) 2.80 11401
Halte/Vias bearbeiten
Bel Bernhardsthal Fbf (in B... 4.07 11401
Nh H1  Rabensburg 7.00 11401 Kilometer
Nh Hohenau 13.07 11401 Gew (inkl. Ttz) 44405
988
Drg Dr?sing 1947 11401
. Marktsegment
Due H2  Sierndorf a.d.March 2275 11401 Entgelt Halte
Gt ke
DueH1 Jedenspeigen 2473 1140 Hienverke.r 000
Due DOmkrut 27.78 11401 Entgelt GETKM
Ag H1  Stillfried 3460 11401 Bzl
Ag Angern 38.15 11401 Eniget Zug-km
295.74
Gae H2  Tallesbrunn 41.80 11401
Gae H1  Weikendorf-D?rfles 4449 11401 Gesamtentgelt
Gae G?nserndorf 46.68 11401 ~ l Route & Entgelt Excel Export 988.03
< >

Obrazek 15 Kalkulator pro ndkladni vlaky [15]

Cena vychazi na 988,03 EUR. tj. 24 423,21 K¢. Na jeden vlkm to je 54,8 K¢.
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2.2.3 Svycarsko

Vypocet ceny ve Svycarsku autor provadi pomoci kalkulatoru SBB.
Expresni vlaky

Trasu expresniho vlaku autor zvolil Lausanne — Curych. Tato trasa je dlouha 214 km.

Vlak na své cesté stavi pouze v Bernu.

Na obrazku je vidét zadani vozidel do kalkulatoru. Jedna se o rakousky Railjet.

Seats 408 Seats
Vehicle Traction Length Tare
weight

BR1216(A) Provides traction 19.5 88

RJ_MW Towed 26.5 48.6

RJ-STW Towed 26.8 547

Obrazek 16 Kalkulator SBB — parametry HV a tazenych vozidel [16]
Price element SBB Total
214 km 214 km

> Variable minimum price 246.22 246.22
Stop surcharge 8.00 8.00
Minimum weight price 0.00 0.00
>  Minimum wear price 367.79 367.79
Environmental surcharge 0.00 0.00
Dangerous goods surcharge 0.00 0.00
Low-noise bonus 0.00 0.00
Discount long trains 0.00 0.00
Discount traction 0.00 0.00
Contribution margin 235.85 235.85
> Energy 333.90 333.90
Total 1191.76

Obrazek 17 Kalkulator SBB — skladba ceny vlaku [16]
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Na tomto obrazku je jiz vysledna kalkulace ceny. Tato cesta stoji bez energii 867,86
Svycarskych frankt dale jen CHF tj. 21 648,95 CZK. Cena na jeden vlkm pak vychazi na
101,33 K&.

Regionalni vlaky

Ve Svycarsku autor pro regionalni vlaky zvolil trasu Lucern — Curych. Zvolena trasa je
dlouhd 57km a vlak stavi ve vSech stanicich na trase (pocet stanic). Na obrazku 18 jsou

parametry pro regionalni vlak.

Date ¢ 21.05.2025 ’

Category Regional train

Licenes Regional services e

Departure time 10:00

Speed 160 ‘ kmy/h

Operating point Search operating point... ‘ -+
Luzern -
Zurich HB N/

[i1]
Stops Stop at all operating points W ‘

Obrazek 18 Kalkuldtor SBB — trasa regiondlniho viaku [16]

Na obrazku je zobrazeno zadavani do kalkulacky. Je tfeba zvolit o jaky druh vlaku se

jednd, cas jizdy, jeho max rychlost a trasu vlaku.

Na obrazku je zobrazena dalsi ¢ast kalkulace ceny. Je tfeba zvolit vozidlo a pocet

sedadel.
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Selection of train information

Seats ‘ 181 Seats
Vehicle Number Traction Length Tare
weight
RABe523.1xx_4/10 1 Provides traction 74 130

@ Add vehicle | | (® Add your own drive type ‘

Train/brake sequence ‘ A40 T ‘

Traction ‘ Regenerative energy v ‘

Energy calculation

Energy calculation according to List of Services ~ ‘

Obrazek 20 Kalkuldtor SBB — zadani vozidel [16]

Price element aDD
57 km
» Variable minimum price 65.98
Stop surcharge 44.00
Minimum weight price 0.00
> Minimum wear price 22.58
Environmental surcharge 0.00
Dangerous goods surcharge 0.00
Low-noise bonus 0.00
Discount long trains 0.00
Discount traction 0.00
Contribution margin 0.00
> Energy 42.70
Total

Obrazek 19 kalkulator SBB — skladba ceny regiondlniho viaku [16]

Total
57 km

65.98
44.00
0.00
22.58
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
0.00
42.70

175.26

Na obrazku 18 a 19 jsou parametry pro regionalni vlak a vysledna kalkulace.
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Cena za jizdu vlaku bez energii vychazi na 132,56 CHF, tj. 3 348,8 k¢. Na jeden vikm
to vychazi na 58,7 K¢.

Nakladni vlaky

Trasu nakladniho vlaku autor zvolil jako tranzitni, tudiz pies Svycarsko vlak pouze
projizdi. Trasa je Basel st. Jacob — Chiasso Est. Tato trasa je dlouha 276 km. Na obrazku 21 je

zadani parametrt pro nakladni vlak. Na obrazku 22 je vysledna cena.

Vehicle Numb Traction Length Tare Net Type of
er weight weight low-noise
bonus
BR1216(A) 1 Provides 18 88 None
traction
GW4Ax_2DG;achslas 20 Towed 20 20 25 None

tklasse12_16

Towing load: 900

Gross weight: 988
Obrazek 21 Kalkuldtor SBB — parametry vozidel nakladniho viaku [16]

Price element SBB Total

276 km 276 km
> Variable minimum price 171.03 171.03
Stop surcharge 2.00 2.00
Minimum weight price 12.58 12.58
> Minimum wear price 877.69 877.69
Environmental surcharge 0.00 0.00
Dangerous goods surcharge 0.00 0.00
Low-noise bonus 0.00 0.00
Discount long trains 0.00 0.00
Discount traction 0.00 0.00
Contribution margin 0.00 0.00
> Energy 73497 734.97
Total 1798.27

Obrazek 22 Kalkuldtor SBB — vyslednd ceny nakladniho vlaku [16]
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Na obrazku 22 je vidét skladby ceny. Je potieba odecist cenu energie, aby bychom

dostali vyslednou cenu za uziti drahy.

Vysledna cena je 1 064,3 CHF, tj. 26 865 K¢&. Na jeden vikm to je 97,3 K¢.

2.2.4 Italie

V této kapitole autor kalkuluje ceny v Italii. Italie nema kalkulator, tak je tfeba cenu

spocitat ru¢né€. Ceny se odviji od zvolené¢ho segmentu.
Expresni vlaky
Trasa pro expresni vlaky je Rim — Neapol. Tato trasa mé&ii 192 km.

Hmotnost vlaku je mensi nez 500 tun, takze A1=0,133, rychlost je vice nez 150 km/h,
takze A2=1,1 a jedna se o elektricky vlak, takze A3=0,024. (viz Tabulka 15, Tabulka 16,
Tabulka 17)

Segment trhu autor zvolil PSO.LH. Jeho koeficient je 3,028. (viz Tabulka 22)
Vypocet se provadi pomoci vzorce 10 a 11.
A = (Alhmotnost + A2 rychlost + A3trakce) - km

A=(0,133+1,1+0,024) - 192

A = 241,344
B=TB: km
B =3,028-192
B = 581,37

CENA = A+ B = 241,344 + 581,37 = 822,72

Cena za jizdu expresniho vlaku je 822,72 EUR, coz je 2 0341,3 K¢&. Na jeden vikm je
cena 105,9 K¢.

Regionalni vlaky
Pro regionalni vlaky autor zvolil trasu Firenze S.M.N. — Pistoia. Trasa je dlouha 33 km.

Hmotnost vlaku je mensi nez 500 tun, takze A1=0,133, rychlost je do 150km/h, takze
A2=0,201 a jedna se o elektricky vlak, takze A3=0,024. (viz Tabulka 15, Tabulka 16, Tabulka
17)
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Segment trhu autor zvolil PSO.REG s koeficientem 2,985. (viz Tabulka 22)
Cena se kalkuluje nasledovné pomoci vzorct 10 all
A = (Alhmotnost + A2 rychlost + A3trakce) - km
A = (0,133 + 0,201 + 0,024) - 33
A=11914
B =TB-km
B =(5-2,985) + (28-1,718)
B = 62,894
CENA=A+ B =11,914 + 62,894 = 74,808

Cena za jizdu regionalniho vlaku je 74,808 EUR, tj. 1 850k¢. Na jeden vikm to vychazi
na 56,1 K¢.

Nékladni vlaky.

Trasu nakladniho vlaku autor zvolil mezi hraniénim pifechodem Traviso Boscoverde a

Padovou. Tato trasa mé&fi 251,9 km.

Hmotnost vlaku je v rozmezi 1000-1500 tun, takze A1=0,641, rychlost je do 100km/h,
takze A2=0,122 a jedna se o elektricky vlak, takze A3=0,024. (viz Tabulka 15, Tabulka 16,
Tabulka 17)

Segment trhu nakladni dopravy autor zvolil jako JO:INT s koeficientem 2,415. (viz
Tabulka 22)

Cena se pocita pro kategorii Freight den internacional a segment JO.INT.
Cena se kalkuluje nasledovné pomoci vzorcii 10 all
A = (Alhmotnost + A2 rychlost + A3trakce) - km
A =(0,641+0,122 + 0,024) - 251,9
A = 198,24
B=TB-km
B =2,415-251,9

B = 608,33

68



CENA = A+ B = 198,24 + 608,33 = 806,57 EUR
Jelikoz se jedna o mezinarodni vlak je tfeba jeste zapocitat cenu za prekroceni hranic.
CENAyr =5+km-1
CENAuygr =5+5,460-1
CENAyr = 10,46
Celkova cena v Italii za nakladni vlak je 817,03 EUR tj. 20 174 K¢. Na jeden vikm to
je 80,08 K¢.

2.2.5 Dansko

V této kapitole autor pocita poplatky v Dansku. Dansko nema kalkulétor, ale vypocet je

velmi prosty.
Expresni vlaky, regionalni vlaky, Nakladni vlaky

V Dansku se nerozliSuje, o jaky druh vlaku se jedna a nezéalezi ani na hmotnosti vlaku.

Proto je mozné urcit cenu dohromady pro vSechny vlaky.

Vypocet ceny za uziti je prosty. Cena za jeden vIkm je 5,39 danskych korun (DKK).
Coz je 17,85k¢ za vikm.

2.2.6 Svédsko

V této Gasti prace autor pocita vysi poplatku ve Svédsku. Vypocet ceny je pomérné
prosty, je nutné urcit hmotnost na napravu a této hmotnosti ptislusi ur€ity koeficient. A dale je

zde poplatek za ujeté kilometry. Vypocet se provadi pomoci vzorce 14.

Expresni vlaky

_ Zprovozi hmotostHV,f“idl’cihovozu,osobniho VOZU
Ynaprav

_ 466
T 32

M = 14,5

Hmotnost na napravu je 14,5 tun. Z toho vyplyva, Ze za 1 hrtkm je tfeba zaplatit 0,0209

SEK. Vysledna vyse poplatku se pocitd pomoci vzorce 15.

CENA = cena : hmotnost - km + cenavlkm - km
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CENA = 0,0209 - 466 - 454 + 4,79 - 454
CENA = 6596,3 SEK

Cena za jizdu tohoto vlaku je 6 596,3 $védskych korun (SEK). V korunach tj. 12 035,6
K¢. Na jeden vikm to je 26,5 K¢.

Regionalni vlaky

Trasa pro regionalni vlak byla uréena mezi Stockholmem a Uppsalou. Tato trasa je

dlouhd 65,48km. Vypocet se provadi pomoci vzorce 14

_ Xprovozi hmotostyy rigicihovozu,0sobniho vozu

M = 14
Inaprav (14

_ 181

~ 10

M = 18,1

Hmotnost na napravu je 18,1 tun. Z toho vyplyva, Ze za 1 hrtkm je téeba zaplatit 0,0228
SEK. A za vlakovy kilometr 4,79 SEK. Vysledna vyse poplatku se pocita pomoci vzorce 15.

CENA = cena - hmotnost - km + cenavlkm (15)
CENA = 0,0228-181-65,48 + 4,79 - 65,47
CENA = 583,9 SEK

Cena za jizdu tohoto vlaku je 583,9 SEK. V korunach tj. 1 257,2 K¢. Na jeden vikm to
je 19,2 K&

Nakladni vlaky
Trasu pro nakladni vlaky autor zvolil Malmo — Orebro. Tato trasa je dlouha 427,2 km.
Vypocet se provadi pomoci vzorce 13.

(Z provozni hmotnostyy, + Z(hmotnost (ne)naloZenychysxiadnich vozi)

Xnaprav

= (88 +900)
N 84

M =11,76
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Hmotnost na napravu je 11,76 tuny. Z toho vyplyva Ze za 1 hrtkm zaplatime 0,0219
SEK. A za jeden vlkm 4,79 SEK. Vysledna vyse poplatku se pocita pomoci vzorce 15.

CENA = cena - hmotnost - km + cenavlkm -
CENA = 0,0219-988-427,2 4+ 4,79 - 427,2
CENA = 11 289,68
Cena za jizdu tohoto vlaku je 11 289,88 SEK tj. 24 504,57 K¢. Na jeden vikm to je
57,45 K¢.
2.2.7 Srbsko
V této Casti prace autor pocita vysi poplatki v Srbsku.
Expresni vlaky

Trasu Expresniho vlaku autor zvolil Bélehrad — Sremska Mitrovice. Tato trasa je dlouha

79 km, a jedna se o nejvyssi stupen kvality traté. Vypocet se provadi vzorcem 16 a 17.
Cinin = (Wlkm - Cyye) + F - (hrtkm -« Crpeiem)
Cmin = (79-62,33) + 1- (34286 - 0,0686)
Cnin =7 276
Cstan = Enyar * Corar) + (hrtkm - Cppgem)
Cstan = (1-2868) + (8304,6 - 0,0596)
Cstan = 33629
Celkova cena poplatku je 10 629 RSD, tj. 2 245,2K¢. Na jeden vikm to je 28,4 K¢&.
Regionalni vlaky
Trasu regiondlniho vlaku autor zvolil Subotica — Senta. Tato trasa je dlouha 39km.
Vypocet se provadi vzorcem 16 a 17.
Cnin = (Wlkm - Cyye) + F - (hrtkm - Cpperem)
Crmin(39-42,51) + 1- (4680 -0,0625)
Cmin = 1950,39

Cstan = (Envlak ) Cvlak) + (hrtkm - Chrtkm)
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Coran = (1-2731,41) + (120 - 1,669 - 0,0332)
Coran = 2931,72

Celkova vyse poplatku je 4882,11 RSD. Po piepocteni na koruny to je 1 027k¢. Na
jeden vikm to vychazi na 26,34ké¢.

Nakladni vlaky

Trasu nékladniho vlaku autor zvolil z hraniéniho pfechodu Sid do mésta Jagodina. Tato

trasa je dlouhd 256,58 km. Vypocet se provadi vzorcem 15 a 16.
Crmin = Wlkm - Cypp) + F + (hrtkm - Crpgem)

Coin = (256,58 -93) + 1 (253 501 - 0,0858)
Coin = 45 612,3
Cstan = CNyiar * Corar) + (hrtkm - Chyreem)
Coran = (1-4302) + (1550 - 0,0894)
Coran = 4 440

Celkova cena poplatku je 50 052 RSD, tj. 10 556, 62 K¢&. Na jeden vikm to je 41,1 K¢&.

2.2.8 Chorvatsko

V této Casti prace autor pocita vysi poplatki v Chorvatsku. V Chorvatsku se poplatek za

vlaky osobni dopravy pocita dle jiného vzorce nez u vlaki nakladni dopravy.
Expresni vlaky

Trasa expresniho vlaku byla zvolena Zahieb — Dugo Selo, pro demonstraci ceny
poplatku nam vystaci tento usek, nebot’ v poplatku hraje roli pouze vzdalenost a typ trasy a druh

vlaku. Vypocet se provadi vzorcem 18.
C=(T+dy) ZL; "1 Copm + ey + Cer)
C = (447 +0)-1,9-20 - 0,44 + (0,08 + 20)
C = 44.65 EUR

Cena za jizdu na zvoleném tseku je 44,65 EUR tj. 1 101,35 K¢. Na jeden vikm je pak
cena 53,2 K¢
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Regionalni vlaky

Trasa pro regiondlni vlak byla zvolena mezi mésty Zadar a Benkovac. Tato trasa byla
zvolena z duvodu, Ze se jedna o trat’ regionalniho vyznamu, a je pro ni niz$i poplatek nez za

vyznamngéjsi trasy. Vypocet se provadi vzorcem 18.
C={T+dp) ZL; -l Coyem + (Lo + Co)
C=(0,89+0)-0,4-56-0,44 + (0,08 + 56)
C = 64,85

Cena za uziti drahy je 64,85 EUR. V ¢eskych korunach tj. 1599,44 K¢. Na jeden vikm
je cena pak 28 K¢.

Nakladni vlaky

Trasu nakladniho vlaku autor zvolil z Rijeky na hrani¢ni ptechod Savski Marof. Tato

trasa je dlouhd 258,29km. Vypocet se provadi vzorcem 19.
C=[ETR;"Li* " Copem + (Ler " Ce)]+ S
C=10,74-1,6-228,14-093+0,74-1,9-30,18- 0,93 + (0,08 - 258,29)] - 1
C =311,3 EUR
Cena za uziti drahy v Chorvatsku je 311,3 EUR tj. 7 691,56 K&. Na jeden vikm je cena 29,7 K¢&

2.3 Shrnuti

Druhé kapitola prace se zabyva stanovenim modelovych parametri vlakll a jejich

nasledné aplikaci v jednotlivych zemich.

Poplatek za ptidéleni kapacity na siti SZCZ nebyl zahrnut do vysledné kalkulace, nebot’
tento poplatek ovliviluje 1 po€et dni v provozu, a piepoCet na jeden kilometr by nebyl

pfilis relevantni.

Autor zde zavedl expresni, regionalni a ndkladni vlaky a urcil jejich modelové
parametry. Tyto vlaky néasledné aplikoval na vybrané trasy v jednotlivych zemich. Konkrétné
se jednalo o tyto zem¢: Ceska republika, Rakousko, SV}'/carsko, Italie, Dansko, Svédsko, Srbsko
a Chorvatsko. V téchto zemich byla provedena kalkulace vsech tiech kategorii vlaki a vysledné
ceny byly pfepocitany na Ceské koruny a pro viditelnost rozdilli cen byla uvedena cena za

vlakovy kilometr.
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3 VYHODNOCENI KALKULACI A DOPORUCENI PRO CR

3.1 Vysledky z kalkulaci

V tabulce 47 jsou uvedeny poplatky v jednotlivych zemich zvlast za expresni,

regionalni a nakladni vlaky. Poplatky jsou uvedeny v ¢/km.

Tabulka 47 poplatky za zdc v jednotlivych zemich [autor]

Ceny [Ke/lkm]
Zemé Expresni Regionalni Nékladni

Ceska republika 30,2 16,07 39

Rakousko 42,5 19,56 54,8
Svycarsko 101,33 58,7 97,3
Italie 105,9 56,1 80,08
Dansko 17,85 17,85 17,85
Svédsko 26,5 19,2 57,45
Srbsko 28,4 26,34 41,1
Chorvatsko 53,2 28 29,7

Na obrazku 23 jsou primérné ceny za km v jednotlivych zemich. Zemé¢ jsou sefazeny

vzestupng.

je zpoplatnéni nejvyssi.

Poradi zemi v primérnych poplatcich za km

Primeérna cena za km [k¢]
S
o

Obrazek 23 Poradi zemi v prumérnych cenach za km [autor]

Na obrazku 24 je poradi zemi v poplatcich za kKm expresnich vlaki. Poradi zemi neni

cvwr

poplatek za expresni vlaky je v Italii.
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Poradi zemi v poplatcich expresnich vlak( za km

120
100
0
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£
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8
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oS S

Obrazek 24 Poradi zemi u expresich viaki [autor]

Na obrazku 25 je potadi zemi v poplatcich regionalnich vlakt. Nejnizsi poplatek v této

kategorii je v Cesku. Nejvyssi poplatek je ve Svycarsku.

Poradi zemi v poplatcich regionalnich vlakd za km
70

60
50
40

30

0 I I I I I I | |

Cesko Dansko  Svédsko Rakousko  Srbsko Chorvatsko Itilie  Svycarsko

Cena za km [k¢]

2

o

1

o

Obrdazek 25 Poplatky u regiondlnich viakii [autor]

Na obrazku 26 je pofadi zemi v poplatcich nakladnich vlakd. Nejnizs$i poplatek je

v Dansku a nejvyssi ve Svycarsku.
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Obrazek 26 Poradi zemi u ndkladnich viakii [autor]

Srovnani cen za zastaveni vlaku.

Tato ¢ast se tyka zeleznic, kde je kalkulovano zastaveni vlaku ve stanici. Tento poplatek

je v Ceské republice, Rakousku a Svycarsku.

Ceska republika

V Ceské republice je tento poplatek zavisly na druhu vlaku, respektive jeho hmotnosti.

n=15
Cor= Y (22 e M) (8)
n=11
n=15
Core = Z (0,11-378-1) = 41,58 (4)
n=11

Ve vzorci 4 je demonstrovan vypocet pro zastaveni expresniho vlaku ve stanici

kategorie 11. VSechny ceny za zastaveni jsou popsany v tabulce 48.
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Tabulka 48 Ceny za zastaveni na siti SZCZ [autor]

Kategorie stanic a zastavek pro Regionalni
vypocet cen za pristupové Zakladni cena za zastaveni | Expresni vlaky [K¢] £ "

) = vlaky [K¢]

komunikace ,,n
11 00,11 41,58 19,91
12 0,08 30,24 14,48
13 0,06 22,68 10,86
14 0,06 22,68 10,86
15 0,05 18,9 9,05

Rakousko

V Rakousku je tento poplatek nezavisly na druhu vlaku. Je zavisly pouze na kategorii

stanice zastaveni. V tabulce 49 jsou ceny za zastaveni v Rakousku.

Tabulka 49 Ceny za zastaveni vlaku v Rakousku [2, upraveno autorem]

Kategorie Jednotka Poplatek [EUR] Poplatek [K¢]
A Zastaveni 14,256 361,41
B Zastaveni 10,06 246,7
C Zastaveni 5,19 128,1
D Zastaveni 2,28 56,17
Svycarsko

Poplatek za zastaveni vlaku je 2CHF tj. 51,23 K¢&. Tento poplatek je vybiran za
specifickych podminek popsanych v kapitole 1.3.

Graf na obrazku_27 zobrazuje porovnani cen za jedno zastaveni vlaku ve stanici.
V Cesku je 5 kategorii zastaveni, zatimco v Rakousku pouze 4, proto je zavedena kategorie E,

ktera je pro Rakousko v nulové hodnot&. Ve Svycarsku kategorie stanic nehraji roli.

Obecné lze Fict, ze Rakousko ma nejvyssi poplatky za zastaveni, nasleduje Svycarsko,

cvwvr

Tento graf tedy jasné ukazuje, jak se poplatky za zastaveni 1i§i mezi jednotlivymi

zemémi, pficemz Rakousko je vyrazné drazsi nez ostatni moznosti.
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Srovnani cen poplatku za zastaveni
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Obrazek 27 Porovnani cen za zastaveni [autor]

Tabulka 50 Srovndni cen za zastaveni [autor]

Kategorie stanic / Zemé | Rakousko (K&) | Svycarsko (K&) SZCZ — Ex (K&) |SZCZ — Reg (K¢)
A=11 361,41 51,23 41,58 19,91
B=12 246,7 51,23 30,24 14,48
C=13 128,1 51,23 22,68 10,86
D=14 56,17 51,23 22,68 10,86
E=15 0 51,23 18,9 9,05

Tabulka 50 zobrazuje porovnani cen za zastaveni v jednotlivych zemich, kde je tento

poplatek zaveden. Z této tabulky také vychazi graf, viz Obrazek 27.

Nevyhodou Rakouského typu kalkulace poplatku je to, ze poplatek je stejny pro vlak
regionalniho charakteru, ktery ma malou kapacitu cestujicich, tak pro napiiklad expresni vlak,

ktery ma vétsi kapacitu cestujicich.

Systém zpoplatnéni ma SZCZ nejférovéjsi, nebot’ je zde zohlednén typ vlaku, respektive

jeho obsazeni.
3.2 Navrh pro CR

V této Casti prace se autor zabyva moznymi navrhy nebo doporu¢enimi pro SZCZ.
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3.2.1 Poplatek za zastaveni

V analyze autor zjistil ze SZCZ vybira poplatek za zastaveni vlaku ve stanici. Tento
poplatek se odviji mimo jiné od kategorie mista zastaveni.

V ramci podpory regiondlni dopravy a snah snizit jeji cenu autor navrhuje snizit
poplatek za zastaveni v Kategorii 15. Tabulka 51 zobrazuje navrh poplatku za zastaveni a jeho

puvodni verzi.

Tabulka 51 cena za zastaveni po uprave [autor]

Zékladni cena Zékladni cena
Kategorie stanic a zastavek
pro vypocet cen za platna pro obdobi 1. 1. 2025 , y

pristupové komunikace ,,n az 13. 12. 2025 [K&] dle navrhu autora [K¢]

11 0,11 0,11

12 0,08 0,08

13 0,06 0,06

14 0,06 0,06

15 0,05 0,00

Kdyby doslo k takovéto tpravé poplatkd, zvyhodnila by se tim regionalni doprava.
Neplatilo by se tedy za ty nejméné vyznamné zastavky a doslo by k tisporam ze stran dopravci

a snizeni vysledné ceny dopravy.

Tabulka 3 Ceny za ptistupové komunikace [1] jiz dojde ke snizeni této zakladni ceny, a

tudiz by ¢asem mohlo dojit k dalSimu sniZeni dle navrhu autora.

Dle vzorce (4), pii deseti zastavenich se zvolenou soupravou pro regionalni vlaky dojde

k uspote 108,6 k.

n=15

Cpr = Z (Zﬁk - My - Myp)
n=11
n=15

Co = Z (0,05-181-12)
n=11

Cpre = 108,6 k¢
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V piipadé trati 282 Vsetin Velké Karlovice by byl poplatek vybiran jen v Zst Vsetin (kat
13) a Halenkov (kat 13). Za uziti pifistupovych komunikaci by se tedy zaplatilo 10,86 k¢ za
Vsetin a za Halenkov také 10,86. (viz Tabulka 50 SZCZ — Reg.), dohromady tedy 21,72 k¢.

Uspora pro dopravce na této trase dlouhé 27 km by byla 4 K& na kilometr.

Vznikly vypadek piijmt by SZCZ mohla nahradit v jinych segmentech na trhu,
napiiklad v nakladni dopravé, kterd je u nés jedna znejlevnéjSich. Naptiklad zvednutim

produktového faktoru P4.

3.2.2 Poplatek za pridéleni kapacity

V analyze autor zjistil ze SCZC ma jako jedina poplatek za piidéleni kapacity. Tento
poplatek pii ¢astém provozu, tedy u pravidelnych vlakti nema pfilis velky vliv na vyslednou
cenu, ovSem kdyby vlak nejezdil pravidelné a jel naptiklad jen jednou do roka, vysledna cena

za jizdu vlaku by se vyrazné navysila.

Tedy tento poplatek pro modelovy nakladni vlak by se poc¢ital nasledujicim zpisobem

viz vzorec 1:
Cena = K; + K, - Délka trasy + K5 - PoCet dn jizdy [k¢]
Cena=1700+8-360,1+10-1
Cena = 2300,4 k¢

Cena za piidé€leni kapacity je tedy 2300,4 k¢. Na jeden kilometr to je 12,7 k. Vysledna
cena za jeden vikm pro nakladni vlak by byla 51,7 k¢.

Takové navySeni ceny u mezinarodni dopravy sice neni tak vyrazné, zdraZeni je patrné,
ale zdaleka se nejednd o vyrazné navyseni, které by Ceskou republiku posunulo vyrazng vyse
Vv potadi zemi ve vysi cen.

V tabulce 52 je poradi zemi v poplatcich po zapocitani poplatku za ptidéleni kapacity

v Ceské republice.
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Tabulka 52 Poradi zemi v cené za uziti Zdc po zapocitani poplatku za pridéleni kapacity
[autor]

Zem¢ K¢
Dansko 17,85
Chorvatsko 29,7
Srbsko 41,1
Ceska republika 51,7
Rakousko 54,8
Svédsko 57,45
Italie 80,08
gvycarsko 97,3

V tomto poplatku vyrazné hraje roli ujeta vzdéalenost. Pro demonstrovani autor zmeéni
trasu nakladniho vlaku. Trasa je Bohumin-Vrbice statni hranice — Ostrava Kuncice. Tato trasa

je dlouha 19,7 km. V tabulce 53 je zobrazena cena a délka trasy.[14]

Tabulka 53 Cena za uziti Zdc pro zkrdaceny nakladni viak [14]

Vychozi bod Cilovy bod vikm Cena celkem
Bohumin-Vrbice st. Hr Ostrava-Kundice 19,7 782

Poplatek za uziti zelezni¢ni dopravni cesty by byl 782k¢. Na jeden vikm to je 39,7 ké.
Cena = K; + K, - Délka trasy + K5 - Pocet dni jizdy [k¢]
Cena =1700+8-19,7+10-1
Cena = 1867,6 k¢

Poplatek za piid€leni kapacity pro takovouto trasu dle vzorce 1 je 1867,6 ké. Na jeden
vikm to je 94,69 k¢.

Vysledna cena za vIkm je tedy 144,39 ké. Na takovou vzdalenost je v Ceské republice

cena za nékladni vlak vyrazné nejvyssi ze zpracovanych zemich.

U takto kratkeé trasy vySe tohoto poplatku vice nez 2x pfevysSuje cenu za uziti Zeleznicni
dopravni cesty. Stoji tedy za zvaZeni, zda je tento poplatek potiebny nebo zde by bylo mozné

jej upravit takovym zpiisobem, aby neznevyhodiioval jednorazovou nebo malo ¢astou dopravu.

Autor navrhuje upravit vzorec v ¢asti, kde je zahrnut pocet dnti jizdy.

Vzorec by Sel upravit nasledujicim zptisobem:
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Koeficient K1 by byl snizen z 1700 na 200. Koeficienty K2 a K3 by byly snizeny

Z hodnot 8 a 10 na 1. Poté by doslo k matematické Gpraveé vzorce (1).
Cena = K; + K, - Délka trasy - K5 - Pocet dnt jizdy [k¢] (1 — navrh)
Po dosazeni hodnot do vzorce (1-navrh) z vySe uvedeného ptikladu by cena za piid€leni
kapacity byla nésledujici:
Cena=200+1-19,7+10-1

Cena = 219 k¢

Poplatek za piid€leni kapacity pro takovouto trasu je 219 k¢é. Na jeden vikm to
je 11,2 ké.

Tato uprava by zvyhodnila a snizila cenu za piidéleni kapacity pro vlaky na kratké
vzdalenosti na izemi CR, napf. i mezinarodni vlaky, jejichz cilova Zst je v kratké vzdalenosti
od hrani¢niho pfechodu. U vlaki na delsi vzdalenosti by mohlo dojit k navyseni koeficienti dle

tabulky 55. V tabulce 54 je navrh na Gpravu koeficienti.

Tabulka 54 Navrh na upravu koeficientit [autor]

L [km] k1 k2
0-100 200 1
100 avice 500

Dalsi moznosti by bylo tento poplatek zcela vypustit a jako v ostatnich analyzovanych
zemi jej nemit. Tento vypadek piijmu penéz je mozné nahradit zvySenim produktovych faktorii
u vybranych kategorii vlaki, naptiklad produktového faktoru P4. Ceska republika mé tyto

poplatky nizké v porovnani s analyzovanymi zemémi.

Autor navrhuje u nakladni dopravy pfibliZit vysi poplatku Rakousku. Produktovy faktor
kategorie P4 autor navrhuje navysit o 35%, tedy z 0,55 na 0,74. Timto by doslo k narustu ceny
zauziti Zdc. Vysledna cena na kilometr za modelovy nékladni vlak by byla 52,65 k¢ na kilometr.

Cenové by se SZCZ vysi tohoto poplatku ptiblizila Rakousku.
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ZAVER
V této praci se autor zabyval poplatky na Zeleznici ve vybranych Evropskych zemich.

Autor se zabyval Ceskem, écharskem, Italii, Danskem, Svédskem, Srbskem a
Chorvatskem. V téchto zemich bylo detailné popsano z ¢eho se poplatek sklada a nasledné byly
jednotlivé slozky mezi sebou porovnény, aby bylo mozné porovnat rozdily ve skladbé poplatki
mezi jednotlivymi zemémi. Nasledné¢ byla provedena kalkulace téchto poplatkli pro tzv.
modelové vlaky. Jednalo se o vlaky expresni, regionalni a nakladni. Vyse téchto poplatkti byla

mezi sebou porovnana, aby bylo mozné jednoznacné fici, kde jsou poplatky nejvyssi a kde

cvwr

Z analyzy vyplynulo, Zze vyse poplatkii se mezi zkoumanymi zemémi vyrazné lisi.
Rozdily mezi nejlevnéjsi a nejdrazsi zemi jsou velmi znacné, coz ukazuje na rtiznorodost
ptistupl k zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury v Evropé. Tyto rozdily mohou mit vyznamné
dopady na provozovatele zelezni¢ni dopravy a jejich naklady na ptepravu v jednotlivych

zemich.

Autor v praci navrhl moznosti uprav poplatku za uziti zdc v Ceské republice. Navrhl
upravu poplatku za zastaveni ve stanicich, respektive snizeni poplatku za zastaveni v kategorii
15 na nulovou hodnotu. Dale autor navrhl upravu vzorce za ptidéleni kapacity, tak aby tento

poplatek byl nizsi a byl vice zavisly na ujeté vzdalenosti a dnti v provozu.

Dale autor zjistil Zze v Ceské republice je poplatek za uZiti zdc, nizky a navrhl navyseni

produktového faktoru pro kombinovanou dopravu (P4).

Poplatky za uziti Zdc jsou na siti SZCZ nizké, naptiklad i v Srbsku jsou tyto poplatky
vys$i, a to jejich infrastruktura je siln€ zastarala, oproti kvalitim infrastruktury v ostatnich

analyzovanych zemich.

Zavérem lze konstatovat, Ze tato prace poskytuje uceleny piehled o zpusobech
zpoplatnéni zelezni¢nich dopravnich cest v osmi evropskych zemich a nabizi uzite¢né srovnani,
které¢ mtze slouzit jako podklad pro dalsi vyzkum nebo pro rozhodovani v oblasti zelezni¢ni

dopravy a jejiho financovani.
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Piiloha D Kategorie trati v Srbsku
Hlavni linky s pridruzenym c¢islem linky jsou:
101 Bélehradské centrum-S. Pazova-Sid-statni hranice-(Tovarnik);

102 Bélehrad centrum — kiizovatka "G" - Rakovica-Mladenovac-Lapovo-Nis-Presevo-

statni hranice-(Tabanovce);

103 (Centrum B¢lehrad) - Rakovica-Jajinci-M.Krsna-V.Plana;

104 (Jagodina) Cuprija Junction - Cuprija-Paraéin;

105 (Centrum Be¢lehradu) -S.Pazova-N.Sad-Subotica-statni hranice-(Kelebia);
106 Nis-Dimitrovgrad-statni hranice-(Dragoman);

107 Centrum Bélehradu — hlavni stanice Panevo — VrSac - statni hranice -

(Stamora Moravita);
108 (centrum Bélehradu) -Resnik-Pozega-Vrbnica- statni hranice- (Bijelo Polje);

109 Lapovo-Kraljevo-Lesak-Kosovo Polje-Djeneral Jankovi¢ — statni hranice-
(Volkovo);

110 Subotica-Bogojevo-statni hranice-(Erdut);

111 Bélehradské setad’ovaci nadrazi "A"-Ostruznica-Batajnica;

112 Bélehradské sefad’ovaci nadrazi "B"-Ostruznica;

113 Bélehradské sefad’ovaci nadrazi "A"-kiizovatka "B"-k#izovatka "K/K1"-Resnik;
114 Ostruznica-ktizovatka "B"-(kfizovatka "K/K1");

115 Beélehradské sefad’ovaci nadrazi "B" - kiizovatka "R" - kfizovatka "A" - (Resnik);
116 (Bélehradské sefad’ovaci nadrazi "B") - kiizovatka "R" - Rakovica;

117 Beélehradské sefad’ovaci nadrazi "A" - kiizovatka "T" - Rakovica;

118 Belehradské sefad’ovaci nadrazi "B" - kiizovatka "T" - (Rakovica);

119 Spojovaci kolej v oblasti kiizovatky "K/K1": (kfizovatka "B*) -bod "K"-bod
"K1" (Jajinci);

120 (kfizovatka PanCevo Most) -kiizovatka Karadjordjev park-kiizovatka Dedinje-

(ktizovatka "G");
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121 Indjija-Golubinci;
122 Novi Sad-Novi Sad, setfad’ovaci nadrazi, kiizovatka Sajlovo;

123 Objizdna trat’ ve stanici Mala Krsna: (Kolari)-Ktizovatka 1 — Kfizovatka 28-

(Osipaonica);

124 Ktizovatka Lapovo Varos-Lapovo sefad’ovaci nadrazi-Lapovo;
125 Trupale-Ni$ Marshalling Yard-Medjurovo;

126 Sbérné nadrazi Crveni Krst-Nis;

127 Nis-Junction Most- (Nisské setad’ovaci nadrazi);

128 Spojovaci trat’ ve stanici Nis: (Crveni Krst)-pfestupni body 3-pfestupni body 4-
(Cele Kula)

Regionalni linky s pFidruzenym ¢islem linky jsou:

201 Subotica-Horgos-statni hranice-(Roszke);

202 Panc¢evo — Zrenjanin-Kikinda-statni hranice-(Jimbolia);

203 Be¢lehrad Donji Grad (km 7 + 041) - Bélehrad Dunaj - kiizovatka Pancevo mostl ;
204 Osobni nadrazi Topcider (km 4 + 195) - kiizovatka "G" - (Rakovica)2 ;

205 Banatsko Milosevo-Senta-Subotica;

206 Pancevo Varos-kiizovatka "2a"-(Jabuka);

207 Novi Sad-Odzaci-Bogojevo;

208 (Novi Sad) -zastavka Sajlovo-Rimski Sandevi-Orlovat;

209 Novi Sad Marshalling Yard Junction points 7 — Novi Sad Lokoteretna-Sajlovo

Junction;

210 Orlovat — ktizovatka "1a"-(Lukicevo);

211 Ruma-Sabac — kiizovatka Donja Borina - statni hranice - (Zvornik Novi);

212 (Plati¢evo) - kiizovatka "1" - kiizovatka "3" - (Stitar);

213 Stala¢-Kraljevo-Pozega;

214 Spojovaci trat’ ve stanici Kraljevo: (Mataruska Banja)-Kiizovatky 72-Ktizovatky

73- (Adrani)
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215 Spojovaci trat’ ve stanici Pozega: (Uzi¢i)-Kfizovatka 53 — Kiizovatka 54-

(Dragacevo);

216 Smederevo — kiizovatka Jezava - Radinac - Mala Krsna;
217 Kiizovatka Jezava — ptistav Smederevo;

218 Mala Krsna-Bor-Ktizovatka "2"-(Vrazogrnac);

219 (Nis) - Crveni krst-Zajecar-Prahovo Port;

220 (Rgotina) - kiizovatka "3" - ktizovatka "1" - (Trnavac);
221 (Barlovo)-Kiizovatka "1"-KurSumlija;

222 Kursumlija-Kastrat;

223 Doljevac-Kastrat-Merdare — Kosovo Polje;

224 Kosovo Polje-Metohija-Pec¢;

225 Kosovo Polje Nékladni doprava St.-Junc. "1"-(Drenica);
226 Vrbas - Sombor.

Mistni linky s pfidruZenym ¢islem linky jsou:

301 Subotica-Subotica Factory;

302 Nemocnice Subotica-Subotica;

303 Novi Sad (km 1+042) -Novi Sad LoZionica;

304 (Podbara) - kiizovatka "3" - kiizovatka "2" - (Kac¢);

305 (Rimski Sandevi)-Kfizovatka "1"-Kiizovatka "3"-(Podbara);
306 Rimski Sanéevi-Zabalj;

308 (Brasina)-Ktizovatka Donja Borina-Zvornik Grad,;

309 Pancevo Varo$-Pancevo Vojlovica;

310 Spojovaci kolej ve stanici Senta: (Coka)-Kfizovatka 22 — Kiizovatka 23-(Orom);

311 Markovac-Svilajnac-Despotovac- (Resavica); 312 Metohije-Prizren; 313 Vrsac —
Bela Crkva.
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