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ANOTACE

Bakalatska prace se zabyva problematikou zjistovani piepravnich nerovnomeérnosti
a stanovovani intenzit dopravy. Prizkumy piepravnich nerovnomérnosti byly provadény
Vv Pardubicich, v ulicich Kyjevska a Podébradskd. Prace je clenéna na pét kapitol, které
se zabyvaji analyzou podkladii k prizkumim a intenzitdm, charakterizuji vybrané lokality,
je zde popsana metodika prizkumu a dvé posledni kapitoly se zabyvaji zpracovanim

a vyhodnocenim vysledkti méteni.
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TITLE

Detecting irregularities in transport during period of a day on selected sections of
roads in Pardubice

ANNOTATION

Bachelor thesis deals with detecting irregularities in transport and determination of
transport intensity. Detecting of irregularities in transport were made in Pardubice, at the
streets Kyjevska and Podébradska. The thesis is divided into five parts. The chapters deals
with analysis of foundations for surveys and transport intensities (technical terms). Next parts
are about selected streets, there is a description of a methodology of survey. The last two

chapters are about processing and evaluation of results.
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Kyjevska street, Pardubice, Podébradska street, roads, irregularities in transport,

technical terms, detecting intensity of transport
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SEZNAM ZKRATEK

CR Ceska republika

CSN Ceské technické normy

MD Ministerstvo dopravy

MHD méstska hromadna doprava
MK mistni komunikace

PK pozemni komunikace

RPDI ro¢ni primér dennich intenzit
RSD Reditelstvi silnic a dalnic
TNV tézka nakladni vozidla

TP technické podminky



UvoD

V ramci bakalarské prace se autor snazil zmapovat nékteré zakladni charakteristiky
dopravnich proudti v rdmci mésta Pardubice, piicemz z této Siroké mnoziny se prace zaméiuje
pfedevSim na zkoumdani piepravnich nerovnomérnosti Vramci casu. Prizkumy jsou
pak realizovany na vybranych mistech, kterymi jsou ulice Kyjevska a Pod¢ébradska. Prace je
ama byt soucasti SirSiho prazkumu podobnych charakteristik dopravniho provozu
Vv Pardubicich — a 1 proto je paralelné¢ vypracovavana bakaldiska prace kolegy Radka

Divokého.

Prace je rozdélena do péti kapitol. V téchto kapitolach je nastinéna problematika
dopravnich prizkumi z hlediska technickych podminek. Déle pak charakteristika konkrétnich
mist, nakterych doslo k prizkumim ptepravnich nerovnomérnosti. V dalSich kapitolach
je vysvétleno, pro¢ prizkum probihal pravé na téchto mistech, jaké byly zvoleny metody
apodminky prizkumu. Ctvrtd kapitola se vénuje vyhodnoceni vysledkdi za pomoci
koeficienti uvedenych v technickych podminkach. V posledni kapitole jsou vysledky

statisticky vyhodnoceny a okomentovany.

Cilem prace je zjisténi piepravnich nerovnomérnosti v ¢ase, piesné ur¢eni dopravnich
Spicek a sedel v danych lokalitdch, bliz§i sezndmeni S tématem dopravnich prazkumi
ainformovani otom, jak by podobny prizkum provadény v budoucnu mél vypadat
ajak vybrat lokalitu. Tato bakalaiska prace by tedy méla také slouzit jako navod

pro kohokoliv, kdo by se rozhodl podobny prizkum v budoucnu provést.
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1  ANALYZA MATERIALU K PRUZKUMUM A INTENZITAM

V této kapitole by autor rad zminil, z jakych materidld k prizkumim a intenzitam

vychézel a co vie obsahuji. Dale popisuje provedené prizkumy v Ceské republice (CR).

1.1 Technické podminky

Zakladnim podkladem pro ziskdvani informaci o prizkumech byly Technické
podminky 189. Technické podminky (TP) obecné jsou soucasti predpistu rezortu Ministerstva
dopravy (MD) a umoziuji rychlejsi zavadéni novych poznatki do praxe v useku pozemnich
komunikaci (PK). Dle (1) je u PK nutno zajistit ochranu vefejnych zajmu, bezpecnost
dopravy, nezbytnou jednotnost parametrd, spolehlivost, Zivotnost a jakost dila. Organy
aorganizace uplatiiuji Ceské technické normy (CSN) a technické piedpisy MD jejich
uvedenim (odkazy) v rozhodnutich, povolenich, smlouvach o dilo, pfi zaddvani zakazek,
posuzovani dokumentace, dohledu a dozoru na stavbach. Tim se technické normy a technické
predpisy stavaji pro dané dilo zadvaznymi. V odivodnénych piipadech se lze od ustanoveni
CSN a technickych ptedpisit MD odchylit na zékladé souhlasu s odchylnym fesenim. Tento
souhlas mize vydat Reditelstvi silnic a dalnic (RSD), oddéleni technické politiky.
Je zpravidla vydavan pii splnéni urcitych podminek, které eliminuji mozné nepfiznivé Géinky
navrzeného feseni. Podminky jsou obsahem souhlasu. Od roku 2015 jsou technické predpisy

MD vydavany pouze elektronicky.

1.2 Technické podminky 189

TP 189 jsou platné ve druhém vydani z roku 2012 a jejich ndzev je: Stanoveni intenzit
dopravy na PK. V nasledujici ¢asti této kapitoly by autor rad charakterizoval ¢im se tyto TP

zabyvaji v jednotlivych ¢astech.

Dle (2) TP slouzi ke stanoveni intenzit dopravy na vefejné ptistupnych PK na zaklad¢
kratkodobych dopravnich priizkumi. Navazuji na CSN 73 6101, CSN 73 6102 a CSN 73
6110. Obsahem podminek je zpiisob provadéni dopravnich priizkumil intenzit motorove,
cyklistické a p&§i dopravy a metoda jejich vyhodnocovani. Resi uréeni celodenni intenzity
i hodinové intenzity dopravy, napiiklad Spickové, pro posuzovani kapacity PK na zakladé
kratkodobych dopravnich prizkumia. TP podrobné nefeSi stanoveni intenzity vozidel
hromadné dopravy a dalii typy dopravnich prizkumi (smérové, dotazové apod.). Udaje

o intenzit¢ dopravy se vyuzivaji pfi koncepcich rozvoje komunikacni sit€, navrhu
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komunikaci, pfi tvahach o rozdéleni finan¢nich prostiedkd na opravy a rekonstrukce,
kapacitnich vypoctech, vypoctech negativnich vlivii dopravy na zivotni prostiedi apod. TP
jsou urceny dopravnim inzenyram, projektantim dopravnich staveb, vlastnikim a spravcim
PK, specialnim stavebnim ufadam, pracovnikam Policie CR, ostatnim téastnikiim vystavby
PK a dalsim odbornym pracovistim. Ve druhém vydani TP byly hodnoty a postupy
aktualizovany s vyuzitim dalSich dat, ziskanych zejména pfi praci na Celostatnim scitani

dopravy v roce 2010.

1.2.1 Dlouhodobé sc¢itani

Ted’ jiz k samotnému provadéni pruzkum?i. Intenzita dopravy na PK se zjistuje dvéma
zpasoby. Bud’ za pomoci vysledkli predchozich provedenych prizkumi, nebo vykonanim
a vyhodnocenim nového dopravniho pruzkumu. Informace o intenzitach dopravy se ziskavaji
z dlouhodobého sc¢itani dopravy a to v ptipadé€, ze je dany usek jednim z mist dlouhodobého
s¢itani. Tato dlouhodobd sc¢itani probihaji za pomoci automatickych detektorti. Detektory jsou
umistény piedev§im na dulezitych usecich dalnic a silnic 1. tfidy. Ve vyjimecnych ptipadech
jsou pouzivany na silnicich II. a III. tfidy a na mistnich komunikacich (MK). Po zpracovani
a vyhodnoceni naméfenych dat prislusSnym spravcem tohoto detektoru tak jsou ziskany
hodnoty ro¢niho priméru dennich intenzit a navrhové hodinové intenzity dopravy. Starsi typy
detektorti nerozliSuji rizné druhy vozidel, ty moderni jich dokazou rozlisit hned né&kolik.
V CR se pouzivaji nejvice detektory, které rozliduji &tyfi druhy vozidel. Nékde je mozné
vyuzit detektory, jejichz primarnim ukolem neni méfeni intenzity. Jsou to naptiklad detektory
pro dynamické fizeni svételné signalizace, detektory rychlosti jizdy apod. Pfi zpracovéni

vysledki by u téchto zatizeni méla byt ptitomna odborna dopravné inzenyrska organizace (2).

1.2.2 Celostatni s¢itani dopravy

Druhy zpusob ziskani informaci o intenzitach dopravy je Celostatni s¢itani dopravy.
Tato scitani probihaji v pétiletych cyklech jiz od roku 1959 a od roku 1980 doslo
ke sjednoceni a séitani probihaji v letech konéicich 0 a 5. Celostatni s¢itani dopravy probiha
na vSech dalnicich, silnicich I. a II. tfidy, na vybranych silnicich III. tfidy a na vSech pritazich
silnic pfes mésta s vice nez 5 000 obyvateli (3). Tyto udaje slouzi pfedev§im pii planovani
oprav, projektové cinnosti, vytvareni hlukovych studii nebo pii vypoctech emisi a imisi.
Zajimavosti, kterou by autor rad zminil je zatim posledni Celostatni s¢itdni dopravy, které
mélo prob&hnout v roce 2015, ale kvili zpozdéni prob&hlo az v roce 2016. Toto zpozdéni

je mnoha dopravnimi experty povazovano za zavazny problém. Davodi zpozdéni bylo hned
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nékolik, jednak zdlouhavé jednani o smyslu s¢itani, moZnosti zapojeni nezaméstnanych a také
hledani nejvyhodnéjsi varianty. Bohuzel kvili tomuto zpozdéni nebudou data pouzitelna
pro srovnani se zbytkem Evropy, ale v ramci CR rozhodné budou dileZiti. Vysoutézené
feSeni je nakonec o polovinu levnéj$i nez pii sCitdni v roce 2011. Tehdy scitani stalo
111 miliont K¢, tentokrat to bylo 57 milionti K¢ (4). S¢itani probihalo od dubna do fijna
na 8 350 mistech a bylo zajisténo brigddniky, jelikoz detektory umi rozliSit nanejvys
osm druht vozidel a RSD chtélo p¥i méfeni rozlisovat 12 druhti (4). V sou¢asné dobé probiha
zpracovani vysledka. Po zpracovani budou vefejné piistupné stejné jako minulé vysledky,

na internetovych strankach RSD.

Samotné scitdni probihd ve cEtythodinovych intervalech a na zakladé koeficient
jsou ptepoéteny na del§i obdobi. Vypoétené intenzity se uvadi jako odhad ro¢niho priméru
dennich intenzit (RPDI). V roce 2010 byly uvedeny také dalSi hodnoty, naptiklad roc¢ni
pramér dennich intenzit dopravy v pracovni den a o vikendech, $pickova hodinova intenzita
dopravy a intenzity dopravy ve struktuie potiebné pro hlukové a emisni vypocty. Intenzity
jsou uvadény pro tseky PK mezi kiizovatkami (2). Pro lepsi pfedstavu autor ptiklada obrazek
z interaktivni mapy, ktera byla po s€itani v roce 2010 zprovoznéna (Obr. 1). Jednotlivé
métené komunikace jsou barevné odliSeny podle intenzity dopravy a po kliknuti kurzorem
na zvolené misto se objevi tabulka s modrym zahlavim s informacemi o hodnotach RPDI.

Tabulka na obrdzku 1 je z Pardubic, z ulice Primyslova.

i 5
B[ =
L o
]
T—
= =
=
o, Al
b Séitani dopravy 2010 - hodnoty RPDI [voz/24h]
Stitaci isek €. 5-3272
Komunikace &. 322
TV (t&Zka motorova vozidia celkem) 744
O (osobni a dodavkova v 3373
M (jednostopa motor 57
4174
P
A\
\
| \I.
& I v Zobrazovani tabulky s wysledky séitdni v mapé je funkéni od méfitka 1:150000 Q
Obr. 1 Interaktivni mapa Zdroj: (5)
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U naméfenych hodnot v zastavénych méstskych oblastech je nutnd vzdy znalost
mistnich poméri pii pouziti vysledkd. S ohledem na to, Ze data z Celostatniho s¢itani dopravy
jsou aktualizovdna jednou za pét let, je nutné provést pro mezilehld obdobi extrapolaci
nebo interpolaci vysledkii pomoci piepoctovych koeficienti ristu dopravy. Samoziejmé
za predpokladu, ze v dané oblasti nedoSlo mezitim k vyrazné zméné dopravniho chovani.

Takovou zménou muize byt nova komunikace, obchodni centrum nebo obytna zona (2).

1.2.3 Jiné prizkumy

Dalsi moznosti je vyuziti vysledkt jinych dopravnich prizkumii. Nékteré obce
naptiklad pravidelné provadéji dopravni prizkumy motorové, cyklistické nebo pesi dopravy.
U této moznosti je vSak vzdy nutné zvazit vyuzitelnost vysledki s ohledem na zptisob méteni

).

V dalsi kapitole se TP zabyvaji zplsoby prizkumu. Zptisob, metoda a doba méfeni
zavisi zejména na ucelu, pro ktery jsou data ziskavdna a také na pozadované ptesnosti.

Zpusobu priazkumu je hned nékolik.

Prvni moznosti je ruéni prizkum. Pfedem vySkolend a poucend osoba zaznamenava
vozidla do ptipraveného archu. Vyhodou je operativnost a moznost ptesného rozliSeni druhti
vozidel, avSak pii vysoké intenzit€¢ miize dojit k chybdm. Tento zplsob neni pfili§ vhodny
pfi prizkumech delSich nez 2 hodiny na frekventovanych komunikacich. Pfesnost by se dala

zvysit, pokud by jeden scitajici diktoval a druhy zapisoval do archu.

Dalsi metodou je prizkum pomoci technickych zafizeni. Tento zplisob se hodi
zejména pii dlouhodobych prizkumech, které trvaji i vice dni. Nevyhodou je nutnost instalace
zafizeni. Nej€astéjSimi druhy téchto zafizeni jsou detektory zabudované nebo piipevnéné
k vozovce, napiiklad: indukéni smycky, hadice, zatfizeni v blizkosti vozovky, napiiklad

radarové a infracervené detektory.

Dalsi moznosti je metoda videodetekce, kdy se na zakladé analyzy obrazového
materidlu ziskaji data. Videomateridly dokaZe vyhodnotit i pokroc€ily software. Kromé
zjiStovani intenzity dopravy se také sleduji naptiklad jizdni trasy vozidel (pomoci smérového

nebo dotazovaciho prizkumu), rychlost dopravniho proudu, odstupy mezi vozidly, aj (2).

Pro sledovani intenzity dopravy se dle (2) doporucuje délit vozidla na tyto druhy:

- O osobni automobily — bez privésu i s piivesy, dodavkové automobily,
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- M motocykly — jednostopa motorova vozidla bez piiveésu i s privesy,

- N nékladni automobily — lehk4, stfedni a té¢zka nakladni vozidla (TNV), traktory, specialni
nakladni automobily,

- A autobusy — vozidla ur¢ena pro piepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vic nez 9 mist
(veetne kloubovych autobusu a autobust S piivesy),

- K nakladni soupravy — ptivésové a navésové soupravy nakladnich vozidel.

V TP je uvedena zakladni charakteristika téchto druht vozidel a orienta¢ni porovnani s druhy

vozidel, které¢ jsou sledovany pii Celostatnim s¢itani dopravy a automatickymi detektory.

Pro nékteré ucely (napiiklad pro vypocet zatizeni komunikace TNV pro navrh
konstrukce vozovky) je nutné délit druhy vozidel pti dopravnim prizkumu podrobnéji. Pokud
se sleduje cyklistickd a pé&si doprava (chodci), sleduje se oddélené od ostatnich druhu
dopravy. Je mozné sledovat i specialni druhy dopravy (kocéarky, in-line bruslaie, lyzate

apod.).

V dalsich kapitolach TP jsou informace o vyhodnoceni prizkumu intenzit dopravy,
ptepocétové koeficienty, detailnéjsi rozdéleni druht vozidel, charakter provozu na PK véetné
silnic II. a IIL. tfidy. Rozd¢€leni roku na obdobi jarni (duben, kvéten, Cerven), prazdninové
(¢ervenec, srpen), podzimni (zafi, fijen, listopad) a zimni (leden, Unor, bfezen, prosinec).
Nasleduji vypoctové ¢asti ke stanoveni ro¢niho priméru dennich intenzit, hodinové intenzity
dopravy, intenzita dopravy $pickové hodiny, stanoveni intenzity pési a cyklistické dopravy,

ptesnost odhadu intenzity dopravy (2).

Posledni kapitola, ktera byla zdrojem informaci se zabyva doporuc¢enou denni dobou

meéfeni. Dle (2) se doba prizkumu voli s ohledem na:

- ucel pruzkumu,
- pottebnou piesnost vysledku,
- charakter dopravy.

Pred prizkumem se zjisti, zda provoz na sledovaném useku nebude ovlivnén
mimotfadnymi udalostmi (uzavirky a dopravni omezeni na komunikacich, akce s dopady
na dopravu, napiiklad vyznamné kulturni nebo sportovni udalosti). Ke zjisténi RPDI
se prizkum provadi v bézné pracovni dny, nejlépe v mésicich duben, kvéten, Cerven, zafi

a fijen.
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Doporucené doby pro provedeni prizkumu a odhad piesnosti stanoveni ro¢niho
praiméru denni intenzity dopravy (ureného postupem podle téchto TP) jsou uvedeny

v tabulce 1.

Tab. 1 Doporucené doby prizkumu

Doba prazkumu Predpokladana odchylka odhadu RPDI
14:00 - 16:00 nebo 15:00 - 17:00 2h +20%
7:00 - 11:00 4h + 14%
13:00 - 17:00 4h + 14%
7:00 - 11:00 a 13:00 - 17:00 8h + 10%
5:00 - 21:00 16h £+ 7%
Zdroj:(2)

V ramci této metodiky vypoctu RPDI se piedpoklada znalost charakteru dopravy
na vybrané PK. Pokud charakter dopravy neni znam, je nutné provést prizkum jesté v nedéli
od 16. do 20. hodiny (tento postup je nutny u PK II. a III. tfidy). Dale je v TP 189 uvedeno,
Vjakou denni dobu je vhodné provadét prizkum cyklistické a péSi dopravy, zaroven
je uvsech prizkumi jednotlivych druhti dopravy uvedena minimalni doba prazkumu.
Nasleduje kapitola vyhledové intenzity dopravy, kde jsou popsany metody progndz intenzit
automobilové dopravy. Tyto progndzy se provadi bud’ metodou jednotlivého soudinitele ristu
nebo matematickym modelem. Na konci TP 189 se nachazi ptilohy obsahujici protokoly

anavody k jejich vyplnéni (2).
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2  CHARAKTERISTIKA ZKOUMANYCH MiST

V ramci této kapitoly by autor chtél blize charakterizovat a specifikovat dané lokality
pomoci nékolika kritérii. Nejprve zmini, kde se dana ulice nachazi a pro¢ si ji vybral. Poté
by chtél vyjmenovat dulezité firmy, instituce a poskytovatele sluzeb, ktefi maji své podniky
ve vybranych ulicich. Déle by autor ptiblizil dopravni situaci na téchto komunikacich, vztah
k méstské hromadné dopravé (MHD), piipadné k regionalni vetejné linkové doprave.

Zaveérem by autor rad zminil jakékoliv zajimavosti tykajici se téchto lokalit.

2.1 Charakteristika ulice Kyjevska

Ulice Kyjevska se nachazi v méstském obvodu Pardubice IV — Pardubicky, jedna se
0 mistni komunikaci ve vlastnictvi mésta. Zacind nadjezdem pies ulici Kapitana JaroSe
a Zelezni¢ni koridor ve sméru na Ceskou Tiebovou. Déle ulice pokracuje jiznim smérem

az ke kiizovatce s ulici Za Kopeckem, komunikace pokracuje dal ve sméru na Nemosice,

ale tam uz se nejedna o ulici Kyjevskou (obr. 2).
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Obr. 2 Kyjevska ulice
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Tuto ulici si autor vybral proto, ze je to z dopravniho hlediska jednim
Z nejvytizen€jSich mist, a také se jedna o komunikaci, ktera spojuje Pardubice s okolnimi

obcemi. Autor se zabyval pozorovanim zavislosti intenzity provozu na provozu nemocnice.

v

Jednoznacn€ nejvyznamnéjsi instituci v této méstské casti a na ulici Kyjevska
je Nemocnice Pardubického kraje, a.s. Tato spole¢nost vznikla spojenim nemochic
Vv Pardubickém kraji. Krom¢ pardubické nemocnice sem patii nemocnice Chrudim, Svitavy,
Litomy3l a Usti nad Orlici. Nemocnice Pardubického kraje, a.s. zamé&stnava zhruba 4 500 lidi
a jeji roéni obrat je vétsi nez 3,5 miliardy K¢ Timto se fadi mezi deset nejvétSich
poskytovatelt zdravotni péée v CR (7). Je tedy ziejmé, Ze tato skute¢nost ma velky vliv
apodil na dopravé v okoli. Smérem od nemocnice na NemoSice je pak lékéarna, Cinska
restaurace, kvétinafstvi, kadefnictvi a restaurace. V rozmezi od 11 do 13 hodin diky
vysokému poctu navstévnikli ¢inské restaurace mulze dochazet ke vzniku nedostatku
parkovacich mist. Dalsi dilezitou instituci je Zakladni skola Pardubice - Pardubicky.
Tu navstévuje pies 100 zaki rozdélenych do péti tiid (8). Pred skolou je umisténo svételné
signalizaéni zafizeni, pfedev$im kvuli bezpe¢nosti déti. Vyznamnou stavbou je také kostel
svatého Jilji, jelikoz misto, na kterém je postaven je spojeno s prvni pisemnou zminkou
0 Pardubicich. Okolo kostela je hibitov se zvonici. Za zminku stoji i areal byvalé Tesly, ktery
se nachazi naproti nemocnici, ale vzhledem k tomu, ze tam aktualné nesidli zddna firma,
tak se o ném autor pouze takto zminuje. Problematika spojena s timto arealem je jeSté

zminéna dale v této kapitole.

Co se tyka dopravy, je tato ulice velmi frekventovana. Také provoz MHD je zde
zna¢ny a je zastoupen jak autobusovou, tak trolejbusovou dopravou. Na ulici Kyjevské jsou
umistény tyto zastdvky: Nemocnice a Kyjevska, které obsluhuji autobusové linky ¢islo 12
(Autobusové nadrazi - Cernd za Bory,to¢na), 22 (Zavodu Miru - Nemogice,to¢na), 28
(Zavodu Miru - Hostovice), 99 (Dukla,vozovna - Dukla,vozovna) a trolejbusové linky ¢islo 2
(Polabiny,to¢na - Pardubicky,to¢na) a 27 (Pardubicky,to¢na - Pardubicky,to¢na). Také
autobusy meziméstské dopravy zde zastavuji a sice linka 650608 (Chrast,,ndm. -
Pardubice,,aut.nadr.), 650609 (Dasice,,nam. - Pardubice, Sukova) a 650600 (Hradec
Kralové,, Terminal HD - Pardubice,,aut.nadr.) (9). Z ulice Kyjevska je také dostupna vlakova
zastavka Pardubice-Pardubicky, ze které¢ je mozné se dopravit bud nahlavni nadrazi
v Pardubicich, nebo opaénym smérem na Ceskou Tiebovou. Zastavuji zde pouze regionalni

osobni vlaky.
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Zajimavosti tykajici se této ulice mize byt napiiklad informace z Cervna loniského
roku, kdy se zabyvalo vedeni mésta hledanim feSeni dopravni situace pravé v ulici Kyjevska.
O problematice dopravy na Kyjevské ulici se hovoii uz nékolik let, hlavnim divodem
je Spatny technicky stav nadjezdu u nemocnice. V prub¢hu jeho rekonstrukce by vsak bylo
nutné zajistit jiné napojeni, coz je zfejmé hlavni problém. V ramci rekonstrukce nadjezdu
je také zajem mésta o napojeni arealu Tesly na nové vzniklou kiizovatku. Ta by méla
byt vybudovana ve dvou etapach. V prvni bude vybudovéano napojeni k arealu byvalé Tesly,
kde by m¢l byt i parkovaci dim, v dalsi fazi by pak byla napojena nemocnice. Dals$i moznosti
je vystavba jihovychodniho obchvatu Pardubic, ale neni to kratkodoba zalezitost, proto mésto
jedna o moznosti vyuziti armadnich pozemka a mostu pies Chrudimku, aby doslo k propojeni
ulice S.K. Neumanna a pravé Kyjevské ulice. Zaroven ma vedeni mésta zajem na tom, aby
byla vybrana nejuspornéjsi varianta, proto bude jest¢ zajimavé, jak bude situace vyfeSena

(10).

2.2 Charakteristika ulice Podébradska

Ulice Podébradska se nachazi v méstském obvodu Pardubice VII, jedna
se 0 komunikaci 111/32224 ve vlastnictvi pardubického kraje. Za¢ina na kiizovatce s ulici
Hradeckou a pokracuje severozapadnim smérem okolo obchodnich domt Albert a Globus
a konéi u nadjezdu nad trati a silnici smérem na Hradec Kralové. Tuto ulici si autor vybral
proto, Ze ji pomérné dobie zna a také proto, Ze je podobnd ptedeslé ulici Kyjevské, tim,

Ze spojuje Pardubice s obcemi v okoli, napiiklad s Doubravicemi (obr. 3).
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Obr. 3 Podébradska ulice Zdroj: (6)
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Mezi vyznamné instituce na této ulici patfi Stfedni primyslova Skola chemicka
a Stredni odborné ucilisté plynarenské. Tyto dvé Skoly navstévuje dohromady pres 400 zaki.
Dale jsou zde hypermarkety Albert, Globus, ddle BauMax, Baumarkt Globus a mnoho dalSich
mensich obchodii v okoli téchto vétsich. V hypermarketu Globus je napiiklad pobodka Ceské
posty, s.p. Na ulici Podébradska jsou tii Cerpaci stanice a sice ARMEX Oil, s.r.o., Globus
a VITA. V obchodnich centrech je také obcCerstveni a dalsi restaurace se nachazi u okruzni
kiizovatky v Trnové - restaurace U Kalvodi a nedaleko je také pizzerie. Provoz restaurace ani
pizzerie vSak nijak zasadn¢ neovliviiuje dopravu v okoli, pizzerie je zatfizena pouze k odbéru
jidla, nikoliv ke konzumaci. Za zminku také stoji nabijeci stanice pro elektromobily, jejimz

provozovatelem je AUTO IN, s.r.o.

Intenzita dopravy je na této ulici také velmi vysokd, pfedev§im vzhledem k tomu,
Ze spojuje Pardubice s primyslovou zénou Semtin. Také vysoka koncentrace obchodi
pifispiva k vysokému stupni intenzity dopravy. MHD je zde zastoupena opét autobusy
i trolejbusy. Na ulici Podébradska jsou zastavky Podébradska, Trnova,kiiz. a Globus. Tyto tii
zastavky jsou obsluhovédny trolejbusovymi linkami ¢islo 3 (Hlavni nadrazi - Lézné
Bohdanec,,to¢na), 7 (Dukla,vozovna - Globus), 11 (Dubina, sever - Globus) a 33 (Autobusové
nadrazi - Globus) (9).
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3 NAVRH METODIKY PRUZKUMU PRO SLEDOVANA MIiSTA

Cilem prizkumu bylo provést pomoci ruéniho prizkumu méfeni prepravnich
nerovnomérnosti v prub€hu dne na dvou vybranych profilech. Namétené vysledky budou
vyhodnoceny s vyuzitim koeficientit RPDI. Zaroven se piedpoklada, ze zavéry pruzkumi
budou pouzitelné napiiklad jako podklady pro sestaveni dopravniho modelu mésta Pardubic.

Samotné méteni spocivalo v zaznamenavani poctu a sméru jizdy projizdéjicich automobilti.

Vybér mist, kde bude prizkum provadén byl konzultovan s vedoucim prace.
Zakladnim kritériem byl pfedpoklad, aby PK vedla z mésta ven a tudiz, aby bylo mozné
ziskat informace o poctu lidi miticich z nebo do mésta. Dal§im dilezitym faktorem pii vybéru
byla moznost sledovani vedlejsiho jevu, v ptipadé Kyjevské ulice je to pocet aut jedoucich
z nemocnice a do nemocnice, Vv piipadé ulice Podébradské to byl pocet aut, kterd odbocuji
k hypermarketu Albert, nebo od né&j vyjizdi. Nutno vSak podotknout, Ze tento vedlejsi faktor
by se dal vymyslet témét kdekoliv. Sledovanym jevem by mohl byt pocet cyklistd, ktefi
projedou za sledované obdobi, rychlost projizdéjicich vozidel, doba ¢ekani na kiizovatce
vybavené svételnym signalizacnim zafizenim, na okruzni kiiZovatce atd. Nekteré z téchto
ukolt by vSak vyZadovaly meéfici techniku nebo ¢Elov€ka navic. Stejné tak bylo nutné
pro zachovani méfitelnosti uvazovat pouze PK se dvéma jizdnimi pruhy. Z podobnych ulic,
kde by se také dal udélat tento prizkum mizeme jmenovat ulice Chrudimska, DaSicka nebo
Hurka. Naptiklad ulice Hlrka byla také v plivodnim vybé&ru, jelikoZ vSak autor znal lépe
Kyjevskou ulici, vybral si ji. V pivodnim vybéru figurovala i PK vedouci ptes Masarykovo
namgésti, ta vSak musela byt zamitnuta pravé pro vysokou naro¢nost na méfeni pro jednoho
Cloveéka. Zvlast' v ranni a odpoledni Spicce by nebyl prizkum pftili§ presny. Pro zachovani
vhodnych podminek pro stanoveni presnych piepravnich nerovnomérnosti musela byt

dodrZena tato pravidla.

Jako hlavni den provadéni pruzkumu byly vybrany ctvrtky. Urcité je mozné méfit
intenzitu v utery nebo ve stiedu, naopak v ostatni dny to vhodné neni, ostatné jak je uvedeno
v TP 189. Casovy rozvrh méfeni byl nasledujici: méfeni ranni $pi¢ky od 5 do 9 hodin a ten
samy den méfeni odpoledni Spicky od 14 do 18 hodin, nasledné probihalo méteni
dopoledniho sedla od 9 do 14 hodin. Pro zvySeni pfesnosti prizkumu a porovnani vysledki
bylo prvni méteni prodlouzeno od 5 do 9,30 hodin a odpoledne od 13,30 do 18 hodin. Timto
krokem bylo dosazeno alespont minimalniho piekryti obou méfeni a bylo mozné Iépe porovnat

pfepravni nerovnomérnosti v téchto tydnech. Je zfejmé, ze idedlni variantou by bylo méfeni
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v jeden den od 5 do 18 hodin, pfipadn¢ do 19 hodin. To je vSak velmi naro¢né a piedevsim

pfi chladnéjSim pocasi pro jednoho ¢loveka takika nezvladatelné.

Déle by se autor rad zminil o tom, jakou formou je vhodné zaznamenavat data béhem
prizkumu. Nejdiiv se autor domnival, Ze bude stacit zaznamenavani méfeni do predem
pfipravené¢ho papirového archu, avSak po konzultaci s vedoucim prace se vybavil také
zafizenim pro zdznam zvuku a bylo to dobré rozhodnuti. Vzhledem k vysoké intenzité
provozu na vybranych PK se dalo zapisovani do archu stihat pouze v sedlech, ve Spickach
bylo rozhodné¢ vhodné€js$i vSe nahravat a poté piepsat do tabulek na zadkladé namluveného
zaznamu. Nasleduje ukazka zaznamového archu (tab. 2). V tabulce jsou pouzity tyto zkratky:
m znamena mésto, n znamena nemocnice. Z venku znamena ze sméru od Nemosic. Zkratky
byly zavedeny z diivodu piehlednosti a pfedev§im pii hlasovém zaznamenavani je vyhodné

mit zavedené kratké, ale jednoznacné nazvy smért.

Tab. 2 Zaznamovy arch pro Kyjevskou ulici

¢as | vozidlo | zmeésta |[doméstal| zmdon |zvenkudon|zndomeésta| znven

osobni

nakladni
MHD

jiné

5:00

vozidlo | zmésta |domeéstal zmdon |zvenkudon|zndomésta| znven

osobni

nakladni
MHD

jiné

5:05

vozidlo | zmeésta |domeéstal| zmdon |zvenkudon|zndomésta| znven

osobni

nakladni
MHD

jiné

5:10

vozidlo | zmésta |domeéstal zmdon |zvenkudon|zndomésta| znven

osobni

nakladni
MHD

jiné

5:15

Zdroj: autor

Zaznamovy arch je vytvofen tak, aby stacilo zapisovat do jednotlivych poli¢ek pouze
carky. Jedna carka = jedno vozidlo. Tabulku je vhodné jesté rozdélit po minutovych

intervalech. Do bunky "osobni" patii vSechna osobni vozidla bez pfivésu i s piivésy
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a dodavkové automobily, jak je stanoveno v TP. "Néakladni" zahrnuje lehka, stfedni a TNV,
traktory, specidlni ndkladni automobily. V poli¢ku jiné jsou zahrnuty autobusy svozi
do zaméstnani, motorky atd. Jelikoz vSak nebyl pocet téchto vozidel veliky, psal autor
do tohoto pole piimo druh vozidla. Déle je tabulka rozdélena podle smért. Ridi¢i maji Sest
moznosti, jak se mohou pohybovat. Mohou jet rovné¢ z mésta ven, tzn. jiznim smérem,
nebo naopak, do mésta. Dale mohou jet z mésta a odbocit do nemocnice, nebo jedou z jizniho
sméru a odbo¢i do nemocnice. Posledni dvé moznosti jsou takové, ze auta vyjizdi
od nemocnice a jedou bud’ do mésta, nebo opaénym smérem. Tabulka by mé¢la byt na prvni
pohled srozumitelnd a ptehlednd. Jelikoz v provozu pfi s¢itani neni ¢as na ladéni detailt nebo
nedostatkl a je tfeba se rychle orientovat. V Podébradské ulici byla pouzita stejnd metodika

u okruzni ktizovatky, jen moznosti pohybu vozidel bylo vice.
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4  VYSLEDKY MERENi

V této kapitole jsou namétené hodnoty za pomoci vzoreckl a koeficientd piepocitany
na RPDI a priméry dennich a tydennich intenzit. Dale jsou vypocitany hodinové intenzity
dopravy a Spickové hodinové intenzity dopravy. Tato kapitola také obsahuje porovnani
hodnot ziskanych z celostatniho méfeni z roku 2010 s hodnotami ziskanymi v rdmci této

bakalatské prace. Udaje ze s¢itani v roce 2016 nejsou bohuzel jesté k dispozici.

4.1 Kyjevska ulice

V této kapitole jsou vysledky méfeni prepocitany pomoci koeficienti RPDI. Nejprve
je pomoci vztahu (1) vypocitan odhad hodnoty RPDI, vysledky jsou uvedeny nize (tab. 3).

RPDI, = by ki a-kae ke rppi 1)
Tab. 3 Odhad RPDI Kyjevska ulice

1. méfeni | 2. méfeni

RPDI, 764 773

kde:
RPDI, odhad ro¢niho praméru denni intenzity [voz/den]

Inm intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prazkumu
[voz/doba prazkumu]

kma piepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni
intenzitu dopravy dne prizkumu

Kq.t prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni
pramér dennich intenzit dopravy

Kirpp1 piepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy
na ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy

Dale je dle vztahu (2) vypocitana denni intenzita dopravy.

lg = Ly km,d (2)

Tab. 4 Denni intenzita dopravy Kyjevska ulice

1. méfeni | 2. meéfeni

lg 905 914

kde:

g denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den]
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Tydenni intenzita dopravy je vyjadiena pomoci vztahu (3).
lp =lg. kg, 3

Tab. 5 Tydenni intenzita dopravy Kyjevska ulice

1. méfeni | 2. méfeni

I 677 683

kde:

I tydenni primér dennich intenzit [voz/den]
Dale byl proveden ptepocet na ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy podle vztahu
(4).
RPDI = li. k¢ rppi 4)

Tab. 6 RPDI Kyjevska ulice

1. méfeni | 2. méfeni

RPDI 791 798

kde:
RPDI ro¢ni pramér denni intenzity [voz/den]
Dale byly stanoveny hodinové¢ intenzity dopravy a to pomoci padesatirdzové intenzity
(5) a $pickové hodinové intenzity dopravy (6).
lso = lsn-kppp,s0 (5)

Tab. 7 Padesatirazova intenzita dopravy Kyjevska ulice

1. méfeni | 2. méfeni

Is 1084 1037
kde:
I50 padesatirdzova hodinova intenzita dopravy [voz/h]
lsn Spickova hodinova intenzita dopravy v bézny pracovni den [voz/h]

Kepp,s0 prepoctovy koeficient Spickové hodinové intenzity dopravy v bézny
pracovni den na padesatirdzovou hodinovou intenzitu dopravy
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lsosy = max{l,} (6)

Tab. 8 Spickova hodinova intenzita dopravy Kyjevska ulice

1. méfeni | 2. méfeni

lsoy | 959 918

kde:

Ih hodinové¢ intenzity dopravy v doporuc¢ené dobé prazkumu [voz/h]

Pti celostatnim scitani v roce 2010 byl celkovy pocet vozidel za den 8276, hodnota
ziskand béhem prvniho méteni je 9729 a pii druhém méieni 9815. Je zde tedy viditelny

vyrazny narust poctu vozidel.

4.2 Podébradska ulice

Stejné vzorecky byly pouZity i u druhé sledované lokality. Nejprve je pomoci vztahu
(1) vypocitan odhad hodnoty RPDI, vzorec je uveden nize, vysledy obou meéfeni jsou v

tabulce.

RPDI, = lm-km,d-kd,t-kt,RPDI (1)
Tab. 9 Odhad RPDI Podébradska ulice

1. méfeni | 2. méfeni

RPDI, 1015 1042

kde:
RPDI, odhad ro¢niho priméru denni intenzity [voz/den]

Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu
[voz/doba prazkumu]

Kma  prepoétovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni
intenzitu dopravy dne prazkumu

ket  prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni
pramér dennich intenzit dopravy

kirppi piepoctovy koeficient tydenniho primeéru dennich intenzit dopravy
na ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy
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Dale je dle vztahu (2) vypocitana denni intenzita dopravy.

ld - lm- km,d

Tab. 10 Denni intenzita dopravy Podébradska ulice

1. méfeni | 2. méfeni

lq 1201 1233

kde:

g denni intenzita dopravy v den pruzkumu [voz/den]
Tydenni intenzita dopravy je vyjadiena pomoci vztahu (3).
lt = ld. kd,t

Tab. 11 Tydenni intenzita dopravy Podébradska ulice

1. méfeni | 2. méfeni

I 897 921

kde:

I tydenni primér dennich intenzit [voz/den]

()

(3)

Dale byl proveden piepocet na ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy podle vztahu

(4).

RPDI = lt'kt,RPDI

Tab. 12 RPDI Podébradska ulice

1. méfeni | 2. méfeni

RPDI 1048 1076

kde:

RPDI ro¢ni primér denni intenzity [voz/den]

(4)

Déle byly stanoveny hodinové intenzity dopravy a to pomoci padesatirdzové intenzity

(5) a $pickové hodinové intenzity dopravy (6).
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lso = lgp. kBPD,SO (5)

Tab. 13 Padesatirazova intenzita dopravy Podébradska ulice

1. méfeni | 2. méfeni

Iso 1388 1424
kde:
Iso padesatirazova hodinova intenzita dopravy [voz/h]
lsn Spickova hodinova intenzita dopravy v bézny pracovni den [voz/h]

Kgpp 50 piepoctovy koeficient Spickové hodinové intenzity dopravy v bézny
pracovni den na padesatirazovou hodinovou intenzitu dopravy

lsosy = max{l,} (6)

Tab. 14 Spi¢kova hodinova intenzita dopravy Podébradska ulice

1. méfeni | 2. méfeni

Is0cs) 1228 1260

kde:

Ih hodinové intenzity dopravy v doporuc¢ené dobé priazkumu [voz/h]

Na Podébradské ulici bylo pfi prizkumu v roce 2010 napocitano 13 733 vozidel,
béhem prvniho méfeni v rdmci bakaldiské prace autor spocital 12891 vozidel, pfi druhém
meéteni ziskal hodnotu 13 237. Zde tedy nedoslo k nartistu oproti poslednimu méteni. Otazkou

vSak zlstava, jak dopadlo méteni v roce 2016.

29



5 STATISTICKE VYHODNOCENI VYSLEDKU

V této kapitole autor vyhodnotil data s vyuzitim Excelu a pomoci riiznych typt grafii
prezentuje vysledky. Kazdy graf ma své opodstatnéni, které autor dale popiSe. Nejdiive
je vSak nezbytné definovat nékteré pojmy. Prvnim pojmem je tzv. klouzavy pramér. Tento
pramér slouzi k tomu, aby odhalil trend urcité casové tady. Spociva v tom, ze k urceni
jednoho klouzavého primeéru se pouzije nékolik ptredchozich hodnot. Naptiklad pro klouzavy
prumér v Case 7:14 pouzijeme prumér hodnot od 7:00 do 7:14 hodin. Opakovanim tohoto
postupu pro dals$i minutové intervaly ziskame "vyhlazeny" graf, bez vétSich Spicek ¢i sedel.
V ptipadé, ze se né¢jaké objevi, znamena to, ze do grafu patii a nejedné se o chybu. Ve vSech
grafech je pouzita polynomicka regresni spojnice trendu. Jak uz nazev napovida, tato spojnice
oznacuje "trend", kterym se graf fidi. Jsou pouZity spojnice 3. - 5. stupné. Stupen zna¢i miru

zakifiveni spojnice, ¢im vy$si je stupen, tim vice spojnice kopiruje pribéh namétenych dat.

5.1 Kyjevska ulice

V této podkapitole budou prezentovany vysledky méfeni z Kyjevské ulice. Prvnim
grafem je bodovy graf znazoriujici pocty vozidel za minutu. V grafu (obr. 4) je vyznacen
pocet aut za kazdou minutu prizkumu. Diky spojnici trendu je mozné sledovat prudky nartst
provozu od paté hodiny, ranni $picka je od sedmé do pil devaté, nasleduje dopoledni sedlo,
ale pokles neni nijak vyrazny, pravdépodobné je to tim, ze pravé dopoledne je nejsilnéjsi
provoz v nemocnici. Odpoledni $pi¢ka zacina okolo druhé hodiny a ohledné primérného

poctu vozidel je srovnatelna s ranni $pickou a kon¢i az po paté hodiné odpoledni.

Pocty vozidel/min - bodovy graf (1. méfeni)
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® Pocty vozidel/min
Obr. 4 Poéty vozidel/min (1.méfent) Zdroj: autor
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Obe¢ spicky se vsak lisi tim, Ze béhem té ranni jsou vyss$i maximalni hodnoty poctu vozidel.
Je vidét, ze ve Spickach je primérmny pocet aut zhruba 15 za jednu minutu, v ranni S$picce

pak ve vyjimeénych piipadech piesahuje i dvacet aut za minutu.

Pocty vozidel/min - bodovy graf (2. méfeni)
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® Pocty vozidel/min

Obr. 5 Poéty vozidel/min (2. méfeni) Zdroj: autor

Na grafu ze druhého méteni (obr. 5) je vidét, ze prubéh je velmi podobny jako prvni den.
Zajimavosti je, ze v ranni SpiCce mezi sedmou a osmou hodinou neklesnul pocet aut
za minutu pod 12, coZ svéd¢i o vysoké hustoté provozu na Kyjevské ulici. Celkové autora
ptrekvapil velmi podobny pribéh provozu béhem dnd, kdy probihalo méteni. Svédci to o tom,
ze Kyjevskou ulici vyuzivaji ke svym cestam lidé, ktefi jezdi pravidelné a provoz tedy

vyrazné neslabne také proto, ze navstévnikli nemocnice také neubyva.

Za pomoci klouzavého priméru byl sestaven bodovy graf, ktery prozrazuje vice
detailti o povaze provozu na ulici Kyjevska (obr. 6) a je mozné z néj urcit nerovnomeérnosti,
které béhem dne nastavaji. Je zietelné, ze ranni $picka probiha ve vice fazich. Prvni vrchol je
vidét jiz pted Sestou hodinou ranni a pti pohledu na obr. 10 je vidét, Ze se jedna o lidi, ktefi
dojizdéji za praci do nemocnice, ale samoziejmé i do okolnich firem. Druhy, vyraznéjsi
vrchol nastavd po Sesté hodin¢ a je pravdépodobné tvofen pievazné lidmi, ktetfi jedou
z no¢nich smén. Tteti a nejvyraznéjsi vrchol nastava pred sedmou hodinou ranni. Po sedmé
hodin¢ provoz kulminuje a klesa aZz po osmé. Zde nastava vétsi pokles, pravdépodobné
zpusobeny tim, Ze pracujici lidé jsou jiz v zameéstnani a ti, kdo dojizdi na nakupy
¢i do nemocnice jesté nevyrazili. Tésné pied devatou hodinou je zde opét nartst a po celé

dopoledne jsou Spicky vzdy okolo celé hodiny. Muze to byt ovlivnéno naptiklad
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objednavanim k 1ékatim, ale autor nema tak podrobné informace, aby tuto hypotézu mohl

potvrdit.
Klouzavy primeér - bodovy graf (1. méreni)
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Obr. 6 Klouzavy pramér (1. méteni) Zdroj: autor

S drobnymi vykyvy béhem dopoledne pfichazi pred druhou hodinou nartst a zacina
odpoledni $picka. Proti sedlu se jedna o nartst az o 7 aut v primé&ru. Tato $picka kulminuje
také vicekrat, mezi druhou a tfeti hodinou je provoz nejsilngjsi, poté na chvili poklesne a opét
vzroste po ¢tvrté hodiné odpoledni. Po tomto vrcholu dojde k poklesu, ktery trva az do konce

mgéfeni, tedy do Sesté hodiny.

Druhé méfeni (obr. 7) potvrdilo trendy, které byly zjistény v prvnim méfeni. Ranni
Spicka méla také tfi zfetelné vrcholy, od sedmi do osmi hodin byl provoz nejintenzivngjsi,
po osmé hodiné dochazi k poklesu. Béhem dopoledne je intenzita dopravy primérnd, narast
nasleduje az ptiblizn¢ o pul druhé a téméf do paté hodiny je intenzita dopravy vysoka.

Naésleduje postupny utlum.

Jako dalsi typ grafu autor zvolil spojnicovy graf, spojujici pocty automobilti za 20
minut. Zde (obr. 8) je nazorné zobrazeno, do jaké miry se liS§i naméfena data a spojnice
trendu. Je mozné tedy pozorovat odchylky. Vyznamné se odchyluje ranni Spicka v Sest hodin
a pred sedmou hodinou. Odchylka od trendu je zhruba 40 automobili. Dalsi odchylka nastava

po osmé hodin€ a je to pokles oproti trendu az o 60 vozidel. Velmi vyznamna odchylka
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od trendu nastava od 13:40 do 14:40, rozdil je vice nez 40 vozidel po dobu celé¢ hodiny.
Nasleduje kratky pokles a poté uz odchylky nejsou tak markantni.

Klouzavy priimér - bodovy graf (2. méfeni)
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Obr. 7 Klouzavy pramér (2. méfeni) Zdroj: autor

Pocty vozidel - interval 20 minut
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Obr. 8 Pocty vozidel (1. méteni) Zdroj: autor

Stejn¢ jako u grafii s klouzavym primérem lze sledovat podobnost grafii s pocty
vozidel v intervalech 20 minut. Vyznamné vykyvy od trendu jsou téméf v totoznych mistech

jako u prvniho méteni. V rannich hodinach 1ze pozorovat vyraznéjsi intenzitu po delsi dobu,
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poté se pohybuje kiivka pod spojnici trendu v podstaté az do odpoledni Spicky, ta

je pro zménu mén¢ vyrazna nez pii prvnim méfeni, ale ne o moc.

Pocty vozidel - interval 20 minut
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Obr. 9 Pocty vozidel (2. méfeni) Zdroj: autor

Ze ziskanych dat vyplyva, ze provoz na ulici Kyjevska se nijak zdsadn¢ nelisi béhem
pozorovanych dnl. Autor se proto domniva, Ze tato ulice slouzi pfedev§im tém, kdo
do skol, nebo k Iékarim. Z grafu také vyplyva, kdy dochazi k nerovnomérnostem piepravy
a vzhledem k podobnosti provozu béhem obou meéfenych dnti se vysledky daji zobecnit.
Jiz od péti hodin dochazi k prudkému naristu dopravy a za hodinu stoupne pocet vozidel
témeét dvojnasobné. Ranni $picka kulminuje mezi sedmou a osmou hodinou, po osmé
nasleduje vyrazné snizeni intenzity dopravy. Poté se pocet vozidel opét zvysi, coz je
zpusobeno predevs§im provozem nemocnice a az do jedné hodiny odpoledni se pohybuje
okolo spojnice trendu. Po tfinacté hodin€ se opét intenzita dopravy zvySuje a kulminuje
S mirnymi vychylkami do ¢tyf hodin, poté se jiz doprava uklidiiuje a dochazi k postupnému

poklesu intenzity provozu.

Za den zde projede vice nez 9000 vozidel, coz je znacné mnozstvi a v porovnani
s prizkumy provadénymi v roce 2010 je to nartst o vice nez 1000 vozidel. S ohledem
na Spatny technicky stav nadjezdu je autor pfesvédcen, Ze by se Magistrat mésta Pardubic

touto problematikou mél zabyvat vice a dopravni situaci v tomto misté fesit co nejdfive.
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V ramci sledovani vedlejsiho jevu byl v ulici Kyjevskd méten pocet vozidel, kterd

------

srovnani obou dni, kdy probihalo méfeni. Pod grafy je také komentdt k naméfenym

hodnotam.
Procentualni pocet aut miticich z nebo do nemocnice
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Obr. 10 Procentualni pocet aut jedoucich z/do nemocnice (1. méfeni) Zdroj: autor

Procentualni pocet aut miricich z nebo do nemocnice
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Obr. 11 Procentualni pocet aut jedoucich z/do nemocnice (2. méfeni) Zdroj: autor
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Z graft vyplyva, Ze nejvice aut mifi do nemocnice nejdiive rano mezi Sestou a sedmou
hodinou, tato vozidla tvofi az tfetinu aut, jedoucich po Kyjevské ulici. Poté nastava kratky
utlum, piiblizn¢ do osmi hodin, kdy zacinaji ordinovat I¢kafi a pacienti za nimi postupné
hodiny nastava utlum a prestoze se chvilemi tvoii kolona na vyjezdu od nemocnice na hlavni
silnici, z nemocnice nebo do ni mifi uz pouze okolo pétiny vozidel. Jedna se piredevsim o ty,
kdo jedou z nemocnice z ranni smény, piipadné parkuji pod nemocnici na parkovisti a vraceji

se. Ke konci méfeni tvofi vozidla mifici z nemocnice nebo do ni pouze okolo 15%.

5.2 Podébradska ulice

V nasledujici podkapitole je statisticky vyhodnoceno stanovisté na Podébradskeé ulici.
Stejné jako u vyhodnoceni ulice Kyjevskeé je nejdiive bodovy graf s pocty vozidel za minutu,
poté bodovy graf s klouzavym primérem a nasleduje graf s pocty vozidel v intervalu 20
minut a na konci podkapitoly je zafazen graf s vysledky vedlejsiho jevu, a sice pocet vozidel,

ktera odbocila na okruzni kfizovatce smérem k obchodnim domim Baumax a Albert.

Pocty vozidel/min- bodovy graf (1. méreni)
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Obr. 12 Poéty vozidel/min (1. méteni) Zdroj: autor

V prvnim typu grafu z obou méteni (obr. 12 a obr. 13) Ize pozorovat, ze trend ma
podobny prubéh. Ranni $picka nastava velmi brzy a pocet vozidel, ktera projedou za minutu
vzroste od péti do Sesti hodin aZ Sestkrat. Po tomto strmém vzristu nasleduje mensi utlum, ale
ne pfili§ vyrazny. Ranni $pi¢ka kulminuje okolo sedmé hodiny, kdy pocet vozidel za minutu
neklesa pod 15. Dle ofekavani nastava po osmé hodiné snizeni intenzity provozu, ale ne
na dlouho aod deviti hodin je provoz opét intenzivnéjsi. Tento stav trva az do dvanacté

36



hodiny, zde je vidét, ze odpoledni Spicka zacina diive. Intenzita provozu stoupa az do ¢trnacté

hodiny, kdy vrcholi odpoledni Spi¢ka. V tu chvili zde projede i pies 30 aut za minutu.

Az do Sestnacté hodiny je provoz velmi intenzivni, v prubéhu odpoledne si lze vSimnout

narazove vyssi hodnoty poctu aut, které miize zplisobovat dopravni situace ve mésté a dochazi

poté ke tvoreni kolon a pocet vozidel je tim padem vyssi. Ani po sedmnacté hodiné vsak

nedochézi k vyraznému poklesu intenzity, coz je dalSim zajimavym faktem. Ziejmé je

to

zpusobené tim, Ze ulice Pod&bradska je vyznamnou spojkou mezi centrem meésta a silnici

/37, ktera spojuje Pardubice s Hradcem Kralové, Chrudimi a dal§imi mésty v okoli.

Pocty vozidel/min- bodovy graf (2. méreni)
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Obr. 13 Pocty vozidel/min (2. méteni) Zdroj: autor

Klouzavy primeér - bodovy graf (1. méreni)
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Obr. 14 Klouzavy pramér (1. méfeni) Zdroj: autor
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Na obr. 14 a obr. 15 je znazornén provoz pomoci klouzavého priméru. Diky tomuto
grafu lze ziskat presnéjsi pfedstavu o nerovnomérnostech v provozu. Hned od péti hodin je
vidét strmy narlst intenzity dopravy a k prvni Spi¢ce v radmci ranni Spicky dochazi pred Sestou
hodinou. Po Sesté hodin¢ dochazi k utlumu a dalsi Spicka je okolo sedmé hodiny ranni. Poté
nasleduje zklidnéni provozu a kiivka se ocita nad trendem az po devaté hoding, je tedy zfejmy
nartst dopravy. V ramci prvniho méfeni byly zjiStény dvé zajimavé Spicky v ramci
dopoledniho sedla. Mohou souviset s dopravni situaci v centru mésta. Pfed polednem lze
pozorovat nejdelsi pokles intenzity dopravy. Poté nastava odpoledni Spicka, béhem které
primérny pocet vozidel za minutu se pohybuje okolo 20. V grafu z prvniho méfeni je dobie
viditelné, ze jiz po tteti hodiné doslo ke snizeni intenzity dopravy, pii druhém méteni se tak
stalo az zhruba o pil hodiny pozdéji. Obecné po Sestnacté hodin€ doslo ke sniZeni intenzity,

ale 1 nadale primérny pocet aut neni dlouhodobé¢ nizsi nez 15 a to az do konce méfent.

Klouzavy primeér - bodovy graf (2. méreni)
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Obr. 15 Klouzavy pramér (2. méfeni) Zdroj: autor

V grafu s poéty vozidel béhem intervald 20 minut (obr. 16. a obr. 17.) lze sledovat
podobny pribéh jako na grafech s klouzavym primérem. Piestoze maji grafy rozdilna
mefitka, je to zplisobeno tim, Ze pii vypoctu klouzavého priméru se pouziva nekolik (v tomto
ptipadé 10) ptedchozich hodnot. Diky spojnici trendu je na téchto grafech dobte vidét, do jaké
miry se shoduje kiivka grafu se spojnici trendu. Je vidét, Ze prvni ranni Spicka se od spojnice
trendu vyrazné€ 1i$i, druhd ranni Spicka se jiz nelisi tolik. Béhem dopoledne dochézi k jistym
odliSnostem v ramci obou grafii, spoleéné je zvySeni poctu aut okolo devaté hodiny,

pravdépodobné je to zplisobeno zvySenim poctu lidi, ktefi vyrdzi na nakupy a vyfizovani véci
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ve mésté. Po dvanacté hodiné kdy zacina odpoledni Spicka lze vidét, Ze spojnice trendu

W

kopiruje kiivku témét dokonale.
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Obr. 16 Poéty vozidel (1. méteni)
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Obr. 17 Poéty vozidel (2. méfeni)
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V ptipad¢ Podébradské ulice byl vedlejsim sledovanym jevem pocet aut z celkového
mnozstvi, ktera odbocila na parkovisté u obchodnich doma Albert a Baumax. Vysledky jsou

ziejmé z nasledujicich grafii (obr. 18 a obr. 19). Komentaf je pod grafy.

Procentualni pocet aut miricich z nebo na parkovisté
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Obr. 18 Procentualni pocet aut mificich z nebo na parkovisté (1. méfeni) Zdroj: autor
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Obr. 19 Procentualni pocet aut mificich z nebo na parkovisté (2. méfent) Zdroj: autor
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Mulzeme vidét, ze v rannich hodindch, od péti do sedmi hodin je pocet aut
zanedbatelny, pravdépodobné se jedna pouze o zaméstnance obchodii nebo okolnich firem,
kteti parkovisté vyuzivaji k parkovani. Zbytek tvoii zasobovani prodejen. Od sedmi hodin,
kdy se otevira Albert muzeme sledovat skokovy narist odbocujicich fidi¢u, ktery dosahuje
az 30% a to hned po sedmé hoding. Do osmé hodiny odbocuje zhruba c¢tvrtina fidich, poté
nastava zhruba na pil hodiny pokles pod 20%. V dopolednich hodindch nastdva necekané
zajimava $picka, protoze od deviti az do 12 hodin sem mifi skoro tfetina fidi¢t. Po poledni
nastavd Utlum a odpoledni Spicka zacind okolo cCtrnacté hodiny. Tato Spicka trva
az do sedmnacti hodin a narazové tvoti odbocujici fidi¢i az 40%. Pfed osmnactou hodinou

jiz odbocuje jen okolo 15% fidicu.

Zajimavym zjiSténim je fakt, Ze v dopolednich hodinach je vyrazngj$i Spicka
nez odpoledne, roli mtize hrat naptiklad to, Ze ve ¢tvrtek, kdy probihalo méteni je vzdy nova

akce v obchodnim domé Albert.
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ZAVER

Cilem prace bylo zjisténi pfepravnich nerovnomérnosti béhem dne na vybranych
usecich PK, sezndmeni c¢tendii s problematikou dopravnich prizkumi a postupt
souvisejicich s vybérem lokality a metodiky métfeni. Autor se domniva, ze toto téma bylo
naplnéno. Snazil se psat tak, aby byl text srozumitelny i pro laickou vetejnost. Nejzajimavéjsi
z pohledu autora byla tieti kapitola, kde popsal metodiku méfeni a také zpracovani vysledk,
jelikoz byly jasné vidét vysledky prizkumi. K zajimavému vysledku vedlo také zpracovani
druhotnych méfeni. Naméiena data konkrétné popisuji prubéh dopravy v danych mistech
a slouzi k uptesnéni odhadi ohledné Spicek a sedel. Zaroven by tyto informace mohly slouzit

jako podklady k sestaveni dopravniho modelu mésta.

Celkové je toto téma velmi zajimavé a variabilni. VySe popsand metodika neni
dogmatem a kazdy mlze v této oblasti postupovat ¢astecné podle sebe. At uz jde o vyber
lokality k méfteni, vedlejsi sledovany jev nebo samotny postup ziskavani dat. Pii méteni
intenzity je mozné v dne$ni dobé vyuzit techniky, ktera dokaze usnadnit praci. Autor
si nedokaze piedstavit méfeni bez nahravaciho zafizeni a dle jeho nazoru by pouhé
vypliovani archu zdaleka nestacilo. Pro jednoho ¢lovéka by to byl nezvladatelny tkol. Také
problematika Celostatniho s¢itani dopravy autora zaujala. Pfedevsim pak posledni séitani
zroku 2016. Je skoda, ze se s¢itani nepodatilo uskutecnit v pravidelném terminu uz o rok
diive adoslo tak knaruSeni jist¢é kontinuity. Zajimavé je také zvefejnéni vysledkl
Vv interaktivni mapé. Kazdy obcan tak ma moZznost seznamit se s vysledky méteni naptiklad

vV misté svého bydlisté nebo je porovnat napiiklad s jinymi mésty.
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