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Na zakladé jmenovani pfedsedou komise pro obhajobu disertacni prace doc. Ing. lvem
Drahotskym, Ph.D. ze dne 30. 5. 2025 pfedkladam oponentni posudek disertacni
prace navysSe uvedené téma zpracované doktorandem Ing. Martinem Rezadem
studujicim ve studijnim programu Technika a technologie v dopravé, studijnim oboru
Technologie a management v dopravé na Dopravni fakulté Jana Pernera Univerzity
Pardubice.

Téma disertacni prace je v souladu se studovanym programem a oborem a umozriuje
doktorandovi prokazat schopnost védecky pracovat. Podle zaslanych pokynu je
ukolem oponenta vyjadfit se k aktualnosti daného tématu, ke zvolenym metodam
zpracovani, ke splnéni sledovaného cile, k vysledkiim disertacni prace s uvedenim,
zda a jaké nové poznatky pfinesla, k vyznamu pro praxi nebo rozvoj védy, k rozsahu
a kvalité publikovanych praci vztahujicich se k tématu disertacni prace a ke splnéni
podminek tvirci védecké prace pro udéleni titulu Ph.D.

Aktualnost daného tématu

Co se rozumi specifickymi druhy dopravy feSené v disertaCni praci, je uvedeno
predevSim v podkapitole 2.2. Jedna se o dopravu realizovanou v dulnim prostifedi
a hlubinnych liniovych stavbach, v povrchovych stavbach a otevienych primyslovych
provozech a v neposledni fadé také v logistickych centrech, pficemz, jak doktorand
uvadi na konci uvodniho odstavce Kapitoly 1, pozornost bude soustfedéna na dulni
a téZebni provozy. Uvedené typy provozu vykazuji celou fadu specifik, zejména je
v nich kladen dliraz na bezpe€nost osob. Protoze uvedené typy provozl vykazuji
zvySené nebezpeli pro osoby pohybujici se v nich, a budou se vyskytovat
i v budoucim obdobi, je ttma mozno povazovat za aktualni.

Zvolené metody zpracovani

Metody, které doktorand zvolil, jsou na pomezi metod analytickych a empirickych,
pficemz pfi feSeni jsou vyuzivany metody obou typu. Jejich pfehled je uveden
v Kapitole 5. Doktorand se vtextu kapitoly 5 omezuje pouze na stru¢nou
charakteristiku jednotlivych typl metod. Mozna se jedna o zvyklost na daném Skolicim



pracovisti, podle mého nazoru mohla byt struéna charakteristika jednotlivych typu
metod pro pfehlednost doplnéna pfinejmensSim o informace o konkrétnim vyuziti
popisovanych metod zpracovani pfifeSeni konkrétnich problémd v souvislosti
s disertaCni praci. Lze konstatovat, ze pouzité metody jsou k feSeni zadaného tématu
vhodné.

Vysledky disertadni prace

Vysledkem posuzované disertacni prace je model systému pro zvySovani bezpecnosti
v dopravé, jenz je kombinaci nékolika rezima vyuzivani technologie aktivniho RFID.
PfedloZzeny navrh vCetné doprovodnych feSeni vykazuje charakter vysledku
odpovidajiciho urovni disertaCni prace. Kladné Ize dale ohodnotit, Zze veSkeré navrhy
a vysledky dosazené v praci jsou vécné odlvodnény a patficnym zpusobem
okomentovany. Publikované vysledky jsou plvodnimi vysledky doktorandovych
védecko-vyzkumnych aktivit.

Splnéni sledovaného cile

Cil disertaCni prace je v disertaCni praci explicitné uveden na vice mistech, napf.
v anotaci nebo potom v kapitole 3. Cilem disertaCni prace je vytvoreni funkéniho
modelu systému vyuzivajicich technologie lokalizace objektl v realném Case RTLS
pro zvySeni bezpecCnosti ve specifickych druzich dopravy. Cil je definovan pouze
v globalni urovni, dil€i cile nejsou v textu prace definovany. Text disertacni prace navrh
modelu obsahuje, stejné tak obsahuje i vysledky testovani jeho funkcénosti. Cile
disertacni prace je tedy mozno povazovat za spinéné.

Vyznam pro praxi nebo rozvoj védy

Vysledky posuzované disertacni prace maji neoddiskutovatelny pfinos zejména
z pohledu praktického uplatnéni. O tom svéd&i rozsahla experimentalni innost
zmifiovana v disertaCni praci provedena at jiz v laboratornich nebo realnych
podminkach. Doktorand dale zmifuje rozvoj védy v oblasti metod teorie grafu, coz je
tematicka oblast pfimo souvisejici s technologiemi v dopravé a managementem
dopravy. Kromé pfinost pro praxi a pfinosu v oblasti teorie grafl jsem dale
pfesvédCen, Ze dosazené vysledky se rovnéz mohou stat solidnim zakladem
pro rozvoj védy v oblasti, kam teorie tykajici se RFID technologii védecky spada.



Rozsah a kvalita publikovanych praci vztahujicich se k tématu disertadni prace
a splnéni podminek tvirci védecké prace pro udéleni titulu Ph.D.

Publikacni Cinnost doktoranda a jeho podil na feSenych externich védeckych
projektech (4 projekty MPO), z nichz vétSina ma pfimou vazbu na feSené téma
a souvislost se studovanym oborem, potvrzuji, ze doktorand je kompetentni védecky
pracovat a dosahovat védeckych Uuspéchl jak na poli publikacnim (v€etné
mezinarodniho rozméru), tak i na poli projektovéem.

Pripominky k disertaéni praci

V podkapitole 2.2 disertaCni prace je uvedeno, Ze pro feSeni byla vybrana tfi specificka
prostfedi. Zde vidim jisty rozpor mezi timto tvrzenim a textem uvedenym v Kapitole 1
(»pozornost bude soustiedéna na dulni a téZzebni provozy*).

Uvodni popis jednotlivych urovni (vrstev) modelu nepovazuji za vhodné uvadét
do kapitoly vénované cilim disertacni prace, ale spiSe do kapitoly vénované konceptu
feseni (tzn. do Kapitoly 4).

Textu disertaCni prace by neuskodila promyslenéjsi struktura. Napf. na str. 31 v uvodu
podkapitoly 2.2 je uvedeno, Ze obecny model systému se déli na infrastrukturu,
komunikaéni a lokaliza¢ni vrstvu a Use Case, podkapitola 6.2.1 je vénovana HW
infrastruktufe, ovSem nazvy nékterych navazujicich podkapitol nejsou konzistentni
s nazvy jednotlivych vrstev zavedenych v obecném modelu. DalSi pfipominka tohoto
charakteru se vztahuje k podkapitole 6.8, ve které jsou uvedeny etapy experimentalni
ulohy. Opravdu se zacina etapou 3?7 Dale bych v této souvislosti oCekaval, Zze nazvy
nasledujicich kapitol budou vice korespondovat s nazvy jednotlivych etap, protoze
bych ¢ekal, ze je doktorand bude dukladnéji rozvadét. Lze tedy konstatovat, Ze po této
strance v textu disertacni prace existuje horsi orientace.

V textu disertani prace se na nékterych mistech vyskytuje pouzivani nevhodnych
pojmu a formulaci, napf. na str. 12 formulace ,...s dopravou lidi nebo materialu,
na str. 36 formulace ,,...0sob pfepravujici se pouze lidskou chlizi“, na str. 38 formulace
,hrany jsou vahovany“ — terminologicky vhodnéji podle teorie grafli by mélo byt,
Ze ,hrany jsou ohodnoceny®, spiSe nez pojem ,narazi“ na str. 47 by mél byt pouzit
pojem ,narazisté“, str. 64 formulace ,vysledky simulaci vychazely 2x optimalné&jsi*,

hodnoty pravdépodobnosti se neuvadeéji v %, ale jako hodnoty z intervalu (0; 1) apod.
Graf na obr. 40 (str. 68) neni sitovym grafem ve smyslu teorie grafu.

Z obr. 2 neni patrné, jak doktorand uvadi, pfimé vyuziti teorie grafi pro definici
moznych cest a pohybu objektd v dlinich provozech.

Nepovazuji za vhodné v disertaCni praci psané v ¢estiné uvadét obrazky a anglickymi
popisky (nap¥. obr. 7, obr. 8, obr. 13 apod.).



Diskutabilni je tvrzeni doktoranda uvedené v zavéru 1. odstavce na str. 73,
Ze optimalizace nastaveni systému s ohledem na efektivitu zasazenych procest neni
uloha teoreticka.

Dotazy, na které by mél doktorand odpovédét v pribéhu obhajoby:

1. Jaké odliSnosti by musely spliiovat navrhované modely, aby bylo mozno je uplatnit
ve specifickych druzich doprav probihajicich v hlubinnych liniovych stavbach,
v povrchovych stavbach a otevienych primyslovych provozech a v logistickych
centrech?

2. Na str. 64 doktorand uvadi: Z hlediska vzajemné lokalizace jednotek WAS byla jako
optimalni perioda méfeni relativni vzdalenosti zvolena 0,5 s. Jakym vypoctem je
podloZena deklarovana optimalita uvedené hodnoty?

3. Na konci podkapitoly 6.10.3 (str. 68) hovofite o zakladnim predpokladu
,pro spolehlivou funkci budouciho systému®. Podle jakych kritérii bude spolehlivost
uvedeného systému ohodnocena a pfi splnéni jakych hodnot téchto kritérii bude
mozno uvedeny systém oznacit za spolehlivy?

4. Jakym postupem dospél doktorand kvysledku, Ze pravdépodobnost
kombinovanych incidentd se snizila na polovinu ve srovnani s plvodnim stavem
(str. 72).

Zaver:

Posuzovana prace z hlediska naroCnosti vykazuje charakter disertacni prace
ve studijnim oboru Technologie a management v dopravé. | pfes vySe uvedené
pfipominky a vyhrady ji lze povazovat za tematicky uceleny védecky text, ktery je
mozno predlozit komisi pro obhajobu disertacni prace. Z uvedenych duavodu
pfedloZenou disertaéni praci doporuéuji k obhajobé.

v Praze 20. 6. 2025

doc. Ing. Dusan Teichmann, Ph.D.

CVUT v Praze, Fakulta dopravni



