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UvVOD

V soucasné dob¢ evropské vysokorychlostni zelezni¢ni sit€ hraji vyznamnou ulohu
v dopravni nabidce. Vzhledem k tomu, Ze narGstaji pozadavky na vys$i cestovni rychlosti
a zkracovani jizdnich dob, dochazi k rozsifovani a stavbé novych trati. Soucasnost ukazuje
nutnost navrhovat vysokorychlostni Zelezni¢ni sité a propojovat tak stiedni a vychodni Evropu
vice se Zapadem. V kazdém staté patii dopravni infrastruktura mezi zékladni podminky
ekonomické, kulturni prosperity a ristu Zivotni trovné ob&and. Ceskéa republika, ktera lei
uprostied Evropy, je vystavena silnym tlakiim v tranzitni dopravé, a proto je nutné se zapojit
do budovani vysokorychlostni sit¢, ktera by zapadala do koncepce evropské dopravni
infrastruktury. Mezi dal$i hrozby patii odliv obyvatel z regiont a jejich pfesun blize k velkym
méstim. Regiony tak chudnou a zvétSuji se rozdily v kvalité Zivota mezi jednotlivymi ¢astmi
zeme.

Prace se bude v uvodu zamétovat na analyzu aktudlniho stavu vysokorychlostnich trati
v Evropé, zejména pak v Némecku, Francii, Italii a Spanélsku. Spolu s popisem feSeni trati se
prace zmini i o historii a vyvoji vysokorychlostnich trati v Ceskoslovensku/ Ceské republice.
Dale se autor v praci bude vénovat technickym parametrim trati planovanych v Ceské
republice, jednotlivym projektiim, které se spravce infrastruktury chystd budovat a také
evropskému vyznamu ¢eské vysokorychlostni sité.

V druhé kapitole se prace bude zabyvat demografii — jejim vyznamem a zménami,
které se v praci autor bude snazit popsat a vysvétlit. Demografickd ¢ast bude rozdélena
na obecnou — se zaméfenim na celou Ceskou republiku. Druha ¢ast druhé kapitoly se bude
zabyvat demografickou situaci v krajich dot¢enych vysokorychlostni trati Moravska brana,
kterou si autor vybral pro popis demografickych zmén po jejim otevieni.

V tfeti kapitole se autor zamé&fi na vysokorychlostni trat’” Moravska brana komplexné,
popise jednotlivé prvky, varianty stavby a ekonomické naklady. Dale pak budou v préci
popsany kladné pfinosy trati, socioekonomické vlivy, pfepravni vztahy a jiz aktualni zmény
mobility obyvatelstva vztazené na regiony dotené touto stavbou. Zavérem této kapitoly autor
uvede nyngjsi linkové vedeni dalkovych vlakl v dotéenych regionech a nastini moznou zménu
po dokondeni celé sitd vysokorychlostnich trati v Ceské republice.

Posledni kapitola shrne pozitivni dopady vysokorychlostnich trati na regiony, velka
mésta ale i na Ceskou republiku jako takovou. Autor na zavér popise mozné piinosy pro cely

sttedoevropsky region.
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Cilem prace je popsat aktualni demografickou situaci v regionech vybranych
autorem a nastinit jejich dal§i moZny vyvej ovlivhény provozem vysokorychlostni

Zelezni¢ni dopravy. Dale pak popsat prinosy VRT krajim statim i Evropé.
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1 ANALYZA NYNEJSIHO STAVU
VYSOKORYCHLOSTNICH TRATI V EVROPE

Zelezniéni doprava je jeden ze zakladnich pilitt dopravy v Evropé. Pateini sit’ evropské
zelezniéni sité, transevropskd dopravni sit’ (dale jen TEN-T), zahrnuje hlavni Zeleznicni trasy.
Cilem sité TEN-T je zajistit propojeni veskerych evropskych regiont (irovné¢ NUTS 2), (1).

NUTS je zkratka pro Nomenclature of Units for Territorial Statistics (nomenklatura
uzemnich statistickych jednotek). Tento systém roz¢lenuje jednotlivé zemé (a jejich uzemdi)
Evropské unie do uzemnich jednotek. Ty pak lze snadnéji porovnavat a pracovat se ziskanymi
daty. Systém NUTS se rozd€luje do tii skupiny — zemé (NUTS 1), regiony (NUTS 2) a kraje
(NUTS 3), (2).

Sitt TEN-T uvazuje se vSemi druhy dopravy — Zelezni¢ni, silni¢ni, vodni i leteckou.
Prezentace Ministerstva dopravy CR z roku 2013 uvadi, Ze Ceskou republikou maji prochazet
3 koridory sit¢ TEN-T:

e  Vychodostiedomoisky a vychodni koridor (Drazdany — Usti nad Labem — Praha

— Pardubice — Brno — Viden);

e Rynsko — dunajsky koridor (Mnichov — Praha — Ostrava — Zilina);
e Baltsko — jadransky koridor (Katowice — Ostrava — Brno — Viden).

V siti TEN-T jsou kromé trati koridorovych neboli dalkovych Zelezni¢nich taht,

také vysokorychlostni trat¢ (dale jen VRT). Koridorové traté¢ jsou definovany evropskymi

vvvvvv

mezinarodni kombinované dopravy). Obé tyto dohody CR podepsala a musi je tedy dodrzovat
(3).
Traté¢ pro vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravu jsou dle ,Narizeni evropského
parlamentu a rady ¢. 1315/2010/EU* definovany jako:
e, zvlast postavené vysokorychlostni traté vybavené pro rychlost 250 km-h! nebo vyssi;
e zvld$t modernizované konvencni traté vybavené na rychlost priblizné 200 km-h™';
e traté zvlaste modernizované pro vysoké rychlosti se zvldstnimi viastnostmi danymi
topografickymi, terénnimi nebo urbanistickymi omezenimi, jimz musi byt rychlost
v kazdém jednotlivém pripade prizpusobena, tato kategorie mimo jiné zahrnuje
spojovaci traté mezi vysokorychlostni a konvencni siti, traté vedouci stanicemi, pristupy

do terminalu, depa atd., kde ,,vysokorychlostni* kolejova vozidla projizdi konvencni

rychlosti* (4).
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Vysokorychlostni trat¢ maji v Evropé mnoho riznych podob. Podle autora
se ale vSechny shoduji v nutnosti segregace trati od ostatnich druhti dopravy, dale pak také

ve vysSich provoznich rychlostech nez u trati konvencnich.

1.1 Zakladni parametry vysokorychlostnich trati
VRT vytvari také zcela novy pohled na zeleznici. Zakladnimi prvky VRT je podle

Palika:

e nova infrastruktura;

e zcela nova vozidla;

e stanice a termindly;

e sdé¢lovaci a zabezpecovaci technika;

e specialni vozidla pro udrzbu trati;

e management a marketing;

e financovani,

e dispecerské fizeni (5).

Tabulka 1 Zakladni rozdily mezi parametry konvenénich trati a VRT v CR

Hmotnost na
Provozované rychlosti | Poloméry oblouku

napravu
Konvenéni traté max 160 km-h™! 500 m a vice max 25 t
VRT max 320 km-h’! 6900 m a vice max 17t

Zdroj: autor na podkladé (6)

Infrastrukturni ¢ast VRT je jednim ze zakladnich rozdilii oproti konvenénim tratim.
Vlaky jezdi rychlostmi az 320 km-h™!, proto je nutno pogitat i s ur¢itymi stavebnimi limity.

Jak je vidét z tabulky 1, mezi hlavni limity patfi minimalni poloméry obloukii. U VRT
se optimalni poloméry pohybuji minimalné¢ okolo 8 000 — 9 000 metrd, oproti tomu
na konven¢ni zeleznici se pomérné Casto vyskytuji oblouky s poloméry okolo 500 metrii. Tato
hodnota je minimalni hodnotou stanovenou u novostaveb, dovoleny jsou ale i poloméry
do 300 m (6), (7).

Maximalni stoupani VRT byva u €isté osobniho provozu az 40 %o. Obvykle se traté stavi
se stoupanim okolo 20 %o, ve Francii az 35 %o. Dal§imi pfedpoklady pro stavbu VRT jsou:

e dvoukolejné zelezniéni trat’;

e clektrizace 25 kV 50 Hz;
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e ETCS L2, GSM-R + FRMCS;
e mimouroviovée sjezdy;
e napojeni na konvenéni trat’ ve stavajicich dopravnach.

VRT v Ceské republice je v planu osadit a provozovat spolu s evropskym vlakovym
zabezpeCovacim systémem (dale jen ETCS). Jedna se o ETCS L2, tzv. liniové zabezpecovaci
zafizeni, kde pfenos informaci probihd pomoci radiové sit¢ GSM-R a pouze obecné informace
se predavaji pomoci baliz umisténych v kolejisti, které lezi pobliz dilezitych bodi. Budouci
generaci radiové sit¢ GSM-R je systém FRMCS (Future railway mobile communication
System). Ten je ale stale ve vyvoji. Prvnim usekem osazenym FRMCS u nds by m¢la byt trat’

¢islo 002, pro ucely pomticek grafikonu vlakové dopravy (déle jen GVD) trat’ €. 320 (8).

1.2 Historie a vyvoj vysokorychlostnich trati v Evropé

VétsSina zemi zdpadni Evropy buduje nebo jiz méa vybudovanou sit’ vysokorychlostni
zeleznice. Mezi prukopniky téchto trati v Evropé€ patii Spolkova republika Némecko, Francie,
Italie a Spanélsko. Stale vétsim tématem se stava i v tuzemsku. Spravcem infrastruktury v CR
je spole¢nost Sprava Zeleznic, statni organizace (dale jen SZ), ktera se velmi intenzivné vénuje

ptipravé VRT v Ceské republice (8).

1.2.1 Spolkova republika Némecko

Vysokorychlostni traté zacaly v Némecku vznikat v 90. letech 20. stoleti. Prvni ¢ast se
oteviela 2. Cervna 1991, jednalo se o tsek Hannover — Wiirzburg a pozd¢ji i Mannheim
— Stuttgart. Némecky se vysokorychlostni trat¢ nazyvaji Schnellfahrstrecke (SFS). Spravcem
infrastruktury a investorem této i jinych staveb SFS v Némecku je spolec¢nost Deutsche Bahn
Netz AG (9).

V soucasnosti je v Némecku provozovano 1658 km vysokorychlostnich trati. Do tohoto
vyctu se pocitaji jak trat€¢ modernizované (tzv. Ausbaustrecke — ABS), uzptisobené na rychlosti
az 230 km-h!, tak i novostavby (tzv. Neubaustrecke — NBS). Maximalni rychlost na tratich
NBS byva az 320 km-h!, na vétSing usecich ale vlaky jezdi rychlosti do 250 km-h'.
Na nékterych tratich je umoznén smiSeny provoz. Jedna se hlavné o modernizované useky
ABS, kde v noc¢nich hodindch smi projizdét i nakladni vlaky. Aby na SFS mohly jezdit
1 ndkladni vlaky, trat¢ maji velmi nizké stoupani (do 12,5 %), a proto je velmi ¢asto nutno traté
vést po umélé jizdni draze (tunely, estakddy...). Na tyto traté¢ se smiSenym provozem bylo

vynaloZzeno velké mnozstvi financnich prosttedkl, vrealit¢ ale néakladni vlaky
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vysokorychlostni traté prakticky nevyuZzivaji. Pravym opakem je pak SFS K&ln — Rhein/Main,
kde stoupani v nékterych mistech dosahuje hodnoty az 40 %o (9).

Dominantnim dopravcem na némeckych vysokorychlostnich tratich je spolecnost
Deutsche Bahn Fernverkehr AG (déle jen DB), ktera zde nabizi své rychlovlaky pod obchodnim
nazvem Inter City Express (déale jen ICE). Spole¢nost ve svém planu ,,.Der neue Fernverkehr,
mehr Bahn fiir Metropolen und Regionen* (Vice Zeleznice pro metropole a regiony) ma za cil
navysit do roku 2030 pocet cestujicich o 50 milionti. Ze 130 miliéond v roce 2016 na 180 milioni
cestujicich vroce 2030. Strategie je postavena na dvou zakladnich sluzbach. Prvni
jsou prémiové vlaky ICE a druhou pak cenové vyhodna sit’ vlakl Inter City (dale jen IC).
Rychlovlaky ICE maji tvofit zakladni dalkovou sit’ mezi velkymi metropolemi. VSechny vlaky
nabizi nadstandartni zakaznicky servis, naptiklad bezplatny internet, zdbavni palubni portal
nebo rezervaci mist k sezeni v cené jizdenky. Hlavnimi uzly jsou mésta Kolin nad Rynem,
Frankfurt nad Mohanem a poté trojice velkomést — Berlin, Hamburg a Mnichov (5), (10).

Dalsi dulezitou inovaci na némeckych vysokorychlostnich tratich je navySeni poctu
spoji, jednd se celkem az o 150 spoju za den. Dale dochazi k uzsi spolupraci s némeckou
leteckou spolecnosti Lufthansa. Spolecné tyto dvé spolecnosti provozuji dalkovou Zelezni¢ni
dopravu spojujici jiz 24 destinaci s letiStém ve Frankfurtu nad Mohanem. Denné DB vypravi
celkem 250 vlakl zajiStujici tuto sluzbu. DB spole¢né s Lufthansou pfipravuji rozsifeni

této sluzby na mezinarodni letist¢ v Mnichové (10), (11).

1.2.2 Francie

Vysokorychlostnich traté se ve Francii zac¢aly budovat v 70. letech 20. stoleti. Prvnim
usekem byla trat’ z Pafize do Lyonu, ktera byla kompletné oteviend v roce 1983. Jedna se
zaroven o nejvytizengjsi francouzskou trat’. Traté nesou nazev LGV (Ligne a Grande Vitesse).
Jednim ze spojeni, které proslavilo francouzské vysokorychlostni feSeni, je tzv. LGV
Atlantique, kterd denné piepravi pres 40 000 cestujicich. Spojuje Pafiz s Bretani a Bordeaux.
Po jejim spusténi doslo na tomto tizemi k masivnimu rozvoji sluzeb — jak ekonomického razu,
tak 1 kulturniho ¢i akademického (5).

Mista a trasy, ktera obsluhuji vysokorychlostni vlaky TGV, nejsou vedena jen
na infrastrukture LGV. Jednd se i o konvencni traté, kde ale tyto rychlovlaky také
obsluhuji jednotlivd mésta v regionech. Pfikladem je jiz zminovand LGV Atlantique.
Vysokorychlostni trat’ vede pouze do mésta Rennes, TGV pokracuji ale dale na zapad

a obsluhuji i mésto Brest.
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NejvyraznéjSim a nejvétsim dopraveem na francouzskych vysokorychlostnich tratich je
narodni dopravce Société nationale des chemins de fer Frangais (ddle jen SNCF).
Vysokorychlostni vlaky TGV (Train a Grande Vitesse) spojuji francouzskou metropoli Patiz
s dalsimi vyznamnymi mésty v zemi jako napiiklad s Lyonem ¢&i Strasburkem. TGV propojuji
francouzska mésta i s okolnimi staty — s Némeckem, Italii, Spanélskem nebo Svycarskem (pod
nazvem TGV Lyria) (12).

Krom¢ statni spolecnosti SNCF provozuji drazni vysokorychlostni dopravu spolec¢nosti
Eurostar (Londyn — Pafiz) a Thalys (Pafiz — Amsterdam). Ob¢ spolecnosti z ¢asti vlastni SNCF
a jsou nyni soucasti jednoho koncernu. DalS§im provozovatelem drazni dopravy ve Francii je
spole¢nost Ouigo, jedna se o nizkonékladového dopravce pattici ze 100 % SNCF.

Novinkou na francouzské vysokorychlostni Zeleznici je italsky narodni dopravce
Trenitalia, ktery vroce 2022 spustil linku Milan — Pafiz. Italsky dopravce provozuje

1 vnitrostatni linku Pafiz — Lyon (13).

1.2.3 Italie

Vysokorychlostni Zeleznice je v Italii zdkladem vetejné dopravy, spojuje sever zemée
s jlhem a vyrazné tak usnadituje cestovani. Celkova délka vysokorychlostnich trati v Italii je
1300 km, napétova soustava na VRT je 25 kV, 50 Hz AC, stejna jako v ptipad¢ planovanych
ceskych VRT. Spravcem infrastruktury je statni spole¢nost Rete Ferroviaria Italiana. Prvni
vysokorychlostni trat’ spojujici Rim s Florencii byla v Italii oteviena jiz 24. tmora 1977, je to
tak nejstar$i vysokorychlostni trat’ v Evrop&. Nazyva se Direttisima, délka je 254 km
a maximalni rychlost je zde 300 km-h™!.

Vysokorychlostni Zeleznice po zprovoznéni této trasy zacala vyznamné konkurovat
letecké dopravé. Nyni jiz dominuje na trase Milan — Rim. Italska Zeleznice je znama svymi
naklapécimi jednotkami, tzv. Pendoliny. Vozy s naklapéci skiini omezuji ptisobeni odstiedivé
sily a umoznuji tak vyssi rychlosti pfi prijezdu oblouky (14).

V Itélii aktudlné provozuji vysokorychlostni jednotky dva dopravei, statni spolecnost

Trenitalia a soukromy dopravce NTV Italo (Nuovo Transporto Viaggiatori), (15).

1.2.4 Spanélsko

Vysokorychlostni sit’ ve Spanélsku je aktualn& nejvétsi siti v Evropé. Vysokorychlostni
trat¢ nesou nazev AVE (Altituda velocita Espafia). Prvnim otevienych tsekem byl Sevilla
— Madrid, ktery byl otevien vroce 1992 pfi pfilezitosti konani Svétové vystavy EXPO.
Konvenéni traté ve Spanélsku uZivaji rozchod 1 668 mm. VRT je uZ stavéna na klasickém

rozchodu 1 435 mm. Maximalni provozovana rychlost na $panélské sit&¢ je 310 km-h!.
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Vysokorychlostni Zeleznice ve Spanélsku jiz spojuje napiiklad Madrid s Barcelonou, Malagou
¢i Alicante. Jednim =z vysledkii zavedeni vysokorychlostnich Zelezni¢ni dopravy mezi
nejvetsimi Spanélskymi mésty bylo ukonceni provozu vnitrostatnich leteckych linek. Tak jako
ve Francii nebo Italii, i ve Spané&lsku neprovozuje vysokorychlostni vlaky pouze narodni
dopravce. V roce 2022 zacala na Spanélskych kolejich operovat dcera italskych drah — Iryo (5),
(16).

1.3 Plan budovani vysokorychlostnich trati v Ceské republice

V Ceské republice je stile nejvyssi dovolenou rychlosti na Zeleznici 160 km-h.
Na nékolika usecich provozovatel drahy, Sprava Zeleznic, planuje navysit maximalni rychlost
na 200 kmh'. Uvahy o vzniku vysokorychlostnich trati v Ceské republice, potazmo

v Ceskoslovensku, sahaji do 2. poloviny 20. stoleti (8).

1.3.1 Prvni pripravy budovani vysokorychlostnich trati

Jiz od 80. let 20. stoleti v Ceskoslovensku probihaly prvni studie na trat& pro rychlost
200 az 270 km-h!. Tyto stavby mély navazat na stavby v okolnich zemich a napojit
ceskoslovenskou Zelezni¢ni sit’ na evropskou.

V dubnu roku 1989 byl spole¢nosti Vyzkumny ustav Zelezni¢ni (dale jen VUZ)
vypracovan projekt, ktery popsal zdkladni parametry a koncepci vystavby VRT
v Ceskoslovensku. VUZ vypracoval i tzv. Vyhledavaci studii, ktera méla zajistit popis
jednotlivych prvki nutnych k zajisténi stavby VRT.

Po roce 1989 se plany na stavbu VRT ve vét§i mife znovu rozjeli az v roce 1992, kdy
byla zaloZena Asociace vysokorychlostni Zelezniéni dopravy (dale jen AVZD). Ta béhem své
existence vytvofila nékolik navrhil tras vysokorychlostnich trati v Ceské republice
ina Slovensku. Mezi tyto navrhy patfily 1 Varianty A a B, které jsou zminény
ve stejnojmennych ptilohach.

V prvnim ptipadé¢ mela byt hlavni pateini linka Praha — Brno a Praha — Ostrava vedena
soubézné (jako jedna trat’) z Prahy do Svitav. Zde by se brnénska vétev odpojila a pokracovala
pfes Brno smérem k Bfeclavi. Druha varianta pocitala s vedenim VRT na ceském tzemi
podobnym zptisobem jako je tomu pfi projektovani dnes, tudiz spojit Prahu s Brnem
novostavbou pies Vysocinu a poté pokracovat z Brna ptes Prerov az do Ostravy (5).

Jednim z diivodti zastaveni projektovani VRT v CR bylo piijeti ,,Sdéleni ¢. 7/1995 Sb.,
sdeleni Ministerstva zahranicnich véci o sjednani Evropské dohody zakladajici pridruzeni mezi
Ceskou republikou na jedné strané a Evropskym spolecenstvim a jejich clenskymi stdty

na strane druhé “. Piijetim této dohody se CR zavazala mimo jiné k modernizaci zelezni¢nich
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koridorti, vétSi spolupraci pii fizeni Zelezni¢ni dopravy nebo k propojeni Zelezni¢ni sité
s ostatnimi Clenskymi staty Evropského spolecenstvi. Bylo tak nutné penize investovat do jiz

existujici infastruktury a zmodernizovat ji na podminky 21. stoleti (17).

1.3.2 Aktualni pripravy vysokorychlostnich trati

V roce 1995 byla predstavena prace s nazvem ,,Uzemné technické podklady — Koridory
VRT v CR*, ktera poprvé prezentovala myslenky o Rychlych spojenich (dale jen RS). Kviili
tehdejsi politické situaci a nedostatku financi se ale zadny ze zdmérit VRT nepodafilo dostat
do redlné podoby. Tato prace byla nicméné vychozi pro ptipravu ,,Programu rozvoje Rychlych
Zeleznicnich spojeni v CR“. Program slouZil jako zakladni koncepéni podklad pro vladu CR
k dalsi ptipravé stavby VRT. V dne$ni dobé jiz soucasti nckolika dulezitych evropskych
dokumentt, jako je napiiklad Sit' TEN-T, Bila kniha Evropské Unie nebo Strategie Evropa
2020 (3), (8).

Bil4 kniha Evropské Unie je dokument z roku 2017 nastinujici plan EU do roku 2027.
jednotného trhu, podporu skupin stati ve vzdjemné uzsi spolupraci a také pokracovat v podpote
investici do dopravni nebo energetické infrastruktury. Podobné cile byly stanoveny také
ve Strategii Evropa 2020 (18).

Po roce 2017 se jiz naplno rozebéhla pfiprava vysokorychlostnich trati. V ptipravé je
okolo 350 km VRT. Na drtivé vétsiné z nich bude zaveden vyhradni provoz osobni dopravy
rychlosti az 320 km-h! (19).

Sit’ vysokorychlostnich a modernizovanych trati v CR je rozd&lena na pét zakladnich
Rychlych spojeni:

e RSI: Praha — Brno — Ostrava — PL;

e RS2: Brno — Breclav — AT/SK;

e RS3: Praha — Plzen — DE;

e RS4: Praha — Usti nad Labem — DE;

e RS5: Praha — Hradec Kralové — PL (8).

Vysokorychlostni traté se stanou pateii vetejné dopravy. Denné ji podle studii Spravy
zeleznic vyuzije az 130 000 cestujicich. Také ekologie je diilezitym aspektem vysokorychlostni

zeleznice. Ro¢né sit’ VRT usetii az 48 000 tun oxidu uhlicitého (8).

21



Dresden

Krudnohorsky tunel l#%

Usti nad Labem Liberec

Wroctaw

Karlovy Vary
o ek E

j
[VRT Podfipsko ]
[RSS I
¢
VRT Vychodni Cechy S

Hradec
_____ " -0 Kralové

VRT Polabi

.
(@)
Pardubice Katowice

VRT Stfedni Cechy

Ostrava

RS1 VRT Moravské brénal

Olomouc

Domazlice

Miinchen

VRT Vysoéina faze 11

Jihlava

Ceské Budéjovice

(@)

VRT Vysoéina faze I

Wien Bratislava

| 0 25 50 km

mwm VRT = = vyhled VRT === konvenéni trat

Obrizek 1 Mapa aktualné projektovanych VRT v CR
Zdroj: (8)

SZ v planech VRT vychazi z ,, NaFizeni evropského parlamentu a rady ¢. 1315/2013,
o hlavnich smerech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a zruSeni rozhodnuti
¢. 661/2010/EU* (4). Na obrazku 1 jsou svétle modrou barvou vyznacené budouci VRT.
Tmaveé modrou barvou pak modernizované useky konvencnich trati. Svétle modra cast sité
(. budouci vysokorychlostni trat€) je projektovéna tak, aby byla dostupnd pro vice nez
polovinu obyvatel Ceské republiky, tj. do pro 5,5 milionu lidi bude terminal RS nebo misto,
kde budou vysokorychlostni vlaky zastavovat, vzdadlené maximalné 20 minut. VRT spojuje
mista s nejhust$im zalidnénim a navazuje na konvencni traté v mistech, kde lze pohodlné
obslouzit i jiné ¢asti zemée a napojit je tak na Rychlé spojeni (8).

Podle autora mé sit’ VRT za cil zkratit dojezdové doby, narovnat nerovnomeérnosti mezi
jednotlivymi kraji CR a také uvolnit kapacitu pro vlaky nakladni a p¥iméstské dopravy
na stavajicich konvencnich tratich. Spravce infrastruktury jednotlivé linky rozdélil do jedenacti
casti. V planu je ale jednotlivé ¢asti spojit do vétsich soubort a stavét je zaroven. Tzn. nékteré

na sebe nenavazujici ¢asti sit¢ VRT se oteviou ve stejnou dobu (8).
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1.4 RSI1 (Praha — Brno — Ostrava)

Rychlé spojeni 1 ma za cil spojit Prahu — Brno — Ostravu novou vysokorychlostni trati.
Jizdni doba mezi Prahou a Brnem se zkrati z nynéjSich 3 hodin na cca 55 minut. Cesta mezi
Ostravou a Prahou po dokonceni vSech staveb zabere cca 1 hodinu a 55 minut. Doba jizdy se
zKkrati o vice nez hodinu (20).

VRT Praha

VRT Praha je soucasti RS1, stavba zahrnuje vybudovani ¢tvrté koleje mezi stanicemi
Praha-Libefi a Praha-Bé&chovice. Umozni rychlost az 240 km-h™!. Pfidani ¢tvrté koleje pomiize
dalsimu rozvoji priméstské dopravy, kterd je v iseku Praha-Masarykovo nadrazi — Kolin velmi
hojné vyuzivana a dnes je jiz na hrané kapacity. Pfedpoklad zah4jeni stavby je v roce 2029.
Tato stavba bude slouzit jako zausténi celého RS1 do uzlu Praha (20).

VRT Polabi

Mezi prvnimi vybudovanymi tseky vysokorychlostni sité v Ceské republice se stane
cast useku RS1, pojmenovana jako VRT Polabi (obrazek 2). Jedna se o tisek Praha-Béchovice
— Poficany. Je dlouhy celkem 29 km, vlaky zde budou jezdit rychlostmi az 320 km-h'!. Sprava
zeleznic aktudlné pocitd na svych strankéach se zacatkem realizace stavby v roce 2026 a jejim
dokoncenim 2030, usek budou smét vyuzit pouze vlaky osobni dopravy (20).

Tento i1 ostatni Gseky VRT umozni provoz jak vysokorychlostnim jednotkam,
tak i klasickym soupravam taZenych lokomotivou jedouci rychlosti 200 az 230 km-h'!. Bude
mozné VRT Polabi vyuzit i pro dalkové vlaky jedouci po stavajici infrastrukture ve sméru
Kolin, Nymburk. VSechny vysokorychlostni trat¢ budou moci vyuzit jakékoliv soupravy
jedouci alespori 200 km-h!. Podminkou jsou samoziejmé technické pozadavky na tato vozidla,
napiiklad tlakosténnost nebo maximalni hmotnost na napravu 17 tun.

S timto ptfedpokladem jiz pocitad Ministerstvo dopravy u soutéZe o provozovani linky
R9 (Praha — Havlicktiv Brod — Brno/Jihlava). Smérem do Prahy vlaky vyuziji spojku do stanice

Praha-Zahradni mésto a obslouzi tak i centrum metropole (20).
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Za&atek stavby SZ planuje v roce 2028, jedna se o 70 km dlouhy usek, ktery navaze

na VRT Polabi (odbocka Poficany). Pocita se pouze s provozem osobni dopravy. Vedeni traté

je projektovano v nové stopé do Zelezniéni stanice (déle jen ZST) Svétla nad Sazavou. Trasa

VRT je zobrazena na obrazku 3. Po dokonceni VRT Vysoc€ina vznikne jeden z nejvytizengjSich

zelezni¢nich Usekit v Ceské republice. Prakticky veskera dalkova doprava mezi Moravou

a Cechami bude vedena po této trati (20).
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VRT Vysocdina
VRT Vysocina je rozdélena do dvou etap. Pocitd se zde s provozem pouze osobni
dopravy. Po jejim dokonceni spoji Prahu a Brno za méné nez 1 hodinu, stavba je rozdélena
do dvou fazi:
e VRT Vysocina faze I (obrazek 4);
e VRT Vysocina faze II (obrazek 5).
Nova vysokorychlostni trat’ do zastavky Velkd Bite§ se ma zacit stavét v roce 2028.
V zastavce Velka Bite§ vznikne sjezd, ktery bude slouzit jako spojeni s konvencni trati. Délka
useku prvni faze je 33 km. V jizni ¢asti Brna bude vybudovand nova zastavka Brno-Videnska,
kterd umozni obyvatelim z blizkého okoli pohodInéjsi ptistup k vysokorychlostni Zeleznici bez

nutnosti cesty do centra Brna (20).

Jihlava
Prosté&jov
Velké MeziFici

R % 2 fa . x \
siezd Velka Bite: '~ ) y
zastévka Velka Bites . Kufim { Kojetin

Telé

KroméFiz

LB VRT Vysocina faze I

terminal Brno-Videriska

Moravské Bud&jovice
Slavkov u Brna
Ivanéice

( Staré Mésto
‘/
/
| Kyjov /
1.
1
pripravy VRT (021)
znic, st

o 5 10 k 2 . o X ¢ .
| B ws VRT () terminal VT / / ostatni VRT it TEN-T konvenéni trat

Obrazek 4 Mapa VRT Vysocina faze |
Zdroj: (20)

ey een

Druh4 fize VRT Vysoéina spoji jiz postavenou VRT Stiedni Cechy spolu s VRT
Vyso€ina I. Kromé& budované trati vznikne i novy termindl a sjezd pobliz Jihlavy. Sjezd se
napoji na konvenéni trat’ smétujici do Jihlavy. Ten umozni vlakim vyuzivat VRT nejen
ve sméru Jihlava — Praha, ale i1 Jihlava — Brno. Tento usek uzavie celou stavbu
vysokorychlostniho ramene Brno — Praha a poskytne tak zcela nové moznosti pro obyvatele
regionu i celé CR.

Celkova délka druhé faze je 79 km, pfedpoklddané zahdjeni stavby je v roce 2029,
s dokonéenim poéita SZ v roce 2034. Stejné jako v piipadé prvni fize nebo VRT Sttedni Cechy,
i tato trat’ bude ur€ena pouze pro osobni dopravu a maximalni rychlost dosahuje 320 km-h!
(20).
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VRT Hana

Vystavba tohoto tseku jesté neni potvrzena. Na obrdzku 6 je vedeni trati zobrazeno
preruSovanou ¢arou, zahdjeni stavby je pldnovano az po roce 2040, stavba souvisi s celkovou
proménou brnénského uzlu, ktery by se mél budovat mezi lety 2025 az 2040. Vystavba VRT
Hana je také velmi zavisla na kapacitnich moznostech konvenéni traté Brno — Prerov, ktera by
m¢éla projit modernizaci. Pokud nebude kapacita na této trati stacit, do uvahy ptijde stavba VRT
Hana. Neni tak doted’ jesté jisté, zda dojde k jeji realizaci (20).

V planech traté se pocita se dvéma sjezdy — Nezamyslice a Olomouc, které obslouzi
Slovacko v ptipadé Nezamyslic a Hanacko v ptipadé sjezdu Olomouc (20).

Dalkové vlaky obsluhujici zdpadni ¢ast Zlinského kraje budou v budoucnu vyuzivat
modernizovanou trat’ Hulin — Kojetin. Pokraovat pak budou dale po VRT Hand smérem
do Brna a dale do Prahy. Sjezd Olomouc pak umozni pfimé a rychlé spojeni hanacké metropole
s Brnem a Prahou po nové vysokorychlostni trati (8).

Aktudlné se pripravuje modernizace stavajici trati v useku Brno — Pferov, ktera bude
propojovat iseky VRT Vysocina a VRT Moravska brana do doby, nez se postavi VRT Hana
(20).
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Obrazek 6 Mapa VRT Hana

VRT Moravska brana

Zdroj: (20)

Soubézné se stavbou VRT Polabi by méla zacCit i stavba VRT Moravska brana,

ktera spoji Pterov s Ostravou novou vysokorychlostni trati. Je stejné jako VRT Vysocina

rozdé€lena na dvé etapy:
VRT Moravska brana I (obrazek 7);
VRT Moravska brana II (obrazek 8).

Prvni etapa pocita s usekem Prosenice — Hranice na Moravé. S vystavbou se ma zacit

v roce 2025 a piedpokladané zahéjeni provozu je v roce 2029. Usek je dlouhy 20 km. Ve stanici

Hranice na Moraveé bude umoznén sjezd z VRT na konvencni trat’, vlaky tak obslouzi i jind

wrwr

mista v regionu, jako napftiklad Valasské Mez

v

1r1c1 €

1 Vsetin (20).
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Obrazek 7 Mapa VRT Moravska bréana |
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Zdroj: (20)

Druh4 etapa zahrnuje tsek z Hranic na Moravé do Ostravy, piesnéji az do ZST
Ostrava-Svinov, na trase vznikne i sjezd do ZST Ostrava-Vitkovice, ktery spoji VRT Moravské
bréna se sou¢asnou infrastrukturu ve sméru Havitov a Cesky Té&in. Délka druhé etapy je 45 km

(20).
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Obrazek 8 Mapa VRT Moravska bréna II
Zdroj: (20)

Autofi studie proveditelnosti, kterd je pro tuto ¢ast sit¢ VRT jiz hotova, pracovali
s celkem 4 variantami podoby VRT Moravska brana. Jednotlivé varianty budou dale rozebrané
v kapitole vénujici se praveé této vysokorychlostni trati. Maximalni rychlost je planovana

az 320 km-h™!, s vyhradnim provozem osobni dopravy.

1.5 RS2 (Brno — Viden/ Bratislava)
Jedné se pouze o odbocnou vétev RS1 sméiujici k méstu Breclav a dile do Rakouska
¢i Slovenska. Samotna VRT konc¢i u obce Rakvice, dile se bude jednat o modernizovanou

konven¢ni trat’.

VRT Jizni Morava

Rychlé spojeni 2, které je zaznadené na obrazku 9, spoji moravskou metropoli
s hlavnimi mésty Slovenska a Rakouska. V ptipravé je 34 km nové vysokorychlostni trati.
Zahijeni stavby se planuje na rok 2025. Novostavba spoji uzel Brna s Rakvicemi. Umozni
ptfesun ¢asti vlakl z konvencni trati na vysokorychlostni trat’ a zvysi tak kapacitu pro nakladni

dopravu (20).
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1.6 RS3 (Praha — Plzen — Mnichov)

Sprava Zeleznic neplénuje stavét VRT na tfetim rychlostnim spojeni. Cela trat’ z Prahy
az k némeckym hranicim by méla byt modernizovana, na nékterych usecich vzniknou nebo jiz
vznikly novostavby. Mezi n¢€ patii i tsek Plzeii — Rokycany, kde vnikl nejdelsi tunel na ceské
Zeleznici — Ejpovicky tunel (délka 4,15 km, maximalni rychlost v budoucnu az 200 km-h™).

Dalsi novostavbou, se kterou SZ poéitd, je tunel mezi ZST Praha-Smichov a ZST
Beroun. Trasa nového tunelu je zakreslena na obrdzku 10. Nahradi jeden z nejstarsich useki
na Ceské zeleznici (Gsek Praha-Radotin — Beroun), ktery jiz technicky ani kapacitn€ nevyhovuje
dne$nim standardim. Tunel budou smét vyuzivat osobni i ndkladni vlaky. Maximalni rychlost
je v tunelu planovana 200 km-h!. Po jeho vybudovani se zkrati jizdni doby pro dalkové vlaky
smétujici do Plzné ¢i Némecka. Tunel odlehc¢i stavajici trati, kterou budou obsluhovat jen
priméstské vlaky (21).

Jiz probihajicim projektem je tplna piestavba ZST Smichov, ktera v roce 2023 projde
kompletni rekonstrukci. V misté nynéjSiho nddrazi vznikne nova obytna ¢tvrt. Ve vypravni
budové se bude nachdzet i termindl regionalni autobusové dopravy. Umozni tak snadné
prestupovani mezi méstskou hromadnou dopravou (tramvaje, metro a autobusy), regionalni

autobusovou dopravou, pfiméstskou a dalkovou Zelezni¢ni dopravou (8).
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1.7 RS4 (Praha — Usti nad Labem — Drazd’any)

Rychlé spojeni 4 bude v mnoha ohledech unikéatni. Na tomto spojeni se nachézi
2 pomérn¢ dlouhé tunely. Také na néckterych tsecich bude umoznén provoz osobnim
i ndkladnim vlakiim. Jiz potvrzen smiSeny provoz je v obou tunelech (v KruSnohorském
1 ve Stfedohorském).

Spojeni zkrati jizdni doby mezi Usteckym krajem a Prahou o vice neZ polovinu. Trat
bude mit pozitivni vliv na cely tstecky region.
VRT Podripsko

Planovana délka vysokorychlostni trati Podfipsko je 57,9 km. Stavebné se jedné o prvni
etapu spojujici Prahu s némeckymi Drazd’any. Trat’ zacind v prazské ¢asti Balabenka, ukoncena
je dvéma sjezdy — Lovosice a Litoméfice. Na trati se bude nachézet také jeden terminal
—Roudnice nad Labem. Ten slouzi hlavné dalkové dopravé a piestupu mezi individualni
a vefejnou dopravou. Stavba by meéla byt zahijena vroce 2027. Predpoklddané datum

zprovoznéni je v roce 2030 (22).
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Obrazek 11 Mapa VRT Podtipsko
Zdroj: (22)

VRT Stiedohorsky tunel

V planu je realizace dvou samostatnych tunelii vedoucich pod ¢eskym stfedohotim.
Celkova délka tunelu se planuje v rozmezi 17,4 — 18,6 km. Ve Stftedohorském tunelu bude
umoznén provoz i nakladnich vlakl. Tunel propojijiz existujici trat’ ¢islo 072 (pro ucely
pomiicek GVD trat’ & 503) s centrem Usti nad Labem, kde vznikne novy terminal RS.

Maximalni rychlost v tunelu je omezena na 250 km-h-!. Zahajeni stavby Sprava Zeleznic
odhaduje na rok 2038. Uvedeni do provozu bude cca o 7 let pozd¢ji, tzn. v roce 2045.
Po dokonceni VRT Stifedohorsky tunel a VRT Podfipsko se zkrati cestovni doba mezi Prahou

a Ustim nad Labem z nyn&jsich 71 minut na 25 minut (22).
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Krus$nohorsky tunel

Trat’ ¢islo 083 (pro ucely pomicek GVD trat’ €. 544) je jednim z nejkriti¢téjSich mist

na Ceské zeleznici. Rozklada se v udoli Labe a v pfipadé mimotadnosti omezuje dopravu mezi

Ceskou republikou a Spolkovou republikou Némecko.

Kru$nohorsky tunel ma ambici toto omezeni odstranit. Stavba zahrnuje samotny tunel

atermindl Usti nad Labem centrum. VSechny pfipravné i realizatni prace probihaji

v koordinaci s némeckou stranou. Tunel ma byt dlouhy 26 km (z toho na ¢eské strané 11,7 km).

Bude urcen jak pro osobni, tak i ndkladni dopravu a maximalni rychlost bude omezena

230 km-h'!. Pro vlaky nakladni dopravy pak 120 km-h.

Ptedpoklad zahajeni stavby je nyni

kolem roku 2028. Uvedeni do provozu je planovéano v roce 2038 (22).
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Obrizek 13 Schéma VRT v Usteckém kraji

VRT Poohri

Zdroj: (22)

Jedna se o odboc¢nou vétev hlavniho sméru RS4. Tento tisek umozni spojeni stavajici

trati ¢islo 092 (pro ucely pomtcek GVD trat’ €. 532) Neratovice — Kralupy nad Vltavou s trati

&islo 140 (pro Gidely pomiicek GVD trat’ &. 533). VRT zaéina na sjezdu z trati 092 u obce UZice.
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Na obrazku 14 je vyznaceno budouci vedeni trati, na které se bude nachdzet i jeden sjezd
— Louny. Ukongeni trati je planovano v ZST Most.

Maximalni rychlost bude omezena na 250 km-h'!. Stale neni rozhodnuto, zda na trati
bude povolena pouze osobni nebo i ndkladni doprava. Cela stavba je v pocatecni fazi planovani.
Odhadovany predpoklad uvedeni do provozu je po roce 2035 (22).
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Obrazek 14 Mapa VRT Poohii
Zdroj: (22)

1.8 RSS (Praha — Hradec Kralové — Wroclaw)

Severovychodnim smérem od Prahy povede vysokorychlostni rameno RS5. Z ¢asti by
mélo toto rameno byt umisténo v soub&hu s RS1, tj. z ZST Praha-Liben do ZST Poti¢any. Dale
pak bude pokratovat vnové stopé VRT Vychodni Cechy do Hradce Kralové a VRT
Podkrkonosi do Trutnova (23).

VRT Podkrkonosi jesté nema piesné stanovenou konfiguraci. Stale probihd ptiprava
studie proveditelnosti. Sprava Zeleznic mimo novostavby VRT v iseku Hradec Kralové —
Trutnov také uvazuje o pouhé modernizaci stavajici trati. Tento krok by dozajisté snizil celkové
naklady. Na druhou stranu Ministerstvo dopravy CR ve svém dokumentu o rychlych spojenich
podporuje myslenku spojeni Prahy a Wroclawi vysokorychlostni trati (19).

VRT Vychodni Cechy

Pocitd se s napojenim na vysokorychlostni trat’ RS1 v ZST Poiiany. Dale pak trat
povede smérem k Hradci Kralové. U mésta Chlumec nad Cidlinou (viz obrazek 15) bude
vybudovan sjezd Pardubice, ktery se napoji na konvenéni koridorovou trat’ pred ZST Pardubice.

Zahajeni stavby ani uvedeni do provozu neni zatim ptesné urceno (23).
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Obrazek 15 Mapa VRT Vychodni Cechy

Zdroj: (23)
VRT Podkrkonosi

Stejné jako u VRT Vychodni Cechy, nema ani tento tisek zatim pevné stanovenou

konfiguraci. Mél by nicméné kopirovat dalnici D11. Aktualni plan SZ pogita s dvéma sjezdy:
e sjezd Jaromét;

e sjezd Trutnov.

Dalsi variantou je provéteni stavajici trati a pouze jeji ptfipadnd modernizace. Tento sek

je projednavan i s polskou stranou. Datum zahéjeni stavby neni znamy (23).
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2 ZAKLADNI DEMOGRAFICKE UKAZATELE

Demografie je védni obor zabyvajici se studiem a analyzou obyvatelstva. Vychdzi
z feckého slova démos — lid; grafein — popisovat. Demografie zkouma jednotlivé udélosti
v lidském zivoté, napiiklad narozeni, siatky, rozvody, amrti nebo také migraci — prostorovou
mobilitu obyvatelstva. Zakladnim tématem demografie jsou zmény poctu obyvatel a populacni

ptiriistek (24), (25).

2.1 Demograficka analyza CR

V Ceské republice dle Ceského statistického Gifadu (dale jen CSU) k 31. 12. 2022 zilo
10 533 399 obyvatel. Prirtistek obyvatelstva ¢inil 16 692 osob.

Od roku 2002 do roku 2020 (vyjma roku 2011 a 2013) kontinualné rostla populace
Ceské republiky. Za toto obdobi vzrostl podet obyvatel Ceské republiky dle odhadit CSU o vice
nez 495 tisic, jedna se o 4,85% nartst. Za dlouhodobym trendem zvySovani poctu obyvatel
v CR stoji zejména migracni saldo, tj. rozdil mezi lidmi, kteti opustili CR, a lidmi, kteti naopak

piigli (24).

Tabulka 2 Pocet a pfiristky obyvatel Ceské republiky v letech 20012021

Ptirozeny Priristek Celkovy Koncovy stav

Rok priristek migraci priristek obyvatel

2001 -17 040 -8 551 -25 591 10 206 436
2002 -15 457 12 290 -3 167 10203 269
2003 -17 603 25789 8186 10 211 455
2004 -9513 18 635 9122 10 220 577
2005 -5727 36229 30502 10251 079
2006 1390 34720 36110 10 287 189
2007 9996 83 945 93 941 10 381 130
2008 14 622 71790 86 412 10 467 542
2009 10 927 28 344 39271 10 506 813
2010 10 309 15 648 25957 10 532770
2011 1825 16 889 18714 10 505 445
2012 387 10 293 10 680 10 516 125
2013 -2.409 -1297 -3 706 10512 419
2014 4195 21 661 25 856 10 538 275
2015 -409 15977 15568 10 553 843
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Ptirozeny Priristek Celkovy Koncovy stav

Rok
priristek migraci priristek obyvatel

2016 4913 20 064 24 977 10 578 820
2017 2962 28273 31235 10 610 055
2018 1116 38 629 39745 10 649 800
2019 -131 44 270 44 139 10 693 939
2020 -19 089 26 927 7 838 10 701 777
2021 -28 098 49 969 21 871 10 516 707

Zdroj: autor na podkladé (24)

Vysoka zaporna zména v celkovém poétu obyvatel CR mezi roky 2020 a 2021, ktera je
zobrazena v tabulce 2, je zplisobena tim, Zze mezi roky 2012 az 2019 se pocty odhadovaly dle
posledniho s¢itani lidu, domt a bytt (dale jen SLDB) a slo tak pouze o odhady. Nové séitani
v roce 2021 tento odhad opravilo, a proto zde dochézi k tak velkému pocetnimu skoku (26).

Mezi lety 2007—-2010 se narodilo nejvice déti po roce 1989, tyto rocniky v nasledujicich
letech budou nastupovat (nebo jiz nastupuji) na stiedni Skoly. Autor proto ocekava zvySeni
poptavky po cestovani, naptiklad vlivem dojizdéni do skol.

Ubytek obyvatel dochazi v krajich, ve kterych neni dostate¢nd velké ekonomické
centrum. Mladi lidé se Casto st¢huji za praci do bohatSich regionli. Mezi regiony, kde vzrostl
pocCet obyvatel, patii napiiklad okres Brno-Venkov, Nymburk, Kolin, Praha-Vychod,
Praha-Zapad nebo Beroun. Ostatni okresy (a kraje) CR vykazuji spiSe stagnujici bilanci nebo
zapornou (napi. Moravskoslezsky, Olomoucky nebo Zlinsky kraj).

Na obrazku 17 je barevné vyznaCena zména v piirastku obyvatel v jednotlivych
okresech CR. Populace mirné roste napiiklad v jiz zminéném Stfedo¢eském kraji a Hlavnim
meésté¢ Praze, dale pak v kraji Pardubickém, Plzeniském, JihoCeském a Jihomoravském.
Lze ocekavat, Ze v blizké dob¢ se mobilita obyvatel stale bude ubirat spiSe do okresti blizkych
velkych mést. Autor se domniva, Ze tento trend by mohla zménit stavba vysokorychlostnich
trati (26).

Autor se v této praci zabyva zejména budouci vysokorychlostni trati Moravska brana.
Ta vede z Pferova do Ostravy, spojuje tak Olomoucky a Moravskoslezsky kraj. Dotyka se ale
i kraje Jihomoravského a Zlinského. Pokud se znova podivame na obrdzek 17, budouci trasa
VRT Moravska brana bude vést okresy, které za poslednich 10 let zaznamenaly pomérné velky
ubytek obyvatel. Tento trend bude pravdépodobné jesté pokracovat. Mohl by se ale podle autora

zménit po dostavbé sité VRT v Ceské republice.
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Obrazek 17 Relativni piirtistek obyvatel v okresech CR mezi lety 2011 a 2021
Zdroj: (24)

2.2 Demografie a Zelezni¢ni doprava

Trend ristu obyvatel mé efekt na prepravni poptavku na Zeleznici, ale 1 mimo ni.
Ze scitacich kampani Ministerstva dopravy vyplyvéa, Ze oblibenost cestovani vlakem se
kazdoro¢né zvysSuje. Kromé pandemickych rokd (2020, 2021) se kazdorocné zvySovala
poptavka po cestovani vlakem, na obrazku 18 jde vidét zvySujici se pocet cestujicich v ¢eskych
vlacich (27).

Prvni ¢isla za rok 2023 ukazuji opétovny ndvrat poctu cestujicich na aroven roku 2019.
Autor se domniva, ze celkovy pocet pfepravenych cestujicich za rok 2023 by jiz dokonce mohl
ptekonat rekord z roku 2019. Faktory nahravajici tomuto tvrzeni jsou mimo jiné vSeobecny
trend preferovani ekologické dopravy, jiz dokoncujici se rozsahlé modernizace na zelezni¢ni
infrastruktufe nebo zvysujici se dostupnost zelezni¢ni dopravy (28).

Mezi faktory, které plynou ze zvySujici se poptavky po cestovani vlakem, patii zejména
rostouci standart a komfort cestovani a cestovani za praci. Po covidové pandemii z let
2020-2021 se mnoho firem rozhodlo nabizet zaméstnancim vice prostoru pro pracovani
z domova. Odbyla tak nutnost dojizdét kazdodenné do prace, naopak piibylo cestovani

obcasného, zato na delsi vzdalenosti — naptiklad na dilezité porady ¢i konference.
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Obrazek 18 Pocet prepravenych cestujicich za obdobi 2013-2022
Zdroj: autor na podkladé (27)

Tato skutecnost se potvrdila u zvyseni primérné vzdalenosti ujeté vlakem. Spole¢nost
Ceské drahy, a.s. (dale jen CD) zaznamenala zvy$eni primémé vzdalenosti ujeté vlakem mezi
lety 2010 a 2022 o 9 km, z ptivodnich 40 km na 49 km. ZvySeni primérné vzdalenosti mimo
jiné znamena, Ze cestujici zacinaji ¢astéji vyuzivat dalkovou Zelezni¢ni dopravu.

Zajimavosti také je, Ze rozdil mezi roky 2021 a 2022 je také pomérné znacny — v roce
2021 byla primérnd piepravni vzdalenost 44,8 km. Tato vysoka zmeéna je dana velkym
omezenim cestovani zpiisobenym omezovanim pohybu pii pandemické situaci v CR (28).

Oba zminéné ukazatele — zvySujici se pocet cestujicich a cestovani na delsi vzdalenosti,
vytvareji ¢im dal vétsi tlak na dopravce. Museji nabidnout dostatek mist a spoji a uspokojit tak
poptavku po cestovani. Jiz nyni jsou ale n¢které traté na hrané své kapacity, jedna se napiiklad
o L. tranzitni Zelezni¢ni koridor, zejména o traté 010, 011 (pro tcely pomiicek GVD trat’ ¢. 501).
Budovani sit¢ VRT v Ceské republice miize vyznamné piispét k fedeni zvysujici se poptavky

po cestovani vlakem (8).

2.3 Charakteristika sidelnich oblasti a jejich vliv na demografii
Vyznamnym demografickym trendem od roku 1989 je nariist obyvatel ve velkych
meéstech a jejich aglomeracich, zejména v Praze a StredoCeském kraji. Umocnuje tak diilezitost

hlavné ptiméstské dopravy, napomaha ale také rozvoji dopravy dalkové.
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Nelze opomenout ani venkovska sidla — vesnice. Ty je nutné propojit s méstskymi
oblastmi. Celkovy pocet obci v CR byl k 1.1.2021 celkem 6258. Obce mizeme rozdélit

na vesnice, mestysy a mésta (24).

2.3.1 Vesnice, mésta a aglomerace

Hlavnim znakem vesnic je mensi pocet obyvatel v poméru k velikosti, tudiz i mensi
hustota. V minulosti se vesnice od meést liSily také v profesnim zaméteni jejich obyvatel.
Vétsina obyvatel vesnic pracovala v zemédélstvi. V dnesni dobé¢ se ale podil pracujicich lidi
v zemedélstvi snizuje (25).

Podle ,,Zakona ¢. 128/2000 Sb., zdkona o obcich®, je méstem obec s alesponi
3000 obyvateli. Mésta se od vesnic odliSuji ve velikosti, hustoté zalidnéni, v kompaktnosti
a koncentraci zastavby. DalSim dilezitym odliSenim je profesni zaméteni, jde o odvétvi jako
je napiiklad obchod, priimysl nebo sluzby (29).

Aglomerace je spole¢ny nazev pro seskupeni mést, kde jedno z nich dominuje. Jedna se
vétsinou o soubor okresti. Mezi piiklady aglomeraci v CR mizeme uvést napiiklad Ostravsko,
kde dominantnim méstem je mésto Ostrava, nicméné v okoli se nachdzi velké mnoZzstvi
mensich mést, které jsou s Ostravou provazany. Tato aglomerace ma kolem 982 000 obyvatel

(4daj z roku 2022), (24).

2.3.2 Vliv Zeleznice na demografii

Jednim z piikladi staveb, které ovlivnily pozd¢jsi demograficky rozvoj regiont,
je modernizovand trat’ mezi Lysou nad Labem a Milovicemi. Trat’ oznacend ¢islem 232 (pro
ucely pomtcek GVD trat’ ¢. 524) byla modernizovand v roce 2009. Jednalo se piivodné o
vojenskou vlecku, v roce 1923 byla ale zménéna na vefejnou trat’ a po sovétské okupaci v roce
1968 zacala byt hojné€ vyuzivana i pro mezistatni dopravu (tzv. expresy Milovice — Moskva).
Pfi modernizaci doslo ke kompletni vymén¢ Zelezni¢niho svrsku a spodku a také k elektrifikaci.
Nyni do Milovic jezdi jednou za hodinu ptimé vlaky ze stanice Praha-Masarykovo nadrazi,
jednou za pul hodinu pak vlaky do Lysé¢ nad Labem. Cesta pfimym vlakem do Prahy zabere
50 minut (30).

Od roku 1989 se pocet obyvatel Milovic zvySuje. Mésto se nachazi nedaleko Prahy,
je zde rozvinuta sit’ sluzeb. Cca 5 km daleko se nachazi mésto Lysa nad Labem. V roce 2009
mély Milovice celkem 9 145 obyvatel. O deset let podéji zde zilo 12 098 obyvatel. Zavedenim
taktové Zelezni¢ni dopravy mésto ziskalo pohodlnou a rychlou moznost, jak se dostat

do hlavniho mésta a také zatraktivnilo celou lokalitu (31).
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2.4 Demografie krajii dotéenych VRT Moravska briana

Poptavku po cestovani urcuji zejména dva faktory — demograficky a socioekonomicky
vyvoj. Demograficky vyvoj je zastoupen zejména zménou poctu populace v daném regionu.
VRT Moravské brana, kterou si autor pro své pozorovani vybral, svou stavbou zasahuje
do dvou krajii Ceské republiky — Olomouckého a Moravskoslezského. Dalsi kraj, ktery velmi
vyrazné ovliviiuje, je kraj Zlinsky. Po dostavé VRT budou dalkové spoje z Valasska vyuzivat

tuto trat’ (20).

2.4.1 Zlinsky kraj

Zlinsky kraj se rozprostira podél feky Moravy, zasahuje ale i do Bilych Karpat a do ¢asti
Beskyd. Sousedi s Jihomoravskym, Olomouckym a Moravskoslezskym krajem. Na vychodé¢
sousedi se Slovenskem. Historicky se na uzemi Zlinského kraje nachazi tfi regiony — Hana
(severozapad), Slovacko (jih az jihozapad) a Valassko (vychod). Tyto tii regiony maji také sva
historickd centra — Krométiz (Hand), Uherské Hradisté (Slovacko) a Valasské Mezifici
(Valassko). Krajskym méstem je Zlin, jeho rozmach nastal az na zacatku 20. stoleti. Pfirozené
centrum tento kraj tedy nemd. Je pomérné husté obydlen (hlavné v zépadni ¢asti kraje podél
feky Moravy). I ptesto, ze ptes Zlinsky kraj VRT nepovede, budou jeji dopady vyznamné.
Tykat se to bude zejména mobility obyvatel a dostupnosti odlehlejsich lokalit kraje smérem

k pfirozenym centriim regionu.

Tabulka 3 Vyvoj poc¢tu obyvatel ve Zlinském kraji

Ptirozeny Priristek Celkovy Koncovy stav
Rok priristek migraci priristek obyvatel
2011 -601 -456 -1 057 589 030
2012 -600 =737 -1337 587 693
2013 -769 -625 -1394 586 299
2014 -521 -517 -1 038 585 261
2015 -443 -142 -585 584 676
2016 -331 -647 -978 583 698
2017 -305 -337 -642 583 056
2018 -260 125 -135 582921
2019 -517 151 -366 582 555
2020 -1 960 -476 -2436 580119
2021 -1944 658 -1 286 572 432

Zdroj: autor na podkladé (32)
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Zlinsky kraj je pomérné Grodny (kolem teky Moravy). V obdobi prvni republiky se
mésto Zlin vlivem obuvnika TomdSe Bati stalo jednim z nejmodernéjSich mést Evropy.
Ve mésté vznikalo mnoho strojirenskych firem, které zde ptisobi dodnes. Zlinsky kraj, stejné
jako dva vySe jmenované, trpi na snizujici se pocet obyvatel. Mezi SLDB 2011 a 2021 se snizil
pocet obyvatel 0 16 598. V tabulce 3 Ize pozorovat také negativni pfirtistek migrace i negativni
pfirozeni pfirtistek. To znamena, ze do kraje nedochéazi novi obyvatelé, zarovei kraj pfirozené
,Vymira® (32).

Aglomerace Zlina &ita okolo 130 000 obyvatel. Zije zde tak cca 25% obyvatel celého
kraje. Podél feky Moravy se nachazi soumésti Staré Mésto u Uh. Hradisté — Uherské Hradisté
— Kunovice, které md dohromady i s pfilehlymi obcemi okolo 40 000 obyvatel. Na sever
od Zlina je dalsi velké mésto — Krométiz s celkovym poctem 28 880 obyvatel. Jen podél feky
Moravy na Uzemi Zlinského kraje zije odhadem 200 000 lidi. Tito lidé by v buducnosti mohli
tézit z VRT Moravska brana, zejména pfi cestovani do Ostravy. Po dokonceni VRT Hana pak
také pii cestovani do Brna ¢i Prahy (24), (32).

Valasska ¢ast kraje (Vsetinsko a oblasti Horni Lid¢e ¢i Valasskych Kloboukti) neni tak
husté obydlena jako zapadni ¢ast kraje. Doplaci nicméné na svoji odlehlost a vii¢i centru kraje
ale 1 jinym ekonomickym centrim Moravy. VRT Moravska brana a nové linkové vedeni by

tento problém mohli v budoucnu pozitivné zménit (32).

2.4.2 Olomoucky kraj

Krajskym méstem Olomouckého kraje je mésto Olomouc. Je to také kulturni,
ekonomické i akademické centrum kraje. V kraji k datu 31.12.2021 Zilo 622 930 obyvatel. Kraj
je diky své poloze velmi trodny. Rozklada se podél feky Moravy, ¢aste¢né také v pohofi
Jeseniky.

Tak jako na vét§ing tzemi Ceské republiky, i v Olomouckém kraji je trend vyvoje poétu
obyvatel negativni. Mezi hlavni diivody snizujiciho se poctu obyvatel Olomouckého kraje je

presun mladé generace z mista svého bydlisté do bohatsich regiont (viz obrazek 17), (33).

Tabulka 4 Vyvoj poc¢tu obyvatel v Olomouckém kraji

Ptirozeny Priristek Celkovy Koncovy stav
Rok priristek migraci priristek obyvatel
2011 -248 -144 -392 638 638
2012 -398 -631 -1 029 637 609
2013 -508 -745 -1253 636 356
2014 -61 -584 -645 635711
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Ptirozeny Priristek Celkovy Koncovy stav

Rok
priristek migraci priristek obyvatel

2015 -502 -491 -993 634 718
2016 -34 -761 -795 633 925
2017 -354 -393 =747 633 178
2018 -253 -433 -686 632 492
2019 -555 78 -477 632 015
2020 -1 542 49 -1493 630 522
2021 -2 168 167 -2 001 622 930

Zdroj: autor na podkladé (33)

Tabulka 4 potvrzuje podobny demograficky trend jako v ptipad€ Zlinského kraje.
Vysokorychlostni Zeleznice mtize tento trend do budoucna otocit nebo minimalné€ zmirnit. Plan
Spravy zeleznic pocitd po dokonceni sit¢ VRT se zkracenim jizdnich dob aZ o polovinu

do vétsiny krajskych mést (33).

2.4.3 Moravskoslezsky kraj

Centrem Moravskoslezského kraje je mésto Ostrava. Moravskoslezsky kraj mél v roce
2021 1 177 989 obyvatel (tabulka 5). Spolu s dal§imi mésty — Havifovem, Karvinou, Opavou,
Frydkem-Mistkem nebo Tiincem vytvafi metropolitni oblast. Aglomerace ma
ptes 980 000 000 obyvatel. Ostrava, spolecn¢ s Bohuminem, se od dob Rakouska-Uherska
stala sttedobodem této aglomerace. Nachazelo se zde mnoho tézkého primyslu, pfedev§im
cernouhelné doly, ocelarny a slévarny (34).

V Moravskoslezském kraji miizeme pozorovat opét stejny trend jako v Olomouckém

vrwe

priamyslem v oblasti.

Tabulka 5 Vyvoj poctu obyvatel v Moravskoslezském kraji

Ptirozeny Priristek Celkovy Koncovy stav
Rok priristek migraci priristek obyvatel
2011 -1 577 -2 515 -4 092 1230613
2012 -1361 -2 650 -4 011 1226 602
2013 -1 681 -3 089 -4770 1221832
2014 -1118 -3 039 -4 156 1217 676
2015 -1 684 -2 681 -4 365 1213311
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Ptirozeny Priristek Celkovy Koncovy stav
Rok priristek migraci priristek obyvatel
2016 -1 081 -2 351 -4 432 1209 879
2017 -1482 -2 511 -3993 1 205 886
2018 -1262 -1325 -2 587 1203 299
2019 -1 706 -1 054 -2760 1200 539
2020 -4 137 -3 568 -7705 1192 834
2021 -5 347 -104 -5 451 1177989

Zdroj: autor na podkladé (34)

Casu zaviraly své zavody. Vyroba se presouva dal na vychod. Divodem jsou vyssi ekonomické

naklady na provoz v Ceské republice, ale i vytéZzeni zasob &erného uhli v oblasti. Dal§im

Doly na ¢erné uhli, ocelarny a jiné spolecnosti z odvétvi tézkého primyslu postupem

z diivodt ruseni toho odvétvi pramyslu je ,, Zelend dohoda pro Evropu“ (Green Deal).

alespofi 0 55 % oproti stavu v roce 1990. Nabada tak staty byt vice ekologicky zodpovédnégjsi,

mimo jiné i podporuje vystavbu vysokorychlostnich trati jako ekologicky udrzitelnou slozku

vetejné dopravy (35).
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3 VYSOKORYCHLOSTNI TRAT MORAVSKA BRANA

Vysokorychlostni trat’ Moravska brana v budoucnu spoji dvé nejvétsi moravskd mésta,
Brno a Ostravu. Dopad bude mit ale i na rozvoj Zlinského kraje. Pravé z tohoto kraje autor této
prace pochazi, a proto si tuto stavbu vybral.

VRT Moravska bréna je také nejvice rozpracovanou stavbou z vyse uvedenych VRT.
Piesnéji se jedna o trat’ spojujici Pierov a Ostravu. Jak jiz bylo zminéno, hlavnim diivodem
vystavby je snaha o zvysSeni kapacity zeleznicni dopravy v useku Prerov — Ostravy a zkraceni
jizdnich dob. Dnes Pierov s Ostravou spojuje trat’ ¢islo 001, 271 (pro ucely pomicek GVD trat
¢. 305). Jedna se o II. a III. tranzitni koridor. Kapacita drdhy v tomto useku je jiz Casto
za hranou.

Sprava zeleznic VRT Moravské brana rozdéluje do dvou etap. Prvni etapou je usek
z Brodku u Pierova do stanice Hranice na Morave. Soucasti VRT Moravska brana by mél byt i
usek Brodek u Pferova — Prosenice, ktery nyni prochazi vybérem zhotovitele dokumentace.
Druhym poté navazujici usek do stanice Ostrava-Svinov (36).

Studie proveditelnosti, ktera je jiz dostupna a hotova, rozdéluje useky také do dvou ¢asti.
VRT Moravska brana je popisovana jako jeden celek. Druha ¢ast se tyka budouci VRT Hana.
Objednavatelem studie proveditelnosti je Sprava zeleznic. Zpracovatelem jsou spolecnosti
SUDOP PRAHA, EGIS Rail, SUDOP BRNO, MORAVIA CONSULT Olomouc a Mott
MacDonald.

3.1 Varianty a koncepty vysokorychlostni trati Moravska brana

Koncept trasovani I. etapy (VRT Moravska brana) vznikl vroce 2019, nasledné
vznikaly dil¢i podklady pro posouzeni vlivii na Zivotni prostiedi (tzv. EIA). Na konci roku 2020
vznikl koncept studie proveditelnosti a jeji findlni varianta byla pfedstavena v tinoru 2021.
Provétovanych variant bylo celkem 6. Jednotlivé varianty se od sebe 1isi v navrhované tratové
rychlosti, zda se na stavbé budou vyskytovat sjezdy ¢i termindly a jestli se uvazuje pouze
s modernizovanou trati Pferov — Brno (M) nebo i s VRT (M + VRT) (36).

Cela trat’ je jiz evidovana v Zasadach izemniho rozvoje Olomouckého (dale jen ZUR
OK) i Moravskoslezského kraje (dale jen ZUR MSK). Oznacena je jako VR1. Sitka zdbéru je
100 m na kazdou stranu od osy koleje. U obce Studénka se $itka zdbéru zvySuje az na 720 m
kvilli stavbé sjezdu u ZST Jistebnik, §ifka zabéru se obdobné zvétsuje i v ostatnich mistech, kde
v budoucnu vzniknou sjezdy na konvenéni traté. ZUR OK vymezuje Gzemi VRT

od katastralniho izemi obce Prosenice po hranici kraje v katastralnim uzemi obce Hranice na
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Moravé. ZUR MSK vymezuje uzemi od obce katastrdlniho tizemi Hynéice u Vrazného
po Ostravu-Svinov. Uzemi je v soubéhu s dalnici D1 (viz ptiloha A), (37), (38), (39).

V tabulce 6 jsou zpracovany parametry jednotlivych variant VRT. Celkem bylo ve studii
proveditelnosti uvazovano s ¢tyfmi variantami VRT Moravska brdna a se dvéma variantami

VRT Hana.

Tabulka 6 Projektové varianty

Provozni
Varianty rychlost | Sjezdy (popf. i pocet koleji) Terminaly Druh
[km-h!]
Brodek, Prosenice, 2x Hranice,
Pr-O-s 250 250 - M
2kolejné Jistebnik
Trnavka RS,
Pr-O-t 250 250 Brodek, Prosenice, 1kolejné Jistebnik M
Odry RS
Brodek, Prosenice, 2x Hranice,
Pr-O-s 350 320 - M
2kolejné Jistebnik
Trnavka RS,
Pi-O-t 350 320 Brodek, Prosenice, 1kolejné Jistebnik M
Odry RS
lkolejné Nezamyslice, Brodek,
B-Pi-O-s
350 1 320 Prosenice, 2x Hranice, 2kolejné - M + VRT
- Jistebnik
lkolejn€ Nezamyslice, Olomouc,
B-Pi-O-s
350 2 320 Brodek, Prosenice, 2x Hranice, - M + VRT

2kolejné Jistebnik

Zdroj: autor na podkladé (39)

Pi-O-s 250 a PF-O-s 350

Rozdil mezi variantami 250 a 350 je pouze v maximalni technické rychlosti. Varianta
uvazuje realizaci VRT mezi ZST Brodek u Pierova po ZST Ostrava-Svinov. Ve stanici Brodek
u Prerova jsou uvazovany dva samostatné sjezdy odbocujici z trati ¢islo 001, 270 (pro ucely
pomitcek GVD trat’ €. 309).

U obce Rokytnice je zamysleno napojeni pro piipadnou VRT Hand. Mezi Rokytnici
a Studénkou je jiz VRT vedena v koridoru tizemni rezervy. V ZST Jistebnik je novostavba

vedena v blizkosti stavajici koridorové trati az do stanice Ostrava-Svinov (viz ptiloha B), (39).
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V téchto mistech trat’ zasahuje do chranéného krajinného tzemi Poodii (dale jen CHKO).
Pii stavbé je tak nutné ochrénit ptirodu a co nejméné do ni zasahovat.
Propojeni VRT Moravskd brana je v této variant€ navrzeno do:
e  7ST Brodek u Pferova (pierovské zhlavi);
e 7ST Prosenice (ostravské zhlavi);
e ZST Lipnik nad Be&vou (pouze pro idrzbu — ostravské zhlavi);
e 7ST Hranice na Moravé (z obou stran);
e odbocka Polanka nad Odrou (pro mimotéadnosti — ostravské zhlavi), (39).
PF-O-t 250 a Pi-O-t 350
Obé varianty (250 i 350) jsou vedenim trasy identické. Rozdil je pouze v maximalni
technické rychlosti. Misto dvou sjezdi v ZST Hranice na Moravé (jako tomu bylo v predeslé
variant€) je zamysleno vybudovani dvou dopravnich terminali (viz ptiloha C):
e 7ST Trnavka RS (Lipnik nad Be¢vou, pfestup hrana-hrana);
e 7ST Odry RS (u déalnice D1 na kiiZeni Zel. Trati Studénka — Odry), (39).
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Obrazek 19 Schéma terminalu VRT
Zdroj: (39)

V dopravnich terminélech jsou navrZzeny 2 dopravni koleje s ndstupisti. Je zde vzdy
jedna kusa kolej pro moznost odstaveni drdznich vozidel a kolej pro odstaveni vozidel
zajiStujicich udrzbu (obrazek 19). Termindl Trnavka RS je navrZen pro kompletni udrzbu VRT,
bude zde tedy umisténo udrzbové centrum s veskerou potifebnou technikou.

B-Pr-O-s_1 350 a B-Pi-O-s_2 350
Jedna se o variantu Pt-O-s 350 doplnénou o VRT Hana (usek Brno — Pterov). V useku

Brno — Pierov je planovano napojeni na konvenéni trat’ pobliz ZST Nezamyslice.
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Varianta 1 se od varianty 2 1isi absenci sjezdu u Grygova smérem na Olomouc.
Odboceni je navrhnuto u odbocky Vérovany RS, dvojkolejné na rychlost 200 km-h!. Sjezdy
propojujici VRT s konvencni trati jsou planovéany do:

e 7ST Nezamyslice (brnénské zhlavi);

e 7ST Grygov (olomoucké zhlavi);

e  7ST Brodek u Pferova (pierovské zhlavi);

e 7ST Prosenice (ostravské zhlavi);

e 7ST Lipnik nad Beévou (pouze pro udrzbu — ostravské zhlavi);
e 7ST Hranice na Moravé (z obou stran);

e odbocka Polanka nad Odrou (pro mimotadnosti — ostravské zhlavi), (39).

3.1.1 Investi¢ni naklady na jednotlivé varianty VRT
Studie proveditelnosti piinesla také ramcové investicni ndklady na celou stavbu
VRT Moravska brana. V tabulce 7 miizeme vidét jednotlivé finan¢éni ndklady na useky

a varianty VRT (36).

Tabulka 7 Porovnani investi¢nich nakladu Brodek u Pferova — Ostrava-Svinov

PF-O-s PF-O-s PFr-O-t PFr-O-t
Varianta [mld. K¢]

250 350 250 350
VRT Brodek u Pierova — Prosenice RS | 10,2 10,3 10,2 10,3
VRT Prosenice RS — Ostrava-Svinov 45,0 454 43,6 43,9
Celkem 55,2 55,9 53,8 54,2

Zdroj: autor na podkladé (36)

Autofi studie proveditelnosti doporucuji jako nejlepsi Ctvrtou variantu — Pf-O-t 350.
Tato varianta vysla pfiznivé jak v ekonomickém srovnéni, tak i naptiklad v modelaci pfepravni
prognozy Je investicné, a 1 nasledné provozné nejlevnéjsi. Vybudovanim dvou terminala
— Trnévka RS a Odry RS, vznikne i moznost plynule provéazat dalkovou a regionéalni dopravu.
Zavér Centralni komise Ministerstva dopravy ale doporucil jako finalni verzi variantu
Pi-O-s 350. Tato varianta se nyni pfipravuje. Bude obsahovat dva sjezdy v ZST Hranice na

Moravé¢, dale pak v Brodku u Pierova, Prosenicich a Jistebniku (8), (20), (36).

3.2 Socioekonomické vlivy
Pro ucely této prace se autor rozhodl porovnat jednotlivé socioekonomické vlivy

dopadajici na kraje dotéené¢ VRT.
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Jak jiz bylo né€kolikrat zminéno vySe, VRT Moravska brana je vedena dvéma kraji
— Olomouckym a Moravskoslezskym. Zasadn¢ ale ovlivni i severovychod Zlinského kraje. Jiz
dnes dalkové vlaky ze Slovenska obsluhuji tento region (mySleno vychodni ¢ast ZLK)
a pokraduji pres Olomoucky kraj dale do Cech. Autor se domniva, Ze takto nastavené linkové
vedeni bude zachovéano i po otevieni VRT Moravsky brana. Minimalné do doby, kdy jesté
nebude vybudovana cela sit’ VRT (39).

Vsechny tfi kraj nejsou nejbohatsi a ve srovnani s ostatnimi kraji Ceské republiky se
spiSe jednd o primérnou hodnotu. Dal$imi proménnymi ovliviiujici socioekonomicky vliv
na dany region je vzdélani nebo profesni postaveni obyvatel a tim ovlivnéné pfepravni vztahy

(24).

3.2.1 Ekonomické zmény
Bohatstvi regionli nebo zemi se méfi velikosti hrubého doméciho produktu (dale jen
HDP). V celkovém makroekonomickém hleditku ndm jako spolecnosti zvySeni ekonomické
vykonnosti regiont pomiZe napiiklad k dal§imu ristu HDP zemé¢ a bohatnuti ¢eské spole¢nosti.
Prave presun kapitalu z velkych mést smérem do regionil (nebo jeste 1épe priliv novych

investici do regiont) pomohou v kone¢ném duasledku s celkovym pozitivnim vyvojem HDP.

Tabulka 8 Vyvoj HDP v Ceské republice mezi lety 1992-2022

Roky 1992 2002 2012 2022
Nominalni HDP [mil. K¢] 980 577 2690982 4088912 | 6795101
Realny HDP [mil. K¢]| - 2642544 | 3953978 5769 041

Zdroj: autor na podkladé (24)

Tabulka 8 zobrazuje vyvoj ¢eského nominalniho HDP od roku 1992 do soucasnosti
v desetiletych rozestupech. Vyse hodnot HDP i inflace (% zména cenové hladiny vybranych
komodit za rok) &erpal autor z dat Ceského statistického ufadu. Realny HDP poté autor
dopocital praveé na zakladé nominalniho HDP a inflace v daném roce.

Za 30 let nominalni vykonnost ¢eské ekonomiky stoupla o témét 693 %. Pokud
ale HDP ocistime od meziro¢ni inflace zjistime pravou vykonnost ceské ekonomiky
za poslednich 30 let. Ta dosahuje hodnoty 588 % (24).

Lze tedy konstatovat, Ze po zméné rezimu se vyvoj ¢eské ekonomiky mohutné rozvinul
a je jiz na vice nez Snasobku oproti roku 1992.

wrwe

zahrani¢niho kapitalu do Ceskych podnikii, také vznikem mnoha novych spole¢nosti jak se
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zahrani¢nim financovanim, tak i s tuzemskym. Dal§im akceleratorem pozitivniho vyvoje HDP
v Ceské republice bylo zapii¢inéno vstupem CR do Evropské Unie v roce 2004.

Co se tyce vySe popsanych kraji, vSechny tii vykazuji podobnou ekonomickou
vykonnost (obrazek 20). Pti pfepocteni nomindlniho HDP na pocet obyvatel v daném kraji

zjistime, Ze nejlépe je na tom kraj Zlinsky. Ostatni dva kraje vykazuji srovnatelné hodnoty.

500 000 K&

450000 K&

400 000 K&
350 000 K&
300 000 K&
250 000 K¢
200 000 K&
150 000 K&
100 000 K&
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m Zlinsky kraj 322348 Ke 322790 K& 330503 K& 356 565 K& 372940 K¢ 385553 K& 411341 Ke 425184 K& 460 131 K¢ 449 542 K¢ 484 632 K¢

m Olomoucky kraj 290 648 K¢ 293 249 K& 295 367 K¢ 311025 K& 332055 K¢ 345 770 K& 372595 K¢ 392513 k& 419 386 K& 422 586 K¢ 453 360 K&
m Moravskoslezsky kraj 323213 k& 327 488 k& 319227 k& 341300 K¢ 358 407 k& 371721K¢ 390391 k& 415 600 K& 424278 K¢ 410195 K¢ 453 836 K¢

Obrazek 20 HDP dotcenych krajii piepocteno na jednoho obyvatele za rok 2021
Zdroj: autor na podkladé (24)

Zlinsky kraj v tomto srovnani téZi zejména z rozvinutého strojirenského pramyslu. Jak
jiz bylo zminéno, rozklada se v urodné casti kolem feky Moravy, Bilych Karpat a Beskyd. Ma
rozvinutou sit’ sluzeb, je pomérné husté obydlen. Ekonomickym centrem kraje je mésto Zlin,
v okoli mésta se nachazi velkd spousta mezinarodnich i tuzemskych spole¢nosti (Barum
Continental, Tajmac ZSP, Tescoma, Trinity Bank a jing...). Dalsi velké spolecnosti se nachazi
prevazné u vétsich meést lezicich u teky Moravy (v Uherském Hradisti, Krométizi
nebo Napajedlech). Mén¢ ekonomicky rozvinutou ¢asti kraje je uzemi na jihovychodé kraje.
[ tam se ale nachazi spolecnosti, zejména strojirenské, které zaméstnavaji mistni obyvatele.
Nedochézi tak k tak velkym rozdilim mezi okresy jako naptiklad v Olomouckém kraji (32).

Olomoucky kraj je velmi nehomogenni kraj z pohledu HDP. V oblastech okolo
Olomouce, Pierova a Prostéjova je pomérné dostatek sluzeb, prace a jinych odvétvi. Na rozdil
od severu kraje, kde je velmi nehostinné podnebi pro zeméd¢lstvi i pro bydleni — rozprostira se
zde pohoii Jeseniky. Diulezitym faktorem je samoziejmé celkova dostupnost regionu,
ta v ptipad¢ severni casti Olomouckého kraje neni dostatecnd. Jak je vidét na obrazku 21,

v severni ¢asti OLK je nejnizsi hustota obyvatel (33).
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pocet obyvatel na km?
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Obrazek 21 Hustota obyvatel ve ZLK, OLK a MSK v roce 2021
Zdroj: autor na podkladé (24)

Moravskoslezsky kraj je nejveétsim a také nejpocetnéj$Sim krajem z jiz zminovaného
vyctu. Ostrava (krajské mésto MSK) a prilehla mésta jsou dle Ministerstva pro mistni rozvoj
CR definovana jako metropolitni oblast. Tato skute¢nost je dana historickym vyvojem v oblasti,
zejména dlouho trvajici hornickou ¢innosti. Tento primysl ptilakal do Moravskoslezského
kraje mnoho novych lidi, ktefi zde mohli pracovat. Byla tak nutnost stavét nové byty, doby
a kulturni zatizeni. Takovym to stylem vzniklo naptiklad mésto Havifov (40).

Pokud bychom chtéli tyto tii kraje srovnavat s hlavnim méstem Prahou (obrazek 22),
zjistime, Ze HDP hl. mésta Prahy je cca 2x vy$s$i. HDP HI. mésta Prahy je ovlivnéno mimo jiné

velkym poctem lidi, kteti zde dojizdi pracovat, ale bydli mimo hl. mé&sto Prahu (24).
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Obrazek 22 HDP hl. mésta Prahy a primért dotéenych krajii na pocet obyvatel
Zdroj: autor na podkladé (24)
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3.2.2 Vzdélani

Uroveti vzdélani v jednotlivych regionech CR je riizna. V bohatsich regionech je vétsi
pomér vysokoskolakli nez v téch chudsich. Z nésledujici tabulky je patrné, ze v Praze je témct
2x vetsi pocet vysokoskolakii oproti ZLK, OLK a MSK.

Z posledniho SLDB vyplyva, Ze oprosti s¢itani z roku 2011 narostl pocet vysokoskolsky
vzdélanych obyvatel ve Zlinském, Olomouckém i Moravskoslezském kraji o vice nez 30 %
(tabulka 9). Jedna se ale o primérny narist. Nejvyssi pfirtstek vysokoskolakl byl zjistén
ve Stiedoceském kraji. Jedna se konkrétné o narast téméf 58 %. Pravdépodobnym divodem,
ktery autor zastava, je snaha mladych lidi bydlet v blizkosti bohatych mést (hlavné v blizkosti
Prahy), (24).

Tabulka 9 Porovnani kraji podle dosazeného vzdélani v roce 2021

Zakladni | Stiedni vzdélani = Stredni vzdélani = Vysokoskolské

Kraj vzdélani | bez maturity s maturitou vzdélani
Zlinsky 32,1 % 36,2 % 12,3 % 16,3 %
Olomoucky 32,5 % 353 % 12,1 % 16,5 %
Moravskoslezsky 31,4 % 35,5 % 12,3 % 16,4 %
HI. mésto Praha 34,9 % 18,1 % 7.4 % 35,9 %

Zdroj: autor na podkladé (24)

Obrazek 23 ukazuje naopak kvalitu vzdélavani v regionech. Cim vice je dany okres
zelengjsi, tim lepsi kvalita zékladniho vzdélani je. Kazda Skola byla hodnocena v celkem Sesti
kategoriich. Mezi né€ pattila naptiklad kvalita prace osob ve vedeni $koly, jak se dafi feditelim
vést pedagogy nebo podpora vSech zakl potiebujici pomoc.

Samoziejmosti je také celkové hodnoceni vyuky, prednesu a formy piedavani uciva
zaktim. Zavérecnd znamka byla pak udélena primérem znamek ze vSech Sesti kategorii. Z této
mapy jasn€ vyplyva, Ze vSechny tfi zminéné kraje jsou, co se tyCe kvality vzdélani, jedny

z nejlepsich v Ceské republice (24).
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@ podpriméra kvalita primérna kvalita

nadprimérna kvalita @ velmi nadprimérmna kvalita

Obrizek 23 Kvalita vzdélani v jednotlivych okresech CR za rok 2022
Zdroj: Seznam Zpravy na podkladé (41)

Pokud bychom chtéli vyvodit zavéry z téchto dvou zjisteni — % zastoupeni
vysokoskolakii a kvalitu Skolstvi v krajich, zjistime, Ze jeden z divodii snizovani poctu

obyvatel je pravé odchod vysokoskoldki mimo tyto kraje (41).

3.2.3 Prepravni vztahy

Nejvétsi denni mobilita je smérem k velkym méstim (a naopak). Na obrazku 24 lze
pozorovat, kam lidé pravideln& (denn&) cestuji. Udaje pouzité do kartogramu na obrazku 24
jsou ze SLDB v roce 2011. Nejnovéjsi data v dobé€ zpracovavani studie proveditelnosti nebyla
zvetejnéna (24).

V MSK je nejsilngjsi proud mezi mésty Ostrava a Havitov, dale pak mezi Ostravou
a Opavou, Frydkem-Mistkem, Ceskym Té&inem a Tiincem. Obecné Ize tedy Fict, Ze nejvetsi
prepravni proudy se uskutecnuji napfic celou ostravskou metropolitni oblasti.

Dal$im faktorem je druh dopravy: mezi Opavou a Ostravou lidé nejcastéji cestuji
vlakem, zde je velmi kvalitni a asté spojeni. Na trase provozuji své vlaky Ceské drahy, jedna
se o dvoupatrové jednotky fady 471 (42).

Autobusem poté napiiklad mezi Ostravou a Karvinou a to proto, Ze zde mohou vyuzit

sit’ pfiméstskych autobusovych linek (39).
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Individualni automobilova doprava (dale jen IAD) zase naopak dominuje mezi Ostravou
a Frydkem-Mistkem, autor se domniva, Ze za silnou IAD stoji zejména kvalitni silni¢ni sit’ mezi
obéma mésty (dalnice D56) a absence kvalitni Zelezni¢ni infrastruktury (trat’ neni

elektrifikovana a jizdni doby jsou vlakem delsi nez IAD), (39).
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Obrazek 24 Pravidelné cestovani do skol a za praci v roce 2011

Zdroj: (24), (39)

Stejny model jako v MSK (dojizdéni do velkych mést) 1ze pozorovat i v ZLK a OLK.
Zlinsky kraj neni na kartogramu uveden cely. Kartogram byl primarné vytvoten pro zmapovani
uzemi Uzce spojené¢ho s budouci VRT. Autor ale ptedpoklada, ze provoz VRT bude mit zadsadni
dopad i na vychodni ¢ast ZLK.

Autor se domniva, ze ptepravni vztahy nezistanou po stavbé VRT stejné. U stavajicich
dalkovych relaci se pravdépodobné zvysi objem piepravy. Uvolnéni kapacity (pfechod
dalkovych vlaka z konvenéni sit¢ na VRT) umozni zvysit kapacitu i u pfiméstské Zeleznicni
dopravy a tim zvysit celkové prepravni objemy v ZLK, OLK a MSK a navysit jak celkovy

objem piepravy, tak i objem ptfepraveny po Zeleznici.



3.3 Zmény mobility obyvatelstva

Pokud bychom chtéli pfemyslet nad tim, do jaké miry se zméni mobilita obyvatel ZLK,
OLK a MSK, musime vychdzet z trendd, které jiz madme podlozené validnimi daty. Jednim
ze zdroji je naptiklad Cesky statisticky tfad a jeho kartogramy zobrazujici piirtstky (ibytky)
obyvatel v jednotlivych obcich (obrazek 25 a 26).

na 1000 obyvatel (ro&ni pramér)
per 1000 population (annual average)
[ I I

na 1000 obyvatel (ro&ni primér)
per 1 000 population (annual average)

60 -30 -05 05 30 60 [
<100 30 05 05 30 100

Obrazek 25 Prirtistek obyvatel podle obci ve ZLK a MSK mezi lety 2017-2021
Zdroj: (32), (34)

V kartogramech jde jasné€ rozpoznat trend migrace lidi z velkych mést do obci v jejich
blizkosti. Dale pak soustavné vylidiiovani nejvice izolovanych obci v krajich. Tento trend je
dan dvéma zdkladnimi ptedpoklady: bohatnutim spolecnosti a nedostatkem byt a domu
ve velkych méstech, omezenou nabidkou sluzeb v okrajovych ¢astech kraje.

Obecné vztazeno na celou Ceskou republiku, nase spolenost bohatne. To ma
za disledek i v&tsi moznosti ob&anti v oblasti vybéru bydleni — najemni x vlastnické. Uzce
spojen s timto ptedpokladem je také rozvoj ptiméestské dopravy — autor tvrdi, ze 1idé Zijici
v obcich pobliz velkych mést maji obvykle kvalitnéjsi spojeni do center téchto mést nez
v minulosti (24).

Velkym problémem, zaroven i diivodem migrace, je absence novych byt ve velkych
méstech. Nové byty bud’ nejsou dostupné viibec, nebo jsou pfili§ drahé. Tento fakt nuti lidi
hledat bydleni jinde — naptiklad pobliz mésta. Ptikladem téchto jevi jsou vSechny tii vyse
jmenované kraje. Moravskoslezsky kraj — zejména Frydlant nad Ostravici a jeho okoli. Frydlant
je také jediné mesto v MSK, kde mezi lety 1993-2018 vzrostl pocet obyvatel (34), (40).

Ve Zlinském kraji mezi nejvice rozvijejici se obce patii naptiklad Piilepy
na Krométizsku, Halenkovice & Zlutava na Zlinsku nebo Poli¢na na Vsetinsku. Podobné

ptiklady mtizeme najit i v Olomouckém kraji, zejména obce okolo Prostéjova a Olomouce.

54



Piibyva také obyvatel i v oblastech pobliZz vyznamnych dopravnich staveb.
Zejména podél dalnice D35 a D1 a II. a IIL. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (33). Tato
skutecnost autora vede k zavéru, Ze podobné jako liniové stavby silni¢niho, potazmo
konven¢niho Zelezni¢niho typu, budou i vysokorychlostni traté — a prevazné tzemi v blizkosti
terminali — v budoucnosti velmi lukrativnimi pro stavbu rodinnych domi ¢i Gplné novych

Ctvrti.

na 1 000 obyvatel (ro¢ni primér)
per 1 000 population (annual average)
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v-v] Vojensky Ujezd Libava
3832 Libava military district

Obrazek 26 Prirtistek obyvatel podle obci ve OLK mezi lety 2017-2021
Zdroj: autor na podkladé (33)

Autor bych chtél na tento zavér upozornit. Je to zakladni pfedpoklad pro stavéni VRT
v CR. Zvyseni atraktivnosti regionii a navrat lidi do nich je z autorova pohledu nejvétsim
pfinosem téchto staveb. Stale vice se rozevirajici nlizky v irovni Zivota ve méste a na venkove
nejsou pro nasi spolec¢nost zddouci, a proto musime jednat a délat takové kroky, které tento stav
zméni a dokdzou podpoftit regiony. Spolu s vystavnou VRT pfipravuje Ministerstvo dopravy

spoleéné se SZ novou koncepci linkového vedeni dalkové dopravy (43).
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3.4 Linkové vedeni dalkové Zelezni¢ni dopravy
Je jisté, ze vznikem novych VRT bude zménéno i linkové vedeni dalkovych vlakd.
Jedna se totiz o dulezitou slozku, ktera ma velky dopad na rozvoj regionil. Bez dostate¢ného

a spravného poctu spoju by efekt postaveni VRT nemusel mit poZzadovanou G¢innost.

3.4.1 Analyza soucasného stavu

Aktualni linkové vedeni dalkové dopravy mezi Cechami a Moravou nastavené
Ministerstvem  dopravy  vétSinu  vlakh  vede vtrase 1. tranzitniho koridoru,
Praha — Ceska Tfebovd — Brno. U vlakli sméfujicich na Ostravsko nebo na Slovacko
¢i Valassko pak z Ceské Tiebové pokraduji trasou III. tranzitniho Zelezniéniho koridoru pres
Olomouc (ptiloha H), (8).

Spojeni Ostrava — Praha stat od roku 2011 nijak nedotuje, dopravci tak jezdi
na komeréni riziko. Stat pouze objednava a dotuje dalsi pokradovani linek (smér Zilina,
Var$ava). Aktualni takt mezi Ostravou-Svinov a Prahou hl.n. je v rannich $pic¢kach cca 20 minut
(mezi 6-10 ranni). Do tohoto vyctu autor zapoc€itava i vlaky soukromych dopravcii bez statni
objednavky — RegioJet a Leo Express, SC Pendolino Ceskych drah. Pokud bychom nepogitali
tyto spoje, takt se prodluzuje na 2 hodiny (43).

Pozd¢ji béhem dne se takt zvétSuje (pfi poCitdni se vSemi vlaky na trase)
na cca jedenkrat za hodinu. Poslednim spojem z Ostravy do Prahy je vlak SC 240 KoSi¢an,
ktery odjizdi z Ostravy-Svinov v 19:21. Opanym smérem pak EN 443 Slovakia odjizdé&jici
z Prahy hl.n. v 22:13. Na téchto dvou piipadech lze pozorovat velkou nerovnost ve spojich
z a do Prahy. Poslednim vlakem z Ostravska i z centralni Moravy je tak vlak SC 240, coz nyni

limituje cestujici (42).

3.4.2 Stav po otevieni vSech VRT

Soubézné s piipravou VRT zpracovalo Ministerstvo dopravy a Sprava zeleznic i novou
podobu linkového vedeni dalkové dopravy. Pocitaji s rokem 2050, kdy se predpoklada, ze by
mohla byt dostavéna cela sit’ rychlych spojeni (44).

Obrazek 27 predstavuje zakladni piedstavu o dalkové Zelezni¢ni dopravé v Ceské
republice v roce 2050. Jedné se o koncept, ktery byl provétren studii proveditelnosti. Zménou
vedeni i taktovani linek projde vétSina nynéjSich linek. Koncept mimo zmény vedeni linek
predstavuje také zménu kategorii linek. Stat (Ministerstvo dopravy CR) v budoucnu bude
pripravovat soutéze na celkem 4 druhy dalkovych linek, tak aby uspokojil poptavku. Jednotlivé

kategorie linek se od sebe 1i§i v maximalnich rychlostech, obsluznosti tizemi nebo v délce linky.
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Stale nedostateéné spojeni ale zlstavd v ptipadé cest do Karlovarského kraje.
Po otevieni berounského tunelu se zkrati jizdni doby i do Chebu a Karlovych Vart, porad
ale nebude zeleznice ¢asoveé konkurencni silni¢ni dopravé. Autor totiz predpokladd dostaveni
délnice D6 a tim urychleni spojeni mezi Prahou a Karlovymi Vary — jiz nyni je autobusové

spojeni z Prahy do Karlovych Vari o vice nez hodinu rychlejsi (43), (45).

Liberec

Karlovy
Vary

........

P o \N\\ T e, £ A4 O

REx vybrané regionalni expresy 200 km/h
4 R rychliky 230 km/h
Ex  expresy 320 km/h
SPR Sprinter - komer¢ni linky 320 km/h

° 25 s0km  PRACOVNE KONCEPT LINKOVEHO VEDEN{ VLAKU DALKOVE DOPRAVY - PROVEROVANO STUDIEMI PROVEDITELNOSTI K HORIZONTU 2050 acaa

. - ) 9 g Odbor piipravy VRT (021)
Interval: 120 min 60 min 30 min 45 miny © Spréva seleznic, stétni organizace, Ministerstvo dopravy

Obrazek 27 Linkové vedeni vlakt dalkové dopravy v roce 2050
Zdroj: (44)

REX — regionalni expresy

Kategorie REx obsluhuje jen velmi omezené uzemi, napi. casti kraje. Vyziva
ale zejména koridorové traté. Mezi piiklady tykajici se VRT Moravska brana mizeme uvést
linku REx84, kterd spojuje Vsetin s Ostravou. V dnesni dobé neexistuje pfimy vlak mezi
Vsetinem a Ostravou. Tyto typy linek pomohu se zakladni mezikrajskou obsluznosti (45).
R - rychliky

Rychliky na rozdil od regionalnich exprest spojuji jednotlivé kraje (mezikrajska linka)
s tim, Ze vzdy obsluhuji vEtsi, vyznamnéjsi stanice v kazdém kraji, kterymi projizdi. Prikladem
mize byt linka R28 spojujici Opavu se Znojmem (v realité¢ bude tato linka pravdépodobné
rozdélena do n€kolika provoznich ramen). U linky R28 je planovany hodinovy takt a vlaky

budou zasadné vyuzivat stdvajici konvencni infrastrukturu a obsluhovat vyznamna mista
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v regionech. U jinych linek (R34, R33 apod. je planovano obslouzeni regionu pomoci
konvencni trati a pozd¢€jsi napojeni na trat’ vysokorychlostni).
Ex — expresy

Expresy jsou definovany jako dalkové spojeni zastavujici jen ve velmi vyznamnych
stanicich (zpravidla v krajskych méstech nebo termindlech VRT). Vlaky budou primérné
vyuzivat infrastrukturu VRT a jezdit by méli rychlostmi az 320 km-h!. Tradi¢nim zastupcem
je linka Ex1, spojujici Ostravsko s Prahou, nebo naptiklad linka Ex3 z Prahy do Vidné.

Spr — sprintery (komerc¢ni linky)

Sprava Zeleznic v planu linkového vedeni pocitd i s vlaky na tzv. komer¢ni riziko, kdy
dopravce nedostavd na provoz linky od statu zddné finance. Linky kategorie sprinter jsou
v nynéjsi podobé ptiprav uvazovany dve:

e Sprl: Praha — Brno — Viden;
e Spr2: Praha — Brno — Ostrava.
Takt linek po roce 2050

Tabulka 10 pfedstavuje zmény v Cetnosti spojii mezi vybranymi mésty po roce 2050.

Autor pii sestavovani tabulky bral v potaz pouze vlaky statem objedndvané. Hodnoty uvedené

v zavorkach jsou &etnosti spojeni pii piestupu v ZST Otrokovice.

Tabulka 10 Zména Cetnosti spojui po roce 2050

Ostrava — | Ostrava — Ostrava —
Zlin — Brno
Praha Brno Olomouc
Nyni 2 hod 1 hod 2 hod --- (2 hod)
Po roce 2050 20 min 30 min 30 min 2 h (30 min)

Zdroj: autor na podkladeé (8)

Jak jiz bylo zminéno, mezi Ostravskem a Prahou jezdi ve $picce jiz dnes vlaky v taktu
20 minut. Statem objednavané spoje jezdi pouze ale ve dvouhodinovém taktu. To by se s novym
linkovym vedenim mohlo zménit a vlaky objednavané statem (bez komercnich vlaka kategorie
sprinter) by mély jezdit kazdych 30 minut. Jedna se o tii linky — Ex1 (Ostrava — Brno — Praha),
Ex11 (Ostrava — Pardubice — Praha) a rychlikové linka R18 (Ostrava — Pferov — Pardubice
— Praha). Linka R18 jako jedina nebude vyuZzivat vysokorychlostni trat Moravska brana, bude

vedena po stavajici trati a obslouzi stanice na ni umisténé.
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Na trase Ostrava — Brno nyni zelezni¢ni provoz zajistuje spole¢nost RegioJet. Jedna se
o linku R8. V budoucnu budou trasu vyuzivat hned 3 linky — Ex1 (Ostrava — Brno — Praha),
Ex4 (Ostrava — Brno — Videny/Bratislava) a linka R28, kterd vede stejn¢ jako nyné&js$i linka R8.

U spojeni z Ostravy do Olomouce je situace nyni stejnd jako se spojenim do Prahy.
Po roce 2050 pravdépodobné ubude vlakii soukromych dopravcei (ty budou jezdit po VRT).
Obsluznost se tedy snizi. Stale ale budou jezdit linky objednavané staitem — Ex11 (Ostrava
— Pardubice — Praha) a linka R18 (Ostrava — Pferov — Pardubice — Praha) (8), (44).

Nov¢ linkové vedeni bude mit velky pfinos pro dostupnost Zlinska. Nyni Zlin obsluhuje
pouze jediny par dalkovych vlakii. Jedné se o Zlinsky expres linky R18. Cestujici v ostatnich
ptipadech (pii cest¢ do Prahy nebo Brna) musi ptfestupovat na déalkové vlaky ve stanici
Otrokovice. Po roce 2050 Ministerstvo dopravy spolu se Spravou zeleznic planuje zavést
2hodinovy takt mezi mésty Zlin — Brno — Praha. Autor se domniva, ze toto zavedeni dramaticky
zlepsi dostupnost Zlina a jeho okoli, jelikoZ nyni je dostupnost centra Zlina dalkovou vetejnou
dopravou jednou z nejhordich v CR, piimé spojeni s Brnem by také mohlo dale prohloubit

ekonomické a kulturni (43).

Tabulka 11 Zména jizdnich dob po roce 2050

Ostrava — Ostrava —
Ostrava — Brno Zlin — Brno
Praha Olomouc
Nyni 3 hod 2 hod 55 min 2 hod 5 min
Po roce 2050 1 hod 55 min 45 min 30 min 50 min

Zdroj: (8)

Tabulka 11 ndm naopak ukazuje, jak dlouho lidem trvé cesta mezi jednotlivymi mésty
nyni a jak bude dlouho trvat po roce 2050. Cesta mezi Ostravou a Prahou se zkrati o vice nez
hodinu a bude vést jinou trasou nez doposud. Umozni tak pohodInéjsi a plynulej$i dopravu mezi
témito dvéma metropolemi.

Z Ostravy do Brna by se cestujici mél v roce 2050 dostat jiz za 50 minut. Tento Cas je
podminén postavenim VRT Moravskd brana a Hana, dale pak také modernizaci brnénského
a ostravského uzlu (36).

V ptipadé spojeni Ostravy s Olomouci dojde ke zkraceni na cca 30 minut, dojde
ale pravdépodobné ke snizeni poctu komercnich spoji, které nyni na této trase jezdi.

Spojeni Zlina a Brna pfimymi vlaky nabidne obyvatelim Zlina pohodlnou moznost

a dostupnost moravské metropole. Cesta vlakem bude rychlejsi nez vyuziti [AD.
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4 SHRNUTI DOPADU VYSOKORYCHLOSTNI TRATI
MORAVSKA BRANA

Vysokorychlostni Zeleznice ma bezesporu mnoho kladnych ptinosti jak pro regiony,
tak 1 pro zemi jako takovou. Celd trat’ povede soubézné s dalnici D1. Pouze u obce Studénka se
trat’ odpojuje od D1 a postupuje soub&zné s konvenéni Zeleznici az do ZST Ostrava-Svinov.

Obavy ze negativni zmény dostupnosti kraje vlivem postaveni liniové stavby se
nepotvrdily. JelikoZ se v blizkosti nachéazi délnice, jsou jiz dulezité komunikace vedené kolmo

ptes dalnici vedeny prelozkami. Stejny scénai se da ocekavat i u VRT (viz ptiloha I).

4.1 Negativni dopady vysokorychlostnich trati
Autor jako nejvétsi negativni vlastnost staveb VRT vidi jejich financovani. Tyto stavby
jsou zamysSleny v fadech stovek miliard korun. Bez podpory Evropské Unie a jasnému
,pro-VRT* postoji Ceské vlady tento projekt nebude mozny ufinancovat. Néklady na VRT
Moravska brana se nyni odhaduji okolo 55 miliard korun. Autor by ale rad ptipomenul, Ze tento
odhad byl vypocitan v roce 2019 a dnes vlivem inflace jiz cena bude o nékolik % vyssi.
Pokud Spréva Zeleznic dokaze srozumitelné a jasné komunikovat s vefejnosti (obyvateli

dotcenych tizemi a jejich zastupci), nevidi autor problém s blokaci téchto staveb z jejich strany.

4.2 Dopady na kraje

Pro Zlinsky kraj, kterym sice VRT nevede, ale jeho severni ¢ast je spadova k méstim
jako je Hranice na Moravé€, znamend novd VRT kvalitnéjsi a rychlejsi spojeni s velkymi mésty
jako je Brno, Praha ¢i Ostrava. Podle linkového vedeni dalkové dopravy vroce 2050
(obrazek 27) jiz vime, ze dojde k navySeni poctu spoju ale i linek, které obslouzi ValaSsko
a okoli. Dilezita bude podle autora zejména linka Rex84, kterd obslouzi Vsetin a Valasské
Mezifi¢i a dopravi cestujici bez pfestupu az do Ostravy. Potencial rozvoje tohoto tzemi
je znacny, jedna se nyni o nejchudsi okres ve Zlinském kraji (24).

Neptimo ovlivni VRT i spojeni krajského mésta Zlina s dal§imi mésty — po modernizaci
trati ze Zlina do Kojetina a dale do Brna budou dalkové vlaky vedeny pravé ptes Brno az do
Prahy.

Olomoucky kraj bude touto stavbou zasazen asi nejméné z vySe jmenovanych kraja.
Jak jiz bylo zminéno, u obci s dobrou dostupnosti dalnice nebo koridorové trati se zvySuje pocet
obyvatel. Autor proto predpoklada, ze vybudovanim termindlu RS Trnavka, ktery se nachazi
pobliz mésta Lipnik nad Becvou, dojde k ptilivu novych obyvatel do tohoto regionu. Autor

ale upozoriiuje, ze je nutné, aby kraj zajistil dopravni obsluznost s ohledem na tyto terminaly.
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Vefejna doprava v Moravskoslezském kraji je jiz dnes na pomérné vysoké urovni.
Pokud kraj zajisti kvalitni obsluznost svého Gzemi s ohledem na vysokorychlostni trat, bude
mit stavba pozitivni dopad nejen pro cestujici dojizd€jici napt. do Brna ¢i Prahy,
ale i pro obyvatele kraje. Samoziejmé& ¢asova uspora dalkovymi vlaky do Cech je také velmi
dilezitym faktorem pro rozvoj kraje.

Autor by chtél jesté¢ jednou podotknout, Zze dle jeho nézoru je pro regiony a jejich
pozitivni demograficky vyvoj dilezité mezikrajské a vnitrokrajské napojeni zeleznice na ostatni
druhy vefejné dopravy. Stavbou VRT nedochdzi ale pouze k pfilivu novych obyvatel
do regioni, které pied postavenim VRT nebyly pro tyto lidi dostupné a lakavé. To samé plati
1 opfiliv nového kapitalu do regiont — naptiklad se jedna o vznik novych firemnich pobocek
nebo naldkaji zahrani¢nich spole¢nosti investovat v regionech, které se stavbou VRT stanou

daleko dostupnéjs$imi.

4.3 Celorepublikové dopady

Pravé pfidani novych relaci mezi kraji a pouziti uvolnéné kapacity na stavajici
infrastruktufe i podpofe pfiméstské dopravy dokaze v konecném vysledku zvysit ekonomicky
potencial celého kraje. Piiklady jiz byly v této praci uvedeny, jednd se napiiklad o dasledky
stavby LGV Atlantique nebo modernizaci trati Lysé nad Labem — Milovice (30).

Autor se domniva, Ze po dostavéni celé sité¢ VRT v Ceské republice vznikne mnoho
novych ptepravnich vztaht, které v dneSni dob¢ neexistuji, nebo jsou realizovany pouze IAD.
Sit VRT tak umozni mimo jiné rozvinuti novych ekonomickych, socidlnich nebo kulturnich
vztahti napti¢ celou Ceskou republikou. Dojte také v podpofe turismu do mist, které v dne$ni

dobé¢ nejsou pro svou Spatnou dostupnost lakavé.

4.4 Mezinarodni dopady

Jednotliva Rychlé spojeni nejsou projektovana jako pouhé spojeni jednotlivych regioni
Ceské republiky, primarné spojuji evropsky dilezité koridorové traté do jedné velké evropské
sit€¢ (TEN-T). Napojeni ¢eské sité vysokorychlostnich trati na ostatni evropské sité je dalSich
krokem k v¢tsi integrité a spolupraci jednotlivych ¢lenskych stati Evropské Unie.

Na zapad¢ jihozapadé RS3 navaZze na némeckou sit’ smérem k bavorské metropoli
Mnichovu. Na severozapad¢ pak RS4 spoji Prahu s DraZzd’any a Berlinem. Zatraktivni tak jak
regiony, které jsou v dostupné vzdalenosti od VRT, ale i samotné hlavni mésto.

Rychlé spojeni 5 v budoucnu spoji Prahu, aglomeraci Pardubic a Hradce Kralové

s polskou Vratislavi — region s velkym potencidlem piipadného ristu (46).
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Spojeni z Brna do Bfeclavi umozni lepsi spojeni s Bratislavou a Vidni. Zkrati jizdni
dobu mezi Vidni a Berlinem z nynéjSich z 10 hodin (v pfipadé spojeni pies Prahu) nebo
z 8 hodin (v ptipad¢ spojeni ptes Norimberk) na cca 5,5 hodiny (8), (45).

V ptipadé VRT Moravska brana a Rychlého spojeni 1 jde o spojeni s Polskem
— Katovice, Krakov a VarSava. Navazani uz$i spoluprace s polskou stranou podle autora

podpoii ekonomickou vykonnost celého regionu stiedni Evropy.
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ZAVER

Bakalatska prace se zabyvala vlivem vysokorychlostnich trati na demografii Gzemi.
Autor si pro prakticky popis vlivu na demografii vybral vysokorychlostni trat’ Moravska brana,
spojujici Pierov s Ostravou.

V prvni kapitole se prace zamétila na analyzu aktualniho stavu vysokorychlostnich trati
v Evropé, napiiklad v Némecku, Francii, Italii nebo Spanélsku. V praci bylo autorem popsano
technické a provozni feSeni téchto trati. Zminén byl také vyvoj historie vysokorychlostnich trati
s odkazem na pomérné silnou historii projektu piipravy VRT na tizemi Ceské republiky. V této
kapitole se prace zaméftila také na technické parametry trati jednotlivych projektim, které se
Sprava zZeleznic chysta. Autor zjistili mnoZzstvi limitujicich technickych parametrd,
které v kapitole uvedl a popsal.

V druhé kapitole se bakalaiskd prace zabyvala pojmem demografie. Autor popsal
jednotlivé demografické prvky a uvedl je na ptikladech obecnych — naptiklad na demografické
situaci v Ceské republice. Prakticky pak popsal vyvoj v krajich dotéenych vysokorychlostni
trati Moravska brana a nastinil mozny dal$i vyvoj v oblasti demografického vyvoje.

Ve tieti kapitole se autor komplexné zaméfil na vysokorychlostni trat” Moravska brana
a jeji okoli. Popsal varianty, se kterymi autofi studie proveditelnosti pracovali, technické
a ekonomické moznosti a prislusné naklady. Nastinil jednotlivé socioekonomické vlivy, které
se na daném Uzemi projevuji. Zjistil a zaznamenal piepravni vztahy a trendy
v prostorové mobilité obyvatelstva vztazené na dotcené regiony. Autor v neposledni fad¢ v této
kapitole srovnal vychozi a budouci stav linkového vedeni dalkové Zelezni¢ni dopravy. Sledoval
zmény jizdnich dob a taktu linek nyni a po dostavbé sit¢ VRT.

Posledni kapitola autorovi umoznila shrnout zjisténé informace. Pozitivni i negativni
dopady vysokorychlostni trati byly v této kapitole podrobné rozebrany a popsany. Autor
vyjmenoval dopady na samotné regiony a stat. Vyjadtil se k dopadiim evropského vyznamu,
jako je napiiklad rozvoj obchodnich vztaht.

Autor bakalirské prace stanovil dopady vysokorychlostnich trati na rozvoj
regionii i Ceské republiky. Nastinil dal$i moZny demograficky vyvoj dotéenych kraji

a celoevropsky prinos vysokorychlostni sité.
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Ptiloha C — Zabor tizemi pro VRT Moravska brana v MSK
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Priloha D — Trasovani VRT Moravska brana (Pferov — Ostrava) ve varianté se sjezdy
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Priloha F — Trasovani VRT Moravska brana (Brno — Pierov — Ostrava) — sjezdy (1)
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Priloha G — Trasovani VRT Moravska brana (Brno — Pierov — Ostrava) — sjezdy (2)
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Priloha H — Linkové vedeni vlakt dalkové dopravy v roce 2023

vyznadeny pouze vybrané stanice a zastavky; v téchto stanicich a zastavkach zastavuji aspofi nékteré z uvedenych linek
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