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ANOTACE

Tato prace se zaobira problematikou dopravy v Klidu. Je zde vypracovana analyza
soucasného stavu dopravy v klidu centru Kutné Hory. Na zakladé€ analyzy jsou navrzeny mozna

feSeni na zlepsSeni a vypocteny orientacni naklady na jejich realizaci.

KLICOVA SLOVA

Kutna Hora, doprava v klidu, parkovaci plochy, parkovaci stani

TITLE

Parking solutions in the center of Kutné Hora

ANNOTATION

This paper is focused on a subject of parking and the issues connected with it. An analysis
of the current state of the parking situation in the center of Kutn4 Hora is carried out. Based on
the analysis, viable solutions are proposed and the orientation costs for their implementation
are calculated.

KEYWORDS

Kutna Hora, stationary traffic, parking areas, parking space
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SEZNAM ZKRATEK

CSN — &eska statni norma

¢. - Cislo

Sb. — sbirka zakont

tzv. — takzvany

ZTP — zv1ast télesné postizeny

ZTP/P — zvlast’ télesné postizeny s privodcem



UvVOD

Silni¢ni doprava spolecné s ostatnimi druhy dopravy hraji v dne$nim svété dilezitou roli.
Spolu se svymi pfinosy pro spolecnost, ale nese také své zapory. Vyznamny podil na tom ma i
nepomér mezi neustdle rostoucim poctem dopravnich prosttedkit a kapacitou parkovacich
ploch. Ten ma za nasledek zhorSovani kvality zivotniho prosttedi pii hledani parkovacich mist,
V podobé vypousténi spalin z vozidel do ovzdu$i. Dale ma vliv na nespokojenost fidicu,

snizenou bezpecnost a vznik kongesci.

Resenim tohoto problému se zaobird tato prace. B&zny automobil je piiblizné 90 %
své zivotnosti odstaven nebo zaparkovan. Pravé nedostatek ploch k tomu uréenych, pievazné

v centrech a v zastavénych ¢astech mést, je problém, se kterym se potyka i Kutna Hora.

Cilem této prace je analyzovat soucasny stav dopravy v klidu v centru Kutné Hory, provést
potfebné prizkumy a urcit problematické situace. Na zéklad¢ provedené analyzy navrhnout

feSeni dopravy v klidu centru Kutné Hory, které zlepsi aktudlni situaci.
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1 Zakladni pojmy

1.1 Dopravav klidu

Ceska technicka norma CSN 73 6056 (1) se zaobira problematikou statické dopravy, a podle
ni se rozlisuji nasledujici pojmy:

Odstavovani je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikace, nej¢astéji v misté bydlisté
pro pokryti potieb rezidentl ¢i v sidle provozovatele vozidla. Je to dlouhodobé stani, které neni
casoveé omezeno a vozidlo neni v této dob¢ vyuzito. Nej€astéji byva vozidlo odstaveno v misté
bydliste.

Parkovani je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci, napiiklad pti nakupu,
navstéveé, zamestnani nebo nalozeni a vylozeni nakladu. Parkovaci stani je plocha, ktera slouzi

k odstavnému nebo k parkovacimu stani vozidla.

Rozdéluje se na dvé kategorie, prvni kratkodobé, které neptesahne dobu stani delsi nez dvé

hodiny a druhé dlouhodobé, kde doba stani piesahne dobu delsi jak dvé hodiny.

1.2 Zpusoby umisténi stani
Odstavné a parkovaci plochy a garaZze pro osobni automobily se zpravidla zfizuji tak,
aby uspokojovaly potieby obé¢ani. Dle CSN 73 6110 (2) je doporuuje umistovat tak,

aby dochazkova vzdalenost byla nejvyse:

- pro kratkodobé parkovani: 100 metrt;
- pro dlouhodobé parkovani: 200 metri;

- pro odstavovani: 300 metri.
Parkovaci a odstavné stani dle (2) se ¢leni:

a) na parkovaci pruhy podél komunikace. Uzivaji se nejcastéji na obsluznych méstskych
komunikacich funkéni ttidy C, viz obrazek ¢. 1, nebo na prutazich silnic. Pfi¢ny sklon

stani nesmi prekrocit 5 % a podélny sklon nesmi prekrocit 6 %.

(1 7 1T 1

Obrazek 1 Parkovaci pruhy podél komunikace

Zdroj: (1)
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b) na parkovaci pasy podél komunikace. Stani je kolmo nebo Sikmo ke komunikaci, Vviz
obrazek ¢. 2. Nejcastéji jsou vyuzity na obsluznych méstskych komunikacich funkéni
tfidy C, nesméji byt naopak vyuzity na rychlostnich a sbérnych komunikacich. Pficny
sklon stani nesmi piekrocit 5% a podélny sklon muize byt v zavislosti na podélném

sklonu komunikace az 9%.

LT L7 R e

Obrazek 2 Parkovaci pasy podél komunikace

Zdroj: (1)

€) na samostatné plochy, které se tadi podél vnitinich komunikaci zpravidla kolmo nebo
Sikmo k nim v jedné fadé nebo ve vice fadach za sebou. UZivaji se v urbanisticky
vhodnych prostorech. Piijezdni a vyjezdni komunikace z parkoviSt€¢ nesmi piimo
navazovat na rychlostni komunikace, viz obrazek ¢. 3. Pfi¢ny sklon stani nesmi

prekrocit 5 % a podélny sklon nesmi piekrocit 3 %.

Obrazek 3 Samostatné parkovaci plochy
Zdroj: (1)

1.3 Velikost stani

Rozméry stani jsou stanoveny na zaklad¢é pudorysnych rozmérd vozidla zvétSenych o
nejmensi dovolené vzdalenosti vozidla od hranice plochy nebo o polovi¢ni hodnoty téchto
vzdalenosti od sousednich vozidel. Kategorie vozidel se déli na osobni automobily, lehka
uzitkova vozidla (dodévky), ndkladni vozidla, autobusy. Zakladni rozmeéry téchto vozidel jsou

uvedeny v tabulce ¢.1, Gidaje jsou v metrech a Sitka je méfena bez zpétnych zrcatek (1).
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Tabulka 1 Zdkladni rozméry vozidel

Druh vozidla Délka [m] Siika [m] Vyika [m]
Osobni automobil 4,75 1,75 1,80
Leh_ké uzitkové 6,00 2.00 2.80
vozidlo

Nakladni vozidlo 18,75 2,50 4,20
Autobus 15,00 2,50 4,00
Motocykl 2,50 1,10 1,20
Jizdni kolo 1,80 0,60 1,10

Zdroj: (1)

V tabulce ¢. 2 jsou uvedeny nejmensi dovolené vzdalenosti vozidla od pevné piekazky a

odstupy mezi vozidly. Tyto rozméry jsou vyobrazeny v obrazku ¢. 4.

Tabulka 2 Nejmensi dovolené odstupy mezi vozidly

Kategorie vozidel

Delka odstupu [m] Osobni If.ehke , | Nakladni | Autobus | MotocyKl
uzitkové

Mezi pevnou piekazkou a bokem

vozidla na stran€ fidice, mezi Al 0,75 0,75 1 1 0,5

vozidly vedle sebe

Megl pevnou pvrelfazkouv a ‘b(.)%(em Bl 04 0.4 1 1 0.5

vozidla na opacné strané fidice

NVIGZI, vcelem vozidla a pevnou cl 025 0,25 0.5 0.5 0,25

piekaZzkou

I\Qez[ £<oncem vozidla a pevnou D| 025 0.5 1 1 0,25

piekazkou

Mez,l dyerrza VOZrldly pii E 1 1 1 1 X

podélném fazeni

Mezi dvéma vozidly za sebou F 0,5 1 1 1 0,5
Zdroj: (1)
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a) b)

\\ ,E a) kolmé fazenl parkovacich stani
\Q . b) podéiné fazeni parkovacich stani
\) Em ' - ' ¢) jednotlivé parkovaci stani, jizda vpred
§ A == d) jednotlivé parkovaci stani, couvani
N
N ¥ c) d)
§ _ M ANE SENN\
Nk HNAalk gk
AL A N il R

H AN 3 \LJ \

N W N

Obrazek 4 Prostorové znazornéni nejmensich dovolenych vzdalenosti

Zdroj: (3)

1.4 PozZadavky na ochranu Zivotniho prostredi

Technickd norma CSN 73 6056 (1) také stanovuje, kde je mozné umistit odstavné a
parkovaci stani pro dodrZeni hygienickych limitd. Ty jsou totiz dal$im potenciondlnim zdrojem
hluku, vyfukovych plynt a vibraci v obytnych zonach. Stani pro vozidla 1. skupiny jako jsou
(motocykly, osobni automobily, mopedy nebo piipojna vozidla) 1ze umistit v obytnych zonach.
Vozidla 2. skupiny (nakladni automobily, autobusy a specialni automobily) lze s vyjimkou
(pozarnické, policejni, sanitni a obytné automobily) umistit do obytnych zon mést, zpravidla
musi byt ale umisténa mimo obytné &asti. Zadnou vyjimku ale netvofi vozidla 3. skupiny
(tahace, jizdni soupravy, piipojna vozidla, traktory a pracovni stroje), ktera musi byt umisténa

mimo obytné oblasti mést.

U navrhovani odstavnych a parkovacich stani se museji dodrZzovat hygienické limity pro
zachovani zdravého Zzivotniho prostiedi, pfi¢emz se vychdzi z CSN 73 6056 (1),
CSN 73 0531 - Ochrana proti hluku v pozemnich stavbach a CSN 73 0532 - Ochrana proti

hluku v budovéch a posuzovani akustickych vlastnosti stavebnich vyrobki.
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1.5 Vyhrazena stani pro vozidla
Pravidla parkovani pro vozidla piepravujici zdravotné postizené osoby upravuje vyhlaska
¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani

staveb (4).

Dle vyhlasky (4) je minimalni poéet vyhrazenych stani pro osobni motorova vozidla
pfepravujici osoby tézce pohybové postizené, na vSech vnitinich i vnéjSich parkovacich,

odstavnych plochach a hromadnych garazich nasledujici:

Tabulka 3 Minimdini pocet vyhrazenych stani

2 az 20 stani 1 vyhrazené stani
21 az 40 stani 2 vyhrazena stani
41 az 60 stani 3 vyhrazena stani
61 az 80 stani 4 vyhrazend stani
81 az 100 stani 5 vyhrazenych stani
101 az 150 stani 6 vyhrazenych stani
151 az 200 stani 7 vyhrazenych stani
201 az 300 stani 8 vyhrazenych stani
301 az 400 stani 9 vyhrazenych stani
401 az 500 stani 10 vyhrazenych stani
501 a vice stani 2 % vyhrazenych stani

Zdroj: autor, (4)

vvvvv

Sifce je jiz zahnuta §Sitka 1200 mm urcena pro manipula¢ni plochu. Plati tak 1 pro vozidla osob
doprovazejici dité v koc¢arku. Délka podélného stani u chodniku musi byt minimalné 7000 mm.
Manipula¢ni plochu lze vyuZivat dohromady jsou-li dvé stani vedle sebe. ZajiStén musi byt také

ptimy bezbariérovy vstup na komunikaci pro chodce. (4)

Znaceni vyhrazenych stani musi byt podle novely vyhlaSky Ministerstva dopravy a spojli

. 30/2001 Sh. (5) vzdy svislé dopInéno o vodorovné. Konkrétné je to svisla dopravni znacka

[@X

. IP 12 se symbolem ¢. O1, viz obrazek ¢. 5 a vodorovna dopravni znacka V 10f, viz obrazek

. 6.

[@X

Cx
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Obrazek 5 Svislé znaceni IP 12 + O1
Zdroj: (6)

F

D

—

Obrazek 6 Vodorovné znaceni V 10f

Zdroj: (7)
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2 Analyza soucasného stavu dopravy v klidu v centru mésta

Kutna Hora

V druhé kapitole je nejprve predstavena obecnd charakteristika mésta Kutna Hora a jeji
parkovaci politika. Poté je provedena analyza aktualniho stavu dopravy v klidu
Vv problematickém centru a jeho blizkého okoli. Dale jsou zde shromazdény informace o
poptavce a nabidce po parkovani, obsazenosti odstavnych a parkovacich stani v prabéhu celého

dne a vyhodnocuje provedené prazkumy.

2.1 Profil mésta Kutna Hora

Kutna Hora je mésto ve StfedoCeském kraji, je dalezitym sidlem ve stejnojmenném okrese
a vyznamna meéstskd pamatkova rezervace, zapsana na seznamu svétového kulturniho dédictvi
UNESCO. Mésto ma vyhodnou polohu v ramci Ceské republiky, je situovano cca 70 km od
Prahy, 75 km od Jihlavy a 40 km od Pardubic. Kutna Hora leZi ve stfedu Ceské republiky, (viz
obrazek ¢.7, 49° 57’ 00"severni Sitky a 15° 16’ 01"vychodni délky) v nadmoiské vysce 254
metrdi nad mofem (8) v tidoli ficky Vrchlice. Katastralni vyméra mésta ¢ini 33,05 km?, celkové

zde zije ptes cca 21 tisic obyvatel.

Obrazek T Profil mésta Kutna Hora

Zdroj: autor, (9)
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Nézev mésta vypovida o tom, Ze zde diive probihala t€zba. Konkrétné to byla tézba stiibra,
zZ tohoto diivodu meésto patiilo ve sttedovéku mezi nejvyznamnéjsi mesta Evropy. Soucasné se
fadi mezi nejkrasngjsi mésta Ceské republiky. Diky zachovani historické urbanistické struktury
mésta Kutné Hory, zde ma také velké zastoupeni cestovni ruch. Mezi cenné pamatky patii
naptiklad chram sv. Barbory, Jezuitska kolej, Vlassky dviir, kostel svatého Jakuba, Kamenny

dum nebo kostnice v méstské ¢asti Sedlec.

Kutna Hora nepfedstavuje nijak vyznamnou oblast z pohledu silni¢ni infrastruktury.
Zptsobeno to je predeviim tim, Ze silnice 1/38 ve sméru Caslav — Kolin — Praha, prochazi pouze
V té&sné blizkosti Kutné Hory. Dalii vyznamna silnice 1/2 vede pres mésta Ri¢any — Kutna Hora
— Pfelou¢ a prochazi od zapadu k vychodu Kutnou Horou. Dopravni situaci aktualné narusuje
kompletni rekonstrukce Malinského nadjezdu, ktery spojuje ¢ast mésta — Malin se Sedlicemi a
ptes ktery, vede druha nejvytizengjsi silnice 1/2 ve sméru na Pielou¢. Doprava je ¢asteéné
odklonéna ptes silnici 1/38, ¢imz piispiva k pietizeni jiz tak vytizené komunikace. Zna¢nou
intenzitu dopravy lze také pozorovat na silnici 11/126, ve sméru od Zbraslavic, ktera prochazi

¢asti Kutné Hory — Karlovem. (8)

Kutna Hora hlavni nadrazi je zelezni¢ni stanice na dvoukolejné elektrizované celostatni trati
¢islo 230 Kolin — Kutnd Hora — Havlicktiv Brod. Méstem dale prochazi neelektrifikovana
jednokolejna trat’ ¢islo 235 Kutna Hora hl.n. — Zru¢ nad Sdzavou. Kromé hlavniho nadrazi lezi
na trati zastavky Kutna Hora — Sedlec, Kutna Hora — mésto, Kutnd Hora pfedmésti a

Policany. (8)

2.2 Parkovaci politika mésta

Na zaklad€ usneseni mésta Kutné Hory €. 1078/11 ze dne 21.12.2011 vydala rada mésta

nafizeni €. 5/2011 o placeném stani silni¢nich a motorovych vozidel na mistnich komunikacich

(10).

Ustanoveni je podle Clanku 1 (10) vydano za téelem organizovat dopravu pro efektivni
vyuziti parkovacich a odstavnych stdni ve vymezenych ¢astech mésta Kutnd Hora. V tomto
¢lanku jsou také obsazeny informace o tom, Ze nafizeni vymezuje oblasti, které jsou urceny
Kk uziti za pfedem stanovenych cenovych podminek a za pifedpokladu, Ze nebude nijak ohroZena

bezpec¢nost nebo plynulost provozu.
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Clanek 2 (10) vymezuje hranice placenych oblasti a uruje zpiisob oznaGeni dopravni

znackou IP 13c:

Vaclavské namesti;

Lierova ulice (po pravé strané ve sméru od ul. Husovy);

Radnicka ulice (parkovisté naproti budovy Méstského uradu ¢p. 178);
Komenského nameésti;

prostor mezi Vlasskym dvorem a chramem sv. Jakuba;

parkovisté ,,U Kapli¢ky* ve Stefanikové ulici.

Clanek 3 (10) definuje dopravni omezeni pro komunikace s dopravnim znaGenim typu

IP 25 a, b; IP 27a,b nebo B11 s dodatkovou tabulkou, vjezdy do téchto zon jsou povoleny:

a)

b)

vozidlim zasobovani a to jen Vvcase wureném dopravnim znacenim
IP 253, b; 1P27a, b;
vozidlim, které maji od mésta Kutna Hora zvlastni povolent,
a. pro vozidla fyzickych nebo pravnickych osob majicich v zon¢ trvalé bydliste,
sidlo, provozovnu nebo vlastnici zde nemovitost (maximalné po dobu 30 minut);
b. pro vozidla fyzickych osob provadéjicich v zoné stavebni a rekonstrukéni prace
(maximalng 15 dnd);
vSem ostatnim vozidlim, ktera maji zakoupena parkovaci listek v automatech nebo

pomoci sluzby ,,SMS-Parkovné* (maximalné po dobu 30 minut).

Tento ¢lanek 3 (10) také vymezuje zony, pro které jsou tato omezeni platna:

Husova ulice (od ktizovatky s ul. Lierovou po Palackého nam.);

Palackého namésti;

Kollarova ulice;

Tylova ulice (od Palackého ndm. po kiizovatku s ul. Veselského);

Vladislavova ulice (od Palackého nam. po kfizovatku s ul. And¢€lskou);

LibusSina ulice;

Sultysova a Barborska ulice - p&i zony;

Jakubska ulice (kolem chramu svatého Jakuba), Ruthardska ulice, Zizkova brana
(od spodniho vchodu do parku pod Vlasskym dvorem zulice Zizkova brana po

schodisté) a Dacického nam. — komunikace s dopravnim omezenim ,,Zakaz vjezdu
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vSech motorovych vozidel, oznaceno dopravnim znacCenim B11l vyjma vozidel s

»Povolenim M¢stského tradu®, resp. ,,Sluzebnich vozidel PCR*.

Tyto zoény jsou piistupné pouze pro vozidla, kterd maji zaplacené parkovani bud’
Vv parkomatu nebo pfes SMS a to pouze po 30 minut. Dale zasobovacim vozidlim v uréeném
¢asovém horizontu na dopravnim znaceni a vozidllim, kterym dalo mésto Kutna Hora zvlastni

povoleni.

2.3 Zpisob placeni sjednané ceny a zpuisob prokazovani jejiho zaplaceni

Poplatek za parkovani na zpoplatnénych komunikacich je dle ¢lanku 4 (10) nutné uhradit

v tuto vyhrazenou dobu:

- pondéli — patek (07:00 — 17:00 hod.);
- sobota (08:00 — 12:00 hod.)

Mimo tuto dobu spolecné se statnimi svatky je stani bez poplatku.

1. Uhrazeni sjednané ceny v parkovacich automatech (10):

- do 1 hodiny (10,- K¢/ 0,5 €);
- zakazdou dals$i hodinu (20,- K¢/ 1 €);
- cely den (07:00 — 17:00 hod. - 100,- K¢/ 5 €);
- drzitelé prikazti ZTP a ZTP/P (bezplatng);
- parkovisté ,,U Kaplicky“ (cely den - 20,- K¢/ 1 €);
- vjezd a stani v centru mésta (max. 30 min.) 10,- K¢/ 0,5 €.

Dtikaz o zaplaceni poplatku se prokazuje zfetelnym vystavenim listku za prednim sklem

vozidla, po celou dobu stani vozidla v zon€ se zpoplatnénym parkovanim vozidel.

2. SMS parkovné

Od ledna 2012 je také zptistupnéna sluzba SMS parkovné, kdy je mozno uhradit parkovani
ptes telefon. Postup zaplaceni je popsan na webovych strankach (11) v zalozce ,,Jak zaplatit
pomoci SMS ?*“ nebo na parkomatech. V porovnani s parkomatem se jedna se o komfortn&jsi
feSeni, za coz si uzivatel sluzby pfiplati 0 5 K¢ vice. Jako dikaz o zaplaceni slouzi zpétna
potvrzujici SMS (elektronicky parkovaci listek). Ur€enymi SMS zpravy se dd parkovani

Vv pfipad€ nutnosti prodlouZzit.
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3. Parkovaci prikaz

Zakoupit parkovaci prukaz je mozné na technickém oddé€leni odboru spravy majetku mésta
Kutné Hory. Pozadavky pro zakoupeni pritkazu spole¢né s informacemi o jednotlivych cenach

jsou nasledujici (10):

a) Prukaz mize zakoupit fyzicka osoba za ti¢elem podnikani, ktera ma poboc¢ku nebo sidlo
V zén¢é se zpoplatnénym parkovanim vozidel nebo misto trvalého bydlisté ¢i najemni
smlouvu.

- 1200,- K¢/rok za 1.vozidlo;
- 2400,- Ké/rok za 2. a kazdé dalsi vozidlo.

b) Prikaz si muze zakoupit také pravnicka osoba s t¢elem podnikani, ktera ma sidlo nebo
provozovnu na vymezeném placeném uzemi.

- 3600,- K¢/rok za 1.vozidlo;
- 7 200,- K¢&/rok za 2. a kazdé dalsi vozidlo.

c) Povoleni k drZeni tohoto prikazu maji také Gcastnici mistnich trhii na vymezeném
uzemi.

- 10,- K¢/trhovy den za jedno vozidlo.

Priikaz musi byt umistén na viditelném misté za prednim sklem auta, vSechny dillezité udaje

musi byt viditelné.

2.4 Charakteristika vymezeného tizemi

Tato prace se zaobira problematikou dopravy v klidu, ve vnitinim mésté Kutné Hory, Vviz
obrazek €. 8. Pro navstévniky i obyvatele mésta, je mnohdy problém najit volné parkovaci stani
Vv centru a jeho blizkém okoli, a to z divodu malé kapacity. Krajnim feSenim je pak nechavat
vozidlo v oblastech mimo vnitini mésto, coz muze byt pro nékoho nekomfortni, ale v fadé
méstech z pohledu mést zadouci. Uzemi vnitiniho mésta je rozdéleno na 3 oblasti, pricemz

kazda bude analyzovédna samostatn¢.
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Zdroi: autor, (12)

2.5 Oblast¢. 1

oy A

Prvni oblast vymezuji ulice Stefanikova, Ceskoslovenskych legionafi, Jifiho z Podébrad,

Na Sion¢, Tylova, Rohacova, Janské namésti, Zizkovska brana a Méstské sady, viz obrazek

¢. 9. Vymezené tizemi je tvofeno pfevazné nizkymi bytovymi domy a rodinnymi domy, tak

jako tomu je i v celém vnitinim mésté. Vyskytuje se zde také cela fada kamennych prodejen,

firemnich pobocek ¢iprovozoven. Na vymezeném uUzemi se nachazeji tyto dilezité

objekty: Cirkevni gymnazium, kino Modry kiiz, kostel Panny Marie, zakladni Skola a Prakticka

Skola Kutna Hora
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V nasledujici tabulce €. 4. je zobrazen piehled a pocet soucasnych parkovacich a odstavnych
stani. Tabulka vzajemné koresponduje s obrazkem ¢. 9, kde je vyznacena poloha jednotlivych

ploch.

Tabulka 4 Prehled a pocet soucasnych parkovacich a odstavnych stani v oblasti ¢. 1.

Nazev ulice (parkovisté) Znaceni Kapacita Typ Zpoplatnéno
Parkovisté U Kaplicky P1 30 Kolmé ANO
Ulice Stefanikova U1 7 PodéIné NE
. Cwgs 9 Sikmé NE

Parkovisté Na Naméti P2 17 Kolmé NE

12 Sikmé NE
Ulice Na Naméti U2 40 Podélné NE

20 Kolmé NE
Ulice Anenské namésti U3 2 Kolmé NE
Ulice LibusSina U4 3 Kolmé NE
Parkovisté Na Sioné P3 22 Kolmé NE
Ulice JiFiho z Podébrad U5 5 Podélné NE
Ulice Tylova U6 10 Podélné NE
Ulice Haviiska U7 7 Podélné NE
Ulice Méstské sady U8 27 Kolmé NE
Parkovisté ,,u Vorsilského
klastera“ P4 30 Kolmé ANO

Zdroj: autor

26



Pod Valy Pod Valy

% > 5
57 >
= x - <
& . b4 “~ A >
A > - o
* - = - £
> i AR -
% us3 3
uUsS 3 8
B = R~
\ Fne. .
/ Ay, A S F
- e v SN gy
‘@, e, . <5 5
:« 5 » e o A =
> = > %
Vaclaveke 3; & P e A %L
narmdat - & o i P 2 >
& . o 2 3 . &
. : "
g, 7
2, > )
g é
~
o >
A :!
Patackono < -
namést T > . %
. a . & %
3 3 y
g - o
3 -
Havtidove o
namb st <
@ Smd st A 57 )
@ SRl 5
Dadickeha
NAMOsN
<
oy NOrMAnnon, =
> A Sanske ST “.’
L ~ bt
-
P R g
AT T -
z 1 ] > S = /
S 3 us
2 e 5 y 4
< = Mesreae >

s < 3 A& aaav

Obrazek 9 Oblast é. 1
Zdroj: autor, (12)

Parkovisté ,,U Kaplicky*

Toto parkoviitd (P1 na obrazku ¢. 9) je umisténo soub&zné s ulici Stefanikova mezi dvéma
kruhovymi objezdy. Kapacita je tvofena z 30 kolmych, placenych stani se svislym dopravnim
znacenim IP 13c a vodorovnym V 10b. Dvé stani jsou oznacena svislym dopravnim znacenim
IP 12 se symbolem O 1 a vodorovnym znacenim V 10f, tedy pro osoby se zdravotnim
postizenim. Povrch stani je z pramyslové dlazby. Pfijezd i vyjezd vozidel je zajistén z
jednosmérné ulice Vocelova, ktera je napojena na kruhovy objezd. Umoznuje to ziizena
samostatnd piijezdova komunikace, viz obrazek ¢. 10 bez znaceni. Pro vyjezd z parkovisté je
na konec ulice Vocelova zajistén pruh pro druhy smér jizdy, kterym je mozno se napojit na
kruhovy objezd, bez nutnosti projizdéni jednosmérné ulice. Ptijezdova komunikace parkovisté
vede ptes snizeny chodnik pro chodce, bez vyznaceného prechodu. Pro komfortné;si vjezd by
bylo vhodné umistit znaceni pro zakaz parkovani na této komunikaci. Neni zde dostatecné
Sirok4a komunikace pro stani vozidla a zaroven pro oba sméry jizdy. Po odstaveni vozidla u

Krajnice zustane volna komunikace o $ifce 3 metry.
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9 U Kaplié

Obrazek 10 Vjezd U Kaplicky

Zdroj: (13)

Parkovisté ,,Na naméti“

Bezplatn¢ pfistupna stani (P2 na obrazku ¢. 9) s asfaltovym povrchem se nachazi na rohu
rozcesti ulice Na Naméti, pfimo vedle kostelu Panny Marie. Sikma stini jsou ozna¢ena
vodorovnym znacenim V 10c, ostatni stani jsou nevyznacena. Celkové je zde cca 26 mist z toho
17 kolmych, zbytek Sikmych. Pristup parkovisté je zulice Na Nameéti oznacen svislym
znacenim IP 11a s omezenim do 3,5 tuny. Sife vijezdu je cca 4 metry, vijezd je zaroveti i vyjezd,
Sife je urCena rozestupem mezi odstavenymi vozidly a vzhledem k tomu, ze kolma stani nejsou

vyznadena, je uréena z rozmérii parkovaciho stani vychazejici z normy CSN 73 6056 (1).
Ulice ,,Na Naméti“

Jednosmérna ulice Na Naméti (U2 na obrazku ¢€.9) je pfi piijezdu z ulice Tylova oznacena
svislym dopravnim znacenim IP 4b udavajici jednosmérny provoz. Po pravé strané se nachazi
budova Policie Ceské republiky a pred ni cca 12 mist vyhrazenych pro zaméstnance svislym
znadenim B28 s dodatkovou tabulkou E13 s textem: ,MIMO SLUZEBNICH VOZIDEL
POLICIE CR* doplnéné o vodorovné znaéeni V10e, které zakazuje zastaveni viem vozidlim
krom¢ zaméstnanci. Dale cca dalsich 12 Sikmych stani od tohoto znac¢eni az po odbocku. Po
levé stran¢ se nachazi cca 11 nevyznacenych podélnych stani. Nad parkovaci plochou na
Nameéti se rozsifuje komunikace, cehoZ vyuzivaji fidici a parkuji zde kolmé, je tu kapacita pro
cca 20 kolmych nevyznacenych stani. Vedle parkovist¢ Na Naméti jsou 3 vyznacena mista
uréena stejnym znacenim jako pied budovou pro Policii Ceské republiky. AZ do vyjezdu z ulice
na svételné signalizani znaCeni, se odstavuji vozidla podélné€, pficemz vyuziti prostoru

z divodu absence vodorovného znaeni neni efektivni. Vyskytuje se zde dalSich cca 29
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podélnych stani. Pocet stani byl urcen z prizkumi z maximalni mozné obsazenosti pfi

neporuseni zakonu ¢. 361/2000 Sb. (14).
Parkovisté ,,Na Sioné“

Tato plocha (P3 na obrazku ¢.9) se nachazi nejblize hlavnimu namésti Palackého, proto je i
hojné¢ vyuzivana. Kapacita stani ¢ini cca 22 mist, 0znacena je pouze cast parkovisté svislym
dopravnim znac¢enim typu IP 11b. Kapacita neni pokazdé efektivné vyuzita, jak by tomu mohlo
byt v ptipadé¢ vodorovného znaceni, parkovat se da naptiklad misto podélného parkovani
v nékterych ptipadech kolmé, viz obrazek €. 11. Kolma mista by pfitom spliiovala podminku
vytvofeni §itky jizdniho pruhu alespon 3 m pro vyjezd vozidel dle zakona 361/2000 Sb. (14) v
platném znéni. Pfistup vozidlim je zfizen dvéma jednosmérnymi vjezdy a to z ulice Jifiho
Z Podébrad, v které lidé odstavuji podéIné auta pii zachovani bezpecné vzdalenosti pro prujezd
vozidel a ulice Vladislavova. Vyjizdét je mozné do jednosmérné ulice Klabalova a Na Sioné.

Ulice Na Sion¢ je napojena zpét na hlavni komunikaci Jifiho z Podébrad.

Obrazek 11 Na Sioné — Kolmé parkovani vs Podélné

Zdroj: (13)
Parkovisté ,,u Vorsilského klastera*

Parkovisté, které je soucasti zony se zpoplatnénym parkovanim vozidel se nachéazi vedle
Cirkevniho gymnazia (P4 na obrazku ¢.9). Rozsahla parkovaci plocha, je ve vlastnictvi
arcidékanstvi Kutna Hory a je primarné uréena pro dlouhodobé odstaveni zajezdovych
autobusti. Za stani na cely den zaplati velky autobus 200 k¢, maly autobus a osobni automobil
100 k&. Osobni vozidlo pak ma moznost parkovani za 50 k¢/hodinu. Vyznacenych je pouze 7
vodorovnych mist napisem ,,RESERVE STARAFARA*. Zbytek plochy je bez oznageni. Vjezd
na parkovi§té je pfimo zhlavni silnice Ceskoslovenskych legionait 1. tiidy, ktery je

Vv protisméru zafizen odbo¢ovacim pruhem.
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Vodorovné znaceni ulic pro tuto lokalitu je nasledujici:

o V10a Podélna stani — ulice Haviiska;
o V10b Kolma stani — ulice Libu$ina, Méstské sady;
o V10e Vyhrazené parkovisté — Tylova;
o V10f Vyhrazené parkoviste pro vozidlo piepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu
tézce pohybove postizenou — Vv ulici Anenské nameésti, Havii'ska.
V tabulce €. 5 je zobrazen piehled svislého znaceni pro tuto oblast, spole¢né s typem povrchu

komunikace.

Tabulka 5 Svislé znaceni ulic 1. oblasti

Nézev ulice TXp , Povrch komunikace Zpoplatnéno
znaceni

Ulice Anenské namésti IP12 + O1 Dlazebni kostky NE

Ulice Jifiho z Podébrad IP12 +E1 Dlazebni kostky NE

Ulice Tylova IP12 + E1 Dlazebni kostky NE

Ulice HaviFska 'IFF), ﬁ . CE)i Dlazebni kostky NE

Ulice Méstské sady IP12 + 01 Dlazebni kostky NE

Zdroj: autor
Obrazek ¢. 12 vzajemné koresponduje s tabulkou €. 5, jsou na ném zobrazeny jednotlivé

lokace svislych znaceni odstavnych a parkovacich ploch.
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Obrdzek 12 Svislé znaceni ulic 1. oblasti

Zdroj: autor, (12)
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2.6 Oblast¢.?2

Druhou ¢ast vymezuije ulice Ceskoslovenskych legionait, Husova ulice, Palackého namésti,
ulice Na Sioné a ulice Hlousecka. Za vyznamné objekty se daji oznadit klub Ceska 1, Méstsky
ufad, Kamenny diim, Morovy sloup a centralni Palackého ndmésti. Zastavba je opét tvorena
nizkopodlaznimi bytovymi a rodinnymi domy, které si zachovavaji svoji ptivodni strukturu.

Mimo jiné jsou zde i restaurace, bary a kavarny.

V nasledujici tabulce €. 6 je zobrazen piehled a pocet souc¢asnych parkovacich a odstavnych
stani. Tabulka vzajemn¢ koresponduje s obrazkem ¢. 13, kde je vyznacena poloha jednotlivych

ploch.

Tabulka 6 Prehled a pocet soucasnych parkovacich a odstavnych stani v oblasti ¢. 2

Nazev ulice (parkovisté) Znacleni = Kapacita Typ Zpoplatnéno
Ulice Lierova Ul 10 Podélné ANO
ParkoviStena P1 27 Kolmé ANO
Vaclavském nameésti

. , R 52 Kolmé ANO
Ulice Vaclavské namésti U2 18 PodéInych ANO
Ulice Pirknerovo namésti u3 4 Podélné NE
Ulice Hornicka U4 8 Kolmé NE

. e 1. 8 Kolmé NE
Ulice Radnicka us 4 Podélné NE
Parkovisté Radnicka p2 30 Kolmé ANO
Ulice Palackého namésti U6 4 Podélné NE

Zdroj: autor
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Parkovisté ,,Vaclavské nameésti*

Celkové je zde na povrchu z dlazebnich kostek k dispozici 27 kolmych, placenych stani se
svislym dopravnim zna¢enim IP 13c¢ a vodorovnym dopravnim znacenim V 10B. Toto
parkovisté (P1 na obrazku ¢€.13) je spolecné s vyznaCenym stanim v ulici na Vaclavském
nameésti povaZzovano za centralni. Piijezd a vyjezd vozidel, je komfortn€ zabezpecen dostatené
Sirokou komunikaci, viz obrazek ¢. 14, pfes kterou vede vodorovné vyznaceny piechod pro
chodce V7a. Hned u vjezdu je umistén automat na parkovaci listky, ktery slouzi zaroven pro

parkovani v ulici ,,Vaclavské namésti*“. Pfednost vozidel upravuje u vyjezdu z parkovaci plochy

svisld dopravni znacka P4 Dej pfednost v jizd¢!
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Obrazek 14 Vjezd — Vaclavské namést

Zdroj: autor

Ulice ,,Lierova“

Obousmérna ulice Lierova (Ul na obrazku ¢.13) spojuje hlavni parkovisté na Vaclavském
namésti, a ulici Husova, ktera je jednim z hlavnich vjezdi do mésta. V soucasné dobg je to zona
se zpoplatnénym odstavenim vozidel se svislym znacenim IP 13. Z uvedenych prizkumi se
zde ve vétsing ptipadi, viz podkapitola 2.9. odstavuji vozidla nad limit 5 stani ve vzdalenosti

krat$i nez 5 metrti od piechodu pro chodce.
Ulice ,,Vaclavské namésti*

Vyznacena stani v ulici Vaclavské namésti (U2 na obrazku €. 13) €itd s vyjimkou parkovisté
70 mist, pficemz 52 z nich je kolmych se svislym oznacenim IP 13c¢ urcujici kolmy smér
parkovani a z toho 2 jsou vyhrazena pro osoby se zdravotnim postizenim, oznacené svislou
dopravni znackou IP 12 se symbolem O 1 spolecné s vodorovnym znacenim V 10f. Zbytek jsou

podélna stani s dopravnim znacenim IP 13c ur€ujici podélny smér parkovani.
Parkovisté ,,Radnicka*

Parkovisté je situovano piimo naproti méstskému a Zivnostenskému ufadu (P2 na obrazku
¢. 13), slouzi tedy primarné pro parkovani navstévnika uradu. Placené parkovisté se svislym
oznacenim IP 13c, nemé vodorovné ani svislé znaceni, které by urcovalo smér fazeni. Razeni
je zde, ale zpravidla kolmé. U piijezdu na parkovisté je svislé dopravni znaceni IP4b, které
ptikazuje jednosmérny provoz. Vyjezdova cesta je oznacena svislym znacenim B2 pro zdkaz
vjezdu vSem vozidlim z ulice Radnicka. Piednost jizdy pii vyjezdu kvili bezpe¢nosti provozu

je upravena znaCenim P4. Zaméstnanci maji zfizenou samostatnou parkovaci plochu

34



s dostatecnou kapacitou, ze zadni strany ufadu a tak zbyte¢né neobsazuji parkovaci mista

navstévnikim Kutnohorského centra nebo mistnim lidem.
Ulice ,,Radnicka*

Vedle parkovaci plochy v ulici Radnicka (U5 na obrazku ¢. 13) jsou k dispozici prostory pro
parkovani na ulici. Vyznacena jsou 3 stani znacenim V10f spolu se svislym zna¢enim IP 12+0O1
pro osoby zvlast’ té€zce postizené, dale jen ZTP nebo osoby zvlast’ tézce postizené s pruvodcem
dale jen ZTP/P. Zbytek stani je nevyznacenych s nejvetsi obsazenosti zjisténou z prizkumu 9

stani.

Vodorovné znaceni ulic pro tuto lokalitu je nasledujici:
o V10aPodélna stani — na Pirknerové namésti, namésti Palackého, ulice Vaclavské namésti;
o V10b Kolma stani — v ulici Vaclavské namésti;
o V10e Vyhrazené parkovisté — v ulici Radnicka, pred méstskym Gradem;

o VI10f Vyhrazené parkovisté pro vozidlo piepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu
téZzce pohybové postizenou — Vv ulici Radnickd pfed méstskym tfadem doplnéné o svislé

znaceni, ulice Vaclavské nameésti na rohu parkovisté pred sportem doplnéné o svislé znaceni.

V tabulce €. 7 je zobrazen piehled svislého znaceni pro tuto oblast, spole¢né s typem povrchu

komunikace.

Tabulka 7 Svislé znaceni ulic 2. oblasti

Nazev ulice T){p , Povrch komunikace Zpoplatnéno
znaceni

Ulice Lierova IP 13c Dlazebni kostky ANO

. . PRI IP 13c L,
Ulice Vaclavské namésti IP 12+01 Dlazebni kostky ANO
Ulice Hornick4 IP1la DlaZebni kostky NE

. 1. IP 12+01 Dlazebni kostky NE
Ulice Radnicka IP 13¢ Dlazebni kostky ANO
Ulice Palackého namésti IP1la DlaZebni kostky NE

Zdroj: autor

Obrazek ¢. 15 vzajemné koresponduje s tabulkou €. 7, jsou na ném zobrazeny jednotlivé

lokace svislych znaceni odstavnych a parkovacich ploch.
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2.7 Oblasté¢.3

Tteti, posledni oblast ohrani¢uji ulice Kremnicka, Husova, Palackého namésti, Havlickovo
namésti, Zizkova brana, Pobiezni a Pod Barborou. Je to pfedev§im pamatkova oblast, jako
hlavni pamatkové cile navstévnika se daji oznacit chram svaté Barbory spole¢né s Jezuitskou
koleji, kostel svatého Jakuba, Vlassky dvir nebo Kamenna kasna. Dal§im dilezitym zdrojem
cest jsou nejnavstévovanéjsi restaurace Kutné Hory, a to restaurace u Dacického a Ruthardka.

Kromé restauraci, barti a obchodi se suvenyry je tu i zakladni Skola Zizkov.

V nasledujici tabulce €. 8 je zobrazen ptehled a pocet souc¢asnych parkovacich a odstavnych

stani. Tabulka vzdjemné koresponduje s obrazkem ¢. 16, kde je vyznacena poloha jednotlivych
ploch.
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Tabulka 8 Prehled a pocet soucasnych parkovacich a odstavnych stani v oblasti ¢. 3

Nazev ulice (parkovisté) Znaceni Kapacita Typ Zpoplatnéno
. _ 6 Kolmé ANO
Ulice Kremnicka Ul 13 Podélne NE
Parkov.lste'v ul. p1 o5 Kolmé ANO
Kremnicka
Parkovisté Na Valech p2 50 Kolmé NE
Ulice Husova uz2 12 Kolmé NE
v » 10 Sikmé ANO
l;z;:(ig)s\tll}ste Havli¢kovo P3 5 Kolmé ANO
1 Podélné ANO
. " e 5 Sikmé NE
Ulice Havlickovo namésti u3 5 Podélne NE
Ulice nam. Narodniho 1
Odboje U4 36 Podélné NE
Ulice SmiSkova us 6 Kolmé NE
. . 2 Kolmé NE
Ulice Rejskova U6 11 Podélné NE
. . 19 Kolmé ANO
Ulice Komenského u7 16 Podélne ANO
Zdroj: autor
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Parkovisté ,,Kremnicka*

Parkovisté Kremnickd (P1 na obrazku €. 16) je zastfeSené placené parkoviSté oznacené
svislymi cedulemi IP 13a spolu s B16, které zakazuje ptijezd do kryté zony vozidlim nad 2,8
metru, soucasti tohoto znaCeni je i informativni tabule o obsazenosti parkovaci gardze
(volno/obsazeno). Vjezd je vybaven zavorovym systémem, ktery umozni vjezd pouze vozidlim
s parkovacim listkem a vyjezd vozidlim po zaplaceni parkovného v automatu. Déle je tu také
vodorovné znaceni V 10b vyznacené na dlaZebnich kostkach. Celkové je tu situovdno 25

parkovacich stani s kolmym fazenim.
Parkovisté ,,Na Valech*

Parkovaci stani je umisténo na rozmezi ulic Ceskoslovenskych legionait, Kremnickd a
Husova pted vjezdem do mésta (P2 na obrazku €. 16). Jedna se nejvétsi zachytné parkovisté
nachazejici se stale na hranici vnitiniho mésta. Povrch je kombinovany a je z poloviny tvofen
venkovni zatraviiovaci dlazbou, z druhé poloviny potom asfaltem. Oznac¢eno je dvéma svislymi
znackami, prvni znaceni IP 11 a spole¢né s B16, které¢ omezuje vjezd vozidel do 3,5tuny. Druhé
IP 11b urcuje kolmy smér fazeni. Vzhledem Kk absenci vodorovného znaceni, parkuji fidici
obcas netisporné. Vozidla jsou odstavena misty i podéln¢, na mistech k tomu neurcenych a ¢asti
vozidla zasahuji do travnaté plochy, viz obrazek ¢. 17, ¢im neni dodrzena bezpecna Sife
komunikace 3 metry pro oba sméry. Ackoliv je toto stani situovano ve vzdalenéjsi oblasti od
centra, je hojné vyuZivano, kvili nedostate¢né kapacité parkovani piimo v centru. Vyjezdova
komunikace Usti pfimo na rychlostni silnici L. tfidy a z tohoto divodu je u vyjezdu umisténo

znaceni upravujici prednost jizdy P6 Stij, dej prednost v jizdé!

N
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| nalni @ i
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i realitni k!"‘

Obrazek 17 arkoté Na Valech

Zdroj: (13)
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Parkovisté ,,Havlickovo namésti“

Vedle kostela svatého Jakuba (P3 na obrazku ¢. 16) se nachazi parkovisté s kapacitou 16ti
stani. Toto placené parkovisté je umisténo na povrchu z dlazebnich kostek, vyznaceno ceduli
IP 13c. Krom¢ svislého znaceni je tu i vodorovné znaceni V10a pro 1 podélné, V10b pro 5
kolmych a V10c pro 10 Sikmych stani. Spole¢né se stanim na ulici Komenského slouzi pro
parkovani pfi navstévé nejvytizenéjSich restauraci Kutné Hory. Dochazkova vzdalenost do
restaurace Ruthardka je cca 100 metrt, plocha se nachazi ze zadni strany restaurace. Pfimo pied
restauraci je svislé znaceni B 11 Zékaz vjezdu vSech motorovych vozidel s dodatkovou tabuli,
ktera povoluje vjezd dopravni obsluze a vozidlim s povolenim od Méstského uradu

Kutna Hora.
Ulice ,,Rejskova*

Prvni ¢ast této ulice je jednosmérnd a ma dostate¢né Sirokou komunikaci odstaveni vozidel
na obou stranach ulice. V této ¢asti jsou dvé€ svisla znaceni IP 11c s dodatkovou tabulkou E1
urcujici celkem pocet 7. Navzdory tomuto znaceni se odstavuji vozidla nad kapacitu ve
vzdalenosti krat$i nez 5 metrti od kiizovatky nebo ve vjezdu, viz podkapitola 2.10. Dale je
napojena na ulici nam. Narodniho odboje a jeji prvni ¢ast konci na ulici Husova (U6 na obrazku
¢.16). Druha cast spojuje ulici Husova a ulici Komenského. V této casti se nachéazi celkem 4
podélna stani a 2 kolma, vyznacenych ptisluSnym vodorovnym znacenim. Dale se tu vyskytuje

znaceni IP11c.
Vodorovné znaceni ulic pro tuto lokalitu je nasledujici:

o Vl10a Podélna stani — ulice Haviiska, Rejskova, ulice HavliCkovo namésti, ulice
Komenského, ulice ndm. Nérodniho odboje;

o V10b Kolma stani — ulice Kremnicka, Husova, Smiskova, Rejskova, Komenského;

o V10c Sikma stani — ulice Havli¢kovo namésti pred vchodem méstské policie;

o V10e Vyhrazené parkovisté — ulice Havlickovo namésti;

o V10f Vyhrazené parkovisté pro vozidlo pfepravujici osobu té€Zce postiZenou nebo osobu
téZce pohybové postizenou — V ulici Kremnicka pied chramem sv. Barbory, Husova,
nam. Narodniho odboje.

V tabulce €. 9 je zobrazen piehled svislého znaceni pro tuto oblast, spole¢né s typem povrchu

komunikace.
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Tabulka 9 Svislé znaceni ulic 3. oblasti

Nazev ulice T¥p , Povrch komunikace Zpoplatnéno
znaceni
IP12 + 01 Asfalt ANO
Ulice Kremnicka IP 13c Asfalt ANO
IP 11c Dlazebni kostky NE
Ulice Husova IP12 + O1 DlaZebni kostky NE
Ulice Havli¢kovo namésti IP12 DlaZebni kostky NE
IP11c
Ulice nam. Narodniho Dlazebni kostk NE
Odboje IP12 + 01 Y
Ulice Rejskova IP11c Dlazebni kostky NE
. , IP 13c Dlazebni kostky ANO
Ulice Komenskeho IP 12 Dlazebni kostky NE

Zdroj: autor

Obrazek ¢. 18 vzajemné koresponduje s tabulkou €. 9, jsou na ném zobrazeny jednotlivé

lokace svislych znaceni odstavnych a parkovacich ploch.
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2.8 Analyza dotazniku verejného minéni

Pro zjisténi ndzoru obyvatel na stavajici situaci parkovani v centru Kutné Hory byl
vypracovan jednoduchy dotaznik, ktery se skladéa celkem z 8 otazek. Otazky byly formulovany
tak, aby je pochopil i ¢lovek, ktery se v dané problematice pfili§ neorientuje. Dotaznik byl
zptistupnén respondentim v elektronické formé na internetu, dalsi zpiisob vyplnéni bylo pfimé
osloveni respondentti na ulici. Do prizkumu byli zahrnuti pouze respondenti, kteti maji trvaly
pobyt v Kutné Hofe. Shromazd'ovani dat probihalo v fijnu roku 2018. Celkem vyplnilo
dotaznik 134 obyvatel. Tento dotaznik je ptilozen pro ukazku do ptilohy A.

Prvni otazka se tykala toho, zda respondenti vyuzivaji vozidlo, at uz jako fidi¢i nebo
spolujezdci. Ukdazalo se, ze 93 % ucastnikii prizkumu pouziva vozidlo, a proto ma také
zkuSenosti s odstavovanim a parkovanim vozidla, se kterymi by mohli pfispét ke zlepSeni
situace. Ze zbylych 7 % lidi, které pouzivaji zfejmé jiny druh pfepravy, pokracovali ve
vypliiovani dotazniku pouze 4 %. Predpoklada se tedy, Ze tyto respondenty dand situace zajima
a chtéji 1 tak vyjadrit svij nazor.

Dalsi otdzka méla za ukol zjistit, jak ¢asto respondenti vyuzivaji vozidlo. Vice jak polovina
respondentli denné vyuZziva své nebo jiné vozidlo. Déle 25 % respondentli oznac¢ilo moZnost
3 - Skrat tydné. Zbyvajici ¢ast respondentli vyuziva vozidlo pouze jednou az ttikrat tydné nebo
oznacil jinou variantu. V ptipad¢€ jiné varianty byla moznost na doplnéni, nejcastéj$i odpoveéd’

byla jednou za dva tydny.

Cetnost vyuZiti

6%

\(

= Kazdy den = 1-3krat tydné 3-5krat tydné Jind moZnost

Obrizek 19 Cetnost vyuziti
Zdroj: autor

V tieti otdzce méli respondenti odpovédet, zda maji trvalé bydlisté pfimo v centru Kutné
Hory nebo mimo centrum. Ukazalo se, Ze vice jak nadpolovi¢ni vétSina Zije mimo centrum.

Dalsi dvé otazky se tykali prave téch, kdo Zije v centru mésta.
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Trvalé bydlisté

4

= Centrum = Mimo centrum

Obrazek 20 Trvalé bydlisté
Zdroj: autor

Celkem bylo 51 t¢astnikl prizkumu z centra Kutné Hory, tyto Gcastnici parkuji nejcastéji
(33 %) na vlastnim pozemku. Obdobny podil odpovédi, jak je vidét na obrazku ¢. 21 (31 %)
parkuje na placeném parkovisti, je tak zaroven druhé nejvyuzivanéjsi. Neplacené parkovisté
(14 %) spolu s nezpoplatnénou komunikaci (17 %) ¢itaji celkem pies dalsi tfetinu odpovédi.

Nejméné (5 %) respondentl vyuziva k parkovéani v centru zpoplatnénou komunikaci.

Vyuziti mist v pripadeé trvalého bydlisté
v centru meésta

‘ = Placené parkovisté
= Placend komunikace

33% ’ = Neplacené parkovisté

-

Vlastni pozemek
5%
= Neplacena komunikace

Obrazek 21 Vyuziti mist v centru
Zdroj: autor

Téméf tii Ctvrtiny lidi zijicich v centru mésta jsou schopni nékdy najit odstavné misto v
preferované lokalité, viz obrazek ¢. 22. Ztoho 16 % je nespokojeno a nachazi misto pouze

malokdy, pravidelné kazdy den nachéazi misto pouze 13 % respondent.



Pravidelnost nalezeni mista v preferované
lokalité

= Kazdy den = Nékdy = Malokdy

Obrazek 22 Pravdépodobnost nalezeni mista
Zdroj: autor

V Sesté a sedmé otazce byli dotazovani pouze respondenti, zijici mimo centrum Kutné Hory,
celkem odpovidalo 79 lidi. V Sesté otazce s nazvem: ,,Pokud je VaSe trvalé bydlis§t¢ mimo
centrum, ktery typ parkovani nejcastéji vyuzivate?* se ukdzalo, ze nejvice 31 lidi parkuje na
placeném parkovisti. Druhy nejvétsi pocet 19 lidi vyuziva pii navstéveé mésta zpoplatnénou
komunikaci. Témét vyrovnany pocet 15 lidi je pro neplacené parkovisté a 14 lidi pro

nezpoplatnénou komunikaci.

Vyuziti mist v pripadé trvalého bydlisté
mimo centrum

= Placené parkovisté
= Placend komunikace

= Neplacend
komunikace

(—/

Obrazek 23 Vyuziti mist mimo centrum

Neplacené parkovisté

Zdroj: autor
Jak je patrné z obrazku ¢. 24, nejvice lidi dojizdi a parkuje své vozidlo ve mésté z ditvodu
jinych aktivit. Respondenti méli moznost oteviené odpovédi, nejcastéjsi duvod byli

volnocasové aktivity jako kavarny, bary, restaurace a kina. Druhy nejcastéjsi davod je ve 24 %
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dojizdéni do Skoly, nasleduje 22 % zaméstnani a v tésném odstupu na poslednim misté jsou

obchody a trady s 20 %.

Davody parkovani v centrum

o ‘

&

= Skola = Zaméstnani = Obchody a Gfady Jiné aktivity

Obrazek 24 Diivody parkovani
Zdroj: autor

vvvvvv

i mimo n¢j. Otazkou se zjist'ovala celkova spokojenost ohledné parkovani ve vnitinim mésté
Kutné Hory. Jak je vidét na obrazku ¢. 25, vétSina lidi, konkrétné¢ 67 % je velice nespokojeno
s aktudlni situaci, spokojeno je 20 % respondentii, o polovinu mensi pocet lidi 10 % oznacilo
moznost: ,,Ujde to*“. Zbytek odpovédi 3 %, ziejme situaci vibec nefesi a navzdory pravidlim

parkuji v nesouladu se zdkonem ¢. 361/2000 Sb. (14).

Spokojenost s parkovanim v centrum

3%
‘ = Velice nespoke;j
V = Ujde to
\ = Spokojen

Porusuji pravidla,
parkuji vSude

Obrazek 25 Spokojenost s parkovanim v centrum
Zdroj: autor

V posledni otdzce byli respondenti dotazovani, jak by fesili soucasnou situaci parkovani, na
vybér méli z péti variant. Celkem na tuto otdzku odpovédélo 116 lidi, je tedy pravdépodobné,
ze cca 10 % lidi, ktefi zaskrtli v pfedchozi otdzce moZnost ,,spokojen®, neodpovidali na tuto
otazku a jsou se situaci spokojeni. Nejlepsi zptisob podle obyvatel Kutné Hory by byla vystavba

parkovaciho domu, ktery by pfispél k navyseni parkovacich a odstavnych kapacit ovSem na
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ukor vyssi cenové sazby. Jako druha nejlepsi varianta, jak je patrné z obrazku €. 26, se ukazalo
navrzeni novych mist, pro které v centru nezbyva jiz mnoho prostor. Nasledovalo popotradé
navrh Chytrého parkovaciho systému, navrzeni znaceni stavajicich ploch, diiraznéjsi kontrola

policii a zjednosmérnéni ulic.

Navrhy na zlepseni

ﬂ%

25%

21%

o

= NavrZzenim znaceni stavajicich ploch = Zjednosmérnéni ulic
Parkovaci dim Nova parkovaci mista
= Dlraznéjsi kontrola policii = Zavedeni Chytrého parkovaciho systému

Obrazek 26 Navrhy na zlepseni
Zdroj: autor

Shrnuti

Dotaznikovy priizkum byl uskutecnén, aby se zjistil ndzor obyvatel na stavajici parkovaci
situaci v centru mésta. Na otazku, jak Casto vyuzivaji respondenti vozidlo vybralo 75 ze 130
ucastnikid prazkumu moznost denné. Ze 75 respondentti vyuzivajicich denné¢ vozidlo jich je 42
s trvalym bydlistém mimo centrum, tito lidé vyuzivaji nejcastéji (31respondentil) placené
parkovisté, zbytek (33 respondentil) ma trvalé bydlisté v centrum a 17 z nich uziva k odstaveni
vozidla svij pozemek. Ukazalo se, ze 87 respondenti je nespokojeno s nedostatkem
parkovacich mist, 29 respondentt vidi jako nejlepsi feSeni vystavéni parkovaciho domu nebo
navrzeni novych mist. Dale je z prizkumu patrné, ze lidé, zijici mimo centrum dojizdé&ji do
meésta nejcasteji kvili volnocasovym aktivitam. Lidé s trvalym bydlistém v centru maji pouze

nékdy k dispozici volnd mista v preferované lokalité, konkrétné€ tuto moznost oznacilo 36 lidi.

2.9 Dopravni prizkumy
Diilezitou soucasti této prace je také dopravni priizkum, ktery mé za tikol urcit ve stanovené
Casy pocet obsazenych parkovacich mist, dale zjistit, zda se parkuji a odstavuji vozidla

Vv souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sb. (14) ¢i nikoliv. Jednotlivé ¢asy pruzkumu byly voleny
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tak, aby pokryly cely den a zjistila se tak obsazenost mist od dopoledne, kdy je vétSina lidi
V praci az po vecer, kdy je zase vétSina lidi ve svych obydlich.

Prizkumy byly provadény celkem béhem tfi dnli, v pondéli 10.12.2018, ve stfedu
12.12.2018 a v patek 14.12.2018. Byla zvolena ru¢ni metoda sCitani vozidel, kterou provadéli
v danych dnech tiikrat denn¢ od 10:00 — 11:00, od 16:00 — 17:00 a od 21:00 — 22:00 celkem
dva scitac¢i. Ukazalo se, Ze je to dostateény pocet na pokryti v§ech oblasti, aby se dal prizkum
zvladnout béhem hodiny. Vysledné hodnoty z prizkumu jsou uvedeny v nasledujicich

tabulkéach ¢. 10-12.

Tabulka 10 Vysledky cetnosti obsazenosti mist oblast ¢.1

Oblast ¢. 1

Datum Dostupna Po 10.12. St 12.12. Pa 14.12.

. mista
Hodina ! 10-11|16-17 | 21-22 | 10-11|16-17 | 21-22 | 10-11 | 16-17 | 21-22
Néazev ulice Pocet zaparkovanych | Pocet zaparkovanych | Pocet zaparkovanych
(parkoviste) vozidel vozidel vozidel
ParkoviS€ U | 44 23 | 19 | 10 | 21 | 27 | 9 | 26 | 25 | 11
Kaplicky
Ulice
Stefanikova ! 8 9 9 ! 8 9 7 9 8
Parkovisté
Na NAméti 26 23 22 8 24 27 11 19 24 12
Ulice Na 72 65 | 61 | 30 | 67 | 65 | 35 | 60 | 69 | 39
Nameéti
Ulice
Anenské 2 2 2 2 1 1 2 2 2 1
namesti
Ulice
Libugina 3 2 3 3 2 2 2 3 2 3
Parkoviste 22 20 | 22 | 2 | 21| 20 | 19| 19 | 23 | 20
Na Sioné
Ulice Jitfiho z
Podbrad 5 2 4 4 4 3 4 3 4 3
Ulice Tylova 10 7 8 7 8 9 7 9 8 8
Ulice
Havitskd 7 6 6 2 7 6 4 5 6 3
Ulice
Mestské sady 27 22 20 14 18 18 15 22 21 14
Parkoviste ,,u
Vorgilského 50 12 4 1 13 7 2 20 8 1
klastera“

Zdroj: autor
Z tabulky €. 10 je patrné, ze parkovisté u Vorsilského klastera ma nejvyssi vyuziti v rannich

hodinach, kdy na parkovisti nechavaji svd vozidla zaméstnanci Cirkevniho gymnazia.
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Vysoka, malo kolisajici obsazenost je vidét u bezplatného parkovisté Na Sioné, které je nejblize

hlavnimu namésti Palackého.

Tabulka 11 Vysiedky cetnosti obsazenosti mist oblast ¢.2

Oblast ¢. 2
Datum Desupy Po 10.12. St 12.12. Pa 14.12.

. , 10- 16- 10- 16- 10- 16-
Hodina mista 11 17 21-22 11 17 21-22 11 17 21-22
Nazev ulice Pocet zaparkovanych | Pocet zaparkovanych | Pocet zaparkovanych
(parkoviste) vozidel vozidel vozidel
Ulice
Lierova 5 6 7 5 8 7 5 7 8 6
Parkovisté
na , 27 22 | 25 | 22 | 23 | 24 | 21 | 24 | 27 | 21
Vaclavském
namesti
Ulice
Vaclavské 70 62 65 39 64 66 36 64 67 43
namesti
Ulice
Pirknerovo 4 3 4 4 4 2 4 4 4 3
namesti
Ulice
Hornické 8 7 7 3 8 8 5 7 6 4
Ulice
Radnicka 12 10 9 5 10 9 5 9 10 5
Parkovisté
Radnick4 18 16 17 5 18 17 5 19 19 7
Ulice
Palackého 4 4 4 1 4 3 1 3 4 2
namesti

Zdroj: autor

Parkovisté v ulici Radnicka je hojné vyuzito pouze v dopolednich a odpolednich hodinach,
jak je patrné z tabulky ¢. 11. Vyskytuje se totiz naproti méstskému ufadu, a proto ho vyuzivaji
pfevazné navstévnici ufadu. Ve vecernich hodinéch je jeho vyuziti velmi malé, nevyskytuje se
tu totiz mnoho bytovych domt. Obdobny fakt l1ze pozorovat na stanich v ulici Véaclavské
namésti, ktera jsou 0 n¢kolik desitek metrti dale. Obsazenost klesa k veCernim hodinam

k poloving, ptes odpoledne a dopoledne neztistiva mnoho mist volnych, pouze mista pro ZTP.
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Tabulka 12 Vysiedky cetnosti obsazenosti mist oblast ¢.3

Oblast ¢. 3
Datum , Po 10.12. St 12.12. Pa 14.12.
Dostupna
Hodina mista 10- | 16- | 21- | 10- | 16- | 21- | 10- | 16- | 21-
11 17 22 11 17 22 11 17 22
, ) Pocet Pocet Pocet

Nazev ulice , , ,

cvox zaparkovanych zaparkovanych zaparkovanych
(parkoviste) . . .

vozidel vozidel vozidel

Ulice Kremnicka 19 15 14 7 11 12 7 14 17 8
Parkoviste v ul. 25 14 | 10 | 11 | 17 | 21 | 14 | 14 | 21 | 10
Kremnicka
Parkovist¢ Na 50 50 | 56 | 22 | 45 | 53 | 27 | 47 | s6 | 3a
Valech
Ulice Husova 12 10 10 9 11 9 8 9 9 11
Parkovisté
Havli¢kovo 16 15 13 15 14 12 14 14 14 15
namesti
Ulice
Havli¢kovo 7 6 4 6 6 5 6 7 5 6
namesti
Ulice nam.
Narodniho 36 33 33 34 34 32 35 34 35 32
Odboje
Ulice Smiskova 6 5 5 7 6 5 6 7 5 7
Ulice Rejskova 13 15 15 15 14 13 14 15 13 15
Ulice
Komenského 30 26 27 14 25 24 19 28 27 13

Zdroj: autor

Zajimavy poznatek je vidét v tabulce ¢. 12, kde zachytné parkovisté na Valech, které se

nachdzi na okraji mésta v dochazkové vzdalenosti okolo 500 metri od hlavniho namésti

Palackého, dosahuje tfikrat hodnot nad limit kapacity. V téchto piipadech se odstavovala

vozidla na mistech k tomu neurcenych. Tato situace byla vidét vzdy v odpolednich hodinach,

je tedy patrné, Ze aktudlni situace parkovani v centru zada, aby lidi odstavovali vozidla i

Vv takovéto vzdalenosti. Dal§i poznatek je ten, Ze se obsazenost mist znateln€ neméni ve

vecernich hodinach v ulicich Havlickovo ndmésti, Husova, ndm. Narodniho odboje, Smiskova

a Rejskova z diivodu blizkosti bytovych zastaveb.
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Shrnuti

Jak je patrné z uvedenych vysledkl prizkumu jako nejvétsi problém se jevi obsazenost mist
beéhem odpolednich a dopolednich hodin, kdy do centra mésta dojizdi vétSina lidi z okoli
nejcasteji z vysledku vefejného minéni kvili volnocasovym aktivitdm. V dopolednich hodinach
jsou prevazné zdroje cest Skoly a zaméstnani. Kapacita mist je na vétSing parkovacich plochach
pln¢ vyuzita v ptipad¢, kde neni, nejsou obsazena mista pro ZTP. V ptipadech, kdy je
obsazenost parkovisté vyssi nez celkova nabidka stani, se parkuje v nesouladu se zakonem
¢. 361 /2000 Sb. (14). Konkrétni ptestupky budou dale rozebirany v podkapitole 2.10. Béhem
vecernich hodin obsazenost vétSiny stani klesa a v mnoha ptipadech neni kapacita vyuzita ani
z poloviny. D4 se tedy uvazovat, ze vétSina rezidentll ma problém s parkovanim v preferované
lokalité, to je takova lokalita, ktera je nejblize jejich bydlisti a to, protoze se vraceji do svych
obydli v odpolednich hodinach, kdy je nejvétsi obsazenost mist. Sva vozidla proto v tuto dobu
nechavaji na parkovacich plochach, kterd pro n¢ nejsou vyhovujici a ve vecernich hodinach
potom pfemist'uji sva vozidla blize svému bydlisti, kdy podle uvedenych ¢isel neni takovy
problém volné misto najit. Vidét je také, ze obsazenost mist koncem tydne v patek o néco roste
diivodem muize byt naptiklad to, ze se mnoho lidi vraci na vikend domu. Neptehlédnutelny fakt,
ze parkovisté ,,u Vorsilského klastera “ zdstava pres den nevyuzito, se pfisuzuje tomu, ze je
primarné urceno pro parkovani autobusii a stani pro osobni automobily jsou proto zpoplatnény
Skrat vyssi cenovou sazbou na hodinu. Stejnd cenova sazba jako na zpoplatnénych stani v
centru odpovida pouze stani na cely den, kterou lidi zfejmé nejsou ochotni zaplatit. Na noc zase

f1di¢i davaji pfednost jinym parkovacim plocham, které jsou blize bytovym zastavbam.
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2.10 Problematické pripady parkovani vozidel
Soucasti dopravnich prizkumi nebyla pouze kontrola obsazenosti stani, ale bylo tieba také
zachytit situace, kdy byla vozidla odstavena na nevhodnych mistech. VSechny piestupky

spojené s odstavenim a zastavenim vozidel jsou uvedeny v zakon¢ ¢. 361/2000 Sb. (14).

Obecné mezi nejcastéjsi piestupky z téchto piikladi uvedenych v § 27 (14) patii zastaveni a
stani:

o na prechodu pro chodce a ve vzdalenosti kratsi nez 5 m pred nimi,

o na silniéni vegetaci, pokud to neni povoleno mistni Upravou provozu na pozemni
komunikaci;

o na chodniku;

o u zastavky autobusu, tramvaje nebo trolejbusu a 5 m od svislé dopravni znacky,
Vv piipad¢ vodorovného znaceni plati zdkaz pouze pro vyznacené misto;

o V protisméru,

o na mist¢, kde by vozidlo zakryvalo svislé a vodorovné dopravni znacenti,

o na mist¢, kde to zakazuje dopravni znaceni.
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Béhem probihajicich prizkumt obsazenosti mist, byly zjistény dale popsané prestupky

podle zakona €. 361/2000 Sb. (14), jichz se tidici v feSené oblasti dopoustéji.

V ulici Stefanikova fidi¢i odstavuji sva vozidla Vv jizdnim pruhu a na vjezdu do kruhového

objezdu, jak je zachyceno na obrazku ¢. 27. Auto je zaroven z poloviny odstaveno na chodniku.

Obrazek 27 Odstaveni vozidla na vjezd do kruhového objezdu — Stefénikova

Zdroj: autor

Ve sméru na Vaclavské namésti v ulici Lierova fidi¢ odstavil vozidlo tak, Ze ¢ast vozidla
zasahuje do ptechodu pro chodce. Omezuje tak pohyb chodcii na pfechodu a zaroven naruSuje

jejich bezpecnost nesplnénim rozhledovych podminek jak pro chodce, tak fidice.

l‘

Obrazek 28 Odstaveni vozidla na prechodu pro chod — Lierova

Zdroj: autor
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Obdobna situace byla zachycena u piechodu na rohu ulic Lierova a Vaclavské namésti. Ridi¢
zde neodstavil své auto v delsi vzdalenosti nez 5 metrti od prechodu pro chodce. Znemoziuje
tak orientaci chodciim po komunikaci, zaroven fidici ztraceji piehled o chodcich a tim narusuji

jejich bezpe¢nost.

Obrazek 29 Odstaveni vozidla na prechodu pro chodce — Viclavské namésti

Zdroj: autor

Na Janském namésti smérem od centra pii sjezdu z ulice Havlickovo namésti, stalo vozidlo
V proti sméru, viz obrazek ¢. 30. Ridi¢ vozidla musi pfi zajiZdéni na misto vjet do druhého

sméru komunikace, tim je naruSena bezpecnost a plynulost provozu.

Obrazek 30 Odstaveni vozidla v protisméru — Janské nameésti

Zdroj: autor

Na dalsich ptikladech je vidét, jak fidi¢i vyuZzivaji stani nad vyznacenou kapacitu parkovist.
V prvnim piipadé€ na parkovisti Radnicka, stoji z poloviny automobil na chodniku. Tato situace
byla zachycena v patek 14.12.2018, kdy bylo vyuzito parkovisté nad 100 %. Stejné tomu tak

bylo v druhé situaci zeleného osobniho vozidla odstaveného ve vzdalenosti krat$i nez 5 metra
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pred kiizovatkou ulic Smiskova a ndmésti Narodniho odboje. Automobil vyuzivé plochy nad

vyznacend stani, narusuje tak rozhledové poméry pied zatackou a zaroven se tak dopousti

prestupku.

Obrazek 31 Nad limitni odstaveni vozidla — Radnicka, Smiskova
Zdroj: autor

Na obrazku ¢. 32, je zachyceno svislé dopravni znaceni IP 11a s dodatkovou tabulkou E1
udavajici pocet mist. Dale je na fotografii patrné, ze je odstaveno nad tento pocet automobild,
jez je dan svislym znacenim. Posledni vozidlo stoji v prostoru kiiZzovatky ulic Rejskova, nam.
Nérodniho odboje a ulice Rakova a omezuje tak ptehlednost kiizovatky, také omezuje pohyb

vozidel.

Obrazek 32 Nad kapacitni odstaveni vozidla - Rejskova

Zdroj: autor
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Dalsiho piestupku se dopustil fidi¢ pii odstaveni vozidla na ulici Husova vedle vecerky
Vv prostoru vodorovného znaceni V 1la, oznacujici autobusovou zastavku. Znemoziuje tak

vjezd autobusu na zastavku, viz obrazek ¢. 33.

Obrazek 33 Odstaveni vozidla na autobusové zastdvce — Husova

Zdroj: autor

Zeleny dodavkovy automobil je odstaven ve vyjezdu z parkovisté Vaclavské namésti, jak je
vidét na obrazku ¢. 34. Omezuje tak pohyb vozidel pii vyjezdu a narusuje rozhledové podminky

pro tidice, kterym je parkovisté vyhrazeno.

-—Tf—j'}x— "

1TV NABYTEK

Obrazek 34 Odstaveni .vozidla ve wjezdu - parkovisté Vaclavské namesti

Zdroj: autor
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Parkovaci plocha Na Naméti je ptistupna ptimo z komunikace ze strany Sikmych stani, toho

vyuzivaji fidi¢i a parkuji ptfimo za vozidla nad kapacity parkovisté. Omezuji tak pohyb vozidel

nedodrzenim dostate¢né Site komunikace po plose.

Obrazek 35 Nadlimitni odstaveni vozidla — Na Naméti

Zdroj: autor

Na zachytném parkovisti na okraji vnitiniho mésta na Valech, se Casto parkuje nad limit
parkovisté, kde to je mozné, viz obrazek ¢. 36. Tyto fidi¢i nedodrzuji pro bezpeény provoz po
parkovisti dostatecnou $itku komunikace minimalné 3 metry pro kazdy smér jizdy. Poskozuji

také travnatou plochu, ktera se v destivych dnech méni na bahno.

Obrazek 36 Odstaveni vozidla na zeleni — na Valech

Zdroj: autor
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Bezplatné parkovisté Na Sion¢ pod naméstim Palackého je hojn€ vyuzivéano, jak je patrné
z pruzkumii obsazenosti. Nevyznacena stani Casto zapfticinuji to, ze lidé parkuji na mistech
k tomu neuréenych, ¢imz omezuji pohyb chodcti pifi nastupu a vystupu, také ohrozuji jejich

bezpecnost pti vjezdu na chodnik, viz obrazek ¢. 37.

Obrazek 37 Odstaveni vozidla na chodniku — Na Sioné

Zdroj: autor
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3 Navrh rFeSeni dopravy v klidu

Cilem navrhové Casti je najit co nejlepsi feSeni deficitu stadni v feSené oblasti. Veskera feseni
jsou navrhy ke zvazeni kompetentnich orgdnti mésta a jsou charakterizovana jako mozna,

nikoliv jedina feseni.

Vzhledem K prostorové omezenosti vystavby novych parkovacich mist v centru, je tieba
danou situaci kromé vystavby novych moznych mist feSit komplexnéji. Z hlediska
dlouhodobé¢jsiho horizontu je kromé zvySovani nabidky, dulezitad regulace poptavky. Jako
vhodné teSeni se jevi napiiklad dynamicka cenova regulace placenych mist v centru mésta,
Ktera bude zavisla na obsazenosti mist. USetfit fidicim cestu s hledanim mist by mohly
informacni tabule a mobilni aplikace, které jsou soucasti Chytrého parkovaciho systému. Budou

navrzeny dopravni znaceni, kterd navysi kapacitu a zaroven eliminuje parkovani na mistech

k tomu neurcenych.

3.1 Chytry parkovaci systém

Hledani volnych parkovacich mist se stava ¢innosti, ktera je povédoma vétsiné fidica. Obvykle
se jedna o frustrujici a ¢asové naro¢nou zalezitost. Za ti¢elem hledani volnych parkovacich stani
najizdi tidi¢i spousty kilometrd, coZ ma za disledek negativni vliv na Zivotniho prostiedi a

vznik kongesci. Pro feSeni téchto problému vzniknul Chytry parkovaci systém.

Tento systém V sob& zahrnuje pozemni senzory, kamery nebo pocitaci senzory, tato zatizeni
jsou obvykle zabudovéana do parkovacich mist nebo umisténa vedle nich, aby zjistila, zda
parkovaci mista jsou volna nebo obsazend. Sbér téchto dat probiha v redlném Case a je pienesen
pfes server do mobilnich aplikaci, webovych stranek nebo tieba informacénich tabuli pies které
komunikuje s uzivateli o dostupnosti mist. Ridi¢i k tomu maji k dispozici i mapu v realném

Case, kde maji piesny piehled o obsazenosti mist (15).

Zahrnuje také automatizované platebni systémy, které umoznuji lidem rezervovat parkovani
Vv piedstihu nebo prodluzovat parkovani bez nutnosti vraceni se k automobilu. Inteligentni
parkovani poméha také snizovat emise automobild optimalizovénim tras fidi¢a hledajici volné

misto (15).

57



Vyhody

- ZkuSenosti fidi¢h — pomaha zlepsit cely proces hledani vhodného parkovaciho mista,
rychleji, efektivnéji a pohodInéji;

- Mensi kongesce diisledkem optimalizace tras fidict hledajici vhodné misto;

- Zefektiviiuje dohled nad platebni kazni parkujicich;

- Mensi zat€z na zivotni prostiedi — fidi¢i travi méné ¢asu krouzici v centrech a hledanim
parkovacich mist, to vede globalné ke sniZzeni emisi sklenikovych plynt;

- MozZnost fizeni ceny za parkovani;

- Optimalizace parkovani — mésta nebo vlastnici soukromych parkovist’ maji ptehled o
tom, jak je parkovisté vyuzivano, kdy je poptavka vysoka, a tak optimalizovat a vyuzit
kapacity v plném rozsahu;

- Snizené provozni naklady;

- Jednoducha montaz/demontaz. (15), (16), (17)
Nevyhody

- Pofizovaci naklady;

- Naklady na udrzbu.

3.1.1 Prvky chytrého systému

Cely systém se sklada celkem z péti komponent (18), které jsou spolu vzajemné propojeny.
Zde jsou popsany ulohy téchto jednotlivych prvki a typy, které by mohly byt vyuzity v feSeni
dané problematiky.

Detektory monitorujici obsazenost mist

Jsou elektrické zafizeni, které v sobé maji zabudovany senzory, pomoci nich pak prevadi
fyzikalni veli¢inu na elektricky signdl. Ten potom nasledné pfenasi informaci o obsazenosti

mist (15).
Slave kolektor

Jako prosttednik pfi pfenosu informaci slouzi tak takzvany (dale jen tzv.) Slave kolektor,
ktery predava informaci z detektoru Master kolektoru. Kazdy kolektor je schopen obslouzit
okolo 200 detektort (19). Obvykle je umisténa pobliz detektorti parkovacich mist na osvétleni,

s kterymi komunikuje bezdratove.
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Master kolektor

Slave stanice dale pfenasi namétenda data na server, ktery se stara o vizualizaci pro webové
rozhrani a aplikace. To vse je uskutecnéno pies nadiazenou jednotku Master pomoci protokolu.

Senzoricka stanice Slave je vzdy ve spojeni pouze s jednou nadiizenou jednotkou (18).
Informacni rozhrani

Obsahuje vSechna zafizeni, ptfes ktera je informace o obsazenosti parkovacich mist
sd¢lovana fidi¢i, zaroven vsSak slouzi k vzdjemné komunikaci. Patfi do nich napiiklad
informacni tabule, viz obrazek ¢. 38, kterd na obrazku ukazuje Casti mesta a pocet volnych

mist (18).

@ CD-JH

g} CD - SEVER

EW NA STAVIDLE
“E NAMESTI MIRU

(AQUAPARK)

Obrazek 38 Informacni tabule

Zdroj: (20)

Dale pak webové stranky a mobilni aplikace, pies které mtize fidic¢ kromé zjisténi informace
0 obsazenosti mist a jejich presné lokace, naptiklad provadét platbu nebo prodluzovat

parkovani.
Parkovaci automat

Rozdil oproti normalnimu automatu je ten, Ze uzivatel zaplati pouze za skute¢nou dobu
strdvenou na parkovacim misté, kterou poznéd z detektoru. Platbu Ize uskute¢nit i pomoci

platebnich karet a mobilnich aplikaci (15), (19).

3.1.2 Technologie detekce obsazenosti mist
Prvky, které se vyskytuji na nejnizsi Grovni celého systému slouzi pro zjiSténi informace o

obsazenosti mist. Jsou umistovany do parkovacich objektl na jednotliva mista zv1ast’ nebo tak
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aby napfiklad snimaly vice mist najednou. Obecné se déli na ¢idla, optické brany a kamerové
systémy (17).
Cidla

Prvni skupina se Gasto vyuziva v detekci obsazenosti mist v Ceské republice. Vyuziti bylo
uplatnéno predevsim v uzavienych prostorech, v posledni dob¢ se vSak zacala vyuzivat i na
ulicich a venkovnich parkovistich, viz obrazek ¢. 39. Obvykle je zabudovano jeden a vice ¢idel
na jedno misto. Kazdé ¢idlo je sobéstacné, to znamena, ze nevyiadi z provozu pii poruse dalsi.
Nejpouzivangjsi typy jsou indukéni, ultrazvukové a magnetické. Mezi hlavni vyhody téchto

systémy systému patii (15), (17), (18):

- Poskytuji informace o pfesné obsazenosti a lokaci parkovaciho mista v redlném case;
- Reguluji cenu podle obsazenosti parkovaci plochy;
- Zvysuji efektivitu parkovacich mist;
- Bez nutnosti vystavby nové infrastruktury, montaz je rychld a bez nutnosti zavadéni
elektrického vedent;
- Zjisti porusovani pravidel — parkovani na zakazu;
- Nizké naklady na udrzbu — Zivotnost baterie je dlouha a nevyzaduje tak pravidelnou
vyménu;
- Pofizovaci cena.
Navzdory vSem vyhodam ma jistd omezeni. Pti udrzbové ¢innosti nebo vymeéné ¢idla je
zapotiebi zasah do vozovky. ProtoZe je nutné zasadit do kazdého parkovaciho mista jedno ¢idlo,

roste s po¢tem ¢idel naro¢nost na montaz i udrzbu (18)
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o et

Obrdzek 39 Detekujici cidlo na ulici ' Zaroj: (21)

Optické brany

Princip je zaloZen na detektoru, ktery vysild infracerveny nebo laserovy paprsek, dale
vyhodnocuje jeho piijem. Informaci o obsazenosti nasledn¢ zjisti z pieruseni tohoto paprsku.
Diky moznosti umisténi paprsku do vertikélni polohy, je schopen snimat i vysku vozidla a podle
né&j nasledné vyhodnotit typ vozidla. Mezi hlavni vyhody a nevyhody patii (15), (18):

Vyhody:

- Detekce typu vozidla;
- Snimani intenzity dopravy;
- Montaz je jednoduchd, bez nutnosti razantniho omezeni dopravy;
- Pofizovaci cena;
- Nendaroc¢na udrzba.
Nevyhody:
- Vyhradné pro kryté prostory kvtli vnéjsim vliviim pocasi;
- Nachylnost na zkresleni jinym objektem nez vozidlem;

- Neposkytuje informace o piesné poloze obsazeného mista v redlném cCase;
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Kamerové systémy

Posledni skupinou detektorii jsou kamery, které pro pozadovanou funkci museji byt

umistény tak, aby mély vhodny vyhled na danou plochu. Kromé obsazenosti mist dokazi

detekovat registracni znacky vozidel a vice mist najednou. Mezi jejich hlavni vyhody a

nevyhody patii (15), (17), (18):

Vyhody:

Monitoruji vice mist najednou — naptiklad pouli¢ni pruh nebo celou oblast;

Rozlisuji konkrétni typ vozidla;

Upozornuji na nespravné parkovani ptes aplikaci,

Pomoci zdznamu registracnich znacek funguji i jako néstroj pro dodrzovani parkovacich
pravidel a zakonu,

Zajist'uji statistickd data, kterd dokazi odhadnout dopravni zatéz;

Funguji zaroven jako bezpecnostni kamery;

Automatické ovladani ptijezdovych a vyjezdovych bran pomoci detekce registracni
znacky;

Presna lokalizace konkrétniho vozidla na konkrétnim parkovacim mist¢;

Neni tfeba destruktivniho zasahu do vozovky;

Nevyhody:

Zavislost funkénosti kamery na pocasi — snih, mlha, dést’;
Vysoké potizovaci naklady;

Softwarova naro¢nost;

Naro¢na rozliSovaci schopnost;

Udrzba kamerové ¢ocky;

Vandalismus.
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3.1.3 Vybér vhodné technologie pro realizaci

V této kapitole je vybrana technologie, ktera bude vhodna pro tento projekt a pro mésto

Kutna Hora.
Zakladnimi pozadavky jsou:

- Zjistit informaci o poloze obsazeného/volného mista v redlném cCase;
- Nizka pofizovaci cena;

- Nenaroc¢na a levna udrzba;

- Odolnost vi¢i vnéjsim vlivim — umisténi detektoru na ulici;

- Rychla montaz;

- Moznost regulace ceny za parkovani;

- Statistické udaje, vyhodnoceni a predikce.

Optické brany nespliiuji hlavni pozadavky, neposkytuji informaci o poloze parkovaciho
mista a nejsou odolné vici vnéj$im vliviim, z tohoto diivodu jsou tedy zpravidla umistovany
do parkovacich gardzi a domd. Kamerovy systém je schopen poskytovat nejvétsi mnozstvi
monitorovanych informaci, ale jejich zkresleni ve Spatnych podminkach a vysoka potizovaci
cena neodpovidd pozadavkim mésta. Jako optimalni technologie se jevi systém cidel, ktery
dokaze poskytovat informaci o obsazenosti mista a jeho piesnou polohu, jeho potfizovaci cena

je nizké a odolnost vii¢i Spatnému pocasi, vibracim a teplotdm vysoka.
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3.1.4 Soucdasny stav

V soucasné dobé jsou ve vnitinim mésté zpoplatnéna stani na téchto mistech (10):

o Vaclavské nameésti;

o Lierova ulice (po pravé stran¢ ve sméru od ul. Husovy);

o Radnicka ulice (parkovisteé naproti budovy Méstského uradu ¢p. 178);
o Komenského namésti;

o prostor mezi Vlasskym dvorem a chramem sv. Jakuba;

o parkovité ,,U Kaplicky* ve Stefanikové ulici;

o parkovisté v ulici Kremnicka;

o uchrdmu sv. Barbory.

V nasledujicich modelovych situacich jsou ukazany typické trasy motoristti hledajici volna
mista okolo centra Kutné Hory. V téchto pfipadech je zapotiebi objizdéni celého vnitiniho
meésta pfi hledani vhodného parkovaciho mista, to pfedev§im kvili vyskytu jednosmérnych
ulice

Hlavnimi pijezdovymi ulicemi do centra jsou ulice Ceska a Husova, které jsou napojeny
pfimo na pritah silnice 1/2 Ceskoslovenskych legionaiti. Na obrazku ¢&. 40 jsou znazornény
mozné trasy pii hledani parkovani. V prvnim piipadeé fidi€ ptijizdi ulici Husova (¢ervena barva)
s umyslem odstaveni vozidla na centralnim parkovisti v ulici Vaclavské namésti, kde zjisti ze
to jiZ neni mozné, pokracuje proto na parkovisté¢ Na Sioné&, kapacita tohoto parkoviste je jiz také
plné obsazena a tidi¢i nezbyva nic jiného nez ulici Jitiho z Podébrad vyjet a napojit se znovu
pies kruhovy objezd na silnici Ceskoslovenskych legionait. Zkusit tak znovu $tésti a pres ulici
Husova zjistit, jestli neni k dispozici volné misto napiiklad na Komenském namésti nebo
Havlickové namésti.

V druhém piipadé piijizdi fidi€ opet ulici Husova (modra barva) S umyslem odstaveni
vozidla primarné na Havli¢koveé namésti nebo v podobné dochazkové vzdalenosti K hlavnimu
nameésti Palackého. To se mu nedafi, nemtze se vSak vratit jednosmérnou ulici, aby zjistil
obsazenost mist vulici Lierova, Radnickd nebo Vaclavské namésti, které by jeste
korespondovali s jeho zamyslenou dochazkovou vzdalenosti. Hleda proto nejbliz$i mozny
vyjezd do ulice Stefanikova, pies kterou se napoji znovu na ulici Ceskoslovenskych legionafi.

Vjizdi do ulice Ceska a zjiit'uje tak obsazenost v jiz zmifiovanych ulicich.
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Treti modelova situace je ze spodni strany mésta, kdy fidi¢ vjizdi do mésta pres ulici
Nadrazni do ulice Sokolska (zelend barva) S umyslem zaparkovat vozidlo na Havlickoveé
namésti nebo na stanich v podobné dochazkové vzdalenosti k ndmésti Palackého. Pti ptijezdu
zjisti, Ze je plna obsazenost vSech mist i ve stejnojmenné ulici. Objizdi proto celé vnitfni mésto
(zelena barva obrazek ¢. 40) a vybira jeden z hlavnich vjezdi do mésta ulici Ceska nebo

Husova, aby zkontroloval obsazenost na Vaclavském nebo Komenského nameésti.
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3.1.5 Navrhovany stav

Informaéni tabule

Usetiit zbyte¢né najeté kilometry by mély fidi¢im zieteln¢ viditelné dopravni znacky. Tyto

dopravni svislé znacky by mély byt umistény na komunikacich pii hlavnich vjezdech do mésta

a odtud navigovat fidice ke stanim, které jsou soucasti Chytrého systému.

ResSeni rozmisténi informacnich tabuli je znazornéno na obrazku ¢. 41. Barevné Ctverce
reprezentuji informac¢ni tabule, které koresponduji s barvou urc¢ité lokace, o které podavaji
informaci. Ddle jsou vidét vyznacené Cerné Sipky, které reprezentuji sméry fidici, pfi kterych

eby méli dostat v¢as informaci o obsazenosti mist a nasledné se rozhodnout pro lepsi variantu

cesty. Celkem je na tomto schématu vyuzito 12 informac¢nich znaceni.

Legenda:

- Informaéni tabule podavajici informace o poc¢tu volnych mist na

- Informacni tabule podavajici informace o poctu volnych mist na
-Informaéni tabule podavajici informace o poctu volnych mist na

-Informac'ni tabule podavajici informace o poc¢tu volnych mist na
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Informacni tabule bude informativni smérové svislé¢ znaceni typu IS04a udavajici smér rovne
(s jednim mistnim cilem), udavajici smér rovné IS04b (s dvéma mistnimi cili), ISO4c udéavajici
smér doleva nebo doprava (s jednim mistnim cilem), IS04d udavajici smér doleva nebo doprava
(s dvéma mistnimi cili). Konkrétni typ z uvedenych znaceni bude volen v zavislosti na sméru a

poctu ulic o které bude podavat informaci.

Konkrétni navrzeni informacni tabule (zeleny ¢tverec na obrazku €. 41) je znazornén na
obrazku ¢. 42. Jedna se o dopravni smérové znaceni IS04d s dvéma mistnimi cili, udavajici
smér doprava. Znaceni je doplnéno o symbol zpoplatnéného parkovisté IP13c informujici fidice
0 z6né se zpoplatnénym parkovanim vozidel a LED displej, ktery zobrazuje pocet volnych mist

Vv dané lokaci.

P NAM. NARODNIHO ODBOJE

REJSKOVA

Obrazek 42 Navrh informacni tabule Zdroj: autor

Mapu Vv realném case o obsazenosti mist bude poskytovat aplikace, informacni tabule jsou
tu pro zakladni orientaci bez nutnosti vyuziti mobilniho telefonu. Podle uvedenych informaci,
fidi¢, ktery neni mistni ziskd informaci o sméru na dané parkovisté a o tom, kolik volnych mist

se tam aktualné nachazi. Dale pak, Ze se jedna o zénu se zpoplatnénym parkovanim vozidel.
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Pocet chytrych parkovacich mist

Pro efektivni regulaci poptavky je zapotiebi zpoplatnit hlavni parkovaci plochy, ptehled
téchto ploch, které budou zpoplatnény spolecné s poctem stani a zaroven tedy poctem detektori

je v nasledujici tabulce ¢. 13.

Tabulka 13 Urceni poctu detektorii

Nizev ulice Podélna Pricna Sikma | 7 1oho ZTP | Celkem
mista mista mista

Parkoviste Na

Valech 7 52 3 59

nam.

Narodniho 36 36

odboje

Komenskcho 12 18 30

namesti

Parkovisté

Havlickovo 1 5 10 16

namesti

Lierova 5 5

Radnicka 6 30 3 36

Parkovisteé

Vaclavské 27 27

namesti

Vaclavske 15 55 2 70

namesti

Na Sioné 7 22 2 29

Na naméti 14 39 87 10 140

Rejskova 11 11

U Kaplicky 30 2 30

Kremnicka 13 6 1 19

Parkovisteé

Kremnicka 25 25

Husova 12 2 12
Celkem 545

Zdroj: autor

Pro piehlednost jsou na obrazku ¢. 43 znadzornény pozice stani, které budou zpoplatnény a

zaroven do nich budou instalovany detektory.
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Vybér vhodné spole¢nosti pro realizaci

Kazda z vybranych spoleénosti ma jiz za sebou uspd$né dokonéené projekty v Ceské
republice. VSechny spolecnosti pracuji s vybranou vhodnou technologii detektoru umisténém
na vozovce. Hlavnim kritériem pro vybér bude pofizovaci cena a slozitost instalace. Cena
montaze informacnich tabuli je jiz obsazena uvedené cené tabule. V tabulce ¢. 14 jsou
zobrazeny orienta¢ni naklady na zakladé kterych bude vyhodnocena nejlepSi varianta.
Vzhledem k neposkytnuti cenovych informaci jednotlivych spolec¢nosti, byly nasledujici

uvedené ceny pievzaty z Diplomové prace od Stanislava Foltynka (17) a aplikovany na feSenou

oblast.
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Tabulka 14 Porizovaci ndklady Chytrého systému

OMEXOM SPEL CITIQ
Cena detektoru za kus 3685 K¢ 4 000 K¢ 5000 K¢
Cena za montaz 2015 K¢ 1500 K¢ 550 K¢
jednoho kusu
Podet detektoru 545 ks
Cena detektoru N . .
3129300 K¢ 3019500 K¢ 3046 950 K¢
celkem
Clome, fsitommeitmieln 55 000 K& 17 500 K& 55 000 K&
tabuli
Poce‘E informacnich 12 ks
tabuli
Cleie) o tieln 660 000 K& 210 000 K& 660 000 K&
tabuli celkem
1199999 K¢ 881 000 K¢
Software
Mesicnt tdrsba 12 500 K¢ 4 990 K¢
Celkem 4 966 499 K¢ 4101 000 K¢ 3689 740 K¢

Zdroj: autor, (17)

Z vyse uvedeného cenového rozboru vyplyva, ze nejmensi pofizovaci ndklady ma firma

CITIQ s.r.o.

Dalsim dillezitym kritériem je mira zdsahu zemnich praci do infrastruktury. Z jiz uvedenych
tii spolecnosti jedina firma OMEXON GA Energo, s.r.0. potiebuje kabelové 12 V (22) vedeni
pro napdjeni detektoru. Spolecnost pracuje s tzv. detekci SPINWIRE, ktera funguje na detekci
magnetického pole, sklada se z fidici jednotky a jednotlivych magnetickych detektord. Pro
instalaci je nutné realizovat vykopové zemni prace v hloubce cca 1 metru a polozit kabelové
vedeni. Vzhledem Kk potfebnému zasahu do infrastruktury, se jedna o dalsi investi¢ni naklady
s tim spojené. Kromé nakladi navic se jedna o instalaci S ¢asovou naro¢nosti v fadu n€kolika

dni. (22)

Firma Spel a.s. uziva detektor Tinynoade B4 (23) pro detekci osobnich automobilt. Pracuji
na principu snimani zmény magnetického pole. Snimac je baterii napajeny a bezdratovy, neni
vV tomto piipad¢ potieba velky zdsah do infrastruktury. Instalace detektoru probiha stejné

technologicky 1 ¢asove narocné jako u firmy CITIQ s.r.o.

Vzhledem k uvedenym faktim, firma OMEXON GA Energo, s.r.0. ma nejvyssi investicni
naklady na jeden rok. Instalace detektoru je nejvice technologicky i ¢asové naroc¢na (22),
nebude proto vybrana jako firma pro realizaci. Firma Spel a.s. md konkurujici parametry
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detektoru jako u firmy CITIQ s.r.o. a instalace detektort je stejné naroc¢na jako u firmy CITIQ
S.r.0. (19). Investi¢ni naklady jsou ovsem u firmy CITIQ s.r.o. mensi, viz tabulka ¢. 14, bude

tedy vybréna jako firma pro realizaci tohoto projektu.
Detektor DM-21xxx

Firma CITIQ s.r.0. uzivd k monitoringu parkovani a dopravy magneticky detektor
DM - 21xxx (19), viz obrazek ¢. 44, princip detekce je zalozen na pribézném méteni
geomagnetického pole. Detektor je mozno vlozit do v§ech typd povrchii komunikace. Vétsina
feSenych stani v Kutné Hofe ma povrch z dlazebnich kostek, v tomto piipadé¢ ma detektor
podobu dlazebni kostky a je tak maskovan proti vandalismu. V piipadé jiného povrchu je

vpustén do zem¢ jadrovym vyvrtem o pruméru 100 mm a nasledné uzavien krytem (19).

Detektor nepotiebuje zavedeni kabeldze, vydrz baterie je firmou garantovana na dobu 5 let
ze zkuSenosti v8ak vydrZi jesté o tfi roky déle. S kolektorem dat umisténém ve vétSing piipada
na vefejném osvétleni nebo sloupu komunikuje bezdratové. Instalace jednoho detektoru zabere

piiblizné 15 minut. Dale jsou ukazany technické parametry tohoto detektoru (19):

- Komunikaéni pasmo radiové frekvence 868/916 MHz;
- Pracovni teplotni rozsah je —40 °C / +85 °C;
- Napajeni z baterie (lithium-thionyl chlorid (Li-SOCI2));

- Presnost detektoru az 97 %.

Obrazek 44 Detektor DM-21xC
Zdroj: autor, (19)
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Hlavni funkce detektoru:

- Moznost dynamické ceny parkovani;

- MozZnost zobrazeni mapy obsazenosti v readlném case;

- Vysoka odolnost vi¢i vnéjsi podminkdm a vandalismu,;
- Statistické zpracovani dat za zvolené obdobi,

- Bezdratovy pienos dat a napajeni z baterie;

- Rychla instalace bez velkého zasahu do infrastruktury;

- Nizka udrzba. (17), (19)

3.1.6 Cena parkovani

Urceni spravné cenové sazby za parkovani je kli€ové pro efektivni fungovani dopravy
v klidu. Nastavenim pfili§ levného parkovani na parkovistich, kde je nedostatek mist, vznikaji
kongesce plné tidict hledajici parkovaci misto. Nastavenim pfili§ drahého parkovani vznika
zase neuspokojeni poptavky a nevyuziti parkovacich stani. U¢innym nastrojem pro nastaveni

spravné ceny, je dynamicka cena.
Dynamicka cena

Dynamicka cena, je takova cena, kterd se méni v zdvislosti na obsazenosti parkovacich stdni
po ur¢eném casové obdobi, béhem kterého 1ze statisticky vyhodnotit primérnou obsazenost
parkovacich ploch. Timto zptisobem fizeni ceny je mozno regulovat obsazenost parkovacich

ploch a nastavit cenu, ktera bude vyhovovat poptavce i nabidce (16).
Model ceny
Navrh vychazi z aktualniho konceptu dynamické ceny parkovani v San Franciscu (24).

Pii stanoveni dynamickych cen je tfeba jednou za mésic uréit primémné obsazenosti
jednotlivych parkovacich ploch v jednotlivé dny a ¢asy v tydnu. Obsazenost je vyhodnocena, a
jednou za tfi mésice upravovana regulaci ceny parkovani. Cilem je dosdhnout obsazenosti
85 %, pti které nedochazi ke kongescim, z divodu hledani parkovaciho mista a zaroven je
plocha efektivné vyuzita. ZvySenim ceny podle toho, jestli je obsazenost vyssi nez cilena, se
dosahne sniZzeni poptavky a naopak. Jednou za tii mésice se cena se nastavuje na kazdy den,
¢as a plochu zv1ast’ za cilem dosahnuti spravné obsazenosti. Cena je posouvana smérem nahoru
nebo dolu o fixni stanovenou ¢astku, v ptipadé San Francisca je vzdy posun o 0,25 $/hodina.

Takto se zajisti akceptovani cenovych zmén ze strany fidi¢t. Minimalni cena parkovani je v San

Franciscu 0,50 $ a maximalni 7 $ (16), (24).
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Stanoveni ceny parkovani v centru Kutné Hory

Vzhledem k vysoké obsazenosti v centru Kutné Hory zjisténé z prizkumu, bude nastavena
do vSech uvedenych z6n se zpoplatnénym parkovanim vozidel startovni cena 20
K¢/hodina, ktera je vySsi nez aktualni (1. hodina 10 K¢/hodina a kazda dalsi 20 Ké/hodina (10)).
Tato cena bude po pilotni obdobi 3 mésicti ze statistik obsazenosti kazdy mésic regulovana, pro
nastaveni vhodnych cenovych podminek. Po pilotnim obdobi bude provadéna zména ceny
pouze jednou za tii mésice. Kazdy den bude rozdélen na 3 cenova obdobi (od 9:00 — 12:00,
12:00 — 16:00, 16:00 — 19:00) pro které bude nastavena cena odpovidajici obsazenosti za dané
obdobi. Stanovena bude minimalni cena 5 K¢/hodina a maximélni 40 Ké&/hodina. Cena bude
upravovana vzdy fixni ¢astkou 5 Ké&/hodina. Pfedpokladem je, Ze se cilené 85 % obsazenosti

ploch na jednotlivych parkovistich dosdhne za jeden rok od uvedeni do provozu.

Ptiklad, jak by mohl vypadat vyvoj ceny podle obsazenosti, je znazornén na obrazku ¢. 45.
Skutecnost v§ak miiZze byt jind, proto je tieba nejdiive ud¢lat statistickou analyzu obsazenosti
po instalaci Chytrého parkovaciho systému. Pro zrychleni nastaveni spravné ceny je zvoleno

pilotni obdobi 3 mésicti, pti kterém se bude cena upravovat kazdy mésic.

Vyvoj ceny podle obsazenosti parkovacich ploch

45
40
35
30
25
20
15
10

Cena [K¢/hodina]

0 20 40 60 80 100 120
Obsazenost [%]

Obrazek 45 Vyvoj dynamické ceny parkovani
TVOrer P Zdroj: autor
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Pro snadn¢jsi piedstavu, byla vytvorena tabulka ¢. 15, ktera ukazuje, jak by mohly vypadat

ptiklady cen po pilotnim obdobi.

Tabulka 15 Ukdzky piikladii dynamickych cen po pilotnim obdobi

Priklady cen za parkovani

Den

o Pondéli Patek Sobota

Dostupna mista

. 12- |16- 12- |16- 12- | 16-
Hodina 9-12 16 19 9-12 16 19 9-12 16 19
Nazev ulice (parkovisté) |Cena [K¢/hodina] |Cena [Ké/hodina] | Cena [K¢/hodina]
Parkovisté Na Valech 20 25 10 30 25 15 30 25 20
ParkoviSte Havlickovo | > | 55 | 20 | 30 | 30 | 20 | 25 | 25 | 20
namesti
Ulice Rejskova 25 20 15 30 25 15 30 20 15

Zdroj: autor

Dynamickd cena pomilze rezidentim a abonentim zlepsit situaci s hledanim volnych
parkovacich mist. Chytré parkovaci automaty dokazi rozeznat rezidenty a abonenty po ptilozeni
¢ipové karty. Tuto kartu obdrzi pti zakoupeni na technickém oddéleni odboru spravy a majetku
Kutné Hory. Je nutné zajistit primarné dobré podminky rezidentim, z téchto divodi budu
stejné ceny jako byly doposud za parkovaci prukazy, viz podkapitola 2.3. Rezidenti i abonenti
budou moct odstavovat vozidla s priikazem ve vSech zonach se zpoplatnénym odstavenim
vozidel v centru Kutné Hory. Cenu pro rezidenty a abonenty je tfeba jednou za rok

ptizptisobovat podle toho, jak se bude ménit primérna cena za parkovani.

Dynamickym nastavenim ceny bude také podporovan obrat parkovacich mist, coz bude
opatfeni, které bude eliminovat dlouhodobé stani v rusném meéstském centru. B&hem
obdobi, kdy se zvysi poptavka a s ni zaroven 1 obsazenost, vzroste také cena za parkovani na
jednotlivych mistech. Ridi¢i tak budou motivovani, aby vyuzivali alternativni a ekologi&tgjsi
druhy dopravy, jako je vefejna doprava nebo jizda na kole a eliminovali tak jizdy vozidel a tim
piispivali ke sniZeni kongesci. To vede 1 k Setrn€jSimu zneciSténi ovzdusi. Bude tak naptiklad
snaz$i najit misto pro ty, ktefi jsou ochotni zaplatit vySsi cenu. SniZena cena zase umozni lepsi
vyuziti stavajiciho prostoru a bude motivovat lidi nechavat vozidla na vzdalenéjsich plochéch.
Dale bude motivovat fidice, aby si vybiraly jiné ¢asy nez ty, kdy jsou nejvytizengjsi parkovaci

stani v centru mésta.
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3.2 Navrh feSeni organizace parkovani

V soucasné dobé jiz nejsou k dispozici prostory pro navrh novych parkovacich ploch, které
by byly schopny danou situaci zcela feSit. V této kapitole jsou vyhotoveny navrZena
opatfeni, ke kterym patfi navrhy znaceni, roz§ifeni stavajicich ploch, které by méli piispét
k zlepSeni dané situace. Navrhy znaceni jsou dulezité pro implementaci Chytrého systému

parkovani, kviili ur€eni piesného poc¢tu a umisténi detektort.

Navrhy velikosti stani vychazeji z rozmérti uvedenych v normé CSN 73 6056 (1) a zakonu
¢. 361/2000 Sh. (14) jsou uvedeny Vv tabulce ¢. 16. Na zakladé téchto rozméri doplnéné o
pozadované nejmensi vzdalenosti pii rozestupu mezi vozidly a vozidlem a pevnou piekazkou

uvedené v tabulce ¢. 2, bude navrhova velikost, pokud nebude uvedeno jinak:

Tabulka 16 Rozméry navhrovanych stani

Typ stani Délka stani [m] Siika stani [m]
Kolmé 5 2,5
Kolmé ZTP 5 3,5
Podélné 6,75 2
Podélné ZTP 7 2
Sikmé 5 2,5
Sikmé ZTP 5 3,5

Zdroj: autor, (1)
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3.2.1 Navrhova reSeni parkovaci plochy Na Sioné

V této lokalité jsou navrzeny parkovaci plochy, které jsou vidét na obrazku ¢. 46. Tyto
navrhy navysi stavajici kapacity a zaroven budou eliminovat ptestupky, kterych se fidici
dopousti pii odstavovani vozidel na mistech k tomu neuréenych z diivodu nedostate¢né

kapacity, jak bylo zjisténo z provedenych prizkumd.

Pii navrhu bylo uvazovano s minimalnim poctem 2 stani pro ZTP nebo ZTP/P podle
vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (4) na dany objem navrzenych mist, ktera jsou kromé svislého znaceni
oznacena vodorovnym znaenim V10f. Celkem dle névrhu vznikne 20 mist
kolmych, ozna¢enych vodorovnym znacenim V10b a sedm podélnych vyznacenych typem

znaceni V10a, od kazdého typu bude 1 stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu.

M1P 12+ O1)
A 1P 12+ O1]

Obrazek 46 Navrh znaceni ulice Na sioné ‘ Zdroj: (12), autor

Kapacita parkovisté¢ je timto uspotaddnim navySena o 5 stani, pficemz je vzhledem
k soucasné nevyznaCenym stani uvazovano s maximalni kapacitou stanovenou z pruzkumu,
celkem 22 stani pii neporuseni zakonu ¢. 361/2000 Sb. (14). Soucasti zavedeni Chytrého
parkovaciho systému, je pro efektivnéjsi regulaci poptavky zpoplatnéni hlavnich parkovacich

ploch, z tohoto dtvodu je pfi vjezdech z ulic J. z Podébrad a Palackého namésti na tuto plochu
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nutné umistit dopravni svislé znaCeni IP 13c, které bude informovat fidice o zoné se
zpoplatnénym parkovanim vozidel. PodéIné svislé znaceni IP 11c, které je vidét na ndvrhu bude
doplnéno o dodatkovou tabulku E1, udavajici v jednom ptipad¢ pocet dvou a druhém ptipadé

tii podélnych mist.
Orienta¢ni ndklady na Gpravy znaceni jsou vypocteny v tabulce €. 17.

Tabulka 17 Orientacni ndklady znaceni Na Sioné

Orientacni naklady dopravniho znaceni Na Sioné
Typ znaceni Mnozstvi Cena [K¢]
IP 11b 2Kks 3056
IP12 + O1 2ks 2828
IP1lc 2ks 2828
IP 13c 2ks 3056
Dodatkova tabulka E1 2Kks 538
Vodorovné Cca 150 m? 24000
Celkem 36306

Zdroj: (6), autor

3.2.2 Navrhova reSeni parkovaci plochy Na Valech

Tato plocha o rozloze cca 900 m? se nachazi pied jednim z dvou hlavnich vstupd do
vnitiniho mésta. Funguje jako zachytné parkovisté a jeho dochdzkova vzdalenost na hlavni
nameésti Palackého €ini cca 500 metrd. Nevyznacend stani zptisobuji neefektivni vyuziti plochy
a odstavovani vozidel na neopravnénych lokalitach, z tohoto diivodu byla navrZzena vodorovna

znaceni doplnéna o svisla.

Zjednosmérnénim provozu na parkovisti vodorovnym vyznacenim V9a, je mozno vytvofit
dal§ich 7 podélnych stani vodorovnym znacenim V10a, doplnéné o svislé znaceni IP 11c
s dodatkovou tabulkou E1, kterd bude zobrazovat pocet mist pred ceduli. Sitka komunikace
bude 5 metrdt mezi podélnym a kolmym stanim. Tato zna¢eni by méla zabranit deformovani
travnatého ostrivku mezi komunikaci a chodnikem. V navrhovanych tpravach je vyznaceno
dalSich 49 kolmych stani znac¢enim V10b a 3 kolma mista pro ZTP nebo ZTP/P vodorovnym
zna¢enim V10f dopInéné o svislé IP 12+01 a dodatkovou tabulku E1 s po¢tem 3. Tento pocet
splituje vyhlasku ¢. 398/2009 Sh. (4).

V soucasné dobé je ptednost u vyjezdu upravena svislym zna¢enim P4 Dej piednost v jizdé!
Toto znaceni bude zachovano a doplnéno o znaceni IP 13c s kolmym fazenim pied vjezd na

plochu.
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Obrazek 47 Navrh znacent ulice Na Valech Zdroj: (12), autor

Pro implementaci Chytrého parkovani do mésta je zapotiebi zpoplatnit tuto plochu a zaroven
vyznacit jednotliva mista, do kterych budou umistény detektory. Navrzenym feSenim vznikne
objem 59 stani, tento pocCet je o 9 mist vySSi nez nejvysSi obsazenost zjiSténa pii
pruzkumech, ktera byla v souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sb. (14). Tato opatieni také zamezi

niceni travnatych ostritvkl a zlepsi esteticky vzhled plochy.

Orienta¢ni ndklady na Gpravy znaceni jsou vypocteny v tabulce ¢. 18.

Tabulka 18 Orientacni ndklady znaceni Na Valech

Orientaé¢ni naklady dopravniho znaceni Na Valech

Typ znaceni Mnozstvi Cena [K¢]

IP12 +0O1 1ks 1414

IP11c 2ks 2828

IP 13c 1ks 1528

Dodatkova tabulka E1 2ks 1076

Vodorovné Cca 410 m? 65600
Celkem 72446

Zdroj: (6), autor
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3.2.3 Navrhova reseni v ulici Radnicka

Reseni tohoto navrhu spo¢ivé v organizaci znageni parkovaci plochy a zaroven parkovacich
stani v ulici Radnickd. Tato stani se vyskytuji pfed méstskym a zivnostenskym uradem.
Uvazuje se se zachovanim soucasného dopravniho svislého znafeni uvedeného v analyze.
V tomto navrhu nejsou zahrnuta mista pro ZTP nebo ZTP/P, protoze se jiz tato celkem 3 mista

Vv ulici Radnicka vyskytuji, viz obrazek ¢. 48.
Parkovaci stani s parkovacim kotouc¢em

Soucasti navrhu je zavedeni 6 ti bezplatnych stani v ulici Radnicka pro navstévniky tradu,
kterd jsou vymezena pro parkovani s parkovacim kotou¢em svislym znacenim IP 13b. Pii
ptijezdu bude muset fidi¢ viditelné umistit kotou¢ za okno vozidla, na kotouci bude nastaven
Cas piijezdu, ktery se nesmi béhem doby odstaveni pienastavit. Policista tak, bude moci
zkontrolovat, zda fidi¢ parkuje po maximalni povolenou dobu uvedenou na dodatkové tabulce.
Pti prekroceni stanovené doby se bude jednat o piestupek, podle kterého vznikne prestupkové
fizeni. Toto opatieni optimalizuje obratkovost parkovacich stani. Svislé znac¢eni bude doplnéno
o dodatkovou tabulku E13 s textem: ,,PO — PA 07:00 — 17:00 hod., SO 08:00 — 12:00 hod.,
MAXIMALNI DOBA STANT 1 hod.“ a dodatkovou tabulkou E1 udavajici pocet stani 6.

Parkovaci kotou¢e budou dostupné v trafikach a online e-shopech.
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Obrazek 48 Navrh znaceni ulice Radnicka .
Zdroj: (12), autor

Upravou vodorovného znageni V10b vznikne 18 kolmych stani na plose Radnicka a 6 stani
na ulici Radnick4, Gpravou vodorovného znaceni V10a vzniknou 2 podélnéd stani na plose
Radnickd a 4 stani v ulici Radnickd. Timto navrhem dojde k navyseni o 3 stani, zaroven se
eliminuje pfestupkové odstavovani vozidel na chodniku a zefektivni se vyuziti stani pro
navstévniky uradu.

Orienta¢ni ndklady na Gpravy znaceni jsou vypocteny v tabulce ¢. 19.

Tabulka 19 Orientacni naklady znaceni ulice Radnickd

Orientacni ndklady dopravniho znaceni ulice Radnicka
Typ znaceni Mnozstvi Cena [K¢]
IP 11b 2ks 3056
IP 11c 1ks 1414
IP 13c 1ks 1528
IP 13b 1ks 1528
Dodatkova tabulka E1 2ks 1076
Dodatkova tabulka E13 1ks 445
Vodorovné Cca 180 m? 28800
Celkem 37847

Zdroj: (6), autor
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3.2.4 Navrhova Feseni v ulici Lierova

V této ulici byly pfi prizkumech zjiSt€ny piestupky pii parkovani na pifechodu pro
chodce, ve vétsing piipadu se tu parkuje v nesouladu se zakonem ¢. 361/2000 Sb. (14) nad limit
kapacity a nedodrzuje se z obou stran ulice minimalni vzdalenost 5 metrti k pfechodiim pro
chodce. Zavedena tprava vodorovného podélného znaceni V10a pomize eliminovat tyto
prestupky, viz obrazek ¢ 48. Dal$im opatienim pro eliminaci téchto pfestupkti bude vyznaceni
vodorovného znaceni V12c¢ od piechodu pro chodce z obou stran v délce 5 metri kK podélnym
stanim, zakazujici zastaveni vozidel a stani. Soucasné svislé znaceni IP13¢c bude doplnéno o

znaceni IP11b s dodatkovou tabulkou E1 udavajici pocet 5.

Obrazek 49 Navrh znaceni ulice ilzerova Zdroj: (12), autor

Orientacni naklady na Gpravy znaceni jsou vypocteny v tabulce €. 20.

Tabulka 20 Orientacni ndklady znaceni ulice Lierova

Orienta¢ni naklady dopravniho znadeni v ulici Lierova
Typ znadeni Mnozstvi Cena [K¢]
IP 11b 1ks 3056
Dodatkova tabulka E1 1ks 538
Vodorovné Cca 40 m? 6400
Celkem 9994

Zdroj: (6), autor
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3.2.5 Navrh reSeni novych stani a organizace parkovani Na Naméti

Doporucené zmény v prvni ¢asti ulice Na Naméti, viz obrazek ¢. 50, spocivaji v organizaci
dopravniho znaceni, které pomiiZze optimalizovat vyuziti stavajici plochy. Bude feSen pouze
tisek Sikmych stani, ktery neni uréen pro zaméstnance policie Ceské republiky, viz podkapitola
2.5. Navrhem vznikne 12 Sikmych stani vodorovnym zna¢enim V10c, z toho 2 jsou vymezena
pro ZTP a ZTP/P doplnéné 0 svislé znaceni IP12+0O1 s dodatkovou tabulkou E1 vymezujici
pocet 2. V této Casti je v soucasné dobé vyska obrubniku chodniku mensi nez 20 mm, neni proto
potieba uprava pro osoby se snizenou schopnosti pohybu. Diky Sikmému tazeni s thlem 60°
vznikne 5 metra Sirokd komunikace, samotna §ite fady stani bude 4,33 metrti a délka 32 metra.
Ulice je jednosmérna a vznikla Site komunikace je tedy dostate¢na. Umisténa budou na obé
strany ulice svisla znaceni IP13c informujici o z6né€ se zpoplatnénym parkovanim vozidel, toto
feSeni je soucasti implementace Chytrého systému. Na druhé strané ulice je doporucené
navrzeni 12 stani podélnym znacenim V10a, které je navrzeno, aby nezasahovalo do

soukromych vyjezdi.

SIP 12+01+E1

IP 13c
o

Obrazek 50 Navrh znaceni ulice Na Nameéti prvni cdst Zdroj: (12), autor

V druhé ¢asti ulice se doporucuje vyznaceni kolmych stani V10b, pii dodrzeni odstupu 5
metrt od kiizovatky dle zakona 361/2000 Sb. (14), je navrZeno 21 stani z toho 4 jsou pro
osoby ZTP a ZTP/P. Ulice je brana po ¢astech, v kazdé ¢asti je navrzen pocet mist pro ZTP
korespondujici s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sh. (4). Svislé znaceni IP13¢ vymezuje zOnu se
zpoplatnénym parkovanim vozidel. Upravy chodniku nutné k bezbariérovému uziti budou
spocivat ve sniZzeni obrubniku, pro zrakové postizené bude po celé délce chodniku uvazovano
s vodici linii. VeSker¢é svislé znaceni je zndzornéno na obrazku ¢. 51.

Zamezit nespravnému odstavovani vozidel, viz v podkapitole 2.10, by m¢lo vodorovné
znaceni na parkovaci plose Na Naméti, dale fidicim bude branit v piestupkovém parkovani

fakt, Ze se bude jednat o zo6nu se zpoplatnénym parkovanim vozidel s danym poctem detektort.
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Stani mimo vyznaené misto bude znamenat stani mimo detektor. Sikmé znaeni s thlem
natoCeni 75° V10c vymezuje celkem 9 stani, ostatnich 18 stani jsou kolma. Pfednost u vyjezdu

bude upravovat svislé dopravni zna¢eni P4.
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Obrdazek 51 Navrh znaceni ulice Na Naméti druha cast Zdroj: (12), autor

Ve treti ¢asti ulice Na Naméti je doporucené ziuzeni chodnikli po obou stranach ulice. Touto
upravou vznikne dostate¢né Sirokd komunikace pro umisténi Sikmych stani po obou strandch
ulice o uhlu 45°. ZuZenim obou chodnikll o 1 metr své §ifky bude zachovana Sifka 2 metry na

kazdém z chodniku a dodrZena tak minimalni $ife dle vyhlasky &. 398/2009 Sh. (4). Sife fady
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Sikmych stani bude 3,53 metra, diky témto upravam vznikne dostatecné Siroka komunikace pro

jednosmérny provoz 4 metry, viz obrazek ¢. 52.

W
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-~

Obrazek 52 Navrh znaceni ulice Na Naméti treti ¢ast Zdroj: (12), autor

Takto vznikne 66 Sikmych stani s vodorovnym znac¢enim V10c, z toho 4 stani jsou pro ZTP
a ZTP/P doplnéné o svislé znaceni IP 12 se symbolem O1 a dodatkovou tabulkou E1 udévajici
pocet 4. Soucasti chodniku jiz bude vodici linie pro zrakové postizené pti Upravach v druhé
¢asti ulice, pti zGzeni chodniku bude zahrnuta i iprava snizeni obrubniku pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu. Pfed vjezdem na kiiZovatku zbyl prostor pro ndvrh 2 podélnych stani
vodorovnym znacenim V10a doplnénych o svislé IP11c, které umozni svoji Sitkou vjezd
vozidlim do odbocovacich pruhii na svételnou kiizovatku. Aktualné se pted prechodem
vyskytuje dopravni svislé znaceni IP6, informujici o ptechodu pro chodce, toto znaceni bude
zachovano. Parkovaci mista budou souc¢ésti zony se zpoplatnénym parkovanim vozidel, proto

je nutné umistit svislé znaceni IP 13c.

Provedenymi doporu¢enymi upravami v ulici na Naméti vznikne 87 Sikmych, 14 podélnych
a 39 kolmych stani. Timto zpsobem je mozné ze soucasnych 98 navysit pocet na celkem na

140 stani. Rozdil aktuélnich stani oproti navrhu je tedy 42 stani.

Orienta¢ni ndklady na Gpravy znaceni jsou vypocteny v tabulce €. 21.

84



Tabulka 21 Orientacni ndklady znaceni ulice Na Naméti

Orienta¢ni naklady dopravniho znacéeni v ulici Na Naméti
Typ znaceni Mnozstvi Cena [K¢]
IP 11b 1ks 1528
IP 11c 1ks 1414
IP 13c 7ks 1528
IP 12+01 3ks 1414
P4 1ks 1370
Dodatkova tabulka E1 3ks 1614
Vodorovné Cca 830 m? 132800
Celkem 141668

Zdroj: (6), autor
Orientacni naklady na Gpravy chodnikli a komunikace jsou vypocteny v tabulce €. 22.

Tabulka 22 Orientacni ndaklady zemnich praci ulice Na Naméti

Orientacni ndklady zemnich praci v ulici Na Naméti

Uprava Mnozstvi Cena [K¢]
Likvidace chodnikii 140 m? 27300
Vodici linie pro slepce 90 m? 44550
Obrubnik pro chodnik 200 ks 20000
Obnoveni povrchu 2
dlaZebni kostky 80m 78400
Prefunu’tl verejného 3Kks 75000
osvétleni

Celkem 245250

Zdroj: (25), autor

3.2.6 Navrhova reseni v ulici Rejskova

Redeni spo¢iva ve vyznaeni podélného stani V10a Vv prvni ¢asti této ulice, vymezujici
celkem 7 stani. Dale bude pro zdkaz parkovani vyznaceno vodorovné znaceni V12c, tato
znaCeni by méla eliminovat odstaveni vozidel na mistech k tomu neuréenych. Konkrétn¢ jak je
uvedeno Vv prizkumech v podkapitole 2.10. v prostorach kiizovatky. Aktudlné se na miste
vyskytuji dvé svisld znaceni IP 11c s dodatkovymi tabulkami informujici o celkem 7 mistech.
Tato znaceni budou doplnéna o svislé znaceni IP 13c, viz obrazek ¢. 53, informujici o zoné€ se

zpoplatnénym stdnim vozidel.
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Obrazek 53 Navrh znaceni ulice Rejskova

Zdroj: (12), autor

Navrzenim uvedeného znaceni bude kapacita ulice zachovana, tato opatfeni budou

eliminovat odstaveni vozidel v kfiZzovatce a vjezdu.

Orienta¢ni ndklady na Gpravy znaceni jsou vypocteny v tabulce ¢. 23.

Tabulka 23 Orientacni néklady znaceni ulice Rejskova

Orienta¢ni naklady dopravniho znaceni v ulici Rejskova

Typ znacdeni Mnozstvi Cena [K¢]

IP 13c 2ks 3056

Vodorovné Cca 60 m? 9600
Celkem 12656

Zdroj: (6), autor
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3.3 Zhodnoceni navrhovanych reSeni

vvvvvv

navrhu Chytrého parkovaciho systému a organizace dopravy v klidu.

3.3.1 Chytry parkovaci systém

Pro zavedeni tohoto systému byl vybran pozemni detektor jako vhodna technologie
sledovani obsazenosti mist v realném ¢ase pouli¢niho parkovani v Kutné Hofe. Nasledné byl
vypracovan navrh rozmisténi celkem 12 informacnich tabuli pfi vjezdech do mésta, které budou
v¢as informovat fidi¢e o volnych parkovacich mistech a ty budou mit tak moznost vyvarovat
se zbyte¢nému objizdéni vnitiniho mésta pii hledani volného parkovaciho stani. Déle byly
uréeny hlavni parkovaci plochy, které je nutno pro efektivni fizeni poptavky zpoplatnit a
zahrnout do Chytrého parkovaciho systému. Na zaklad¢ kritérii mésta Kutnd Hora byla vybrana
firma CITIQ s.r.o. jako vhodna spole¢nost pro realizaci, u této firmy byla vypoctena cena
3689 740 k¢ pro zavedeni Chytrého parkovaciho systému na dany objem 545 detektort. Byly
pfedstaveny parametry detektoru, jez firma vyuziva. Na zavér byl stanoven model dynamické

ceny, podle jiz zavedeného systému v San Franciscu.

3.3.2 Organizace dopravy v klidu

V této Casti prace bylo navrzeno dopravni zna€eni v ulici Na Sioné&, kde byvaji odstavovany
vozidla neefektivné. Ddle bylo za ucfelem navysSeni kapacit zjednosmérnéno zachytné
parkovist¢ Na Valech a vyznacena stani. V ulici Radnicka pfed méstskym Ufadem byla
zavedena zona s parkovacim kotoucem, kterd bude slouZzit pro navstévniky ufadu. Z prizkumi
obsazenosti, byly zachyceny situace, kdy parkuyji fidi¢i v ulici Lierova na ptechodu pro chodce.
Z toho ditvodu byla navrzena dopravni znaceni eliminujici tyto pfestupky. Nejvétsi navySeni
kapacit vznikne pfi zazeni chodnikti v jednosmérné ulici Na Naméti, kde byla umisténa po obou
stranach §ikma stani. Pfehled zmén kapacit parkovacich stani v jednotlivych ulicich je uveden

V tabulce ¢. 24.
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Tabulka 24 Pocet navrzenych stani

Nézev ulice Pocet aktualnich Pocet navrzenych Pocet navySenych
legalnich stani stani stani pro ZTP

Na Sioné 22 27 2

Na Valech 50 59 3

Radnicka 33 36 0

Na Nameéti 98 140 10

Celkem 200 259 15

Zdroj: autor

V tabulce €. 25 jsou uvedené veskeré vypocitané naklady za dopravni znaceni a zemni

prace spojené s organiza¢nimi opatfenimi.

Tabulka 25 Celkové ndklady

Nazev ulice

Celkové orienta¢ni naklady [K¢]

Na Sioné 36 306
Na Valech 712 446
Radnicka 37 847
Lierova 9994

Na Naméti 386 918
Rejskova 12 656
Celkem 556 167
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ZAVER
Cilem této prace bylo analyzovat soucasny stav dopravy Vvklidu v centru Kutné

Hory, uskute¢nit dopravni prizkumy obsazenosti parkovacich ploch této oblasti a navrhnout

feSeni na zlepSeni aktudlni situace dopravy v klidu v centru Kutné Hory.

V prvni kapitole byly uvedeny dutlezité pojmy souvisejici s problematikou dopravy

v klidu, které byly vyuzity v pribéhu vypracovani této prace.

Ve druhé kapitole byla provedena analyza soucasného stavu dopravy v klidu. Pro
zjednoduseni bylo vnitini centrum rozdé€leno na 3 oblasti. Byly popsany jednotlivé parkovaci
plochy, jejich kapacity, dopravni znaceni a pfistupy na plochy. Soucasti analyzy byl prizkum
vefejného minéni, ktery mél za tkol zjistit ndzor obyvatel Kutné Hory na stavajici situaci.
Ukazalo se, ze vétSina respondentli neni spokojena s parkovanim v centru Kutné Hory, a ze
rezidenti maji pouze n€kdy moznost zaparkovat kde chtéji. Pro zjiSténi zdvaznosti situace byly
provedeny dopravni prizkumy obsazenosti, které ukazali, Ze nejvétsi obsazenost je
Vv dopolednich a odpolednich hodinach, kdy je kapacita vétSiny parkovacich ploch témér plné
vyuzita. Béhem prizkumt bylo také zapottebi zachytit momenty, kdy fidi¢i odstavuji sva
vozidla na mistech k tomu neur€enych a jednaji tak v nesouladu se zdkonem. Tyto zjiSténé

informace byly nasledné vyuzity jako podklady pro ndvrhy feSeni.
Tteti kapitola se délila na dvé ¢asti.

Prvni ¢ast této kapitoly byla zaméfena na zavedeni Chytrého systému parkovani, ktery bude
umoznovat dynamické fizeni ceny parkovani a sledovani obsazenosti jednotlivych ploch
pomoci mobilnich aplikaci nebo informacnich tabuli. Byly pfedstaveny technologie pro tyto
ucely, jako nejvhodnéjsi se ukazal pozemni detektor. Pro realizaci tohoto systému byla vybrana
firma CITIQ s.r.0., ktera byla vyhodnocena jako nejlevnéjsi s nejméné technologicky a ¢asové
naro¢nou instalaci detektorti. Navrhnuté rozmisténi informacnich tabuli o obsazenosti mist
uSetii zbytecné najeté kilometry fidi€im, to bude mit za nasledek sniZeni kongesci a zatéze
zivotniho prostfedi. Model dynamické ceny byl vypracovan na zakladé jiz zavedené dynamické
ceny v San Franciscu. Zavedeni dynamické ceny bude slouzit jako efektivni nastroj pii regulaci

poptavky po parkovacich mistech.

Druha cast tfeti kapitoly byla zaméfena na navrhy zmén organizace dopravy v klidu.
V soucasné dobé se vyskytuje v centru Kutné Hory velké mnozstvi parkovacich ploch bez

znaceni, coZ ma za nasledek parkovani a odstavovani vozidel na mistech k tomu neuréenych a
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neefektivni vyuziti prostoru. Uvedené nadvrhy zmén na organizaci dopravy v klidu fesi lepsi
vyuziti stdvajiciho prostoru. Realizaci uvedenych zmén je mozno navysit kapacity o 59 stani, a
zaroven tak eliminovat pfestupkové odstavovani vozidel, které ohroZzuje bezpecnost lidi, ni¢i

chodniky a vetejnou zelen.

Vzhledem k prostorové omezenosti centra Kutné Hory neni mozno zcela vyieSit danou
situaci navrhem novych parkovacich kapacit. Problém by se mohl vytesit zavedenim Chytrého
parkovaciho systému, ktery bude fidit dopravu v klidu na urovni poptavky. Navrzena opatieni

na zménu organizace prispé&ji k feSeni aktudlni situace.
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Priloha A — Dotaznik verejného minéni

Vazeni obyvatelé Kutné hory,

Timto Vas prosim o vyjadifeni svého ndzoru, ktery by mohl pfispét ke zlepSeni soucasné
situace parkovani ve vnitinim mésté Kutné Hory. Dotaznik bude slouzit jako zdroj informaci

pro diplomovou praci na téma parkovani v centru Kutné Hory.

1. Vyuzivate k pieprave vozidlo jako fidi¢ nebo spolujezdec:
[lano Llne

2. Vyuzivate vozidlo:
[Jkazdy den [J 1-3krat tydné [] 3-5krat tydné [ jind moznost:........................
3. Kde je Vase trvalé bydlisté:
[Icentrum [Imimo centrum

4. Pokud je Vase trvalé bydlisteé v centru, ktery typ parkovani nejcastéji vyuzivate:

[Iplacené parkovisté [lplacena komunikace [Ineplacené parkovisté
[Ivlastni pozemek [Ineplacena komunikace

5. Pokud je Vase trvalé bydlisté v centru, je k nalezeni volné misto pro odstaveni vozidla
ve Vami upiednostiiované lokalit¢:

[Ikazdy den [Inékdy [Imalokdy

6. Pokud je Vase trvalé bydlist€¢ mimo centrum, ktery typ parkovani nejcastéji vyuZzivate:
[Iplacené parkoviste [Iplacena komunikace
[Ineplacena komunikace [] neplacené parkovisté

7. Pokud je Vase trvalé¢ bydlist€ mimo centrum, jaky je nejCastéjsi divod parkovani

vozidla v centru Kutné Hory:

8. Jak jste spokojeni s parkovanim v centru Kutné Hory:
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[Ivelice nespokojen [ ujde to
[Ispokojen, parkovaci misto najdu vzdy [porusuji pravidla, parkuji kde to jde

9. Jaky je podle Vas nejlepsi mozny zpiisob zlepSeni parkovani:
[Izkapacitnéni stavajicich parkovacich ploch
[1zjednosmérnéni ulic a tim navySeni poctu parkovacich mist
[Ivybudovani parkovaciho domu
[Jzavedeni chytrého systému parkovani
[Ivybudovani novych parkovacich mist
[Ivétsi kontrola policii + odtahovani aut

[1jina moznost

[Izlevnéni parkovani
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