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ANOTACE

Diplomova praceaeSsi problematiku zkligbvani dopravy ve #st Hradec Kralové. Nejprve
jsou objas#ny vyznamné prvky, které oviiwiji silniéni dopravu v Hradci Kralové. Dal&ast
prace feSi moznosti zavedeni takovych Uprav komunikaciceotra nista, které budou
podporovat nemotorové @goby dopravy (chodce a cyklisty) aéstskou hromadnou
dopravu. Naopak Ukolem je omezovat individualnioegbilové dopra¥ vjezd do oblasti,
kde jejich gitomnost neni nezbytna a zaravaerysit bezpeénost chodt a cyklisti v mistech,

kde se jejich trasy s motorovou dopravéizknebo stykaji.
KLI COVA SLOVA

zklidnovani dopravy, bezgaost silnéniho provozu, Upravy, &stské komunikace, Hradec

Kralové

TITLE

Traffic calming in Hradec Kralové downtown
ANNOTATION

This thesis solves problems of traffic calming inatec Kralové downtown. First the main
tasks of road traffic in Hradec Kralové are introdd. Then the proposal of the possibilities in
the road construction work in the downtown, whiehds to the support of the human-power
transport (pedestrians and bicycle riders) and runbass transportation, is presented. The
proposal looks at two goals, which are relatedaicheother. The restriction in the entrance for
individual motor-vehicle traffic in the areas, whdheir presence is not necessary, is the first
of them. The increasing of pedestrian safety ametysaf bicycle riders in areas, where their

paths cross or are in the same level with the ntoadfic, is the second of them.
KEYWORDS

traffic calming, road-traffic safety, road constiion work, streets, Hradec Kralové
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UvoD

Kazda éra je specificka ditym smErem rozvoje silnini dopravy. A se jedna o rozmach
v oblasti pozemnich komunikaci, dopravnich pexdith ¢i napiklad moznych alternativnich
zpasohi dopravy. Kazdy rozvoj v podstahastava, jestlize se odjrocekava, ze pozitivh
ovlivni sféru, na kteroutsobi.Cim vétsi prinos, tim masivijsi rozvoj. Ovéem to, co v dané
doke prinasi nejvyssi finos, miize pro dalSi generace znamenat velkogzza systémasto
funguje tak, Ze ugdnosiovano je to, caesi problém v dané situaci, avSak neanalyzuje se,
jaky bude budouci dopad.

Zpasob vystavby sidel a komunikaci tak, aby se vzé§epnatinaly, se vyuzival jiz od davné
historie. To, Ze rsto leZzelo na iezité dopravni trase, muiipaSelo mozné trzby od
projizdkjicich cestujicich a vzhledem ke snadné dostuprostSovalo jeho atraktivitu.
Jednalo se vSak o doby, kdy dopravaiedptavovala pro spaieost za&tZ, ale fungovani
spolenosti usnatiovala. Uloha dopravy se vsak od té doby zcel@&niiam Doprava se
prestala pizpisobovat spoliosti a naopak spaleost se zé&ala gizpiasobovat doprayv
20. stoleti jako celek se&adi mezi éry, které fmesly v mnoha fipadech nejmen
kontrolovany rozvoj v oblastech sitmi dopravy. Sidla i trasy je spojujici bylyepazre
uréeny, jejich Setrné trasovani se vsakip nereSilo. Rist sidelnich Utvdrpak postupeniasu
mél za nésledek, Ze tyto hlavni dopravni tahy spojygdnotlivd nésta byly vedeny centry
meést a v kombinaci s extrémnimstem dopravnich prasidki zataly zpisobovat nelinosnou
situaci. Vozidla tranzitujici centry &at zcela zmnila jejich charakter, ktera se musela
dopraw prizpusobit. Kazdy objekt si zal vyZzadovat fimou obsluhu dopravnimi pragstky,
kazdy chél zajistit pro sebe parkovaci stani. Dopravit kablok cokoli fimo na misto weni

se stalo samdejmosti. Pro obyvatel&dhto mest stal Zivot komplikovagSim, hygienické
limity zacaly byt grekratovany a negativni vlivy se naplno projevily.

Proces zklidovani dopravy fedstavuje jeden ze agohi, jak omezit, pofipad napravit
negativni vlivy vzniklé jako nasledky tohoto nekabvaného rozvoje. Sepséana byla cela
fada pravnich igdpid€i poskytujicich navod nejen k dopravnimu zkbdani, ale také
nagiklad k projektovani pozemnich komunikaci, budow@myjtnych zon atd.

Bylo tak docileno toho, Ze od budovaniiahi obcemi se fechazi na vystavbu jejich
obchvati k odvedeni tranzitni dopravy, komunikace v obcish upravuji ke zvySeni
bezpénosti slabSich dastniki silni¢niho provozu, #izuji se obytné agsi zény a dalSi prvky
slouzici ke zkvaliténi ulicniho prostoru.

Nelze upirat, Ze Hradec Kraloveé fianezi nesta, kde systém pozemnich komunikaci dostal

diky Setrnym architektonickym zé&gah swij jasny raz tak, aby tranzitni doprava byla
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co nejvice segregovana odZhého Zivota obyvatel a jeji Jjezd nestem byl maximalé
plynuly, i zde vSak nésledny extrémni igtrpatu vozidel zfgsobil zdsadni problémy pro
Zivot obyvatel.

Cilem prace je navrhnout zkiidjici prvky pro vybranoudast centra gsta Hradec Kralove,
ktera sice neni zasatlzatizena tranzitni dopravou, ovSem vysokych interde dosahuje
individualni automobilova doprava, éstskd hromadna doprava a koncentrace slabSich
Gcastnili  silniécniho provozu dosahuje v ramci ¢gta maximalnich hodnot. Centrum
kteréhokoliv ngsta by navic o byt chapano jako kulturni a spdémsky sted nesta a
doprava by se této funkcidta prizpiasobit. Lze ¢ekavat, Z¢gada navrzenych ogahi si bude
muset na pozitivni fistup ze stranyidica pockat, avSak je starosti vSech obyvatel, tedy
i fidict motorovych vozidel, aby centrum jejichésta nepipominalo velké parkovistale
slouzilo zejména lidem a ne dopéaAlternativ k cestovani sstem existuje mnoho, zajem

obyvatel vyuZzit i jiné druhy nez individualni autobilovou dopravu je ovSem slaby.
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1 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU
Tato kapitola ve stitnosti popisuje ®sto Hradec Kralové a zabyva se aspektycasné

dopravni situace ve &st. Analyzuje dilezité prvky dopravni infrastruktury sikmi dopravy
a aktualni a budouci rozvoj sitmi nakladni, individualni automobilové ¢stské hromadnée,
klidove, cyklistické a pgSi dopravy v Hradci Kralové. Na z&vje rozebrana zvolena oblast

mésta, ve které je cilem zklidni dopravy a zhodnoceny jsou jiZz realizované zkljeti

prvky v této oblasti.

1.1 Hradec Kralové
Statutarni msto Hradec Kralové je nejtsim nmestem a zarowvesidlem Kralovéhradeckého

kraje, paticiho spolén¢ s Pardubickym a Libereckym regionem do GzemnilikucdUTS 2
Severovychod. Msto lezi na soutokidek Labe a Orlice. Terén v jeho okoli jéepazré
rovinaty. Nadméska vysSka dosahuje gmeérné 235 m n. m. Vyrazi vystupuje pouze
historickacast nésta a zejména &stskacast Novy Hradec Kralové. Spravni Uzemista ma
rozlohu 105,6 kiha je rozdlené na 21 katastralnich Gzemi. K 1. lednu 2007tadge Zilo
94 252 obyvatel (1). Hradec Kralové se pravidaimig’uje na pednich mistech hodnoceni
obyvatelstva rést podle spokojenosti s kvalitou Zivota. Sgakese sousednimi Pardubicemi

vytvareji vyznamnou konurbaci.
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Ve mést se nachazi celéada kulturnich paméatek, mimo jiné riggad Bila Wz, katedralni
kostel sv. Ducha nebo Muzeum vychodni€lech. Diky msobenifady vyznamnych
architekfi, zejména Josefa Géra, se réstu ezdiva ,Salon republiky”. Hradec Kralové je
vyznamnym uzlem zejména siinii a Zelezrini dopravy. Ve svém majetku ma také&ejré
vhitrostatni a nevejné mezinarodni leti&t

1.2 Usparadani mésta

Urbanistické usp@dani ndsta se odviji od historického jadra Hradce Krald¢@lem rgj je
veden |. ndstsky okruh, ktery je radialnimi komunikacemi nagojna hlavni Il. réstsky
okruh. V prostoru mezi nimi se nachazeji institugaly, firmy, fotbalovy i hokejovy stadion
a bytova zastavba. Jedinym sidiiét rozkladajicim se vtomto prostoru je Labska katli
DalSi gedmeésti a nestskécasti se nachazeji ¥nll. méstskeho okruhu a obklopuji hlavn
vyznamné dopravni tahy vedouci z Hradce KralovéziNhejtSi pati Moravske, Slezské
a Prazské iedmesti. Zeleznini nadrazi i terminal hromadné dopravy se nachégadi od
centra ndsta. Pimysl je soustdn zejména do severovychodidisti nEsta.

1.3 Nadiazena dopravni s

Do nadazené dopravni gitmésta Hradec Kralové Ize zahrnout dalnici D11 a rgsti
silnici R35. Jedna se o vyznamné komunikace, jgjidbstavba by spalaé¢ se stavbou
tzv. Severni tangenty #fa méstu vyrazg ulehtit od tranzitni dopravy.

1.3.1 Délnice D11

Dalnice D11 (v navaznosti rychlostni silnice R1¥edgstavuje jednu z nejvyznag$ich
silnicnich dopravnich staveb v Kralovéhradeckém krajprésinci roku 2006 byl otéen
novy usek dalnice D11 spojujici Prahu s Kralovébacagim a Pardubickym krajeméasteéné
tak ulevil neanosné dopravni situaci v kraji a z&p@ ngstu Chlumec nad Cidlinou. Stavba
dalnice byla vté dab zastavena 6 kmied krajskym mistem Hradec Kralove ki
neddeSenym majetkopravnim vziah. Mésto tak bylo spojeno s dalnici silnici 11/333
a 11/324 diky provizornimu sjezdu o délce 721 mhee LibiSany, na jehoZz mésse pozdji
dobudovala mimouraiova Kizovatka (MUK) D11-R35 Sedlice. Podminkou uvedemiého
Useku dalnice do provozu bylo jeho uv pro vozidla o hmotnostirgsahujici 3,5 tuny,
ktera musela u Nového ddta sjizdt z dalnice a pokkmvat snérem na Hradec Kralové po
silnici /11 a to z dvodu moznéhoikratovani hlukovych limit téZkou nakladni dopravou.
Zatim posledni pokrok ve stavdalnice nastal 15. prosince 2008, kdy se i@ledalSi, zhruba
ticikilometrovy Usek. Provozovany je ovSem pouze wpohim profilu a je zakoteny dalSim
provizornim sjezdem, diky kterému se vozidla sjjiicdl z dalnice vyhnou obci LibiSany. Ty

po dva roky v obci vyraznzvysily dopravni zatiZeniReditelstvi silnic a dalnicCeské
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republiky RSD CR) tak nechalo vybudovat chodniky, zRligici prvky a domy filehlé ke
komunikaci vybavilo protihlukovymi okny.
DalSi vyvoj bude zaleZzet na dolodezi statem a vlastnikem zbyvajicich pozénpked
Hradcem Kralove, farntgou Ludmilou Havrankovou. Spor o pozemky o roziqblizné
10 hektait probiha jiz vice nez 15 let a jehorddeni se afh oddaluje. Proti jediné doheédna
kterou prozatim farnia pristoupila, se postavilo nové vedeni Kralovéhradbokéraje
a ministr dopravy prozatimni vlady Gustav Slék#e Dohoda spovala ve smin¢ 10 hektait
pozemk Ludmily Havrankové, které jsou jiz brany jako sthwi parcely ocemé na 106
miliona K¢ za 253 hektdr zenedelské pidy polovieni hodnoty. Pracovni skupina pggna
premiérem Janem Fischeraesici spor ohledndostavby délnice navrhla 3 variangSeni
sporu:

- sména pozemi (vySe popsana, proti které vystupuje ministr depya

- sména pozemk stejné rozlohy a finami vyrovnani (coz v minulosti Havrankova

odmitla),

- vyvlastréni pozemk.
Nové navrhovanymi moznostmi jsou zrudeni budouci MUKKI€ny, bez které by misto
pavodnich 10 hektdr pozemk stailo vykoupit pouze 2 - 3 hektary nebo jeji zmenSeni
a posunuti fiblizné o 1 km sever# k silnici snérem na obec 8fery. S moznosti zruSeni
kiizovatky ovSem nesouhlasiésto Hradec Kralové, neboby @iSlo o jeden ze svych
planovanych sjeZdz dalnice. Posunutitizovatky by mohlo situaci wesit, jedna se vSak
ofeSeni nefliS idealni. Sotiasré planovana Hzovatka v blizkosti stavajici okruzni
kiizovatky Blahovka je totiz navrzenaimzert v mist kiizeni se silnici /11 a ¥$né
blizkosti Prazskéritdy vyuZivané jako stavajici viezd da@sta pro osobni a lehkou uzitkovou
dopravu a také v blizkosti nové pozarni stanice id3&8ho zachranného sboru
Kralovéhradeckého kraje a vyjezdovéhoiediska Zdravotnické zachranné sluzby
Kralovéhradeckého kraje. Posunutd MUK by si vyzadmnaklady na rekonstrukci stavajici
sjizckjici z dalnice by navic bylo nutné i tak &fovat na okruzni #zovatku Blahovka a dale
po Prazskértde, neba’ nejkratSi spojnice tohoto sjezdu a centista (ulice Zelena) row
neni pro takovyto objem dopravy navrZzena. Zde kyZ to sebemensi fipkdZzka mohla
predstavovat zatku v silémim provozu. Okoli podél Zelené ulicéepstavuje obytnou oblast
zasta¥nou grevazre nizkopodlaznimi budovami a vedeni velkého mnozswmzitujicich
vozidel se jevi jako zcela nevhodigSeni. Tato oblast by si naopak v budoucnu zaséouZi

pozornost z pohledu dopravniho zkavani.
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Dal3i pokr&ovani trasy dalnice D11 bydo vést zapadhpodél Hradce Kralovérps MUK
PlotiS¢ nad Labem, kde by se v budoucnélannapojovat rychlostni silnice R35 (odtud
smérem k MUK Sedlice povedou D11 a R35 jako peéa?)la sdsrem na Jarogt a Trutnov.
Zde bude dalnicefpchazet v rychlostni silnici R11 a na hranici ssRei se napojovat na
budouci polskou déalnici A3. Realizace stavby od MKikleny byla v3ak ki nedostatku
finanénich prostedk planem Ministerstva doprav¢R zastavena, coZ z mezinarodniho
hlediska niZze znamenat velky problém vipac, Ze polska strana dovede svou dalnici na
hranici v planovaném terminu.

Neexistence plnohodnotného napojeni Hradce Kralo&édalnici D11 pdt mezi jednu

z nejktSich frekazek rozvoje ®sta. Rivedeni dalnice az na hranici¢sta by zcela jist
zvySilo zajem nejen investibro rgj. Spojeni Hradce Kralové a Prahy bez komplikaci by
rovneéz zajistilo pohodIgjSi dopravu cestujicich. Ve $govych hodinach totiz e doba
jizdy mezi provizornim fivadkc¢em a ngstem znamenat i vice nez polovinu doby jizdy po
samotné dalnici. Jeji dostavba by nepockypomohla i silnini dopra¥ v okoli mésta.
Situaci kolem stavby dalnice D11 i dalSich vyznanmydopravnich staveb by mohl
definitivné vyiesit tzv. liniovy zéakon, ktery by mimo jiné mohl razreé urychlit vykupy
pozemk od jejich vlastnik. Pozitivni dopad ma dalnice také v oblasti bénpsti dopravy.
Na useku silnice /11 mezi Hradcem Kralové a Chlemanad Cidlinoufidi¢i nechval®
piezdivaného ,silnice smrti“, se od otemni nového Useku dalnice vyr&zsnizila nehodovost

a dalSi pokles mohl nastat jeho dgtavim i pro nakladni dopravu.

Porovnani poétu nehod na km délky na dalnici D11 {km
42,00 - 88,50} a silnic L of. §11 (krn 0,33 - 44.61)
v letech 2000 - 2008

Poéet nehodiom delky

Obrazeke. 2: Porovnani pétu nehod na dalnici D11 a silnici 1/11 na 1 kmldel
Zdroj: RSDCR
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1.3.2 Rychlostni silnice R35

DalSi vyznamnou sildni stavbou je rychlostni silnice R35 spojujici Libe Hradec Kralové,
Olomouc a Lipnik nad Bwou, ktera po dokafeni bude nejdelsi rychlostni silniciCeské
republice. Silnice se zarokestane sotasti mezinarodni trasy E442 z Karlovych Wato
Ziliny. V kombinaci s dalnici D11 by navic vznikkternativni trasa pro dalnici D1, coz
piedstavuje vyznamnou silimi stavbu i v celorepublikovém dfitku. V sowasnosti je
rozesta¥ny Gsek od MUK Sedlice k MUK Opatovice nad Labemde lse rychlostni silnice
bude KiZzovat se silnici 1/37 spojujici Hradec Kralové ar@ubice, jehoZz zprovozni je
naplanovano na podzim 2009. DalSi paksani vystavby R35 sérem na Vysoké Myto je
nyni na arovni tzemniho rozhodnuti.

1.4 Dopravni usparadani mésta

Paténi komunikace Hradce Kralove vyt radialre okruzni systém. Jeho zakladidisti je
[I. mestsky okruh (silnice 1/31), jinak nazyvany také d@mv okruh, na ktery se radi&n
napojuji vyznamné pozemni komunikace (PK) spojdicidec Kralové s dalSimigsty. Jsou
to silnice 1/35 (snar Brno), 1/37 (Pardubice), mistni komunikacec@mva tida (Praha, mimo
nakladni automobily), sogbr¢ 1/11 (Praha, nakladni automobily) a 1/35¢{d) a 1/11
(Ostrava). Okruh tvih, vyjma ulice Resslovystyipruhova smirové rozctlena komunikace. Je
kompletr& zapojen do koordinovaného systému zelené vinynu®yprijezd je pgerusen
sméru od Prahy. KZovatky s ostatnimi komunikacemi jsou vzdy dpay swtelnym
signaliz&nim za&izenim (SSZ), steijntak vSechny fechody pro chodce, respiegezdy pro
cyklisty. KiiZzeni jsou feSena (rowové, mimourowiové je vyreSena pouze ikkovatka
u fotbalového stadionu v MalSovicich a sjezd z blruna ulici PospiSilova. Specidlnim
piipadem jefeSena Kzovatka s Briinskou ulici, a to okruznspol&né s pouzitim SSZ.
Rychlostni limit je pevazre 60 km.h', v iseku kolem fotbalového stadionu je maximalni
povolena rychlost 70 kmh Pro zaji&ni dodrZovani povolené rychlostiétn mésto v planu
vybavit okruh sérii &kolika meticich zdizeni, v roce 2009 vSak od tohoto navrhu ustoupilo
a finartni prostedky hodla investovat zejména do prevence hgmsti silntniho provozu.
Jedna se hlawo informativni n&fice rychlosti,cehoz vSakadaiidi¢u zneuziva.

Paradoxem istava, zeridici 30 let vyuZzivali okruh, aniz by byl kompletrzkolaudovany.
Kdyz byl vroce 1978 dokaeny nadjezd fes PospiSilovu ulici, stavebniaa ho kvili
nadnérnému hluku a exhalacim nepovolil zkolaudovat. Aubbily tak projizdly bez
jakékoli bariéry ve vzdalenosti¢kolik meti od obytné zastavby. Situaci se v roce 2008

pokusiloRSD CR vyiesit stavbou unikatniho proskleného protihlukovithelu.
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V dobke vystavby okruhu (1965 - 1980) byl povaZzovan zadimadnzovany. Postupetiasu se
ale navrh prokazal jako opodstaty. V sowasnosti je okruh té#h kapacit@g vycerpany,
Gzkymi misty jsou pedevSim kizovatky.

|. méstsky okruh tvéi ulice Komenského @eskoslovenské armad¢$A) a je veden kolem
historického centra #sta. RoviZz piivadi dopravu k novému sidlu Krajskéhaadu
Kralovéhradeckého kraje. Komunikace jsou v celécaléllvoupruhové. HZzovatky jsou
osazeny SSZ nebo pouze svislym dopravnintemian. Casténé okruh mezi kizovatkami
s ulicemi DiviSova a Mostecka zasahujerddené oblasti.

DalSi cely m¢stsky okruh jiz misto potebovat nebude. Jeho funkci v gasnosti ze zapadu
nahrazujeityifpruhova komunikace vedouci podéésta, v budoucnu pak j&Sparalel’ k ni
dalnice D11. P¢&ita se je&t se stavbou tzv. Jizni spojky a Severni tangengydale).

1.5 Krizovatka Mileta

Ctyiramenna prseéna Kizovatkaiizena SSZ zapojenym do koordinovaného systémani,
nachazejici se na jiznésti Il. méstského okruhu. Dochazi zde kiéZeni ulic Sokolské& (1/31)
a Hradecka. Ulice Sokolska ¢eyipruhova smrové rozcklena komunikace rozsijici se ped
kiizovatkou z obou s#mi do #i fadicich pas Je souasti Il. méstského okruhu. Hradecka
ulice je dvoupruhova komunikace razgsia ogt z obou smiri do ti fadicich pas. Severni
rameno napojujeikovatku na |. mistsky okruh, areal vysokych aretinich Skol a pozarni
stanici Hasiského zachranného sboru Kralovéhradeckého krapmi Jameno fipojuje
Moravské pednesti, lokalitu TrebeS, Fakultni nemocnici Hradec Kralové (HK) a wgigvé
stredisko Zdravotnické zachranné sluzby Kralovéhraéleckraje.

Souasti jsou pechody pro chodce aqjezdy pro cyklisty fes vSechna ramendizovatky
vybavené SSZ. VSechna ramen&dvatky jsou dale vyuzivana MHD, Sokolskou uligide
navic trolejové vedeni.

Kiizovatka, kterou derinprojizdi vice nez 30 000 vozidel, ma présto velky dopravni
vyznam. Zejména ve fkiovych hodinach je totiZ sithkapacit nedostéujici. Zvolena tak
byla pestavba na mimouréevou prstencovitou okruznitigovatku. Spodni patro, pod
arovni terénu, bude tvib Sokolska ulice a horni patro okruzniiZovatka, na kterou bude
napojena ulice Hradecka a sjezdy a vyjezdy ulickoBB&a. RSi a cyklisticka doprava by
mela byt tunely zcela oddena. Na jizni rameno Hradecké ulice bude navazaaidi okruzni
kiizovatka pipojujici Fakultni nemocnici HK, &disko Zdravotnické zachranné sluzby
Kralovéhradeckého kraje a Moravsk@&gmesti pres dobudovanoutitiu Edvarda BenesSe.
Naklady na celou stavbu byehg byt priblizné 400 milionmi K¢. Na financovani se méa podilet

mésto Hradec Kréalové, Kralovéhradecky kraR8D CR zastupuijici stat. | zde v3ak poddbn
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jako u pokré@ovani stavby dalnice D11 budou firgah prostedky od statu chydh a tak patrs
dojde k odlozZeni stavby.

Stavba by rdla predevSim zajistit bezkonfliktni napojeni na okrulkesp. jeho KZzeni
rostoucim objemem dopravy z Moravskeh@edmesti a roz§iujiciho se pedmeésti TrebSe,
vytvorit zcela nové napojeni Fakultni nemocnice HK a umtoplynuly prijezd dnes jiz
kapacitt nedostaujicim mistem. Problémem zde vyvstava zejména deloeni z Tebse,
pro které jsou jiz nyni vyhrazené dva Zeradicich pas. Vzhledem k sotasné intenzé
dopravy ve vSech sfrech vstupujicich doikovatky, jiz €Zko |ze prodluzovat dobu zelené
ke zvyhodgni kteréhokoli z nich. Velmi vhodnym se tak jevays toto napojeni.

1.6 Jizni spojka, Severni tangenta

Jedna se o dopravni stavby, které b§lyntvoiit ¢asti obchvatu sta Hradec Kréalové.
Realizace Jizni spojky je roddna do dvou etap,iidemz prvni etapa by &a za&inat na
okruzni KiZovatce Blahovka na jihozdpadnim okrajésta, pokr&ovat lokalitou TemeSvar
a skorit na RaSino¥ téidé pobliz hypermarketu Tesco, takZze propoji silnidel I(pivodni
silnice spojujici Hradec Kralové s Prahou) a I/8pofujici Hradec Kralové s Pardubicemi).
Jedna se novostavbu 2,5 km dlouhého usgidpruhové smrové rozctlené komunikace
kategorie S 24,5/80. S&ésti stavby budouitmimouroviové KiZzovatky. V mistech vedeni
trasy v blizkosti obytné zastavby se:ftd se stavbou protihlukovychéat Naklady pouze na
stavbu prvni etapy Jizni spojky byép piesahnout 1 mld. & komunikace vSak bude
zarazena do extravilanu a tak samotna stavba budermaazprosedki statu. Druha etapa by
méla pokraovat od MUK Hradubicka, fiekratovatieku Labe a f&s Moravské fedmisti se
napojit na ulici Brénskou. Komunikace bude realizovdna jako kombinaogostavby
a rekonstrukce.

Severni tangenta bydta tvarit severovychodnéast obchvatu #sta. Narozdil od Jizni spojky
v3ak jest neni ani zanesena v Uzemnim plantsta Hradec Kralové. Trasa byl zainat

u okruzni kizovatky uCKD a prochéazet wstskymicastmi Plotidk n. L., Placky, \#ko3e
a Pouchov.

Ptinos vystavby Jizni spojky je sporny. Pokud by ld&ortena dive nez rychlostni silnice
R35, znamenalo by to sftovani tranzitni dopravy ve smu Praha — Brno té#éh stedem
Moravského pednesti, coz je jedno z nejtsich hradeckychipdnesti. Pokud by naopak
byla prvni dokotena rychlostni silnice R35, pozbyvala by Jizni kaar ¢asti swij Gcel,
jelikoz tranzitni doprava by sed&stu kompletd vyhnula. Severni tangentaig\piinos utité

ma, obchvat rsta pro vozidla setujici na Ostravu &sto potebuje. Nej¢tSim problémem
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je ovSem samotné vedeni trasy, se kterym nesoudpeéna obyvatelé danych néstskych
Casti.

1.7 Vyhled dopravni situace

V souvislosti s planovanym dok&enim Gseku rychlostni silnice R35 mezi MUK Sedlice
a MUK Opatovice nad Labem v listopadu 2009 se HraMeilové gipravuje na mozné
zmeny dopravniho zatiZzeni. Po jeho dokeni bude ndkladni doprawad 3,5 tuny dovoleno
vyuZivat dalnice D11 v celé délce p&awa podminky, Ze budou pokKrvat po rychlostni
silnici R35 do Opatovic nad Labem. Odtud dale&’ma Pardubice nebo na Hradec Kralove.
Lze usuzovat, Ze velk&st dopravy tranzitujici éstem ve siru Praha — Brno, momentéin
projizdsjici severnicasti Il. méstského okruhu, by mohla vstupovat désta po silnici /37 od
Pardubic a zatizit jiznéast okruhu, ktera uz nyni je kapaé¢itnedostaujici. V souvislosti

s tim byly provedeny opravyiigovatek u soutoku Labe a Orlice (napojeni 1/37okeuh),
Mileta (jejiz termin kompletni rekonstrukce je rexj@), s ulici Brinskou acast&né bylo
pozmeEnéno dopravni zngeni. Vysledkem by mohlo byiast&éné odlekieni dopravy severni
casti Il. mestského okruhu a ulic Koutnikova a A. Daka, ovSem problém by se pouze
pienesl na jeho jiznéast. Zasahnout do vyvoje by vSak také mohla obeat@je n. L.,
kterd roviéZz nesouhlasi s projiZfici tranzitni dopravou. Zde brani vysta&vbbchvatu obce
jeji byvaly starosta spekulujici s pozemkem o rpeld0 ni v prostoru budouci trasy. | zde by
tak pomohl vySe zmbvany liniovy zakon.

Mimo jiné lze @ekavat, Zé¢adafidicu se znalosti dopra¥mietizeného Hradce Kralové bude
hledat objizdné trasy tak, aby se zcela n&®i€né vyhnuli cest po Il. méstském okruhu.
To by mohlo vyvolat hlavwh zvySenou dopravni z& na Moravském fednesti, jakoZzto
nejkratSi vyuzitelné objizdné trase. DalSi mozZnjgste ndstu zcela vyhnout. Pokud nastane
tento negativni jev, fZe dojit k tomu, Ze stoupne intenzita dopravy tacsch Il. a lll. tid

a to pravdpodobré na trase Opatovice n. L. — Vysoka n. L. — BY&de je vSak omezeni
hmotnosti na mostu Vysoké n. L.) nebo na trase Opatovice n. L. zeBece — Holice. Tuto
situaci budeitba podrob&sledovat. IdealninesSenim tranzitni dopravy vedoudép Hradec
Kralové vSak bude pouze dostavba rychlostni silRi8é minimalg az k Zamrsku.

1.8 Doprava v klidu

Individualni automobilova doprava ttiopodstatnoucast z celkové silgni dopravy ve
mesté a lze @ekavat jeji dalSi rozvoj. Nasledkem tohoto enormantiozvoje dochazi
k nedostatku parkovacich mist, ktery se projevajmena v oblasti centraldasti mésta, dale
na sidliStich a kolendasto vyhledavanych mist. Na tento negativnifjeici ¢asto reaguji

chovanim, které poruSuje dopravnie@pisy jako je parkovani na chodnicich, zelenych
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plochach, v kiZzovatkach a fechodech pro chodce nebo Hilad odstavovani vozidel
v jizdnich pruzich komunikaci, které zhorSuje plgsti a bezp&nost provozu. Doprava
v klidu tak narack mist znemoiuje spravnou funkci tzemi. Tyto a dalSi aspektyesmgst
vynutily zménu politiky feSici dopravu v klidu a nechaly vzniknout Integmyasystém
parkovani.

1.9 Integrovany systém parkovani Hradec Kralové

Provozovani Integrovaného systému parkovani (ISEgneralnicasti Hradce Kralové zalo
od 1. ledna 2007. B&to tehdy sepsalo koncesni smlouvu se soukromdecéspsti ATOL,
a.s., patici do skupiny stavebni spoteosti BAK Trutnov. Celd smlouva byla podepsana na
30 let, khem kterych se ma spoheost starat o parkovaci stdni v majetkésta o rozsahu
piiblizné 7 700 mist. Parkovaci systém je zaig&n na zaklad PPP projektu, tj. jako
spoluprace viejného a soukromého sektoru. Sgalest provozuje placena parkovaci stani
a zaji¥uje vydavani parkovacich karet rezidenta gedplatitehm. Nemize si vSak pouze na
zaklad svého vlastniho rozhodnuti cavat napiklad ceny parkovani nebo romsiat
zpoplatna parkovist. V takovychto pipadech se neobejde bez souhlasu raghktan

1.9.1 Zakladni cile ISP

Zpoplatnéni parkovacich stani, zejména v centru rsta

Cilem tohoto kroku by #lo zejména byt omezeni vjezdu vozidel névstki do centra
meésta. V centru je nedostatek parkovacich stanizttidic¢i bud musi za odstaveni vozidla
zaplatit gislusSnou sumu nebo zaparkovat vozidlo mimo zpoptetreony, tj. v okrajovych
castech msta, obchodnich zonach nebo na zachytnych parkcvist

Tvorba prijatelnych cen za vyuzivani parkovacich stani

Tvorba cen séeSi ze dvou hledisek. Jednak z hlediska rezidardbonerit, tj. o vydavani
parkovacich karet a z hlediska kratkodobého pamkiovéavsevniki, tj. o parkovacich
automatech. Cilem je tedy nastauiijatelnou cenu pro osoby finujici si parkovaci kartu na
cely rok a stejitak grjatelnou cenu pro nav&iniky mésta, ktera by samégjme nengla byt
statickd ve vSech oblastech ISP, alélanby se minit jednak podle geografické polohy
parkoviSt ve nest a také podle jejiho vyznamu.

Vystavba novych parkovacich stani

Povinnosti zanesenou ve smlduje vystavba novych parkovacich stani a alésgeou
parkovacich dotin o celkové kapaait minimalre 1 000 stani. Realizovana jiz byla stavba
parkovaciho domu Katschnerka ve Wonkauici o kapaci¢ 500 parkovacich stani. Cilem
spole&nosti by nemtlo byt dosdhnout pouze této normy, ale vyivaalSi parkovaci stani

prospivajici paebam obyvatel #sta. JelikoZz spot@most ma pronajatd vSechna parkovaci
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stani na 30 let, népdstavuje suma 1 000 novych parkovacich stani mgramestice. Do této
oblasti spada také vystavba zachytnych pariKowSsowasnosti spoknost vyuziva jedné
odstavné plochy u fotbalového stadionu v MalSoviciderou planuje zabezfiea vytvait
z ni parkovi& P+R a dale parkovistu obchodnich center na periferii¢sta a v budoy

Krajského wadu Kralovéhradeckého kraje v prostorach byvaléhovaru.

Obrazeke. 3: Zpoplatené zény parkovacich stani@Seném Gzemi

Zdroj: Integrovany systém parkovani Hradec Kralové

VSechny zény zasahujici do nfedvyzn&enéhotieSeného Uzemi (Zlutd, zelena, oranzova)
jsou zény, které umakiji na vSech parkovacich mistech parkovani rezidentbonerit

s platnymi parkovacimi kartami, i hdste zaplacenym parkovacim poplatkem (2). Rozdil
mezi jednotlivymi zonami i@dstavuje hlauwh rizna vySe zpoplatmi parkovacich stani
vzhledem keasu.

1.10 Méstska hromadna doprava

Méstskou hromadnou dopravu provozuje Dopravni podnista Hradec Kralove, a.s.
(DPmMHK). V sowasnosti je jiz doprava rozvijena pouze ¥siské aglomeraci. Autobusy
a trolejbusy je obsluhovano 187 zastavekazenych do prvniho nebo druhého tarifniho
pasma. Podnik provozuje 5 trolejbusovych a 21 awgowych linek a dale 6 rychlikovych
linek a 6 Skolnich sp6j K dispozici cestujicim jsou také 4dmd jednosndrné linky. Smluvi

pak DPmMHK zajiguje dopravu do hypermarketu Tesco a obchodnihaaéfdrnbach. Od
roku 2006 DPmHK zaved! elektronicky systém odbawdvd&estujici tak maji moznost
krom¢ placeni jizdného papirovymi jizdenkami ogmaanymi znehodnocova vyuzit také

bezkontaktntipové Mestské karty.
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V dnedni dob podnik vlastni 103 #stskych autobus které ujedou r&né 3,7 mil. km

a 44 trolejbus, které ujedou r&né 1,7 mil. km. Po msst je rozvedeno 24 km trolejového
vedeni a planuje se jeho razsii na Moravské fednesti. V sodasné dob délka
autobusovych linekini 214 km a trolejbusovych linek 33 km. VedlejSifmnostmi DPmMHK
jsou napiklad provozovani autoSkoly a nepravidelna autobastmprava. (3)

Méstska hromadna doprava vess#t by méla predevSim byt konkurenceschopnotciv
individualni automobilové dopréycehoz lze dosahnoutgdevsim kvalitou nabizené sluzby
jako je pravidelnost, spolehlivost a beapest provozu, sta vozového parku, vybavenost
vozidel, gijatelna cena pro cestujici, &gob placeni jizdného, Urave piidruzené
infrastruktury atd.

1.10.1 Terminal hromadné dopravy Hradec Kralove

Jedna se o dopravni uzelé¢stské hromadné, regionalni a dalkové autobusovéadpp
uvedeny do provozu Zervence 2008 a provozovany Dopravnim podnikeéstanHradec
Kralové. Terminédl hromadné dopravy (HD) se naclséxierovychod® od Zeleznini stanice
Hradec Kralove, hlavni nadrazi ve vzdalenosti c@@ &1. Spolu vytvéeji uceleny systém,
kam je svedena linkova doprava, drazni doprava eéDMHvyeSila se tak problematicka
situace hromadné dopravy v oblasti Riegrova ¢sdin Zastdvky MHD totiz byly &ive
rozmisény na samotném néssti a navic v ulicich Puskinova a S. K. Neumannakadva
doprava pak byla roztena taktéZz na stanouwStna Riegro¢ nantsti a na stanovist
,U Koruny“ v Puskinow ulici. Samotné nassti a panelova plocha ,,U Koruny* byly navic ve
staveb® nevyhovujicim stavu.

Vystavba terminalu HD

Patatek realizace terminalu HD byl 25. ledna 2000, ledy Zastupitelstvo #sta Hradce
Kralové usneslo na umésii terminalu HD mezi ulicemi Nadrazni a Ctiekého. Z nabidek
12 projektovych kancetabyla 24. z& 2002 Zastupitelstvem &ata Hradce Kralové vybrana
studie Atelieru designu a architektury Praha. Rtgg@racoval Metroprojekt a architekt Patrik
Kotas. Vystavba i#a byt roz@lena na d¥ hlavnic¢asti: stavbu samotného terminélu HD, kde
se investorem stal Dopravni podniksta Hradce Kralové a komplexni rekonstrukci Riegrov
nanesti, kde investorem bylo statutarni¢sto Hradec Kralové. Stavebni povoleni bylo
vydano v cervenci 2005. Ve vydsovém fizeni na zhotovitele stavby z&dila spol€nost
Strabag s nabidkou 392 milidriK¢ a samotna stavba byla zahdjena 5i 2806. Terminal
se sklada ze dvou budov (pro f&dty cestujicich MHD a pro pety cestujicich regionalni
a dalkové dopravy). Nachazi se 2tigi nastupist a i vystupy pro MHD, Sest nastugipro
regionalni dopravu, deév nastupis pro dalkovou ait spol&né vystupy pro regionalni
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i dalkovou dopravu. VeSkery prostoréany pro cestujici je pak z&s$en. Severnéast
terminalu je wena jako odp&inkova zona pro autobusy a trolejbusy. Prvni terddkorteni
terminalu HD byl stanoven na 31. srpna 2007, pdlgroech se statikou ocelové konstrukce
zasteSeni vSak doSlo ke zpaad stavby. Po dalSich zpaddch byl terminal HD nakonec
zprovozrn az veervenci 2008. Za nedodrZzeni terminu dostavby odldDRmMHK jako
pokutu zhotoviteli stavby bankovni garanci v hodrg@ miliomi K¢, kterou podle rozhodnuti
soudu v prosinci 2008 musel zhotovitelgbpratit.

Nasledrt byla provedena rekonstrukce Riegrova #stm Nangsti nyni gi¢né protina jedina
komunikace, na kterou majitiptup pouze vozy MHD a linkovych dopravcNeomezeny
provoz je povoleny jen ulicemi Haskova a Sladkowskéodél budovy spoteosti CEZ.
Vyrazré byly rozSteny plochy pro §8i a zelé, namontovano bylo nové ao#leni

a dostatené mnozstvi stojanpro kola (viz piloha ¢. 1). DoSlo zde tak k vyrazné #ng
preference nemotorové dopravy a MHD na Ukor ostatitbrové dopravy.

Stavba bylatdsténé financovana z evropskych fohdedesatimilionovou dotaci, podminkou
vSak bylo dokodeni termindlu do konce roku 2007. O dotaci tak DRmtdmer prisel,
poddilo se oviem ziskat vyjimku od Ministerstva pro misozvojCR.

r !
’F"""Wz/_. ]

Obrazeke. 4: Studie vystavby terminalu HD a rekonstrukoegRiva nardsti

Zdroj: Dopravni podnik ista Hradec Kralové

Provoz termindlu HD

Terminal hromadné dopravy ma nyni za sebou vicerolkezprovozu. NejstSim kladem je
samotna existence terminalu HD, jelikoZ skitan komplikovana situace ohle&rpropojeni
jednotlivych druli hromadné dopravy v oblasti kolem Riegrova w&stin Negative Ize
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hodnotit neexistenci kapacitndostaténé velkého zachytného parkowiStvhodného pro
vyuziti systétmem P+R. Vramci vystavby terminalulobywytvoreno pouze parkovist
o kapaci¢ 33 stani (2 pro invalidy), které né#e slouzit pro pdeby systému P+R. Volné
asfaltové plochy podél parkowSisou navic nevhodnvyuzivany k odstavovani autolius
linkovych dopravé. BohuZel pozemky ifdéhajici k aredlu terminalu HD byly prodany
prodejci automobil a obchodnimuetzci, ktery své parkovi§tmomentald nechava pro
volné vyuzivani, parkovi8tje vSak pipraveno pro namontovani zavor umajcich vjezd
pouze zakaznikm obchodnihdetzce. 23 parkovacich stani (2 pro invalidy) je gesulici
Nadrazni pimo naproti terminalu HD. Jsou vSak zpopéaim tarifem pro velmi kratkodobé
stani, coz sice znemidje dlouhodobé odstaveni vozidel, ovSem lep&Esenim by zde bylo
zavedeni systétmu K+R alespma casti parkovacich stani. Nejbliz§Sim vhodnym mistem
uréenym pro odstaveni vozidel takistava parkovaciiin Katschnerka, vzdaleny vice nez
0,5 km od terminaluReSenim by mohla byt vystavba obchodniho centrastpru byvalého
stanovist ,U Koruny*, kde byla podminkou vystavba parkovaxrifiomu. DalSim negativem
je nedostéujici patet nastupi regionalni dopravy projevujici se ve &mvych hodinach.
Autobusy zastavuji ve dvatadach a tak ztraci vyznam nastupni hrany, figlestujici musi
vstupovat do vozovky a zaravevedle sebe stojici autobusy znemng# odjezd dalSich
autobus. Nejvice jsou timto nedostatkem zasazZeni cestugitiobusy totiz nezastavuji na
stanovistich pro&urcenych, nybrz tam, kde je momentéirolno.

V prostoru Riegrova na#sti maji linky néstské hromadné dopravy oprofivednimu stavu
pouze nacestné zastavky a pdékiana konénou do terminalu HD. Ve stru do centra
zastavuji ve dvou jizdnich pasech a @pav jednom. Pro festup mezi Zelezéi stanici
Hradec Kralové, hlavni nadrazi a terminadlem hrordadopravy mohou cestujici zdarma
vyuzivat MHD. Mesto se tak po letech ¢kalo distojného pestupniho uzlu mezi
jednotlivymi druhy hromadné dopravy.

1.11 Cykilistick& doprava

Hradec Kralové plati za #sto s velmi rozvinutou siti cyklistickych komunikad/hodné
podminky pro rozvoj cyklistické dopravy poskytujejen diky své geografické poloze, ale
rovneéz diky pro cyklisty vhodnému dopravnimu ugpadani. Vyhodou je také podporasta
jako takového, i samotného obyvatelstva, jelikoXKlistika je ve mnist tradici. Dle
dopravnich pizkumi byl v roce 2004 resp. 2005 podil cyklistické dmyrd2 resp. 6,5 %
(4). Hiblizn¢ tedy kazdy desatgloveék vyuziva k cestovani po st cyklistické kolo

a k dispozici mu je okolo 56 km cyklistickych komkaci a dalSich cest. Vzhledem

k rostouci intenz& motorové dopravy a blizicimu se nasyceni ipétd komunikaci,
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se cestovani na kole centremigta stav@&asow rovnocenné, iip. i vyhodrjSi, nez cestovani
osobnimi automobily nebo MHD.

M¢ésto je napojeno natsidalkovych a regionalnich cyklotras a v jeho zajpuzajistit
odpovidajici navaznost cyklistickych komunikacista na tento systém cyklotras/cyklostezek
Ceské republiky. Po stavajicich cyklistickych konkamiich nésta jsou tak vedeny (nebo se
o tom uvazuje) dalkové cyklotrasy jako je Labskézka a vyhledoy¥ uvazovana Zitavska
stezka (tyto trasy #stem prochazeji). Regionalni cyklotrasy naopé&i§imou maji v Hradci
Kralové svij zatatek nebo cil a do &sta vstupuji po ménzatizenych silnicich Il. a lllfidy.

V ramci |. etapy vystavby patgich cyklistickych komunikaci bude pozornost zéema na
ulice S.K.Neumanna, Dukelska, Karla IV., DiviSovaal. silnéni okruh. Tyto Useky budou
doplreny lavkou gres Labe v lokalit Aldis a Orlici u Zimniho stadionu. (4)

Krome téchto budoucich paieich cyklistickych komunikaci patmezi nejvytize§Si useky

jihozapadniast Il. meéstského okruhu podél Fakultni nemocnice HK a gidliabskéa kotlina.

HK- cyKlistické komunikace [/

cyklo

Obrazeke. 5: Stavajici cyklistické komunikace v Hradci Kné

Zdroj: Mésto Hradec Kralové — zakladni informace o padpryklistické dopravy

| pres rozvinutou sicyklistickych komunikaci se cyklisticka dopravameést potyka sradou
problémi. Mezi ¢ paki stale zejména dalSi chyjici cyklistické stezky, fip. vyhrazené
jizdni pruhy pro cyklisty, chydici navaznost jednotlivych staveb, vedeni cyklist
a automobil spole&n¢ v hlavnim dopravnim prostoru paldzitych komunikacich, nevhodn
zvoleny povrch cyklostezek, Wipad pouze nasiku, malo odolna barva nebo rédgpad

nedostatek stojdima kola a to zvla8tkolemcasto vyhledavanych il
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1.12 PéSi doprava

Pohyb chodi je nejintenzivijSi v centralni ¢asti mésta. Do ® se lidé ze sidli§
a okrajovychcasti nésta dostavaji néastji nékterym z vySe uvedenych druhdopravy.
Ve Sptkovych hodinach je dale vysoce intenzivni pohyb ddiov oblasti terminalu HD
a Zelezniniho nadrazi, kterétrpdstavuji nejvyznangsi cile hromadné dopravy. Vysokou
koncentraci chodcv centru nésta ma za nasledek zmy paset firem, Gadi, obchod, Skol

a pamatek nachazejicich se v oblasti. V Hradcidé&@jsou momentaénvybudovanéit pesi
zony, a to mezi B&kovym namngstim a namsstim Svobody, v oblasti zrekonstruovaného
Riegrova narésti a podél nového obchodniho centra Atrium v ulieitai. Zéna mezi
Bartkovym nangstim a namsstim Svobody se nachazi na jedné z hlavnigdicph tras ve

meste, ktera spojuje Zelezéni nadrazi a terminal HD s historickym jadrerssta.
1.13 Charakteristika FeSeného uzemi

Redena oblast Zma v centralni¢asti mésta a pokréuje smérem na zapad. Uzemi je

ohranteno ze zapadu ZeleZni stanici Hradec Kralové, hl.n., ze severu tertemaHD,
Horickou ulici a tidou Karla IV., z vychodu historickym jadremésta a z jihu Géarovou
téidou. V podstat se jedna o Uzemi spojujici Zelearinadrazi a terminal HD s centratidisti

mesta. Rozdleno je Il. nestskym okruhem, na ktery ma v tomto Useku zakazageyd
nékladni doprava.
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Obrazeks. 6: Plani/eSeného Uzemi

Zdroj: Mapovy podklad - maps.google.cz, vygemai Uzemi - autor
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Nachazi se zde husta zastavba bytovymi domy. V&epharkovaci stani jsou jiz zahrnuta do
ISP HK a to do oranZové, zelené a Zluté zony neba y soukromém vlastnictvi. Nad
mist v tomto Uzemi je jich nedostatek.dgné blizkostieSené oblasti je novy parkovadinal
Katschnerka.

Tato ¢ast nesta je charakterizovana silnymigpravnimi proudy cestujicich vyuzZivajicich
vSechny mozné druhy dopravy. Z terminalu HDésm do centra jso@ieSenym Uzemim
vedeny d¥ hlavni trasy linek MHD, které dost&teym zpisobem obsluhuji toto Uzemi.
NejvétSi intenzita chodcje na trase Zelezfi nadrazi — ulice S. K. Neumanna — Dukelska
téida (zde se nachazi obchodiind Tesco a nové obchodni centrum Atrium) — Karla+V.
p&si zona — Prazsky most — Mosteck&idaCSA, pripadré pak dale do historického centra.
Dukelskou tidou je povolen gijezd pouze MHD a zasobovani.

1.13.1 Nehodovost

Dle statistik PolicieCR se na Gzemi &sta Hradec Kralovédhem zvoleného obdobi jednoho
roku (1. ledna 2009 — 31. prosince 2009) staloeralk’38 dopravnich nehod, z nichz se 68
stalo vieSeném Uzemi. Nemusi se vSak jednat o vSechnywhdprahody, nybrz o nehody,
o kterych byla Polici€R informovana. Mly by zde byt zahrnuty viechny dopravni nehody,
u kterych doslo k Ujg na zdravici ztratam na Zivotech, které se podle zakona ozmamo
musi, coZ by rflo davat pehled alespio o zavaznosti dopravnich nehod.

Rozborem 68 dopravnich nehod bylo 2ji&t, Ze nejvice gti doSlo mezi jedoucimi vozidly
(28), dale mezi jedoucimi a zaparkovanymi nebo axdstymi vozidly (19), $ety s chodci
(11), stety mezi jedoucimi vozidly a pevnymigkazkami (7) a jiné druhy nehod (3)i P
téchto dopravnich nehodach nikdo nezahynul, 6 osdb byareno €Zce a 21 osob lehce.
Vzhledem k rozloze Uzemi, go dopravnich nehod, Umrti a zéam lze oblast povazovat za
relativré bezpénou. OvSem bylo zjiho, Zze z 11 $eéti vozidel s chodci doslo ke zrami
osob ve vSechifpadech, fi kterych bylo zrano celkem 13 osob.

Mezi nehodova mista v této oblasti ilatejména kzovatka Geéarovy ¥idy, ulice Horovy

a Sukovych sad kde za sledované obdobi doSlo kcelkem 8 dopmavmiehodam
(6 zrargnych osob) a i#Zovatka G@arovy tidy a Stelecké ulice se 7 dopravnimi nehodami
(5 zrargnych osob).

1.13.2 Realizované zklidiujici prvky

V reSeném Uzemi jiz byly vystawy nasleduji zklidujici prvky, mezi kterymi dominuji

stredni @lici ostrivky.
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Celkové pestavba Riegrova néisti

Hodnoceni:

Komplexni rekonstrukce n&sti pinesla rozsahlé chodnikové plochy,
zvySenou plochu vozovky v oblasti mista proreghazeni, kvalitni
infrastrukturu pro cyklisty (viz filohac¢. 1), vykadzana byla motorova doprava
vyjma MHD, zasobovani, vozidel TAXI &eské posty.Cast namisti je
ozna&ena svislou dopravni z&lkou IP27a ,RSi zona“, coz dle Z&kona
o provozu na PK umakije chodém vyuZivat celou plochu komunikace.
Vzhledem k vysoké intenzitpéSi dopravy a MHD by vSak povinné vyuZzivani
mist pro pechazeni aiechod: pro chodce vedlo k usiméni pohybu chodit
Chodnikové plochy navic nejsou v Urovni komunikgeiyjma obsluzné
komunikace podél budovy Zel. nadrazi, kde naop&k pona ma smysl)

a vjezd do celé oblasti je zakadzan standamdtkazovymi znékami.

Kiizovatka ulic HaSkova, Hick& a Chelického (stedni dlici ostrivek)

Hodnoceni:

Jedné se aipeinhou KiZzovatku s niz§im dopravnim vyznamente€hody pro
chodce jsou vyzr@ny p@es vSechna ramenatrizovatky. Chodci zde
piekonavaji vzdalenosti 3 - 4 jizdnich péuhNa vychodnim rameni byl
(viz priloha¢. 2). Vzhledem k zazitym Z#igokam pri projizdéni této KiZzovatky
sice nyrjSi objiz&Eni ostfivku nuti projiZzdjici vozidla gibrzdit (upozorgni
svislou dopravni zrikou IS10c ,Na¥st zmeény sn®ru jizdy* se symbolem
znatky B20a ,Nejvyssi povolena rychlost* 30 kit avdak potenciainby
mohlo vyvolavat kolize vozidel jedoucich po hlavsilnici (Horicka —
HaSkova) a davajicichi@dnost i odbaieni vlevo (Chalického — Haicka).
Kiizovatka je vSak vhodna pro celkovou rekonstrukabizi se najklad

piestavba na malou okruzniZovatku.

Kiizovatka G@arovy ¥idy, ulice Horovy a Sukovych sad stedni dlici ostrivky

Hodnoceni:

VloZzenim #&tdnich dlicich ostivkia doslo ke zvySeni bezfmosti i
piechazenictyipruhové smrové nerozdlené komunikace (viz ifloha ¢. 3).
Vystavbou osiivka doslo ke zUzeni jizdnich priufa tim ke snizeni rychlosti
projizdjicich vozidel. Stale vSak n#ghledna dopravni situace, vlivem
chovanitidi¢a nebezpéné echazeni i dvou zUzenych piuta jednom snsru
(zejména pro osoby jdouci sdéaky). Dopravni nehody se zde také staviji p
levém odboeni do Sukovych s&djako srazka vozidel zezadu vlivem

nedodrZeni bezpaé vzdalenosti,iip. nev¥novani séizeni vozidla.
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Kiizovatka G@arovy ¥idy a ulice Betislavovy

Hodnoceni:

Komplexni rekonstrukcetidzovatky vlivem vystavby obchodniho centra,
vystawny byly stedni dlici ostrivky, svislé dopravni zri@ni doplgno SSZ,
samostatny zastavkovy pas osazeny SSZ (fflaha¢. 3). Rinos edstavuje
pro MHD, které zaréuje bezkonfliktni napojeni na komunikaci &pdopravu,
ostatni doprav byla naruSena zelend vina po damw tiidé ve snéru do
centra. Vlivem SSZ je umoZno bezpéné napojeni vozidel z ulice

Bietislavova na G&rovu fidu.

Rekonstruovana Garova tida

Hodnoceni:

Ctyti stredni dlici ostrivky, tti z nich osazené SSZ (viziiha &. 3).
nanestim a narsstim Svobody a Ulrichovym néfstim a komplexem kol na
Tylové néliezi. Zarové zvySuje pozornosfidica projizcjicich vozidel.
Prechod pro chodce bez SSZ jelpledny i doke viditelny. K jeho zvyrazimi
by bylo vhodné jest vyuzit zapudnych LED na¥stidel k vyrazgjSimu
upozorreni, jelikoz na dlouhém rovném useku magic¢i tendenci k rychlé
jizdé. Vystavba cyklostezek po obou stranachcéd&sovy tidy umoiuje
bezpeénou jizdu cyklist.

KiiZovatky ulice DiviSova a ulice Simkova istini alici ostriivek) a Eligina natiezi (stedni

delici ostrivek a zvySena plocha vozovky s integrovanyechodem)

Hodnoceni:

Blici ostrivky byly vybudovany ke zvySeni bezp®sti gechazejicich
choddi a estetického vzhledu okoli. Rychlost autombbifizdéjicich na
Elis¢ino nalrezi se vlivem zvySené plochy vozovky snizila. Tenéd prispela
bezbariérovému ipchazeni. V budoucnu by ¢ha nasledovat rekonstrukce

DiviSovy ulice spoléné s vystavbou cyklostezek.

P&3i zona mezi Bkovym nangstim a namsstim Svobody (ulic€ elakovského a Svehlova)

Hodnoceni:

BSi zona #zena na hlavni trase ¢ dopravy kolem dominantniho
Masarykova nawsti. Restoze byla ¢8i zoOna #zena jiz ped 14 lety, stale
pusobi jako modemhieSena komunikace. Obsahuje vSechny prvky #a&lidni
dopravy vyuZivané pro &i zony jako jsou spalea vySkova uroue
komunikace i chodnikovych ploch, dl&xy povrch, stupovité plochy na
viezdech do zony, Sikany, mnoZzstvi vysazené zZetenestsky mobili& (viz

prilohac. 4).
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Horicka ulice — vysazené chodnikové plochy

Hodnoceni: Komunikace byla po rekonstrukci fldké ulice opatena vysazenymi
chodnikovymi plochami, které umiZji podélné stani vozidel mimo jizdni
pruh a zvysily bezpmost gechodi pro chodce, nicménvybudovany byly
pouze v jednom sénu a to ve siru prehledrgjSim (viz giloha¢. 5). Zejména
piechod u kiZzovatky s Wonkovou ulici nelze ozfigjako bezpény.
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2 NAVRH OPAT RENI NA ZKLID NOVANIi DOPRAVY

Nasledujici kapitola se zabyva vlastnimi navrhykpreklidiujicich dopravu ve zvoleném
Uzemi ngsta Hradec Kralové, které byé¢ip prispét ke zkvalitréni celkového charakteru
uli¢niho prostoru v tomto Uzemi.

Proces zklidovani dopravy fedstavuje soubor ogahi a nastra@j, slouzicich ke zvyseni
uzitné hodnoty komunikace, zlepSeni zivotniho peakt a bezp#osti zejména chodc
a cyklisti na ukor dosud nddzeného postaveni automobilové dopravy (5).

2.1 Zpusoby zKklidhovani dopravy

Cely proces zklidlovani dopravy se nesmi omezit pouze na realizambdsg/ch stavebnich
prvki, zakladem musi byt zgna chovani vSechéastniki silnicniho provozu. Z provozu je
patrné, Zze vyznamné&ast astniki silnicniho provozu pohybujicich se geskych silnicich
nerespektuje platnou legislativu, ani pré slozky zajigujici jeji dodrzovani (Polici€R,
M¢éstska policie) nefedstavuji pirozenou autoritu. Jerdba si ugdomit, Zeftidi¢i, chodci

i cyklisté nevyuzivaji utiniho prostoru odtlerg, nybrz jejich pohyb se vzajerarprolind.
Zejména chodci, jakozto nejzranitgsi skupina Gastniki silnicniho provozu, by si tento
fakt neli pred kazdym vstupem do komunikaceédemit. Dle zakona chodci nemaji
absolutni pednost ped jedoucimi vozidly, ovSenfada z nich se tak fip vstupu do
komunikace chova. Samostatnym problémem chovamaiheocyklisti je prosté nevyuzivani
infrastruktury pro & uréené. Cyklisté jsou totiz dle Zako®a361/2000 Sb., o provozu na PK
povinni tuto infrastrukturu vyuzit, avSak cyklid& komunikace vidruzeném dopravnim
prostoru pro jejich uzivatele znamenajinosy i komplikace. Dobrym standardem by tak
nentlo byt pouze prosté dodrzovani dopravnictedpisi, jako jsou v obci zejména
respektovani pravai@dnosti ostatnich dastniki silni¢cniho provozu, dodrzovani povolené
rychlosti a odstavovani vozidel tak, aby nisagbovala komplikace silemimu provozu, ale
také vzajemné respektovani a ustadni pohybu jednotlivychdastnika silnicniho provozu,
¢emuz se ze zkuSenosti musi vyznaasiceskychridica, cyklisti i choddi teprve natit.

NiZe uvedeny nejsou veSkeré zkligici prvky, které se v s@dasnosti vyuzivaji. Popsany jsou
zde ty, které Ize vhodruplatnit uvnit mést a obci a tudiz prvky jako jsou ritgad ostivky
na vjezdech do obci nebo zuzeni komunikace neblidoy v potaz.

Stiredni dglici ostrivky, ochrana levého odb&eni

Jeden v satasnosti z neggrejSich prvka zklidnovani dopravy. Zakladniméélem stedniho
deliciho ostivku je usnadéni kiizeni pozemni komunikacerqgehazejicim choden. Mezi

vyhody ochrannych odivka pati rozctleni prechazeni na dv ¢asti (chodci si musi

........

30



VVVVVVVV

rychlosti dopravniho proudu (vudledku zOzZeni jizdnich prip Zaroven znemoduje
piedjizcEni vozidel na pechodech pro chodce, ktergegdstavuje zavazné poruseni dopravnich
piedpisi. Nevyhodou mohou bytipadné nakladné upravy komunikace.
Minimélni rozméry podle CSN 73 6110 jsou délkaistiniho dliciho ostiivku 6 m a &ka
1,75 m (5). Tato #ka vSak neni dostatea. V praxi by se #a volit minimalni Stka ostfivku
2m.
Ochrana levého odbeni se pouziva zejména v kombinaci sedtimi d@licimi ostrivky.
Umo#iuje zachovani plynulosti dopravniho proudu, ktergnin omezovan vozidly
odba:ujicimi vlevo a davajicimiigdnost protijedoucim vozidiin.
Zvyraznéni piechodi pro chodce
Klasické rechody pro chodce vyzéené vodorovnym dopravnim ziemim V07 a svislou
dopravni zn&ou IP06 ,Rechod pro chodce" se postupetasu ukazaly nedostéte
bezpé€né. MozZnosti zvySeni bezposti spe@ivaji, kront stavebnich Uprav jako jsou
zpomalovaci prahy aistdni élici ostrivky, ve zvyrazgini samotného fiechodu a chodce
piechod vyuzivajiciho. Mezi prvky zvyragjici prechod pro chodce Izadit:

- piktogramy A1l ,Pozor, f&chod pro chodce®,

- reflexni ram a LED blik&e svislé dopravni zgky IP06,

- prisvétleni p'echodu pro chodce odliSnou barvou ogey@ého osetleni,

- optické @ip. opticko-akustické brzdy —igné pruhy na vozovce,

- 3D zvyrazrni — optickeé vytvéeni trojroznérného efektu fechodu pro chodce,

zapustna LED na¥stidla.

Zpomalovaci prahy

Prvek slouzici k redukci rychlosti projigetich vozidel. V sotasnosti se jiz od osazovani
klasickych zpomalovacich prahzaiina ustupovat, nelojejich nevyhody pevazuji nad
vyhodami. Postuphse pgechézi na vystavbu zvySenych ploch vozovek a zpmraeich
polSt&a (viz déle). PouZivaji se na komunikacich s vyS3m@nzitami chodi, na vjezdech
do zbén se z¥nou dopravniho rezimufipadré ke zvyrazgni dopravnich stin Mezi klady
pati pozadované sniZeni rychlosti vozidel, snadnavo@reozpoznatelnost praha jejich
jednoducha instalace. Zapory jsou naopak én@otizna rozebratelnost prahu ¢ea prah
pozbyvd své funkce), hluk a exhalace vznikajitgjgzdy vozidel a jejich naslednymi
rozjezdy, estetickd nevzhlednost, material kluzley mokra a celkovy nesouhladici

i obyvatel.
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ZvySené plochy vozovek
Jedna setast&né o nastupce zpomalovacich piiatktery vSak vzhledem k est&riosti
uli¢cniho prostorureSi dany problém citlyji. PouZzivaji se v mistech s vysSimi intenzitami
choddi, ale také v oblastecttikovatek a v zénach se Znmou dopravniho rezimu. Vyhodami
jsou spolehlivé zajighi rychlostniho limitu, bezbariérovyiigtup @Sich do komunikace
Vysazené chodnikové plochy
DalSi prvek jehoz zakladnintélem je usnadimi prechazeni komunikaci. Vyuziva se jich pro
samostatné fechody pro chodce nebo v rozickizkvatek. Zpravidla se jedna o razsii
chodniku na ukor komunikace a to zejména parkoeapiiouhu,cimz dochazi ke zkraceni
piechazené vzdalenosti. Vysazené chodnikové plochyhomozamezit protipravnimu
parkovani vozidel v prostoruikovatek, pechod: pro chodce a ve vzdalenosti 5 ifeg nim
(dané Zakonem. 361/2000 Sb., o provozu na PK) a zaroxeiditelni chodce chystajiciho se
vyuzit prechod pro chodce mezi parkujicimi vozidly a zlegp$io rozhled do komunikace.
Vyuziva se jich také ke zkvalini ulicniho prostoru élenim parkovacich pruhs moznosti
vysazovani zelen
Malé okruzni a miniokruzni k ¥izovatky
Hlavnim divodem vystavby okruznichizovatek je vyrazné zvySeni bezpesti provozu fi
souwasném zachovani nebo dokonce navySeni kapadioviatky. Oproti standardni
prise&né Kizovatce se peet koliznich bod snizuje z 32 na 8. U vozidel vjigicich do
kiizovatky dochazi k vyraznému snizeni rychlosti emiv gednosti vozidel jedoucich po
okruznim pasu a vychylenim ziywdniho sndru jizdy, ¢emuz vSak musi odpovidat tvar
kiizovatky zamezujici tangencidlnimutzdu vozidel. Hpadné dopravni nehody vznikaji
pii malych rychlostech vozidetemuz pak odpovida i vySe Skod. Malé okruZiidvatky Ize
hodnotit jako wibec nejbezp®¢|Si kiizovatky, které maji navic vysokou estetickou hddno
(za gredpokladu kvalitniho provedeni) a vysokou kapadatf, vede k jejich zriaé oblike.
Jejich alternativou ip nedostaténych prostorovych potnech jsou pak iZovatky
miniokruzni. Obliba velkych okruznichrikovatek (vice pruin na vjezdech, vyjezdech a na
okruznim pasu), a to zejména vestech, uz neni zdaleka tak vysoka,uslddku jejich
vysokych prostorovych néréka nizsi bezpmosti (vyskyt péipletovych koliznich boi).
Znaky malych okruZnichikZovatek:

- vn¢jSi pramér 26 m az 35 m (v extravilanu az 45 m),

- jednopruhovy okruzni pas a jednopruhové vijezdyjezady,

- pokud mozno kolmé provedeni vjézda okruzni pas,

32



- zabrégni primého ptihledu KiZzovatkou odpovidajicim prostorovym provedenim
stredniho ostrova. (6)

Znaky miniokruznich kZovatek:

- vn¢jSi pramér 13 m az 25 m,

- pojiz&kny stedovy ostrov (dlazthy, Zivicny, plastovy). (6)
Zmeéna povrchu vozovky
PoZzadovaneho efektu zvySeni bezmesti l1ze dosahnout kdu vyuzitim bezpeénostniho
barevného povrchu vozovky ROCBINDA nebo stavebnimiavami ve forrd nagiklad
zmeny Ziviéného povrchu na dlazdy.
ROCBINDA predstavuje povrch se zvySenou drsnosti a barevnglideaim, ktery Ize vyuzit
nag. pro cyklistické stezky, vyhrazené jizdni passedopechody pro chodce atd. Mezi jeho
vyhody pati:

- zvySeni brzdnychdinkt vozidla (zkraceni brzdné drahy az o 33 % za mokra)

- zklidnéni dopravy,

- optické upozoréni useku,

- odolnost materialu. (7)
Zbny se znénou dopravniho rezimu
Na rozdil od pedchozich fikladi se zde jedna o prvky ploSného zklidani dopravy. Jejich
vyuzivani je teba disledré zvazit podle parameirjako jsou typ zastavby, podil vychozi,
cilové a tranzitni dopravy, intenzitg§i dopravy a vedeni linek MHD.
Obytné a pési zony
Obytna zbna je zastavena oblast, jejizarek je ozn&n svislou dopravni zikou IP26a
,Obytna zona“ a konec je oz¥en svislou dopravni ztkou IP26b ,Konec obytné zény“.
P&Si zOna je oznina svislymi dopravnimi zdkami IP27a/IP27b ,B5i z6na“/,Konec psSi
zony*“. Chodci zde sHji uzivat pozemni komunikaci v celé jejtcd, povoleny jsou hrydti
na pozemni komunikaci. Maximalni povolena rychlosbytné zéa je 20 km.R. V obytné
a psSi zore fidici nesmi ohrozit chodce a zardvehodci musi umozZnit vozidliin jizdu.
Do pSi zOny je povolen vjezd jen vozigh vyzna&enym ve spodnéasti dopravni zriky.
Obytné a pSi zony pedstavuji systém komunikaci vyr&zmprednostiujici pobytovou funkci
ulicniho prostoru nad dopravni. Mimo vySe uvedenychadéastanovenych zakonem je
zpravidla komunikace a chodnikové plochy na stejyfkové Urovni a za pomociznych
stavebnich dprav (zvySené plochy, zuzeni komunijkais@ny...) je dosazeno pozadované

nizké rychlosti projizéicich vozidel. Tyto zény neni vhodné&izovat na komunikacich
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se zbytnou dopravou,tipadré je treba vytvdit takové stavebni Upravy, aby komunikace
piestala byt pro tranzitujici vozidla atraktivni.

Zony ,Tempo 30"

PloSné opdéeni Zizované v sotasnosti jako moderni prvek zkthidvani dopravy. Krom
zavedeni rychlostniho limitu 30 knt-hje sowéasti opateni prednost vozidel fijizdgjicich
zprava a tudiz odstrani svislého dopravniho zéeni. Principem je zvySeni kvality Zivota
uli¢cniho prostoru je o dodrzovani rychlostniho limitu nasledujici graa reakni dobutidice

se bere 1 sekunda a za povrch sucha asfaltova kazov

30 km.h-1 reakéni doba fidice brzdéni
50 km.h-1 reakéni doba fidice brzdéni
0 5 10 15 20 25 30

vzdéalenost [m]

Obrézek. 7: Rozdil brzdné drahyprychlostech 30 km:ha 50 km.H

Zdroj: Autor

Zony ,Tempo 30" lze zavad na wtSin¢ obsluznych komunikaci, kde vysledkem je pak
pievaha pobytové funkce nad dopravni. Realizace miitAe byt od jednoduchého ozweai
vjezdi do zény dopravnim zganim a odstramim dopravniho zrigni upravujiciho f@dnost

Vv jizdé aZz po tizné stavebni Upravy. V zemich zapadni Evropy ma opateni jiz velké
rozfeni, zatimco 'R je Zizovani tchto zén teprve na #atku. Rijmuti tohoto typu
dopravni politiky Ize brat vzhledem k mentalieskychfidi¢a jako dlouhodoby proces a to
nejen kvili omezeni povolené rychlosti.

Cykilistické komunikace v hlavnim dopravnim prostoru nebo pridruzeném dopravnim
prostoru

Znxeni vyhrazenych cyklistickych jizdnich pfulr hlavnim dopravnim prostoru (HDP) je
u nés teprve v patku. Donedavna se preferovalo vedeni cyklippuze v pidruzeném
dopravnim prostoru (PDP), coz vSan@si i komplikace pro jejich jizdu. Vyhody jizdyv
vyhrazenych pruzich v HDP se projevuji zejmétiakpatSich vzdalenostech jednotlivych

kiizovatek, kdy nedochazi keikeni jizdni drahy vozidel a cyklistcoz zarove predstavuje
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i jejich plynulejsi a bezp®éjSi jizdu. Déle si cyklistické pruhy v HDP vyZadujiensi,
popipads Zadné dalSi prostorové naroky na jejich realizaci.

Cyklistické stezky a jizdni pruhy v PDP se hodievita delSi mezikovatkové Useky,
cyklisté vSak mohou ztracet pozornost, jelikoZ g¢gch provoz segregovan od motorove
dopravy, coz mize pedstavovat nebezfie v mistech kKZeni s komunikacemi, navic
potenciald miZze dochazet ke kolizim i mezi cyklisty a chodcilég neni vhodné budovat
na chodnikovych plochach u budov s vysokynitpm vchod.

2.2 ReSené lokality

V téchto lokalitdch bude navrZzerrada navrh, které sice neposkytujifipny podklad pro
zahajeni praci, nicménposkytuji schematicky znadz@mé moznosti a napady, které se pro
danou oblast hodi. Navrhy nebyly veétdine pripadi reSeny zcela odtene, nybrz se
sdruzovaly pod jednotlivé ulice nebo mezi oblastkaiika ulic, které spojuje podobny
dopravni vyznam nebo pr& platna omezeni.

Pro vSechny néavrhy se, pokud nebude jinak 2min paita s nezbytnym dopravnim
znaenim, které se pro danyipad vyuziva. MysSleny jsou tim nidklad svislé dopravni
znaky IP02 ,Zpomalovaci prah* a A07b ,Pozor, zpomalovarah” pro zvySené plochy
vozovek a zpomalovaci prahy, pruzné vystrazné magaklopravni stiny pro igdni dlici
ostiivky, svislé dopravni ziay IP20a ,Vyhrazeny jizdni pruh“ se symbolem &naC08a
.Stezka pro cyklisty” pro cyklistické jizdni pruhypdorovné dopravni zgani pro veSkeré
piipady atd.

Letecké snimky, které jsou vyuzity pro usnaunorientace, nejsou zcela aktualni. Pochazeji
z roku 2008, tudiz jsou v podkapitolach, ve kteryabslo k apravdm od doby fipeni
snimku, tyto zrény popsany.

2.2.1 Ulice S. K. Neumanna, narssti 28.¥ijna, Dukelska tfida

Oblast kopirujici jednu z patdach tras pSi a cyklistické dopravy spojujici Zelezni nadraZzi

a termindl HD s centrem Hradce Kralové. Od Zelgdho nadraZi vede nejprve ulice S. K.
Neumanna, na kterou navazuje R8th28.iijna a nasledhDukelska tida (viz gilohac. 6).
Do nangsti 28.tijna jeSt dale zau&uji ulice U Koruny a Cheického. Rednost v jizd je
mezi jednotlivymi ulicefeSena svislym dopravnim zZiemim. V prostoru nagsti jsou vyjma

komunikaci také zelené plochy a trznice.
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Obrazeke. 8: Ulice S. K. Neumanna, nésti 28.7jna, Dukelska/tida
Zdroj: maps.google.cz

Od pdizeni snimku doSlo ke zmam na ulici S. K. Neumanna, které souvisi s rekkokei
Riegrova naresti a dokotieno bylo obchodni centrum Atrium na Dukelskéd

- S. K. Neumanna — obougma dvoupruhova komunikace ozeaa v celé délce svislymi
dopravnimi zn&kami B28 ,Zakaz zastaveni“ a to dyermanentfinebo s vyjimkou pro
zasobovani ve vybranyckasovych intervalech. Od dok&emi rekonstrukce Riegrova
namésti ma motorova doprava vyjma MHD, zasobovani, deizTAXI a Ceské posty
piistup do ulice povoleny pouze ulicemi U Koruny all&mva. Ulici je vedeno
13 autobusovych a trolejbusovych linek MHD. Nachégizde jedna zastavka MHD
v kazdém sréru a je umisina v zalivu. Chodnikové plochy jsou nad Urovni koikace.
Misto pro gechazeni se nachazi ve zrekonstruov&sti ulice, pechod pro chodce
u kiizovatky s ulici Kollarovou.

- Dukelska tida — obousrrna dvoupruhova komunikace podél obchodniho donacde
a nového obchodniho centra Atrium osea za vjezdy do ulice svislymi dopravnimi
znakami B11 ,Zaékaz vjezdu vSech motorovych vozidel“IR26a ,Obytna zoéna“.
Vyjimku maji parkujici vozidla invalitl, zasobovani a MHD. Provoz je tedy veden
v rezimu obytné zény. VSechny linky MHD vedouci gi S. K. Neumanna pokéaji
Dukelskou tidou. Nach&zi se zde jedna zastdvka MHD v kazdémrrusmmistna
Vv jizdnim pruhu. Chodnikové plochy jsai@st&né v Urovni acast&né nad Urovni
komunikace. Ti pirechody pro chodce jsou vyzZemy pg'ed za&atky obytné zony.

- U Koruny — jednosrrna komunikace vyuzivana vlevo po &m jizdy k podélnému
a vpravo po skru jizdy ke kolmému stani. VSechna parkovaci sjgmil zpoplatina
podle rezimu oranzové zony ISP. Chodnikové plosby jnad urovni komunikace. Vede
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po nich spolénd stezka pro chodce a pro cyklisty. Ulideghazi v komunikaci vedouci
podél obytné zastavby po nésti 28.tijna, na obou koncich s vyztenym gechodem
pro chodce. Stani je zde um&an vpravo po skru jizdy stidaw kolmo a podélaa je
rovreéz zpoplatgno. Dale se napojuje na ulici S. K. Neumanna.

- Chekického — jednosgrna komunikace s povolenym &rem jizdy od narsti 28.tijna
vyuzivand vlevo po sénu jizdy ke kolmému stani zpoplameho stej jako v ulici
U Koruny. Automobily roviz parkuji v prostora¥ velkorysé kiZzovatce s nagstim
28.fijna, navic vdsné blizkosti pechodu pro chodce. Chodnikové plochy jsou nad
arovni komunikace. Spolu s ulici U Koruny a ngmtim 28. fijna predstavuje pro
automobilovou dopravu nejkratSi spojeni mezi obdaskolem terminalu HD a

»U Koruny*.
Tabulka¢. 1: Sitani chodé ulice S. K. Neumanna, Dukelskédda
nazev mista -&taciho profilu S. K. Neumanna
pramérny celodenni p&et chodé za vSechny gizkumy (2002 - 2005) 11 761
pramérny celodenni pé&et chodé (fijen 2005) 11 588
z toho sn¥r od nadrazi 4792
a k nadrazi 6 796
nazev mista -¢&taciho profilu Dukelska tida
pramérny celodenni p&et chodé za vSechny gizkumy (2002 - 2005) 15 264
pramérny celodenni pé&et chodé (fijen 2005) 15 108
z toho sn¥r od nadrazi 7512
a k nadrazi 7 596

Zdroj: Magistrat nsta Hradec Kralové
Navrh opatieni
V piipack ulice S. K. Neumanna a nésti 28.tijna je prvotni vyznamné rozhodnuti, zda je
nechat pijezdné pro veSkerou motorovou dopravu ve stavajitamu, nebo jeji viezd do
oblasti omezit a to kil za pomoci dopravniho z&eni (jednodussi moznost z hlediska
realizace a ifipadné budouci zémy) nebo pomoci stavebnich uUprav, které kisgsly
zejména zkvaliténi ulicniho prostoru. Proffpad omezeni vjezdu do oblasti by celou situaci
bylo nutnétesit v Sirsim pojeti. Navysil by se totiz doprawyznam ulice Za Skodovkou,
kterd by no¥ piredstavovala nejjednodussSi spojeni zapadsii neésta s termindlem HD

a okolnimi budovami.
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Provoz v ulicich S. K. Neumanna az Dukelskda by no¢ mohl byt veden v reZzimu zény
.rempo 30“. Dopravni funkce by se tak vice pimdvala té pobytové, avSak jeden ze
zakladnich princip této zony by zde nethbyt zavedeny a to odstram svislych dopravnich
znaek upravujicich fednost v jizd. Vzhledem k provozu MHD je vyhodné, aby stavajici
trasa hlavni silnicetstala nezrinéna.

Prostor ulice S. K. Neumanna nejvice trpi naprosiosenci zelen V pripad rekonstrukce
této ulice je teba vhodd navazat na jeji jiz zrekonstruovan&ast, realizovanou jako stst
piestavby Riegrova nasmati. JelikoZ omezeni v podblzakaz zastaveni se v této ulicene
porusuji a pesto zde nedochazi k zasadnim prolilemprichazelo by v Gvahuiprealizaci
zklidiujicich  prvika  vyuzZiti  podélnych parkovacich stani v  zalivu vymoych
pomoci vysazenych chodnikovych ploch, ve kterychmimhla byt vysazena chéfiici zelea

a v prostoru fechodu pro chodce by standa¥diouZzila pro zkraceniipchazené vzdalenosti.
Parkovaci stani by byla vybudovana pouze jednastraipravo ve srru jizdy od Riegrova
nantsti. Podle pdtby by rktera stani byla vyhrazena pro konkrétniigby (zasobovani,
invalidé...). Pro cyklistickou dopravu by mohly byhaustrang v hlavim dopravnim prostoru
vyznaeny cyklistické jizdni pruhy. Tyto spd@es provedené Upravy by si vSak vyZzadovaly
¢asteény zabor chodnikovych ploch. Navrzeni vyhrazenygdistickych jizdnich pruh vSak

je vyhodné zejména v stasném dopravnim reZimu povolené rychlosti 50 Km.Rxi
zavedeni rezimu , Tempo 30" by tento prvek nemugehiezbyt nutny.

Pti feSeni celkové dopravni situace na &giin28.1ijna stoji za Uvahu, zda zanechat stavajici
komunikaci spojujici ulice U Koruny a S. K. Neumanti ji zruSit ve prospch ploch pro
peSi na narssti. Z oblasti by se tim té&fh zcela vylodila pouze projizgici vozidla, neb6é
oblast od Riegrova nassti po Dukelskouttdu by diky dopravnimu zgani a stavebnim
upravam nedovolovala prostytpezd vozidel. Vzhledem k tomu, Ze tato komunikaee j
jednosngrna, v opaném sndru jiz tento systém dlouhoddlfunguje bez probléim Nutnosti
pii zruSeni této komunikace by byla &ma ulice U Koruny z jednosfmé na oboussmnou,
kvali zachovani vyjezdu z podzemniho parkovi§teské spiitelny a z parkovacich stani
v ulici. To by si vyZzadovalo zruSeni podélnych maskcich stani v ulici. Kompromisni
variantou by mohla byt rekonstrukce komunikace &lam vyrovnani vyskoveho rozdilu na
aroveir chodnikovych ploch tak, aby plnohodnétslouzila gSim v ramci plochy na#sti,
avSak materidlem, kteryihe byt pojizdn vozidly. Za&atky useku by se osadily sklopnymi
bariérami, jejichz slozeni by Wipac potreby dovolovalo pijezd vozidel.

NejvétSim dopravnim problémem komunikace vedouci po&séin28.+ijna jsou vSak dva

protisnmérné oblouky, které v tomto miésnedovoluji vyhybani vozidel MHD, ktera si tak
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musi vzdjemé davat pednost a vjizét postupg. Navic je vtomto mistkomunikace ve
Spatném technickém stavu. Jednd se o dGcatimetrovy dldzdny Usek vyspravovany

asfaltovou srési. Tyto komplikace, tak nejen diky pete zklidnovani dopravy v oblasti,

L 1L

E WYSAZENE CHODNIKOVE PLOCHY

si vyzaduji zasadni Upravy.

HIH]]]]]]M PRICNY PAS SE ZMENENYM TYPEM
POVRCHU VOZOVKY

Obrazeke. 9: Navrh aprav komunikaci pro nasti 28.7ijna a Dukelskourfdu
Zdroj: Mapovy podklad — Magistratésta HK, navrh — autor
Variantami jsouwast&né narovnani oblouknebo naopak jejich rozgni tak, aby se zde byla
vozidla MHD schopna mijet. Prvni varianta zajistitiejSi pfijezd vozidel v obou s#nech.
Druhou variantou je tedy rozéhi oblouki, které taktéz zajisti bezproblémové vyhybani
vozidel a zarovie dostaténé zpomaleni vozidel vjiZgcich na Dukelskourtdu. Lzefici, Zze
pokud by doSlo ke zklitujicim Gpravam Dukelské&ity (viz dale), ndly by tyto prvky
vozidla dostaténé donutit ke snizeni rychlosti a vyrazného dvojitébblouku by tak
nemuselo byt zaptgbi. Ri vyuziti kterékoli varianty by vSak & byt zruSen pechod pro
chodce mezi jednotlivymi oblouky, a to z nasledigficdivodu:
- na kratké vzdalenosti jsou vyzafemy ti prechody pro chodce, a to &hé blizkosti
obytné zoény,
ruce, coz je velmi nebezfree.
V celém prostoru #Zovatky s ulici Chelického by ngly byt vyrazré rozSfeny chodnikové
plochy (viz obrazek. 9). Zamezeno tim bude neugfdané stani vozideltijpno v prostoru
kiizovatky a naopak vznikneikolik novych kolmych parkovacich stani v ulici Ctiekého.

Prechod pro chodce se ze stavajici poziesymne blize do prostortikovatky a bude tak Iépe
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kopirovat girozenou trasu i dopravy. Chodci navic budodegonavat kratSi vzdalenost
diky vysazené chodnikové plose.

Smérem od ulice S. K. Neumanna a déale po Dukelsks ty rovrez mohly pokré&ovat
cyklistické jizdni pruhy vedené v HDP po obou s@nkomunikace.

Dukelské tida vedena v reZimu obytné zonkegstavuje obtizhieSitelny paradox. Vedeni
linek MHD (v piipact Hradce Kralové dokoncerimdcti) obytnou zonou je totiz zcela
nevhodnéeseni, na druhou stranu je diky ni Dukeldkdat jako obchodni ulice nakléma
chodam, umozuijici jim vyuzivat komunikaci v celé jeji délce $pc opatrnym pohybem
projizcjicich vozidel. Z moznycheSeni Ize s velkou pragplodobnosti vylotit piesun trasy
linek MHD. Jednalo by se sice prakticky o zruSesdijé zastavky MHD v kazdém sm
(obchodni dm Tesco) a fesunuti linek do Higcké ulice, nicméa zastavka lezi na pétd
peSi trase s mnozstvim atraktivnichucid tudiz se jedna o zastavku s vysokynétem
nastu@ a vystum cestujicich, kterym by jako alternativni tgeb dopravy zbyla pouze
doprava pSi. Navic by z velké&asti pozbyval efektivity zjsob rekonstrukce Riegrova
nanesti, ktery je naklo#én stavajici trase. Nutnosti by raxnbyly dalSi Upravy Hiacké ulice.
Moznosti je tedy zachovani stavajici obytné zongrék inasi omezeni podle Zakona
¢. 361/2000 Sh., o provozu na PK, avSak vyjma spélevySkové Urovdh komunikace

i chodnikovych ploch, nebude tato obytna zonamm@t zakladni poZzadavky na ni, jako je
zejména vyloteni pijezdné dopravy a stavebni Upravy na vjezdech dg &0 jejim
pribéhu k usnérnéni pohybu vozidel (coz vSak lze vybudovat). ¥pac zruSeni obytné
zoény by ulice mohla déle pokiavat v rezimu zona ,Tempo 30" nebo bylmbyt doplina
alespd o zakazovou zriku B20a ,Nejvyssi povolena rychlost* s limitem 38mp 20 km.H.
Potieba by bylo dale weSit @Si dopravu kzujici komunikaci. Moznosti je zanechat stavajici
znaené pechody pro chodce na koncich ulice a od vzdalerwdstm od nich (vzd. dana
Zakonem¢. 361/2000 Sb. o provozu na PK) nechat chodceévaiechazet komunikaci bez
piednosti ped jedoucimi vozidly nebo vyztia 1 - 2 nové pechody pro chodce v jinchu
ulice (vhodr mezi zastavkami MHD a u byvaléikovatky s ulici Let@).

V obou gipadech by se whi prostor ndl doplnit o dalSi prvky zvySujici bezgmost provozu.
Doporiuji osadit pevné @fici zaizeni rychlosti projizgicich vozidel. Vzhledem k tomu, Ze
vétSinu projizéjicich vozidel fidi profesiondlniftidi¢i (vozidla MHD), n€lo by byt
dodrzovani rychlostniho limitu zcela na ndid¥i¢stské policie by sice v séasnosti nemohla
piipadné porusovani zakona trestat, nicéndata by mohl vyuzit za¥stnavatel jako vzorek
chovani svych zadstnand. V oblasti stavebnich prikby se na vjezdech do uliceé¢in

vybudovat picné pasy se zéménym typem povrchu upoziwjici na znénu dopravniho
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rezimu a velky vyskyt chodc V Uvahu by pichazelo i provedeni bezgr@ostniho barevného
povrchu ROCBINDA na celou plochu komunikace. Zaky@wWHD by bylo vhodné
piebudovat na bezbariérovégémuz v dob budovani obchodniho centra Atrium byla, dle
mého nazoru alespiov jednom sréru, pilezitost. Jak jiz bylo zm#no, jedna se d@etng
vyuzivanou zastavku, diky obchodnimu domu Tescé tgisokym pétem osob se snizenou
schopnosti pohybu. Namisto toho byla zastdvka ¥dmn€ru pouze roz$éna vysazenou
chodnikovou plochou. DPmMHK ma dostatg patet nizkopodlaznich vozidel a k jejich
plnému vyuziti je dlezité i rozStovani zastavek s bezbariérovyiispupem.

2.2.2 Ulice Horicka

Obousmdrna dvoupruhova komunikaceaquistavujici nejkratSi spojeni mezi centrerésta

a terminalem HD. Komunikace je oboustramyuzivana k podélnému stani vozidel. VSechna
parkovaci stani jsou zpoplé&tra podle reZzimu oranzové zony ISP. Po dostaebminalu HD

tuto komunikaci navic zali vyuzivat rekteti ridici linkovych autobus.
el N '; r‘r_‘no“.' f

Obrazeke. 10: Ulice Haiicka
Zdroj: maps.google.cz

Od pdizeni snimku nedoSlo k Zadnym &mam na této komunikaci. Pouze tzbvatky

s ulici Bozachova doSlo k dokafeni vystavby budovy pojivny, kde vzniklo soukromé
parkovist, ¢emuz se pizpasobilo napojeni na komunikaci.

Chodnikové plochy jsou nad urovni komunikace. Vy¢eng jsou zdett piechody pro chodce
(u budovyCeské narodni banky a tikovatek s ulicemi Sadovska a Wonkova). Komunikace
jiz diive proSla rekonstrukci (viz vySe). Vzhledem k @npsti provozu by ji bylo vhodné

doplnit o dalSi zklidujici prvky, zejména v oblasti@chodi pro chodce.

41



Tabulka¢. 2: Sitani choda Horicka ulice

nazev mista -¢&taciho profilu Horicka ulice
pramérny celodenni p&et chodé za vSechny gizkumy (2002 - 2005) 2 130
pramérny celodenni p&et chodé (fijen 2005) 2104

z toho sndr od nadrazi 1132

a k nadrazi 972

Zdroj: Magistrat nsta Hradec Kralové
Navrh opatieni
Pro zvySeni bezgeaosti pohybu chodc nagi¢ komunikaci by mily byt vybudovany
vysazené chodnikové plochy n&ghodech pro chodce (dikovatek s ulicemi Sadovska
a Wonkova) i na ogmé stral komunikace, nez jak je tomu dosudeéhod pro chodce
u budovyCeské narodni banky se nachazi na rovnérrehlgdném UGseku aipsowtasnych
intenzitach dopravy v tomto mésheni dle mého nazoru zapehi vystavby dalSich prik
Nedostatkem tohotoipchodu je, Ze neni vyz&en kolmo na osu komunikace a chodec
pro chodce u i#zZovatky s ulici Sadovska je ro¥h na rovném useku, umai je zde vSak
podélné stani vozidel v parkovacim pruhu, coizen véstiidice motorového vozidla
k prehlédnuti chodce chystajiciho se vyuziteghodu. Z hlediska chotlcje nejvice
nebezpeény prechod u kizovatky s ulici Wonkova. Z pohleduipzdéjiciho vozidla smirem
od terminalu HD seifiechod nachazi na konci pravéiie zat&ky, ve které je v tomto sénu
rovnéz umozrno podélné stani. Chodec se takzentidici prijizdéjiciho vozidla, zejména
v pripadt, Ze vozidlo odstavenéigd echodem pdt do kategorie uzitkovych, ztratit ze
zorného pole. Navic zejména v oblasti tohotecphodu pro chodce majidi¢i tendenci
vozidla protipravi odstavovat a to ifesto, Ze vdsné blizkosti se nachazi parkovaéid
Katschnerka. Kombinace vySe zmrigch faktofi ¢ini tento gechod pro chodce rizikovy,
proto je otazkou, z jakéhoidodu byla vybudovana vysazena chodnikova plochazeou
Z jedné, subjektivh bezpéngjSi strany pechodu. Cilem by tedy &o byt dopinit oba
zmirgné gechody pro chodce o vysazené chodnikové plochm,s7#é ve druhémifpad by
zlepSeni rozhledovych podmineked gechodem. Zaroweby svisld dopravni zika P06
.Piechod pro chodce” byla dogima o reflexni ram zvyraamjici tuto znéku. Pro zajisni
dodrzovani pravnich fpdpi€i a usmérnéni pohybu chodt na gechod pro chodce by

vysazené plocha byla po Graveprechodu opdéena zabradlim. Vznikl4d plocha by se
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k pohledovému zlepSeni &fiiho prostoru mohla osadit vhodnou zeleni poskgituji
dostatény vyhled na pechod pro chodce.

Vyznamnym problémem &3i dopravy zasahujici do Hcké ulice je @Si napojeni
parkovaciho domu Katschnerka. Zastavky MHD jsoupadckovaciho domu ve vzdalenosti
cca 200 - 300 m. Z hlediska snadné dostupnostigecesta komplikovana a to zejména
k zastdvce ftida Karla IV., odkud pokraje wtSina linek MHD do centra. Na wnje
kiizovatka ulic Stelecka a Karla IV., kde byl v minulosti vybudovags&em podchaoil
usnadujici pohyb chodt pod KiZzovatkou, ktery ovSem Usti pouze viech rozich
kiizovatky. Nejvhodgjsi feSeni tohoto problému by vSak byla zatodmaniné i casow
nejnar@ngjSi. Jednak vyrazit podchod i do zbyvajiciho roliddvatky nebo vybudovat lavku
pro pi§i pres ulici Resslova. Lewysi a zarove nejkratSi a nejménbezpénou variantou by

bylo vyzna@eni grechodu pro chodcegs ulici Resslova.

Obrazeke. 11: Ulice Manesova, Klumparova a K. H. Machy

Zdroj: maps.google.cz

Systémc¢asteéne jednosmdrnych acasténé obousmdrnych ulic zajigujici obsluhu pti bloka
bytovych don a piSi zony mezi Bé&kovym nangstim a nansstim Svobody (viz filohac. 7).
VSechny komunikace stéadi do kategorie obsluzné. Vjezd do oblasti je umiezZpouze

z Ulrichova namssti, vyjezd taktéz, fifppadré pies Masarykovo néésti, kudy je vSak vyjezd
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omezen svislou dopravni zZtk@u B32 ,Pfijezd zakdzan“. fédnost v jizd je feSena svislym
dopravnim zn&nim.

Dopravni vyznam celé oblasti sfiea zejména v parkovani automdbiParkovaci stani jsou
Sikméa a podélna a vSechna jsou zpoglanpodle rezimu zelené zony ISP. Systémem ulic
nevede Zadna linka MHD.¢Bi dopravu fedstavuje zejména spojenisSp zony a Ulrichova
namesti. VeSkeré chodnikové plochy v oblasti jsou nanydi komunikaci.

- Manesova — jednostma komunikace mezitiZovatkami s Géarovou tidou a ulici
Klumparova, naslednobousnérna slepa komunikace, do které zaije vyjezd z pSi
z6ny. Jediny fechod pro chodce je vyzten @i odpojeni Manesovy ulice z Ulrichova
namesti.

- Klumparova — obous#nna slepa komunikace, naslédmezi Kizovatkami s ulicemi
Manesova a K. H. Machy jednogdma komunikace ve sfru k ulici K. H. Machy. Dva
pirechody pro chodce jsou vyatemy [ kiizeni s ulici Manesova, jederi kiizeni
s ulici K. H. Machy.

- K. H. Machy — obouskrna komunikace mezitlZovatkou s G&arovou fidou fizenou
SSZ a Kkizovatkou s ulici Klumparova, nasledjednosnérna komunikace vydsijici na
pesi zérk. Prechod komunikace végi zonu jereSen stupovitymi zvySenymi plochami,
coz zaji$uje pozadované snizeni rychlosti. Vybudovan jenesiételné rizeny gechod
pro chodce naikovatce s Gearovou tidou.

Jestlize se pomine nedostatek parkovacich stamthjepaiet nelze v této oblasti dale
rozSrovat, je nejvyznamijSi problém protipravni odstavovani vozidel. MeajcastjSi
piestupky pai stani vozidel v prostorufiZovatek a na fechodech pro chodce. Moznost
vystavby dalSich parkovacich stani v lokalikolem Ulrichova nérsti vSak neni pkha
vylou¢ena. Uvahy o vybudovani podzemniho parkévi& vyskytuji jiziadu let a to jednak
piimo pod Ulrichovym nawstim, které je v majetku &sta, tak také navpod Steinskym
palacem, které by financoval soukromy investor.

Navrh opatieni

DalSi oblast vhodna jako péteini krok pro zavaghi zén ,Tempo 30“ v centralnéasti
Hradce Kralove. JelikoZ ipvladajici patba vozidel vjizgicich do oblasti je parkovani
a nejednd se o fgezdné ulice, pobytova funkce by taklan prevySovat dopravni. Zakladem
je omezeni rychlostniho limitu na 30 knl.ta odstragni svislych dopravnich ztiek
upravujicich  pednost vjizd. Vzhledem ke zfisobu rozdleni jednosmrnych

a obousmdrnych ¢asti ulic, nedojde v provozu k zdsadnim ¢mam pFednosti v jizd.

Zavedeni pednosti vozidel fjizdgjicich zprava tak bude mit zejména psychologicky
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vyznam. Oisledkem snizeni rychlostniho limitu bude i berg@i dopravni prostor pro
cyklisty bez pateby gipadné vystavby cyklistické infrastruktury.

Navrhované prvky usnadjici pohyb chodi by byly v oblasti kiZovatek jednotlivych ulic.
Jejich realizace by #éha prokEhnout spolén¢ s prvky zabraujici protipravni odstavovani
vozidel. ReSeni kiZzovatky ulic Manesova a Klumparova by bylo formoxystavby
vysazenych chodnikovych ploch v kombinaci se zvyserplochami vozovky fungujicimi
jako mista pro fechazeni. Vysazené chodnikové plochy budou vybudova vsecltyiech
rozich Kizovatky, coz zabrani nepovolenému stani vozidelsaadni pohyb chodm.
Zvysené plochy vozovky budou po obou stranach Wiémesova, vlivem vysSich intenzit
peSi dopravy mezi B&kovym a Ulrichovym narstim. Ri¢né pies ulici Manesova bude
nejprve zvysena plocha vozovky a naskedmiZzenim obrubniku na uUravekomunikace
bezbariérové misto proigchazeni nebo ép zvySené plochy vozovky roga po obou

stranach ulic Klumparova.

1 ZVYSENA PLOCHA VOZOVKY - CELA KRIZOVATKA
5 ZVY3ENA PLOCHA VOZOVKY - MISTO PRO PRECHAZENI
[ VYSAZENA PLOCHA - ZELEN

i (’;,)2
~ Vbl T i )
Obrazeke. 12: Navrh zvySené plochy vozovky v céitBokatce/v mistech progchazeni
Zdroj: Mapovy podklad — Magistratd¢sta HK, navrh — autor
Znxeni frechodi pro chodce nebude nutné vzhledem k nizké intearitomobilové dopravy

a zvySenym plochdm vozovky, které zajisti poZadévaniZzeni rychlosti projizgflcich
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vozidel a ¥tSi opatrnostidi¢ua. VhodrgjSim zpisobem by dle mého nazoru byla zvySena
plocha vozovky v celé ikovatce, obavou vSak je mozné stani vozidel imtto celkow
zklidnéném prostoru.

Kiizovatka ulic Klumparova a K. H. Machy budeSena obdokinjako pedchozi, nicméh
jednoduseji. Kizovatka je stykova, vystavba vysazenych chodnikbvploch a zvySené
plochy vozovky jako mista protgchazeni by #la byt realizovana v ulici Klumparova.
Reseni vjezd do zony by v ulici K. H. Machy bylo provedensignym pasem se znénym
typem povrchu vozovky, upozasjicim na zminu dopravniho rezimu a v Manesoulici
zvySenou plochou vozovky s integrovanyreghodem v mist stavajiciho fechodu pro
chodce. Samdejmosti je osazeni vjeida vyjezai svislymi dopravnimi zngkami
IP25a/IP25b ,Zbna s dopravnim omezenim“/,Konec zémppravnim omezenim®.

2.2.4 Trida Karla IV.

Trida Karla IV. pgedstavuje hragni komunikaciteSené oblasti a je jednou &@eFitych
komunikaci spojujici I. a Il. #stsky okruh. Zarove tudy vede jedna z pétéch tras
cyklistické dopravy. V celé délce je dvoupruhovédizévatka s Il. mistskym okruhem je
fizena SSZ, #zovatka s nastim 5. k¥tna svislym dopravnim zganim.

’r-:i % ¥ Fi o 7 .,1'.":."‘."-’ _.‘,¢ s , —
¢ Fon . s V. - Y 3

#l i .
Obrézeke. 13: Trida Karla 1V.
Zdroj: maps.google.cz
Na komunikaci neni dovoleno odstavovani vozideldghovSak vedou jednosimé jizdni
pasy, které umailji vpravo po srru jizdy podélné a vlevo Sikmé stani vozidel. Paaad
stani jsou zpoplatma podle rezimu zelené zony ISP.twexistenci &chto jizdnich péasje
kiizovatka tidy Karla IV. a namssti 5. k&tna prostoro¥ velmi rozsahla, pro dkteré
uzivatele nize byt chaotickd. Komunikaci je vedeno 6 linek MHastavky jsou umishy

v zalivu. Chodnikové plochy jsou nad drovni komameé RPechody pro chodce jsou
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vyzna&eny u KiZzovatky s namsstim 5. k¥tna a u zastavek MHD (viztijpoha ¢. 8). Rechod

pro chodce u zastavek MHD je takéesrié blizkosti konce&i zony na Békové namesti

a také u kina Central.

Cyklistaim je svislou dopravni zdkou BO08 ,Zakaz vjezdu cyklistickych kol* zakazano

vyuzivat samotnouridu Karla IV., pohybovat se musi pouze jedn&smmi jizdnimi pasy,

coZ miZe teoreticky vyvolavat kolize s parkujicimi vozidl

Navrh reSeni

Pro zvySeni bezpeosti gechazejicich chodcje nutna Uprava ipchodu pro chodce

u zastavek MHD. V saiasnosti je bezbariérovost zaisa snizenim obrubnikna Urové

komunikace. Vzdéalenost mezigehodem a ikZovatkou se Seleckou ulici je cca 65 m.

Radici pasy jsou vyzigany aZ za fechodem pro chodce, oviem vozidla sefipgmt

intenzivrgjSiho provozu B2re fadi do dvourad jiz gred nim. ZvySeni bezpeosti chodé lze

realizovat 3 zfisoby:

1. Rozstenymi chodnikovymi plochami, které zkrati choncprechdzenou vzdalenost.

2. Strednim dlicim ostiivkem, ktery bude obdobnyreSenim.

3. ZvySenou plochou vozovky s integrovanynfeghodem pro chodce, ktera nezkrati
prechazenou vzdalenost, ovSem vykadanuti vozidla zpomalit.

Vedeni cyklistt by bylo ot vhodné realizovat pomoci vyhrazenych cyklistidkytzdnich

pruhi v HDP. MoZnostmi jsou vedeniiimo po tid¢ Karla IV. spol€én¢ s projizajicimi

vozidly nebo v jednossmnych jizdnich pasech tak, jako tomu je dosud, w@vSaisto

podélnych parkovacich stani by se vydhayhrazeny cyklisticky jizdni pruh.

2.2.5 Tiida Ceskoslovenské armady

Usek ulice mezi kzovatkami s ulicemi Mostecka a DiviSova, kterysiasti |. méstského

okruhu. Ol kiizovatky jsou stykové a jsotizeny SSZ. Usek ulice je¢bné znamy jako

,U Grandu”“ (podle hotelu Grand, nachazejiciho s&ét@mulici).

Jedna se o obousmou dvoupruhovou komunikaci ¥sné blizkosti historického centra

mésta, do které zafigje jednosnrna ulice V Kopeéku, slouZici jako jediny mozny vyjezd

automobili z Velkého narssti a zarovie predstavuje hlavni trasuipadéjici pesi dopravu do

historického jadra &sta (viz giloha ¢. 9). Ulice V Kopéku zarové pomyslié rozctluje

tento Usekifdy CSA dle zajmu chodc Zatimco iz odtud fungujeifda CSA hlavre jako

prichozi trasa, sevefnodtud pedstavuje spolensky zajmovou oblast a to nejen diky

existenci zastavek MHD. Ulici je vedeno 16 autolwysb a trolejbusovych linek MHD

a nachazi se zde jedna zastavka v kazdé&frusamistna v zalivu.
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Obréazeks. 14: ReSeny Usekidy CSA a Tylovo natezi

Zdroj: maps.google.cz

V celém Useku ulice plati zakaz zastaveni vozidellaud’ permanent®inebo s vyjimkou pro

zasobovani ve vybranyclkiasovych intervalech. Chodnikové plochy jsou nadvriiro

komunikace. Dva iechody pro chodctizené SSZ jsou soasti vySe zmignych KiZzovatek

a dva pechody jsou vyzngeny v €sné blizkosti zastdvek MHD. Oblast je charaktenlsti

vysokou intenzitou ¢si dopravy z nasledujicichindodi:

blizkost historického centragsta — zvySenéetnost turist,

vyznamna pestupni stanice MHD — zejména mezi linkamgaujicimi od terminalu HD

a linkami obsluhujicimi tzemi mezi Slezskym a Mataim grednestim,

pateni psSi a cyklisticka trasa — ulice je s@sti paténi trasy mezi Zelezéimim nadrazim

a terminalem HD a centrem Hradce Kralove,

kulturni centrum rssta — oblast kolem Velkého nésti je charakteristicka vysokym
postem restauraci, béra klubi. Pfimo na tidé CSA se nachéazi kulturni centrum Nové
Adalbertinum, v blizkosti je n&klad Muzeum vychodniciCech, Filharmonie HK

a Klicperovo divadlo. Bsledkem toho je zvy3ena intenzita chibde nocnich hodinach.
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Tabulka¢. 3: Sitani chodé ulice V Kopeku, Palackého

nazev mista -¢&taciho profilu V Kopecku
pramérny celodenni p&et chodé za vSechny gizkumy (2002 - 2005) 11 202
pramérny celodenni pé&et chodé (fijen 2005) 11 528

z toho sndr od nadrazi 5216

a k nadrazi 6 312
nazev mista -¢&taciho profilu Palackého
pramérny celodenni p&et chodé za vSechny gizkumy (2002 - 2005) 1 603
pramérny celodenni pé&et chodé (fijen 2005) 1 603

z toho sndr od nadrazi 847

a k nadrazi 756

Zdroj: Magistrat nista Hradec Kralové
Z uvedené tabulky jagnvyplyva, jak je tento Usekiitly CSA vyznamny z hlediska&pi
dopravy a MHD pro fistup k historickému centru dsta.
Navrh opatieni
Dle informaci Magistratu gsta Hradec Kralové by se tento ts#ky CSA mgl v budoucnu
dopravré zklidnit a zarove i po revitalizaci Velkého naésti se s ulici V Kopgku patita pro
vyjezd vozidel z nawsti. Z toho vyplyva, Ze automobilovou dopravu nebudela mozné
z tohoto Useku vylatit, ale pouze zakazat jejitpezd. Z hlediska dopravniho zatizeni nelze
po uvedeni omezeni do provozu prgwadobre ocekavat vyrazgsSi zneny, jelikoZz nejde
o komunikaci, které by chyla plnohodnotnd nédhrada. Systém komunikaci je zm@ed
feSeny, ¥tsinu moznych kombinaci tras vedoucich po tomtdkuigiidy CSA Ize nahradit
alternativni trasou delSi maximélo nékolik set metd. Za€z se rozlozi na ulice DiviSova,
Karla IV., Mostecka a G@rova tida a jejich spojnice Bilecka a Tylovo ndkzi a dale na
zbyloucast Il. méstského okruhu.
Zakazem pijezdu vozidel ulici by doprava byla omezena na MHra spolu s nakladni
dopravou pedstavuje fiblizné 1 360 vozidel/24 hodin, Udaj z roku 2007 (viZlghac. 11),
cyklistickou dopravu, kteraipdstavuje az 90 cyklistv jednom smru behem Sptkove
hodiny (viz gilohac¢. 12), zasobovani a vozidla sj§idi z Velkého naresti.
Prvotre je treba se zajimat o vozidla sj§iti z Velkého narésti. Variantami jsou umoznit
vyjezd vozidel do obou s¥ni tiidy CSA, povolit vyjezd pouze vpravo snem ke kiZzovatce
s ulici DiviSova nebo povolit vyjezd pouze vlevo &em ke KiZzovatce s ulici Mostecka.

Moznost vyjezdu pouze vpravo je spiSe teoretickbahvSechna vozidla by byla sfiovana
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napi¢, z hlediska chodg atraktivréjSim Usekem ulice. Vyjezd vozidel vlevo z ulice
V Kopetku by zapisobil zcela opéné, vozidla by opousta oblast mé# frekventovanym
usekem. Nevyhodou vSak mohou byt potencialni rigi@jena s levym odienim z vedlejsi
komunikace. Teti variantou je tedy moznost optrt ulice oldma snéry, ktera dopravni
proud rozdli na dw ¢asti a bude znamenat jednodussi a plynulejSi vygeddolasti. Samotné
zajiséni vyjezdu na fidu CSA bude vyZadovat pouze mensich stavebnich Gprae a
vysazenych chodnikovych ploch, komunikace je tetitbmto mist zbyte&né prostoro
velkorysd na ukor ¢8i dopravy. Nacasti komunikace navrzené k vybudovani riease
chodnikové plochy je navic vyzten dopravni stin, takZe vozidla bglai v sokasnosti toto
misto objizdt. Vyjezd by dale rfl byt doplreén svislou dopravni zrtiou P06 ,Stj, dej
piednost v jizd“ vzhledem k omezenym rozhledovym dim a zvySeni bezgaosti choda.
Stavebnich Gprav by se vSakélmn datkat i samotna ulice V Kog&u, kde se na uzkém
prostoru miji vozidla vyjizgici z Velkého narsti s vysokym p&tem chodd.

Provoz v celém Useku ulice by seflnzménit na zonu ,Tempo 30“ jako ploSny prvek
zklidnéni dopravy v oblasti. Rowiz zde by nidlo byt upuséno od systémuipdnosti vozidel
prijizd¢jicich zprava. Hlavni silnice by #a i nadale respektovat trasu vozidel MHD.
SamozZejmosti by ndlo byt osazeni Useku svislymi dopravnimi &emi zakazujicimi vjezd
vozidel spolu s vyjimkami, jimZz bude vjezd uméan Dostaténé dop'edu by také na
piechodnou dobu &y byt v okoli osazeny dopravni ztky upozotiujici na znénu mistni
Upravy tak, aby sefpdeSlo pipadnym problériim.

An
£/

e '
¥ i - . .
FEEF VYSAZENA CHODNIKOVA PLOCHA

()

L STREDNI DELICI PAS - MISTO PRO
¥ b | B seniven
f \ ,- STREDNi DELICI PAS - ZELER

]

*"'f'\ 2

Obrazeks. 15: Navrh Gprav Usekuitly CSA ,u Grandu*
Zdroj: Mapovy podklad — Magistraté¢sta HK, navrh — autor
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Prechody pro chodce v prostoru kolem zastavek MHDnbly byt zachovany neboripadré
zmenény na mista proiechazeni. To by si vSak vyZadovalo vybudovani jingklidiujicich
prvki (viz obrazeke. 15).

Misto pro gechazeni v prostoru jiZp umistného pechodu pro chodce by si vyZzadovalo
sttredniho dliciho ostfivku z divodu usnérnéni vozidel vyjiz@jicich z ulice V Kopéku

a zvyseni bezgaosti grechazejicich chodc

Severi polozeny pechod pro chodce svym Zimnimcast&né zasahuje do prostoru zastavek
MHD, jeho poloha vSak je v miss vysokym pstem chodé kiizujicich komunikaci, takze
jeho umistni nelze 1épe volit. Tim padem by vysazené chodrékmochy byly spiSe na obtiz
provozu vozidel MHD. Alternativou fife byt ot sttedni clici ostrivek, avSak v tomto
mis& by se nemuselo jednat o klasicky kratky @atk, nybrz o piblizné 30 m dlouhy dlici
pas, ktery by vedl od ilkkovatky s ulici V Kopéku po vyjezd z parkovi§t u Nového
Adalbertina. Rlici pas sice neumozniigdnost chodamn pied jedoucimi vozidly, ovSem
pomiZe zklidnit celou oblast a zaraveabrani nedovolenémuequaljizcni. Tento pas by mohl
byt nad Urovni komunikace, coz dovoli jehteghazeni a zaroiefyzicky zabrani pejeti
vozidlem. V mist stavajiciho fechodu pro chodce by byl vySkbwsnizen na Urove
komunikace za &elem zachovani bezbariérovéhaeghazeni. Druhou variantou je
vybudovani pouze zvySeny¢hkl tohoto pasu a zbyly prostor vydlazdit v arovomunikace.
Prinosy &chto dvou variant budou vzajegopané. Varianta zvysené plochy v celé délce
jes€ umoziuje alternativu v ramci moznéhi@st&neého ozeleéni tohoto pasu, tzn. ze by se
mista pro pechazeni se zelenymi plochami pravidelgstiidaly.

Z dalSich zklidwijicich prviki by do této zony bylo vhodné vyuzit jedtricnych pag se
zménénym typem povrchu vozovky na vjezdech do Usekuréktgpozorni na dopravni
opateni gijata v ulici.

Zmény v oblasti signalniho planu

Struktura signalniho planu je v s@snosti nastavena jako zcela bezkolidnéni, tzn. Ze
signal volno nemohou mit séasré dva vzajema kolizni dopravni proudy. Uplatje se
dynamicky systéniizeni, kde standardmasleduji stejné faze po sobke stejnymtasovymi
intervaly. Do kazdé faze je navic vlozen nekolidapravni proud. Systém sesni v pripact
vyzvy chodce na kterémkolii@chodu pro chodce. Chodec pak na zeleny signgbwjstudo
piechodu bd’ pred gijizdejicimi vozidly upozorgnymi Zlutym signédlem ve tvaru chodce
nebo zcela bez moznosti kolize s vozidly. SSZ provozu do 23 hodin, v gaich hodinach

sviti preruSovany Zluty signal.
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Mostecka Divisova

tfida Ceskoslovenské armady tiida Ceskoslovenské armady

Obréazeks. 16: Schémaikzovatek tidy CSA s ulicemi Mostecka a Divisova

Zdroj: Autor

Sled fazi pro #zovatku tidy CSA a Mostecké ulice je nastaven v tomtdgub:

1. faze: tidaCSA (ke Grandu) + pravé odteni z ulice Mostecka pomoci dafbvé zelené
Sipky —

2. faze: Mostecka + pravé odiemi ze tidy CSA (od Grandu) pomoci dagdové zelené
Sipky —

3. faze: tida CSA (od Grandu) + iimy smer ze tidy CSA (ke Grandu) pomociibarevné
soustavy se sénovym signalem.

Nastaveni sledu fazi je prdikovatku tidy CSA a ulice Divisovy obdobné, rozdily mezi
kiizovatkami pedstavuji pouze chyfici prechod pro chodceigs ulici DiviSova a zjsob
vedeni linek MHD kiZovatkami. Zatimco #zZovatkou s ulici DiviSova vedou linky MHD ve
vdech snirech, Kizovatkou s ulici Mostecka neni MHD vytizena veéamtiida CSA (ke
Grandu) — Mostecka.

Vzhledem k tomu, Ze tedy i nadale bude #dytCSA (od Grandu) vjiz&t do KiZovatek
individualni automobilova doprava a zardvee jedna o Usek, po kterém vede jedna
Z paténich tras cyklistické dopravy, nelze sedstavit razantni Upravy typu trvalého signalu
cervend s vyzvou pro MHD. DalSim rozhodujicim prvkeode zgsob ptijezdu cyklisti
kiizovatkou. Zasadni rozdil budéi gejich vedeni vyhrazenym cyklistickym pruhem v AD
nebo vyvedeni cykliftna chodnikovou plochu a zde vytitqpiejezd pro cyklisty paraletn
s prechodem pro chodcergs ulici Mostecka. Komunikace vSak nebud&dic vyhovovat
sowasnému uspgadani doplaného o dva cyklistickéadici pasy na vjezdu daikovatky

a jeden jizdni pruh na vyjezdu.
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Prvni moZnosti v oblasti signédlniho planu je zaaedtavajicitizeni Kizovatky a nerinit
poradi fazi ani délky jejich trvani. To v8ak vzhledemyraznému poklesu intenzity dopravy
smérem k/od tidy CSA (u Grandu) fedstavuje zbytmé nevytizeni zejména s@msné
3. faze.

Druhou moznosti je prodlouzit dobu zelené pro Zi,fé&hem které bude ikovatkou
projizdét nejwtSi mnozstvi vozidel a kterédi jediny snér bez omezeni pro vozidla. Jeji
prodlouZzeni mZe byt na ukor obou zbyvajicich fazi, néldh faze budeast&éné pokryta
1. fazi (dophkova zelena Sipka pro odiEni vpravo) a p&et vozidel projizdjicich bshem
3. faze po zklidani Useku vyraz& poklesne. Bhem 1. faze tedy budou &kavat vozidla
odba:ujici z Mostecké vlevo (MHD a vozidla majici povoiga vSechna vozidla jedouci ze
ttidy CSA (od Grandu). 2. a 3. fazi tedy bude zkracenadmibené. Dynamickiézeni signél
pro chodce, fipadre pro cyklisty, bude fungovat stejfako v sogdasnosti.

Pii zkraceni &chto dvou fazi a sifhlédnutim k hlavnim trasam vozidel MHD, bude vhédn
doplnitfizeni KiZovatky o systém preference MHD. Jednalo by sednprénou preferenci,
kterd& neumozni plynuly fiyezd vozidel MHD, ale pofize zkrétit dobu zdrzeni vozidel.
Moznostmi preference vozidel MHD jsou prodlouzeaid (faze se prodlouzi &asovy
interval potebny od vyzvy vozidla po dojezd ke stéfe), zkraceni faze (probihajici faze se
zkréti ve prosgch co nejrychlejSiho zatku faze sfhldSenym vozidlem MHD) a zéna
poradi fazi (pi ptihlaSeni vozidla MHD se zéni pdadi fazi tak, aby tato faze nastala co
tkeba utit kritéria, kterd budou rozhodovat oipdi vjezdu vozidel dofizovatky. Ta mohou
byt nagiklad pdadi gihlaSeni vozidel, jizda vozidla podle jizdnitémlu nebo vyznam linky.
Zavedeni systému preference vozidel MHD si vSakebuyg¥adovat technickych prastki

k zajistni jeho funkce.

Obdobnym zpsobem Iz&esit i systéntizeni Kizovatky #idy CSA s ulici DiviSova.
Omezenim vjezdu vozidel do tohoto Gsekidyt CSA se roviZ otevird moZnost vedeni
cyklista ptimo v HDP nebo ve vyhrazenych jizdnich pruzich. Kioikace by zde mohla mit
v budoucnu obdobny charakter jako ulice S. K. Neumaa z hlediska cyklistické dopravy.
2.2.6 Tylovo nabrezi

Tylovo nél¥ezi mezi Prazskym a TyrSovym mostem je komunikgd syuzitymi prvky
dopravniho zklidani v oblasti parkovani, zeléra nestského mobilige (viz @iloha ¢. 10).
Komunikace je obousénna dvoupruhova, parkovaci stani jsou podél zagtavhmgle
vytvoienych zélivech podélna a Sikma, na @pastras jsou kolmo na osu komunikace.

VSechna jsou zpoplatna podle rezimu zelené zony ISPiiz6vatky s Tylovym nafezim
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jsou feSeny svislym dopravnim zfenim. Pro napojeni na Garovu tidu je diky

vodorovnému dopravnimu z&eni umozino bezkonfliktni pravé odkeni, napojeni na
nanesti 5. kwtna se dje pies prostoro¥ predimenzovanou ikovatku, chaotickou pro
uzivatele. Do kzovatky totiz zaUfuji ¢tyfi obousmérna a d¢ jednosnérna ramena.
Komunikace je b7né vyuZivana jako paralelni trasa pro Usek ulit®A mezi kiZovatkami

s ulicemi Mostecka a DiviSova. Komplikace sHmimu provozu zfisobuji zejména vozidla
parkujici ve dvouradach podél zastavby. Chodnikové plochy jsou nagtnirkomunikace.
Prechody pro chodce jsou na obou koncichieZib Rechod pro chodceipkiiZzovatce

s Ga:arovou tidou zakoguje psSi zonu mezi B&kovym namgstim a namsstim Svobody
a deng pres r¢j kiizi komunikaci vyznamné mnoZzstvi chddc

Tabulkag. 4: Sitani chodé Gozarova tida, Svehlova ulice, Tylovo n¥Fi

nazev mista -&taciho profilu Gocérova tida
pramérny celodenni pg&et chodé za vSechny gizkumy (2002 - 2005) 2 542
pramérny celodenni p&et chodé (fijen 2005) 2908

z toho sn¥r od nadrazi 1544

a k nadrazi 1 364

nazev mista -&taciho profilu Svehlova
pramérny celodenni p&et chodé za vSechny gizkumy (2002 - 2005) 6 075
pramérny celodenni pé&et chodé (fijen 2005) 6 180

z toho sn¥r od nadrazi 3072

a k nadrazi 3108

nazev mista -¢&taciho profilu Tylovo nal¥ezi
pramérny celodenni p&et chodé za vSechny gizkumy (2002 - 2005) 2 586
pramérny celodenni p&et chodé (fijen 2005) 2 552

z toho sn¥r od nadrazi 1152

a k nadrazi 1 400

Zdroj: Magistrat mista Hradec Kralové
Navrh opatieni
Chodci sndtujici z (piipadre k) nangsti Svobody byli zapitani v jednom zefit vySe
zmirgnych <itacich mist. Vzhledem ke siovani proud péSi dopravy, vyznamnéast
téchto chodé vyuZivi gechod pro chodce urikovatky Ga@arovy tidy a Tylova naeZi.
Prechod je vyznéen ges ti pruhy (dvarfadici pasy) a je ighledny. AvSak vzhledem

k vysoké intenzit chodd a relativie nizké intenzit vozidel (3 800 vozidel/24 hodin, Udaj
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z roku 2007 (viz floha¢. 11)) by bylo vhodné zvysit plochu vozovky v oliggechodu pro
chodce a zajistit tak bezf@jSi a zarove bezbariérové ifgechazeni komunikace (viz obrazek

¢. 17). Stavajici fechod bude zachovan a integrovan do této zvySecéyl

. ZVYSENA PLOCHA VOZOVKY S INTEGROVANYM
£\ PRECHODEM PRO CHODCE

|

Obrazeke. 17: Navrh apravy fechodu pro chodce na Tylbuwabezi

Zdroj: Mapovy podklad — Magistratd¢sta HK, navrh — autor
Z hlediska rychlosti vozidel Ize uvaZovat, zda tifsd km.h je v této ulici Gelny. Aspekty,

které hovdi pro sniZeni povolené rychlosti jsou:

komunikace jiz nyni fisobi casténé zklidnénym dojmem, tomu by se dhptizpusobit
i rychlostni limit,
- jeji délka je cca 220 m, na jejichZ obou koncictigba dat pednost vozidim na hlavni
silnici,
- kolmo parkujici vozidla (vyjezd ve stigmych podminkach vyZaduje ze vSechispi
parkovani nejvicéasu a poskytuje nejmensi vyhled rtgijpdéjici vozidla),
- vySe zmigné vysoké intenzity chodg¢
- nizka intenzita vozidel nezahlcujici tuto ulici;ydena plocha vozovky by navic zajistila
jejich dostaténé rozestupy.
Nejvyssi povolena rychlost 30 krit.lby tedy nentla vyvolat zahlceni ulice afispsla by jeji
celkové humanizaci. JelikoZ se zde jedna pouzelioge ulici, omezeni rychlosti nerieba
feSit pomoci zony ,Tempo 30“. Zde poStastandardé svisla dopravni zriéka B20a

.NejvySsi povolena rychlost".
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2.2.7 Ulice Havli¢kova

Jednosrrna komunikace vedouci kolem jednoho bloku bytovgtomi smetujici z nangsti

5. kwétna k Masarykovu naésti a zgt na nanisti 5. kwtna.

Obrazeke. 18: Ulice Havlékova

Zdroj: maps.google.cz

Zabrany podél komunikace sice dovoluji vjeti vokidie prostoru Masarykova nédsti, avSak
svislé dopravni zrni toto povoluje pouze cyklish. Dopravni vyznam ulice spiva pouze

v parkovani vozidel, ip. zadsobovani. Parkovaci stani jsou vpravo pérsrjizdy Sikma
avlevo podélna. VSechna jsou zpoptatm podle rezimu zelené zény ISP. Chodnikové
plochy jsou nad urovni komunikaceteBhody pro chodce jsou vyzfemy na vjezdu do ulice
a €sre pred Masarykovym nadstim.

Navrh opatiteni

Vysazenych chodnikovych ploch by bylo vhodné vyuhth gechodu pro chodce
u Masarykova namsti. Rechod je vyzné&en za parkovacimi stanimiiaici prijizdéjicich
vozidel by mohli chodceiphlédnout. Zaroweby vysazené plochy zabranily protipravnimu
stani vozidel. ZvySené plochy vozovky v oblaggghodu neniteéba vyuzit, jelikoz fimo za
piechodem nasleduje ostry pravy oblouk, ktery bezedinlna pitomnost chodce nuti
prijizdéjici vozidla zpomalit. Rechod pro chodce je vSak ozZea pouze vodorovnym
dopravnim zn&nim VO7, je iteba doplnit svislou dopravni zftka P06 ,Rechod pro
chodce*.
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2.2.8 Posouzeni zrény prasané krizovatky na Blazickové namésti na malou okruzni
k¥izovatku

V sowasnosti¢tyframenna prsena Kizovatka ulic HaSkova, Ch#tkého a Haéicka. Jeji

dopravni vyznam je reprezentovan jako jedna zengpdj mestského okruhu, oblasti kolem

terminalu HD a Riegrova néfsti a Koutnikovy ulice (hlavni dopravni tah n&dia Nachod).

Skladbu vozidel tvii prevaz osobni automobily a v menSi @i uzitkova vozidla

a autobusy, které tuto traswaby vyuZzivat po oteteni terminalu HD.

-‘T'{T ‘IP’-- -J |.I i

Obrazeks. 19: Prise’na kiizovatka na Blazkow nanesti

Zdroj: maps.google.cz

Od pdaizeni snimku doSlo ke zmam v ulici HaSkova. Zde byl vybudovaniestni dlici
ostrivek (viz gilohac. 2) a znénéno bylo vodorovné dopravni zéeni.

Tabulkac. 5: Intenzity vozidel ulic Hiickd, Chetického, HaSkova

VSechna Lehkd nakladn|{ Nakladni vozidlg
vozidla/24 hodin | vozidla/24 hodin | a bus/24 hodin
Horicka 5350 560 250
Chekického 1 | 950 80 20
Chekického 2 | 5660 590 420
HaSkova 2 750 180 220

Zdroj: Magistrat mista Hradec Kralové
Chekického 1 pedstavuje v tabulce jizni ramentidovatky a Chalického 2 severni rameno.
Udaje v tabulce pochazeji z roku 2007, caZzenbyt zejména pro ulici Haskova zavjd,
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neba’ v roce 2007 bylo Riegrovo nasti jeSt prajezdné pro individualni automobilovou
dopravu.

V kiiZzovatce nepanuji obtizné podélné afitpé sklony, ramena sviraji uhly bliZzici se 90°.
Kiizovatka je osazena SSZ, které se vSak pouziva xggmeiné. Prostoro¥ je vzhledem
Kk jejimu dopravnimu vyznamu s#npredimenzovana. Pro usmméni pohybu vozidel je
zvyrazréna dopravnimi stiny. Pravé odiemi ve sniru Horicka — Chetického je oddleno od
zbytku KiZzovatky pomoci sgrovaciho trojuhelnikového ositrku. Hlavni silnice je vedena
v pifimém sndru Horickd — HasSkova. NicménnejvysSich intenzit dosahuje &nHoricka —
Chekického (severni rameno). Ddikovatky jsou z jizniho ramena Spatné rozhledoug,uh
proto je zde nidzeno povinné zastaveni svislou dopravni¢ckna P06 ,Stj, dej p‘ednost
Vv jizde" (viz ptiloha 2). Parkovaci stani v ulicich fltka a Chalického zasahuji az na hranici
kiizovatky. Rechody pro chodce jsou vyzZmemy gres vSechna ramendizovatky, ginosy
now zbudovaného &dniho dliciho ostivku byly posouzeny vySe.éBem uplynulého roku
zde doSlo ke dsima dopravnim nehodam, v obottigadech se jednalo oist vozidla
s chodcem s jednim lehkym ziaim.

Kiizovatka si zcela jigtzaslouzi zasadni stavebni Gpravy a moznost vyl@rdowalé okruzni
kiizovatky je v tomto fipack vyhodna.

Vyhody okruzni kiZzovatky:

- prestoze sefikovatka nachazi v SirSim centriésta, poskytuje dostateé prostorové
moznosti pro vystavbu malé okruzrtidovatky,

- ihned od KkiZzovatky plati v ulici HaSkova rychlostni omezeniitk novému bytovému
komplexu Hradecky dw, k zajiStni rychlosti @i vjezdu do ulice tak nebude peba
vyuziti dalSiho prvku, nahradi ho pegekruzni Kizovatka,

- dojde k zamezenitmého piijezdu Kizovatkou a tim ke snizeni rychlosti vSech vozidel
pii viezdu do KiZovatky, @inos zejména pro bezfreost provozu vozidelifizdgjicich
z ulice Haskova a z ulice Clkigkého (jizni rameno), kde s&sto nerespektuje svisla
dopravni zn&a P06 ,Stj, dej prednost v jizd" a zarové pro chodce, ki prechazeji
zejména hlavni silnici,

- dojde k zaji&ni plynulosti provozu na vSech vjezdechzkvatky, coz bude ifinosem
zvlast pro nejvytizenjsi sner Chekbického (severni rameno) — FEcka, ktery
piedstavuje KZovatkovy pohyb odbteni vlevo z vedlejSi komunikace na hlavni,

- pii kvalitnim provedeni okruznitkovatky dojde ke zkvalitni ulicniho prostoru celého

Blazickova nandsti.
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Obrazeke. 20: Varianta malé okruzniiZovatky na Blazkow namesti

Zdroj: Mapovy podklad — Magistratgsta HK, navrh — autor

Mala okruzni kizovatka by ndla byt s jednim pruhem na vjezdech, vyjezdech okraznim
pasu spolu gast&né pojizdenym prstencem. Kili jednopruhovém vyjezdu by na severnim
rameni zanikl jeden ze s®asnych dvou jizdnich priah Now by Cheéického ulici
pokraioval jeden jizdni pruh, ze kterého by se odpojsadici pas pro levé odbeni do ulice
Nadrazni. ZruSenim jednoho jizdniho pruhu se dasainiku piipletového kolizniho bodu.
Zaniknout by ndlo také rkolik parkovacich stani, ktera nyni dosahuji hrankiZzovatky.
Jizni rameno by nadaleén zistat jednosrrnou ulici a umogovat tedy pouze vijezd do
okruzni Kizovatky. Zachovany budou také&eghody pro chodceips vSechna ramena
kiizovatky. Na vychodnim, severnim a zapadnim rarbadbu dleny ostfivky na vjezdech
do kiizovatky, @es jizni rameno poveddgrhod pro chodce vcelku.

2.2.9 Cyklistické komunikace

Vzhledem ktomu, Ze péatd cyklistické trasy jsou jiz dany, zbyva realizacenkrétnich
cyklistickych stezek nebo vyhrazenych cyklistickydnich pruld.
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HK-pateini cyklistické komunikace

mEEEEI | etapa

Obrazeke. 21: Pateéni cyklistické komunikace v Hradci Kralové
Zdroj: Mésto Hradec Kralové — zakladni informace o paepryklistické dopravy
Cyklistické komunikace bylyeSeny v ramci vySe uvedenych lokalit, proto je mdeden
vycet jednotlivych navria vedeni komunikaci ulicemi.
Navrzené zfisoby vedeni cyklistickych komunikaci:

- ulice S. K. Neumanna - vyhrazené jizdni pruhy v HHDP

- Dukelskéatida - vyhrazené jizdni pruhy v HDP,
- tfida Karla IV. - vyhrazené jizdni pruhy v HDP,
- ttidaCSA - vyhrazené jizdni pruhy v HDP.

2.3 NereSené lokality

V této praci nebudou analyzovany éddilezité lokality vieSené oblasti, které jiz byly
odborré zpracovany a jejich rekonstrukce je figpavné fazi. Jedna se o oblast ,U Koruny*
a DiviSovu ulici.

2.3.1 Okruzni k¥izovatka Koruna, Aupark Hradec Kralové

Dulezita ¢tyframenna prse&na KiZovatka pivadjici po Ga@arow tridé zejména osobni
dopravu ve srru od Prahy do centra Hradce Kralové. Dopravni gyouysoké intenzity
sméfujici po Ga@&arow tridé se stetavaji s vozidly MHD jedoucimi ipvazi ve snéru
Gocéarova tida — Puskinova ulice a of& a s dopravoufifjizdéjici z Habrmanovy ulice, jejiz
objem vS8ak neni vyznamny. V s@snosti je kizovatkatizend SSZ. Intenzity&si dopravy
dosahuji vysSich hodnot pouze ve ¢kpvych hodinach a to ve simu PuSkinova —
Habrmanova ulice vlivem blizkosti zakladnich SKoltervaly zelené pro chodce jsou vSak
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na gechodech pro chodce velmi kratké (zejména ve vyédaném siru, kde se fechazi
¢tyipruhova snrové nerozalena komunikace).

Kiizovatka se febuduje na malou okruzni sjednim pruhem na vjdrdegjezdech

i s jednopruhovym okruznim pasem. Vizugaly nela skut€éné pripominat korunu a spolu
s budoucim Auparkem HK by #y po letech zajistit distojné pohledové ukéeni G@arovy
téidy smérem z centra ®sta. Rekonstrukce zasahn€dasti i gilehlé ulice, takZze by #a
nagiklad definitivré vyiesit situaci naiZovatce Goarovy tidy a Horovy ulice. Zde by &h
byt zruSen jedenipchod pro chodce glici ostrivek druhého fechodu bude fungovat i jako
ochrana levého odbeni.

Aupark Hradec Krélové by &b byt nové obchodhzabavni centrum, které byeto vyrast na
piilehlé odstavné ploSe svirané ulicemi PusSkinovaaméhhofova, potazmo @Garovou
téidou. Z hlediska dopravy stavbémese cca 800 parkovacich stani, jejichz zpopiatmatim
neni zcela jasné. Vjezd na parko¥iBly bylo nejvyhodsjsi vytvait ze Zamenhofovy ulice,
vyjezd bul’ zcela do PuSkinovy ulice fipadré pro vozidla smtujici z centra sgrem na
Prazské pedmesti taktéZz do Zamenhofovy ulice.

Zatimco stavba okruznitigovatky Koruna by ma z&it uz na podzim roku 2010, termin
zahdjeni vystavby centra Aupark HK neni znamykgelijeSt nez&alo ani Uzemnftizeni.
Pritom pivodni z&atek vystavby ré byt jiz v roce 2009.

2.3.2 Ulice DiviSova

V sowasnosti ctyipruhova smrové nerozdélena komunikace, ve které neni v celé délce
dovolené stani vozidel. Ulici vede 10 linek MH&znymi trasami, takZze do zastavky zajizdi
pouze linek 6. Tyto zastavky jsou ungrst v zalivu. Vyznéeny jsou zde dvaipchody pro
chodce, opdeny dlicimi ostrivky (viz vySe). Chodnikové plochy jsou nad udrovni
komunikace. Diky znamému p@tu sportovnich a kulturnich instituci je zde vysokienzita
peSi dopravy.

Souasti rekonstrukce DiviSovy ulice byeig byt prepracované sedni dlici ostrivky, diky
kterym chodci nebudou musetegonavat dohromady 4 jizdni pruhy, ale pouze &icid
ostivek slouzici jako ochrana levého odbni a zejména rozsahla cyklisticka infrastruktura
v podolz cyklistickych stezek a vyhrazenych jizdnich gruh

Celkow by z pohledu motorové dopravyéhn dojit ke zklidreni jizdy automobil, jelikoz
now bude ptibéZny pouze jeden jizdni pruhiipadny druhy pruh bude vZdydan pouze pro
odbateni. Omezena by mohla pouze byt vozidla @dfioi vievo z ulice Simkova, ktera se
budou napojovat pouze na jeden jizdni pruh (nairaxtl sodasnych dvou) a dale vozidla

MHD vyjizdgjici ze zalivové zastavky ve snu od TyrSova mostu ro¥#d do jednoho
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pribézného jizdniho pruhu. Situace by taklanbyt obdobna jako v séasnosti v op&ném
sméru. Pozitivem by mila byt rekonstrukce hla¥npro cyklistickou dopravu, kde na jednom
Z paténich cyklistickych Usek bude vybudovana zcela nova infrastruktura poskgitu;

cyklistaim distojné podminky.

62



3 ZHODNOCENI OPAT RENI

3.1 Opatieni na ulici S. K. Neumanna, narésti 28.¥ijna a Dukelské ¥idé

Hlavni snahou v prostor@dhto ulic bylo jejich pizptisobeni slabSimaastnikim silnicniho
provozu. JelikoZ se jedna o péitrasu cyklisticke i i dopravy, bylo snahou pokiavat
v potlatovani automobilové dopravy v oblastieBtavbou Riegrova nassti a tim uzakenim
Puskinovy ulice pro motorovou dopravu tento prazagsaal a rekterymi z navrzenych prik
se mize jeSt rozStit. Tim by nelo byt zejména uzaeni komunikace spojujici ulice
U Koruny a S. K. Neumanna. Z hlediska prognézgledia této znény by bylo vhodné
sestavit dopravni model celé oblasti, niché@maveni dopravé mnohem vyznamijSi ulice
Puskinovy roviZ nevyvolalo kolaps této oblasti. Qpggm snérem navic taktéZz neni
umozreén prijezd vozidel. Pokrgvani tohoto procesu je dle mého nazoru spravnyrkekn.
Oblast by se #a hlavre soustedit na rozvoj pSi a cyklistické dopravy s podporou MHD
a individualni automobilovou dopravu vést tak, géjch trasy byly vzajem separovany.
Nejvhodrgjsi variantou pestavby komunikace spojujici ulice U Koruny a SN€umanna je
kompromisni, ktera by vifpact nutnosti poskytovala moZznost alternativni trasy pr
automobilovou dopravu.

Uzawveni vySe zmiéného Useku by tedy & maximalni dopad na fjezdnou dopravu.
Z logické uvahy by ulici S. K. Neumanna progladpouze vozidla majici povolenyigtup na
Riegrovo namssti, zdsobovani a vozidla parkujici v ulicich Koda a Chalického. Tyto
skupiny vozidel by ry usmernit dalSi navrzené prvky v ulici S. K. Neumannan&eni
maximalni povolené rychlosti by bylo formou zénglagpravnim omezenim ,Tempo 30¢
ovSem se zanech&nim svislého dopravnih@erria MHD pokréujici snérem k terminélu
HD by totiz musela davat fednost v jizd vozidlam prijizdéjicim z Kollarovy ulice
a Vv pipad ponechani stavajici funkce komunikace spojujiégteulU Koruny a S. K.
po této komunikaci. Z hlediska plynulosti provozuHBI zde nebyly navrzeny Zadné
zklidnujici prvky vyZadujici si vyrazné zmy sméru nebo rychlosti jizdy vozidel.

Jelikoz je ulice vyrazh zatizena cyklistickou dopravou, navrzeny byly stidke jizdni
pruhy v HDP, které na takto omezeném prostoru aveardostaténé Sickové uspdadané
komunikaci pedstavuji nejvhod#jSi moznou alternativu. Tyto pruhy byém pokratovat

i dale Dukelskoutfdou. Rinosem tohoto op#&ni by n&l byt jasré vymezeny prostor pro
cyklisty, ktery by ndl odclit cyklistickou a motorovou dopravu. Naopak se tioela zamezi
stani vozidel v ulici, coZ fize Fedstavovat problém pro vozidla zasobov&eSenim tohoto

problému by mohly byt n@vvytvorena parkovaci stani pomoci vysazenych chodnikovych
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ploch, jejichZz vyhodami bude moznost vysazeni ¢&ligbzeler® a zarové odstavena vozidla
nebudou nijak fekazet silninimu provozu.

Opateni navrZzena pro komunikaci vedouci po 8giin28.iijna se tykaji dvou protisénnych
oblouki pifimo na sebe navazujicichiifbsem varianty vedouci k narovnani oblduude
zjednoduSeni pohybu vozidel (nizSi nfrost manéwr autobué a trolejbus) a WtSi
piehlednost Useku, avSak z principu by se jednalpiseab jdouci proti zasadam zktiovani
dopravy, jelikoz vlastt dojde k usnadimi pohybu vozidel. Druha varianta vedouci naopak
k rozSfeni stavajicich oblouk by zamisobila zcela opmé. Oke varianty kazdopadn
pomizou plynulosti provozu ip vyhybani vozidel. Jelikoz na Dukelskéde byly navrzeny
dalSi zklichujici prvky, vyuZzit roz&eni oblouk pouze z dvodu nuceného zpomaleni vozidel
by nebylo vhodné. V celém Useku by totiz i takl mplatil rychlostni limit 30 km.H.
Rozhodujicim aspektem tak pra&poddobr® budou naklady na rekonstrukci a zda dana
varianta bude zapadat co celkové koncepce reatdinanssti 28.tijna.

Vybudovani chodnikovych ploch wikovatce s ulici Chéického zajisti us@rnéni pohybu
jedoucich vozidel. KZovatka se stane jagn ¢itelna. Vozidla nebudou parkovat v prostoru
kiizovatky ale na mistech k tomucenych. Chodci nebudou nuceni prostdiz&vatky
obchéazet, ale budou mit moZnost jitinpo podél hlavni silnice. Chodci vstupujici do
komunikace uZ nebudou schovani za parkujicimi \VgzabZ zvySi bezp#ost [Fi
piechazeni.

obytné zony nebo ji zruSit a zavést rezim zény ,penB80" (gipadré zavedeni pouze
rychlostniho omezeni, coz vSak vzhledem k rozgaeBani jedné ulice je minim&odliSné;

v komplexnim pohledu oblasti od ulice S. K. Neurmaraz po Dukelskoufilu se ovSem
»rempo 30" jevi jako ucelefjSi systém). Z uvedenych moznosti dogojuodstranit svislé
dopravni zn&y IP26a a IP26b ,Obytna zona“ a ,Konec obytné Zéaycelou ulici evest
do rezimu zény ,Tempo 30“. Zavedeni obytné zonyte tulici nebylo pes vSechny jeji
vyhody vhodnymieSenim, jelikoZ v zakladu zde byla zoéna zavedent mjim principim.
Navic se domnivam, Ze celada chodt pravidla tykajici se obytnych zon neznéippdre
nevi, Zze Dukelské&ida je v tomto rezimu vedena, coz zdespiva jejimu zruSeni. JednoduSe
ie¢eno, Dukelskartda neni obytna ale spiSe obchodni z6na, ve keerdempo 30 (spolu
se zdkazem vjezdu pro individualni dopravu) upléteingji.

V oblasti frechodh pro chodce by &l byt urcité zruSen pechod mezi protisgmnymi oblouky
komunikace (jiz vySetreSeno) a rowE i nasledujici fechod pro chodce smem

k obchodnimu centru Atrium Wipack, pokud by #stala zachovdna obytna zéna, jelikoz
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vyznaeni gechodu ve vzdalenosti cca 5 m od&liu obytné zény je bezéiné. Now

navrzené fechody pro chodce nejsou évbdu jejich nedostatku, spiSe poskytujégstavu

otom, kde by se vifpadt nutnosti mohly dodate¢ vyzna&it. Cely usek ulice kolem
obchodniho centra totiz i za doby, kdy nebyla vedgmko obytnd zdéna, fungoval bez
problémi i bez gitomnosti gechodi pro chodce.

Pro dalSi navrzené prvky bude rozhodujici objemarfinich prostedki, ktery by mohl byt

zde investovan. Radi dilezitosti jednotlivych prvik bych shrnul takto:

1. Bezbariérové zastavky MHD, niagpomoci Kasselskych obrubiikdulezity prvek, ktery
by vzhledem intenzit MHD a nastupujicich a vystupujicich cestujicicimélena €chto
zastavkach chyib)

2. Pevné mifici zaizeni rychlosti projizéjicich vozidel (z&zeni, které by i hlediska
psychologického efektu &o vyznam, ¥tSinafidicu tyto zd&izeni respektuje ifpsto, Ze
védi, Ze pro 8 nemiZzou znamenat finani postih)

3. Pricné pasy se zéménym typem povrchuip viezdu do ulice (prvek, ktery by se uplatnil
zejména na vjezdu do ulice sram od tidy Karla IV., kde by il dostat€n¢ upozornit na
zmeénu dopravniho rezimu; v op@ém sndru by mela byt zona ,Tempo 30" jiz od ulice
S. K. Neumanna, proto by zdegintento prvek v pipact vyuzZiti charakter fipominajici
fidicam zpasob jizdy)

4. Bezpe&nostni barevny povrch vozovky (prvek zvysujici @npst silnéniho provozu
zvySenim efektivity brze¢hi vozidel a rovaZz psychologickym efektem prdidice;
vzhledem k dalSim prdkn v ulici by barevny povrch vozovkytupobil jako dophujici
prvek)

3.2 Opatieni na ulicich Haicka a Havlickova

Opateni v gchto ulicich se sousdi na zvySeni bezpmosti chodé pri pirechazeni

komunikaci. V obou ulicich se jedna o prvky vysamnchodnikovych ploch v prostoru

piechodi pro chodce. V ulici Hiicka jsou tyto plochy navrZzeny 8vza &elem zvyrazani
chodd@i mezi podéla parkujicimi vozidly. Zejména vifpadt prechodu pro chodce

u kiizovatky s ulici Wonkova se domnivam, Ze tato péo@ nezbytna. Navzdory tomu, Ze

v uplynulém roce na tomtorgchodu nebyla nahlaSena dopravni nehoda, neni ehietiat

s jeji vystavbou na tento okamzikieehod je z pohledu uzivateliglice i chodce nebezpey.

Realizace by byla sice vlivem rozsahlejSi plochgevhakladna nez u standardni vysazené

chodnikové plochy, nicmérbezpénost chodé by méla mit grednost.
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V ulici Havli¢ckova se jedna pouze o jedinou bodovou Upravu pechod pro chodcefp
vjezdu na Masarykovo néssti. | zde byla navrZzena fivbdu zvyrazgni chodce chystajiciho
se vyuzit pechod pro chodce skrytého za Sikmo parkujici vazidl

Proti stavajicimu stavu dojde v obotigadech ze zlepSeni rozhledovych podminek ahnodc
piehledrjSi. Stavajici dopravni rezim v uliciclistane zachovan.

Do navrhi pro ulici Haicka se pipojila navic problematika gsiho napojeni parkovaciho
domu Katschnerka. Existujityfi hlavni varianty pSiho napojeni. Stavajici vedeni
piedstavuje relativhkomplikovany zfisob pro chodce, zejména pro névatky mesta, kteéi
se zde nevyznaji. Nejobtignrealizovatelnou variantou, ktera vSak oblastiépg propoji, je
dobudovéani podchodu podikovatkou tidy Karla IV. a Stelecké ulice. Tento podchod by
navic, krond uZzivateh parkovaciho domu, mohli vyuzZivat i chodci &mjici z/do ulic
Hoticka a Wonkova. fleti variantou je vystavba lavky pré3 pres ulici Resslova. Tato lavka
by mohla poslouzit pouze uZivaiet parkovaciho domu. Jeji vybudovéni je také zavislé
dostaténych prostorovych moznostech. Varianty podchodu#& [avky gedstavuji jeding,
pro chodce bezgaé moznostieSeni problému. Posledni variantou je vyema gechodu
pro chodce fes ulici Resslova. Tento @pob vSak jde proti modernim zasadamcena
piechodi pro chodce. Jedna se totiz ¢oyipruhovou smrové nerozélenou komunikaci
s intenzivnim provozem (i kdyZz ze vSeéasti Il. nestského okruhu nejmén Vyznaeni
piechodu pro chodce by si k zafist bezpénosti chodé vyzadovalo minimalé sttedniho
deliciho ostfivku, spiSe vSak SSZ.

3.3 Opatieni na ulicich Manesova, Klumparova a K. H. Machy

Navrzena opaeni by n&la zagisobit zejména ve dvou oblastechél by umoznit jednak
bezpeéngjSi pohyb chodt a to sniZzenim povolené rychlosti vozidel a vybudom
vysazenych chodnikovych ploch a zvySenych plocloviky Jejich umisini kopiruje polohu
stavajicich pechodi pro chodce, které jsou vzhledem k oblasti vy¢emy optimalg.
Rozhodnuti, zda vyuzit zvySené ploahiyne, sefidilo podle intenzit pSi dopravy, pipadré
tak, aby bylridi¢ nucen pibrzdit jiz pred vjezdem do fkZovatky. Druh& oblast opani by
méla zapisobit na chovaniidi¢t projizcjicich vozidel a to jednak pomoci vySe zgrinch
principd zény ,Tempo 30“ a Uprav ploch vozovky a chodnik/yuZiti zvySené plochy
v prostoru celé ikZzovatky na uUkor ploch v oblastechifeghodi bych preferoval za
piedpokladu zajighi dodrzovani sil@inich gedpidi. Vysledna Uprava prostordikovatky by
byla ucelena a projizdi vozidel plynulejSi. Nevyhodou by byly vysSSi reédy na realizaci

a jiz zmiréna obava z pokealjiciho protipravniho odstaveni vozidel. V podstatak Izefici,
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Ze i varianta zvySenych ploch vozovky v mistech pfechazeni taktéZz pinnezabrauje
odstaveni vozidla. Navic mentalitatkterych ceskych fidi¢t jim veli odstavit vozidla
prakticky kdekoli, avSak jak by vysledna Upravaécevysené plochy vozovky wikovatce
byla pohledo¥ kvalitnéjSi feSeni, tak by ktomuto prigsku mohla byt potenciain
chodnikové plochy a zvySené plochy vozovky pouzgior Klumparova. Zamezeno by tak
melo byt parkovani v rozichikovatky a podélné stani na @pa stran kiiZzovatky Zistane

i nadale mozné.

Opateni vSak newieSi Uplné zklidani téchto ulic, spiSaeSi neunosnou dopravni situaci,
kterd zde panuje. Cely systém ulic totiz v&mnosti pipomina velké parkovist kde by
v pripace komplexniho pokusu o zkliédni dopravy prav&podobrt dosSlo k razantnimu
Ubytku parkovacich stani, coz bycé prosglo kvalit¢ ulicniho prostoru, nicmén by
zasada narusilo parkovaci politiku v oblasti. MySlenkudzemniho parkovistbych tedy do
budoucna nezavrhoval.

3.4 Opatreni na tidé Karla IV.

Pro gechod pro chodce u zastavek MHD byly navrzenwlternativy zvySeni bezpeosti
chodd. Prvni d¥ (vysazené chodnikové plochy desini @lici ostrivek) by znamenaly
zUzeni komunikace, avSak zpomaleni vozidelddpgechodem nebude zaeno. Roviz by
tyto zpisoby zamezilyazeni vozidel do dvotad ged Urovni pechodu pro chodce. Jelikoz je
piechod pro chodce vyzéen na z&atku zalivové zastavky, rozéha chodnikova plocha by
navic byla komplikaci provozu vozidel MHD.

Alternativa zvySené plochy vozovky byigpbila zcela opamé neZz gedchozi d¢. Doslo by
zde ke zcela jasné preferenci chind¢ozidla by byla nucena vyragZrzpomalit, zarovie by
tento prvek umoznil snazSi napojeni vozidel MHD izg§jicich ze zastavky stnem

k TyrSovu mostu. V fipact, Ze by byl tento zisob zklidiovani dopravy vyuzit, jednalo by se
0 misto s dosud nejintenzigBim provozem v Hradci Kralové, na kterém by byitteprvek
ztizen.

Vedeni cyklist v jednosmirnych pasech podélity Karla IV. je problémem nejen vzhledem
ke snizeni p&tu parkovacich stani, ale zejménailkwnepiehledrd feSenym kizovatkam
s namdstim 5. k¥tna a s Tylovym a Smetanovym débim. V prvnim pipac je na vedlejSi
komunikaci vyznd&en tvar kiZzeni dodatkovou tabulkou, kter4d davéegnost vozidim
jedoucim v jednossmnych pasechifimo, ovSem samotny jedno8my pas je osazen pouze
svislou dopravni zrikou P04 ,Dej pednost v jizd*. Ve druhém pipact jednosndrny pas
v kiizovatce konii a prednost v jizd je treba dat jednozraé. Dulezité je, aby cyklistm byl
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umozrén plynuly pfijezd bez nutnosti zastavovani, proto se jako vB&drvarianta jevi
vedeni cyklist spol&n¢ s vozidly gimo po tidé Karla IV. ve vyhrazeném jizdnim pruhu.

3.5 Opatieni na #idé Ceskoslovenské armady

Zavedeni zony ,Tempo 30" zdéqustavuje obdobn@seni jako v ulici S. K. Neumanna a na
Dukelské tidé. V ulici by nme¢l po zavedeni omezeni provozu fungovat podobny aloypr
rezim.

Vyjezd vozidel z ulice V Kop&u pies tidu CSA je mozny itemi zpisoby. Povinny vyjezd
pouze jednim sgmem by mohl pro wité trasy znamenat jejich razantni prodlouzeni.
Priblizné totiz stometrovy Usek ulice by se musel objtattkolikanasobn delsi trasou a to
bez mozZnosti vyru. Rovréz zasadnim problémem by mohlo byt graxedeni dopravy
pouze jednim simem. Jednoduchym #pobem je zanechat vyjezddoha snéry, tak aby se
zaez rozlozila na d¥ ¢asti. Podle budouciho vyvoje situacépp gitanim vozidel, by mohlo
dojit k p‘ehodnoceni a séfovat dopravni proud experimentélpouze jednim ssnem.

Z moznosti zachovani stavajicicliephodi pro chodce nebofizeni mist pro fechazeni
a stednich dlicich ostavka bych dopordil variantu stednich dlicich ostfivki. Misto pro
piechazeni poskytuje taktéZz bezpg zpisob gekonani komunikace a navic&iuchodce
afidice vozidel vzdjemné toleranci. Intenzita vozidelvs®mto Useku po jeho zkligni
vyrazré snizi, projizdt tudy bude zejména MHD, rychlost vSech vozidel dowaimezena
pomoci z6ny ,Tempo 30“. Rychlost automdbipiijizdgjicich na tidu CSA z ulice
V Kopetku bude navic omezena svislou dopravnickoa P06 ,Stj, dej grednost v jizd",
coziidicam vozidel poskytne dostatey rozhled na mista pragchazeni (fip. prechody pro
chodce). Tyto aspekty bydty zajistit dostatény prostor, aby se zde choddiidici ucili sebe
respektovat a neohrozovat.

Stredni d@lici ostrivek by zajistil spravné napojeni nigdt CSA a zejména vifpad jizné
poloZzeného mista prorgchazeni by osivek grivedl vozidlo kolmo na toto misto tak, aby
fidi¢ dobkre vidl na chodce fichazejici z obou stran.

Atypicky stredni dlici ostrivek ve forng cca ticetimetrového #diciho pasu by na rozdil od
klasického dliciho ostfivku nezafsobil pouze jako bodova uprava, nybrz by pomohl
zKklidnéni dopravy v celém useku. Klasickyeini clici ostrivek by zde psobil pouze pro
ochranu chodt a usnadéni jim prechazeni komunikace v prostoru ésku, ovSem pokud
by bylo vyuzito celého prodlouzenéhdlidiho pasu, doslo by k usiméni pohybu vozidel se
shizenou moznosti vzniku dopravnickegiupkKi a chodci by zarove ziskali rozsahlejSi

prostor pro bezpméjSi prechazeni komunikace.
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V piipact vyuziti céliciho pasu na ukor klasického astku je teba zvolit jeho formu, tj. zda
by cely pas i byt nad Urovni komunikace nebo by takto bidgeny jentela tohoto pasu.
Cela zvySena plocha budéefdstavovat razantjsi zasah do komunikace, avSak z hlediska
automobilové dopravy dinnéjSi opateni k zabraeni prestupki. MoZznost pouze zvySenych
¢el naopak fispiva k celkové bezbariérové upéavkdyz chodnikové plochy jsou ro¥hnad
arovni komunikace a neni vyhodné stavajici st&nitnOpst se jako nejvyhodfjSi varianta
nabizi kompromis mezémito navrhy. Vytvdeni stedniho dliciho pasu, ve kterém se budou
pravidelr® sttidat zelené plochy s bezbariérovymi misty ptecpazeni, se jevi futke

i pohledow jako idedlni varianta. Otdzkouistava, zda nebude nutné zelené plochy navic
osadit z&bradlim, coZ pohledoteto Upra¢ muze uskodit. Kuli tomu bych @i budovani
doporuil vytvoiit optimalni rozestupy mezi jednotlivymi misty pptechazeni tak, aby byli
chodci dostai@¢ motivovani k jejich vyuziti a tento Usek pak d@lezorovat. Dle chovani
choda by pgiipadré mohlo byt dodatiné rozhodnuto o nutnosti vyuzit zabradli.

Signalni plan budeiptak zasadni zeém¢ provozu jist treba upravit. MoZzné zény se budou
odvijet od pipadného vyuziti systému preference MHD. Jestligevigchto KiZzovatkach
bylo totofizeni vyuzito, poskytlo by &Si moznosti fi Upravach jednotlivych fazi. Je totiz
zapotebi, aby se vozidla MHD v oblasti nadmé nezdrzovala. To je hlavni kritérium, podle
kterého by se #i fidit signélni plandchto KiZzovatek.

3.6 Opatieni na Tylow nabrezi

Tylovo naliezi gedstavuje v ramci oista dilezity prvek z hlediska odgmkovych zén.
Nejenze podéteky Labe vede zia¢ vyuzivana cyklisticka trasa, oblasti proudi takéke
mnoZstvi chodt a to napiklad jen za Gelem vychazky. Naezi by tak nerlo byt ruSeno
projizcjicimi vozidly.

Zakladem je omezeni rychlosti projéitich vozidel na 30 km-h Tento prvek zklidani
dopravy bude proggny nejen chodon. | vozidiim umozni snazSi parkovaniiim vyjezd

z parkovacich stani a celkodojde ke zklidgni pohybu vozidel.

Navrzena zvySena plocha vozovky s integrovanyechodem pro chodce bude zakladem pro
bezpeéngjSi prechazeni komunikace mezi Prazskym mostenmé& ponou. Zarowve tento
prvek zajisti poZzadované snizeni rychlosti voziolvyjezdu z ulice sémem na Goéarovu
tiéidu, kde vzhledem k bezkonfliktnimu napojeni, vteidjiz&kla na gechod pro chodce

negimérenou rychlosti.
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ZAVER

V této praci bylo cilem navrhnout mozna dpat, ktera by nabidla centrumésta Hradec
a preferujici pobytovou a spoknskou funkci. Prvky byly navrzeny tak, Zze vyznamna
komunikace ohrasiujici zvolenou oblast (Gdrova tida) Zistane zachovana ve stavajicim
stavu a jeji KiZeni Zistanetizeno SSZ, zatimco obsluzné komunikace datb oblasti, které
slouzi k gimé obsluze jednotlivych objaktbudou upraveny tak, aby doSlo ke zkvalih
uli¢cniho prostoru a pdizeni dopravni funkce.

NavrZzena bylarada dnes jiz dostate¢ znadmych zklidujicich prviki, které nepedstavuji
vyznamnou finadni z4€Z a g@itom jejich (Einnost z hlediska zvySeni bezpesti silntniho
provozu je nesporna. Navic byly tyto prvky velmbiko rijaty verejnosti. Tato op#étni jsou
reprezentovana igdnimi clicimi osttivky a vysazenymi chodnikovymi plochami. DalSi
navrzeny prvek, ktery vsak jiz nebyl Z@@dku pozitivré prijiman, je zvySena plocha vozovky.
Duvody negativniho postojidi¢u vozidel jsou znamé, avSak zvySené plochy vozowekaz
jasre ukazuji na principy dopravniho zkfidvani a to usnadni pohybu chodt a zvyseni
jejich bezpénosti na ukor motorové dopravy. Vyuzito jich byloag tam, kde je ieba
vyrazré upozornit na vyskyt chodcnebo tam, kde je z opr&mého divodu teba donutit
vozidla ke sniZeni rychlosti.

Ztizovani ploSnych op#ni si vyZzaduje Siroky pohled na dany problémiklatiné zvazeni.
Je teba, aby dané typy zén zapadaly do charakteruitpkak které by nily byt zavedeny.
Upuseno by tak ndlo byt od Zizovani obytnych zén, které se do kombinace tohgpu
meéstské zastavby a dopravniho vyznamu oblasti nel@olyiné zény seipvazrié hodi do
okrajovychcasti nésta, které maji prima&pobytovou funkci. Podolénze hodnotit i zpsob
zavadni psSich zén. Naopak vhodnyrreSenim i pro lokality v centrech &st se jevi
zfizovani zon ,Tempo 30“, ¢emz se jiZada vysplych evropskych zemiipswdcila. Tento
prezentovan pouze snizenym rychlostnim limitem, tale¢ systémem fpdnosti vozidel
prijizd¢jicich zprava. Zarowve pro ni nejsou definovana natolik restriktivni aeai jako
v pripact obytnych a pSich zon.

VSechna zklidujici opateni Ize pak podle spravného uvazeni podtrhnoutrdefBvky, které
fidice kontinudl® upozoiuji na jizdu v oblasti @itych omezeni. To igdstavuji zejména
zmenéné povrchy vozovky.

Proces zklidovani dopravy ma v Hradci Kralové rozh@dsudoucnost. PloSna openi teba

v podol& obytnych zén by se hodila nidgad do stavajicétvrti MalSovice, které fedstavuje
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nizkopodlazni obytnou oblast bez tranzitni dopravje zaloZzena na roStovém systému, se
kterym se velmi date pracuje a dalo by se zde navrhnout celé spekbnvkii atraktivnich
praw pro tento typ zon. Row pro no¥ budovaneg, resp.ripravované lokality pro bydleni
jako jsou Na plackit Nové Plgice ¢i Nové Kukleny by se &y tyto prvky navrhovat jiz ve
stadiu pipravy projektu, jelikoz tyto lokality i@dstavuji oblasti, kde by pobytova funkce
meéla maximal® prevySovat funkci dopravni.

Ukolem zZistava, aby poktmvala realizacesthto modernich prvk zklidiiovani dopravy. Je
tkeba snizit ztratu, kterd nam v této oblasti vznikdavysglé staty zapadni Evropy. Jejich
realizace vSak neni zavislA pouze na odbornéfistupu. Zakladem je dostateé
informovanost Siroké ejnosti a snaha o vystkeni piinosi dopravniho zklidovani lidem.
RovreZz zapojeni viejnosti doieSeni jednotlivych navithmize prospt celkovému efektu
vybudovaneho opg&ni. Vdejnost @i feSeni probléin mize zarove prispét zkuSenostmi
a znalostmi dané lokality odbornym pracovimtka op&né muze pisobit i jako oswta, coz je

dalSi moZnost ke zvySovani begpesti silntniho provozu.
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7 stné zastavka MHD
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Stredni dlici ostrivky na Kizovatkach Gearovy tidy s ulicemi K. H. Machy a Saf&ova

(na¢ni pohled — patrnéfisvétleni prechodu pro chodce odliSnou barvostta)
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Ulice S. K. Neumanna, narssti 28.¥ijna, Dukelska trida

Ulice S. K. Neumanna

Zacatek obytné zény na Dukelskiéck Protismémé oblouky komunikace
na nangsti 28.fijna

Zdroj: Autor



Ulice Manesova, Klumparova a K. H. Machy

Vjezd do ulice Manesova z Ulrichova nésti Ulice Manesova

Kiizovatka ulic Manesova a Klumparova

Ulice K. H. Machy

(patrné protipravni stani vozidel v prostoru
kiizovatky)
Zdroj: Autor



Trida Karla V.

Pohled srarem ke Kkizovatce s ulici Selecka Pechod pro chodce u zastavky MHD

Tvar Kizovatky s nansstim 5. kétna
Zdroj: Autor
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Zdroj: Autor



v M7

Tylovo nabrezi
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napojeni na i zonu

Zdroj: Autor



Intenzita vozidel, s¥ed HK, rok 2007
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Zdroj: Magistrat mista Hradec Kralové



