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Abstrakt

Dizerta¢ni prace se zabyva vlivem IDS na dopravni obsluznost regionu. Praci
je mozno rozdélit do nékolika nosnych ¢asti.

Prvni ¢ast dizertaéni prace je vénovana zakladnim pojmim, zejména
vymezeni regionu, dopravni obsluznosti aintegrovaného dopravniho systému,
a sou¢asnému stavu dopravni obsluznosti. Zaroven je zde rozebran stav IDS
v Ceské republice a stav IDS a dopravnich svaz( v zahraniéi.

Nasledujici kapitola obsahuje analyzu vlivu IDS na rozvoj regionu a jeho
dopravni obsluznost, a to jak v CR, tak v zahrani¢i. Je zde proveden vybér regiond
pro analyzu, stanovena kritéria pro analyzu a nasledné je provedena analyza vlivu
IDS na rozvoj vefejné dopravy v Ceské republice. Stejny postup je aplikovan ina
regiony a dopravni svaz v zahrani¢i. Poté je provedeno srovnani vysledk(l pomoci
korelaéni analyzy.

Treti kapitola obsahuje cil dizertaéni prace ajsou zde na zakladé zaverl
prfedchozi kapitoly stanoveny hypotézy. Tyto hypotézy jsou v dalSi ¢asti dizertaéni
prace podrobeny védeckému badani a s pomoci vlastni navrzené metody zkoumani
vlivu IDS na region a rozvoj jeho dopravni obsluznosti jsou potvrzeny i falzifikovany.

Vlastni navrh metody hodnoceni vlivu IDS na region ajeho dopravni
obsluznost se nachazi v kapitole ¢&tvrté. Pro hodnoceni vlivu IDS na dopravni
obsluznost regionu a na region jsou zde navrZzena zavisla a nezavisla kritéria.

Na tuto ¢ast navazuje kapitola Aplikace metody hodnoceni vlivu IDS na
region a jeho dopravni obsluznost. Nejprve je zde proveden vybér vhodnych IDS dle
zvolenych kritérii a zaroven i souvisejicich region. Nasleduje aplikace metody na
vybrané IDS a regiony a pro srovnani i na region bez IDS. Na zakladé této aplikace
je vyhodnocen vliv IDS na rozvoj region( a jejich dopravni obsluznosti.

V zaveéru dizertacni prace je mimo jiné uveden vlastni pfinos dizertani prace
a na zakladé zavéru z provedeného vyhodnoceni jsou potvrzeny hypotézy stanovené
v tfeti kapitole této prace.

Bylo tak dosaZzeno stanoveného cile dizerta¢ni prace, kterym byl pfedevsim
navrh metody pro zhodnoceni vlivu IDS na rozvoj dopravni obsluznosti regionu a jeji
aplikace na konkrétni IDS.

Kliéova slova: integrovany dopravni systém, dopravni obsluznost, region,
verejna doprava.
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Abstract

The dissertation work is focused on the influence of integrated transport
systems on the development of transport services in region. The dissertation could
be divided into several parts.

The first part of dissertation deals with basic terms, especially definition of the
region, transport services and integrated transport system, and with the state-of-art in
the area of transport services. The situation of integrated transport systems in the
Czech Republic and situation of ITS and transport federations abroad is also
analysed there.

The following chapter comprises the analysis of the influence of ITS on the
development of the region and its transport services, both in the Czech Republic and
abroad. Regions for analysis are chosen, the criteria for analysis are set and
consequently the analysis of the influence of ITS on the development of public
transport in the Czech Republic is carried out. The same process is applied on the
regions and transport federations abroad. Then the comparison of results using the
correlation analysis is performed.

The third chapter contains the objective of the dissertation work and
hypotheses based on the results of previous chapter are set there. These
hypotheses are subject of scientific research in the next section of dissertation and
accepted or rejected using the proposed method of examination of the influence of
ITS on the region and the development of its transport services.

The own proposal of method of the evaluation of ITS influence on the region
and its transport services is included in the fourth chapter. The dependent and
independent criteria are proposed there for the evaluation of the influence of ITS on
the transport services in the region and on the region.

The chapter named Application of the method of evaluation of ITS influence
on the region and its transport services follows. At first the choice of suitable ITS
based on chosen criteria together with related regions is provided. The application of
the method on the chosen ITS and regions follows together with its application on the
region without ITS for the comparison. The influence of ITS on the development of
region and its transport services is evaluated based on this application.

In the Conclusion the contribution of dissertation is specified and hypotheses
set in the third chapter of this work are accepted based on the conclusions from the
evaluation performed.
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The objective of the dissertation — the proposal of the method for evaluation
of the influence of ITS on the development of transport services in the region and its
application - was reached thereby.

Keywords: integrated transport system, transport services, region, public
transport.
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Uvod

V kazdém oboru lidské €innosti Ize obvykle zaznamenat snahu o zlepSovani
arovné a kvality. Nejinak je tomu i u vefejné dopravy. Zde dochazi k propojovani
jednotlivych druhl dopravy a vznikaji integrované dopravni systémy (IDS). Ty pak
zvySuji kvalitu pfepravy a v mnohém ji i pro cestujici zjednodusuji. Samoziejmeé, Ze
i tyto systémy maji sva negativa. Mezi né mlze patfit napf. vétSi pocet prestupd,
moznost pouZiti pouze jednoho druhu dopravy v nékterém z Usekl cesty (diky
odbourani soubéznych spoju linkové autobusové a verejné drazni osobni dopravy),
poZadavek na cestujici v podobé pochopeni novych tarifnich podminek apod. Presto
vSak pfevazuji klady IDS nad zapory, coz dokazuje i jejich znaéné rozSifeni a rozvoj
v celé Ceské republice i v zahraniéi.

IDS se tak stavaji urcitou alternativou Kk individualni automobilové
dopraveé (IAD) a lidé maji dalSi moznost volby, jak pohodinéji dosahnout cile svych
cest. Souc€asné jsou uspornou moznosti rozvoje vefejné dopravy a pfispivaji
k zajisténi rovnocennych Zivotnich podminek v regionech.

Integrovanymi dopravnimi systémy a jejich vlivem na rozvoj regionu a jeho
dopravni obsluznosti se zabyva tato dizertaCni prace. Jde o zajimavé téma jiz tim, ze
regiony v posledni dob& zaznamenavaji jistou ,renesanci. Vstupem CR do Evropské
unie se dostaly do popfedi zajmu, nebot dotace z operaénich programl jsou
smérovany pravé do regionl za Ucelem jejich rozvoje. Zjisténi pozitivniho vlivu IDS
na rozvoj regionu muze tak pripadné poslouzit i k ¢erpani dotace z EU na rozSifovani
IDS, €i na vznik nového IDS.



Dizertacni prace

Vliv IDS na rozvoj dopravni obsluznosti regionu

1. Dopravni obsluznost regionu a IDS

V této kapitole budou nejprve vymezeny hlavni pojmy tykajici se tématu
dizertaéni prace. Nasledujici ¢asti kapitoly se budou zabyvat stavem integrovanych
dopravnich systémii v Ceské republice a v dalsich zemich Evropské unie.

1.1 Region a jeho vymezeni

Region je Uzemni jednotka, pro jejiz vymezeni Ize nalézt fadu rdznorodych
kritérii. V obecné roviné vSak existuji dva zakladni druhy region(:

a) Fyzickogeograficky - definovany na zakladé fyzickogeografickych znaki
(reliéfu, klimatu, vodstva apod.). Takovy region je charakterizovan vysokou
mirou stejnorodosti.

b) Socialnégeograficky - wuréeny na zakladé relativné uzavienych
prostorovych vztahl (napf. dojizdky). Region se vyznacuje uréujicim
vztahem centrum - zdroj.

Kromé tohoto elementéarniho déleni, kdy je region bran jako fyzicky prostor
s obdobnymi geografickymi vlastnostmi, existuje mnoho dalSich definic regionu.
Z institucionalniho pohledu je region povazovan za instituciondini strukturu, ktera je
bud tradiéni, nebo vytvofen4d uméle ve vztahu k administrativé vysSiho Uzemné
spravniho celku. Funkcionalni definice pak kladou ddraz na socialni vztahy
a interakce. Ekonomické definice popisuji region z hlediska hospodaiskych vazeb,
smeéru ekonomické zavislosti ¢i charakteru pracovniho trhu [9].

Pro vSechny staty EU plati spole€né administrativni déleni do jednotek NUTS
(Nomenclature of Territorial Unit for Statistics). To m& za uUkol zajistit pfiméfené
podminky pro srovnani evropskych regionl. Regiony jsou takto déleny prevazné dle
poctu obyvatel, pfipadné rozlohy. Hlavni ukazatele pro porovnani regiond jsou HDP
regionu na obyvatele, nezaméstnanost ¢i pfirlistek obyvatel. V Evropské unii je
stanoveno 3$est Grovni regiond NUTS. V piipadé Ceské republiky se jedna
0 nasledujici ¢lenéni [9]:

¢ Region NUTS 0 odpovida statu Ceské republiky, NUTS 1 pak Gzemi Ceské
republiky. Zafazeni republiky do dvou Urovni NUTS najednou je zplisobeno
malou rozlohou Ceské republiky. U vétSich statd regiony NUTS 0
odpovidaji Urovni statli a regiony NUTS 1 arovni zemi.

e Regiony NUTS 2 jsou tzv. regiony soudrznosti (oblasti), jejichz ekonomické
ukazatele jsou zavazné pro ziskavani dotaci z evropskych fondi. V Ceské
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republice existuje osm regionli NUTS 2, které se skladaji z jednoho az tfech
krajd.

e Regiony NUTS 3 koresponduiji s kraji Ceské republiky.

e Regiony NUTS 4 odpovidaji okresiim aregiony NUTS 5 obcim Ceské
republiky.

NUTSO-CZ
NUTS 1 - dzemi GF

Kralowvéhradecky

Sev el

Karlavars ky

W, s

Stiedocesky

Severovyelo

Rardubicior Morawskoslezs ky

Stiedni Cechy Moravskoslezskb

Plzefisky

wWysodina

Jihomoraws ky

D hranice oblastifMU TS 2)
I:l hranice krajd (NUTS 3]

obrazek 1 Oblasti (NUTS 2) a kraje (NUTS 3) Ceské republiky (zdroj: [4])

Jako nejvhodnéjSi vymezeni regionu z pfedchoziho textu se pro tuto
dizertacni préci jevi hledisko socialnégeografické (nejlépe odpovida prepravnim
vztahiim/potfebam). Ohledné vymezeni hranic regionu pro problematiku IDS se jako
vhodné jevi regiony odpovidajici evropskému déleni na NUTS 3 (kraje), nebot se
v tomto Uzemi jednotlivé IDS rozSifuji (pfevazné nedochazi k zasahovani do jinych
krajd), coz odpovida i zdrojiim financovani dopravy.

1.2 Dopravni obsluznost regionu

Kvalitu zivota v Gzemi ovliviiuje fada faktor(i. Velmi dllezité misto mezi nimi
zaujima uroven zajiSténi dopravni obsluznosti. Ta je definovana zakonem
¢. 194/2010 o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonl
v 82: ,Dopravni obsluZznosti se rozumi zabezpec&eni dopravy po vSechny dny v tydnu
predevsim do Skol a Skolskych zafizeni, k organim verejné moci, do zaméstnani, do

11
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zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci ak uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, v€éetné dopravy zpét, prispivajici k
trvale udrzitelInému rozvoji tzemniho obvodu.“ [58]

Hlavnim hlediskem pro zavedeni linek a spoji verejné dopravy je vznik
hromadné pfepravni potfeby, to znamena, Ze spoje jsou na jednotlivych linkach
vedeny v ¢asech, kdy lIze predpokladat co nejvétSi pocet prepravenych osob.
S rostoucim pocétem prepravenych osob roste trzba a klesaji poZzadavky na dotaci
ztraty z verejnych rozpodt(.

Verejné rozpodty ovSsem maji obecné nedostatek financ¢nich zdrojli a ¢asto je
nezbytné nékterou polozku krétit. To se stava samoziejmé i v oblasti verejné dopravy
a vysledkem nejcastéji byva Uspora dotaci pomoci ruseni spoji s nedostate¢nym
vyuZzitim obsaditelnosti vozidla nebo s nizkymi trzbami z jizdného. Dulsledky tohoto
postupu jsou nasledujici:

1) Neéktera sidla (napf. obce v horskych oblastech nebo obce leZici na hranici
krajl) jsou dopravni obsluznosti zabezpecena nedostate¢né, coz
se projevuje zhorSenim dostupnosti zaméstnani, sluzeb, instituci, zdravotni
péce, komplikuje dojizdéni déti a studentl do Skol atd. V kratkém case se
zhorSeni dopravni obsluznosti projevi ve zvySené nezaméstnanosti
Vv postizeném Uzemi. V pfipadé, Ze zhorSeni je trvalé, zaéne se projevovat
sniZzenim zajmu obyvatel o Zivot v pfislusnych obcich.

2) RusSeni spoju obvykle neznamend ruseni linek, protoZze alespor dva pary
spoju denné do kazdé obce zajistény byt musi. Dlsledkem je pouze to, ze
se snizi pocet spojii a u prislusného autobusu dojde k poklesu jizdniho
vykonu a zvySuje se doba &ekani vozidla. Tim se vSak uSetfi jen menSi
¢ast nakladli, protoZze vétSinu celkovych nakladl na provoz vozidla tvofi
fixni naklady (odpisy, pojisténi, podnikova rezie atd.). Vysledkem je snizeni
celkové ekonomické efektivnosti dopravniho systému.

3) RUzné zplsoby financovani a organizace verejné dopravy ve verejné
linkové autobusové dopravé a v drdzni osobni dopravé zpUsobuji jejich
vzajemnou neprovazanost.

Uroveri dopravni obsluznosti v regionech CR se velmi li$i v zAvislosti na
hustoté obyvatel. Zatimco ve velkych méstech je doprava zajiSténa prostiedky MHD
(méstské hromadné dopravy), ktera nabizi kratké ¢asové intervaly mezi spoji, v fidce
osidlenych oblastech je dopravni nabidka velmi omezena. Rada obci je obsluhovana
vefejnou dopravou jen dvakrat denné&. Casové je tato doprava umisténa do poloh, ve
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kterych Ize oCekévat nejvétsi pocet cestujicich. Ostatni cestujici se musi tomuto ¢asu
bud pfizpUsobit, nebo pouzit jiného zplsobu dopravy (nej¢astéji to byva IAD).

Soucasny zplsob zajisténi verejné hromadné dopravy autobusy tfidy I, Il a llI
[43] nevyhovuje celé fadé obyvatel, v nékterych pfipadech icelym skupinam osob
z diivodu nedostate¢né frekvence dopravy nebo nevhodnosti ¢asovych poloh spojtl.

V praxi je pravidlem, Ze kvalita dopravni obsluznosti, ve smyslu nabidky
pocétu spoju v ¢ase, roste s hustotou osidleni pfislusného Gzemi. To znamena, ze
Uzemi s nizkou hustotou osidleni je vétSinou obsluhovano vefejnou dopravou
nedostate¢ng&, coZz ovSem vede ke sniZzeni dostupnosti instituci, moznosti vybéru
zaméstnani a pfistupu ke sluzbam.

Resit tento problém znamena zajistit dostateénou prepravni nabidku.
V optimélnim pfipadé to znamena nabidku dopravniho spojeni v urditych
pravidelnych ¢asovych intervalech, zpravidla ne delSich nez jedna hodina. Realizace
takové nabidky v fidce osidleném Uzemi neni realna z divodu velmi malého vyuZiti
téchto spojli cestujicimi zejména v dopravnich sedlech.

Dopravni  obsluznost zajiStovana vSemi druhy vefejné dopravy
v organizovaném integrovaném dopravnim systému je prostiedkem Kk zajisténi
realizace strategickych rozvojovych pland regionu. Ty zahrnuji fadu naro¢nych GkolQ
v oblasti rozvoje lidskych zdrojl a zvySeni celkové kvality Zivota v Gzemi. K vytvoreni
takového prostiedi je zcela nezbytné zajistit obc¢anim dostate¢nou mobilitu.
Dosavadni zjednoduSeny poZadavek na vefejnou dopravu spocivajici v zajisténi
dopravy pro cesty na Urady a do zdravotnickych zafizeni tak, jak ho definuje zakon,
jiz nestaci. Je potfebné zajistit dopravni obsluznost nejen v prabéhu celého dne, ale
i 0 vikendech a svatcich. Také je nezbytné FeSit dopravu vSech skupin obyvatel, tj.
i neproduktivnich.

V obcich leZicich v oblastech s nizkou hustotou osidleni je problémem
zejména Casova dostupnost. Situace, kdy je doprava zajiSténa dvéma pary spojli
denné, sice vyhovi poZadavkiim na zajisténi dopravni obsluhy sidel, ale obéaniim
znacéné komplikuje Zivot, protoZe se musi pfizplsobovat dopravé, ackoliv opak by byl
Zadouci. VétSinou se oba spoje soustfedi na ranni ndvoz pracovnik({i do zaméstnani
a déti do Skol, ajejich navrat zpét v odpolednich hodinach. Témito spoji ovSem
kromé zak( a zaméstnancli musi cestovat z nedostatku jinych moznosti i seniofi
a invalidé.
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Z hodnot, které zobrazuji graf 1 a graf 2, Ize vysledovat, Ze obce, které jsou
obsluhovany Zelezni¢ni dopravou, maji relativné dostate¢né mnoZstvi spojll
i 0 vikendech, avSak u obci obsluhovanych autobusovou dopravou je zajisténi
dopravni obsluhy o vikendech nedostate¢né.
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1.3 Integrovany dopravni systém

Z pohledu pravnich norem je pojem IDS v Ceské republice definovan v § 2,
odst. 14, zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjSich predpist,
kde je uvedena definice pojmu integrovana doprava: ,Integrovanou dopravou se
rozumi zajiStovani dopravni obsluznosti Uzemi vefejnou osobni dopravou
jednotlivymi dopravci v silniéni dopravé spoleéné nebo dopravci v silniéni dopravé
spole¢né s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopravcem provozujicim
vice druhli dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni pfepravni smlouvy podle
smluvnich pfepravnich a tarifnich podminek.” [57] Nové pfijaty zdkon &. 194/2010 Sb.
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonu [58] se v § 6
odvolavd na ¢&l. 2 pism. m) nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
€. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich po
Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a &. 1107/70: ,Pro
UCely tohoto nafizeni se rozumi ,integrovanymi vefejnymi sluzbami v pfepravé
cestujicich* vzajemné propojené dopravni sluzby ve vymezené Uzemni oblasti
s jednotnou informaéni sluzbou, systémem jizdného a jizdnim fadem.” [37]

DalSi definici IDS pfinasi kolektiv autorll pod vedenim doc. Vonky: ,Poslanim
integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob (IDS) v SirSich
méstskych aglomeracich Ceské republiky je vytvoreni takového systému, ktery pfi
danych ekonomickych moznostech uspokoji optimalnim zplsobem prepravni potfeby
obyvatel a navstévniki daného regionu, tj. poskytne dostate¢né kvalitni a cenové
pristupnou nabidku potencidlnim zakaznikim. Obecné to znamena pouZiti
spole¢ného jizdniho dokladu (pfestupnich jizdenek) bez ohledu na konkrétniho
provozovatele dopravy a vzdjemnou €asovou i prostorovou koordinaci dopravnich
prostfedkl jednotlivych druhl dopravy participujicich na IDS, tedy optimalizovat
dopravni proces. Rozhodujicim kritériem by méla totiz byt dostupnost cilG cest co
nejefektivnéjSim zplsobem.“ [53]

V Bilé knize Komise evropskych spole€enstvi [2] je uvedeno nasledujici
doporuceni:

.integrované jizdenkoveé systémy

Aby se usnadnily pfestupy z jedné sité nebo z jednoho druhu dopravy na
jinou sit ¢i jiny druh dopravy, je tfeba podpofit zavedeni takovych jizdenkovych
systému, které jsou integrovany (a tudiz zajiStuji transparentnost jizdného) mezi

Zelezniénimi spole¢nostmi nebo mezi rGznymi druhy dopravy (letadlo - autobus -
trajekt - vefejna doprava - parkovisté pro osobni automobily).
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Neékteré Zelezniéni spole€nosti, jako napfiklad v Nizozemsku, jiZ nyni nabizeji
integrovanou dopravni sluzbu typu “vlak ataxi“ v jediné jizdence. Totéz by bylo
mozné provadét pro vefejnou dopravu nebo pro vlakovou/leteckou dopravu
a pronajem automobilu. Integrace sluZzeb nabizenych rliznymi provozovateli v rdmci
jednoho tarifniho pasma a s jedinou jizdenkou, jako existuje napfiklad v lle de France
jiz od roku 1976 a v Neapoli od loAského podzimu (rok 2000 pozn. autora), nabizi
uzivatelim vétsi flexibilitu, a tudiZ zvySuje atraktivitu verejné dopravy.“ [2]

Integrované dopravni systémy v evropskych statech existuji pfedevSim
v okoli vétSich mést, popfipadé nauzemi uréitého regionu, avyznaluji se
provazanim vice druh(l dopravy tak, aby se cestujici pohodiné dostal do cile své
cesty. Vytvari se tim prehledny systém vzajemné provazanych linek s pravidelnymi
intervaly mezi spoji a s jednotnym tarifem a pfepravnimi podminkami. Do IDS je
zpravidla zapojena Zelezni¢ni doprava, méstskd hromadna doprava a regionalni
autobusova doprava. V integrovaném dopravnim systému tak mohou cestujici
s pouzitim jediného jizdniho dokladu libovolné kombinovat jizdy ve vSech dopravnich

prostiedcich.
Integrovany dopravni systém by mél byt zaloZen na téchto principech:

1) Patefi integrované oblasti je kolejova doprava, na niZz navazuji autobusové
linky, obsluhujici Uzemi bez kolejové dopravy a zajistujici svoz do
prestupnich stanic. Odstranéni soubéhu kolejové a autobusové dopravy je
nezbytné.

2) Jednotny prestupni tarif, tzn. existence jednotného jizdniho dokladu
a spole¢né prepravni podminky pro co nejvétsi tzemi.

3) Jednotny informacni systém — IDS musi byt propagovan jako celek, coz
plati ioinformacich typu jizdni rady (véetné navaznych spojd) Cdi
internetové stranky.

4) Intervalovy &i taktovy jizdni fad - spoje jezdici v pravidelnych intervalech,
délaji verfejnou dopravu vice atraktivni (cestujici nemusi neustale
vyhledavat spojeni v jizdnich rfadech).

v

Podrobnéji se principy a znaky IDS zabyva prof. Mojzi§ a kolektiv autor(
v publikaci Integrované dopravni systémy [34].

1.4 IDS v Ceské republice

Na Uzemi Ceské republiky existuje é&trnact integrovanych dopravnich
systému [6], [20], [22], [23], [25], [26], [45], [54], jenZz se mimo jiné liSi svym
rozsahem. Zatimco nékteré IDS obsluhuji podstatnou €ast kraje (napf. Integrovany
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dopravni systém Jihomoravského kraje €i Ostravsky dopravni integrovany systém),
nékteré systémy jsou provozovany pouze v okoli velkych mést (napf. Integrovany
dopravni systém Ceské Budé&jovice nebo Integrovana doprava Plzeriska). Zakladni
informace o jednotlivych IDS se nachéazi v pfiloze 1. Jmenovité¢ jsou IDS v CR
nasledujici:

1) PraZska integrovana doprava (PID),

2) Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK),
3) Ostravsky dopravni integrovany systém (ODIS),

4) Integrovand regionélni doprava Kralovéhradeckého kraje (IREDO),
5) Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK),

6) Integrovana doprava Plzeriska (IDP),

7) Stfedoceské integrované doprava (SID),

8) Vychodoc&esky dopravni integrovany systém (VYDIS),

9) Zlinska integrovanéa doprava (ZID),

10)Integrovany dopravni systém Ceské Budgjovice (IDS CB),
11)Integrovany dopravni systém Tabor (IDS TA),

12)Integrovanéa doprava Karlovarského kraje (IDOK),
13)Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL),
14)Integrovany dopravni systém Pardubického kraje (IDS Pk).

Témér ve vsech krajich CR tedy existuje integrovany dopravni systém.
Pouze Ustecky kraj a kraj Vysoéina nemaji zadny IDS, av3ak IDS JMK do kraje
Vysoc€ina zasahuje. Naopak v Pardubickém, Kralovéhradeckém, StfedoCeském
a Jihoceském kraji existuje vice integrovanych dopravnich systému (v Pardubickém
kraji IDS Pk a VYDIS, ataké sem zasahuje IDS JMK, v Kralovéhradeckém kraji
VYDIS a IREDO, a také sem zasahuje IDS Pk, ve StfedoCeském kraji SID a zaroven
sem zasahuje PID, v Jiho&eském kraji IDS CB a IDS TA).

Integrované dopravni systémy jsou fizeny organizatorem resp.
koordinatorem, ktery wvytvari jizdni fady, koordinuje dopravce, vyhodnocuje
efektivnosti vefejné dopravy, navrhuje standardy dopravni obsluznosti, sleduje
dosaZzeni maximalni navaznosti jednotlivych spoji pfi omezeni soubéznych spojl
jednoho nebo vice druhl dopravy, rozdéluje trzby mezi zG¢astnéné dopravce apod.
U integrovanych dopravnich systém@ VYDIS, IDS CB, IDS TA, SID a IDSOK institut
organizatora chybi. V téchto IDS funguje jen uznavani spole¢nych jizdnich dokladd
a jde tedy o tzv. tarifni integraci.
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Integrované dopravni systémy v CR

@ 1DS s organizitorem
" IDS bez organizatora

obrazek 2 Zobrazeni IDS dle existence organizatora  (zdroj: [4] a autor)

Zeleznice jako patefni dopravni systém v kraji, na ktery jsou navazany linky
dalSich dopravcu, existuje u systému PID, IDS JMK a ODIS. Tomu také odpovida
tvorba jizdnich radl a Uprava vybranych Zelezni¢nich stanic na prestupni terminaly.
U mensich integrovanych dopravnich systémU s absenci organizatora (napf. IDS CB,
IDS TA) je Zelezniéni doprava vnimana jen jako ¢innost jednoho z dopravcu
v systému bez dlrazu na patefni charakter kolejové dopravy.

Zapojeni Zeleznice do IDS se u vétSiny systém( tyka vSech trati vedoucich
po uzemi obsluhovaném IDS. Pouze u IDSOK, ktery je provozovan na Uzemi celého
Olomouckého kraje, jsou CD, a.s. zapojeny jen u né&kolika Zelezniénich trati leZicich
v okrajovych oblastech kraje. Tim se bohuZzel vyhody IDS v tomto kraji nemohou plné
projevit. NejvétSi efekt z provozovani IDS by byl v pfipadé zapojeni Zelezniéni
dopravy i v okoli velkych mést a mésta Olomouce, jako centra kraje.

Do jednotlivych integrovanych systému jsou zapojeny vzdy osobni a spésné
vlaky a ve vyjmenovanych pfipadech také vlaky dalkové dopravy kategorie rychlik.
Zpusob zapojeni rychlikd neni stejny, nebot v IDS JMK se jedna o vSechny vlaky této
kategorie na urCeném tratovém Useku a vPID a v ODIS jen o vlaky konkrétné
vyjmenované.

Nize uvedeny graf 3 zobrazuje podily jednotlivych integrovanych dopravnich
systémi na celkovém prepravnim vykonu CD, a.s. realizovaném v IDS CR v oskm
v roce 2008.
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graf 3 Podil €D, a.s. v jednotlivych IDS z jejich celkového vykon  uv oskm v IDS €R v roce 2008
(zdroj: [36])

Cestujici, ktefi pouzivaji vlaky CD, a.s. zapojené do IDS, mohou byt
odbaveni bud podle tarifu pfislusného IDS, nebo podle tarifu CD, a.s. (TR 10).
Zachovani platnosti tarifu CD, a.s. ve vlacich zapojenych do IDS méa predevsim
vyznam pfi poskytovani sluzeb CD, a.s. celositového charakteru, nebot cestujici ve
vlacich zapojenych do IDS jezdi i mimo jeho hranice a odbavovat je dvojim tarifem
by bylo komplikované.

Odbavovani cestujicich ve vlacich podle tarifd jednotlivych IDS neni
jednotné. V nékterych IDS se uznavaji jen nékteré druhy jizdnich doklad( IDS,
zpravidla predplatni jizdenky, zatimco v jinych se uznévaji vSechny druhy jizdnich
doklad(l IDS véetné jednorazovych jizdenek (IDS JMK). V pfipadé PID jsou na
Zelezni€nich tratich s tzv. plnou integraci uznavany vSechny jizdni doklady a na
tratich s tzv. ¢aste€nou integraci se uznavaji pouze predplatni jizdni doklady IDS.
Jisté by pfispélo k vétSimu vyuzivani integrovanych dopravnich systéma, kdyby se
sjednotilo odbavovani cestujicich ve vlacich zapojenych do IDS, nebot komplikované
tarify a vyjimky mohou cestujici odradit.

V souvislosti s rozvojem informaénich technologii se pfi odbavovani
cestujicich v IDS zacinaji uplathovat &ipové karty. U IDS IDP je tento systém jiz
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funkéni (existuje tzv. Plzenska karta), u dalSich IDS se pfipravuje (VYDIS, ODIS).
Prestoze pouzivani ¢ipovych karet je modernim a pro cestujici pohodinym zplsobem
placeni jizdného, piinasi pro CD, a.s. také problémy. Jednd se piedevsim
o skuteénost, Ze jednotlivi dopravci (véetné CD, a.s.), ktefi usiluji o zapojeni do IDS,
vlastni mnohdy navzajem riznorodé systémy cipovych karet. Nalezeni technického
feSeni a zavedeni odbaveni cipovymi kartami podle standard(l jinych dopravci
zpravidla pro €D, a.s. znamené vznik dodateénych néakladd (napf. nutnost vybavovat
vlakové &ety nebo Zelezni€ni zastavky CEtecimi zafizenimi, které budou schopny
s témito kartami komunikovat). BohuZel je nutné konstatovat, ze CD, a.s. nevyuZily
moznost, jako jediny dopravce zapojeny do vSech IDS (s vyjimkou SID), prosadit
svoji kartu jako narodni dopravni kartu (NDK). PredeSlo by se tak spousté
naslednych nakladi na sjednocovani karet, dodate¢nych nakladd, problémim
s kartami pfi propojovani IDS atd.

1.5 IDS v zahrani ¢i

V zahrani¢i je C¢asto pfiméstska aregionalni doprava organizovana
v dopravné-prepravnim systému tzv. dopravnich svazll, které jsou jakymsi
ekvivalentem IDS. Tyto svazy zabezpeduiji tarifni, prostorovou a ¢asovou navaznost
pfiméstské dopravy v okolnim regionu. Pro srovnani stavu v oblasti integrovanych
dopravnich systémd byly zvoleny sousedni staty Ceské republiky a Svycarsko jako
priklad statu s vysokou urovni dopravni obsluznosti.

1) Polsko

V Polsku existuje pouze jeden dopravni svaz ato Dopravni svaz
hornoslezského priimyslového regionu (KZK GOP - Komunikacyjny Zwigzek
Komunalny Gornoslaskiego Okregu Przemystowego [28]), ktery pIni roli organizatora
dopravy, byl zaloZen v roce 1991. V sou€asné dobé je ¢lenem dopravniho svazu 25
mést regionu. KZK GOP pusobi témér v celé aglomeraci Katovic i v dalSich
sousednich oblastech. Jednéa se o Gzemi pfiblizn& 1400 km?, na kterém Zije pres dva
miliony obyvatel.

Jednotny jizdni doklad KZK GOP umozZfiuje cestovat po Uzemi 46 obci
v centralni ¢asti katovického regionu. V souéasnosti je provozovano vice nez 320
autobusovych linek, které provozuje 25 riznych autobusovych dopravct. Od roku
2000 navic svaz organizuje itramvajové linky, kterych je v sou€asnosti vice nez
tficet.

Platby jednotlivym dopravclim jsou zalozeny na dohodnutych cenach za
vozidlovy kilometr. Tato ¢astka se u jednotlivych dopravcl lisi v zavislosti na typu
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provozované linky. Od uzavieni prvnich kontraktd s dopravci provadi svaz
systematické kontroly jejich dodrZzovani. Béhem doby fungovani KZK GOP byl
zaznamenan rust kvality verejné dopravy. Zejména se jedna o presnost a Cistotu
vozoveho parku, ozna¢ovani zastavek a soulad provozovanych vozidel s poZzadavky
danymi smlouvami.

2) Slovensko

Na Slovensku pusobi dva integrované systémy. Jeden systém je provozovan
v hlavnim mésté Bratislavé a druhy v Ziliné.

A. Bratislava

Integrovana doprava v Bratislavé zacala vznikat jako pilotni projekt na
zékladé experimentu vroce 1999, vjehoz ramci bylo mozno cestovat MHD
a Zelezni¢ni dopravou, u niz doSlo pouze k ¢aste¢né integraci (13 Zelezni¢nich stanic
na Uzemi hlavniho mésta), na jeden jizdni doklad.

Od roku 2001 BID (Bratislavska integrovana doprava [33]) zahrnuje
méstskou hromadnou dopravu, osobni a spésné vlaky a pfiméstskou autobusovou
dopravu (pouze ve sméru Autobusova stanica Mlynské Nivy - Zahorska Bystrica) na
Uzemi mésta Bratislavy. Ve vSech dopravnich prostfedcich BID je mozné cestovat na
predplatni cestovni listek Dopravniho podniku Bratislava po zakoupeni kuponu BID.
Od tohoto roku jiz nejde o experiment, ale o prvni etapu zavadéni integrovaného
dopravniho systému v Bratislave.

Obchodni spole¢nost Bratislavska integrovana doprava vznikla v roce 2005
za UCelem dalSiho rozvoje integrovaného dopravniho systému na Uzemi mésta
Bratislavy a Bratislavského kraje. V navaznosti na dosazené pozitivni vysledky
v pétiletém procesu ovérovani integrované dopravy v okoli Bratislavy spoleénost
pfipravila pilotni projekt odstranéni soubéznych linek ve vytipovanych lokalitach.
Nasledné po pfipravé jednotného tarifniho systému z hlediska technického,
organiza¢niho, provozniho a finanéniho by mél byt vroce 2010 zahajen provoz
integrovaného dopravniho systému i na Uzemi bratislavského regionu.

B. Zilina

V roce 2004 se pIné rozvinul systém integrované dopravy v regionu Zilina
tzv. Zilinsky regionalni integrovany dopravni systém (ZRIDS [65]). Jeho podstatu
tvofi integrace Zelezniéni dopravy na trati Zilina — Rajec, kterou provozuje Zelezniéna
spolognost  Slovensko, s méstskou hromadnou dopravou v Ziling, kterou

zabezpeduje Dopravny podnik mesta Zilina. Integrovany systém je rozdéleny do
sedmi tarifnich z6n s Gplnou integraci véech tarifnich bodi na trati Zilina - Rajec.
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3) Rakousko

Rakousko je spolu s Némeckem jedine¢né v pokryti zemé& dopravnimi svazy.
Celkem jich je v Rakousku dvanact. Kazda spolkova zemé ma vlastni svaz, pficemz
Dolni Rakousko je rozdéleno mezi &tyfi svazy. Jeden svaz zahrnuje také cast
Hradska.

Prvni dopravni svaz v této zemi byl zaloZen jiz v poloviné 80. let minulého
stoleti na Uzemi mésta Vidné a ¢asti regionu severovychodniho Rakouska pod
nadzvem Dopravni svaz vychodniho regionu (VOR — Verkehrsverbund Ost-Region
[51]). Hlavnimi Ukoly VOR jsou koordinace Zelezni¢ni (metro, pfiméstské rychlodraha
a regiondlni vlaky) a silniéni osobni dopravy, uzavirani smluv s dopravci a zajisténi
jednotného jizdniho fadu, tarifu a informaéniho systému.

V Rakousku bylo dosazeno plosného pokryti Uzemi integrovanou dopravou,
dopravni svazy vibec existuji, maji své organizatory, zjednodusSuji vyraznym
zpGsobem cestujicim pouziti verejné dopravy a umoZziuji intermodalni planovani.
Jednotlivé dopravni systémy jsou integrovany ¢asové, prostorove i tarifné, a to jak na
arovni pfedplatnich jizdenek, tak i na Grovni jizdenek pro jednotlivou jizdu, dotknou
se tedy jakéhokoli cestujiciho.

4) Némecko

Oproti relativné centralistické politice v Rakousku byl v pfipadé Némecka
zvolen ponékud odlisny princip vy$Si odpovédnosti regiond. To souvisi istim, Ze
velikost jednotlivych spolkovych zemi je s rakouskymi nesrovnatelna, navic maji
¢asto vlastni pravni prostiedi, pro které stat pfipravuje jen potfebny ramec. Zplsob
organizace a financovani regionalni dopravy v Némecku je tedy v jednotlivych
regionech odliSny. Je to dano jak historickym vyvojem (staré a nové spolkové zemé),
tak irozdilnym pfistupem jednotlivych spolkovych zemi k planovani a objednévce
verejné dopravy. Existuji tedy malé dopravni svazy, které zahrnuji pouze nékolik
obci, a naopak i velké dopravni svazy plisobici na Gzemi spolkové zemé.

Na zacatku 90. let minulého stoleti se problémy s financovanim verejné
dopravy ve Spolkové republice Némecko ocitly v popredi vefejnych diskuzi. Komise
dosazena spolkovou vladou navrhla jako hlavni vysledek vedle privatizace
Némeckych drah (Némecka fiSsk& a spolkova draha), také prfeneseni odpovédnosti
za financovani a ukoly (planovani, organizace, vytvareni) verejné kolejové dopravy

na jednotlivé spolkové zemé. Ty tak dostaly mozZnost organizovat tramvajovou
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a autobusovou dopravu, doposud se nachazejici v odpovédnosti komunalni sféry,
spole¢né se Zelezniéni dopravou.

A. Berlin a Braniborsko

Jiz v prvni poloviné minulého stoleti za€aly vznikat podminky (existence
okruzni Zeleznice, elektrifikace trati, vybudovani tunelu napfi¢ méstem apod.) pro
zapojeni pfiméstské Zeleznice do verejné dopravy. Od té doby se tzv. S-Bahn
systematicky rozvijel az do roku 1961, kdy doSlo k rozdéleni Berlina na vychodni
a zapadni €ast. K oziveni dopravniho systému s vyuzitim pfiméstské Zeleznice doslo
az po roce 1989, kdy se traté zacaly rekonstruovat a dale budovat. Zakladem je dnes
deset hlavnich linek a doplfujici linky.

Za koordinaci hromadného systému premistovani osob zodpovida Dopravni
svaz Berlin — Brandenburg (VBB — Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg [49]). Od
roku 1998 je v platnosti jednotny svazovy tarif s tzv. plastovym uspofddanim zon.
Diky nému doslo k vyrazné redukci soubéznych jizd.

B. Mnichov

Mnichovsky dopravni svaz (MVV - Minchner Verkehrsverbund [35]) byl
zaloZen v roce 1972 za Ucelem koordinace ¢innosti jednotlivych dopravcll a zajisténi
rozvoje Uc€elného a kvalitniho dopravniho systému v Mnichové a okolnim regionu.

Patefi tohoto systému je metro a pfiméstska Zeleznice. Osm linek S-Bahnu
projizdéjicich centrem se paprskovité rozbihd na pfiméstské traté& nebo rychlodrahy
az do vzdalenosti 40 km od centra. Linky jsou navic vedeny ve spoleéném
Ctyrkilometrovém podpovrchovém Useku, coz umoziuje velmi kratky interval.

C. Hamburk

Vroce 1967 vznikl spojenim dopravcl zajiStujicich dopravni obsluznost
v Hamburku ajeho okoli Hambursky dopravni svaz (HVV - Hamburger
Verkehrsverbund [15]). Hlavni Ukoly tohoto svazu jsou: tvorba spoleé¢ného jizdniho
radu, tarifu, informacéniho systému a propagacnich materiall, rozdélovani trzeb,
vedeni dopravni statistiky apod.

Péatefi systému jsou linky podzemni drahy (U-Bahn) a tranzitné pfes mésto
vedouci linky pfiméstské rychlodrahy (S-Bahn). Na S-Bahn navazuji regionalni viaky
a autobusy.

D. Drdzd’any

V Drdzdanech a jejich okoli je dopravni systém provozovan pod zastitou
Dopravniho svazu Horni Labe (VVO — Verkehrsverbund Oberelbe [50]). Po zavedeni
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IDS zde byl zaznamenan rlst dopravnich i pfepravnich vykon(. Z divodu vysoké
pozadované ¢etnosti vlakli S-Bahn v intervalovém provozu doslo dokonce k vystavbé
tfeti a Ctvrté tratové koleje v Useku mezi Pirnou a Drazdany.

E. Horni Luzice — Dolni Slezsko

Ugelové sdruzeni Dopravni svaz Horni Luzice - Dolni Slezsko (ZVON -
Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien [62]) je spojenim
okres(l Bautzen, Lobau, Zittau a Niederschlesischer Oberlausitzkreis a mésta Gorlitz.
Cilem této spoluprace je dosazeni optimalniho sladéni a organizace nabidek verejné
dopravy (Zeleznice, tramvaj, autobus) v regionu Horni Luzice — Dolni Slezsko. Vznik
sdruzeni ZVON vroce 1995 byl Gzce spojen s regionalizaci verejné dopravy ve
Spolkové republice Némecko. Od konce roku 1998 pFevzal ZVON odpovédnost za
organizaci a financovani verejné kolejové dopravy ve vychodnim Sasku.

Vroce 2002 doSlo k zavedeni jednotného tarifu v dopravnim svazu pro
Zeleznici, tramvaje a autobusy, atim bylo cestujicim umoZnéno vyuZiti rliznych
dopravnich prostfedkl v regionu pouze s jednou jizdenkou. RozliSuji se tarify zavislé
na vzdélenosti vregionalni dopravé, atarify vMHD ve méstech Bautzen,
Bischofswerda, Gorlitz, Lobau, Weilwasser a Zittau.

Dopravni svaz ZVON nabizi od roku 2004 jizdenku EURO-NEISSE, ktera
plati na vSech linkhch na uUzemi Dopravniho svazu ZVON ana fadé dalSich
vybranych linek v Polsku a v Ceské republice.

Sdruzeni ZVON nese odpovédnost za planovani, objednavani a financovani
Zelezni¢ni dopravy osob v regionu, vypisovani vybérovych fizeni na dopravce,
koordinaci vefejné dopravy mezi Zeleznici a autobusy, pfipravu jizdniho fadu,
kontrolu kvality, zlepSeni infrastruktury vefejné dopravy (budovani pfistupovych mist,
sanace trati) a marketingové aktivity (pomoci specialniho marketingu orientovaného
na cilovou skupinu mohou byt nabizeny odpovidajicim skupinam uZzivateldl nabidky
Sité na miru).

5) Svycarsko

Vroce 1990 byl zaloZzen CurySsky dopravni svaz (ZVV - Zircher
Verkehrsverbund [61]), ktery je odpovédny za organizovani hromadné osobni
dopravy v celém kantonu Curych a ve 14 prihrani¢nich obcich sousednich kanton(
a zastfeSuje 41 dopravnich spole¢nosti. Systém obsluhuje pfiblizné 180 obci
a celkova délka linek je 2300 km. V Curychu doSlo po zavedeni integrovaného
dopravniho systému ke zmensSeni podilu individuélni automobilové dopravy. To se
podafilo nejen diky zavedeni IDS, ale také vybudovani novych tras kolejové dopravy,
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zfizeni systému Park & Ride a zavedeni restrikci automobilové dopravy (omezeni
vystavby nové silni¢ni kapacity, redukce poctu parkovacich mist v centru, snizeni
rychlosti v obytnych oblastech na 30 km/h apod.). Tato opatfeni vychazeji z Dopravni
politiky mésta Curychu a maji podporu u vétSiny obyvatel.

Ve statech sousedicich s CR patficich do byvalé zapadni Evropy existuji
dopravni svazy jiz od konce 60. let ajsou jiz vjakési ustadlené podobé. Naopak
v zemich byvalé vychodni Evropy (véetn& Ceské republiky) zaginaly vznikat IDS
resp. dopravni svazy az v 90. letech minulého stoleti. Jde o jistou snahu reSit
dopravni obsluznost provéfenym zpusobem. Ugelem této kapitoly (kapitola 1.5) je
nastin sou€asného stavu v oblasti IDS zejména v sousednich statech a v nasledujici
kapitole (kapitola 2), bude néktery z téchto dopravnich systém( vybran pro analyzu
vlivu IDS na dopravni obsluznost regionu.
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2. Analyza vlivu IDS na rozvoj regionu a jeho dopra vni

obsluznost

Tato kapitola se bude zabyvat analyzou vlivu integrovanych dopravnich
systémil na region a na dopravni obsluznost regionu v Ceské republice a v zahraniéi.
Dostupné dopravni statistiky sleduji/obsahuji pouze informace tykajici se jednotlivych
dopravnich modld a nikoliv data za IDS (vyjma souhrnnych dat za Zelezniéni
dopravu), tim padem chybi ,zakladna“ pro analyzu IDS a tedy i vlivu IDS na region
a jeho dopravni obsluznost. Vzhledem ktéto situaci bude provedena analyza
dopravni obsluznosti v regionech, vnichz existuji IDS (dopravni svazy), a
v regionech, v nichz tyto systémy neexistuji. Také bude provedeno jejich vzajemné
porovnani.

2.1 Volba analyzovanych region v CR

Vzhledem k velkému poctu integrovanych dopravnich systému existujicich
vCR, atedy imnoZstvi dat stémito IDS (resp. region(, v nichZz IDS plsobi)
souvisejicimi, neni mozné s ohledem na rozsah této prace provést podrobnou
analyzu vlivu vSech téchto systému na pfislusné regiony. Pro zjiSténi vlivu IDS na
region a jeho dopravni obsluZznost bude v nasledujici ¢asti provedena analyza dvou
regiond, pficemz v jednom regionu IDS existuje a v druhém nikoliv. Bude tak mozno
porovnat, jaké zmény nastaly béhem urcitého obdobi ve vybranych regionech a zda
na né mél ¢ nemél vliv IDS. Kromé téchto dvou regionl budou také pro srovnani
s celorepublikovym vyvojem analyzovéana data za celou Ceskou republiku.

Jako prvni region byl zvolen Jihomoravsky kraj (JMK) s IDS JMK, ktery se
postupné rozSifuje na cely kraj. Kraj jako NUTS 3 koresponduje s vymezenim
regionu zvoleného ke zkoumani pro tuto dizertaéni praci — blize viz kapitola 1.1.
Zaroven lze diky roku vzniku IDS JMK (2003) porovnat kritéria pfed a po zavedeni
IDS, nebot jsou dostupna statisticka data k tomuto obdobi. K starSim IDS jako je
napif. PID ¢& ODIS neni prakticky mozné ziskat informace o stavu dopravni
obsluznosti regionu (pfed zavedenim IDS), aby mohlo dojit k zhodnoceni vlivu IDS
na region.

Druhym regionem lze zvolit bud Ustecky kraj, nebo kraj Vyso&ina, nebot
v téchto krajich neni provozovan IDS (viz kapitola & 1.4 IDS v CR). Vybér
vhodnéjSiho z téchto regionl bude proveden pomoci multikriterialni analyzy [14]

zaloZzené na zakladnich udajich o uvazovanych krajich, které shrnuje tabulka 1.
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tabulka 1 Zakladni data analyzovanych kraj

Kraj Rozloha (km %) | Poéet obyvatel Pocet obci
Jihomoravsky 7197 1 130 000 673
Vysoc€ina 6 796 510 767 704
Ustecky 5335 823173 354

(zdroj: [8])

Vzhledem ktomu, Ze cilem je vybér kraje srovnatelného s JMK, je pro
vypocet hodnot jednotlivych kritérii pouZzit ndsledujici vzorec 2.1.:

H :1_‘KJMK_KAR‘

K s (2.1)

kde: H — hodnota kritéria,
Kiuk — hodnota sledovaného kritéria v JMK,

Kar — hodnota sledovaného kritéria v analyzovaném regionu.

Timto zpUsobem vypoétené hodnoty jednotlivych kritérii jsou uvedeny
v nasledujici tabulce (tabulka 2).
hodnoceni na zéakladé pouziti stejné vahy jednotlivych kritérii, nebot vSechny
sledované Udaje jsou dulezité pro zajisténi dopravni obsluznosti regionu.

V poslednim sloupci je uvedeno vysledné

tabulka 2 Hodnoty kritérii u analyzovanych region 4

Kritéria Rozloha Pocet Pocet obci Vysledné
Varianty (km?) obyvatel hodnoceni
Vysocina 0,944 0,452 0,954 0,783
Ustecky kraj 0,741 0,728 0,526 0,665

(zdroj: autor)
Na zakladé vysledku multikriteridlni analyzy byl pro porovnani

s Jihomoravskym krajem vybran kraj Vysocina.
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2.2 DS analyzovaného regionuv CR

Jihomoravsky kraj se rozklada na plo$e cca 7 196 km? a Zije v ném 1,14 mil.
obyvatel (necelych 11 % celkové populace CR). Hustota osidleni je 157 obyvatel na
km?, pfiéemZ narodni primér je 130 obyvatel na km?. Na Gzemi kraje se nachazi 49
mést, z nichz 7 je okresnimi mésty. Integrovany dopravni systém se postupné
rozSifuje, v cilovém stavu by mél pokryt celé Uzemi kraje s pfesahem ido obci
v sousednich krajich.

Koordinator integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje byl
zaloZen Jihomoravskym krajem a Statutarnim méstem Brnem v roce 2002 za Ucelem
plnéni jejich rozvojovych program(i v oblasti vefejné osobni dopravy.

V Jihomoravském kraji Slo o nésledujici priority [19]:

e ,zabezpedit kvalitni a ekonomicky efektivni obsluhu celého Uzemi kraje
verejnou hromadnou dopravou,

e zajistit maximum pfepravnich potfeb cestujicich,

e zavést integrovany dopravni systém na Uuzemi kraje."

Mésto Brno se podilelo na zaloZeni IDS JMK s cilem vyfeSit tyto problémy
specifikované v jeho rozvojovém programu [19]:

e ,snizit vysokou intenzitu individualni dopravy zplisobenou mj. dojizdkou
mimobrnénskych obyvatel do mésta,

e zkoordinovat vefejnou hromadnou dopravu pfijizdéjici z pfiméstskych
oblasti na Uzemi mésta Brna s MHD,

e zkvalitnit nabidku cestovani obyvatel mésta Brna do regionu.”

KORDIS JMK se tedy na zakladé pozadavk(l jeho zakladajicich instituci
zabyva témito €innostmi [19]:

e organizace dopravni obsluznosti Gzemi zapojeného do IDS JMK,
e rozvoj IDS, fizeni a realizace finan¢nich toku IDS,

e navrh jizdnich fadu a optimalizace vedeni linek,

e tvorba jednotnych pfepravnich podminek a tarifniho systému,

e propagace IDS a informovani o ném,
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e vypisovani vybérovych fizeni na zajisténi dopravni obsluznosti,
e kontrola smluvnich dopravca,
e navrh standardl dopravni obsluZnosti a kontrola jejich dodrzovani,

e spoluprace na modernizaci a vyvoji vozového parku, vybaveni zastavek
a prestupnich terminalli apod.

Cinnosti KORDIS JMK odpovidaji plisobeni ostatnich koordinatori v Ceské
republice. Pouze spoluprdce na modernizaci a vyvoji vozového parku, vybaveni
zastavek a prestupnich terminali neni u ostatnich koordinator obvykla. V souvislosti
stim, Ze KORDIS JMK feSi mnohé pfipominky od cestujicich, které se kromé
dopravni obsluznosti tykaji itéchto oblasti, Ize zahrnuti této c&innosti do jeho
pUsobnosti hodnotit pozitivné.

Koordinator integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje je
plné pod kontrolou zakladajicich instituci atomu odpovida ijeho organizaéni
struktura (obrazek 3).

L / \

JMK < Brno
e

4

A
JEDNATELE < DOZORCIi RADA
PRAVNI EKONOMICKY DOPRAVNI
ODBOR ODBOR ODBOR

obrazek 3 Organiza €ni struktura KORDIS JMK (zdroj: autor)

Postupnym rozSifovanim IDS JMK dochézi ke zvySovani poctu
obsluhovanych obci, obyvatel i Gzemi. Od spusténi IDS JMK v roce 2004 se zvysil
pocet obsluhovanych obci vice nez Sestkrat. Vyrazné narostla rovnéz rozloha
obsluhovaného Uzemi i pocet obyvatel, ktefi mohou IDS JMK vyuZivat, coZ zobrazuje
tabulka 3.

29



Dizertacni prace

Vliv IDS na rozvoj dopravni obsluznosti regionu

tabulka 3 Udaje o jednotlivych etapach IDS JMK

E1 (Brn énsko, Blanensko, TiSnovsko) od 1. 1. 2004

Celkem Zz toho v JMK podil na IMK
Pocet obyvatel 535 289 529 713 46%
Rozloha 124 671 118 285 16%
Pocet obci 112 110 16%
E2A TiSnovsko -od 1. 1. 2005
Celkem z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 13 988 12 651 1%
Rozloha 24 388 21726 3%
Pocet obci 49 42 6%
E2B Slavkovsko, Rosicko - od 1. 9. 2005
Celkem Z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 25115 24 878 2%
Rozloha 21153 20737 3%
Pocet obci 24 23 3%
E3A VySkovsko -od 11.12.2005
Celkem Z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 24 217 24 217 2%
Rozloha 23501 23501 3%
Pocet obci 22 22 3%
E3B Ivan ¢icko - od 1. 7. 2006
Celkem z toho v JMK podil na IMK
Pocet obyvatel 34 014 30 740 3%
Rozloha 25 808 21 037 3%
Pocet obci 21 16 2%
E3C Zidlochovicko - od 1. 9. 2006
Celkem Z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 32222 32222 3%
Rozloha 23 378 23 378 3%
Pocet obci 29 29 4%
E4 Boskovicko - od 4. 3. 2007
Celkem z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 77 342 63 836 6%
Rozloha 83175 64 146 9%
Pocet obci 110 94 14%
E3B+ Nameést nad Oslavou -od 1. 7. 2007
Celkem Z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 5340 0 0%
Rozloha 1875 0 0%
Pocet obci 1 0 0%
E4B VySkovsko - vychod, Kyjovsko - od 28. 6. 2008
Celkem z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 49 726 43 401 4%
Rozloha 70 620 62 404 9%
Pocet obci 62 57 8%
E5 Hodoninsko, B feclavsko - od 14. 12. 2008
Celkem Z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 254 347 247 484 22%
Rozloha 199 507 193 154 27%
Pocet obci 124 120 18%
E6 Znojemsko -od 1.7.2010
Celkem Z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 140 564 122 539 16%
Rozloha 200 264 181 438 26%
Pocet obci 167 161 24%

(zdroj: [19])
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Z pfedchozi tabulky (tabulka 3) je patrné, jak rychle se tento integrovany
systém rozviji, a Ze se neomezuje pouze na Uzemi Jihomoravského kraje, coz
doklada napfiklad etapa E3B. IDS JMK se timto snazi podpofit pfirozenou spadovost
a prepravni potfeby obyvatel, které se nemusi vzdy shodovat s hranicemi kraja.

Celkové udaje o velikosti IDS JMK sumarizuje nasledujici tabulka 4:

tabulka 4 Souhrnné Udaje o celém IDS JMK

CELKEM JIHOMORAVSKY KRAJ

Pocet obyvatel 1147 146
Rozloha 719 541 ha
Poéet obci 673
CELY IDS JMK (ETAPY E1 + E2 + E3 + E4 + E5 + E6)
Celkem z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 1186 824 1147 146 100%
Rozloha 796 465 ha 719 541 ha 100%
Poéet obci 720 673 100%
(zdroj: [19])

Proti roku 2004 (10 dopravci) se v roce 2010 rovnéz vice nez zdvojnasobil
pocet dopravcu (21 dopravcl) i zaintegrovanych linek (z pdvodnich 117 je 327 linek).

Nasledujici udaje jsou pfevzaty ze Zpravy o vyvoji IDS JMK za rok 2007 [60].
Vykony dopravcll v regionu mimo mésto Brno na linkach IDS JMK stabilné rostou.
Hlavnim dlvodem je pfedevSim rozSifovani IDS JMK o dalsi etapy. Graf 4

zobrazujici vykony dle jednotlivych etap vSak dokazuje, Ze dochazi k mirnému
nardstu vykond i v jiz zaintegrovaném Uzemi. Tyto narlisty jsou dany predevsim
zvySenou poptavkou cestujicich.
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graf 4 Vykony vSech linek krom & vlakovych v regionu v IDS JMK  (zdroj: [60])
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graf 5 Vyuziti jednotlivych druh @ jizdenek v IDS JMK v roce 2007 (zdroj: [60])
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Jednim zcild IDS JMK je snaha o prfesun cestujicich od jednorazovych
jizdenek k jizdenkdm predplatnim. Podle prizkumu provedeného vroce 2007 je
predplatnimi jizdenkami vybaveno 60 % cestujicich, ktefi jezdi po Brné i mimo Brno,
54 % cestujicich, ktefi jezdi pouze po Brné, a 19 % cestujicich, ktefi jezdi pouze
mimo Brno. Vysledky prlizkumu vyuziti jednotlivych typl jizdenek v IDS JMK v roce
2007 zobrazuje graf 5.

Koordinator integrovaného systému KORDIS JMK, spol. sr.0. se vénuje
i prlizkumu spokojenosti cestujicich, neb si uvédomuje, Ze s rostouci spokojenosti
a kvalitou se i zvySuje pocet pfepravenych cestujicich.

V letech 2004, 2006 a 2007 zaijistil koordinator marketingové prazkumy
zjistujici nazory a postoje cestujicich k IDS JMK. Vysledky téchto prizkum vyznivaji
pozitivné a hodnoceni IDS JMK ma stoupajici tendenci. Systém IDS JMK jako celek
od svych uzivatell obdrzel priimérnou znamku 2,75. Pozitivnim zjiSténim je, Ze
dlouhodobé narlstd pocet spokojenych cestujicich. Obecnou spokojenost se
sluzbami IDS JMK v roce vyjadfilo 86 % cestujicich a pouze 14 % bylo nespokojeno.
Vysledek marketingového priizkumu je uveden na nasledujicim grafu (graf 6).

4% 1% 2%
100%
- Bl Nespokojen
80%
Bl Méné spokojen
60% 50% 56%
O Spokojen
51%
40%
O Velmi spokojen
22% )
20% - 16% 20% @ Uplné spokojen
10% 12% 10% TP
0% - a
2004 2006 2007

graf 6 Spokojenost cestujicich s IDS JMK  (zdroj: [60])
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Pro rozvoj IDS ipro rozvoj dopravni obsluznosti jsou nutné investice do
dopravni infrastruktury a do rozSifovani prepravnich sluzeb. Dlkazem, Ze si tuto
skute¢nost vedeni IDS JMK pIlné uvédomuje, jsou nasledujici pfiklady rozvoje
a uvazovanych budoucich investic [60]:

e V letech 2005 aZz 2007 byly realizovany investiéni akce financované ze
strukturalnich fondd Evropské unie prostifednictvim programu SROP. Cilem
bylo predevsim zkvalitnit funkci a vzhled prestupnich terminalt potfebnych
pro rozSifovani IDS JMK a vybudovat Centralni dispecink IDS JMK. Celkovy
rozpocet akci realizovanych v rdmci projektu SROP béhem tfi let €inil vice
nez 150 mil. K&.

e V letech 2005 a 2006 vznikly zcela nové prestupni terminaly v Sokolnicich-
Telnicich, v Zastavce u Brna, v Modficich u smy&ky tramvaje, v Modficich
u Zelezniéni stanice a Zabéicich. V roce 2007 probéhla celkova piestavba
pfestupniho uzlu v Brné, Bystrci ZOO a vystavba trolejbusové ménirny ve
Slapanicich.

e Vedle t&chto velkych akci byla v rdmci rozvoje IDS JMK vybudovéana fada
mensich staveb, napf. pfestupni zastavka v Bukoviné, v Brné - Starém
Liskovci, Ofechové, Senetafové nebo Hrad¢anech.

e Za vyznamny krok smeérfujici ke zlepSeni komfortu a kvality vefejné osobni
dopravy lze povazovat projekt Centralniho dispe€inku IDS JMK
zprovoznéného v roce 2007. Ten na celokrajské Urovni sleduje a &aste¢né
fidi provoz vSech vozidel zahrnutych do systému a poskytuje cestujicim
informace o pfijezdu vozidla na zastavku vrealném c¢ase, pfipadné
i 0 zpozdénich a mimoradnych udalostech v dopraveé.

e V lokalitach s celokrajskym vyznamem bylo v poloviné roku 2007
nainstalovano témér padesat elektronickych informacnich panell. Ty
zobrazuji informace o odjezdech vozidel vrealném ¢&ase a umoznuji
operativni akustické i vizualni informovani cestujicich o zménach v doprave.

e Vletech 2008 az 2013 se predpoklada vyuzivani dalSich dotaci
z Regionalniho opera¢niho programu ROP pro dalSi rozvoj systému jak ve
mésté Brné tak i vregionu. Hlavnim cilem téchto investic by mélo byt
rozSifeni moznosti odbaveni cestujicich, dalSi instalace elektronickych
informacénich panell, rozvoj telematickych zafizeni IDS JMK a dalSi
potifebné aktivity smérfujici ke zlepSeni sluzeb pro cestujici.
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Mimo investic se pocitd s rozSifovanim IDS JMK smérem ke slovenskym

a rakouskym hranicim, proto byla navazana spoluprace s partnery z téchto zemi.

Cilem je zkvalitnit moznosti pfeshraniéni dopravy a vybudovat dopravni a tarifni

propojeni mezi zemémi regionu CENTROPE, kam jsou zafazeny sousedici regiony
Ceské republiky, Rakouska, Slovenska a Madarska.

2.3 Kritéria pro analyzu region v CR

Pro analyzu vlivu IDS na region byla zvolena nésledujici kritéria:

hruby domaci produkt regionu — hruby domaci produkt (HDP) je
penéznim vyjadfenim celkové hodnoty statk(l a sluZeb nové vytvorenych
v daném obdobi na ur€itém tzemi,

obecna mira nezaméstnanosti - vyjadfuje podil poétu nezaméstnanych
na celkové pracovni sile (v procentech),

dopravni nehody - pocet dopravnich nehod vdaném roce ve
sledovaném regionu,

pfeprava cestujicich — pocet cestujicich ve vefejné autobusové doprave
a v Zelezniéni dopravé v ramci kraje a v méstské hromadné dopravé na
Gzemi kraje,

spoje vramci kraje — pocet vlakovych a autobusovych spoju v ramci
kraje.

Casové tady t&chto kritérii budou podrobeny analyze a bude zjistovano, jaky
vliv mélo zavedeni IDS v regionu na tato kritéria.

Vyvoj jednotlivych kritérii v obdobi let 1998 az 2007, ato za kraj
Jihomoravsky, Vysogina a Ceskou republiku, zobrazuje tabulka 5.

Ukazatele verejné dopravy od roku 2000 do roku 2008, nebot dfive nebyly
tyto Udaje statisticky sledovany, zobrazuje tabulka 6 aZ tabulka 8. Pfeprava
cestujicich v ramci kraje je statisticky sledovana az od roku 2003.
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tabulka 5 Vyvoj sledovanych ukazatel

G v IJMK, v kraji Vyso éinaav CR

Ukazatel Region 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
IMK 188129| 190766| 197853| 215920| 248763| 264721| 284441| 299839| 324876| 362044
HDP v mil. _
K& Vysogina 73399 76 497 91765| 104045| 106930| 110837| 120038| 126025| 135534| 147554
CR 1996483 | 2080797 | 2189169| 2352214 | 2464432 | 2577110| 2814762 | 2983862 | 3222369| 3535460
) JMK 5,10 8,05 8,28 8,55 7,61 8,05 8,34 8,09 7,95 5,43
Mira neza-
m;SmaHOSU Vysogina 5,80 8,68 6,76 6,08 5,11 5,32 6,85 6,77 5,32 4,65
VvV Y0
CR 6,50 8,70 8,76 8,13 7,28 7,78 8,30 7,93 7,14 5,32
IMK 1138464| 1137589| 1136689 1126962 | 1122759 1121669 1122391 | 1130282| 1130990 1135421
Pocet
obyvatel Vysogina 522486 521908 | 513949 511871| 510889| 510519| 510227| 510000| 511114| 512555
CR 10 294 943 |10 282 784 |10 272 503 | 10 224 192 | 10 200 774 | 10 201 651 | 10 206 923 | 10 234 092 | 10 266 646 | 10 322 689
Potet JMK 20 663 21 524 20 416 16 070 17 248 18 042 18 911 18 157 16 593 16 022
oce
dOEF%VHfCh Vysogina 8 452 9389 8 808 7 892 7 904 8135 8911 8 688 8132 8 086
neno
CR 210138| 225690| 211516| 185664| 190718| 195581| 196484| 199262| 187965| 182736
(zdroj: [8])
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tabulka 6 Vybrané ukazatele ve fejné dopravy v Jihomoravském kraji

Ukazatel 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Verejna autobusova doprava
Preprava cestujicich v ramci kraje (tis. osob) | 45 576,0| 43 373,6 | 42 541,8| 46 280,9| 45 195,8| 39877,2| 44 707,5| 56 322,7| 62 980,2
Autobusové spoje v ramci kraje 45882 46386| 47018| 46535| 55473| 55256| 55780| 63332] 67153
v tom:
v pracovni den 31980 32402| 32885 32242| 38305| 37497| 37466| 40682 42819
v sobotu 6 109 6 209 6 327 6 427 7941 8 250 8607| 10846| 11669
v nedéli a svatek 7793 7775 7 806 7 866 9 227 9 509 9707| 11804 12665
Méstska hromadna doprava
Preprava cestujicich celkem (tis. osob) 350949| 360 726| 349090| 348 116| 346 466| 334 716| 347 031| 350 155| 367 797
v tom:
tramvaje 43142| 195149 189751 | 191087 | 187 334| 181 690| 187 823| 188 267 | 196 136
autobusy 196 347 | 118 734 | 114 354| 111782| 115956| 116 363| 121 790| 120 803| 123 557
trolejbusy 111 460| 46843| 44985| 45247 43176| 36663| 37418| 41085| 48104
Zelezni éni doprava
Preprava cestujicich v ramci kraje (tis. osob) 15303,0| 18 747,0| 16 864,8| 27 716,0| 27 422,0| 25 003,0
Vlakové spoje v ramci kraje 12162 12500| 12482 12992| 13029| 13120| 13413| 14467| 15197
v tom:
v pracovni den 5 007 5141 5149 5308 5280 5219 5598 5892 6 295
v sobotu 3615 3744 3727 3923 3887 4033 3936 4 325 4 528
v nedéli a svatek 3540 3615 3 606 3761 3 862 3 868 3879 4 250 4374
(zdroj: [44])
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tabulka 7 Vybrané ukazatele ve Fejné dopravy v kraji Vyso €ina

Ukazatel 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Verejna autobusova doprava
Preprava cestujicich v ramci kraje (tis. osob) | 19 994,3| 21 719,4| 14 611,0| 22 139,0| 18 551,2| 19 975,0| 25201,1| 19085,4| 18 169,4
Autobusové spoje v ramci kraje 25365| 26314 26781| 27137 27883 27099| 28315 27914| 27125
v tom:
v pracovni den 20105 20749| 21176| 21404| 22026| 21271 22309| 22204 21934
v sobotu 1761 1 860 1 856 1914 2012 1950 2 054 1975 1700
v nedéli a svatek 3499 3705 3749 3819 3845 3878 3952 3735 3491
Méstska hromadna doprava
Preprava cestujicich celkem (tis. osob) 23430| 23584 23782 18421| 19961| 20631| 23352 22073| 17286
v tom:
tramvaje
autobusy 14616| 14770 14736| 12566| 13397| 14680 15276 13919 9443
trolejbusy 8 814 8 814 9 046 5 855 6 564 5951 8 076 8 154 7843
Zelezni éni doprava
Preprava cestujicich v ramci kraje (tis. osob) 3470,5| 3469,3| 36056| 3749,1| 3413,1| 3147,0
Vlakové spoje v ramci kraje 7923 8 344 8 327 8 321 8 396 8 485 8 643 8 664 8 012
v tom:
v pracovni den 3088 3277 3292 3290 3 307 3444 3479 3510 3 364
v sobotu 2418 2541 2525 2520 2534 2531 2 585 2 603 2 397
v nedéli a svatek 2417 2 526 2510 2511 2 555 2510 2579 2551 2251
(zdroj: [44])
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tabulka 8 Vybrané ukazatele ve Fejné dopravy v Ceské republice

Ukazatel 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Verejna autobusovéa doprava
Vnitrostatni pfeprava cestujicich (tis. osob) 422 401 | 414196| 386149| 396221| 400603| 369246| 360412 348395| 338403
Autobusové spoje v rdmci regionu 354 139| 353522 424352| 405189| 426159| 432450| 444471| 450956| 501688
v tom:
v pracovni den 243577 | 243399| 290048| 279086| 292735| 295235| 302531| 304866| 336162
v sobotu 52 013 51773 63 028 58 705 62 337 63 992 66 453 68 660 78 526
v nedéli a svatek 58 549 58 350 71276 67 398 71087 73223 75 487 77 430 87 000
Méstska hromadna doprava
Preprava cestujicich celkem (tis. osob) 2289724|2343666|2338681(2302172|2309648|2 268889 |2238011|2 2583922323761
v tom:
tramvaje 731350 740831| 762228| 725344| 731932| 716076| 683429| 690119| 697 897
autobusy 888 751| 923617| 919378| 890085| 868330| 843441| 838650| 835429| 828324
trolejbusy 246 436| 236770 240559| 228101| 213373| 194274| 184693| 195578| 200 647
metro 423187 | 442448| 416516| 458642| 496013| 515098| 531239| 537266| 596893
Zelezni éni doprava
Vnitrostatni pfeprava cestujicich (tis. osob) 181965| 187857| 174797| 172419| 179311| 178543| 181016| 182194 174902
Vlakové spoje celkem 142 057| 145000| 165872 158030| 159619| 162628| 164627| 167491| 170137
v tom:
v pracovni den 54 144 54 769 60 428 60 069 60 821 61 888 63 555 64 539 66 373
v sobotu 44 160 45 340 57 355 49 129 49 639 50 691 50 943 51 898 52 607
v nedéli a svatek 43 753 44 891 48 089 48 832 49 159 50 049 50 129 51 054 51 157
(zdroj: [44])
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2.4 Analyza vlivu IDS na rozvoj regionuv ~ CR

Pro analyzu vlivu IDS na region byly vytvoreny grafy (graf 7 az graf 15), které
zobrazuji relativni prirlistky sledovanych kritérii za jednotlivé roky.

Meziroéni zmény prvniho sledovaného kritéria — hrubého domaciho produktu
zobrazuje graf 7. Po obdobi extrémd na prelomu tisicileti se tempo rastu HDP
pravidelné zvySovalo. V druhém roce od vzniku IDS JMK (rok 2005) je relativni
narist HDP v Jihomoravském kraji vy$Si nez v kraji Vysocina. V dalSich letech,
ve kterych probihalo postupné rozsifovani systému IDS JMK, se rozdil v tempu rlstu
HDP mezi sledovanymi kraji zvySoval. Rist HDP v JMK na konci sledovaného
obdobi byl vy$si nez celorepublikovy rast HDP.
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graf 7 Meziro éni zmény hrubého doméciho produktu v CR (zdroj: [8])

Tendence vyvoje obecné miry nezaméstnanosti, jenZ zobrazuje graf 8, je
u obou sledovanych regionl neustalena. V jednotlivych letech je pokles daného
kritéria vysSi (resp. nardst nizsi) stfidave v jednotlivych regionech, coz se neméni ani
po zavedeni IDS v JMK. Z hodnot, které ukazuje tabulka 5, je patrné, Ze obecna mira

nezameéstnanosti je v letech 1998 az 2007 nizsi v kraji Vysoc&ina, nicméné tendence
jejiho vyvoje neni v zadném z regionl pozitivnéjsi.
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graf 8 Meziro éni zmény obecné miry nezam éstnanostiv CR (zdroj: [8])

Podobnou tendenci ve vyvoji pocétu obyvatel vkraji Vysoc&ina
a Jihomoravském kraji zobrazuje graf 9. VySSi pokles v roce 2000 v kraji Vysoc€ina
byl nasledovan poklesem v roce 2001 v JMK. Narlst poétu obyvatel v JMK v roce
2005 je zplsoben prevedenim cca 30 obci z okresu kraje Vysocina do okresu Brno-

venkov pod Jihomoravsky kraj.
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graf 9 Meziro éni zmény po étu obyvatel v CR (zdroj: [8])
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Vyvoj poctu nehod je po vzniku IDS JMK pozitivn&jsi v Jihomoravském kraji -
tzn. vySSi pokles, resp. nizsi narlist poétu nehod - nez v kraji Vysocina. Tuto
skute¢nost zobrazuje graf 10.

1,15
1,1 \
1’05 \ /"“"--.._7 \
1 \\ ,// \‘ X
00 N\ / AN
0’9 \/7 \/
0,85 \ /
08 \/
0,75
0,7 ; ; ; ; ; ; ; . .
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
— MK Vysoéina CR

graf 10 Meziro éni zmény po étu dopravnich nehod v CR (zdroj: [8])

Meziro¢ni zmény v poctu cestujicich v autobusové doprave (viz graf 11) jsou
v kraji Vysocina ve sledovaném obdobi znaéné kolisavé. Vyvoj tohoto ukazatele
v JMK je proto vhodné&jsi srovnavat s vyvojem v celé Ceské republice. Od roku 2006
az do konce sledovaného obdobi dochazi vJMK ke stalému rlstu poctu
pfepravenych osob v autobusové dopravé, zatimco v CR dochazi k jeho poklesu.
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graf 11 Meziro €ni zmény po €tu p fFepravenych cestujicich v autobusové doprav

(zdroj: [44])
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Po vzniku IDS JMK pocet autobusovych spoju v Jihomoravském kraji roste,
zatimco v kraji Vysoc&ina s vyjimkou roku 2006 klesa. Meziroéni zmény celkového
poétu autobusovych spojli vramci regionu zobrazuje graf 12. Rozdil mezi
sledovanymi regiony je vyraznéjsi v soboty, nedéle a svatky, coz je patrné z grafli
v pfiloze 3. Tyto Udaje shrnuje téZ tabulka 6 a tabulka 7.
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graf 12 Meziro éni zmény po &tu autobusovych spoj @ v rdmci regionuv CR (zdroj: [44])

Udaje za méstskou hromadnou dopravu jsou statisticky sledovany pouze
u poctu prepravenych osob a nikoliv u poctu spoji. Z grafu (graf 13) je patrna jista
kolisavost poétu prepravenych osob v kraji Vyso€ina aje proto nutno porovnat
meziroéni zmény v JMK s CR. Po roce 2005 dochazi v JMK k neustalému narQstu
poctu prepravenych cestujicich v MHD a i v celé republice tomu bylo obdobné.
Vzhledem ktomu, Ze jde osouhrn vSech MHD v CR, nelze zvyvoje vyvodit
jednoznaény zavér. Celkové lze vSak fici, ze MHD ma relativné stabilni pocet
prepravenych osob za rok, coz je zplisobeno tim, Ze proti nardstu IAD ve méstech
pusobi rostouci pocet obyvatel mést, rozvoj systému jako je P+R ¢i K+R a mnoho
MHD v CR je soug&asti IDS.
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graf 13 Meziro éni zmény po étu p Fepravenych cestujicich v MHD v €R (zdroj: [44])

Také pocéty prepravenych osob v zZelezniéni dopravé nejsou statisticky

sledovany za celé hodnocené obdobi, ale az od roku 2003 (viz graf 14)

V JMK je oproti kraji Vysoégina a celé CR zna&né& nevyrovnany vyvoj poétu
prepravenych cestujicich. V roce 2006 byl ziejmé narlst tohoto ukazatele v JMK
zplsoben rozvojem IDS JMK (posileni Zeleznice jako patefni dopravy - navoz
cestujicich na vlaky). V dalSich letech pak vyvoj v JMK odpovida celorepublikovému

VYVOji.
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graf 14 Meziro éni zmény po étu p Fepravenych cestujicich v Zelezni  éni doprav é v CR (zdroj: [44])
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Vyvoj pocétu vlakovych spojl , jenz zobrazuje graf 15, je u obou sledovanych
regiondl obdobny do roku 2006. V nasledujicich letech dochazi k narlstu poctu
vlakovych spojli v JMK, coZ souvisi s dlirazem na Zelezni¢ni dopravu jako paterni
dopravu v IDS JMK. Rozdil mezi sledovanymi regiony je vyraznéjSi v soboty, nedéle
a svatky, coz je patrné z grafl v pfiloze 2. Souhrnné hodnoty zobrazuje téZ tabulka 6
a tabulka 7.
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graf 15 Meziro éni zmény po étu vlakovych spoj @ v CR (zdroj: [44])

2.5 Volba analyzovanych region d v zahrani €i

Z fady dopravnich svazll aintegrovanych dopravnich systém( pusobicich
v zahranici - blize viz kapitola 1.5 - byl jako vhodny IDS k analyze a porovnani s IDS
JMK zvolen KZK GOP (IDS plisobici v Polsku). Davody vybéru KZK GOP jsou tyto:

e Polsko m& oproti zemim zapadni Evropy sCR vice podobné
socioekonomické a politické prostredi,

e KZK GOP je mnohem pozdéji (a tedy blize IDS JMK) zavedeny IDS nez
némecké arakouské svazy — pro srovnani jsou vhodné IDS vzniklé
pfiblizné ve stejném obdobi,

e slovenské IDS se omezuji pouze na pusobeni ve mésté a nejblizS§im
okoli a nesplfiuji podminku plsobeni v regionu (NUTS 3),

e KZK GOP pulsobi v subregionu Centralni Slezsko, neboli v NUTS 3.
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Opét bude pro analyzu vyuZito srovnani Kkritérii s celou republikou
tj. s Polskem a s polskym regionem, v némz neplisobi integrovany dopravni systém.
KZK GOP je jedinym IDS v Polsku, Ize tedy vybirat druhy region z celkem 45 NUTS
3. Protoze je vSak Centralni Slezsko zdaleka nejvétsim NUTS 3 v Polsku, byl pro
porovnani stimto regionem zvolen subregion Krakowsko spoleéné s meéstem
Krakowem, které poétem obyvatel zhruba odpovidaji regionu Centralni Slezsko.

Vzhledem ktomu, Ze uregionu Centralni Slezsko dosSlo k1. 1. 2002 na

zékladé zakona ¢&. 631/2001 Dz.U. ke zméné hranic, byly iuddaje za roky
pfedchazejici této zméné vztazeny k regionu v jeho sou¢asnych hranicich.

2.6 Dopravni svaz analyzovaného regionu v zahrani  €i

Slezské vojvodstvi se rozklada na plose cca 12 000 km? a Zije v ném 4,8 mil.
obyvatel (pfes 12 % celkové populace Polska). Hustota osidleni je 398 obyvatel na
km?, piiéemz narodni prdmér je 123 obyvatel na km® Na Gzemi vojvodstvi se
nachazi 68 meést, z nichz 22 je velkymi metropolitnimi centry. Aglomerace Katovic se
svymi 2,5 mil. obyvatel je centralni, nejvice urbanizovanou &asti regionu. Nachazi se
mezi mésty Gliwice na zapadé, Dagbrowa Gornicza aJaworzno na vychode,
Tarnowskie Goéry na severu a Tychy na jihu.

Dopravni svaz Hornoslezského primyslového regionu byl zaloZen v fijnu
1991 na zakladé zakona 95/1990 Dz.U. o mistni samosprave, dle kterého prechazi
zodpovédnost za mistni vefejnou dopravu na mistni samospravu. V pfipadé
Katovické aglomerace je splnéni tohoto Ukolu jednotlivymi mésty prakticky nemozné.
Z tohoto dlvodu bylo nutné, aby jednotlivé samospravy uzavrely dohodu o fizeni
a organizaci mistni dopravy.

V €ervenci 1993 pievzal KZK GOP organizaci autobusové dopravy. Dopravni
svaz se vyvijel velmi dynamicky a za prvnich 9 let své existence se pocet ¢lenskych
samosprav zdvojnasobil. V sou€asné dobé je ¢lenem dopravniho svazu 25 obci.
Tohoto roku k 23 obcim, které znazorfuje obrazek 4, pribyly jesté Piekary Slaskie
a Pyskowice.
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obrazek 4 Obce dopravniho svazu KZK GOP  (zdroj: [28])

Z&kladnim ukolem KZK GOP je organizovani vefejné dopravy v Katovické
aglomeraci. Hlavni oblasti strategickych aktivit svazu jsou nasledujici:

e integrace vefejné dopravy v Katovické aglomeraci,
e zabezpeceni vysoké kvality dopravni obsluznosti,
o efektivni prodej a sluzby,

o efektivni informacni systém pro cestujici,

e kooperace s mistnimi samospravami.

Ridicim i kontrolnim organem Svazu je valna hromada, které tvofi starostové
¢lenskych obci Svazu. Se souhlasem Rady obce mUlzZe obec zastupovat ijiny ¢len
zastupitelstva. V oblasti Gkoll svéfenych svazu ma valnd hromada kompetence
pfisluSejici obecni radé. Valnd hromada pfijima klicova rozhodnuti pro &innost
Svazu.
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Vykonnym organem Svazu je predstavenstvo, které voli i odvolava valna
hromada ze svych ¢lenl. V KZK GOP je pfipustny vybér ¢lend prfedstavenstva mimo
¢lenl valné hromady v pocétu nepfesahujicim jednu tfetinu. Kompetence
pfedstavenstva Svazu odpovidaji jeho roli, jakoZto vykonného organu. Obecné je
pfedstavenstvo zodpovédné za pfipravu a plnéni usneseni valné hromady,
hospodareni jménem Svazu, zpracovani rozpodtu, realizaci schvaleného rozpoctu
a pfijimani rozhodnuti spojenych s organizaci dopravy.

CLENSKE OBCE

VALNA HROMADA

PREDSTAVENSTVO

v

URAD SVAZU

obrazek 5 Organiza €ni struktura KZK GOP (zdroj: [28])

Od roku 1994 organizuje KZK GOP tendry scilem vybrat nejlepsi
provozovatele autobusové dopravy. Soukromi autobusovi dopravci, ktefi zvitézili
v tendrech, vykonavaji cca 26,5 % dopravni prace, coz je nejvétsSi mira zapojeni
soukromych spole€nosti ve vefejné dopravé v Polsku.

KZK GOP organizuje dopravu na 336 autobusovych linkach a 34
tramvajovych linkach. Linky jsou obsluhovany 28 dopravci, ktefi byli vybrani na
zakladé verejné soutéZe. Tretina provozovanych autobusl je nizkopodlaznich.
Denné cestuje prostiedky KZK GOP vice nez 1,2 mil. cestujicich. Dopravni vykony
v jednotlivych obcich KZK GOP v roce 2006 zobrazuje tabulka 9.
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tabulka 9 Dopravni vykon KZK GOP v jednotlivych obc

ich v roce 2006 ve vozkm

Mésto Autobus Tramvaj
Katowice 13570421 4 709 033
Sosnowiec 6 158 375 2473 679
Bytom 4 649 587 2465 476
Gliwice 6 365 192 725 217
Dabrowa Gornicza 5693 161 924 982
Zabrze 4 194 900 2117 468
Ruda Slaska 4 684 730 837 998
Bedzin 3272 253 1137 436
Chorzéw 2 560 622 1501 345
Mystowice 2 756 463 170 443
Siemianowice Slgskie 2 276 948 104 513
Swietochtowice 523 170 912 056
Czeladz 1193 987 156 862
Knuréw 933 614
Bobrowniki 811 889
Psary 756 390
Gieraltowice 638 510
Wojkowice 576 964 21782
Siewierz 511 538
Radzionkéw 453 631
Stawkow 289 335
Chetm Slaski 218 606
Imielin 132 737

(zdroj: [28])

Dopravni vykon KZK GOP ve vozkm za roky 2000 az 2006 zobrazuje
nésledujici tabulka 10. Klesajici tendenci dopravniho vykonu KZK GOP, ackoliv se
tento systém neustéale rozsitfuje, je potfeba sledovat v souvislosti s klesajicim poétem
obyvatel v regionu a s tim svdzanym poklesem poctu cestujicich ve vefejné doprave.
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tabulka 10 Dopravni vykon KZK GOP ve vozkm

Rok

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

Autobusy

71921 433

72 375789

71164 736

68 585 326

67 408 696

67 273 098

67 624 882

Tramvaje

23 086 440

22 286 189

20 309 686

19 407 836

18 990 299

19 097 244

18 384 052

(zdroj: [28])

KZK GOP provadi stabilni tarifni politiku. Cestujici maji na vybér ze tfi druh
jednorazovych jizdenek a Sestnacti druhl ¢asovych jizdenek — nepfenosnych
I pfenosnych. Z ¢asovych jizdenek nejvice cestujicich vyuziva jizdenky mésiéni.

7%

[ jednorazove

W mésitni

graf 16 Vyuziti jednotlivych druh

3%

O zdarma

O jiné

u jizdenek v KZK GOP (zdroj: [28])

Spokojenost s fungovanim vefejné dopravy v oblasti KZK GOP je na dobré
arovni. Z vyzkumu provadéného v roce 2007 vyplyva, ze 28 % respondentu je velmi
spokojeno nebo spokojeno a50 % respondentll je spiSe spokojeno. SpiSe
nespokojeno je 17% apouze 5 % respondentl je nespokojenych nebo zcela
nespokojenych.
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graf 17 Celkova spokojenost s ve  Fejnou dopravou KZK GOP  (zdroj: [28])

Strategickym cilem KZK GOP je zejména zvySeni podilu vefejné dopravy na
Ukor individualni automobilové dopravy. Plan rozvoje na nejblizSi roky pocita s dalsi
integraci dopravy v regionu, tedy zpracovani spole¢né tarifni politiky vSech Gradd
spravujicich dopravu na Uzemi aglomerace — Vojvodstvi, ¢lenskych obci, spravcl
komunikaci i provozu a samotného KZK GOP. Vizi dopravniho svazu je integrace
vSech prostredk( verejné dopravy v jeden celek, jehoz soucéasti bude jednak doprava
kolejova (Zelezni€ni a tramvajova), obsluhujici pfedevsim hlavni pfepravni proudy ve
smérech sever — jih avychod — zapad, jednak idoprava autobusova vyuzivajici
hustou silniéni sit aglomerace.

Celkové Ize tedy ipres rlzné legislativni, demografické a ekonomické
podminky polského KZK GOP a €eského IDS JMK ¢aste€né porovnat oba systémy
(stanovit urcité spoleéné prvky a rozdily). Mezi spole¢né klady obou systému patfi
zapojeni kolejové dopravy, ikdyz v KZK GOP chybi zapojeni Zeleznice. Velkym
kladem obou systému je vybér dopravci pomoci vybérovych fizeni. U KZK GOP
oproti IDS JMK vSak navzdory rozSifovani systému dochézi ke snizovani poctu
cestujicich. Je otdzkou do jaké miry m& na to vliv demograficky vyvoj a do jaké miry
kvalita systému. IDS JMK vynika nad KZK GOP také vrozsahu ¢innosti (napf.
spolupracuje i na modernizaci a vyvoji vozového parku ¢i vybaveni zastavek).
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2.7 Kritéria pro analyzu region 4 v zahrani ¢i

Pro analyzu vlivu IDS na region v Polsku byla zvolena stejna kritéria (vyjma
poétu spojd v rAmci kraje - statisticky se neeviduiji) jako pro analyzu v CR, tzn. hruby
doméci produkt regionu, obecna mira nezaméstnanosti, pocty dopravnich nehod
Vv regionu, pieprava cestujicich v rdmci regionu autobusovou a méstskou hromadnou
dopravou (v Zelezniéni dopravé se tento ukazatel v Polsku statisticky neeviduje).
Casové fady kritérii budou analyzovany a bude zjistovan vliv IDS v regionu na tato
kritéria. V nasledujicich tabulkach (tabulka 11 atabulka 12) je zobrazen vyvoj
jednotlivych kritérii v obdobi let 1998, resp. 2000 az 2007.

tabulka 11 Vyvoj sledovanych ukazatel v Centralnim Slezsku, Krakowsku a Polsku

52

Ukazatel Region 1998 1999 2000 2001 2002
Centralni Slezsko 52 185 58659 66094 68073 72546
HDP v mil. PLN | Krakowsko 23 456 26443 30443 30577 32899
Polsko 600 902 665 688 744 378 779 564 808 578
Mira Centralni Slezsko 7,1 9,8 12,9 15,7 17,8
nezaméstnanosti | Krakowsko 8,6 12,3 15,4 17,8 18,1
v % Polsko 105 13.4 15,9 18,0 20,0
Centralni Slezsko| 2987 245| 2944 613| 2928674 | 2915171| 2900951
Pocet obyvatel Krakowsko 2106560 2114650 2117213| 2120272| 2117912
Polsko 38 666 983 | 38 263 303 | 38 253 955 | 38 242 197 | 38 218 531
Pocet Centralni Slezsko 4829 4 552 4 503
dopravnich Krakowsko 3805 3667 3685
nehod Polsko 57331| 53799| 53559
Ukazatel Region 2003 2004 2005 2006 2007
Centralni Slezsko | 75608 84236 85760 91898 102017
HDP v mil. PLN | Krakowsko 34361 38032 40708 45375 49988
Polsko 843 156 924 538 983 302 1060031 |1176737
Mira Centralni Slezsko | 18,1 17,4 15,8 12,9 9,3
nezameéstnanosti | Krakowsko 18,0 16,7 15,5 12,7 9,8
v % Polsko 19,6 19,0 17,6 14,8 11,2
Centralni Slezsko |2 886 719 |2873936 |[2860582 [2846979 (2834788
Pocet obyvatel | Krakowsko 2128669 2132313 (2135012 |2137410 [(2140719
Polsko 38190608 |38 173835 |38 157 055 |38 125479|38 115641
Pocet Centralni Slezsko |4 472 4936 4 440 4326 4 427
dopravnich Krakowsko 3472 3410 3123 3127 3315
nehod Polsko 51078 51 069 48 100 46 876 49 536
(zdroj: [15])
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tabulka 12 Vybrané ukazatele ve Fejné dopravy v Polsku

2003 2004 2005 2006 2007 2008
Pfeprava cestujicich v MHD (tis. osob)
Centralni Slezsko 437580 438240 415800 424380 416460 406560
Krakowsko 338580 338580 328020 330000 345840 354420
Polsko 4199 000 | 4 150000 | 3994 000 | 4001 000 | 4 078 000 | 4 066 000
Pfeprava cestujicich ve ve Fejné autobusové doprav & (tis. osob)
Centralni Slezsko 56 042 50 815 51 369 44 541 42 571 41 135
Krakowsko 51 947 41 903 36 810 35172 27 531 22732
Polsko 822 875 807 281 782 025 751 470 718 274 666 162

(zdroj: [15])

2.8 Analyza vlivu IDS na rozvoj regionu v zahrani  €éi

Stejné jako pfi analyze vlivu IDS na rozvoj regionu v Ceské republice byly pro
analyzu vlivu IDS na region v zahrani€i vytvofeny grafy (graf 18 az graf 23), které
zobrazuiji relativni prirlistky sledovanych kritérii za jednotlivé roky.

Hruby domaci produkt, jehoZz meziroéni zmény zobrazuje graf 18, se vyvijel
zna¢né nepravidelné ve vSech sledovanych oblastech, nicméné v priiméru nejnizsi
rst HDP je vykazovan v regionu Centralni Slezsko s KZK GOP. Tuto skute¢nost Ize

pricist primyslovému charakteru regionu.
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graf 18 Meziro éni zmény hrubého doméciho produktu v Polsku (zdroj: [15])
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Tendenci vyvoje obecné miry nezaméstnanosti zobrazuje graf 19.
Nezameéstnanost v Centralnim Slezsku se do roku 2004 zvySovala vice nez v regionu
Krakowsko, poté byl jeji vyvoj obdobny v obou regionech. Pouze v poslednim
sledovaném roce doslo k vy$Simu poklesu nezaméstnanosti v Centralnim Slezsku.
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graf 19 Meziro éni zmény obecné miry nezam éstnanosti v Polsku (zdroj: [15])

Meziroéni zmény podtu obyvatel v Polsku Ize odec€ist z nasledujiciho grafu
(graf 20). V Centralnim Slezsku dochazi v celém sledovaném obdobi k meziroénimu
pokllesu poctu obyvatel, zatimco v regionu Krakowsko pocet obyvatel s jednou
vyjimkou (rok 2002) meziro&né& mirné roste.
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graf 20 Meziro éni zmény po étu obyvatel v Polsku (zdroj: [15])

V pfipadé vyvoje poctu nehod, ktery zobrazuje graf 21, je tendence obdobna
v obou sledovanych regionech. U regionu Centralni Slezsko Ize vSak sledovat vysSi
vykyvy nez u regionu Krakowsko.
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graf 21 Meziro éni zmény po étu dopravnich nehod v Polsku  (zdroj: [15])

Pocty cestujicich v autobusové dopraveé (viz graf 22) jsou regionalné
sledovany az od roku 2003. Z grafu je patrna jista kolisavost poctu pfepravenych
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osob v méstské hromadné dopravé v obou sledovanych regionech, zatimco trend

v celé Polské

republice je stabilni.

Pfi srovnani regionli Centralni Slezsko

a Krakowsko Ize sledovat vysSi pokles poctu prepravenych cestujicich v pfipadé

druhého z nich.

graf 22 Meziro €ni zmeény po €tu p Fepravenych cestujicich v autobusové doprav
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é v Polsku (zdroj: [15])

Vyvoj poctu piepravenych cestujicich v MHD zobrazuje graf 23. V regionu
Centrélni Slezsko obecné& dochazi k vysSimu poklesu poctu pfepravenych cestujicich
nez v pfipadé regionu Krakowsko. Tuto skute€nost je potfeba vidét v souvislosti
s poklesem poctu obyvatel v Centralnim Slezsku.
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graf 23 Meziro éni zmény po €tu p Fepravenych cestujicich v MHD v Polsku
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2.9 Srovnani vysledk @ analyzy v CR a v zahrani &

Za cil budovani integrovanych dopravnich systému je obecné povazovan
narlst poctu cestujicich ve verejné dopravé. Z tohoto divodu byla pro analyzu vlivu
IDS na region pouZita korela¢ni analyza. Pro vypocet byl pouZit Pearson(lv korela¢ni
koeficient [32]:

n

2 (% =Xy, - )

i=1

Ji(xi “0*Y (3, -9

= 2.1)

kde: r — Pearsonuv korela¢ni koeficient,
X, Y — soubory porovnavanych hodnot,
Xi — prvek mnoziny X,
yi — prvek mnoziny Y,
X - primér mnozZiny X,
y - primér mnoziny Y.
Vypoctené koeficienty korelace poc&tu prepravenych osob ve vefejné doprave

s hrubym domacim produktem, obecnou mirou nezaméstnanosti, potem obyvatel
a poc¢tem dopravnich nehod ukazuje tabulka 13.

tabulka 13 Koeficienty korelace po €tu p fepravenych osob a vybranych kritérii

Srovnavané kritérium JMK |Vysogina| CR C. Slezsko | Krakowsko | Polsko
Hruby domaci produkt 0,692 0,395 -0,844 -0,875 -0,650 -0,815
g:;acnqstr:; ost -0,763 | -0,412 | 0,690 [ 0,876 0572 | 0,689
Pocet obyvatel 0,437 0,246 -0,187 0,944 -0,726 0,900
Pocet dopravnich nehod | -0,761 -0,545 0,673 0,577 0,967 0,971

(zdroj: autor)

VySe uvedené hodnoty koeficientd korelace nejsou uzadného ze
srovnavanych kritérii ve vSech regionech obdobné. Dokonce Ize u kazdého kritéria
nalézt region, unéhoz je hodnota koeficientu vyznamné kladna (pfima linearni
zavislost), iregion, u néhoz je tato hodnota vyznamné zaporna (nepfima linearni
zavislost). Vétsi shoda mezi vysledky korelaéni analyzy se vyskytuje v pfipadé
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Polska, kde Ize u vSech kritérii s vyjimkou poctu obyvatel nalézt stejny typ zavislosti
(pfimé& / nepfima).

2.10Zavéry analyzy vlivu IDS na rozvoj regionu

Na zakladé provedené korelaéni analyzy je nutné konstatovat, Ze v pfipadé
Ceské republiky nebyla prokdzana linearni zavislost poétu prepravenych osob na
Zadném ze sledovanych kritérii.

V pfipadé Polska lze na zakladé vysledkll konstatovat, ze pocet
prepravenych cestujicich ve verejné dopravé klesa s rlistem HDP a naopak roste
s ristem obecné miry nezaméstnanosti (pficemz linearni zavislost mezi HDP
a obecnou mirou nezaméstnanosti dle korela¢ni analyzy neexistuje). Tento vztah je
nezavisly na existenci IDS v regionu.

Vliv integrovaného dopravniho systému je tfeba zkoumat nejen z pohledu
dopravni obsluznosti regionu; dlleZity je také rozvoj samotného regionu, ktery lze
sledovat pomoci zakladnich makroekonomickych charakteristik. Analyza
a hodnoceni dopravni obsluznosti v regionu Ceské republiky s provozovanym IDS
abez IDS ajejich vzajemné srovnani bylo provedeno v kapitole 2. Zaroven byla
v této kapitole analyzovdna a hodnocena dopravni obsluznost v regionu, ve kterém
pusobi dopravni svaz, a v regionu bez existence dopravniho svazu v zahrani¢i. Také
bylo provedeno vzajemné porovnani dosazenych vysledk pomoci korela¢ni analyzy.

Na zakladé zavérl analyzy jsou stanoveny hypotézy uvedené v kapitole 3,
které jsou v dalSich ¢astech dizertaCni prace ovéreny.
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3. Cil dizerta €éni prace

Cilem této dizertaéni prace je navrh metody hodnoceni vlivu integrovaného
dopravniho systému na dopravni obsluznost regionu a na samotny region.

Na zakladé vysledkl hodnoceni kritérii rozvoje regionu ajeho dopravni

obsluznosti budou v dizertaéni préaci dale ovéreny nésledujici hypotézy:

integrovany dopravni systém ma pozitivni vliv na rozvoj dopravni
obsluznosti regionu,

zavedeni integrovaného dopravniho systtm nema vliv na
makroekonomické ukazatele regionu,

zavedeni integrovaného dopravniho systému ma vliv na sniZzeni
nehodovosti v regionu.

Tyto hypotézy budou v dalSi ¢asti dizertacni prace podrobeny védeckému
badani a budou s pomoci vlastni navrzené metody zkoumani vlivu IDS na region

a rozvoj jeho dopravni obsluznosti potvrzeny ¢€i falzifikovany.
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4. Navrh metody hodnoceni vlivu IDS na region ajeh o
dopravni obsluznost

V této kapitole bude navrZzena metoda pro hodnoceni vlivu IDS na dopravni
obsluznost regionu, potazmo jeho vliv na cely region. Tato metoda se bude zakladat
na hodnoticich kritériich, ktera Ize rozdélit do tfi skupin. Podle prvnich dvou skupin
kritérii bude hodnocen vliv na dopravni obsluznost regionu. Prvni skupina zahrnuje ta
kritéria, jejichz hodnota zavisi na zdroji a cili cesty. Do druhé skupiny patfi takova
kritéria, jejichZz hodnota je na konkrétni pfepravni cesté v podstaté nezavisla. Podle
tfeti skupiny kritérii bude hodnocen vliv na rozvoj regionu.

Jednotliva kritéria zahrnutd do analyzy jsou nasleduijici:

l. zavisla kritéria pro hodnoceni vlivu IDS na dopravni obsluznost:
doba pfepravy,

cena za pfepravu,

pocet prestupd nutnych k dosazeni cile cesty,

A

pocet spojd, a to jak v pracovni dny, tak i o vikendu.
Il.  nezavisla kritéria pro hodnoceni viivu IDS na dopravni obsluznost:
5. jednotny jizdni doklad,
6. taktovy jizdni fad.
lll.  kritéria pro hodnoceni vlivu IDS na region:
7. pocet cestujicich ve verejné doprave,
8. hruby domaci produkt,
9. mira nezaméstnanosti,
10.pocet obyvatel,

11.pocet dopravnich nehod.

Kritéria ze skupin | all podavaji uceleny obraz stavu dopravni obsluznosti
v regionu v souladu s jeji definici uvedenou v kapitole 1.2. Ve skupiné Il jsou
zahrnuta kritéria, jejichz hodnota je statisticky sledovana a ktera vypovidajicim
zplGsobem popisuji hospodarsky a socialni stav daného regionu.
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Hodnota jednotlivych kritérii pro analyzu je vypoctena dle jednoho
z nasledujicich vzorcd. Pro kritéria, u nichZ je pozitivnim jevem rlst jejich hodnoty,
bude pouzit vzorec 4.1.
b H, wn
H. '

kde: H'— hodnota kritéria pro analyzu,

H'y — hodnota kritéria v roce y,
H'; — hodnota kritéria v roce x,
y — posledni rok ve sledovaném obdobi,

X — prvni rok ve sledovaném obdobi.

Dle vzorce 4.1 bude vypoctena hodnota nasledujicich kritérii:
e pocet spojl v pracovni dny,
e pocet spojl v sobotu,
e pocet spoju v nedéli a ve svatek,
e pocet cestujicich ve vefejné doprave,
e hruby domaci produkt,

e pocet obyvatel.

Pro kritéria, u nichz je pozitivhim jevem pokles jejich hodnoty, bude pouzit
vzorec 4.2.

H, (4.2)
kde: H' — hodnota kritéria pro analyzu,
H', — hodnota kritéria v roce x,
H'y — hodnota kritéria v roce y,
X — prvni rok ve sledovaném obdobi,

y — posledni rok ve sledovaném obdobi.
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Dle vzorce 4.2 bude vypoétena hodnota nasledujicich kritérii:
e doba prepravy,
e cena za prepravu,
e pocet prestupt nutnych k dosazeni cile cesty,
e mira nezaméstnanosti,

e pocet dopravnich nehod.

Pro meékka kritéria, jejichz hodnota nelze exaktné ur€it pomoci
matematickych metod bude pouZzit vzorec 4.3.

H'={oy
(4.3)

kde: H' — hodnota kritéria pro analyzu

Dle vzorce 4.3 bude vypoctena hodnota nasledujicich kritérii:
e jednotny jizdni doklad,
e taktovy jizdni rad.

4.1 Zavisla kritéria pro hodnoceni vlivu IDS na dop  ravni obsluznost

4.1.1 Kritérium doby p Ffepravy

Pro dobu prepravy je uvazovan €as od nastupu do prvniho dopravniho
prostiedku do vystupu z posledniho dopravniho prostfedku v uréité trase, tedy véetné
prestupnich dob. Hodnota kritéria v jednotlivych letech tak bude vypocitana dle
vzorce 4.4

Hrtok = zzt.,

(4.4)
kde: H'o — hodnota kritéria doby prepravy v daném roce,

tj — doba pfepravy ze zdroje cesty i do cile cesty j.

Vzhledem k tomu, Ze snizeni doby pfepravy pfispiva ke zlepSeni dopravni
obsluznosti, bude pro vypocet hodnoty kritéria doby pfepravy pouzit vzorec 4.2
z kapitoly 4.
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4.1.2 Kritérium ceny za p Fepravu

Do ceny pfepravy je zapoditan soucet cen jizdnich dokladd pro jednotlivé
Useky prepravni cesty. V pfipadé moznosti pouziti jednotného pfepravniho dokladu
je uvazovana jeho cena. V hodnocenych regionech bude posuzovana cena piepravy
na stejnych pfepravnich cestach, jako u hodnoceni doby prepravy v kapitole 4.1.
Hodnota kritéria v jednotlivych letech bude vypocitana dle vzorce 4.5:

Hrcok :ZZC”

(4.5)
kde: H.k — hodnota kritéria ceny za pfepravu v daném roce,

tj — cena piepravy ze zdroje cesty i do cile cesty j.

Snizovani ceny za pfepravu je jednim z prostiedkl pro zvySeni poctu
cestujicich ve verejné dopravé. Z tohoto divodu bude pro vypocet hodnoty kritéria
ceny za prepravu pro analyzu pouZzit vzorec 4.2 z kapitoly 4.

4.1.3 Kritérium po ¢€tu p Festup U nutnych k dosazeni cile cesty

V rdmci tohoto kritéria je pocitan typicky (nejéastéjsi) pocet prestupl nutnych
k dosazeni cile cesty zjeho zdroje. Pocet prestupll je hodnocen na prepravnich
cestéch, které jsou pouzity i u kritérii doby pfepravy a ceny za pifepravu v kapitolach
4.1.1, resp. 4.1.2. Hodnota kritéria v jednotlivych letech bude vypocitana dle vzorce
4.6:

H 5 =szl pij

(4.6)
kde: HP,ox — hodnota kritéria poétu prestupll v daném roce,

pij — pocet prestupl nutnych k dosazeni regionalniho centra j z obce i.

Atraktivita vefejné dopravy roste pfi snizovani po¢tu nutnych prestupt. Proto
bude pro vypodet hodnoty kritéria poc¢tu prestupl nutnych k dosaZeni cile cesty
pouzit vzorec 4.2 z kapitoly 4.

4.1.4 Kritérium po ¢tu spoj U

Pocet spojll je dalSim z dulezitych ukazatel kvality dopravni obsluhy Gzemi.
Nejedna se pfitom pouze o zékladni dopravni obsluznost, ale i o ostatni dopravni
obsluznost, véetné moznosti dopravy o vikendech a ve svatky. Z tohoto divodu je
pocet spoji hodnocen zvlast v pracovni dny, v soboty a v nedéle a svatky. Pocet
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spoju je hodnocen na prepravnich cestach stejnych jako v kapitolach 4.1.1 - 4.1.3.
Hodnota kritéria v jednotlivych letech bude vypocitana dle vzorce 4.7:

Hx(D)=>> s De{PD;SN}
o (4.7)

kde:  H°ok (D) — hodnota kritéria po¢tu spojd v daném roce,
sij — pocet spoju ze zdroje cesty i do cile cesty j, resp. zpét,
D —typ dne v tydnu,
PD — pracovni den,
S — sobota,

N — nedéle a svatek.

Se zvySovanim poctu spoju roste i atraktivita vefejné dopravy, nebot pfinasi
vice moZnosti cestovani. Z tohoto divodu bude pro vypocet hodnoty kritéria poctu
spojl pro analyzu pouZzit vzorec 4.1 z kapitoly 4.

4.2 Nezavisla kritéria pro hodnoceni vlivu IDS na d opravni
obsluznost

4.2.1 Kritérium jednotného jizdniho dokladu

Jedna se o kritérium nezavislé na zdroji a cili cest. Toto kritérium muze byt
bud’ splnéno, nebo nesplnéno, proto bude hodnota kritéria pro analyzu vypocitana na
zakladé vzorce 4.3 z kapitoly 4. Hodnota 0 bude pfifazena tehdy, pokud jednotny
jizdni doklad neexistuje, hodnota 1 v pfipadé existence jednotného jizdniho dokladu
pro regionalni pfepravu, coz je jednim ze znaku fungujiciho IDS.

4.2.2 Kritérium taktoveho jizdniho  Fadu

Hodnota tohoto kritéria pro analyzu bude vypoétena na z&kladé vzorce 4.3
z kapitoly 4. Hodnota 0 bude pfifazena tehdy, pokud v regionu neni zaveden taktovy
jizdni rfad. Hodnota 1 bude pfifazena regionu, v némz je rozhodujici ¢ast spoju
vedena dle taktového jizdniho fadu, coz vypovida o rozvinutém IDS.
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4.3 Kritéria pro hodnoceni vlivu IDS na region

4.3.1 Kritérium po €tu cestujicich ve ve Fejné doprav é

Jedna se o prvni z kritérii hodnoticich vliv IDS na region. Jednim z hlavnich
divodu zakladani IDS je zvySeni pocétu cestujicich ve vefejné dopravé astim
souvisejici snizeni poctu cestujicich vyuZivajicich individualni automobilovou
dopravu. ZvySeni poctu cestujicich je proto znakem uspésnosti vefejné dopravy. Pro

vypocet hodnoty kritéria v jednotlivych letech je pouzit vzorec 4.8:
H n

rok

= NMHD + NRAD + NRZD
(4.8)

kde: H"ox — hodnota kritéria poétu cestujicich ve vefejné dopravé v daném roce,
Nuup — pocet cestujicich v méstské hromadné dopravé v regionu,
Nrap — pocet cestujicich v regionalni autobusové doprave,

Nrzp — pocet cestujicich v regionalni Zelezniéni doprave.

Zvyseni poctu cestujicich je znakem kvalitni verejné dopravy, proto bude pro
vypocet kritéria poc¢tu cestujicich ve vefejné dopravé pro analyzu pouZzit vzorec 4.1
z kapitoly 4.

4.3.2 Kritérium hrubého doméciho produktu

Hruby doméci produkt je jednim ze zakladnich makroekonomickych
ukazatell popisujicich ekonomickou vykonnost regionu. Ztohoto d{ivodu je pro
analyzu vlivu IDS na region hodnocen i vyvoj hrubého domaciho produktu. Rust HDP
vypovida o zvySovani ekonomické vykonnosti regionu, proto je pro vypocet kritéria
hrubého domaciho produktu pro analyzu pouzit vzorec 4.1 z kapitoly 4.

4.3.3 Kritérium miry nezam éstnanosti

Jednim ze zakladnich cill dopravni obsluznosti je zajiSténi dopravy do
zaméstnani. Tento cil byva také definovan pfi zakladani integrovanych dopravnich
systému. Vzhledem k tomu, Ze sniZzovani miry nezaméstnanosti souvisi se zlepSenim
podminek na trhu prace, je pro vypocet hodnoty kritéria miry nezaméstnanosti pro
analyzu pouZzit vzorec 4.2 z kapitoly 4.

4.3.4 Kritérium po €tu obyvatel

Jednim ze znakl regionu, ktery se nerozviji, je jeho vylidihovani. Pokles
poctu obyvatel souvisi ise Spatnou dopravni dostupnosti dané oblasti. Z tohoto
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ddvodu je do analyzy vlivu IDS na rozvoj regionu zahrnuto i kritérium poctu obyvatel.
Vzhledem k tomu, Ze rlst pocétu obyvatel v regionu souvisi se zvySenim kvality Zivota
v tomto regionu, atedy i s rozvojem regionu, je pro vypocet kritéria poctu obyvatel
pro analyzu pouZit vzorec 4.1 z kapitoly 4.

4.3.5 Kritérium po €tu dopravnich nehod

Rlst po¢tu dopravnich nehod je privodnim jevem zvySovani poctu vozidel
na pozemnich komunikacich. Zpomalovani narlstu jejich poctu je tak jednim ze
zakladnich cild tvorby IDS. Presun ¢&asti cestujicich z individualni automobilové
dopravy do vefejné dopravy by mél vést ke snizovani poctu dopravnich nehod. Pro
oveéreni této hypotézy bylo do analyzy vlivu IDS na region zafazeno i kritérium poctu
dopravnich nehod. Vzhledem ktomu, Ze sniZzovani pocétu dopravnich nehod je
pozitivnim jevem, je pro vypocet hodnoty kritéria pocétu dopravnich nehod pro
analyzu pouzit vzorec 4.2 z kapitoly 4.
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5. Aplikace metody hodnoceni vlivu IDS na region a  jeho
dopravni obsluznost

Pro zhodnoceni vlivu IDS na rozvoj dopravni obsluznosti regionu byl zvolen
nasledujici postup:

1)
2)

3)
4)

vybér IDS a regionu, v némz dané IDS pusobi,

aplikace metody hodnoceni vlivu konkrétnich IDS na rozvoj dopravni
obsluznosti regiond,

vybér kraje bez IDS a zhodnoceni jeho dopravni obsluznosti,

vyvozeni zAavérl a zhodnoceni dopravni obsluznosti regionll s IDS
a regionu, v némz IDS nepusobi a zhodnoceni kritérii rozvoje regiond.

5.1 Vybeér IDS pro aplikaci metody

Vhodny IDS pro zhodnoceni a analyzu jeho vlivu na dopravni obsluznost
regionu bude vybran podle nasledujicich kritérii:

1)

2)

3)

4)

zahrnuti Zelezniéni dopravy do IDS, nebot jde o jeden ze z&kladnich
principli IDS (pateini kolejova doprava),

plna tarifni integrace v rdmci IDS (nejen pro pFedplatni jizdenky, ale i pro
jednotlivé jizdné),

pUsobeni IDS na Uzemi regionu (ten je cilem zkoumani), nikoliv pouze
v blizkém okoli jednoho mésta,

zavedeni IDS po roce 2000, nebot pfed timto obdobim neni prakticky
mozné ziskat informace o stavu dopravni obsluznosti regionu (pfed
zavedenim IDS), aby mohlo dojit k zhodnoceni vlivu IDS na dopravni
obsluznost.

Pro pfehlednost byly IDS a hodnocend kritéria zaznamenéana do nasledujici
tabulky (tabulka 14):

tabulka 14 Kritéria IDS

Integrovany dopravni systém

Kolejoval Tarifni Rozsah | Rok
doprava|integrace | plisobnosti [vzniku

PraZzska integrovana doprava ANO ANO region -I
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje ANO ANO region | 2003
Ostravsky dopravni integrovany systém ANO | ANO region -]
Integrovana regionalni doprava Nachodsko - Rychnovsko| ANO ANO region | 2004
Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje ANO ANO region
Integrovana doprava Plzeriska ANO 2002
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Kolejoval Tarifni Rozsah | Rok
doprava|integrace | plisobnosti [vzniku

region |2005

Integrovany dopravni systém

StfedoCeské integrovana doprava

Vychodocéesky dopravni integrovany systém

Zlinska integrovana doprava

Integrovany dopravni systém Ceské Bud&jovice

Integrovany dopravni systém Tabor

Integrovana doprava Karlovarského kraje region |2004
region | 2009
region |2008

(zdroj: autor)

Integrovany dopravni systém Libereckého kraje ANO

Integrovany dopravni systém Pardubického kraje ANO

Analyzou kritérii vychazi jako vhodné integrované dopravni systémy pro
posouzeni vlivu na rozvoj dopravni obsluznosti regionu pouze nasleduijici tfi systémy:
Integrovany dopravni systéem Jihomoravského kraje, Integrovana regionalni doprava
Nachodsko — Rychnovsko a Integrovany dopravni systém Libereckého kraje.
Posledni zmifiovany IDS vSak ke dni zpracovani této dizertaéni prace existuje pouze
nékolik mésicl, coZ je pro hodnoceni vlivu IDS na region kratka doba. Regiony,
v nichz bude vliv IDS hodnocen, jsou tedy Jihomoravsky kraj a Kralovéhradecky kraj.

5.2 Postup vypo €étu zavislych kritérii

Vypocet kritérii navrzené metody hodnoceni vlivu IDS na region ajeho
dopravni obsluznost pfinasi jista uskali a to zejména pfi vypoctu zavislych kritérii pro
hodnoceni vlivu IDS na dopravni obsluznost. V tomto pfipadé jde o velké mnozstvi
dat, které je nutné zpracovat, jak zobrazuje nasledujici schéma (viz obrazek 6). Proto
je nutné vyuzit prostiedky vypoc&etni techniky a navrhnout vhodny pocitacovy
program ke zpracovani tohoto mnozstvi dat, coz neni cilem této dizertacni prace,
avSak mlze to byt namétem pro jiné odborné prace. Z vySe popsanych dlvodu
budou pfi aplikaci metody v této kapitole u konkrétnich IDS hodnoty zavislych kritérii
uréeny pouze na zakladé dat z vybranych ¢asti zvolenych regionu.

Vybér zdroji a cilll cest pro vypocet hodnot zavislych kritérii bude proveden
u jednotlivych kraju v kapitolach 5.3.1, 5.4.1 a 5.5.1 na zakladé udajd o dopravni siti,
poctu obyvatel a vyjizdce z jednotlivych obci a umisténi primyslovych podnik(, Skol
a dalSich zafizeni jakozto cilli cest.
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VolbaIDS pro hodnoceni

Zadani vech obci v regionu (zdroje cest)

Vybér obei - cili cest

(8koly, urady, zdravotnicka zai-izeni, primysl, kultura)

Zadani jizdnich radi a ceniki
- z roku pired zavedenim IDS

- z cilového (hodnoceného) roku

Vypocet kritéria

Vypocet kritéria Vypocet kritéria Vypocet kritéria poctu gpoji (v
doby prepravy ceny zapiepravu poctu pirestupt PD, v So, v
Ne+Svatky)

obrazek 6 Schéma postupu vypo ¢&tu zavislych kritérii pro hodnoceni vlivu IDS na do pravni

obsluznost (zdroj: autor)

5.3 Hodnoceni dopravni obsluznosti v Kralovéhradeck  ém kraji

Pro vypocet hodnot kritérii v Kralovéhradeckém kraji byl pro Gcely této prace
v souladu s diivody zminénymi v kapitole 5.2 vybran okres Rychnov nad Knéznou.

7 v 7z

Okres Rychnov nad Knéznou lezi ve vychodni ¢asti Kralovéhradeckého kraje
a hraniéi s Polskem, s okresy Usti nad Orlici, Pardubice, Hradec Kralové a Nachod.
Jeho plocha ¢ini cca pétinu z celkové rozlohy kraje. Rychnovsky region zaujimaji
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obce Kralovéhradeckého kraje vymezené oblasti v obvodech obci s rozsSifenou
pusobnosti: Rychnov nad Knéznou, Dobruska a Kostelec nad Orlici.

V Kralovéhradeckém kraji byl v roce 2007 meziro¢ni narlist po¢tu obyvatel
0 0,5%, coz predstavuje 2569 obyvatel. V okrese Rychnov nad Knéznou se
narodilo 889 a zemfelo 802, pfistéhovalo 1 082 a vystéhovalo 880 obyvatel. DoSlo
tedy k celkovému nar(istu o 289 obyvatel.

Koncem roku 2007 bylo v okrese registrovano 17 130 podnikatelskych
subjektl, coz tvofi 13,4 % z celkového pocétu ekonomickych subjektli kraje. Dle
odvétvi predstavovaly z celkového poétu 10 % stavebni firmy, 14 % podniky
zabyvaijici se primyslem, 13 % zemeédélské podniky a zbylych 63 % firmy zabyvajici
sluzbami. Okres Rychnov patfi mezi okresy Ceské republiky s nejmensi mirou
nezameéstnanosti. [17]

Celkem jsou na Uzemi okresu dvé narodni pfirodni rezervace, dvanéct
pfirodnich pamatek, 21 pfirodnich rezervaci a jedna chranéna krajinna oblast. [8]

tabulka 15 Charakteristika okresu Rychnov nad Kn  éZnou

Rozloha 982 km?

Pocet obyvatel (31. 12. 2007) 79 042

Hustota obyvatel na 1 km? (pramér CR) |81 (132)

Pocet obci (31. 12. 2007) 80

Rokytnice v Orlickych horach, Rychnov nad
Mésta Knéznou, Solnice, Vamberk, Borohradek, Kostelec
nad Orlici, Tynisté nad Orlici, Dobruska, Opo¢no

(zdroj: [8])

5.3.1 Vybér obci okresu Rychnov nad Kn  éZnou pro vypo €et kritérii

Poloha feSené oblasti preduruje hlavni koncentraci prepravnich toki
smérem na mésta Hradec Kralové a Rychnov nad Knéznou, jako na nejvétsi zdroje
pracovnich pfilezitosti. Vyznamné jsou téz prepravni vztahy s mésty Dobruska
a Kostelec nad Orlici, jez jsou obcemi s rozSifenou pusobnosti. V celé oblasti se
nachazi tfi velké a pres dvé desitky mensich pridmyslovych podnika.

V regionu je provozovan systém IREDO. Plan linkového vedeni tohoto
systému v oblasti Rychnovsko — Nachodsko obsahuje pfiloha 4.
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Zelezni éni doprava

V okrese Rychnov nad KnéZnou je v sou€asnosti provozovana doprava vilaky
na celostatnich tratich Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen, Tynisté nad Orlici —
Stity a Tynisté nad Orlici — Otovice zastavka a na regionalnich tratich Castolovice —
Solnice, Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach a Opoéno pod Orlickymi
horami — Dobruska.

tabulka 16 Zelezni &ni trat & v okresu Rychnov nad Kn &Znou

trat’ €is. usek vle?lfﬁcv;zten
020 (Praha -) Velky Osek — Hradec Krélové - Chocen 76
021 Tynist& nad Orlici — Stity 62
022 Castolovice - Solnice 42
023 Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach 24
026 Tynisté nad Orlici — Otovice zastavka 30
028 Opocno pod Orlickymi horami - Dobruska 14

(zdroj: [7])

Autobusova doprava

Oblasti prochazi také fada autobusovych linek spojujicich jednotlivé obce
okresu s okolnimi obcemi i se vzdalenégjSimi mésty (v€etné krajského mésta Hradec
Kralové). Pfehled linek je uveden v pfiloze 6.

Silni €ni doprava

Nasledujici obrazek 7 znazorfiuje soucasny stav zatizeni silnic I. tfidy,
rychlostnich komunikaci a nékterych silnic Il. tfidy, na kterych se odehravaji
rozhodujici pfepravni vykony v silniéni dopravé v Rychnovském okrese. ZatiZzeni je
uvedeno v pocétech vozidel denné v obou smérech. Pocet osobnich automobill tvori
cca 77 %. Pramérné obsazeni &ini cca 1,25 osoby/ automobil.
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obrazek 7 Zatizeni silnic I. a ll. t Fidy v oblasti Rychnovska (zdroj: [41])

Souéasné p Fepravni vztahy

Nasledujici tabulka 17 vyjadfuje podil vyjizdéjicich obyvatel za praci a do
Skoly z vybranych obci. Analyzou vysledkl séitani obyvatelstva, dom( a bytd v roce
2001 Ize pfiblizné konstatovat, Ze s rostouci velikosti sidel klesa procentualni podil
vyjizdéjicich. Vyjimky jsou v pfipadé, kdy v malych sidlech jsou koncentrovany
hospodarské aktivity s dostate€nou nabidkou pracovnich pfilezitosti v dotyéné obci

a naopak.

tabulka 17 Obyvatelstvo a vyjiz dka ve vybranych obcich Rychnovska

Obec Pocet obyvatel | Vyjizdgjici Podil
vyjizdéjicich
Abrechtice nad Orlici 990 425 42,9%
BartoSovice v Orlickych horach 218 58 26,6%
Bily Ujezd 594 249 41,9%
Cernikovice 758 268 35,4%
Destné v Orlickych horach 611 93 15,2%
Dobré 832 235 28,2%
Dobruska 7181 1249 17,4%
Javornice 876 294 33,6%
Kostelec nad Orlici 6180 1262 20,4%
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Obec Pocet obyvatel | Vyjizdgjici Podil
vyjizdéjicich
Liberk 699 291 41,6%
Li¢no 566 227 40,1%
Mokré 164 63 38,4%
Pohofi 582 244 41,9%
PotStejn 904 309 34,2%
Prepychy 594 187 31,5%
Rokytnice v Orlickych horach 2513 399 15,9%
Rychnov nad Knéznou 11736 1788 15,2%
Skuhrov nad Bélou 1034 249 24,1%
Slatina nad Zdobnici 797 234 29,4%
Trnov 640 256 40,0%
Val 287 134 46,7%
Vodérady 638 230 36,1%
Zamél 614 259 42,2%
(zdroj: [8])

Obce ve vySe uvedené tabulce (tabulka 17) byly vybrany pro zhodnoceni
vlivu IDS na rozvoj dopravni obsluznosti regionu jako zdroje cest, vyjma mést
Rychnov nad KnéZnou, DobruSka a Kostelec nad Orlici, které jsou nejen obce
s rozSifenou plsobnosti, ale nachazi se v nich inejvétsi priimyslové podniky (viz
tabulka 18) a nejvice kulturnich a vzdélavacich (viz tabulka 19) zafizeni. Tato mésta
jsou véetné krajského mésta Hradce Kralové vybrana jako cile cest.

tabulka 18 Po éty zam éstnanc U v podnicich okresu Rychnov nad Kn  éZnou

Nazev podniku Obec zamzzgr?;ncfj
ALFA PLYWOOD, a.s. Solnice 100-199
AQUA SERVIS, a.s. Rychnov nad Knéznou 100-199
ASV, vyrobni druZstvo Solnice 100-199
BOHEMILK, a.s. Opocno 100-199
DUOCZ,s.r.o. Opoéno 100-199
DUO,s.r.o. Opocno 100-199
ELITEX SLEVARNA, a.s. Tynisté nad Orlici 200-249
ESAB Vamberk, s.r.o. Vamberk 500-999
FAB, a.s. Rychnov nad Knéznou 500-999
Federal-Mogul Friction Products, a.s. Kostelec nad Orlici 500-999
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. , Pocet
Nazev podniku Obec zamé&stnanci
Charvat, a.s. Doudleby nad Orlici 100-199
KBA-GRAFITEC, s.r.o. Dobruska 250-499
MAJA, akciova spole¢nost Rychnov nad KnéZznou 100-199
MARTA, spol. s r.o. Dobruska 100-199
MATRIX, a.s. TfebeSov 100-199
PEWAG, s.r.o. Vamberk 250-499
PRAGUE POLYEDR, a.s. Borohradek 100-199
PZP KOMPLET, a.s. Semechnice 100-199
ROJEK DREVOOBRABECI STROJE, a.s. | Castolovice 100-199
RETEZY VAMBERK, spol. s r.0. Vamberk 100-199
SAINT-GOBAIN ORSIL, s.r.o. Castolovice 250-499
SERAFIN CAMPESTRINI, s.r.o. Borohradek 100-199
STUHA, a.s. Dobruska 100-199
VASPO VAMBERK, s.r.0. Vamberk 100-199

(zdroj: [48])
tabulka 19 Skoly v okresu Rychnov nad Kn ~ &Znou

Typ Skoly Obec
Albrechtice nad Orlici, Bily Ujezd, Bolehost, Borohradek (2), Castolovice, Cermna
nad Orlici, Cernikovice, Ceské Meziti¢i, Cestice, Destné v Orlickych horach, Dobré,
Dobruska (4), Doudleby nad Orlici, Chleny, Javornice, Kvasiny, Lhoty u PotStejna,

28 Liéno, Lipa nad Orlici, Lukavice, OhniSov, OleSnice, OleSnice v Orlickych horach,
Opo¢no, Orlické Zahofi, Péc&in, Podbrezi, Pohofi, PotStejn, Pfepychy, Rokytnice
v Orlickych horach, Rybna nad Zdobnici, Rychnov nad Knéznou (4), Skuhrov nad
Bélou, Slatina nad Zdobnici, Solnice, Synkov-Slemeno, Tynisté nad Orlici, Vamberk,
Vodérady, Zamél, Zdar nad Orlici

Sou Kostelec nad Orlici, Rychnov nad Knéznou

SS Dobruska (2), Kostelec nad Orlici (2), Opo€no, Rychnov nad Knéznou

Gymnazium | Dobruska, Rychnov nad KnéZnou

VOS Kostelec nad Orlici, Rychnov nad Knéznou

5.3.2 Vyhodnoceni vlivu IDS na dopravni obsluznost

Jako podklady pro vypocet kritérii doby pfepravy, ceny za pfepravu, poctu
prestupl a podtu spoju v pracovni dny, v soboty a v nedéle a svatky poslouzi analyza
dat, jejichz zdrojem je IDOS. Analyzovana data jsou z obdobi pred vznikem IDS na
Rychnovsku (rok 2004) a z roku 2008, kdy zde jiz IDS existuje tfetim rokem, a lze

tedy zhodnotit vliv IDS na dopravni obsluznost.
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Po vypoctu a zhodnoceni kritérii ze zdroju (celkem dvacet vybranych obci
z rliznych ¢asti Rychnovského okresu) do cilll cest (Dobruska, Hradec Kralové,
Kostelec nad Orlici a Rychnov nad Knéznou) vychazi nasledujici vysledky (tabulka
20 a tabulka 21).

tabulka 20 Doba p Fepravy, cena a po €et pFestup U ve vybranych relacich v oblasti Rychnovska

doba prepravy [h] |cena za prepravu [K&]| pocet prestupli

200412007 H | 2004 | 2007 H (20042007, H
Dobruska 6,13|555|1,11| 270 | 230 | 1,17 7 5 11,40

meésto

Hradec Kralové 31,03|27,30| 1,14 | 1204 | 1040 | 1,16 | 30 | 25 |1,20

Kostelec nad Orlici 4,77 14,68 |1,02| 211 | 172 | 1,23 | 6 6 |1,00

Rychnov nad Knéznou | 8,43 7,37 (1,14 325 | 321 | 1,01 8 2 14,00
Celkem 50,37|44,90| 1,12 | 2010 | 1763 | 1,14 | 51 | 38 [ 1,34

(zdroj: autor)

Z pfedchozi tabulky (tabulka 20) je patrné, Ze IDS pozitivné ovlivnil dobu
prepravy (doSlo ke zkraceni pfepravnich dob) i cenu za prepravu (doSlo ke snizeni
ceny za pfepravu, ato neni v cenach roku 2008 promitnuta mira inflace! — také
cestujici vnimaji zdrazeni €i zlevnéni jizdného v nominalnich cenéch). V sledované
¢asti regionu je tedy hodnota kritéria doby pfepravy do sledovanych mést
z vybranych obci 1,12, coZz znamena celkové zlepSeni o vice nez 10 % a kritérium
ceny za pfepravu ma hodnotu 1,14, coZ znamena sniZzeni ceny o cca 12 %. Pocet
prestupl se také vyrazné zmeénil — doslo k poklesu o vice nez &tvrtinu, coz je velice
pozitivni, nebot obecné Ize fici, Ze zavedenim IDS se pocet prestupll zvysSuije.

tabulka 21 Po €ty spoj u vefejné dopravy ve vybranych relacich v oblasti Rychno vska

mésto pocet spoji PD pocet spoji So pocet spoji Ne
2004|2007, H |[2004 (2007 H 2004|2007 H
Dobruska 140 | 158 [ 1,13 | 14 24 | 1,71 | 16 40 | 2,50
Hradec Kralové 151 | 238 | 1,58 | 53 73 | 1,38 | 57 86 | 1,51
Kostelec nad Orlici 72 96 | 1,33 | 26 29 1,12 28 31 | 1,11
Rychnov nad Knéznou 172 | 246 | 1,43 | 19 64 | 3,37 | 24 83 | 3,46
Celkem 535 | 738 | 1,38 | 112 | 190 | 1,70 | 125 | 240 | 1,92

(zdroj: autor)

Tabulka 21 ukazuje, jak vyrazné se zvysil pocet nabizenych spojd do danych
meést a to nejen béhem vSednich dn(, ale i o vikendech. Konkrétné se celkovy pocet
spoju v pracovni dny zvysil o 38 %, o sobotach o 70 % a o nedélich dokonce o0 92%.
PredevSim pocty vikendovych spojll do okresniho mésta Rychnova nad Knéznou se
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velice zvySily (o vice nez 230 %!). To vSe vyrazné zlepSuje dopravni obsluZznost
v regionu a konkurenceschopnost verejné dopravy vici IAD.

5.4 Hodnoceni dopravni obsluznosti v Jihomoravském kraji

Pro vypoc&et hodnot kritérii v Jihomoravském kraji byl pro G&ely této prace
v souladu s diivody zminénymi v kapitole 5.2 vybran okres Blansko, resp. jeho ¢ast
tvorena obvodem obce s rozSifenou plisobnosti Boskovice.

Okres Blansko, ve kterém se nachazi Boskovicko, lezi v severni
gasti Jihnomoravského kraje a sousedi s okresy Brno-venkov, Vyskov, Zdar nad
Sazavou, Svitavy a Prostéjov. Jeho plocha €ini cca 12 % z celkové rozlohy kraje.

V Jihomoravském kraji byl v roce 2007 meziro¢ni narlist po¢tu obyvatel 0 0,7
%, coz predstavuje 7 971 obyvatel. V obvodu obce s rozSifenou plsobnosti
Boskovice se narodilo 526 a zemfelo 542, pfistéhovalo 820 a vystéhovalo 658
obyvatel. Celkem doslo k narlstu o 146 obyvatel.

Koncem roku 2007 bylo v okrese Blansko registrovano
19 346 podnikatelskych subjektli, coz predstavuje 7,2 % z celkového poctu
ekonomickych subjektl kraje. Dle odvétvi predstavovaly z celkového poctu 11,3 %
stavebni firmy, 18 % podniky zabyvajici se pramyslem, 7,7 % zemeédélské podniky
a zbylych 63 % firmy zabyvajici sluzbami. [17]

Celkem jsou na uzemi okresu tfi narodni pfirodni rezervace, 34 pfirodnich
paméatek, 19 pfirodnich rezervaci, jedna narodni pfirodni pamatka a jedna chranéna
krajinna oblast. [8]

tabulka 22 Charakteristika obvodu obce s rozSi  Fenou p Gisobnosti Boskovice

IRozloha 511 km? |

Pocet obyvatel (31. 12. 2007) 150 459 |

‘Hustota obyvatel na 1 km? (pramér CR)||102 (132) |

Pocet obci (31. 12. 2007) 73 |

Mésta Boskovice, Kunstat, Letovice, Velké
Opatovice

(zdroj: [8])

5.4.1 Vybér obci Boskovicka pro vypo ¢€et kritérii

Poloha feSené oblasti preduréuje hlavni koncentraci prepravnich tokl
smérem na mésto Brno, jako jeden z nejvétSich zdrojli pracovnich pfilezitosti.
Vyznamneé jsou téz prepravni vztahy s mésty Blansko a Adamov. V celé oblasti se
nachazi ¢tyfi velké a osm mensich pramyslovych podnikd.
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V regionu je provozovan systém IDS JMK. Plan linkového vedeni tohoto
systému v severni oblasti obsahuje pfiloha 5.

Zelezni éni doprava

Hlavni Zelezni¢ni dopravni osou feSené oblasti je koridorova trat Brno —
Ceska Trebova prochazejici Gzemim celé aglomerace. Ze Skalice nad Svitavou
vychazi jesté regionalni trat pres Boskovice do Ceské Trebové (viz tabulka 23).

tabulka 23 Zelezni €énf trat & na Boskovicku

trat €. usek pocet vliak(/den
260 Brno — Ceska TFebova 148
262 Skalice nad Svitavou — Chornice - Ceska Tfebova 57
(zdroj: [7])

Autobusova doprava

s _ 7w

Ve mésté Boskovice neni méstska hromadna doprava. Oblasti prochazi rada
autobusovych linek spojujicich Boskovice s okolnimi obcemi i se vzdalengjSimi mésty
a obcemi. Autobusové linky jsou zaclenény do integrovaného systému IDS JMK.
Rada linek prochazi soub&zné s trati Brno — Ceskéa Tfebova. Prehled linek je uveden
v pfiloze 7.

Silni €ni doprava

Soucasny stav zatizeni silnic I. tfidy, rychlostnich komunikaci a nékterych
silnic II. tfidy, na kterych se odehravaji rozhodujici prepravni vykony v silni¢ni
dopravé v okresu Blansko, zndzorfiuje obradzek 8. ZatiZeni je uvedeno v poétech
vozidel denné v obou smérech. Pocet osobnich automobill tvofi cca 78 %. Primérné
obsazeni €ini cca 1,25 osoby/ automobil.
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FLm

obrazek 8 Zatizeni silnic I. all. t Fidy v okresu Blansko v roce 2005  (zdroj: [41])

Sou¢asné p Fepravni vztahy

Nasledujici tabulka 24 vyjadfuje podil vyjizdéjicich obyvatel za praci a do
Skoly. Analyzou vysledk( séitani obyvatelstva, domi a bytll (2001) Ize pfiblizné
konstatovat, Ze s rostouci velikosti sidel klesa procentualni podil vyjizdéjicich.
Vyjimky jsou v pfipadé, kdy v malych sidlech jsou koncentrovany hospodarské
aktivity s dostate€nou nabidkou pracovnich pfilezitosti v doty¢né obci a naopak.
Platnost tohoto tvrzeni Ize ukazat na prikladé Boskovic (po&et obyvatel 11 359, podil
vyjizdéjicich z obce 11,3 %) nebo Letovic (pocet obyvatel 6 640, podil vyjizdéjicich

18,6 % a Sebranic (pocet obyvatel 573, podil vyjizdéjicich z obce 44,15 %).
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tabulka 24 Obyvatelstvo a vyjiz

d’ka ve vybranych obcich Boskovicka

Obec Pocet obyvatel | Vyijizdégjici | Podil vyjizdéjicich
BenesSov 580 200 34,48%
Boskovice 11 359 1283 11,30%
Drnovice 1123 501 44,61%
Kretin 502 189 37,65%
Kunstat 2 542 665 26,16%
Letovice 6 640 1238 18,64%
Lysice 1843 543 29,46%
Nyrov 223 100 44,84%
Obora 289 134 46,37%
OleSnice 1768 374 21,15%
Sebranice 573 253 44,15%
Vanovice 570 204 35,79%
Velké Opatovice 4192 973 23,21%
Zdarna 699 245 35,05%
(zdroj: [8])

Obce ve vySe uvedené tabulce (tabulka 24) byly vybrany pro zhodnoceni
vlivu IDS na rozvoj dopravni obsluznosti regionu jako zdroje cest. Mésta Adamov,
Blansko (okresni mésto), Boskovice a Brno (krajské meésto) byly zvoleny jako cile
cest, nebot’ jsou v nich soustfedéna vzdélavaci (viz tabulka 26) a kulturni zafizeni
a primyslové podniky (viz tabulka 25).

tabulka 25 Po €ty zam éstnanc i v podnicich v oblasti Boskovicka a okresu Blansko

Nazev podniku Mésto pocet zaméstnanct
METRA BLANSKO A.S. Blansko 2000-2999
ADAMOVSKE STROJIRNY, A. S. Adamov 1000-1999
MINERVA BOSKOVICE, A.S. Boskovice 1000-1999
MORAVSKE SAMOTOVE A LUPKOVE ZAVODY A.S. | Velké Opatovice 1000-1999
TYLEX LETOVICE, A. S. Letovice 500-999
ADAST - SYSTEMS, A.S. Adamov 250-499
UNIVAA.S. Blansko 250-499
APOS BLANSKO,A.S. Blansko 250-499
ADAST BLANSKO, A. S. Blansko 250-499
NOVIBRA, SPOL. SR. O. Boskovice 250-499
MORAVSKE KERAMICKE ZAVODY A.S. Rajec - Jestiebi 250-499
ITAB SHOP CONCEPT CZ, A.S. Boskovice 250-499
(zdroj: [48])
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tabulka 26 Skoly v oblasti Boskovicka
Typ Skoly Obec

ZS Benegov, Boskovice (2), Cetkovice, Cernovice, Destna, Drnovice, Horni Pofigi,
Jablonany, Kninice u Boskovic, Kfetin (2), Kunstat, Letovice (2), Lysice, Nyrov,
OleSnice, Rozse¢ nad Kunstatem, Sebranice, Skalice nad Svitavou, Sulikov, Svitavka,
Sebetov, Usobrno, Vanovice, Velké Opatovice, Visky, Vodérady, Zdarna

SOuU Boskovice, Letovice

sS Boskovice (4), Letovice, OleSnice, Velké Opatovice

Gymnazium | Boskovice, Letovice
VOS Boskovice

(zdroj: [29])

5.4.2 Vyhodnoceni vlivu IDS na dopravni obsluznost regionu

Jako podklady pro vypocet kritérii doby pfepravy, ceny za pfepravu, poctu
prestupl a podtu spoju v pracovni dny, v soboty a v nedéle a svatky poslouzi analyza
dat, jejichz zdrojem je IDOS. Analyzovana data jsou z obdobi pfed rozSifenim IDS
JMK (rok 2004) a z roku 2008, kdy zde jiz IDS existuje, a Ize tedy zhodnotit vliv IDS
na dopravni obsluznost.

Po vypoétu a zhodnoceni kritérii ze zdroja (étrnact vybranych obci z riznych
¢asti Boskovicka) do cild cest (Adamov, Blansko, Boskovice a Brno) vychazi
nasledujici vysledky (tabulka 27 a tabulka 28).

tabulka 27 Doba p Fepravy, cena a po €et p festup u ve vybranych relacich v oblasti Boskovicka

st doba prepravy [h] | cena za prepravu [KE] pocet prestuptl
2004 | 2007 H 2004 | 2007 H 2004 | 2007 H
Adamov 15,87 | 14,22 | 1,12 | 713 538 1,33 17 14 1,21
Blansko 12,47 | 11,22 | 1,11 562 453 1,24 12 13 0,92
Boskovice 6,55 | 6,33 | 1,03 | 288 230 1,25 3 4 0,75
Brno 19,22 | 16,95 | 1,13 | 916 681 1,35 12 14 0,86
Celkem 54,10 | 48,72 | 1,11 | 2479 | 1902 | 1,30 44 45 0,98

(zdroj: autor)

Z uvedené tabulky (tabulka 27) vyplyva, Ze IDS také vtomto regionu
pozitivné ovlivnil dobu pfepravy (doslo k jejimu zkraceni) i cenu za piepravu (doSlo
Kk jejimu snizeni, ato v nominalnich cenach, tedy i bez promitnuti vlivu inflace). Ve
sledované ¢asti regionu je hodnota kritéria doby pfepravy rovna 1,11, coZ znamena
celkové zlepSeni o010 % a kritérium ceny za pfepravu ma hodnotu 1,30, coz
znamena celkové zlepSeni o cca 23 %. Pocet prestupl se vSak zménil k horSimu
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(vyjma sméru na mésto Adamov), nebot celkové pocet prestupl vzrostl 0 2,3 %. Na
Uzemi Boskovicka se tedy zavedenim IDS pocet prestupl zvysil, coz byva u IDS
¢astym jevem. To je také jeden z negativnich dopad(l IDS na dopravni obsluznost
regionu a zhorsSeni konkurenceschopnosti viici IAD.

tabulka 28 Po €ty spoj u vefejné dopravy ve vybranych relacich v oblasti Boskov icka

mésto pocet spoju PD pocet spoji So pocet spoji Ne
2004 | 2007 H 2004 | 2007 H 2004 | 2007 H
Adamov 161 261 1,62 48 122 2,54 51 121 2,37
Blansko 209 334 | 1,60 62 152 | 2,45 65 153 | 2,35
Boskovice 217 287 | 1,32 33 94 2,85 37 95 2,57
Brno 190 334 | 1,76 73 160 | 2,19 79 161 | 2,04
Celkem 777 | 1216 | 1,56 | 216 | 528 | 2,44 | 232 | 530 | 2,28

(zdroj: autor)

Tabulka 28 zobrazuje zna¢né navyseni poétu nabizenych spoji do danych
mést a to béhem celého tydne. Celkovy pocet spojl v pracovni dny se zvysil o vice
jak 56%, o sobotach dokonce o 144% a o nedélich o 128%. To ziejmé souvisi
s plnénim standard(, které si jiz prfed zaloZenim zfizovatelé IDS JMK stanovili. To
vSe vyrazné zlepSuje dopravni obsluznost v regionu a konkurenceschopnost vefejné
dopravy vici IAD.

5.5 Hodnoceni dopravni obsluznosti v kraji Vyso  €ina

Aby bylo mozné vyhodnotit vliv IDS a odliSit ho od jinych vlivll plsobicich na
rozvoj regionu, je potfeba do analyzy zaradit také region, v némz Zzadny integrovany
dopravni systém nebyl vytvofen. Timto regionem byl v ramci Ceské republiky zvolen
kraj Vysoc€ina. Pro vypocet hodnot kritérii v kraji vysocina byl pro ucely této prace
v souladu s dlivody zminénymi v kapitole 5.2 vybran okres Pelhfimov.

Okres Pelhfimov se nach&zi v zdpadni €asti kraje Vyso€ina a hranici
s okresy Jihlava a Havlickav Brod, dale s dvéma okresy Jihoceského kraje Tabor
a Jindfich(lv Hradec a s okresem BeneSov ve Stiedoceském kraji. Jeho plocha ¢ini
necelou pétinu z celkové rozlohy kraje. Okres Pelhfimov zaujimaji obce kraje
Vysoc¢ina vymezené oblasti v obvodech obci s rozSifenou plisobnosti: Pelhfimov,
Humpolec a Pacov.

V kraji Vysocina byl v roce 2007 meziro¢ni narlist poctu obyvatel o 0,4%, coz
pfedstavuje 2 032 obyvatel. V okrese Pelhfimov se narodilo 677 a zemfelo 756,
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pfistéhovalo 1419 a vystéhovalo 864 obyvatel. DoSlo tedy k celkovému nar(istu
0 476 obyvatel.

Koncem roku 2007 bylo v okrese registrovano 15114 podnikatelskych
subjektl, coz tvofi 15,3 % z celkového pocétu ekonomickych subjektli kraje. Dle
odveétvi predstavovaly z celkového poctu 13 % stavebni firmy, 15 % primyslové
podniky, 12 % zemédélské podniky a zbylych 60 % firmy zabyvajici sluzbami.

Celkem je na Uzemi okresu jedna narodni pfirodni rezervace, devét
pfirodnich pamétek a tfinict pfirodnich rezervaci a jedna chranéna krajinnd oblast
[17].

tabulka 29 Charakteristika okresu Pelh  Fimov

Rozloha 1 290 km?

Pocet obyvatel (31. 12. 2007) 72 958

Hustota obyvatel na 1 km? (pramér CR) (|57 (132)

Pocet obci (31. 12. 2007) 120

Cernovice, Cervend Redice, Horni Cerekev,
Mésta Humpolec, Kamenice nad Lipou, Pacov,
Pelhfimov, Po&atky, Zirovnice

(zdroj: [8])

5.5.1 Vybér obci okresu Pelh Ffimov pro vypo €et kritérii

Poloha feSené oblasti preduruje hlavni koncentraci prepravnich toki
smérem na mésto Pelhfimov, jako jeden z nejvétSich zdrojii pracovnich pfrilezitosti.
Vyznamné jsou téz prepravni vztahy s mésty Humpolec, Kamenice nad Lipou
a Pacov. V celém okresu se nachazi ¢&tyfi velké a dvanact mensSich pramyslovych
podnikd.

Zelezni éni doprava

Ve sledované oblasti je v sou€asnosti provozovana doprava vilaky na
celostatnich tratich Tabor — Horni Cerekev, prochazejici sttedem okresu, a Havli¢klv
Brod — Veseli nad Luznici v jizni ¢asti okresu a na regionalni Uzkorozchodné trati
Jindfichiv Hradec — Obratan ve v zapadni ¢asti okresu. Do oblasti zasahuje téz
v severni ¢asti regionalni trat Havli¢k{v Brod — Humpolec.
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tabulka 30 Zelezni éni trat & v okresu Pelh fimov

trat’ ¢. Usek pocet vliakl/den
224 Tabor - Horni Cerekev 22
225 Havli¢kav Brod - Veseli nad Luznici 25
228 Jindfichliv Hradec - Obratan 24
237 Havli¢kiv Brod - Humpolec 18
(zdroj: [7])

Autobusova doprava

Oblasti prochazi fada autobusovych linek spojujici jednotlivé obce regionu
mezi sebou isvyznamnymi mésty mimo okres, v€etné krajského mésta Jihlava
a hlavniho mésta CR Praha. Ve mésté& Pelhfimov je provozovana méstska hromadna
doprava. Prfehled pfiméstskych autobusovych linek v okresu Pelhfimov je uveden
v pfiloze 8.

Silni €ni doprava

Obrazek 9 znazornuje souc€asny stav zatizeni silnic 1. tfidy, rychlostnich
komunikaci a nékterych silnic Il. tfidy, na kterych se uskute€nuji rozhodujici
prepravni vykony v silni€ni dopravé v okrese Pelhfimov. Zatizeni je uvedeno
v poétech vozidel denné v obou smérech. Pocet osobnich automobilli tvofi cca 74 %.
Primérné obsazeni ¢ini cca 1,25 osoby/ automobil.
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obrazek 9 Zatizeni silnic 1. a ll. t Fidy v okresu Pelh Fimov v roce 2005 (zdroj: [41])

Souc€asné p fepravni vztahy

Podil vyjizdgjicich obyvatel za praci ado Skoly vyjadfuje tabulka 31.
Analyzou vysledk(l séitani obyvatelstva, dom( abytd (2001) Ize pfriblizné
konstatovat, Ze s rostouci velikosti sidel klesd procentudlni podil vyjizdéjicich.
Vyjimky jsou v pfipadé, kdy v malych sidlech jsou koncentrovany hospodaiské
aktivity s dostateénou nabidkou pracovnich pfilezitosti v doty¢né obci a naopak.
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Platnost tohoto tvrzeni Ize ukazat na pfikladé Humpolce (pocet obyvatel 10929, podil
vyjizdéjicich z obce 9,6%) nebo Pacova (pocet obyvatel 5232, podil vyjizdéjicich
12,8%) a Horepnika (poc¢et obyvatel 631, podil vyjizdé&jicich z obce 19,5%).

tabulka 31 Obyvatelstvo a vyjiz dka ve vybranych obcich Pelh Fimovska

Obec Pocet obyvatel | Vyijizdéjici | Podil vyjizdéjicich
Castrov 513 120 23,4%
Cernovice 1846 264 14,3%
Cervena Reéice 987 252 25,5%
Dehtére 101 56 55,4%
Horni Cerekev 1845 425 23,0%
Hofepnik 631 123 19,5%
Hofice 181 52 28, 7%
Humpolec 10929 1053 9,6%
Kamenice nad Lipou 4220 687 16,3%
Koberovice 151 59 39,1%
KoSetice 715 189 26,4%
Leskovice 96 45 46,9%
Lukavec 1137 101 8,9%
Mnich 412 156 37,9%
Nova Cerekev 1183 337 28,5%
Pacov 5232 669 12,8%
Pelhfimov 16590 930 5,6%
Pocatky 2755 396 14,4%
Témice 401 142 35,4%
Veelni¢ka 196 65 33,2%
Vyskytna 621 223 35,9%
Zeliv 1165 266 22,8%
(zdroj: [8])

Obce ve vySe uvedené tabulce (tabulka 31) byly vybrany pro zhodnoceni
vlivu IDS na rozvoj dopravni obsluznosti regionu jako zdroje cest. Mésta Jihlava
(krajské meésto), Pelhfimov (okresni mésto), Humpolec a Kamenice nad Lipou byly
zvoleny jako cile cest, nebot jsou v nich soustfedéna vzdélavaci (viz tabulka 26)
a kulturni zafizeni a pramyslové podniky (viz tabulka 25).
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tabulka 32 Po €ty zam éstnanc G v podnicich v okrese Pelh fimov

Nazev podniku Mésto pocet

zameéstnancu
Alfatex Moda, s.r.o. Pelhfimov 500-999
Agrostroj Pelhfimov, a.s. Pelhfimov 500-999
Spojené kartaovny, a.s. Pelhfimov 500-999
Dfevozpracujici druzstvo Lukavec 500-999
Pacovskeé strojirny, a.s. Pacov 250-499
Humpolecké strojirny Humpolec, a.s. Humpolec 250-499
Adélka, a.s. Pelhfimov 250-499
SITO, spol sr.o. Pelhfimov 200-249
Edscha Bohemia, s.r.o. Kamenice nad Lipou 200-249
DUP - druzstvo Pelhfimov Pelhfimov 200-249
Skrobarny Pelhfimov, a.s. Pelhfimov 100-199
| P C plast, spol. sr. 0. Zirovnice 100-199
HSE, spol s r.o. Humpolec 100-199
Kana, spol s r.o. Pelhfimov 100-199
proTeam, spol s r.o. Pelhfimov 100-199
TOPTHERM, s.r.0. Kamenice nad Lipou 100-199
DRUPO vyrobni druzstvo Horni Cerekev 100-199
CEREPA, a.s. Cervena Regice 100-199
DH Dekor, spol s r.o. Humpolec 100-199
Knoflikarsky priimysl Zirovnice, a.s. Zirovnice 100-199

(zdroj: [48])

tabulka 33 Skoly v oblasti Pelh  Fimovska
Typ Skoly Obec

Pelhfimov (4), BoZejov, Céstrov, Cejov, Cernovice (2), Horni Cerekev,
= Hofepnik, Humpolec, Humpolec (3), Jifice, Kamenice nad Lipou (2),

ZS Kosetice, Lukavec, Nova Cerekev, Novy Rychnov, Obratan, Olesna, Pacov
(2), Pocatky (2), Rynarec, Senozaty, Vyskytna, Zeliv, Zirovnice

Sou Cernovice (2)

SS Humpolec (2), Kamenice nad Lipou, Pelhfimov (3), Po¢atky

Gymnazium | Humpolec, Pacov, Pelhfimov
VOS Pelhfimov

(zdroj: [29])

5.5.2 Vyhodnoceni vyvoje dopravni obsluznosti v reg ionu bez IDS

Také pro oblast Pelhfimovska spadajiciho pod kraj Vysoc&ina, kde neni IDS,
byla pouzita kritéria pro hodnoceni dopravni obsluznosti.
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Po vypoctu a zhodnoceni kritérii ze zdrojli (devatenact vybranych obci
zrlznych c¢asti Pelhfimovska) do cild cest (Pelhfimov, Humpolec, Jihlava
a Kamenice nad Lipou) vychazi nasledujici vysledky (tabulka 34 a tabulka 35).

tabulka 34 Doba p Fepravy, cena a po €et pFestup U ve vybranych relacich v oblasti Pelh  Ffimovska

N doba prepravy [h] | cena za prepravu [KE] | pocet prestupll

2004 | 2007 | H | 2004 | 2007 H |2004|2007| H
Humpolec 510 | 5,13 | 0,99 | 181 205 | 0,89 3 3 |1,00
Jihlava 30,42 | 28,43 | 1,07 | 1021 | 1123 | 0,91 | 20 19 | 1,05

Kamenice nad Lipou | 1,93 | 1,93 |1,00| 75 92 0,82 0 0 -
Pelhfimov 12,83 (12,13 | 1,06 | 458 508 | 0,90 5 5 |1,00
Celkem 50,28 | 47,63 | 1,06 | 1735 | 1928 | 0,90 | 28 27 | 1,04

(zdroj: autor)

Hodnoty kritérii, ktera shrnuje tabulka 34, ukazuji, Ze v tomto regionu doslo
k mirnému zlepSeni kritéria doby pfepravy (mirné zkraceni doby pfepravy) a poctu
prestupl (snizeni tohoto poctu), zatimco cena za prepravu rostla. Ve sledované ¢asti
regionu je hodnota kritéria doby prepravy rovna 1,06, coz znamena celkové zlepSeni
05,3 % a kritérium poctu prestupl ma hodnotu 1,04, coz znamena snizeni poctu
prestupl 03,6 %. Cena za prepravu vSak v sledované d¢asti regionu vzrostla
0 11,1 %. Zvlasté pfi srovnani s hodnocenymi regiony, ve kterych je zaveden IDS, se
jedna o vyrazné zhorSeni konkurenceschopnosti vici IAD.

tabulka 35 Po €ty spoj U vefejné dopravy ve vybranych relacich v oblasti Pelh  Fimovska

pocet spoji PD pocet spoji So pocet spoji Ne
mesto
2004 | 2007 | H | 2004 | 2007 H 2004 | 2007 H
Humpolec 43 47 11,09 O 1 - 4 6 1,50
Jihlava 106 | 129 | 1,22 | 40 45 1,13 45 38 0,84

Kamenice nad Lipou | 64 66 |1,03| 12 10 | 0,83 13 11 | 0,85

Pelhfimov 177 | 186 |1,05| 51 49 | 0,96 | 50 53 | 1,06

Celkem 390 | 428 | 1,10 | 103 | 105 | 1,02 | 112 | 108 | 0,96

(zdroj: autor)

Tabulka 35 zobrazuje navySeni poétu nabizenych spoji do danych mést
béhem pracovnich dni. Celkovy pocet spojl v pracovni dny se zvySil o necelych 10
%, 0 sobotach se pocet spojii zvysil o zhruba 2 %. V nedéle a svatky vSak doslo ke
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snizeni poctu spoji 03,4 %. V oblasti zakladni dopravni obsluznosti Ize tedy
v regionu vidét mirné zlepSeni, nicméné ve vikendovych dnech se nabidka vefejné
dopravy ve sledovaném obdobi snizila.

5.6 Vyhodnoceni rozvoje region d a jejich dopravni obsluznosti

V této kapitole bude zhodnocen rozvoj dopravni obsluZnosti regiond s IDS
a regionu, v némz IDS neplisobi, a dale pak rozvoj téchto regiondl.

U vSech zavislych kritérii, s vyjimkou poctu prestupli, Ize konstatovat
vyznamny rozdil mezi regiony sintegrovanym dopravnim systémem, tedy
Jihomoravskym a Kralovéhradeckym krajem a krajem Vysoc€ina, v némz IDS neni
zaveden, ato ve prospéch regionli s IDS. Zvlasté vyrazny je rozdil hodnot kritérii
poctu spojll v jednotlivé dny tydne. Dokonce Ize u tohoto kritéria zaznamenat znaény
rozdil i u regionl s IDS, coz zfejmé souvisi s riznymi standardy kvality v jednotlivych
IDS. Pouze u poétu prestupt lezi hodnota kritéria u kraje Vysoc¢ina mezi hodnotami
zbylych kraju. Tento fakt souvisi s navozem cestujicich linkovou autobusovou
dopravou k patefni dopravé Zelezni¢ni v IDS. Hodnoty zavislych kritérii hodnoceni
dopravni obsluznosti shrnuje tabulka 36.

tabulka 36 Zavisla kritéria dopravni obsluznosti

Kritérium Kraj Jihomoravsky |Kralovéhradecky Vysoc€ina
2004 54,10 50,37 50,28
doba pfepravy | 2007 48,72 44,90 47,63
H 1,110 1,122 1,056
2004 2479 2010 1735
cena za
B} 2007 1902 1763 1928
pfepravu
H 1,303 1,140 0,900
2004 44 51 28
pocet prfestupt | 2007 45 38 27
H 0,978 1,342 1,037
2004 777 535 390
pocet spoja PD | 2007 1216 738 428
H 1,565 1,379 1,097
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Kritérium Kraj Jihomoravsky |Kralovéhradecky Vysocina
2004 216 112 103
pocet spoji So | 2007 528 190 105
H 2,444 1,696 1,019

2004 232 125 112
pocet spoja Ne | 2007 530 240 108
H 2,284 1,920 0,964

(zdroj: autor)

Pfi vyhodnoceni nezavislych kritérii dopravni obsluznosti Ize vidét rozdilny
stav integrace v jednotlivych regionech, coz zobrazuje tabulka 37.

tabulka 37 Nezavisla kritéria dopravni obsluznosti

Kritérium Kraj | Jihomoravsky |Kralovéhradecky Vysocina
Jednotny tarif H 1 1 0
Taktovy jizdni fad H 1 0 0

(zdroj: autor)

Zavisla inezavisla kritéria hodnoceni dopravni obsluznosti mohou byt
spojena do jednoho souhrnného kritéria slozeného ztéchto dil€ich kritérii, podle
nichz byl rozvoj dopravni obsluznosti regionu hodnocen. Vyhodou takového pfistupu
je ziskani jednoznac¢ného poradi posuzovanych region(i odrazejici rozvoj dopravni
obsluznosti v nich. Problémem takového pfistupu je vSak stanoveni vah jednotlivych
dil¢ich kritérii, které jsou poznamenany subjektivhim pfistupem feSitele. Z tohoto
divodu jsem v této dizertaéni praci souhrnné kritérium nestanovovala, nicméné je to
jedna z moznosti dalSiho vyzkumu, pfi kterém by vahy jednotlivych kritérii mohly byt
stanoveny napfi. metodou expertniho hodnoceni.

Posledni hodnocenou skupinou kritérii jsou obecnd kritéria rozvoje regionu,
které shrnuje tabulka 38. U kritéria poctu cestujicich vyrazné vyéniva hodnota u kraje
Kralovéhradeckého, v némz byl ve sledovaném obdobi zaznamenan vyrazny nardst
poctu cestujicich. Ve zbyvaijicich regionech jsou hodnoty srovnatelné.

Kritérium hrubého doméciho produktu vykazuje relativné vysoky rozdil
hodnot v regionech s IDS. Hodnota kritéria pro kraj Vysocina lezi v priméru hodnot
kritérii Jihomoravského a Kralovéhradeckého kraje.
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Kritéria miry nezaméstnanosti u krajli s IDS oproti kraji Vysoc¢ina maji vyssi
hodnoty, avSak je tfeba zohlednit skuteénost, Ze mira nezaméstnanosti v kraji

e

mensi prostor pro pokles miry nezaméstnanosti.

U kritéria poctu obyvatel Ize zaznamenat vyznamné vySSi hodnotu u kraje
Jihomoravského. Ve zbylych dvou krajich jsou hodnoty srovnatelné.

Hodnota kritéria poctu dopravnich nehod je vyrazné nizSi u kraje Vysocina,
nez u regiond s integrovanym dopravnim systémem, kde jsou hodnoty srovnatelné.

tabulka 38 Kritéria rozvoje regionu

Kritérium Kraj Jihomoravsky |Kralovéhradecky Vysoc€ina
Pocet cestujicich 2004 410 408,8 49 489,0 41 981,5
ve vef. dopravé | 2007 433 899,7 66 379,5 44 571,5

(tis. osob) H 1057 1341 1,062

2004 284 441 135 420 120 038

Hruby domaci =577 362 044 160 462 147 554
produkt (mil. K&)

H 1,273 1,185 1,229

Mira 2004 8,34 7,67 6,85

nezaméstnanosti| 2007 5,43 470 4.65

o)

(%) H 1,536 1,632 1,473

2004 1122 391 546 995 510 227

Pocet obyvatel 2007 1135421 550 523 512 555

H 1,012 1,006 1,005

Podet 2004 18 911 10 180 8911

dopravnich 2007 16 022 8 696 8 086

nehod H 1,180 1,171 1,102

(zdroj: autor)

Z hodnoceni kritérii rozvoje regionu lze konstatovat, Ze u kritérii poctu
cestujicich ve verejné dopravé, hrubého domaciho produktu a poétu obyvatel nebyl
potvrzen vliv IDS na jejich hodnotu. U zbylych dvou kritérii (miry nezaméstnanosti,
pocet dopravnich nehod) je jejich hodnota vyznamné vysSi u krajli s IDS, coz
poukazuje na vliv IDS na hodnoty téchto kritérii. U miry nezaméstnanosti je ovSem
nutné vzit v avahu mensi prostor pro jeji pokles (a s tim souvisejici zvySeni hodnoty
kritéria) u kraje Vysocina.
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Zaver
Tato prace se vénovala vlivu IDS na rozvoj dopravni obsluznosti regionu a na
region samotny. Dizerta¢ni praci Ize rozdélit na pét zakladnich ¢asti:
e dopravni obsluznost regionu a IDS,
e analyza vlivu IDS na rozvoj regionu,
e stanoveni hypotéz
¢ navrh metody hodnoceni vlivu IDS na region a jeho dopravni obsluznost,

¢ aplikace navrzené metody.

Hlavni ¢asti dizertaéni prace byl navrh metody hodnoceni vlivu
integrovaného dopravniho systému na dopravni obsluznost regionu a na samotny
region ataké aplikace této metody na konkrétni regiony, pfiéemz jsem dospéla
k nasledujicim zavériim:

¢ integrovany dopravni systém pfispiva k rozvoji dopravni obsluznosti regionu
— u Kralovéhradeckého a Jihomoravského kraje byly vypocteny vysSi
hodnoty jednotlivych kritérii pro hodnoceni dopravni obsluznosti, s vyjimkou
poétu prestupll, nez ukraje Vysocina. Zejména u kritérii pocétu spojli
v jednotlivych dnech v tydnu byl rozdil v hodnotach kritérii velmi vyrazny,

¢ Vliv integrovaného dopravniho systému na ekonomicky rozvoj regionu,
v némz pusobi, na pocCet obyvatel v regionu ani na pocet cestujicich ve
verejné dopravé nebyl prokazan,

e zavedeni integrovaného dopravniho systému pfispiva ke snizeni poctu
dopravnich nehod v regionu, ve kterém plsobi.

Dizertaéni pace mlze byt vyuZita nejen ve védecké oblasti, ale i v praxi.
Teoretické pfinosy dizertacni prace:

e vytvoreni analyzy vlivu integrovanych dopravnich systémd na region a na
dopravni obsluznost regionu v Ceské republice a v zahraniéi,

e teoretické pfinosy k poznani faktori ovliviujicich pocet prfepravenych osob
ve vefejné dopraveé, pficemz vysledkem bylo nasledujici zjisténi:

o v piipadé Ceské republiky nebyla prokazana linearni zavislost poétu
prepravenych osob na Zadném ze sledovanych kritérii (hruby domaci
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produkt, obecna mira nezaméstnanosti, pocCet obyvatel a pocet
dopravnich nehod),

v pfipadé Polska lIze na zakladé vysledkll konstatovat, Ze pocet
prepravenych cestujicich ve verejné dopravé klesa srlistem HDP
anaopak roste sristem obecné miry nezaméstnanosti (pficemz
line&rni zavislost mezi HDP a obecnou mirou nezameéstnanosti dle
korelaéni analyzy neexistuje). Tento vztah je nezavisly na existenci IDS
Vv regionu.

e navrh vlastni metody hodnoceni vlivu IDS na region ajeho dopravni

obsluznost, a to pomoci hodnoticich kritérii, pfi€¢emz byla identifikovana:

(0]

(0]

zavisla a nezavisla kritéria viivu IDS na dopravni obsluznost regionu,

kritéria pro hodnoceni vlivu IDS na region,

e navrh postupu vypoctu zavislych kritérii pro hodnoceni vlivu IDS na
dopravni obsluznost regionu,

e potvrzeni stanovenych hypotéz na zakladé navrzené metody hodnoceni

vlivu IDS na region a rozvoj jeho dopravni obsluznosti:

(0]

integrovany dopravni systtm ma pozitivni vliv na rozvoj dopravni
obsluznosti regionu,

zavedeni integrovaného dopravniho systtm nema vliv na
makroekonomické ukazatele regionu,

zavedeni integrovaného dopravniho systému ma vliv na snizeni
nehodovosti v regionu.

Praktické pfinosy dizertani prace:

e vyuZitelnost souhrnu aktualnich poznatk(l v praxi - analyza vlivu IDS na

rozvoj regionu v Ceské republice a v Polsku, jejich vzajemné srovnani
a porovnani s regiony bez IDS a s celou republikou,

e aplikace metody hodnoceni viivu IDS na region a jeho dopravni obsluznost,

a to konkrétné na Jihomoravsky a Kralovéhradecky kraj, a srovnani rozvoje

dopravni obsluznosti a rozvoje regionu s krajem Vysoc€ina, ve kterém vlastni
IDS neni provozovan,

e vyuzitelnost navrzené metody hodnoceni vlivu IDS na rozvoj regionu a jeho
dopravni obsluznosti organizatory IDS a objednavateli vefejné dopravy.

Timto byl splnén stanoveny cil dizertani prace.
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Seznam zkratek

BID
CEDIS
CD, a.s.
CR
Dz.U.
EU
GPS
HVV
IAD
IDOK
IDOL
IDB
IDP
IDS
IDS CB
IDS JMK
IDS KH
IDS Pk
IDS TA
IDSOK
IREDO
K+R

KODIS

Bratislavska integrovana doprava

Centralni dopravni informacni stfedisko

Ceské drahy, akciova spoleénost

Ceska republika

Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej (Sbhirka zakonud Polské republiky)
Evropska unie

Global Positioning System

Hamburger Verkehrsverbund

individualni automobilova doprava

Integrovana doprava Karlovarskeho kraje
Integrovany dopravni systém Libereckého kraje
Integrovana doprava Berounska

Integrovana doprava Plzenska

integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém Ceské Bud&jovice
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
Integrovana doprava okresu Kutna Hora
Integrovany dopravni systém Pardubického kraje
Integrovany dopravni systém Tabor

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
Integrovana regionalni doprava

Kiss & Ride

Koordinator ostravského dopravniho integrovaného systému

KORDIS JMK Koordinator integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje

KZK GOP

MHD

Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gornoslaskiego Okregu Przemystowego

meéstska hromadna doprava
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MVV
oDIS
OREDO
P+R
PID
ROPID
SID
SzZDC
VBB
VOR
VVO
VYDIS
ZID
ZVON
ZVV
ZRIDS

Munchner Verkehrsverbund

Ostravsky dopravni integrovany systém

Organizator regionalni dopravy Kralovéhradeckého kraje
Park & Ride

Prazska integrovana doprava

Regionalni organizator prazské integrované dopravy
Stfedogeské integrované doprava

Spréva Zelezni€ni dopravni cesty

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

Verkehrsverbund Ost-Region

Verkehrsverbund Oberelbe

Vychodocesky dopravni integrovany systém

Zlinska integrovana doprava

Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien
Zurcher Verkehrsverbund

Zilinsky regionalni integrovany dopravni systém
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Prilohal IDSv Ceské republice

1) Prazska integrovana doprava

Prazska integrovana doprava patfi k nejstarsim IDS v Cesku. Do systému
integrované dopravy je kromé hlavniho mésta Prahy zapojena i fada mimoprazskych
obci, které pfispivaji (v€etné Stfedoleského kraje) na provoz autobusovych linek
mimo Uzemi hlavniho mésta.

V roce 1993 byla zfizena pfispévkova organizace Regionalni organizator
prazské integrované dopravy (ROPID [40]), ktera je odpovédna za fungovani
Prazské integrované dopravy. Se zavedenim PID se zménil cely systém hromadné
dopravy v Praze a okoli. PID je zaloZzeny na preferenci patefni kolejové dopravy
(zeleznice, metro, tramvaje), autobusova doprava je organizovana piedevsim jako
navazna doprava kterminalim, budovanym u stanic kolejové dopravy. Systém
umoznuje kombinovany zplisob prepravy osobnim automobilem a prostifedky
hromadné dopravy, realizovany prostfednictvim zachytnych parkovist P+R,
budovanych pfi terminalech kolejové dopravy na okraji Prahy a v jejim okoli. Do
systému PID jsou zahrnuty vSechny Zelezni€ni traté vychazejici z Prahy. Na casti
trati je zavedena plna integrace, tzn., Ze je zde mozno pouzivat pfestupni jizdenky
pro jednotlivou jizdu. Na ostatnich tratich plati pouze ¢asové jizdenky. Ve vybranych
vlacich nelze cestovat na jizdenky PID. Tarif PID je pasmovy a &asovy. Uzemi hl. m.
Prahy je pro potieby tarifu a jizdného rozdéleno do tarifnich pasem ,P“ (které ma
dvojnasobnou tarifni hodnotu) a dojezdového pasma ,0%, jehoz soucasti je
pfihraniéni pasmo ,B* (v pfedplatném se pasma ,B“ a ,0" zapocitavaji jako jedno
pasmo). VSechny linky metra, vSechny tramvajové linky, linky méstskych autobusl a
vyjmenované useky Zelezni¢nich trati na tzemi hl. m. Prahy jsou zafazeny v tarifnim
pasmu ,P“. V pasmu ,0" jsou zafazeny Useky pfiméstskych linek a zbylé useky
Zelezni¢nich trati. Okoli hl. m. Prahy je rozdéleno na pét vnéjSich pasem. Tarifni
pasma PID navazuji vtomto poradi ,P, 0, B, 1, 2, 3, 4, 5. Funguje zde jednotny
pfestupny tarifni systém, umoznfujici uskuteénit cestu na jeden jizdni doklad
s potfebnymi pFestupy. V systému jsou zaclenéni: Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy, a.s., Ceské drahy, a.s., KZC Doprava, s.r.o0., dvanact autobusovych dopravcil
a Sest pfivozu.

2) Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

IDS JMK byl zaloZzen pomérné nedavno (2003), presto je jiz druhym
nejvétsim IDS v CR. Vdé&&i za to dynamickému, ale zaroveri i systematickému rozvoji
po etapach, které jsou vzdy pfedem naplanované a jejichz terminy zavedeni se
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striktné dodrzuji. To v8e se dafi diky tomu, Ze jiz pfed zavedenim IDS Jihomoravsky
kraj a Statutarni mésto Brno zalozili organizatora Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje spole€nost KORDIS JMK, spol. sr.0. [19] a zaroven byly
schvéleny Standardy verejné osobni dopravy.

Uzemi IDS JMK je élenéno do tzv. tarifnich zon. Jadrem tarifniho systému
jsou zony 100 a 101, které pokryvaji tzemi mésta Brna. S nimi sousedi dalSi zény
tvofené obvykle nékolika obcemi nebo velkym méstem. Do prvni etapé v roce 2004
pfibylo k 112 zaintegrovanym obcim od ledna 2005 ve 2A. etapé 49 obci
zaintegrovanych a od zafi 2005 dalSich 24 obci zaintegrovanych ve 2B. etapé.
V prosinci 2005 byla spusténa 3A. etapa IDS JMK na Slavkovsku a Rosicku s celkem
22 novymi obcemi a méstskou dopravou ve VySkové. K 11. prosinci 2005 tak
IDS JMK zajiStovala dopravu pfiblizné ve tfetiné obci Jihomoravského kraje, v nichz
zije 60 % jeho obyvatel. Od C&ervence 2006 roku byla spusSténa 3B. etapa na
Ivangicku a v zafi doslo i ke spusténi 3C. etapy na Zidlochovicku. Celkem bylo v této
etap€ nové zaintegrovano 50 obci. Od bfezna 2007 byla spusténa 4A. etapa
IDS JMK na Boskovicku, coz znamenalo zaintegrovani dalSich 110 obci. Od
Cervence 2007 byla zaintegrovana také Namést nad Oslavou a byla spusténa 4B.
etapa na Vyskovsku. Od prosince 2008 bylo zaintegrovano 124 obci na Bfeclavsku a
Hodoninsku. Od 1. éervence 2010 byla zaintegrovana posledni ¢ast Jihomoravského
kraje na Znojemsku; jedna se o0 163 obci.

Na uzemi obsluhovaném IDS JMK se mohou vSichni cestujici pfepravovat za
stejnych podminek fidicich se Tarifem a Smluvnimi pfepravnimi podminkami
IDS JMK. Lze cestovat vSemi tramvajovymi, trolejousovymi a autobusovymi linkami
zahrnutymi do tohoto systému a vSemi osobnimi a spésnymi vlaky a vybranymi
rychliky Ceskych drah v tarifn& zaintegrovanych Gsecich trati.

3) Ostravsky dopravni integrovany systém

Ostravsky dopravni integrovany systém existuje jiZ vice nez deset let. Jeho
zvlastnosti je mnozZstvi zon, do kterych je rozdélen (120 zo6n). Z6ny mimo mésto
Ostrava jsou tvofeny Uzemim jedné nebo vice obci. To je vysledkem dohod
s jednotlivymi obcemi a vysi dotaci do systému.

Koordinator ostravského dopravniho integrovaného systému
(KODIS [27]) spravuje od roku 1997 Ostravsky dopravni integrovany systém. Uzemi
ODIS je rozdé&leno na tarifni zény, které se &leni na zony MESTO, XXL a REGION.
Uzemi mésta Ostrava tvofi zony 1 az 4, ostatni zény jsou tvofeny Gzemim jedné
nebo vice obci. Ve vlacich CD plati dlouhodobé &asové jizdenky ODIS, které
umoznuji vramci své Casové azonové platnosti libovolné cestovani ve 2. tfidé
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osobnich a spéSnych vlak(i na tratich zarfazenych do systému ODIS. V ramci
systéemu ODIS Ize cestovat také vybranymi rychliky, zvlast oznaenymi v jizdnim
fadu Ceskych drah. Na UGzemi mésta Ostravy plati ve vlacich navic
Ctyfiadvacetihodinova jizdenka, tzv. “Ostravanka“. V soucasné dobé stale nedoslo
k plné tarifni integraci a u nékterych dopravcii jsou tak uznavany pouze dlouhodobé
¢asove jizdenky ODIS.

V ramci IDS ODIS Ize cestovat vlaky Ceskych drah, spoji Dopravniho
podniku Ostrava, Méstského dopravniho podniku Opava a Sesti autobusovych
dopravcu.

ODIS se postupné rozviji do dalSich mést a obci. V sou¢asné dobé je
v ODIS pfimo ¢i nepfimo zapojeno celkem 240 mést a obci Moravskoslezského kraje
s rozlohou presahuijici 3 470 km? a s témé&f 1 100 000 obyvateli.

4) Integrovana regiondlni doprava Nachodsko — Rychn  ovsko

Integrovany dopravni systém IREDO je provozovan v Kralovéhradeckém
kraji, v oblastech:

e Nachodsko (od prosince 2004) - zahrnujici okoli Broumova, Police,
Hronova Nachodu, Cerveného Kostelce, Ceské Skalice a Trutnova,

e Rychnovsko (od ledna 2006) - zahrnujici okoli Rychnova nad KnéZnou,
Kostelce nad Orlici, Dobrusky a Zamberka.

Obé oblasti jsou napojeny Zeleznici az do Hradce Kralove.

Do systému IREDO je zapojena vefejna linkova autobusova doprava a
Zelezni¢éni doprava uvedenych regionl v plné dopravni a tarifni integraci v systému
fizeném organizatorem, kterym je spoleCnost OREDO, s.r.o. [38], zastupujici
v oblasti zajiStovani dopravni obsluznosti Kralovehradecky kraj.

Pro dcely integrace dopravy byly regiony rozdéleny do pfiblizné 80 zo6n
v oblasti Nachodsko a pfiblizné 60 z6n v oblasti Rychnovsko, které jsou zakladem
pro stanoveni tarifu IDS koncipovaného jako zonovy a ¢asovy. Jednoducha jizdenka
pro vice zon plati pét hodin od doby zakoupeni, jednozénova jednoducha jizdenka
plati jednu hodinu. Cestujici si mGze zakoupit i asové jizdenky s platnosti sedm
nebo tficet dnll. V nabidce jsou rovnéz jizdenky platné pro jednu z oblasti systému
slouzici k cestovani jednotlivell nebo malych skupin cestujicich.



Dizertacni prace

Vliv IDS na rozvoj dopravni obsluznosti regionu

5) Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

IDSOK plsobi na Uzemi Olomouckého kraje od roku 2000 a zahrnuje
méstskou hromadnou dopravu ve méstech Hranice na Moravé, Olomouc, Prostéjov,
Prerov, Sumperk a Zabfeh na Moravé. Déale zahrnuje linkovou autobusovou dopravu
na Gzemi Olomouckého kraje a Zelezniéni dopravu provozovanou Ceskymi drahami
na zaintegrovanych tratich. Navic je do systému IDSOK zafazena i Zelezniéni
doprava na Zeleznici Desnéa na trati 293 Sumperk — Kouty nad Desnou / Sobotin.
Roli koordinatora IDSOK zastava oddéleni IDS, které je souc¢asti Odboru dopravy a
silniéniho hospodarstvi Krajského ufadu Olomouckého kraje [20]. Uzemi, na némz
pUsobi IDSOK, je rozdéleno do vice nez 120 tarifnich zén. Jizdni doklady se vydavaiji
pro jednotlivou jizdu nebo jako €asové (tydenni, mésiéni) a umozfuji v ramci své
¢asové a zonové platnosti cestovani vSemi dopravnimi prostfedky zahrnutymi do
IDSOK vcetné prestupu mezi nimi.

V systému IDSOK jsou zfizeny tzv. hraniéni zastavky, které jsou na rozhrani
z6n. Cena jizdenky z hraniéni zastavky do vSech okolnich zén je stejné jako pfi cesté
vramci jedné zony. Do budoucna by mélo dojit k postupnému zaclenéni dalSich
Zelezni€nich trati do systému IDSOK atim i krozSifeni moZznosti snadné&jSiho
cestovani v Olomouckém kraji.

6) Integrovana doprava Plze nska

Od roku 2002 existuje v Plzni Integrované doprava Plzenska. Jizdné v IDP je
pouze predplatni na aktivovanou &ipovou Plzeriskou kartu, ktera se dobiji v uréenych
prodejnich mistech. Jednotlivé jizdné neni do IDP zahrnuto afidi se tarifem
jednotlivych dopravcl. Systém se sklada ze dvou zén - vnitini (P), kterd zahrnuje
Uzemi mésta a je totoZnéd se stavajicim rozsahem sité MHD, a vnéjSi (Z), kter4
zahrnuje Uzemi mimo mésta Plzné. V systému jsou zaclenéni dopravci: Plzenské
méstské dopravni podniky, a.s., Ceské drahy, a.s., CSAD autobusy Plzen, a. s.,
PROBO BUS, a.s. a Autobusova doprava - Miroslav Hrouda, s. r. 0. IDP organizoval
do roku 2007 Plzensky holding, a.s. a od 1. 1. 2008 vykonava funkci organizatora
IDP Plzerisky kraj [22].

7) Stredoceska integrovana doprava

SID je integrovany dopravni systém zahrnujici zatim jen nékteré autobusové
linky v nékolika oblastech Stfedoceského kraje (nékteré linky SID zajizdéji i do
Prahy). Prvni zarodky integrace zapocaly v roce 2000, ale za rok vzniku SID se
povazuje rok 2005. Postupny rozvoj je planovan do roku 2015. Do systému ma byt
postupné zapojena i Zzelezniéni doprava.
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Integrace spocdiva zejména ve sjednocovani méstské hromadné dopravy
nejvétSich meést kraje s pfiméstskou dopravou, zajisténi stanovenych standardd
dopravni obsluznosti po celém Uzemi kraje, zavedeni zénového tarifu, jednotné
bezkontaktni €ipové karty a nového &islovani linek. PoCitd se rovnéz s jednotnym
informaénim systémem pro cestujici a celym telematickym systémem, ktery ma
zahrnovat sledovani polohy a pohybu vozli systémem GPS, poskytovani ziskanych
dat centralnimu dopravnimu informaénimu stfedisku (CEDIS), datové propojeni
se systémem IDOS, koordinaci navaznosti spojli, vyhodnocovani a kontrolu provozu
z archivovanych dat, operativni informace pro cestujici atd.

Doprava v ¢asti StfedoCeského kraje je jiz zahrnuta do jiného integrovaného
systému — do PraZské integrované dopravy. SID a PID prozatim nejsou navzéjem
nijak integrovany. StfedoCesky kraj hleda zpusob, jak do budoucna vymezit
pUsobnost téchto dvou systémU a zajistit jejich kompatibilitu.

Systém SID organizuje pfimo odbor dopravy z pozice dopravniho Gfadu
pro StfedoCesky kraj a samospravné organy Stfedoeského kraje. Na rozdil od jinych
obdobnych integrovanych systémd neni k organizovani zfizena Zzadna zvlastni
pravnické& osoba.

Soucéstmi SID nyni jsou:

e SID Kladensko,
e SID Benesovsko,
e SID Berounsko,
e SID Kutnohorsko,
¢ SID Rakovnicko,
e SID Kolinsko,

e SID Pfibramsko,
e SID Nymbursko.

Podle programu rozvoje SID, ktery schvalilo Zastupitelstvo Stfedoeského
kraje 27. Cervna 2005 jako usneseni €. 7-5/2005/ZK [59], ma dalSi rozvoj probihat
takto:

e 2008 casti Mladoboleslavska, Mélnicka (zatim nebylo realizovano),
e 2010 dokonc€eni oblasti Kladenska, Kolinska,

e 2011 dokoncCeni oblasti Nymburska, Berounska,

e 2012 dokoncCeni oblasti BeneSovska,

e 2013 dokonceni oblasti Mélnicka,

e 2014 dokoncCeni oblasti Pfibramska,

e 2015 dokoné&eni oblasti Mladoboleslavska.
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8) Vychodo €esky dopravni integrovany systém

VYDIS je integrovany dopravni systém, ktery plisobi na izemi Pardubického
a Krélovéhradeckého kraje od roku 2002. Do systému jsou zahrnuty meéstské
hromadné dopravy v Hradci Kralové a Pardubicich, autobusova doprava spoleénosti
ORLOBUS v Jaroméfi (od bfezna 2004) a dale Zelezniéni doprava v okoli téchto
mést.

Cely systém je rozdélen do nékolika tarifnich zén. 1. zénu tvofi méstska
hromadna doprava v Hradci Kralové, 2. z6na zahrnuje méstskou hromadnou dopravu
v Pardubicich. Zéna 30 obsahuje autobusovou dopravu spoleénosti ORLOBUS na
Uzemi mésta Jaroméf. Ostatni zony umoznuji cestovani po vybranych Zelezni¢nich
tratich vlaky Ceskych drah. K dispozici jsou &asové jizdenky jednodenni (pouze pro
z6ny 1, 2 a 3), sedmidenni a tficetidenni pro zvolené zény. Cestujici mizZe na jeden
jizdni doklad cestovat u vSech uvedenych dopravc(.

Prepravni podminky plati pouze pro uréité prepravy a jizdni doklady. Ostatni
prepravy, byt i vykonané v kombinaci nékolika zG¢astnénych dopravcli, a prfepravy
provadéné v rozsahu pouze jednoho dopravce se fidi dle smluvnich pFfepravnich
podminek a tarif(l jednotlivych dopravcu.

9) Zlinské& integrovana doprava

Mezi mésty Zlin a Otrokovice vznikl integrovany dopravni systém v roce
1992, provozuje ho Dopravni spole€nost Zlin - Otrokovice, s.r.0. V roce 1998 doslo
k pIné integraci Zelezni¢ni dopravy a cestujici mohou pouzivat nejen MHD ve Zliné a
Otrokovicich, ale i Zelezni¢ni trat Otrokovice - Zlin - Vizovice, a to i na jednotlivé
kratkodobé jizdenky. Uzemi je rozdéleno do &tyi pasem:

e Pasmo A: Zlin - Louky — Zlin - Pfiluky

e P&smo B : Otrokovice - Travniky — Zlin - Louky

e P&smo C: Otrokovice — Zlin - Malenovice zastavka
e Pasmo D: Zlin - Pfiluky - Vizovice

Ve spojich CD, a.s. se pouZivaji jednotlivé 40minutové prestupni jizdenky
MHD pro jedno, dvé a Ctyfi pouziti za zakladni nebo zlevnéné jizdné. Dale
nepifenosné predplatni kupony za obc&anské (mésicni, tfimésiéni, Sestimésicni),
Zzakovské (meésicni, tfimésiéni) nebo studentské (mésicni, tfimésicni) jizdné. Kupon
D Ize zakoupit pouze ve spojeni s jinym kuponem. Mezi jednotlivymi dopravnimi
prostiedky Ize v ramci platnosti jizdenky libovolné pfestupovat. Do budoucna by mélo

dojit k dalSimu rozSifeni systému Integrované dopravy vramciZlinského kraje.
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Spolecnosti odpovédnou za pfipravu IDS je Koordinator vefejné dopravy Zlinského
kraje.

10)Integrovany dopravni systém Ceské Bud &jovice

Integrovany dopravni systém Ceské Budg&jovice, ktery je rozdélen do tfech
z6n, vznikl vroce 2001 a zadnym zplsobem se dale nerozviji. Zéna 01 pokryva
Uzemi mésta Ceské Bud&jovice, z6na 11 zahrnuje Gzemi obce Hrd&jovice a zéna 21
obsahuje Uzemi obci Hosin a Hluboka nad Vitavou. Tento systém umoZiuje
cestujicim v oblasti mést Ceské Bud&jovice a Hluboka nad Vltavou cestovat na jeden
jizdni doklad dopravnimi prostfedky zic¢astnénych dopravctl, kterymi jsou Dopravni
podnik mésta Ceské Budgjovice, a.s., CSAD JIHOTRANS, a.s. a Ceské drahy, a.s.

11)Integrovany dopravni systém Tabor

IDS TA pusobi v Jihoéeském kraji v oblasti tfi mést — Tabora, Sezimova Usti
a Plané nad LuzZnici — od roku 2003. Hlavnim iniciatorem vzniku integrovaného
dopravniho systému je Sdruzeni mést a obci okresu Tabor. Systém umoZznuje
cestujicim vyuZivat sluZeb linkové autobusové dopravy, Zelezniéni dopravy v Usecich
T&bor — Pland nad LuZnici a Tébor — Slapy a MHD v Tabofe. Mezi jednotlivymi
dopravnimi prostfedky Ize v ramci platnosti jizdenky libovolné pfestupovat.

Uzemi IDS TA je rozdé&leno na zény A, B a C. V systému IDS Tabor Ize
cestovat pouze na Casové predplatni jizdenky, které se vydavaji patnactidenni,
tficetidenni, devadesatidenni a roéni. Casové jizdenky se vydavaji pro jednotlivé
zény nebo pro kombinace zén (A+B, B+C nebo A+B+C). Pfedplatni asové jizdenky
umoznuji rovnéz cestovani osobnimi a spésSnymi viaky na Zelezni€nich tratich, jez
jsou zapojeny do této integrace. Systém IDS TA by se mél rozSifovat i do dalSich
obci.

12)Integrovana doprava Karlovarského kraje

IDOK - Integrovana doprava Karlovarského kraje [21] je zavedena na Uzemi
Karlovarského kraje v oblasti Chebska, Sokolovska a Karlovarska. ZkuSebni provoz
systéemu byl zahajen 1. 7. 2004 na Sokolovsku, od 1. 1. 2006 byly do systému
zapojeny dalSi oblasti. Dopravni systém umoZznuje pfepravu na jeden jizdni doklad.
V systému IDOK je jizdnim dokladem nepfenosna ¢asova jizdenka, kterd mlze byt
klouzava tficetidenni nebo tydenni a je zaznamenana na bezkontaktni Cipové karté.
Na vSech linkach a tratich zafazenych do IDOK plati Tarif IDOK a také jednotlivé
tarify z(castnénych dopravci. Do systému IDOK jsou zahrnuty linky méstské
hromadné dopravy v ASi, Chebu, Sokolové a Ostrove, autobusy pfiméstské linkové
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dopravy deviti dopravcl a vSechny osobni a spésné vlaky na tratich této oblasti.
Organizatorem IDOK je pfispévkova organizace Koordinator integrovaného
dopravniho systému Karlovarského kraje (KIDS KK). Do systému IDOK jsou zapojeni
tito dopravci: ABD-BOR - Autobusova doprava Farar, Autobusy Karlovy Vary, a. s.,
Cvinger bus s.r.o., Ceské drahy, a. s., CI-DU, spol. s r.0., Dopravni podnik Karlovy
Vary, a.s., LIGNETA autobusy s. r. 0., PECHOCIAKOVA ZE — PRA, s.r.0., Viamont
a. s. a VV autobusy s.r.o.

13)Integrovany dopravni systém Libereckého kraje

Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL) [24] byl zkuSebné
spustén na Ceskodubsku v kvétnu 2009. Na Gzemi celého Libereckého kraje byl
spustén v Cervenci 2009. V systému IDOL jsou rozliSovany dva typy jizdenek —
papirova a elektronicka nahrana na OPUSCARD. Papirové jizdenky jsou s vyjimkou
MHD nepfestupni, elektronické jizdenky jsou vramci ¢asové a relaéni platnosti
prestupni.

Uzemi Libereckého kraje je rozdéleno do 281 tarifnich zon. V systému jsou
dale zavedeny kontrolni nadzoény, které spolu s matici povolenych cest stanovi
oblast, ve které se cestujici s jizdenkou dle tarifu IDOL mUze pohybovat.

Koordinatorem integrovaného dopravniho systému je spole¢nost KORID LK,
spol. s r.0. Do systému IDOL jsou zapojeni nasledujici dopravci: Ceské drahy, a.s.,
CSAD Ceska Lipa a.s., CSAD Jablonec nad Nisou a.s., CSAD Liberec, a.s., CSAD
Semily, a.s. a Dopravni podnik mésta Liberce, a.s.

14)Integrovany dopravni systém Pardubického kraje

Integrovany dopravni systém Pardubického kraje (IDS Pk) [22] plsobi v ¢asti
kraje od roku 2008. V IDS Pk Ize cestovat v osobnich a sp&snych vlacich Ceskych
drah, na autobusovych linkach sedmi riznych dopravci v oblasti plsobnosti systému
a v prostiedcich MHD Chrudim a MHD Pardubice. Uzemi, na kterém je IDS Pk
provozovan, je rozdéleno do 57 tarifnich zon. Cestujici si mohou zakoupit
jednoduché, sedmidenni, tficetidenni nebo devadesatidenni jizdenky pro 1 az 24
z6n. Jizdenky pro jednotlivou jizdu Ize vyuZit pouze v autobusové dopravé zapojené
do IDS Pk a v MHD Chrudim, ve kterych sou€asné neplati tarif IDS Pk.

V soucasnosti je IDS Pk provozovan v okrese Pardubice s navaznosti na
mésta Chrudim a Hradec Kralové a v okrese Chrudim. S rozSifenim systému do
okresU Svitavy a Usti nad Orlici se po&ita v roce 2010.
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Priloha 2

Vyso€inaav CR

Dopravni obsluha po Zeleznici v JMK, v kraj
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Pfiloha3 Dopravni obsluha ve fejnou autobusovou
dopravou v JMK, v kraji Vyso €inaav CR
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Priloha 4 Linkové vedeni IREDO v oblasti Nachodsko -
Rychnovsko
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Priloha 5 Linkové vedeni IDS JMK
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Pfiloha 6 P fehled autobusovych linek systému IREDO

: L. . pocet
linka ¢&is. Usek spoj/den
Broumov-Nachod-Rychnov-Usti n.Orlici-Svitavy-Brno
640112 _ i 2
(IREDO v useku Dobruska,Laichterova-Usti n.Orl. aut.nadr.)
Nachod-Rychnov-Usti n.O.-Brno
640384 ) 5 4
(IREDO v useku Dobruska,Laichterova-Usti n.Orl. aut.nadr.)
N&chod-N.Mésto-DobrusSka-Solnice-Rychnov
640433 10
(IREDO v Gseku Dobruska,Skola-Rychnov n.Kn.)
Holice-Horni Jeleni-Dolni Jeleni-Borohradek-Horni Jeleni
650050 y y 1
(IREDO v useku Cermna n.Orl.,Ci¢ova-Borohradek aut.st.)
Pardubice-Sezemice-Holice-Borohradek-Kostelec-Rychnov
650530 2
(IREDO v Useku Borohradek aut.st.-Rychnov n.Kn.)

660201 Rychnov-Javornice-Slatina-Pé&in-Rokytnice-Nebeska Rybna 13
660202 Doudleby-Vamberk-Rybna-Slatina.-Pé¢in-Rokytnice 7
Ri&ky-Rokytnice-BartoSovice-Kunvald-Zamberk-Letohrad
660203 . . . ) 30
(IREDO v useku Ri¢ky-Zamberk Zel.st.-Zamberk sidliSte)

660205 Rokytnice-BartoSovice-Orlické Zahofi-Destné 18
660207 Borovnice-Lhoty-Sudslava-PotStejn-Vamberk-Rychnov 15
660209 Kostelec n.Orl.-Kost.Lhota-Svidnice-Krchleby 12
660212 Zdobnice-Rychnov n.Knéz. 13
660213 Rychnov n.Knéz.-Javornice-Liberk-Zdobnice,Kac¢erov 12
660215 Rychnov-Litohrady-Cernikovice-Libel-Castolovice-Kostelec 20
660216 Rychnov-Synkov - Slemeno-Castolovice-Kostelec 3
660218 Krchleby-Doudleby-Kostelec-Castolovice-Olesnice 7
660226 Rychnov.-Solnice-Kvasiny-Bily Ujezd-Skuhrov-Oseé&nice 17
660227 Rychnov-Solnice-Bily Ujezd-Kvasiny-Skuhrov-Dobré 6
660228 Dobrugka-Opog&no-Prepychy-Liéno-Cernikovice-Rychnov 30
660229 Des&tné-Solnice-Rychnov-Vamberk-Kostelec-Castolovice 34
660234 Tynist&-Albrechtice-Nova Ves-Zdar-Borohradek 12
660236 Opocéno-Prepychy-Bolehost-Tynisté n.Orl.,Kfivice 11
660237 Tynisté-Kfivice-Li¢no-Solnice-Kvasiny-(Rychnov) 18
660501 Rychnov-Vamberk-Kostelec 35
660502 Rychnov-Synkov-Castolovice-Kostelec 8

660503 TyniSté-Borohradek

660504 Lhoty u PotStejna-PotStejn-Vamberk-Rychnov 4
660505 Rychnov-Javornice-Slatina-Rokytnice 12
660506 Destné-Orlické Zahofi 2
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linka &is. (sek pocet
spoju/den
660507 Rokytnice-Ri¢ky 2
660508 Kostelec-Castolovice-Olesnice-Kostelec 4
660509 Rychnov-Liberk-Zdobnice 4
660544 Rychnov-Solnice-Dobré-Dobruska 23
Rychnov-Kostelec-Borohradek-Holice-Pardubice
660553 4
(IREDO v Useku Rychnov n.Kn.-Borohradek)
Rokytnice-Rychnov-Hradec-Praha
660554 . ) . 3
(IREDO v Useku Rokytnice-Tynisté n.Orl.,Petrovice)
660555 Castolovice-Rychnov-Solnice-De&tné 8
660558 Rychnov-Javornice-Slatina-Zamberk 16
660563 DobrusSka-Dobré 12
660564 Dobruska-Opo&no-Opocno Zel.st. 10
660571 Kostelec-Castolovice-Kvasiny 4
660572 Kostelec-Lhoty u PotStejna-Chocer 28
660574 Kostelec-Borohradek-Cermna-Chocef 17
Rychnov-Kostelec-Tynisté-Hradec Krélové
660577 _ ) 14
(IREDO v useku Rychnov-Tynisté n.Orl.,Petrovice)

660581 Rychnov-Vamberk-Rybna-Zachlumi-Zamberk 17
665001 Rychnov-Roven-Vamberk-Merklovice 27
665002 MHD: Rychnov-Lukavice-Kvasiny 34
665003 MHD: Litohrady-Lipovka-Rychnov 12
665004 MHD: Rychnov-koupalisté Véelné

665005 Rychnov-Jahodov-Rover 4

Pec p.Sn.-Trutnov-Nachod-Rychnov n.Kn.-Svitavy-Brno
690240 ) . _ . g
(IREDO v useku Dobruska,Laichterova-Usti n.Orl. aut.nadr.)

700931 Usti n.0.-Vamberk-Rychnov-Kvasiny-Skuhrov 20
700962 Zamberk-C.Rybna-Zachlumi-Litice-Rybna-Zamberk 9
Langkroun-Usti n.O.-Vamberk-Kostelec-Hradec Kralové
700991 i ] ] ) 2
(IREDO v Useku Usti nad Orlici aut.nadr.-Tynisté n.Orl.,Petrovice)
Brno-Lanskroun-Zamberk-Rokytnice-Rigky
720307 B N 2
(IREDO v useku Zamberk-Ricky)

(zdroj: [18], [38])
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Pfiloha 7 P fehled autobusovych linek v Boskovicich a
spadove oblasti
linka ¢. Usek pocet spojli/den
162 Boskovice - Cerna Hora — Kufim 28
224 Blansko: Hofice - autobus. nadrazi - SpeSov 19
233 Blansko — Sloup — Ludikov - BeneSov 36
234 Boskovice — Rajec — Jestfebi - Blansko 70
235 Lomnice - Brtov — Jene€ — Zertoynik - C. Hora - Bofitov —Réajec—Jestrebi 51
— SpeSov — Blansko
240 Réaje¢ko — Rajec — Jestrebi — Petrovice - Sloup 38
245 Kunice — Lysice 16
250 Skalice n/Svit., Zel.st. — Boskovice - Skalice n/Svit., Zel.st. 44
251 Skalice n/Svit. — Boskovice — Velké Opatovice - Jevi¢ko 50
252 Boskovice, Bacov — Sudice — Boskovice, aut. st. 10
253 Velké Opatovice — Pamétice — Michov — Svitavka - Boskovice 18
254 Boskovice — Chrudichromy - Letovice 33
255 Boskovice — Svitavka - Letovice 29
256 OleSnice — Louka — Kunstat - Skalice n/Svit. - Boskovice 49
257 Boskovice - Skalice n/Svit. — Vodén::ld_y — Lysice- (Kozarov — Lomnice) — 61
Olesnice

258 Boskovice - Skalice n/Svit. — Obora — Doubravice n/Svit. 23
259 Boskovice — Ujezd u Boskovic - Doubravice n/Svit. 20
260 Boskovice — Ludikov — Sloup — So3uvka - Lipovec 20
261 Boskovice — Ludikov — BeneSov — Bukova - Protivanov 44
262 Boskovice — Vratikov — BeneSov - Kofenec 28
270 Letovice: Mezificko — Zel.st. — aut. st. - Kochov 26
271 Letovice - Chlum — Velké Opatovice 26
272 Letovice — DeStna — Roubanina - Velké Opatovice 30
273 Letovice — Stvolova - Brnénec 23
274 Letovice, Zel. st. — Kfetin — Lazinov - Bohunov 36
275 Letovice — Sulikov — OleSnice 28
276 Letovice — Nyrov — Kunstat — Toubof — Hluboké u Kunstatu 25
277 Letovice - Visky — Vanovice — Sebetov — Kofenec/Horni St&panov 30
280 OlesSnice — Lhota u Ole3Snice 12
290 Cetkovice — Uhfice — Jaroméfice - Jevicko 20
301 Brno, Kralovo Pole — Liplivka — C. Hora — Lysice — Kun&tat — Ole3nice - 71

Bystré u Policky

(zdroj: [19])
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Pfiloha 8 P fehled p Fiméstskych autobusovych linek

v okresu Pelh Fimov

linka ¢is. Usek pocet spojli/den
200028 VlaSim-Lukavec 2
200035 Cechtice-Cechtice,Staré Prachiiany 4
200043 VlaSim-Pelhfimov-Jihlava 3
340040 JindfichGv Hradec-DeStna-Mnich-Kamenice nad Lipou 18
340120 Jindfichiv Hradec-Horni Radouri-Nova V¢elnice-Kamenice nad 3
340200 JindfichGv Hradec-Nova Véelr{iée-Kamenice nad Lipou-Pelhfimov 11
340812 Novéa Vé&elnice-Kamenice n.Lipou-Cernovice-Tabor 14
350001 Pelhfimov,Stary Pelhfimov-Dubovice 8
350010 Pelhfimov-Bozejov-Nova Cerekev-Kamenice n.Lipou 17
350020 Pelhfimov-Libkova Voda-BoZejov-Témice-Kamenice n.Lipou 5
350030 Pelhfimov-Velky Rybnik-Humpolec 25
350040 Pelhfimov-Novy Rychnov-Batelov 9
350050 Pacov-Pelhfimov-Jihlava 22
350060 Pelhfimov-Pelhtimov,LeSov-Cernov-Horni Cerekev 8
350070 Pelhfimov-Novéa Cerekev-Kamenice n.Lipou 12
350080 Pelhfimov-Horni Cerekev-Horni Ves-Pocatky 12
350090 Pelhfimov-Vyskytna-Novy Rychnov

350100 Pelhfimov,aut.nadr-Pelhfimov,Rybni¢ek-Pelhfimov,aut.nadr.

350110 Pelhfimov-Sedlice-SenoZzaty-Jezov 12
350120 Pelhfimov-Nova Cerekev-Cernovice 12
350130 Pelhfimov-Kfelovice-KoSetice-KreSin 16
350140 Pelhfimov-Pelhfimov,Drbohlavy-Castrov-Zirovnice 12
350150 Pelhfimov-SkrySov-Vyskytna-Novy Rychnov 13
350160 Pelhfimov-Opatov-Jihlava

350260 Humpolec-Zachotin-Pelhfimov

350270 Humpolec-Usti-Vétrny Jenikov-Jihlava 18
350280 Humpolec-Senozaty-Kfelovice,Jificky-KFelovice 10
350290 Humpolec-Krelovice-KoSetice-Pacov-Tabor 12
350291 Humpolec-Havli¢kdv Brod 19
350300 Humpolec-Sedlice-Pelhfimov 10
350310 Humpolec-Lede¢ nad Sazavou 12
350320 Humpolec-Dolni Mésto-Svétla nad Sazavou 23
350330 Humpolec-Proseé-Regice,Kiepiny-Svétla nad Sazavou 15
350360 Humpolec-Heralec-Vétrny Jenikov 13
350430 Humpolec-Pelhfimov-Jindfichtiv Hradec-Ceské Budé&jovice 5
350510 Pogatky-Zirovnice-Popelin 22




Dizertacni prace

Vliv IDS na rozvoj dopravni obsluznosti regionu

linka ¢is. Usek pocet spojli/den
350520 Pocatky-Pocatky,Horni Vilime¢-Studena 15
350530 Pocatky-Zirovnice-Kamenice nad Lipou-Pelhfimov 23
350540 Pocatky-Jihlavka-Studena 14
350550 Pocatky-Trest-Jihlava 4
350580 Pog&atky-Zirovnice-Nova Véelnice-Mnich 11
350590 Mnich-Nové Véelnice 1
350600 Kamenice nad Lipou-Cernovice 12
350610 Pelhfimov-Pocgéatky-Stoj¢in 21
350620 Pocatky-Horni Cerekev 10
350650 Kamenice nad Lipou-Poc¢éatky-Jihlava

350660 Pog&atky-Jindfichtiv Hradec-Ceské Budé&jovice

350760 Pacov-Lukavec-KreSin 19
350770 Pacov-Cetoraz-Obratan-Zlatenka-Leskovice

350780 Pacov-Obratan-Cernovice-Hojovice

350800 Pacov-Lukavec-Naceradec 12
350810 Pacov-Leskovice-Horepnik 8
350820 Pacov-Hofepnik-KoSetice-Dunice-Hofice 10
350830 Pacov-Horepnik-Pelhfimov

350840 Pacov-Pacov,Zhof-Pojbuky

350850 Lukavec-Horepnik-Pelhfimov

350860 Pacov-Cernovice-Tugapy-Sobéslav-Ceské Budé&jovice

350870 Pacov-Vodice-Chynov-Tabor 13
350920 Pacov-Lukavec-VlaSim-Praha 2
350933 Jankov-Vyskytna-Novy Rychnov-Horni Cerekev 11
350950 Humpolec-Pelhfimov 8
350960 Pelhfimov-Pocgatky-Zirovnice 11
350970 Jezov-Dolni Kralovice-Zru¢ nad Sazavou 8
390120 Tabor-Cernovice 10
390410 Sobéslav-Chotémice-Destné-Boretin 2
390780 Mlada Vozice-Smilovy Hory,FrantiSkov-Pacov 8
720250 Brno-Jihlava-Pelhfimov-Téabor-Pisek-Strakonice 2
760440 Jihlava-Pelhfimov-Cechtice 4
760620 Jihlava-Hojkov-Novy Rychnov 6
760640 Jihlava-Vyskytna-Novy Rychnov-Novy Rychnov,Cejkov 10
760740 Jihlava-Lede¢ nad S&zavou 2
840321 Bystfice n.P.-Nové Mésto n.M.-Zdar n.S.-Jihlava-Humpolec-Praha 4

(zdroj: [18])




