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ANOTACE

Diplomova prace se vénuje komplexnimu dopravnimu feSeni lokality Vapenka v Pardubicich.
Hlavnim pfedmétem je integrace lokality do nadfazené komunikaéni sité s ohledem na budouci
rozvoj oblasti podle platného uzemniho planu. Specificky diraz je kladen na stavebni upravy
stézejnich kiizovatek v oblasti, zejména MUK Zavodisté a stykova kiiZovatka ulic Teplého
a Prazska. Uvodni kapitoly seznamuji s dopravni problematikou samotné lokality Véapenka,
jejim pldnovanym rozvojem a rozvojem komunikacni sit€ v SirSi souvislosti s feSenym
dopravnim uzlem. Praktickd cast predstavuje navrhy na zlepSeni dopravniho feSent,
mozné stavebni Upravy a optimalizaci organizace provozu. Navrzené varianty jsou simulovany
v mikrosimula¢nim prostiedi softwaru PTV Vissim. Na zaklad¢ analyzy vystupi sledovanych
veli€in jsou varianty vyhodnoceny. Nésledné je identifikovana optimalni varianta, ktera nejlépe

odpovida pottebam dopravniho feSeni v oblasti.
KLICOVA SLOVA

Mimouroviova kiizovatka, turbo-okruzni kiizovatka, okruzni kiizovatka, kiizovatka fizena
SSZ, mistni komunikace, organizace dopravy, rozvoj dopravy, mikrosimulace dopravy, PTV

Vissim



TITLE
Construction layouts of the road network of the location Vapenka, Pardubice
ANNOTATION

The diploma thesis is devoted to the comprehensive transport solution of the Vapenka locality
in Pardubice. The main subject is the integration of the locality into the superior road network
with regard to the future development of the area according to the valid spatial plan. Specific
emphasis is placed on construction improvements to key intersections in the area,
especially MUK Zavodisté and the junction of streets Teplého and Prazska. The introductory
chapters introduce the transport issues of the Vapenka locality, its planned development and
the development of the road network in a broader context with the traffic hub being addressed.
The practical part presents suggestions for improving the traffic solution, possible construction
modifications and optimizing the organization of traffic. The proposed variants are simulated
in the microsimulation environment of the PTV Vissim software. The variants are evaluated
based on the analysis of the outputs of the monitored variables. Subsequently, the optimal

option is identified, which best meets the needs of the transport solution in the area.

KEYWORDS

Interchange, turbo roundabout, roundabout, signal-controlled intersection, local road, traffic

organization, transport development, traffic microsimulation, PTV Vissim
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UvVoD

Silni¢ni doprava v Pardubicich je v dnesni dobé velmi casto probirané téma. Hlavni silni¢ni
dopravni tepny v okoli Pardubic, pfedevsim silnice 1. tfidy 1/2, 1/36 a I/37, protinaji mésto v jeho
samotném srdci. Stale nartstajici doprava i absence obchvatti zptsobuji dennodenni dopravni
komplikace, jelikoz velka Cast tranzitni dopravy projizdi zastavénym tuzemim ¢i pobliz
historického centra. Intenzity dopravy v dennich Spickach jsou natolik vysoké, ze velka ¢ast
kritickych bodl silni¢ni sit€¢ mésta jsou na hran¢ nebo dokonce za hranou své kapacity.

Predevsim se jedna o kiiZzovatky se zasadnim vlivem na celkovou vykonnost zékladniho

komunikaéniho systému (ZAKOS).

~rvr

Jedna z téchto kritickych oblasti se nachazi v zapadni Casti mésta, kde se kiizi vyznamné
pozemni komunikace I/2, I/37 a 11/322. Tento dopravni uzel pfedstavuje svym stavebnim
uspofddanim v navaznosti na tfeSeni dopravy v okoli zna¢ny problém. V blizkosti tohoto
dopravniho uzlu se s pfimou navaznosti nachazi lokalita Vapenka, kde doslo v nedavné dobé
k vystavbé novych komercnich staveb, a také zde meésto planuje dal§i duilezité zaméry
pro rozvoj uzemi. Tyto stavby a zdméry budou generovat zna¢né mnozstvi automobilové
dopravy, na kterou musi byt patfi¢n¢ pfipravena i navazujici dopravni infrastruktura. Zvyseni
intenzity dopravy miize vyrazné zhorsit UKD v oblasti, pficemZ v dopravnich $pi¢kach mize

vést 1 k paralyzovani dopravy v Sir§im rozsahu.

Vyse zminéné skutecnosti jsou hlavnim tématem této diplomové prace. Diplomova prace
se vénuje navrhu funkénich dopravnich feSeni v lokalit¢ Véapenka a navazujicich oblasti.
PredevSim se zaméfuje na integraci této lokality na nadfazenou komunikacni sit’ véetné
stavebnich tiprav a koncepci organizace provozu se zdmérem zlepseni UKD nejen v fedené

oblasti, ale 1 v navazujicich tsecich.

Hlavnim cilem této prace je navrh variant dopravniho feSeni a na zdklad¢ vystupi
z mikroskopické simulace programu PTV Vissim nalezeni optimalniho feSeni. Dil¢im cilem je
zjisténi vazby planovaného JZ obchvatu na navrzené varianty. DalSim dil¢im cilem je pak
provéieni moznych Uprav stavajici kiizovatky ulic Teplého a Prazska pti zachovani ptilehlé
stavajici Gerpaci stanice. Plocha CSPHM je v platném UP mésta Pardubice navrzena k asanaci.
Vysledek této diplomové prace dale muize poslouzit méstu Pardubice jako podklad
pro planovani dalSich zdméria tykajicich se této oblasti ¢i koncepce dopravni infrastruktury.
Dale jako podklad pro zadani zptesiujicich studii, studii proveditelnosti a tcelnosti nebo

k vypracovani zdméru projektu.
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S dopravni situaci v feSeném izemi Uizce souvisi nejenom stavajici koncepce feSeni dopravy
na uzemi mésta, ale i planovany rozvoj sit¢ PK v celém Pardubickém kraji. Vyznamné prvky
dopravni infrastruktury majici vliv na feSenou lokalitu jsou analyzovany v iivodnich kapitolach
této prace. Dalsi kapitoly se vénuji hlubsi analyze feSené lokality Vapenka a dostupnych

podkladt.

Na analytickou, respektive teoretickou ¢ast, navazuje praktickd, kde se prace zamétuje na navrh
organizace dopravy v n¢kolika variantach. Varianty vychazeji ze stavajici organizace dopravy
a planovanych zadméri mésta Pardubice. Jednotlivé varianty jsou namodelovany v simulacnim

prosttedi PTV Vissim a na zéklad¢ vysledki z tohoto programu vyhodnoceny a porovnany.
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1 ANALYZA NADRAZENE SITE POZEMNICH KOMUNIKACI

Vzhledem ke geografické poloze méa Ceska republika vyznamné postaveni v evropském
dopravnim systému. Znacna cast piepravy zbozi a osob se stale uskuteciiuje prostrednictvim
silni¢ni dopravy pies eské tizemi. Velky rozmach automobilové dopravy v CR nastal

predevsim v 90. letech, avSak rozvoj diilezit¢ dopravni infrastruktury za ni zaostaval. [1]

1.1 Soucasny stav sité pozemnich komunikaci

Soucasny stav dalni¢ni a silniéni sitd v Ceské republice stale neodpovida potfebam vysoké
poptavky. Aktualné se RSD snazi mohutné investovat a dohnat nedostatky dopravni
infrastruktury, pficemz predevSim cili na dobudovani pateini sit¢ dalnic a silnic I. tfidy.
Tyto pateini komunikace tvoii zakladni skelet komunikaéni sité na izemi CR, které propojuji
jednotlivé kraje a regiony a slouzi zejména pro dalkovou a tranzitni dopravu. Stale vSak zbyva

dostavét piiblizné 30 % dalnicnich tsekl z celkového vyhledového stavu.

Soubor ostatnich pozemnich komunikaci pak formuje ucelenou sit’” PK. Sit’ PK pro vefejnou
dopravu na tizemi kraje se sklada z dalni¢ni a silni¢ni sité a na izemi obci i ze sité mistnich

komunikaci. Aktuélni stav ddlni¢ni a silni¢ni sit€¢ v Pardubickém kraji zndzornuje obrazek 1.

SILNICNi A DALNICNI SIT
PARDUBICKY KRAJ

N g ok
oo \-\:\__/’\\/ﬂ

1:120 000

Obrazek 1: Dalnicni a silnicni sit' v Pardubickém kraji k roku 2023 [2]
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1.1.1 DaAlni¢ni sit’

Celkova délka dalnic v Ceské republice je 1369 km. Hustota dalniéni sité v CR pak dosahuje
k roku 2023 ptiblizné 1,74 km/100 km?. V porovnani s hustotami dalni¢nich siti vyspélych
stati EU zaostavame, kde napiiklad sousedni Némecko m4 3,70 km/100 km?. [3]

Dalnic¢ni sit’ v Pardubickém kraji zastupuji ¢asti dalnic D35 a D11 v soucasné celkové délce
41,4 km, coz predstavuje cca 3,0 % z dalniéni sité CR. V kontextu k celkové silni¢ni siti v kraji

je podil dalnic pouze 1,1 %. [2]

Oznaceni v RPDI .
. Smér sC. usek
silnice [voz/den]
D11 Praha DO — Jaromér 1/37 27 327 5-8400
D35 Sedlice D11 — Ostrov 1/17 19 817 5-7038

Tabulka I Délnice na vzemi Pardubického kraje [4]
Daélnice D11 prochazi severni ¢asti Pardubického kraje, kde ¢aste¢né kopiruje hranici s krajem
Kralovéhradeckym. Dalnice D11 slouzi jako patefni komunikace mezi Prahou a Hradcem
Kralové, potazmo Pardubicemi, a déle pokracuje severné k Polskym hranicim. Na délnici
se vkm 84, EXIT 84 Sedlice, napojuje zprovoznéna ¢ast dalnice D35. Trasa D35 obchazi

severovychodné krajské mésto Pardubice a aktualné konci u obce Ostrov.

1.1.2  Silni¢ni sit’
V Pardubickém kraji je vzhledem k rozloze velmi husta silni¢ni sit’ tvofend silnicemi I, II. a II1.
ttidy. Celkova délka silni¢ni sit€ zde Cini cca 3575,4 km, pti€emz silnicim 1. tfidy pfipada 446,3

km (12,5 %), silnicim II. tfidy 930,0 km (26,0 %) a silnicim III. tfidy 2199,1 km (61,5 %).

Oznaceni . RPDI . .
- Smér sC. Usek
silnice [voz/den]
1/2 Praha hranice — Pardubice 1/37 11377 5-2160
1/11 Vréeni 1/32 — Nebory 1/68 9135 5-4511
1/14 Liberec 1/13 — Trebovice /43 9190 5-0760
I/17 | Caslav 1/38 — Zamrsk 1/35 9144 5-2250
1/34 Ceské Budéjovice 1/3, 1/20 — Koclifov 1/35 6 800 5-1650
I/35 | st. hranice CR/PL — st. hranice CR/SK 18 755 5-0530
1/36 Semtin 11/211 — Cestice I/11 9 868 5-2130
1/37 Trutnov 1/14, 1/16 — Velka Bites D1 25467 5-6620
1/43 Brno-Kralovo Pole 1/42 — st. hranice CR/PL 8 507 5-0640

Tabulka 2: Vyznamné silnice I. tiidy na uzemi Pardubického kraje [4]

Nejvyraznéjsi komunikaci v Pardubickém kraji je silnice I/35, kterd ptechdzi tizemi kraje
z jihovychodu severozapadnim smérem. Tato komunikace slouzi jako alternativni cesta

pro dalnici D1. Dopravni proud je tvofen pfevazné tranzitni dopravou. Ro¢ni primérna denni
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intenzita (RPDI) se v nejvytizenéjSim tseku mimo pratahy obci pfiblizuje k 18800 voz/den.

Vzhledem k takto vysoké intenzité provozu jsou na této komunikaci ¢asté dopravni nehody.

Dalsi dalezitou dopravni tepnou je silnice 1/37. Ta vede dopravu ve sméru Hradec Kralové —
Chrudim a dale ve sméru na Zdirec nad Doubravou. Tato komunikace protind mésto Pardubice
v zépadni Casti a slouzi mimo jiné jako hlavni pfivadé¢ na délnici D35 z Pardubic ve sméru

na Prahu. Intenzity této komunikace dosahuji vysokych hodnot piesahujicich 1 25000 voz/den.

Taktéz vyznamnymi komunikacemi, pifedev§im pro mésto Pardubice, jsou silnice 1/2 a 1/36.
Silnice 1/2 ptivadi dopravu ze sméru od Prelouce a silnice 1/36 ze sméru opacného od Holic.

Obé& komunikace se napojuji na silnici I/37 v méstské zastavbe.

1.1.3 Pozemni komunikace na izemi mésta Pardubice

Krajské mésto Pardubice zaujimé z pohledu dopravy zasadni postaveni. Diky své poloze jsou
Pardubice vyznamnym dopravnim uzlem, kde se protinaji vSechny hlavni druhy dopravy —
silni¢ni, Zelezni¢ni, letecka a vodni. Rozmanity primysl, obchod, kultura a sport denn¢ ptivadi

do meésta velké mnozstvi vozidel.

Jak je jiz zminéno vyse, dllezitymi PK na uzemi mésta je pritah silnice I/37 a radialni sit’ silnic
1/2, 1/36 a 11/324. Tyto komunikace se vyrazné podili na celkovém poctu piepravy v ramci
mésta a utvaii hlavni skelet ZAKOSu. ZAKOS dale dopliiuji ostatni pozemni komunikace,
pfedevSim mistni, fazené do funk¢nich skupin A — rychlostni, B — sbémé, C — obsluzné dle

CSN 73 6110.

H PARDUPLAN

Obrazek 2: Zakladni komunikacni systém mésta Pardubice [5]
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Z daného usporadani PK vyplyva zasadni problém, jimz jsou zminéné hlavni tahy /37, I/36
a [1/324. Absence méstského okruhu ¢i obchvati zapticinuje vedeni veskeré tranzitni dopravy
skrze husté zastavéné casti. To mé nejenom negativni vliv na zivotni podminky obcant,
zvy$ena hluénost a emise, ale také na celkovou UKD v ramci mésta. V ¢asech dopravnich

Spic¢ek vznikaji zna¢né kongesce a dopravni omezeni, ktera se projevuji na provozu na celém

uzemi mésta.
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Obrazek 3: Prehled dopravniho zatizent sité PK na tizemi mésta Pardubice [4]

Dle dostupnych dat, které byly ziskany ze smérového dopravniho prizkumu v ramci analytické
¢asti projektu ParduPlan [5] vyplyva, Ze objem prijezdné tranzitni dopravy piresahuje 17 000
voz/den, coz predstavuje podil 25,6 % z celkového poctu zaznamenanych vozidel. Z toho
ptipada 11,4 % nakladnim vozidltim nad 3,5 tuny. Celkovy naméfeny pocet uskute¢nénych cest

na uzemi Pardubic dosahuje 221 900.
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V ramci projektu ParduPlan byly také analyzovéany kiizovatky se zdsadnim vlivem na celkovou
vykonnost ZAKOSu. Z analyzy plyne skute¢nost, ze znatny pocet kiizovatek vykazuje

orienta¢ni hodnoceni UKD E/F — nestabilni/nevyhovujici.

Plan udrzitelné méstske mobility statutdarniho mésta Pardubice (ParduPlan) je program,
ktery na zdklade analyzy vsSech dopravnich aspektii navrhuje reseni pro zlepseni pohybu
obyvatel po meésté. ParduPlan si klade za cil sladit viechny zpusoby dopravy ve meéste,
aby fungovala jako celek, dale byl zajisten plynuly a bezpecny presun lidi a zbozi po mésté
a cely koncept dopravy byl dlouhodobé udrzitelny. [5]

1.2 Planovany rozvoj sité pozemnich komunikaci v Pardubickém kraji

Aktudlni stav pozemnich komunikaci v Pardubickém kraji, jak jiz bylo zminéno, dlouhodobé¢
neodpovida poptavce a dilezité dopravni tepny, nebo jejich ¢asti, jsou pietizeny ¢i na hranici
své kapacity. I proto nyni sméfuje velkd pozornost zodpovédnych statnich organizaci k rozvoji

a mohutnym investicim do zdej$i dalni¢ni a silnicni sité.

1.2.1 Dalni¢ni sit’

V soucasné dobé¢ se klade diiraz na dostavbu dilezité tepny Pardubického kraje — dalnice D35.
Tato dalnice ma za cil nahradit stdvajici ptetizenou silnici L. tfidy /35, ¢imzZ se vyrazné ulevi
zejména mestliim a vesnicim, které tato komunikace protina. Také ma slouzit jako alternativa
k ptetizené dalnici D1. V roce 2023 byla zah4jena realizace dvou usekt: D35 Vysoké Myto
— DZbanov a D35 Janov — Opatovec. V horizontu do 2 let by se pak méla spustit vystavba
1 zbylych planovanych tsekli na izemi Pardubického kraje: D35 Ostrov — Vysoké Myto, D35
Dzbanov — Litomysl, D35 Litomysl — Janov a D35 Opatovec — Staré Mésto. Termin plného
zprovoznéni useku dalnice Ostrov — Opatovec se predpoklada pro rok 2027. Posledni usek

Opatovec — Staré mesto mé predpokladany termin uvedeni do provozu az v roce 2029. [2]
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Obrdzek 4: Piehled projektii RSD pro rok 2023 [2]
1.2.2  Silni¢ni sit’
S vystavbou dalnicni sité bezprostfedné souvisi 1 rozvoj silnicni sité, jelikoz je nutné
vybudovani kapacitnich a bezpecnych ptivadécl. Vystavba ptivadéét zahrnuje pielozky
stavajicich silnic I. a II. tfidy nebo jejich modernizaci. Hlavni zdméry veetné jejich termind

zahdjeni stavby a uvedeni do provozu jsou uvedeny nize v tabulce 3.

, Zahajeni | Uvedeni do
Nazev stavby
stavby provozu
I/36 Casy — Holice 2022 2023
1/36 Sezemice — obchvat 2024 2026
1/43 Hradec nad Svitavou — Laénov 2022 2024
Propojeni silnice D35 a I/35 Rokytno — Byst 2022 2024
Napojeni silnice 11/322 na D35, MUK Dasice 2022 2024
Prelozka silnice 11/322 Cerna za Bory — Dasice 2023 2025
Napojeni silnice 11/312 na D35, MUK Vysoké Myto — zpad 2025 2027
Modernizace silnice 11/312 Choceri — Ceské Libchavy 2023 2024
Modernizace silnice 11/312 Ceské Libchavy — Zamberk 2024 2025
Modernizace silnice 11/360 Usti nad Orlici — Litomys| 2021 2023
Modernizace silnice 11/358 Litomysl — Ceska Tiebova 2019 2020

Tabulka 3: Rozvoj silnicni sité v Pardubickém kraji [2, 6]
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Dalsi rozsah staveb pro rozvoj silniéni sité v Pardubickém kraji vychézi ze ZUR pro vyhledovy
stav. Pfedevs§im jsou uvazovany pielozky silnic L. tfidy — I/2, I/17, I/36 a II. tfidy — 11/322

a II/341 v problémovych secich na tizemi obci.

1.2.3 Pozemni komunikace na izemi mésta Pardubice

V posledni dobé se i prislusné organy mésta Pardubice usilovné zabyvaji feSenim dlouhodobé
nevhodné dopravni situace na Gizemi mésta, jeZ je blize popsana v kapitole 1.2. Spoleéné s RSD
intenzivné koordinuji pfipravu ¢i realizaci dulezitych staveb, které maji za cil zlepsit dopravni
situaci v centru mésta, zejména bezpecnost na stavajicich komunikacich a zivotni podminky

obcanu.

Hlavnim cilem je vybudovani funk¢nich obchvatt, které vymisti tranzitni dopravu projizdéjici
skrze centrum mésta, ¢imz dojde nejen ke sniZzeni hlukové a emisni zatéze, ale zaroven
1 k ekonomickym uspordm. Téch se dosdhne predevsim snizenim piepravniho ¢asu potiebného

k prijezdu méstem a plynulosti provozu.

Mezi prioritni stavby pro mésto Pardubice se fadi obchvaty severovychodni, jihovychodni
a jihozépadni. Vystavbou téchto obchvatli dojde k utvofeni hodnotného vnéjSiho méstského
okruhu. Zprovoznéni téchto obchvati nepochybné zna¢né ovlivni provoz a smérovost

na stavajicich komunikacich.

Obrazek 5: Vyhledovy stav zakladniho komunikacniho systému mésta Pardubice [5]
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Ovsem je vhodné zminit, Ze efekt obchvati nemusi byt pouze pozitivni. Postupnym uvadénim
jednotlivych usekii do provozu mohou nastat v kritickych bodech infrastruktury,
typicky kiizovatky v navazujicich oblastech, problémy, jelikoZz nemusi byt dostatecné

nadimenzovany na pozménény reZim provozu.

1.2.3.1 1/36 Pardubice, Trnova — Fablovka — Dubina

Prvni zminény severovychodni obchvat ,,I/36 Pardubice, Trnova — Fablovka — Dubina“ propoji
méstské ¢asti Trnova a Dubina. Pfedpoklada se, Ze nové vybudovana severovychodni tangenta
pfevezme tranzitni dopravu ve sméru Hradec Kralové — Holice ¢i spojenych méstskych casti
a odleh¢i dopravni zatizeni na pritazich silnic centrem mésta. Vystavba obchvatu byla zahajena

v roce 2022 a uvedeni do provozu se ocekava v roce 2025. [2]

Silnice If36
stavba
Pardubice, Tmeové - Fablovka - Dubina

i Fracdrie

Staré Wiiia

Pardubice

Obrazek 6: Severovychodni obchvat Pardubic [2]
S ohledem na prognoézované intenzity dopravy je usek silnice 1/36 navrZeny
ve dvou kategoriich, MS 4d 19,0/50 v intravilanu a MS 4d 19,0/70 v extravilanu. Komunikace
je tedy navrzena jako Ctyfpruhova smérové rozdélend silnice I. tfidy o délce 4,17 km. Ktizeni

s ostatnimi komunikacemi je uroviiové s okruznimi kiiZovatkami a jednou priisecnou. [2]

1.2.3.2 1/2 Pardubice — jihovychodni obchvat

Nové napojeni silnice 1/2 na ptelozku silnice 1/36 Sezemice — obchvat spole¢né s Useky silnice
11/322 utvoti jihovychodni segment vnéj$iho okruhu Pardubic. Vystavbou komunikace vznikne
nové dopravni napojeni pro vozidla jedouci po 1/36 ve sméru na stavajici silnici I/2 a dale ptimé
napojeni obytné a pramyslové zény v Cerné za Bory na silnici I/37. Piedpokladany termin

zahajeni stavby je v roce 2025 s uvedenim do provozu o dva roky pozdéji. [2]
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Silnice 112

stavba
Pardubice  jihovychadni sbehvat

Pardubice

Ostfeany

Mikulovice

Obrazek 7: Jihovychodni obchvat Pardubic [2]

Tento tsek jihovychodni tangenty je navrZzeny jako dvoupruhova smérové nerozdélena silnice

L. tfidy v kategorii S 11,5/80 o délce 3,10 km. K¥iZeni na trase jsou feSeny pomoci uroviiovych
okruznich ktizovatek. [2]

1.2.3.3 1/2 Pardubice — jihozapadni obchvat

Posledni planovany usek, ktery uceli vnéjsi okruh Pardubic je ptelozka silnice 1/2 — jihozapadni
obchvat. Tento usek piinese rychlejsi a bezpecnéjsi spojeni zapadni a jizni ¢asti Pardubic
s napojenim na pateini komunikaci I/37 v MUK Drazkovice. Obchvat ma za cil svést tranzitni
a nakladni dopravu mimo zastavéné oblasti okrajovych &asti Pardubic (Staré Civice,

Popkovice). Uvedeni do provozu se predpoklada, dle aktualnich vyhledd, az v roce 2034. [2]

Silnice 2 Srehe
stavba
Pardubice, jihozépadni obchvat !
1

; Trebasice
Stary
Matefov

Stard

Dubany Jesenzany |
1

1
Jezhofice Cegi

Mikulovice

Dranice \‘ Meiien \
\
\

Obrazek 8: Jihozapadni obchvat Pardubic [2]
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Ptelozka silnice 1/2 je v celé délce 8,00 km jako dvoupruhova smérove nerozdélena komunikace
kategorie S 9,5/90. Na trase je navrzena jedna MUK jednovétvova se silnici 111/32228

a uroviova okruzni kiizovatka pro napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu. [2]

1.2.3.4 Pardubice — Chrudim, rozsireni na 4pruhové usporadani
Dalsi vyznamnou pldnovanou stavbou, kterd se dotyka silni¢ni sité¢ na tizemi Pardubic je
roz§iteni silnice /37 v useku MUK Zavodist¢ — MUK Vestec. Jedna se o isek dlouhy 7,80 km,

na kterém dojde ke zméné Sitkového uspotradani ze stavajici dvoupruhové silnice S 11,5/90

na ¢tyfpruhovou smérové rozdélenou silnici v kategorii S 21,5/110. [2]

e Silnice 137
stavba Pardubice = Chrudim,
4 rozsifeni na 4pruhové usporadani
&3 L]
| " Pardubicky 22 L
5 =  Pardubice
Suitor L
L2 W Cema
2a Bory
Pophovice
Drozdice
&
- Nemosice Maeos

Stary
Matefov

®

Trebosice Stare

Jesengany B Ostresany
o

Dubany

Mikulovice

E
\ ¢
Tribfichy \/
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Rozhovice

[ Casiav [RLabd Markoiice
Obrézek 9: Zkapacitnéni silnice 1/37 v tiseku MUK Zéavodisté — MUK Vestec [2]

V soucasné dobé se intenzita provozu na silnici I/37 v tiseku mezi MUK Zavodisté a MUK
Vestec pohybuje kolem 16-18 tisici voz/den. Stavajici uspofddani komunikace je tak
ve §pickovych hodinach na hran€ své kapacity a propustnosti. Vzhledem k dal§imu naristu
intenzit a indukci dopravy vlivem vystavby zminénych obchvatli by mohlo v kritickych ¢astech

této komunikace dojit k destabilizaci a rozsahlejsim dopravnim problémiim.

Aktudlni stav pfipravy je zpracovana technicka studie z roku 2019, ktera ptedklada tfi mozné
varianty s feSenim k¥izovatky u Drazkovic. Prozatim vSak nebylo rozhodnuto, ktera varianta by

se m¢la realizovat, tudiZ ani nejsou stanovené terminy piipravy ¢i samotné vystavby. [2]
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2 ANALYZA DOPRAVNIHO RESENI LOKALITY VAPENKA,
PARDUBICE

Hlavnim pfedmétem této diplomové prace je feSeni dopravniho napojeni lokality Vapenka

Resena lokalita se nachazi spiSe v jihozapadni cCasti mésta od historického centra pobliz
hlavniho nadrazi (Cervené vyznacend oblast na obrazku 9). Um¢la hranice této lokality je dana

pritahem silnice 1/37 a ulicemi Prazska a K Vépence. Cela oblast spada do katastralniho izemi

Pardubice [717657].
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Obrazek 10: Pardubice — lokalita Vipenka [7], upraveno autorem

Dle platného UP se jedna o oblast priimyslovou s funkci hlavni — vyroba lehka. I proto zde
doslo v posledni dobé na nezastavénych pozemcich k vystavbé novych komercnich staveb
spole¢nosti Enteria a.s., DEK a.s. nebo KOPECKY s.r.0. Mimo zminéné se v primyslové zongé

dale nachazi firmy stavebni, technologické, strojirenské, textilni a dalsi.

W r

2.1 Dopravni reSeni lokality Vapenka a okolnich ¢asti

Usporadani fesené lokality a ptilehlych oblasti bylo formovano souc¢asné v obdobi minulého
stoleti v rdmci rozsifovani méstské zastavby. Zakladni skelet tvoii ulice Prazska, K Vapence
a Milheimova. Obsluznost jizni ¢asti lokality Vapenka pak zajist'uje ul. Letecka, ktera se vaze

na vétev ulice Prazské u Cerpaci stanice. VSechny tyto komunikace spadaji dle zatfidéni MK
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do kategorie C — obsluzné. Jednotlivé pozemky jsou pfipojeny na vySe zminéné komunikace

samostatnymi sjezdy.
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Obrazek 11: Blizsi pohled na usporadani lokality Vapenka [7]

Pti¢né uspotadani ulic K Véapence, Prazska, Milheimova nese jednotné prvky. Obousmérné
komunikace jsou po obou stranach lemovany vzrostlymi stromotadimi, v ul. K Vapence pak
stromotadi tvofi lipova alej. Vozovka ul. K Véapence je zpevnéna historickymi Zulovymi

kostkami, ostatni ulice maji kryt asfaltovy. Uli¢ni prostor dale doplituji chodniky pro pési.

Vzhledem k charakteru izemi — Primyslova oblast — jsou v dopravnim proudu zastoupeny
vSechny slozky od nékladni dopravy po osobni. Do lokality denné¢ mifi podstatné mnozstvi
nakladnich automobilt lehkych i tézkych, které prepravuji zbozi zdejsSich firem. Takto velké

dopravni zatiZeni pfedstavuje zatéZ nejen pro dopravni infrastrukturu, ale i pro okolni zéstavbu.

2.1.1 Organizace dopravy

Reseni organizace dopravy v lokalité Vapenka by se dalo charakterizovat jako jednoduché.
Ptistup do oblasti zajist'uji dvé slepé ulice K Vapence a Letecka. Vjezd i vyjezd vozidel je tedy
uskuteiiovan po téchto komunikacich se zausténim do hlavni komunikace ul. Prazska,
ktera se napojuje na pratah silnice 1/322 (sbérna komunikace) se zatsténim do MUK

Zavodisté. V opacném sméru pak hlavni komunikace ul. Prazsk4 pokracuje do ul. Milheimova.
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V ramci rekonstrukce nadjezdu silnice 1/37 ptes zelezni¢ni trat’ byl zfizen piimy sjezd
do primyslové zony. V soucasné dob¢ je vSak sjezd vyuzivan zfidka, jelikoz neni propojen
sul. K Vapence v adekvatnim provedeni. Do budoucna se vSak pocitd s rekonstrukci

nevhodného propojovaciho useku, ¢imz se o¢ekava zvyseni atraktivnosti sjezdu i vyuziti.

2.1.1.1 Méstska hromadna doprava
Soucasny provoz MHD neprovozuje linky obsluhujici pfimo tuto oblast. V dochazkové

vzdalenosti se nachdzi autobusova a trolejbusova zastavka ,,Dopravni podnik* v ulici Teplého.

2.1.1.2 CyKklisticka a pési doprava

Cyklisticka doprava v Pardubicich je pomé&rmné populérni a roz§itend. Vzhledem ke geografické
poloze mésta, kde je téméef vSe na roviné se soucasné mensi rozlohou jsou Pardubice idedlnim
prostorem pro cyklistiku. Také casté dopravni komplikace nebo nedostatecny pocet
parkovacich mist v centru jsou jednim z faktort, pro¢ denné voli obyvatel¢ Pardubic cestu
do zamé&stndni na kole. Z analyzy ParduPlanu [5] vyplyvd, ze denné méstem projede celkem

29,3 tisic cyklistl, pficemz vyhodnost cyklistické dopravy se projevuje u cest do 6 km.

Vedeni cyklistické dopravy v feSené oblasti se uvazuje v hlavnim dopravnim prostoru spolecné
s motorovou dopravou. V lokalit¢ se nenachdzi Zzadné stavebni prvky, které by zvysily
bezpecnost pohybu cyklistli. V zapadni Casti lokality pak vede znacenad cyklisticka trasa ¢. 4178
podél silnice 1/37, na kterou je provedeno napojeni ze slepé vétve ul. Prazska. V ul. Teplého
jsou cyklisté vedeni v hlavnim dopravnim prostoru ve vyhrazenych pruzich, na néjZ navazuje
piktogramovy koridor pfed kiiZzovatkou ulic Teplého a Prazska. Za kiiZzovatkou piktogramovy
koridor kon¢i bez ndvaznosti, tudiz cyklist¢ musi dale pokracovat v jizdnim pruhu spole¢né

s motorovymi vozidly.

P¢&Si doprava se v oblasti uskuteciiuje pievazné po zpevnénych chodnicich, které lemuji hlavni
dopravni prostor. V oblastech ktizeni je zajisténo prevedeni pésich pomoci prechodii nebo mist
pro prechazeni. Stavebni parametry chodnikl nejsou uzpisobeny pro pohyb osob s omezenou

schopnosti pohybu nebo orientace.

2.1.2 KF¥izovatky vztazené k danému Gzemi

Ktizovatky a jejich uspotadani predstavuji hlavni kritické body na siti pozemnich komunikaci.
Dulezité kiizovatky pro napojeni lokality Vapenka na nadfazenou komunikacni sit’ je zejména
kfizovatka ulic Teplého a Prazskd a MUK Zavodi§té. V ramci lokality pak napojeni ulic

K Vépence a Letecka (vétev Prazskd) na ul. Prazska.
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2.1.2.1 Ki¥iZovatka ulic Teplého a Prazska

Kftizovatka ulic Teplého a Prazska zajistuje dopravni vazbu priamyslovych oblasti Vapenka
a Zavadilka na nadfazeny pritah silnice I1/322. Jedna se o troviiovou stykovou kiiZzovatku
s témé&f kolmym zatsténim vedlejsi vétve ul. Prazska do hlavni komunikace I1/322. Rizeni
provozu zajistuje svislé dopravni znaceni doplnéné o vodorovné dopravnim znaceni
pro piehlednéjsi usporadani vozidel. Hlavni komunikace je oznacena SDZ €. P 2 s dodatkovou
tabulkou ¢. E 2 vyznacujici tvar kfizovatky. Na vedlej$i komunikaci upravuje pfednost znacka

¢. P 6 ,,Sthj, dej prednost v jizde*.

Situa¢ni uspotradani ktizovatky je zachyceno na nasledujicim obrazku 11. Zakladni pficné
uspofadani hlavni komunikace tvofi dva protismérné jizdni pruhy. V misté kiiZzovatky je
na zapadnim paprsku doplnén odbocovaci pruh pro levé odboceni do ul. Prazska. Ptipojeni
vedlejsi komunikace lze charakterizovat dle tabulky 5 v CSN 73 6102 jako typ SP 10c.
Uspotadani severniho paprsku tvoii dva vjezdové tadici pruhy pro levé a pravé odboceni

a jeden pruh vyjezdovy. Protismérné jizdni pruhy jsou oddéleny délicim ostriivkem.

Obrazek 12: Usporadani krizovatky ulic Teplého a Prazska [8], upraveno autorem

Moznost pievedeni péSich a cyklistl pres komunikaci 11/322 v rdmci kiizovatky umoznuje
misto pro prechazeni. CasteCné ochranny prostor mezi protismérnymi proudy zajiStuje

dopravni stin, ovSem toto feseni je z pohledu bezpecnosti chodcti a cyklistii nevhodné.
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2.1.2.2 MUK Zavodists

Dulezita ktizovatka v oblasti, respektive soustava kiizovatek, nese oznaceni MUK Zavodists.
Jedna se o tzv. &tyipaprskovou MUK s vétvi kiizovatky v jednom kvadrantu. Tato MUK
zajidt'uje napojeni silnic I/2 a 11/322 na nadfazenou komunikaci 1/37. MUK se sestavé ze dvou
uroviovych kiizovatek — stykova ktizovatka silnic 1/2 a 11/322 tizend SSZ a okruzni ktizovatka

silnic 1/37 a I/2. Mimouroviiové vedeni dopravy pak zajist'uje nadjezd silnice 1/2.

Stavebni feSeni kiizovatky je provedeno dle mého pohledu nepftili§ vhodnym zplsobem,
kde se kombinuji prvky tGroviiového a mimourovitového kiizeni. Hlavni vyhody a principy
mimouroviiovych ktizovatek tak jsou splnény pouze u nékterych smér, coz ma vliv

na celkovou kapacitu a plynulost prijezdu zejména po nadtazené komunikaci.

Obrézek 13: Usporadant MUK Zéivodisté [8], upraveno autorem

Ve spodni irovni se nachazi jednopruhova okruzni kiizovatka s vnéjSim primérem cca 40 m.
Tato JOK je vuc¢i sméru silnice 1/37 mirné vyosend, coZ je uzpisobeno prostorovymi
moznostmi, jelikoz soub&ézné s komunikaci vede Zeleznicni trat’ ¢. 238. Do JOK zaust'uji
celkem 3 paprsky — severni ve sméru od Hradce Kréalové, jizni ve sméru od Chrudimi

a vychodni napojujici silnice I/2 a 1I/322. Pfi¢né uspotadani silnice 1/37 ve sméru od Hradce
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Kralové je ctyfpuhové se sméroveé rozdélenymi jizdnimi pésy, pficemz za JOK ve sméru
na Chrudim pokracuji jiz pouze dva smérove nerozdelené jizdni pruhy. Uspotradani vychodniho
paprsku tvori taktéz Ctyfi jizdni pruhy, ovSem smérové nerozd€lené. Vzhledem ke stavebnimu
uspotradani se doprava v usecich pred kiizovatkou usmériuje do piislusnych tradicich pruhd.
Doprava v samotné kiizovatce je fizena SDZ ¢. P 4 a ¢. C 1 urcujici pfednost vozidel
na okruznim pésu a smér jizdy. Vyhodou této JOK jsou spojovaci vétve (tzv. bypassy) mezi
vSemi sousednimi paprsky, které tak vyrazné odlehcuji okruznimu péasu a navysuji kapacitu

celé okruzni kiizovatky.

V horni Urovni je napojeni silnic 1/2 a II/322 feSeno stykovou kfizovatkou fizenou SSZ.
Do ktizovatky zatstuji tfi paprsky. Vychodni paprsek silnice I1/322 ve sméru z centra,
zapadni paprsek silnice I/2 od Ptelouce a severni paprsek 1/2 od JOK na silnici I/37. Podfazenou
upravu prednosti na kiizovatce zajistuje SDZ a VDZ s hlavni komunikaci ve sméru silnice JOK
1/37 — centrum. Hlavni smér upravuje SDZ ¢. P 2 s dodatkovou tabulkou €. E 2 a vedlejsi smér
ze sméru od Prelouce pak zvyraznéné znaceni €. P 6 ,,Stij, dej pfednost v jizdé!* s dodatkovou
tabulkou €. E 2 s tvarem kiizovatky. Pfi¢né usporadani vychodniho paprsku je tvofeno dvéma
vjezdovymi a jednim vyjezdovym pruhem. Severni a zdpadni paprsek maji shodné uspotadani
o dvou vjezdovych i vyjezdovych pruzich. Prava odboceni ve sméru centrum — JOK 1/37 a JOK
I/37 — 1/2 Ptelouc¢ jsou vedeny bezkolizné, tudiz nejsou fizeny SSZ, respektive ve sméru
na Prelou€ je téméf trvale zobrazovan signal ,,Volno* v podob¢ kruhového svétla ¢i doplnéné
smérové Sipky.

Obé kiizovatky MUK jsou vzajemné propojeny &tyipruhovou vétvi v délce cca 140 m. V této
prapletovych tseki ¢ini priblizné 60 m a 90 m. Pripletovy usek se nachazi také na rameni
silnice I/2 ve sméru na Pielou¢ po kiizovatku na Hipodrom, kde vozidla jedouci z centra
se musi zafadit do pravého pruhu. Zde je délka pripletu zhruba 120 m. Ve vzdalenosti ptiblizné

240 m se smérem do centra nachazi zminovana kiizovatka ulic Teplého a Prazska.

P&si a cyklisté jsou vedeni mimo prostory kiizovatky, pficemz kiizeni je provedeno
mimouroviiovym podchodem pod ramenem silnice I/2. Ptes silnici I/37 zajistuje bezkolizni

pfevedeni samostatna lavka soubézna se silnici /2.

2.1.2.3 Ki¥izovatka ulic Prazska, K Vapence a Milheimova
Zakladni ktizovatkou na obsluzné siti primyslové zony je styk ulic Prazskd, K Vépence

a Milheimova. Ulice K Vépence se napojuje ze severni strany navngj§i hranu
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smérového oblouku v rozhrani ulic Prazskd a Milheimova. Stavajici Uprava pifednosti
pojednava s hlavni komunikaci ve sméru Prazsk4d — Milheimova. Mistni tipravu provozu stanovi
SDZ a castecné VDZ. Hlavni komunikace je vyznafena znackou ¢. P 2 vcetné dodatkové
tabulky ¢. E 2. Pfednost z vedlejsi komunikace urcuje znacka €. P 4 s dodatkovou tabulkou

¢. E 2 s vyznacenym tvarem ktizovatky. Pficné uspotradani na vSech paprscich je dvoupruhové.

Obrazek 14: Usporadani kiizovatky ulic Prazskad, K Vapence, Milheimova [8], upraveno autorem

Na vjezdech do kfizovatky z ul. Prazskd a K Vapence jsou prvky slouzici pievedeni chodct
a cyklisti. U prvné zminéného paprsku zajistuje bezpecné pievedeni prechod pro chodce,

ve vjezdové Casti do ul. K Vapence pak je zfizeno misto pro pfechéazeni.

2.2 Planované zaméry a rozvoj lokality Viapenka

Ackoliv bylo za posledni roky vystavéno v lokalit¢ Vapenka nékolik vyraznych komercnich
staveb, které jsou zminény v tvodu kapitoly 2, jsou zde planovany dalsi stavby a zaméry pro
rozvoj tohoto tizemi. Planované stavby a zaméry dotykajici se lokality jsou v riznych stadiich
ptipravy od izemniho planovani po realizaci. VSechny tyto zmény budou mit piimy ¢i nepiimy

vliv na dopravni reZim v oblasti, proto jsou bliZze analyzovany v nasledujicich podkapitoléach.

2.2.1 Rozvoj uzemi z pohledu izemniho plinovani
Hlavni zmény tykajici se uzemi vychazeji z platného izemniho planu mésta Pardubice [9].

Vzhledem k izemnimu omezeni a umisténi primyslové zony je nezadouci dal$i rozsifovani

32



vyroby za hranice stdvajicich arealtl. Timto jsou pfedev§im omezeny firmy, které maji potencial
¢i plany rozsifovat vyrobu a vyrobni kapacity. Dal§im divodem je vyfeSeni prostorovych
a funkénich vztahli mezi plochami s rozdilnymi funkénimi plochami v uzemi, poptipad¢ jejich
sjednoceni v ramci navazujicich oblasti. Proto byly schvaleny v UP zmény funkci nékterych

ploch. [9]

Obrazek 15: Platny vuzemni plan resené oblasti a navazujicich éasti [9], upraveno autorem

Zmény uzemi:

e Vramci VI. zmény UP byla zanesena pfeména funkce izemi (1) se zatazenim ob&anska
vybavenost koncentrovana. Nové byla plocha navrzena k funkénimu vyuziti ob¢anska
vybavenost vyssi (VI/7/a).

e Vzhledem k intenzifikaci vyuziti ploch byla v VI. zmén& UP navrZena uprava
kfizovatky (2) na ulici Teplého u CSPHM Zavadilka (V1/7/1k, V1/7/1z). Proto byla tato
cerpaci stanice navrzena k asanaci.

e Zmeéna X. zahrnuje pfeménu tzemi (3) funkéni plochy vyroba lehka na uizemi smisené
mestské specifické (X/166). Prestavba oblasti bude detailn€ji feSena uzemnimi

studiemi, na jejichz zakladé bude zpracovan novy UP.

Vyse uvedené zmény uzemi, piedevSim premény funkeci ploch, budou generovat urcité
mnozstvi dopravy. Na zdklad€ nového funkéniho vyuziti Uzemi lze ocekéavat vyssi vytizeni
dopravni infrastruktury v oblasti, a to hlavné v ¢asech dopravnich §picek. Tim se klade dlraz

na upravu feseni dopravniho napojeni oblasti na ostatni komunikace a organizaci provozu.
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2.2.2 Stavebni zaméry a rozvoj dopravni sité
Mimo uvedené zmény tuzemi dle UP se v lokalité Vapenka a pfilehlé asti planuji konkrétni
stavebni zaméry. Tyto stavby se nachazi v riznych stadiich rozpracovanosti. Blize jsou

specifikovany a popsany v nasledujicich podkapitolach.

2.2.2.1 Terminal JIH

Dominantnim stavebnim zamérem v lokalit¢ Vapenka je projekt s oznacenim ,,Terminal JIH®.
Tento termindl by mél pfedevsim slouzit pro vnéjsi zdrojové vztahy v navaznosti na hlavni
vlakové néadrazi, autobusové nadrazi a MHD. Prostory nadrazi a termindlu propojuje lavka
pro pé&si ptes zeleznicni koridor, kterd jiz je ve vystavbé a o¢ekava se zprovoznéni v roce 2024.
Soucasti termindlu je také vystavba parkovaciho domu a rekonstrukce ulicniho prostoru

ul. K Vépence v€. autobusovych zastavek. [10]

Kapacita parkovaciho domu se ptredpokladd okolo 570 mist. Obsluznost termindlu ma
zajiStovat linka MHD, kterd bude napojena na stavajici systém hromadné dopravy. Navrh

termindlu zahrnuje také infrastrukturu pro cyklisty, kde se uvazuje celkem ptes 100 stani. [10]

V soucasné dobé se termindl nachazi stale ve fazi ptipravy, jelikoz mésto odklada vystavbu
kvili finan¢éni nérocnosti stavby a hledd levné&jsi varianty. To pfinasi problémy pfedevSim
v koordinaci s lavkou pro pési, kterd ma zaustovat pravé do termindlu. Pfechodné by mélo byt
zfizeno klasické parkovisté s kapacitou cca 100 mist, na kterém se bude sledovat obsazenost

a cenova politika. [11]

2.2.2.2 Rekonstrukce ul. K Vapence a krizovatky Teplého x Prazska
Organizace a fizeni dopravy popisované v této kapitole vychazi z poskytnuté projektové
dokumentace pro stavebni povoleni [10] zpracované firmou LAPLAN s.r.o. V néslednych

stupnich projektové dokumentace mohou byt n¢které parametry upiesnény nebo pozménény.

Vystavba terminalu zahrnuje kompletni rekonstrukci uliéniho prostoru ul. K Véapence. Stavajici
stav neodpovidéa sou¢asnym pozadavkim na organizaci dopravy, bezpecnost a charakter noveé
vznikajici moderni C¢asti mésta. Navrh pojedndva s Upravou Sitkového usporadani
zahrnujici nové chodniky pro pési a vedeni cyklistli ve vyznaceném piktogramovém koridoru.
Nov¢ je feSena prisecnd kiizovatka u narozi pldnovaného termindlu. Stavajici feSeni nahradi
okruzni kiizovatka s vné&jSim primérem 30 m. Okruzni kiizovatka bude také slouzit jako to¢na

pro vozidla MHD.
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TERMINAL JIH

Obrazek 16.: Rekonstrukce ul. K Vapence, DSP, LAPLAN s.r.0. [10]

v 7

Navrh soucasné fesi Upravu fizeni provozu v kiizovatce ulic Prazska, K Véapence a Milheimova.
Kvili predpokladanému navySeni intenzit a zajizdéni linky MHD ve sméru Prazska
— K Viapence je tato trasa nové feSena jako hlavni komunikace. Provoz z ulice Milheimova
se stane podiazenym. Uprava spodiva ve zméné SDZ a VDZ pfi zachovéani stavajicich

ktizovatkovych pohybt.

Vzhledem k intenzifikaci vyuZiti ploch v lokalitich Vépenka a Zavadilka je navrZena
rekonstrukce kiizovatky ulic Teplého a Prazska u CSPH. Sou¢asné fizeni provozu a uspoiadani
neni uzplisobeno pro zvySenou intenzitu vozidel odbocujicich do a vyjizdé€jicich z oblasti.
Z tohoto ditvodu se uvazuje zkapacitnéni kiizovatky pomoci SSZ. Soucésti rekonstrukce
kfizovatky je zfizeni nového dé€liciho ostrivku vcetné ptechodu pro chodce na vychodnim
rameni ul. Teplého. Stavebni Upravy zahrnuji bezbariérové prvky umoznujici pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Organizace dopravy i nadale umozni vSechny

ktizovatkové pohyby.
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Obrazek 17: Rekonstrukce kiizZovatky ulic Teplého a Prazskd, DSP, LAPLAN s.r.o. [10]

2.2.2.3 MUK Zavodists
Hlavni dopravni uzel v oblasti MUK Zavodité se v ¢asech dopravnich $pi¢ek projevuje nizkou
vykonnosti a dopravnimi problémy. Z téchto divodl je nutné zajistit efektivnéjsi distribuci

dopravy z izemi mést bezpecnéjsi a kapacitnéjsi formou napojeni na pritahovou komunikaci

1/37. [5]

Problémového mista napojeni si je védomo i mésto Pardubice, respektive odbor dopravy
a odbor hlavniho architekta. V ramci VI. zmény UP byla zanesena nova podoba feseni MUK
Zéavodiste. Navrh pojednéava se ¢tyfpruhovym uspotradanim silnice /37 (viz kapitola 1.2.3.4)
avdal$i vySkové trovni s velkoprimérovou okruzni kfizovatkou vcetné nového sjezdu
pro p¥imé napojeni lokalit Vépenka, potazmo Zavadilka. Dle CSN 73 6102 se jedn o typ

dvouuroviové prstencovée kiiZzovatky.

Sou¢asti upravy MUK je zru$eni Groviiového kiizeni do aredlu Hipodromu, &imz dojde
ke zméné€ rezimu organizace dopravy. Je navrzena nova trasa podchdzejici nadjezd silnice 1/2
se zausténim do kfizovatky napojujici oblast Parama. Odsunuti napojeni vozidel do zminéné
stavajici kiizovatky zlep$i ptehlednost a rozhledové poméry, které ve stavajici poloze byly
omezeny vrcholovym obloukem nadjezdu. Utvofenim mimouroviiového kiizeni se tedy
predev§im zvySi bezpecCnost vozidel napojujicich se ze zdvodist€¢ a plynulost provozu

v meziktizovatkovém prostoru.
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Obrdzek 18: Nové Feseni usporadéani MUK Zavodisté v UP [9]
Nova koncepce uspotradani mize ptinést hned nékolik vyhod oproti stavajicimu feseni. Jednim
z nich je odstranéni Grovilové okruzni kfizovatky, kterd vyrazné ovliviiuje plynulost provozu
na silnici I/37 ze sméru od Chrudimi. Zaroven zajisténi lepsi prehlednosti a organizace provozu
v oblasti ktizovatky jednotnym pravym odbocenim ¢i pfipojenim pro nadifazenou komunikaci.
Pozitivni efekt se predpoklada i pro podiazené komunikace napojujici se do okruzniho pasu.
Plynuly a bezpecny pohyb vozidel zajisti mensi pocet koliznich bodi a usmérnéni provozu

na vjezdech, coz vede ke zlepSeni celkové UKD a pojeti dopravniho feSeni.

Prstencové uspofadani pravdépodobné zlepsi stav pro automobilovou dopravu, ovSem je
potieba taktéz vyiesit bezpeéné pievedeni cyklistl a peSich vcetné napojeni na stavajici plochy.
Varianta vedeni cyklistli a péSich po obvodu okruzniho pasu, kterd by se nejvice podobala
puvodnimu feSeni, se jevi kviili mnozstvi koliznich bodt a z hlediska zachovani plynulosti
provozu na okruznim pasu jako nevhodné ¢i velmi krajni feSeni. Timto vznikd pozadavek

pro nalezeni vhodného feseni vedeni pésich a cyklistti v rdmci MUK.
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2.2.2.4 Propojeni ulic Milheimova a Teplé¢ho

Posledni stavbou v zemi ve vztahu k dopravnimu feSeni je propojeni ulic Milheimova
a Teplého. Zamér je patrny z obrazku 14. Tento zamér byl zanesen v ramci VI. zmény UP
pod oznac¢enim R2. Jedn4 se o plochu, ve které je zamezeno umistovani trvalych staveb
a dalSich Cinnosti, které by ovlivnily budouci realizaci. Zdmér nové propojky ulic ma za cil
ptfevzit ¢ast dopravniho vytizeni kiizovatky Teplého x Prazskd a zlepSeni dopravni situace

v ramci postupné regenerace tizemi leziciho jizné€ od hlavniho nédrazi. [9]
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3 PODKLADY A DOPRAVNI PRUZKUMY

Planovani dopravni infrastruktury, organizace provozu a jeho fizeni jsou zakladany
na relevantnich podkladech a dopravnich prizkumech. Data vyplyvajici z podklada
a dopravnich prazkumt zachycuji s urcitou pfesnosti soucasny stav, na jejichz zakladé lze
predikovat vyhledovy stav. Z téchto vyhledovych hodnot se déale ubird smér dopravniho

planovani a celkové koncepce.

Tato diplomova prace se opird o vysledky a zavéry hned nékolika podkladii a dopravnich
prazkumi, které se tykaji feSené lokality. Ty jsou podrobnéji analyzovany v nasledujicich
podkapitolach zaméfenych na dopravni zatizeni sité¢ PK, prizkumy kfizovatek a bezpecnost
silni¢niho provozu. Mistnim Setfenim byl ovéfen soulad nékterych skute¢nych parametri s daty

uvedenych v podkladech.

3.1 Dopravni zatiZeni sit€ pozemnich komunikaci

Dopravni zatizeni mysleno jako intenzita dopravy je velmi dulezitym parametrem
pro planovani dopravni infrastruktury. Intenzita urcuje zékladni pohled na vytiZeni sledované
komunikace nebo jeji ¢asti. Je ddna poctem prijezda silni¢nich vozidel profilem PK za dané
¢asové obdobi. Obvykle se sledovand intenzita uvadi jako hodnota ro¢niho priméru dennich
intenzit (RPDI) urena vypoctem dle TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich

komunikacich.

V této praci se vychazi zhodnot, které byly zpracovany nebo naméfeny odbornymi
a uzptsobilymi spolecnostmi zaméfujici se na dopravni zalezitosti. Zakladnim podkladem
intenzit jsou vysledky z celostatniho séitini dopravy 2020 [4] uvedenych na portilu RSD,
déle dopravni prizkumy v ramci projektu ParduPlan [5], vysledky z vyhledavaci studie 1/2
Pardubice, JZ obchvat [12] a akustické studie Terminal JIH [13] v€etné dodatku ¢.1 [14].

3.1.1 Celostatni s¢itani dopravy 2020

Celostatni s¢itani dopravy [4] zahrnuje dalniéni a silni¢ni sit’ CR doplnénou o vybrané tseky
mistnich komunikaci a dal$i vyznamné komunikace. Hlavni pozemni komunikace dualezité
pro feSenou lokalitu jsou zahrnuty v celostatnim sc¢itani dopravy. Vzhledem k vyssi
reprezentativnosti jsou uvazovany hodnoty RPDI jednotlivych sc¢itacich isekli pro pracovni
dny. Pracovni dny se obecné vyznacuji vy$Simi intenzitami na hlavnich tazich a 1épe vystihuji

kritickou intenzitu ve Spickovych hodinach.
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Hodnoty RPDI v pracovnich dnech pro jednotlivé useky jsou patrné v nésledujici tabulce 4.
Pocty vozidel v profilu jsou rozdé€leny do tfech skupin A — osobni vozidla, B — lehka nékladni
vozidla a C —tézka vozidla dle TP 225 — Prognoza intenzit automobilové dopravy. Tyto skupiny
zahrnuji veskeré sledované druhy vozidel dle celostatniho sc¢itani dopravy. Tabulka 4 dale
obsahuje hodnoty intenzity dopravy Spickové hodiny Isn, kterd je ziskana prepoctem RPDI
pro pracovni den dle vztahu uvedeném v TP 189 pomoci piepoctového koeficientu krpprsn =
0,103. Vypoctena hodnota Iy, je smérodatnd pro prognézu intenzit, nasledné modelovani

a vyhodnocovani.

Skupina | RPDlagy0 Izh,2020
vozidel |[voz/den]| [voz/h]
28054
3044 3782
5617
15133
2312 2044
2397
13155
1516 1710
1932
17524
1468 2046
870
14971
1304 1766
C 872
Tabulka 4: Intenzity dopravy dle CSD 2020 [4]

Silnice Sc. usek

>

I/37 - Sever 5-6600

1/37 - Jih 5-6606

I/2 - Zapad 5-2150

11/322 - ul. Prazska 5-2156

| >O|@|>O|@(>O|m@(>IO|m

11/322 - ul. Teplého 5-2152

3.1.2 Dopravni prizkum projektu ParduPlin

Pro potfeby projektu ParduPlan byly provedeny v ramci analytické faze rozsahlé¢ dopravni
prizkumy a sbéry dat na siti PK na tizemi mésta Pardubice. Relevantnim dopravnim
pruizkumem pro tuto praci zpohledu intenzity dopravy je prizkum smeérovy,

provedeny ve stfedu 21. 10. 2020.

Uskalim smérového dopravniho prizkumu byla realizace v dobé pandemie COVID 19.
Nameétené hodnoty byly ovlivnény epidemickymi opatfenimi v podob¢ uzavienych prodejen,
praci na home offic, omezenému pohybu atp., coz vedlo k vyraznému poklesu dopravnich
ukonll zejména u osobnich vozidel. Z tohoto diivodu byla nutné korekce naméfenych hodnot.
Toho bylo docileno porovnanim s hodnotami RPDI pro CSD 2016 a provedenim dalSich

analyz, na jejichz zéklad¢ byly intenzity dopravy navySeny o 11,8 %. Na naméfené hodnoty
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mély &asteéné vliv i probihajici stavby a dopravni omezeni. Témi byly dostavba MUK 1/37
— Palackého tiida, dostavba JZ rampy u MUK Trnova a uzavéra ulice Ohrazenicka ve Starém

Hradigti.[5]
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Obrazek 19: Celkové zatizeni komunikaci mésta Pardubice za den [5]
Smérovym dopravnim prizkumem byl zjistén denni objem tranzitni dopravy ve vysi 17 tisic
vozidel, coz predstavuje podil témér 26 % z celkového pocétu vozidel na vjezdech do mésta.
Z toho 11,4 % tvoti nakladni vozidla nad 3,5 tuny. Dominantnim tahem pro tranzitni dopravu
je s podilem cca 34,5 % pritah silnice 1/37. Ostatni priijezdna doprava zastavénym Uzemim

predstavuje témet 22 %, z ¢ehoz zhruba 10 % tvofi nakladni doprava. [5]

3.1.3 Vyhledavaci studie I/2 Pardubice, JZ obchvat

Vyhledavaci studie pro ptelozku silnice I/2 — jihozapadni obchvat mésta Pardubice [12] byla
zpracovana v roce 2022. Soucasti studie bylo vytvofeni dopravniho modelu s prognézami
intenzit spolecnosti AFRY CZ s.r.o., na jejichz zaklad¢ lze provést posouzeni vykonnosti
navrhovanych variant ve studii. Dopravni zatiZeni komunikac¢ni sité bylo provedeno na zaklad¢
modelu dopravy zpracované¢ho v softwaru PTV VISION. Data dopravniho modelu byla
kalibrovana na vysledky z CSD 2016 a data z provedeného profilového prizkumu na silnici

I11/32228. Prognézované intenzity dopravy a piepravni vztahy vychézi z pfedpokladaného
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rozvoje izemi a demografie, pficemz pro stanoveni hodnot byly pouZity dil¢i programy VISEM

— modelovani dopravni poptavky a VISUM — zatizeni komunikacni sité.

Vysledkem dopravniho modelu jsou kartogramy pro soucasny stav a vyhledové horizonty 2030,
2033, kdy se zde ptedpoklada uvedeni do provozu JZ obchvatu a 2059. Ze zavéra vyplyva,
ze nejvhodnéjsi variantou je varianta 1 s kiizovatkou se silnici 111/32228. V této varianté je
na obchvatu dosazeno nejvyssich intenzit, pficemz také spotieba ¢asu na ovlivnéném tuzemi
vykonl (vozokilometry, vozohodiny) bylo dosazeno ve varianté 1 s kiizovatkou se silnici
111/32228 v celém ovlivnéném tzemi 1 470 526 vozokilometrt (nejvice) s usporou 7 vozohodin
(2. misto). Dopravni vykony pouze na izemi mésta Pardubice pak byly 989 483 vozokilometrii

(nejméné) a uspora 653 vozohodin (nejméng).

ZatiZeni silniénf sité - rok 2033 - varianta 1 - s kfiZovatkou se silnici I11/32228

4 hodin
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Obrdzek 20: Kartogram zatizeni komunikacni sité, rok 2033 — Varianta I s kiizovatkou se silnici I11/32228 [12]

Z profilovych kartogramt uvedenych v ramci studie vyplyvaji pfedpokladané zmény intenzit
dopravy. Na okolnich komunikacich v oblasti MUK Zavodité dojde vlivem uvedeni vybrané
varianty do provozu k nartstu ¢i poklesu vozidel. Pokles intenzity se ocekava u silnice 1/2
(osobni vozidla -31,2 % a nakladni vozidla cca -65,0 %) a I1/322 ve sméru z centra (osobni
a lehka nékladni vozidla -16,5 % a t€zké nakladni vozidla -4,7 %). Jina situace se ptedpoklada
na silnici /37, kde podle vysledkii by mélo dojit k naristu osobnich vozidel (od MUK
Zavodiste jizni vétev +8,9 %, severni vétev + 1,2 %), ale k poklesu lehké nakladni dopravy

(od MUK Zavodisté jizni vétev -14,2 %, severni vétev -0,5 %) i t&ké nakladni dopravy
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(od MUK Zavodists jizni vétev -6,7 %, severni vétev -8,1 %). Pokles ndkladni dopravy v tomto

useku pfisuzuji prevedeni ¢asti téchto vozidel na JV obchvat Pardubic.

3.1.4 Akusticka studie Terminal JIH

Utelem akustické studie [13] bylo posouzeni hlukové zatéZe v dotéeném tzemi vlivem
navySeni automobilové dopravy po zprovoznéni Terminalu JIH. Pro provedeni akustickych
modelt vychazejicich z intenzit dopravy bylo nutné na komunikacich nezahrnutych v CSD
vykonat dopravni prizkum. Ten byl pro potieby akustické studie proveden a zpracovan firmou
Ateliér DPK s.r.o. Hodnoty intenzit dopravy byly nasledn€¢ nasobeny koeficienty riistu

pro piedpokladany rok uvedeni do provozu 2023.

Pocty vozidel v jednotlivych profilech jsou v akustické studii taktéz rozdéleny do tii kategorii
— OA (osobni automobily), NA (ndkladni automobily, lehké) a NS (nakladni soupravy, t¢zké).

Nameéfené intenzity dopravy na mistnich komunikacich nezahrnuté v CSD jsou uvedeny

v tabulce 5.
Skupina RPDI2020 [voz/den]
vozidel ul. Prazska ul. K Vapence | ul. Milheimova ul. Letecka
OA 3204 719 1909 117
NA 458 67 207 3
NS 219 44 49 3
Celkem 3881 830 2165 123

Tabulka 5: Profilové intenzity dopravy na mistnich komunikacich [14]
Celkové intenzity dopravy na komunikacni siti byly dale navySeny o orienta¢ni generovanou
dopravu mistnich firem DEK a.s., Enteria a.s. a autoservis Kopecky s.r.o. s naslednou tpravou
hodnot dle dodatku ¢€.1 [14]. Rozdéleni dopravy na komunikaéni sit’ se provedla poméroveé
na zaklad¢ predpokladanych tras. Profilové intenzity generované dopravy v lokalit¢ Vapenka

jsou uvedeny v tabulce 6.

Skupina RPDI [voz/den]

vozidel DEK a.s. Enteria a.s. Kopecky s.r.o. | Terminal JIH
OA 1112 1080 240 2028
NA 334 180 60 0
NS 78 60 20 72

Celkem 1524 1320 320 2100

Tabulka 6: Profilové intenzity generované dopravy [13, 14]

3.2 Dopravni prizkumy krizovatek
Dopravni prizkumy kiiZzovatek jsou kli€ovym nastrojem pro zlepSeni dopravni infrastruktury.

Ptinasi dulezitd data ohledné dopravnich poméra v téchto kritickych uzlech a jejich vliv
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na navazujici infrastrukturu. Na zdklad¢ téchto prizkumi, zahrnujici informace o zpisobu
fizeni, intenzit¢ dopravnich proudil a jejich smérovosti, kapacité (propustnosti), bezpecnosti
atd., lze efektivnéji pfistupovat k navrhu, optimalizaci ¢i rekonstrukci za Gcelem zlepSeni

plynulosti provozu, bezpecnosti a celkoveé kvalitnéjsi silnicni dopravy.

Dulezité aspekty ktizovatek, které napojuji feSenou lokalitu na nadfazenou komunikac¢ni sit’,
jsou kapacita, respektive propustnost, a smerovost dopravnich proudt. Dostupné ¢i poskytnuté
prazkumy a podklady pro jednotlivé kiizovatky jsou analyzovany nize. Nékteré neuvedené

parametry byly ovéfeny ¢i upiesnény mistnim Setfenim nebo z vefejného kamerového systému.

3.2.1 Stykova kriZovatka Teplého x Prazska

Planovana rekonstrukce ktizovatky, jak popisuje podkapitola 2.2.2.2, bude nov¢ dle dopravniho
feSeni [10] fizena SSZ pfti zachovani organizace provozu. Navrh SSZ vychazi z vyhledovych
Spickovych intenzit dopravy stanovenych ze studie Dopravné inzenyrské posouzeni dopravniho

napojeni terminalu JIH Pardubice spolecnosti LAPLAN s.r.0.

Pragsig

Obrazek 21: Pentlogram intenzity dopravy krizovatky Teplého x Prazskd, rok 2025 [15]

Z vyse uvedeného vyhledového pentlogramu pro rok 2025 vyplyva zastoupeni vozidel
v dopravnich proudech. Dominantni smér je hlavni silnice 1I/322. Dale je patrna vazba

rowr

na nadfazenou silni¢ni sit, nebot’ velkd ¢ast vozidel voli smér z ulice Prazska na Prelouc
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(zépad), potazmo silnici 1/37. Zastoupeni odbocujicich vozidel do ulice Prazska v dopravnim
proudu ze zapadu je ptes 35 %, kdeZto z centra mésta odbocuje vpravo pouze 18 % vozidel
pii témet shodném celkovém poctu vjizdé€jicich vozidel. Rozdéleni dopravniho proudu z ulice
Prazska je ptiblizné 76/24, pticemz vyssi pocet vozidel odbocuje vpravo. Z pentlogramu dale
plyne rozlozeni vozidel v profilu na jednotlivych ramenech ktizovatky, kde ve sméru do centra

mifi méné vozidel (cca 45 %) nez ve sméru opacném.

Stanovena uroven kvality dopravy dle TP 188 nové navrzené kiizovatky fizené SSZ by m¢la

dosahovat urovné C —uspokojiva pro intenzitu $pickové hodiny ve vyhledovém roce 2025. [15]

3.2.1.1 Rizeni k¥iZovatky SSZ

Novy navrh zajistuje fizeni kiizovatky pomoci tfibarevné soustavy SSZ. Ta je navrzena jako
izolovana, tudiz se neuvazuje koordinace se sousednimi kiizovatkami — zapadné /2 x 11/322
a vychodn¢ Teplého x Lexova, ovSem jsou zahrnuty podklady pro budouci koordinaci.
Pro fizeni provozu jsou navrzeny Ctyfi programy signalnich plant, které zahrnuji jak
dynamicky rezim, tak rezim s pevnymi délkami cyklu nebo jejich kombinace pro Spickovy
1 mimospickovy provoz. Pevné délky cykll se pohybuji v rozmezi 60-80 s. Minimalni délky
jednotlivych signall jsou stanoveny pro zelenou 5 s, zlutou 3 s a cervenozlutou 2 s. Detekci
vozidel zajistuji video-detektory, pro detekci chodct jsou navrzeny chodecka tlacitka.

V nocnich hodinach se piedpoklada netizeny provoz SSZ, kdy prednost upravuje SDZ. [15]

SP5

Obrazek 22: SP5 — pevny program s délkou cyklu 70s [15]
3.2.2 Stykova kriZzovatka silnic 1/2 a 11/322
Analyticka ¢ast projektu ParduPlan [5] zahrnuje také kapacitni posouzeni dulezitych kiizovatek
na uzemi mésta, mezi které patii i stykova kiiZzovatka silnic I/2 a 11/322 tizena SSZ (ozn. K1).
Na zékladé dopravniho modelu bylo ureno dopravni zatiZzeni ve Spickové hodin€é 2619
voz/hod, pticemz nakladni vozidla a autobusy tvoii podil kolem 11 % (288 voz/hod). Vysledna

UKD je hodnocena stupném E — nestabilni se zdrzenim piesahujicim 70 s. Rezerva kapacity
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na né¢kterych vjezdovych ramenech ¢ini pouze 11-12 %. Takto nizkd kapacitni rezerva

predurcuje v krat§im ¢asovém obdobi zna¢né kapacitni komplikace. [5]

Pentlogram na obrazku 23 zobrazuje zatizeni jednotlivych dopravnich prouda ve Spickové
hodiné. Z pentlogramu jsou patrné ptevladajici sméry po silnici I/2 (Sever — Zapad) a pravé
odboceni ze silnice 11I/322 na nadfazenou komunikaci I/37. Témét 71 % vozidel jedoucich
po silnici I/2 ze zapadu odbocuje vlevo, zbyla vozidla pokracuji ve sméru do centra. Dopravni
proud na vychodnim rameni kiiZzovatky ptedstavuje 58,8 % vozidel odbocujicich vpravo
na silnici 1/37 a 41,2 % vozidel pokracuje ve sméru Pfelouc. Na severnim rameni je vySsi

intenzita vozidel v pravém odbocovacim pruhu ve sméru I/2 Pielou¢ (66,5 %). Do centra pak

smétuje cca 33,5 % vozidel.
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Obrdzek 23: Pentlogram intenzity dopravy kizovatky silnic 1/2 a 11/322, rok 2019
Celkovou vykonnost kiizovatky znacné€ limituji nedostatecné délky pripletovych usekd,
coz doklada také analyza této kiizovatky v ParduPlanu [5]. Za nevyhovujici lze povazovat
predevsim severni paprsek kiiZzovatky, kde na vjezdovém rameni ze silnice 1/37, s pripletovym
usekem délky cca 60 m, je zatizeni az 911 voz/hod. V opacném sméru na silnici 1/37 dochazi
k pripletu 1333 voz/hod na vzdalenosti zhruba 120 m. Tento nepfiznivy stav byl potvrzen
pomoci vefejného kamerového systému a mistniho Setfeni, kde ve Spickovych hodinach
pravidelné dochazelo ke komplikacim a délky front omezovaly provoz na navazujici okruzni

ktizovatce na silnici I/37. O néco ptiznivéjsi situace je na zapadnim rameni, kde délka pripletu

¢ini zhruba 120 m se zatizenim 955 voz/hod.
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3.2.2.1 Rizeni k¥iZovatky SSZ

Pii fizeném provozu upravuje provoz klasicka tiibarevnd soustava SSZ. Na zakladé
proménlivych délek zelenych, které byly zjistény béhem mistniho Setfeni, Ize predpokladat
dynamicky rezim provozu s pevnou délkou cyklu. Délka jednoho cyklu c¢inila 120 s,
coz odpovida délce uvedené v analytické ¢asti ParduPlanu [5]. Kazdy cyklus zahrnuje celkem
tii faze. Jednotlivé délky zelenych byly v rozsahu 24-54 s, déle zluta 3 s a Cervenozluta 2 s.

Detekce vozidel je zajiSténa pomoci video-detektorti. Pfi nefizeném provozu v noc¢nich

hodinach upravuje prednost svislé dopravni znaceni.

3.2.3 Okruzni kriZovatka silnic 1/37 a 1/2
Okruzni kfizovatka silnic 1/37 a 1/2 spadajici pod MUK Zavodi§té byla taktéZ zahrnuta

do profilového dopravniho prizkumu (ozn. K13) ParduPlanu [5]. Byly zaznamenévany pocty
vozidel ve sledovanych pohybech v osmihodinovém rozsahu, v ¢asech ranni a odpoledni Spicky
(7-11 a 13-17 hodin), coz piedstavuje asi 80 % podil z celkového poctu vozidel za den. Intenzity

Spickové hodiny uvedené na obrazku 24 byly ziskany pfepoctovym koeficientem dle TP 189
krpprsh = 0,103.
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Obrazek 24: Pentlogram intenzity dopravy okruzni kiiZovatky silnic 1/37 a 1/2, rok 2020
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Dopravni zatizeni uvedené v pentlogramu reprezentuje soucet obou dopravnich Spicek,
tudiz rezimy v ranni ¢i odpoledni Spicce se mohou liSit. Zarovei je zahrnuta nepfesnost vlivem
piepoctu dle TP 189 na intenzitu Spickové hodiny. Nicméné pentlogram znézoriiuje hlavni
sméry a vytizeni jednotlivych proudii. Vysoké intenzity jsou dosahovany v piimych smérech
na silnici I/37 a ve vazb¢ silnic I/37 (Sever) — I/2 (Vychod), coz predstavuje témer 93 %
z celkového zatizeni v oblasti kfizovatky. Velmi nizky pocet vozidel (108 a 115) byl
zaznamenan ve sméru 1/37 (Jih) — I/2 (Vychod) a opacném. Pfiblizné 47,5 % vozidel vjizdi

na okruzni pas.

Zajimavy pohled piinasi rozdeleni dopravniho proudu na vjezdovém rameni 1/37 (Sever),
kde ptes 51 % (668) vozidel odbocuje na silnici I/2, respektive 11/322. Soucasné 86,7 % vozidel
na vjezdu 1/37 (Jih) tvoti dopravni proud ve sméru jizdy na sever. Tim se koncentruje pomérné
velké dopravni zatizeni do kiizného bodu téchto dvou smért, coz piedurcuje tvorbu kongesci
najiznim vjezdovém rameni. Na vjezdu ze silnice I/2 ma dominantni zastoupeni dopravni proud

ve sméru na Hradec Kralové, kde podil vozidel Cini az 88,6 %.

3.3 Bezpecnost silni¢niho provozu, nehodovost

Zakladnim métitkem pii hodnoceni bezpecnosti provozu je dopravni nehodovost. S nartstajici
intenzitou provozu se zvysuje riziko nehod, a s tim spojené Gjmy na zdravi a zivotech ucastnikti
provozu. Nemalé polozky predstavuji také ekonomické ztrity na majetku. Bezpecnost
na silnicich je komplexni problém, tudiZ pro zlepSeni situace je zapotiebi souhra fady faktor,

pfi¢emzZ jednim z nich je také kvalita dopravni infrastruktury.

Dle dostupnych statistickych udaji [16] dochdzi k dopravnim nehodam v témét 2/3 na tzemi
obci. Nize uvedena tabulka zobrazuje pocty nehod na tizemi mésta Pardubice za obdobi 2018-
2022. V roce 2022 doslo oproti pfedchozimu roku ke snizeni poc¢tu dopravnich nehod o 3,4 %,
tézkych nehod pak bylo 0 46,2 % méné a nenastala Zadna smrteln4 nehoda. Oproti tomu vzrostl

pocet nehod s lehkym zranénim (+15,9 %).

Mésto Pardubice 2018 2019 2020 2021 2022
Lehké zranéni 217 202 194 176 204
Tézké zranéni 13 18 12 13 7
Usmrceni 3 5 2 1 0
Celkem nehod 764 811 742 804 777

Tabulka 7: Dopravni nehody na vuzemi mésta Pardubice [17]

Data o nehodovosti v feSené oblasti vychazi z vefejné¢ dostupnych dat pod spravou Centra

dopravniho vyzkumu [17]. Za obdobi 2018-2022 bylo v feSené lokalit¢ Vapenka a v oblastech
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ktizovatek zminénych v kap. 2.1.2 zaznamenano celkem 47 dopravnich nehod. Z toho v 9
ptipadech doslo k lehkému zranéni. Nehoda s tézkym nebo smrtelnym zranénim nenastala.
Nejvice nehod (15) se stalo v pripletovych usecich v ramci celé soustavy MUK Zavodiste,
kde u 13 zaznamenanych nehod bylo diivodem piejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého.
Tento typ nehody mize poukazovat pravé na zminéné nedostate¢né délky pripletovych tseka
v kombinaci s vysokou intenzitou. DalSich celkem 12 nehod bylo zaznamenano v oblasti
kiizovatky silnic 1/2 a II/322 ftizenou SSZ. VétSina téchto nehod byla vyhodnocena
se zavinénim lidskym pochybenim, kdy mezi ¢asté ptiCiny patfilo nerespektovani SSZ nebo

SDZ, nedodrZeni bezpecné vzdalenosti ¢i nedostatecné vénovani pozornosti fizeni.
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4 NAVRHOVANE VARIANTY DOPRAVNIHO RESENI

Soucasné dopravni feSeni zajmové lokality, které je analyzovéano v piedchozich kapitolach,
se vzhledem k planovanému rozvoji jevi jako nevhodné ¢i nedostate¢né, predevsim z pohledu
napojeni na nadfazenou komunika¢ni sit’. Hlavnim cilem této prace je nalezeni vhodnych
stavebnich uprav v€. feSeni organizace provozu v oblasti, jez by vedly ke zlepSeni nejen
dopravni obsluznosti, plynulosti provozu a bezpecnosti napojeni, ale také k celkové kvalité
dopravy v Sir§i navaznosti. Dilezitym pozadavkem, na ktery se klade diraz, je efektivni
a funkéni prestavba stézejnich kiizovatek a dopravniho uspotfadani v lokalitich Vapenka
a Zavadilka, s co moznd nejmensim zasahem do okolniho prostfedi. Dale zachovani nebo
zlepSeni bezpecnosti vedeni chodcii a cyklistil v kritickych castech. VedlejSim stanovenym
cilem je navrh takovych feSeni, kterd umozni zachovani stdvajici Cerpaci stanice, jez je ur€ena

k asanaci.

Navrhované varianty vychézi ze soucasné a vyhledové koncepce dopravniho feSeni v zajmové
oblasti. Novy navrh pojednava se dvéma hlavnimi variantami, které zahrnuji dals$i dvé

podvarianty:

e Varianta 0 — Soucasné stavebni uspotadani
e Varianta 1 — Stavebni Gprava kiizovatky Teplého x Prazska
o 1.1 —Kftizovatka fizena SSZ
o 1.2 —Jednopruhova okruzni kifiZovatka se SZ spojovaci vétvi
e Varianta 2 — Stavebni iprava MUK Zavodisté a kfizovatky Teplého x Prazska
o 2.1 —Prstencova TOK (MUK) + kizovatka Teplého x Prazska fizena SSZ
o 2.2 —Prstencova TOK (MUK) + JOK Teplého x Prazské se SZ spojovaci vétvi

Soucasné feSeni dopravy predstavuje Varianta 0. Varianta 1 se zaméfuje pouze na stavebné-
technické feSeni kiiZovatky ulic Teplého a Prazskd, pficemz se predpokladd rekonstrukce
uli¢niho prostoru ulic K Vapence a Prazskéd dle projektové dokumentace Terminal JIH [10].
Ostatni feSeni dopravy v oblasti zlstava ve stavajicim rezimu. Varianta 2 se pak zabyva
koncepci tpravy nejenom kiizovatky Teplého x Prazska, ale i navazujici nadfazené MUK

Zavodiste a feSeni celé oblasti véetne napojeni lokality Vapenka.

Podrobnéjsi informace navrhovanych variant jsou patrné ze situacnich vykresti uvedenych
v ptiloze €. 1 — Situacni vykresy navrhovanych variant. Prijjezdnost veskerych nove navrzenych

ploch byly ovéfeny vleénymi kifivkami ndvrhového vozidla — névésova souprava délky
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16,50 m. Veskeré navrhy byly zpracovany dle platnych norem a piedpisti uvedenych v seznamu

norem a predpist.

4.1 Varianta 1 — Stavebni uprava kriZovatky Teplého x Prazska

Navrhy ve varianté¢ 1 predpokladaji dva odlisné typy fizeni a uspotfddani provozu, které
vychézeji ze stavajiciho stavu a prostorovych moznosti. Varianta 1.1 zachovava fizeni
kiizovatky SSZ, kdezto druha varianta 1.2 vyuziva napojeni pomoci jednopruhové okruzni

ktizovatky.

Spoleénym prvkem obou podvariant je severozapadni spojovaci vétev umoznujici bezkolizni
pfipojeni vozidel v tomto sméru na nadfazenou komunikaci. Tato spojovaci vétev vychdzi
z dominantniho zastoupeni vozidel v dopravnim proudu na vedlejsi komunikaci, ktera odbocuji
vpravo. Jelikoz nedochézi ke kolizi s nadfazenym proudem, vyrazné se touto Gpravou navysuje
kapacita samotné ktizovatky. OvSem limitnim faktorem na vjezdovém rameni vedlejsi

komunikace je délka levého odbocovaciho pruhu, kterd dosahuje pouhych cca 24 m.

Spojovaci vétev prechdzi na hlavni komunikaci v samostatny jizdni pruh a nésledné v ramci
MUK Zavodi§té jako odbolovaci pruh. Pfidany jizdni pruh a navrzené uspoiadani v misté
stavajictho napojeni od CSPHM zamezi odboceni vlevo smér centrum. Z tohoto diivodu
se uvazuje nové propojeni od Cerpaci stanice do severni vétve ulice Prazskd, coz umozni zpétné

napojeni do kiiZzovatky Teplého x Prazska.

Nové¢ navrzend uspotfadani kiizovatky a navazujicich oblasti na hlavni komunikaci vyvolaji
posun hrany trvalého zdboru komunikace bliZe k okolni zastavbé, coz se dotkne mimo vybaveni
komunikace také okolni infrastruktury, inZenyrskych siti, mé&stského mobiliéte, zelen¢€ a dalSich
prvki. Ackoliv vyskyt a pribéh inZenyrskych siti nebyl poskytnut ani zjistovan, lze v této
oblasti pfedpokladat nutné ptelozeni vefejného osvétleni, vodovodu a kanalizace, plynovodu,
teplovodu ¢1 horkovodu, sdélovacich kabell a trolejového vedeni. Stavebné by taktéz byla
vhodné tiprava a prodlouzeni stavajici gabionové zdi, kterd se nachazi v tiseku podél bytovych
domil na jiZzni strané, pfipadné nahrazeni za jiny typ zdi s protihlukovymi G¢inky. ZuZeni
zeleného péasu u Cerpaci stanice, které bylo navrZzeno z divodu prostorovych moznosti,
by vyvolalo zruSeni, posunuti nebo vymeénu stavajicich sloupti a informacniho panelu za nové
uzsi.

Z pohledu majetkopravniho vypotradani se noveé navrzené plochy pievazné nachéazeji na uzemi
ve vlastnictvi statutdrniho mésta Pardubice. Z diivodu rozsifeni komunikace dojde k mirnému

zasahu do lesniho pozemku p.¢. 2168/3, coz vyvolé kaceni stromi a kfovin. V oblastech narozi
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ktizovatky dochdzi k zasahu do pozemkti ve vlastnictvi pravnickych osob, tedy pozemek s p.c.
2149/2 — Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. a 2168/10, 2168/51 — ORLEN Unipetrol RPA
s.r.0. Stavebnimi Gpravami nedojde k nijak zdvaznym omezenim, které by ovliviiovali ¢innost

zminénych spolecnosti.

4.1.1 Varianta 1.1 — K¥iZovatka Fizena SSZ

Varianta 1.1 zachovava stykovou kfiZovatku s fizenim provozu pomoci SSZ, jez se uvazuje
v ramci rekonstrukce kiiZzovatkového prostoru pii vystavbé Termindlu JIH [10]. Uspotadani
a organizace provozu je ziejma z obrazku 25, popiipad¢ podrobnéji zachycuje situacni vykres
v priloze ¢. 1, 01 — Varianta 1.1. Na vSech vjezdovych ramenech je odbocujici doprava
smérovana do samostatnych pruhi. Odboc€ovaci pruh na zadpadnim rameni je navrzen v délce
76 m, na vychodnim rameni pak pfiblizn¢ 51 m. Zakladni $itky jizdnich pruhil jsou na hlavni
komunikaci 3,50 m nebo 3,25 m. Sitky odbo&ovacich pruhti na vedlejsi komunikaci pak 3,00 m

z diivodu stisnénych prostorovych podminek.

Obrazek 25: Stavebni reSent krizovatky Teplého x Prazska ve varianté 1.1

Cyklisticka a p&si doprava je v oblasti kiiZovatky vedena mimo hlavni prostor po sdruzenych
chodnicich. Zékladni Sifka téchto chodnikl je 3,00 m. Pro pfevedeni chodcti a cyklistl pies
hlavni komunikaci je navrzen 4,50 m Siroky sdruzeny pfechod na vychodnim rameni s fizenim
SSZ, jez je koordinovano s provozem kiizovatky. Protismérné jizdni pasy v misté pfechodu
odd¢luje ochranny ostrtivek v Sitce 2,25 m. Predpoklada se odklon cyklisti jedoucich ve sméru
vychod — zapad na ulici Prazska, kde v naroZi s ulici Leteckou dojde k napojeni na stavajici

spolecnou stezku pro chodce a cyklisty. Touto Gpravou se oproti stavajicimu stavu prodlouzi
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trasa, avSak dojde k odstranéni problematického a nepfili§ bezpecného vedeni ktizovatkou,

kde by dochézelo ke kiizeni s vozidly.

Stavajici umisténi autobusové zastavky ,,.Dopravni podnik* ve sméru do centra je vzhledem
k novému navrhu nevhodné umisténa. Autobusova zastavka v rdmci této prace neni feSena,
nicmén¢ se zde nabizi zfizeni autobusového zalivu za stavajicim pfechodem pro chodce.
V opaéném sméru je mozné zachovat zastdvku ve stdvajici poloze nebo taktéz provedeni

autobusového zalivu.

4.1.2 Varianta 1.2 — Jednopruhova okruzni krizovatka se SZ spojovaci vétvi

Druhé podvarianta fesi napojeni vedlejs$i komunikace pomoci jednopruhové okruzni kiizovatky
se severozapadnim bypassem. Jak zobrazuje obrazek 26 nebo situacni vykres v priloze €. 1,
02 — Varianta 2.2 bylo nutné pro zfizeni okruzni kiizovatky mirné¢ odklonit stavajici trasu
hlavni komunikace. Tim vznikl prostor pro samotné feSeni okruzni kiiZzovatky s vnéjSim
primérem 24,00 m a se SZ bypassem. Sitka okruzniho pasu &ini 6,50 m, &iika pojizdéného
prstence 2,00 m a primér stfedového ostrova 7,00 m. Vjezdové a vyjezdové pruhy jsou
oddéleny délicimi ostriivky ¢i ochrannym ostrivkem na paprsku s pfechodem. Zékladni Sitky
pruhti se pohybuji v rozsahu od 3,00 m do 3,75 m.
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Obrazek 26: Stavebni feseni kiizovatky Teplého x Prazska ve varianté 1.2
Vedeni cyklistické a pési dopravy je feSeno obdobné jako ve varianté 1.1. Pfevedeni péSich
a cyklisti pfes hlavni komunikaci zajist'uje nefizeny sdruzeny pfechod na vychodnim rameni
v Sifce 4,00 m. Protismérné jizdni pruhy v misté pfechodu oddé€luje ochranny ostrivek Sirky

2,00 m.
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4.2 Varianta 2 — Stavebni uprava MUK Zavodi§té a kiizovatky Teplého x
Prazska

Zcela odlignym fesenim MUK Zavodiité se zabyva varianta 2. Navrh vychazi z planovanych

dopravnich zaméra tykajicich se této kiizovatky, jez jsou blize popsany v kapitolach 7.2.3.4

Pardubice — Chrudim, rozsiFeni na 4pruhové usporadani a 2.2.3 MUK Zdvodisté.

Hlavnim prvkem nového fe$eni MUK je prstencova okruzni kfizovatka v irovni stavajiciho
nadjezdu. Prstenec MUK je fesen jako atypicka turbo-okruzni kiizovatka (TOK) typu vejce dle
TP 135 s hlavnimi sméry vychod — zapad. Atypické feSeni urcuje zausténi patého paprsku
pro piimé napojeni lokality Vapenka, které vychéazi z izemniho planu. Ostatni paprsky tvori
silnice 1/2, 11/322 a vjezdové a vyjezdové rampy na silnici I/37. Navrhovéa rychlost na okruhu
je 50 km/h, ovsem dosahovana ¢i smérodatna rychlost se predpoklada v rozsahu 30-40 km/h

v zavislosti na typu vozidla.

Rozmérove se TOK tadi mezi velké TOK, jelikoz vnéjsi priimér je navrzen s hodnotou 94,00 m.
Vnitini kruh mé polomér 63,90 m, ptic¢emz specificky tvar TOK je vyznacen VDZ a délicimi
prvky. Sitka vngjsiho a vnitiniho okruzniho jizdniho pruhu &ini 4,25 m. Zamezeni pripletu
vozidel mezi jizdnimi pruhy zajistuje fyzické oddéleni v celkové Sifce 0,80 m se zvySenym
liniovym prvkem. Siikové uspoiadani na vychodnim a zapadnim paprsku je &tyfpruhové
s $itkou jizdnich pruhti 3,50 m. Uspotadani na SV paprsku (nové napojeni lokality Véapenka) je
dvoupruhové s minimalni Sitkou pruhii 3,25 m. V obloucich o menSich polomérech je v celé
oblasti kfizovatky navrzeno rozsiteni dle CSN 73 6102 s ovéfenim vleénymi kiivkami
navrhového vozidla (NS). Vjezdy a vyjezdy z TOK oddéluji smérovaci nebo délici ostriivky.
Rampy jsou navrzeny s Sitkou jizdniho pruhu 4,00 m a zpevnénou krajnici vpravo 1,25 m
a vlevo 2,00 m. Podélny sklon ramp se predpoklada kolem 6-7 %. Detailnéjsi pohled na TOK
a celkové usporadani je mozny ve vykresech ptilohy €. 1, 03 — Varianta 2.1 nebo 04 —

Varianta 2.2 nebo z obrazku 27.

Navrh predpoklada provedeni horniho prstence a ¢asti zapadniho paprsku jako mostni objekt
na samostatnych pilifich, coz umozni pieklenout silnici 1/37, Zelezni¢ni trat’, novou mistni
komunikaci a spole¢nou stezku pro chodce a cyklisty. Ostatni ¢asti komunikaci napojujicich
se na kiizovatku jsou feSeny na nasypovém télese obdobné¢ jako je tomu nyni. Z divodu malych
prostorovych moZznosti a zmenSeni zasahu do pfilehlého parku jsou rampy pfimknuty bliZze
k hlavni trase, kde nasypové té€leso nahrazuji opérné zdi. K docileni jesté nizSich zabort je totéz

mozné provést i na odlehlé strané.
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V nulové trovni podchézi TOK nova trasa silnice 1/37 v kapacitnéjsim Ctyfpruhovém profilu
se smérove rozdélenymi protismérnymi pruhy. Silnice Sitkoveé odpovida kategorii S 24,5/110,
dale ve sméru na Chrudim mozny piechod na planovanou kategorii S 21,5/110. Navrhova
rychlost v useku MUK se uvazuje 70 km/h. Pro potieby provedeni nového typu MUK je
navrzeno smérové vychyleni smérem od Zzelezni¢ni trati. Vychyleni je provedeno tfemi
protismérnymi oblouky s piechodnicemi o polomérech 350 m a 450 m. Odboceni ¢i pfipojeni
je zajisténo pomoci odbocCovacich a pfipojovacich ptidatnych pruhli v zakladnich délkach

dle CSN 73 6102.

Uprava se také tyka dopravniho fe$eni zapadni vétve kiizovatky — silnice I/2 a napojeni mistni
komunikace k Hipodromu. Zéasadni zménou oproti stdvajicimu stavu je zamezeni levého
odboceni ve sméru k Hipodromu a utvofeni mimouroviiového napojeni novou mistni
komunikaci v délce cca 370 m. Ta podchézi silnici I/2 a napojuje se v trovilové ktizovatce
u Parama. Néavrh smérového vedeni respektuje izemni plan. Hlavni komunikace, silnice 1/2,
piechazi zprvu z usporadani 2+2 na 2+1 a déle za kiizovatkou k Paramu na 1+1. Pfechod
uspotadani je dan odboCovacim a pfipojovacim pruhem. Siika jizdnich pruhi je jednotna
3,50 m. Nov¢ je také navrzen piechod, ktery se nachdzi v misté stavajiciho mista pro prechdzeni

v §ifce 4,0 m. Soucasti prechodu je stfedni ochranny ostriivek Sitky 3,00 m.

Zcela novou mistni komunikaci s obsluznou funkci je feSeno napojeni lokality Vapenka.
Severo-vychodni vétev se levotoCivym obloukem pifimyka k zastavbé, navazuje pravotoCivy
oblouk a dale napojeni novou okruzni kiiZzovatkou na stavajici komunikace. Navrhova rychlost
se uvazuje 40 km/h. Zékladni $itka jizdnich pruht je 3,25 m. Poloméry smérovych obloukt
jsou 90 m a 50 m. Navrh komunikace spliiuje pozadavky dle CSN 73 6110. Okruzni k¥izovatka
jednopruhova ma vné&jsi primér 28,00 m, jizdni pruh Sitky 5,70 m a prstenec Sirky 2,00 m.
Autoservis KOPECKY s.r.o. je napojen samostatnym sjezdem pred JOK. Délka nové
komunikace ¢ini cca 405 m. Tato nova obsluzna komunikace ma za cil ulevit vytiZzené
ktizovatce Teplého x Prazska a zlepSit dostupnost oblasti i v souvislosti s vystavbou Terminélu

JIH.

Vedeni péSich a cyklistl dle stavajicitho zpisobu ve vyskové trovni podél silnice 1/2 je
z pohledu na novy typ kiizovatky nevhodné, jelikoz by dochdzelo k uroviiovému kiizeni
s viezdovymi a vyjezdovymi pruhy. Navrzené feSeni nové piedpokladd podchod pod silnici
1/37, ktery umozni krat$i spojeni a zaroven 1 nizsi piekonavanou vysku oproti ptivodnimu stavu.

Prekonani  Zeleznicni trati se uvazuje zabezpeCenym Uroviiovym  pirechodem,
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jelikoz se ptedpoklada prelozeni hlavniho Zelezni¢ni tahu na Chrudim do nové trasy (dle
uzemniho planu), ¢imz se ofekava vyrazny pokles provozu. S Zelezni¢ni trati se vSak v této
praci stale uvazuje pro obsluhu letist¢ Pardubice. V misté pod TOK dochazi ke kiizeni vSech
sméri spolecnych stezek pro pési a cyklisty a dale se napojuji na stavajici stav. Spole¢na stezka
se v zapadni ¢asti napojuje na novou trasu MK k Hipodromu. V ramci nové MK je navrzeny
piktogramovy koridor pro cyklisty a chodnik pro pési. Podrobngjsi vedeni cyklisti a péSich je

patrné z vykrest uvedenych v pfiloze €. 1.

Néavrh ve varianté 2 zahrnuje dvé podvarianty 2.1 a 2.2. Ostatné se tyto varianty li§i pouze
v kombinaci MUK s variantami feSeni kiizovatky Teplého x Prazskd, které vychazi z fedeni
variant 1.1 nebo 1.2. Varianta 2.1 kombinuje MUK se svételné fizenou kfizovatku Teplého x
Prazska. Druha varianta kombinuje MUK s okruzni kfizovatkou ulic Teplého a Prazska.
Tyto kombinace byly provedeny pro ucely celkového pojeti dopravniho feSeni a mozného
hodnoceni variant na zékladé dopravnich modelid. Celkovy rozsah feSeni varianty 2.1 zachycuje

obrazek 27. Podrobnéji je uvedena v ptiloze €. 1 spole¢né s druhou variantou 2.2.

Obrdzek 27: Stavebni feseni MUK Zdvodisté s variantou 1.1
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5 SOFTWAROVE MODELOVANI POSUZOVANYCH VARIANT

Dopravni model ptfedstavuje zjednodusenou simulaci dopravniho systému, na jehoz zakladé 1ze
analyzovat ¢i predikovat dopravni situace a chovani v reakci na vyvoj a zménu vstupnich
predpokladi. Zakladnimi vstupnimi ptedpoklady jsou dopravni poptavka, tedy objem dopravy
na dopravni siti a dopravni nabidka, kterou reprezentuje dopravni sit’ a dal§i dopravné
inzenyrské charakteristiky. Dle ucelu a rozsahu modelu rozliSujeme simulace makroskopické,

mikroskopické, mezoskopické a dalsi. [18]

V této praci je vyuzita mikroskopickd simulace (zkracené ,,mikrosimulace®) v rozsahu fesené
oblasti. Tato metoda umoziuje modelovat a analyzovat s vysokou urovni detailu.
Mikroskopické simula¢ni modely pracuji s jednotlivymi vozidly, zohlediuji jejich vlastnosti,
chovani, interakci a vliv na dopravni proud. I proto se mikrosimulace pouzivaji napft. pro navrh
a optimalizaci kiiZzovatek, jejich fizeni a vzajemné ovliviiovani, testovani kapacity dopravniho
systému, nestandardni zpusoby feSeni dopravnich ploch, dynamické ftizeni s preferenci,

hodnoceni emisi a hluku, testovani budouciho stavu atp. [19]

Mikrosimulace dopravniho modelu se provadi pomoci specidlnich softwarovych nastroji.
Pro ucely této prace je vyuzit produkt PTV Vissim 2023 od spolecnosti PTV Group.
Vlastnostmi, kterymi disponuje, je vhodny pro simulovani meéstského provozu véetné
nemotorové dopravy. Software vyuziva pro simulaci Wiedemanniv model nasledovani vozidel
k reprezentaci psychologickych procest fidi¢e pfi jizdé v dopravnim proudu. PTV Vissim
umoziuje nejenom realisticky simulovat dopravni modely, ale také je pfi spravném definovani

analyzovat a vyhodnocovat.

5.1 Vyhledové stavy

Prvné je nezbytné si stanovit vyhledové stavy, které¢ budou reflektovat postupnou vystavbu
dopravni infrastruktury, rozvoj uzemi a celkovou situaci v oblasti. Vyhledové stavy slouzi
k porovnéani dopravnich dopadii navrZenych variant a k posouzeni jejich efektivity a pfinosu.
Posuzované vyhledové casové horizonty jsou roky 2033 a 2043. V névaznosti na postupnou

vystavbu a rozvoj uzemi se uvazuji nasledujici stavy:

e [ —vychozi stav 2023 (stavajici koncepce dopravy)

e [l —vyhledovy stav 2033 (vyhledova koncepce dopravy pro rok 2033 a 2043)

Vychozi stav I odpovida dopravnimu uspotadani pro rok 2023, pti¢emz zahrnuje jiz realizované

stavby nebo stavby s realizaci v blizké dob¢ (cca do 1 roku). Zde se pocita s rekonstrukci
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ul. K Vépence a ktizovatky ulic Teplého x Prazska. Dilezitym milnikem je rok 2033, kdy se jiz
ptedpoklada zprovoznéni dilezitych dopravnich staveb se zdsadnim vlivem na dopravni situaci
feSené oblasti — vyhledovy stav II. PfedevSim se jedna o zprovoznéni jihozédpadniho obchvatu
s napojenim na ostatni planované nebo jiz budované obchvaty mésta (JV a SV) a silnici /37,
ackoliv se dle aktudlnich vyhledi pocita s rokem zprovoznéni JZ obchvatu 2034. Také se pocita

se zminovanou propojkou ulic Milheimova a Teplého.

Pro vyhledovy rok 2043 se uvazuje sjiz kompletné¢ vybudovanou aktudlné¢ planovanou
dopravni siti na uzemi Pardubic a v jeho blizkém okoli, vCetné¢ zamyslené¢ho zkapacitnéni
silnice I/37 ve sméru na Chrudim (viz kap. 1.2.3.4) a dalSich staveb. Koncep¢né se pro rok 2043

uvazuje pouze s vyhledovym stavem II.

V ramci dopravnich modelt jsou provedeny scénaie, které kombinuji varianty dopravniho
feSeni s predpoklddanou dopravni nabidkou ve stanovenych c¢asovych horizontech po
dekadach. Scénét €. 1 slouzi pro kalibraci a validaci dopravniho modelu soucasného stavu.
Scénafe rovnéz pojednavaji se stavem, kdy je zprovoznén novy typ MUK ve varianté 2 jiz

do roku 2033. Piehled scénait uvadi nasledujici tabulka 8.

Scénar | Varianta Rok Stav
1 2023 |
2 0 2033
3 2033 "
4 2043
5 2033 I
6 1.1 2033 "
7 2043
8 2033 I
9 1.2 2033 "

10 2043
11 2033 I
12 2.1 2033 I
13 2043
14 2033 I
15 2.2 2033 "
16 2043

Tabulka 8: Scénare dopravnich modelii
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5.2 Vstupni data dopravniho modelu

Diulezitymi elementy, které maji pfimy vliv na kvalitu vysledka simulaci, jsou vstupni data.
Ta jsou zastoupena charakteristikami dopravni sit€¢ (geometrickd data), dopravniho chovani
(fizeni dopravy, preference) a dopravni poptavky (zdroje, cile, intenzita) v¢etné dat potiebnych

pro prognézu dopravy. Déle jsou také dilezita data pro kalibraci a validaci modelu. [19]

Charakteristiky soucasné nebo budouci (navrhované) dopravni sité¢ jsou uvedeny v piedchozich
kapitolach. Stejné tak i stavajici dopravni poptavka, respektive dopravni zatizeni, které je
stanoveno scitdnim dopravy a dopravnimi prizkumy. Pro simulaci vyhledového stavu
navrhovanych variant je nutné na zéklad¢ dostupnych podkladi urcit prognézované zatizeni
sité. Na generovanou dopravu danou rozvojem uzemi, jeji rozdéleni na silni¢ni sit’ a vyhledové

(progndzované) intenzity dopravy se zaméiuji nasleduji podkapitoly.

5.2.1 Generovana doprava dana rozvojem vizemi dle UP

Generovana doprava je mnozstvi dopravy, kterd vznikne v disledku nové vystavby nebo zmény
vyuziti uzemi. Intenzita generované dopravy vyjadiuje pocet cest, které vyvola zdroj/cil daného
uzemi za jednotku ¢asu. Pro odhad generované dopravy se pouzivaji rizné metody, odvijejici
se od typu, velikosti, umisténi a ¢asovém harmonogramu rozvojovych projektt, charakteru

uzemi a dopravni sité, cilové skupiny uzivatelll, dostupnosti MHD a dalSich parametrii. [20]

Navys$eni poctu dopravnich tkonli a zména prevladajicich smérti v dané oblasti ptimo ovliviiuje
kvalitu provozu a zvySuje naroky na dopravni infrastrukturu. Zejména vznikaji poZadavky
na fizeni a organizaci provozu v oblastech kiizovatek (iprava cykli SSZ, doplnéni nebo Uprava
délky ptidatnych pruhti, zména nadfazenosti komunikaci atp.) a na celkové feSeni dopravy

v §ir$i navaznosti.

V ramci kap. 2.2.1 jsou popsany zmény tGzemi dle UP (azemi 1 a 3), které maji bezprostiedni
vliv na feSenou oblast. Nové plochy s funkci obCanské vybavenosti vy$si nebo tizemi smiSené
méstské specifické mlze predstavovat stavby pro vzdélani, obchod a sluzby, zdravotnické,
administrativni, obytné domy, hotely, parky atd. JelikoZ dostupné podklady a zvetejnény obsah
UP blize nespecifikuje, o jaky typ staveb se ve zménach uzemi uvaZuje, a nejsou znamy
dalsi potifebné vstupy do vypoctu, predpoklada se vzhledem k charakteru izemi vyuziti ploch
pro obchod a sluzby — obchodni zatizeni. Timto dochazi k ur¢itému zobecnéni a redlné hodnota
se mize v budoucnu lisit, av§ak obchodni zafizeni se fadi mezi stavby s vyssi generovanou
dopravou oproti jinym stavbam. Vyssi hodnotou generované dopravy se alespon Castecné

kompenzuji neptesnosti vstupi a nepiiznivé odchylky od budouciho stavu.
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Vypocet generované dopravy vyvolané zménou funkce uzemi je proveden dle Metody prognozy
intenzit generované dopravy [20]. Zékladnim vstupem do vypoctu pro obchodni zatizeni
je velikost hrubé podlazni plochy. Celkova rozloha zménéného izemi v oblasti ul. Letecka ¢ini
24,470 m?, pfi¢emz hruba podlazni plocha se predpoklada 8000 m?. Vysledna intenzita pro tuto
oblast je 610 voz/den. Druhd zména se tykd plochy mezi ulicemi Teplého a Milheimova
a zelezni¢ni trati, kde se nové jednd o izemi smisené méstské specifické s predpokladanou
hrubou podlazni plochou 16000 m?. Zde vychazi intenzita 1115 voz/den. Protokoly vypoctu
intenzit zahrnujici podrobnéjsi informace a jednotlivé vstupni hodnoty jsou uvedeny v piiloze
¢.2, 01 — Generovand doprava uzemi. Generovana doprava mistnich firem v lokalit¢ Vapenka
je stanovena dle uvedenych dat uvedenych v kapitole 3.1.4. Celkové intenzity generované

dopravy jsou uvedeny v nasledujici tabulce 9.

2023 2033 2043
Zdroj dopravy Skupina vozidel Skupina vozidel Skupina vozidel

A B C A B C A B C
Areal DEK 556 167 39 612 184 43 673 202 47
Autoservis 120 30 10 132 33 11 145 36 12
Aredl Enteria 540 90 30 594 99 33 653 109 36
Terminal JIH 0 0 0 1014 0 36 1014 0 36
Docasné test. parkovisté 100 0 0 0 0 0 0 0 0
OV Vapenka 0 0 0 400 33 13 610 50 20
SMa Zavadilka 0 0 0 730 30 10 1115 | 45 15
Celkem [voz/24h] 1316 | 287 79 | 3482 | 379 146 | 4210 | 442 166
Celkem v profilu - 272 | 60 | 17 | 717 | 79 | 31 | 88 | 92 | 35
Isu [voz/h]
Celkem v profilu vSechna
vozidla — ISH [voz/h] 349 827 995

Tabulka 9: Intenzity zdrojit generované dopravy v reSené oblasti

Ptepoctu z celkového poctu vozidel za den na intenzitu Spickové hodiny se dosdhlo pomoci
jednotného koeficientu krppisn = 0,103 dle TP 189. Pro vyhledové roky se ptedpoklada
postupna vystavba, pticemz do roku 2033 se zrealizuji 2/3 staveb a kompletni dokonceni vSech

staveb do roku 2043. Identickym pomérem se zapocitava i generovana doprava.

5.2.2 Rozdéleni generované dopravy na silni¢ni sit’

Rozd¢leni generované dopravy na silni¢ni sit’ je proces, kterym se urcuje, jakym zptsobem,
a po kterych trasach se bude generovana doprava pohybovat mezi zdroji a cili. Rozd¢€leni
generované dopravy je ovlivnéno charakteristikami dopravni sit€¢ (kapacita, rychlost,
bezpecnost, spolehlivost, komfort) a preferencemi dopravnich ucastnikli. Rozdéleni

generované dopravy se obvykle modeluje pomoci matematickych metod, ovSem v této praci
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se vyuziva predpokladaného procentualniho podilu. Samotné rozlozeni generované dopravy
na silni¢ni sit’ pro soucasny stav a navrhovou variantu 1 vychézi z procentualniho zastoupeni
uvazovaném v akustické studii [13, 14]. Rozlozeni intenzity Spickové hodiny na silnicni sit’

feSené oblasti zobrazuje nasledujici tabulka 10.

b ) 2023 2033 2043
°Ze'.“"' Skupina vozidel Podil | Skupina vozidel Skupina vozidel Podil
komunikace
A B C A B C A B C
Sjezd z 1/37 34 8 2 | 25%| 92 10 4 104 12 5 |33%
ul. K Vapence 238 52 15 |75% )| 474 | 61 24 533 69 26 [67%
ul. Milheimova 24 0 0 |10%| 137 9 3 190 12 4 |10%
ul. Prazska 214 52 15 [90% | 517 | 58 22 617 67 24 |90 %

11/332 ul. Teplého 71 17 0 |33%]| 186 | 19 0 226 22 0 |33%
11/332 ul. PraZska 143 35 15 |[67%| 346 | 39 22 413 45 24 |67 %

I/2 Zépad 43 11 5 |30%| 69 8 4 83 9 5 |120%
I/2 vétev na |/37 100 24 10 [{70% | 277 | 31 18 330 36 19 |80%
1/37 Jih 43 10 4 |43%| 133 15 9 158 17 9 |48%
I/37 Sever 57 14 6 |57%]| 144 16 9 172 19 10 |52%

Tabulka 10: Rozdeleni generované dopravy na silnicni sit’ pro varianty 0, 1

Pro vyhledové roky 2033 a 2043 se uvazuje nova propojka ulic Milheimova a Teplého, ktera
pfevezme &ast vozidel sméfujicich zapadné k MUK. Piedpoklada se, Ze toto zastoupeni bude
tvofit cca 10 % vozidel z celkového poctu. Déle se také jiz ocekava pozméneny rezim proudéni
vozidel diky zprovoznénym obchvatim, ¢imz vétSi Cast vozidel, predev§im nékladnich,
bude smétfovat z centra mésta na silnici I/37. TéZ se pocita s vysSim vyuzitim sjezdu ze silnice

/37 do aredlu Vépenka z ptivodnich 25 % na 33 % celkového poctu vozidel.

Névrh v ramci varianty 2 predklada nové piimé napojeni lokality Vapenka na MUK Zavodists.
Tim dojde k vyrazné zméné dopravniho reZimu v oblasti, jelikoz pfevazna vétSina vozidel
mificich do této lokality ze silnic 1/37 a 1/2 ¢i opacné bude volit prave tuto trasu. Obsluznost
uzemi stale pocité se stdvajicim sjezdem ze silnice I/37, ovSem s niz§im vyuzitim (odhad pouze
cca 5 % z celkového poctu vozidel). RozloZeni generované dopravy na silni¢ni sit’ varianty 2

udava tabulka 11.

2033 2043
Pozemni komunikace skupina vozidel skupina vozidel Podil
A B C A B C
Sjezd z 1/37 14 2 1 16 2 1 5%
Nova MK Vapenka 387 50 20 435 57 22 65 %
ul. K Vdpence 181 23 9 204 26 10 30 %
ul. Milheimova 108 5 2 157 8 2 10 %
ul. Prazska 253 24 9 321 28 10 90 %
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11/322 ul. Teplého 167 14 5 215 17 6 60 %

11/322 ul. Prazska 155 15 6 194 17 6 40 % 10 %*
I/2 Zapad 101 12 5 117 14 5 20 %* 27 %**
1/37 Jih 143 18 7 164 21 8 33 %* 18 %**
I/37 Sever 191 23 9 223 27 10 37 %* 55 %**

Tabulka 11: Rozdeleni generované dopravy na silnicni sit’ pro variantu 2

Skupina * procentudlni zastoupeni vozidel vyjizdé€jicich z nové MK Véapenka

Skupina ** procentualni zastoupeni vozidel vyjizdéjicich z 11/322 ul. Prazska

O celkové intenzity Spickové hodiny generované dopravy uvedenych v tabulkach 10 a 11 jsou

navySeny vyhledové (prognézované) intenzity jednotlivych usekd pozemnich komunikaci.

5.2.3 Vyhledové intenzity dopravy

Vyhledové intenzity dopravy jsou odhadem poctu vozidel, které projedou danym usekem
silnice za urcité casové obdobi. Intenzity ovlivituje fada faktord, jako jsou socioekonomické
charakteristiky obyvatel, dopravni nabidka a poptavka, dostupnost a kvalita dopravni
infrastruktury, cenova politika, environmentalni aspekty atd. Vyhledové intenzity dopravy

se obvykle stanovuji na zakladé¢ historickych dat, progndz a scénaii budouciho vyvoje.

Prognéza dopravniho zatizeni je provedena dle TP 225. Pomoci metody jednotného soulinitele
vyvoje jsou ziskany hodnoty pro jednotlivé roky 2023, 2033 a 2043. Vychozi rok (ko) je
stanoven dle dat celostatniho s¢itani dopravy a podkladt uvedenych v kap. 3, které se vztahuji
k roku 2020. PrepocCtové koeficienty jsou ziskany interpolaci zuvedenych soucinitell
v tabulkach pro jednotlivé skupiny vozidel, danou kategorii silnice a vzdalenost od krajského
mesta do 20 km. NizZe je uvedend tabulka 9 s koeficienty prognézy k, pro rok 2023, jez jsou
ziskany podilem koeficientd vyvoje kv/ko (ko — koeficient pro vychozi rok, ky — koeficient
pro vyhledovy rok). Pfepoctové koeficienty pro ostatni vyhledové roky jsou uvedeny v piiloze

¢. 2, 02 — Prepoctové koeficienty.

Kategorie silnice |. tfida II. tfida IIl. tfida
Skupina vozidel A B C A B C A B C
Koeficient vyvoje intenzit
dopravy pro vychozi rok 1,06 | 1,08 | 1,03 | 1,06 | 1,09 | 1,03 | 1,06 | 1,09 | 1,03
2020 - ko

Koeficient vyvoje intenzit
dopravy pro Vy’h|ed0vy’ rok 1,10 1,15 1,05 1,10 1,15 1,05 1,10 1,15 1,05

2023 - ky

Koeficient prognozy 1,038 | 1,065 | 1,019 | 1,038 | 1,055 | 1,019 | 1,038 | 1,055 | 1,019
intenzit dopravy -k,

Tabulka 12: Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro rok 2023
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Odlisn¢ se pfistupuje k prognéze intenzit na mistnich komunikacich v feSené lokalit¢ mimo
hlavni trasy. Zde se piredpoklada nartst dopravy mirn€j§i nez na hlavnich tazich,
kdy koeficienty reflektuji pfeménu uizemi a jeho atraktivitu, vystavbu diilezitych staveb a rozvoj
mistnich firem v ¢ase. Tyto piepoctové koeficienty jsou zvoleny odhadem. Pro vyhledovy rok
2033 se u skupin vozidel A a B odhaduje nartst o 5,0 % a pro rok 2043 o dalsi 2,0 % oproti
roku 2033. Narast poctu nakladnich vozidel skupiny C se ocekava nizsi, tudiz jsou koeficienty

pro rok 2033 2,0 % a pro rok 2043 také 2,0 % oproti pfedchozimu stavu.

Vyhledové intenzity Spickové hodiny jsou obsazeny v tabulkach ptilohy €. 2, 03 — Vyhledove
intenzity dopravy. Tabulky zobrazuji hodnoty ve stanovenych ¢asovych horizontech rozdélené
pro jednotlivé varianty a vyhledové stavy. Uvedené celkové intenzity Spickové hodiny
pfedstavuji pocet vozidel v profilu daného tseku komunikace, pficemz intenzity podstatné
pro dopravni modely jsou zvyraznény podtrzenim. Ze vstupnich dat a odpovidajicich
prepoctovych koeficientl jsou ziskany vyhledové intenzity vozidel (I,,). Z nich jsou nésledné
pomoci jednotného koeficientu kreprsn = 0,103 vypocitany intenzity Spickové hodiny (Igy).
Celkové intenzity Spickové hodiny (I, ceikem) jsOu dany souctem Iy, a piirtistkem intenzity

generované dopravy (I, ¢p) dle rozd€leni v kap. 5.2.2.

Aby bylo mozné aplikovat vypocitanou intenzitu vozidel na silni¢ni sit’ dopravnich modela,
je potieba z profilové intenzity stanovit pocet vozidel v jednotlivych smérech. Procentualni

zastoupeni vozidel v daném sméru vyplyva z prizkum kiizovatek uvedenych v ramci kap. 3.2.

5.3 Nastaveni a tvorba mikroskopického dopravniho modelu

V této kapitole je pfiblizen postup tvorby mikroskopického dopravniho modelu navrZenych
variant. Samotna tvorba modelu je souborem specifickych ¢innosti zalozenych na vstupnich
datech, které je pottebné implementovat vhodnym zptisobem do modelu. Dopravni modely jsou
zaloZzeny na statickych datech definovanych v pfedchozich kapitolach. Rozsah modelu
odpovida rozsahu navrhovanych tprav. Casovy rozsah simulaci koresponduje s &asovym

intervalem $pickové hodiny.

Pted samotnym modelovanim dopravni sité je potieba nastavit zakladni charakteristiky
simulace a dopravniho proudu véetné chovani vozidel. Skladbu dopravniho proudu zastupuji
vozidla osobni (do 3,5 t), ndkladni (nad 3,5 t) a autobusy délky 12 m. Nemotorovou dopravu
tvofi cyklisté a chodci. V ramci prace je nemotorovd doprava vyuzita pouze pro simulaci
v oblasti pfechodi. Akceleracni, deceleracni a dalsi jizdni vlastnosti vozidel jsou ponechany

v defaultnim nastaveni programu.
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5.3.1 Tvorba silni¢ni sité s dopravnim zatiZenim

Program PTV Vissim umoziiuje tvorbu dopravni sit¢ do pracovniho prostoru (,,Network
editor*) s podkladovou leteckou mapou a situa¢nim vykresem v realném meéftitku, coz zajistuje
pozadovanou miru pfesnosti modelovani a simulace. Dopravni infrastruktura je namodelovana
pomoci zékladniho néstroje ,,Links* (spojnice) pro tvorbu jizdnich pruhti. Jednotlivym
spojnicim je pfifazena povolena rychlost, kterou se smi vozidla v daném tseku pohybovat.
Maximalni rychlost na mistnich komunikacich je 50 km/h, potazmo 40 km/h mistni upravou
nebo 90 km/h (70 km/h) pro pritah silnice I/37. V mistech, kde se oc¢ekava prijezd nizsi
rychlosti, typicky oblouky s malym polomérem, kfizovatkové vétve atp., jsou nastaveny plochy

s redukovanou rychlosti podle o¢ekavané smérodatné rychlosti v daném tseku.

Zasadni pozornost pfi modelovani je vénovana kiiZzovatkovym prostorim, mistim s kiizenim

jednotlivych spojnic. Pomoci néstrojii ,,Conflict Areas* a ,,Priority Rules” jsou definovany

pfednosti v jizdé a nastaveny parametry kritickych mezer a minimalnich vzdalenosti

pro bezpecné napojeni/kiizeni. Minimalni ¢asova mezera (,,Min. Gap Time®) se pohybuje

kolem 2,8-3,6 s a minimalni vzdalenost (,,Min. clearance*) se odviji od délky vozidla v rozmezi
2 2

cca 6-12 m. Na zéklad¢ téchto hodnot se vozidlo rozhoduje pro jizdu nebo vyckéavani.

Obrazek 28: Pohled na silnicni sit dopravniho modelu varianty 2.1

Zatizeni silni¢ni sité je provedeno pomoci nastrojii ,,Vehicle Inputs® a ,,Vehicle Routes®.
Prvni zminovany néstroj umoziuje nastavit vstupy vozidel, jejich intenzitu a zastoupeni druhti
vozidel v dopravnim proudu. Hodnoty intenzit odpovidaji hodnotdm Spickové hodiny
uvedenym v této praci pro vyhledové stavy. Ptiblizné zastoupeni vozidel v dopravnim proudu
vychézi z dopravniho prizkumu popsaném v kap. 3.1.2. Vozidla jsou pfifazovdna na sit
stochasticky, ¢imz se dosdhne reédlnéjsSiho zatizeni sit¢ a proudéni vozidel. Druhy ndstroj

,»Vehicle Routes* umoziuje definovat trasy. Nastroj roziazuje vozidla do jednotlivych smért
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na zaklad¢ urceného podilu. Procentudlni rozdéleni vozidel do jednotlivych smért se odviji
od ziskané smérovosti z dopravnich prizkuma kiizovatek nebo ocekdvané smérovosti
vyhledového stavu. Tim jsou pevné dany trasy vozidel. Program umoznuje také dynamické
vedeni, tedy automatické voleni optimalni trasy v reakci na stav dopravni situace, avsak tento

nastroj neni v modelu vyuzit.

5.3.2 Systém Fizeni dopravy

Refeni ve stavajicim stavu i v navrzenych variantach zahrnuje kiizovatky fizené SSZ.
Provoz na kfizovatce silnic 1/2 a 11/322 je ve stavajicim stavu fizen dynamicky s pevnou délkou
cyklu 120 s. Dynamické fizeni provozu se také predpoklada na svételné kiizovatce ulic Teplého

a Prazska, a také navazujici SSZ Teplého x Lexova.

V dopravnim modelu je nastaveni signdlniho planu a fizeni ktizovatky provedeno nastrojem
»Signal Heads®. Dynamické fizeni provozu je zjednoduSeno na statické, pfi€¢emz trvani cykla
je pevné a shoduji se se zjiSt€énymi hodnotami. Jednotlivé délky zelenych na SSZ silnic 1/2
a [1/322 jsou odvozeny z mistniho Setfeni béhem odpoledni dopravni Spi¢ky. Doby zelené jsou
pro jednotlivé sméry nasledujici: vychod-zapad 43 s, sever-vychod 21 s, zapad-vychod 87 s
a zapad-sever 44 s. Nov¢ navrzena kiizovatka fizenda SSZ v ramci varianty 1.1 vyuziva
navrzeného signdlniho planu SP5 dle Dopravni feseni SSZ, K16-Teplého-Prazska [15] s délkou
cyklu 70 s. Délky zelenych jsou upraveny na VA 37 s, VB 53 s, VC< 125, VD< 8 s a VD>
25 s. Doby ptechodovych ¢asti pro Cervenozlutou 2 s a zlutou 3 s. Do fizeni SSZ nejsou
do dopravniho modelu implementovany detektory vozidel. TaktéZ neni feSena koordinace
s ostatnimi SSZ v ramci navazujici komunikacni sité. Signdly pro pési a cyklisty ve variantach

1.1 potazmo 2.1 jsou zahrnuty do spole¢ného signélniho planu celé kiiZzovatky.

5.3.3 Kalibrace a validace modelu

Kalibrace dopravniho modelu je proces, kterym se upravuji parametry modelu tak,
aby co nejlépe odpovidaly skute¢né dopravni situaci na feSeném tzemi. Kalibrace je nezbytna
pro zajisténi spolehlivosti a validity modelu. Pro kalibraci dopravniho modelu je zapotiebi
dostatecné mnozstvi relevantnich a kvalitnich dat, kterd popisuji charakteristiky dopravy
jako jsou napftiklad intenzity, rychlosti, doby jizdy, délky front, trasy a jiné. Proces kalibrace
pro mikroskopicky dopravni model Ize rozdélit do Etyfech kroki: kontrola dopravni sité,
kalibrace kapacity, kalibrace poptavky a kalibrace dopravniho vykonu. Mira shody modelu

a reality se vyjadiuje pomoci béznych statistickych nastroju (sttedni chyba, odchylka, ...). [19]
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Pro dopravni model v této praci je provedena kalibrace intenzit dopravy, kdy jednotlivé
vyhledové intenzity zahrnujici generovanou dopravu jsou pfifazeny na sit’ a dale distribuovany
dle procentudlni smérovosti vychdzejici z prizkumt nebo piedpokladl. Timto vznikaji
odchylky od vyhledového vypoctového stavu (viz 03 — Vyhledové intenzity dopravy) a realné
ocekavaného stavu v jednotlivych tsecich komunikaci. Mira shody je vyjadfena procentudlné,
pticemz kladna hodnota znamena narast a zdporna pokles poctu vozidel. Relativni miru shody
celé feSené dopravni sit€¢ vyjadiuje celkovd odchylka. Kalibracni data jsou clenéna
pro jednotlivé varianty, vyhledové stavy a vyhledové roky, jez uvadi ptiloha ¢. 2, 04 —
Kalibracni data dopravniho modelu. Kalibracni data pro ovéereni stavajiciho stavu pro vychozi

rok 2023 zobrazuje tabulka 13 niZe.

Vjezd Vyjezd Celkem
Usek Smér podil v lg Celkem Smér podil v [P Celkem Is, Odchylka
proudu | [voz/h] | [voz/h] proudu | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h]
/37 (sever) 1/2 (Sever) 51,2% 919 1796 |1/37 (sever) 97,2% | 2155 2018 2014 | 035%
, o
1/37 (Jih) 48,8% 877 =22 [1/37sjezddo PO | 2,8% 63 == | T
0,
1/37 (Vih) :g7(5(5eve)r) i?i;’ iig 1134 |1/37 (Jih) 100,0% | 1035 1035 2169 | -0,50%
ever 2%
1/2 (Sever) 1/2 (Zapad) 66,5% 711 1069 1/37 (Sever) 88,7% 1234 1392 2461
11/322 ul. Prazska | 33,5% 358 1/37 (Jih) 11,3% 158
()
1/2 (Zapad) /2 (Sever) | 706% | 655 928 [1/2 (zépad) 100,0% | 1227 | 1227 | 2155 | 17,44%
11/322 ul. Prazskd 29,4% 273
/322 . prazsks V322 ul Teplého [ 79,5% 502 31 |2 (sever) 58,8% 737 1253 1888 | 1872%
) ul. Prazska 20,5% 129 1/2 (Zapad) 41,2% 516 ’
— -
11/322 ul. Teplého ”l/ 3P22f"l‘fraz‘°’ka igi;’ 11(;124 1136 |I1/322 ul. Teplého | 100,0% | 578 578 1714 | -10,82%
ul. Prazska , 7%
ul. Prassks ul. Milheimova 42,0% 105 51 11/322 ul. PraZska 75,8% 239 315 566 18 79%
. -1s, o
ul. K Vapence 58,0% 146 11/322 ul. Teplého | 24,2% 76
—— -
ul. Milheimova ”:' Er\??ka 32'8;’ 11(): 128 |ul. Milheimova 100,0% | 128 128 256 | 0,00%
ul. apence ,U7%
—— -
ul. K Vépence ”:' mfka 28’85’ 22036 229 |ul. K Vépence 100,0% | 165 165 394 0,00%
ul. Milheimova ,0%
1/37 sjezd do PO |ul. K Vapence 100,0% 63 63 - 63 -
Celkem . 5351 . [ 5351 | 10702 | 1,00%

Tabulka 13: Kalibracni data pro variantu 0, vwhledovy stav I, vyhledovy rok 2023

Kalibrované hodnoty se odviji od intenzit dopravy ulic K Véapence a Milheimova.
Zde se ocekdva maximalni shoda, respektive minimalni odchylka, nebot vzhledem
k charakteru komunikaci a cilovym objektim se pfedpoklada velmi nizka proménlivost objemu
dopravy. Podle kalibra¢nich dat se vyssich odchylek dosahuje u tisekt silnice 11/322, silnice 1/2
a ulice Prazskd (max. 21,61 %). Do znaéné miry to miiZe byt ovlivnéno kumulaci nepiesnych
vychozich dat, vozidly zajizd&jicimi k CSPHM, nuancemi v procentech a zaokrouhlovani
a dal$imi faktory. U varianty 2 jsou vys$si odchylky zplisobeny pterozdélenim dopravy
ze stavajicich komunikaci na novou MK do lokality Vapenka, ¢imz dojde k poklesu na useku
11/322 (ul. Prazskd) a zejména v ul. Prazska. Celkové odchylky kalibra¢nich dat nepfesahuji
hodnotu 2,5 %.
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Validace je klicovy proces pro ovéfeni spravné reprezentace realného dopravniho chovéni.
Spolehlivost a pfesnost modelu se provadi porovnanim vysledkli modelu s naméfenymi nebo

vstupnimi daty, pokud mozno odliSnymi od dat pouzitych ke kalibraci modelu. [19]

Validace dopravniho modelu je provedena pro vychozi stav pro rok 2023, tedy scénar 1.
Béhem simula¢niho c¢asového intervalu 400-4000 sekund jsou pomoci néstroje ,,Node*
sledovany veli¢iny intenzity vozidel na vjezdu do JOK a jejich stfedni doba zdrzeni. Za ticelem
dosazeni odpovidajicich vysledkt je vysledna hodnota ziskana z 10 odliSnych simulac¢nich
procest s riznym generatorem ndhodnych ¢isel, tzv. Random seed number. Do valida¢niho
procesu jsou zahrnuty vjezdy, které nejsou vyrazné ovliviiovany blizkymi kfizovatkami,
jejich nedostate¢nou kapacitou nebo jinymi neznamymi vlivy. Proto je provedena validace
pouze pro severni vjezd do JOK na silnici I/37 a zapadni vjezd do kiiZovatky silnic I/2 a 11/322
s odbo¢enim vlevo. Naméfené¢ data z dopravniho modelu jsou nésledné porovnavany
se vstupnimi daty a piredpokladanymi hodnotami stiedni doby zdrzeni dle vypoctu uvedeném

v TP 188. Valida¢ni data pro vychozi stav a rok 2023 jsou uvedena v nésledujici tabulce 14.

Kfizovatka intenzita vozidel [voz/h] Doba zdrzeni [s]
. S — odchylka |——— —1 odchylka
- vjezd vypocet | model | rozdil vypocet | model rozdil
/37 JOK 919 | 924 5 05% | 21,58 | 21,71 | 013 | 06%
- Sever
'/22: I/ 3’22 SS2 | 655 | 646 9 | -1,4% | 5690 | 5535 | -1,55 | -2,7%
- Zapa

Tabulka 14: Validace dopravniho modelu varianty 0, stav I, rok 2023

Prvni ¢ast tabulky 14 predstavuje ovéfeni poctu vozidel na vjezdu do kiiZovatky. Z vySe
uvedenych hodnot vyplyva, ze dopravni model zaznamenal pocet vozidel u vjezdu do JOK
pouze o 5 voz/h vyssi, u zapadniho vjezdu do SSZ o 9 vozidel nizsi, nez jsou vypoctoveé
hodnoty. To ptedstavuje odchylku 0,5 %, resp. -1,4 %. Pomérné dobré shody je dosazeno pro
sttedni dobu zdrzeni danou vypoctem a namétfenou primérnou dobou zdrZeni s odchylkami

0,13 s (0,6 %), potazmo -1,55 s (-2,7 %).

Touto validaci vychoziho stavu se ovéfila spravnost kalibrace a nastaveni modelu. Validace
vyhledovych stavii provedena neni, jelikoZ se do vstupnich dat propisuji ptedpokladané vstupy
(generovana doprava, nové trasovani vozidel atd), které jsou prevazné teoretické. Relevantnost
dat navrhovanych variant ve vyhledovych horizontech se o¢ekava diky vyuziti kalibrovaného

nastaveni ovéien¢ho pro stavajici stav.
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5.4 Uskali dopravniho modelu a vysledkii

Prestoze jsou dopravni modely velmi uziteCnymi ndstroji pro planovéani, hodnoceni
a optimalizaci dopravnich systému, nejsou dokonalé a zahrnuji fadu nejistot ¢i omezeni.
Dopravni modely jsou zalozeny na zjednodusujicich ptedpokladech, aproximacich
a nestalostech, které ovliviiyji jejich kvalitu a pfesnost. Dopravni modely také vyzaduji velké

mnozstvi dat, ktera nejsou vzdy dostupna, spolehliva nebo aktualni.

Dopravni model v této praci se opird o data, ktera byla provedena v riiznych letech, obdobich
a casovych usecich, byla rozdilné zpracovana a vyhodnocena. Kombinace téchto dat mize vést
ke zkresleni vysledkii dopravniho modelu. Aby byly odlisné vystupy dat v podkladech
srovnatelné a spolehlivé, jsou sjednoceny piepoctovymi koeficienty dle TP 189 a TP 225
pro vychozi rok 2023. Soucasna verze TP 225 se vSak vztahuje k CSD z roku 2016, coz nemusi
pln¢ korespondovat s hodnotami ziskanymi v CSD 2020. Dale je pouzit ptepoctovy koeficient
kreprsh = 0,103 pro ziskéani intenzity Spickové hodiny. Hodnota koeficientu reflektuje primérny
stav na mistnich komunikacich stfedn€ velkych mést. Tim je dopusténo méné ptresného odhadu,
jelikoz se neberou v ivahu specifické charakteristiky a podminky feseného tzemi. Urcitou
nepiesnost téz obsahuji samotné podklady, které béhem provadéni mohly byt ovlivnény
soucasn¢ budovanymi silni¢énimi stavbami, dopravnimi opatienimi v okoli nebo covidovymi
restrikcemi. Jistou odchylku vklada vypocet generované dopravy zménénych funkci zemi,
jelikoz nejsou dostupné studie uzemi, ani potfebné vstupni informace. Generovand doprava
v kap. 5.2.1 zohlediiuje pouze firmy s vyznamnym zastoupenim poctu vozidel, avSak ostatni
firmy vuzemi zahrnuty nejsou. Urcité nepiesnosti je dopusténo i postupem vypoctd,
zaokrouhlovanim vysledkii nebo procentudlnim rozloZzenim intenzit na dopravni sit’.
Na vSechny zminéné aspekty je nutné pii vyhodnocovani vysledki dopravnich modelt brat

zietel.
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6 VYSLEDKY DOPRAVNICH MODELU

Simulacni program PTV Vissim umoziuje zaznamenavat a vyhodnocovat Sirokou Skalu
hodnoticich parametrii s vysokou mirou spolehlivosti. Mezi zakladni sledované veli¢iny patii
napiiklad intenzita vozidel, primérna rychlost, cestovni ¢as, doba zdrZeni na vjezdech a délka
fronty. V této praci se vyhodnoceni zaméiuje na dvé zakladni veli¢iny, jimiz jsou primérny
cestovni Cas mezi stanovenymi body ,,Vehicle travel time* a stiedni doba zdrZeni na vjezdech
do kiizovatek. Program neumoznuje sledovat stfedni dobu zdrzeni, ovSem zaznamenava
prumérny cas zdrzeni vSech vozidel, tzv. ,,Delay“, coz je relevantni vystup pro porovnani

a hodnoceni. Hodnoty ztratového ¢asu jsou zaroven kritériem pro posouzeni UKD.

Dostate¢né a odpovidajici miry piesnosti vysledki je dosazeno provedenim 10 simula¢nich
procest s proménlivym nahodnym ¢islem, znichz je néasledné urena vyslednd hodnota
medidnem. Délka jednoho simulacniho procesu je nastavena na 4000 sekund,
pfi¢emz sledované veli¢iny jsou zaznamenavany v intervalu 400-4000 sekund. Uvodnich 400
sekund je tzv. ndb&hovy Cas, béhem kterého dojde k redlnému zaplnéni dopravni sité¢ vozidly,

¢imz se zredukuje zkresleni vysledki.

6.1 Cestovni ¢asy sledovanych sméri

Cestovni ¢as mezi dvéma misty je vhodny a vyznamny néstroj pro hodnoceni funkénosti
dopravniho systému. Vysledky cestovnich €asii poskytuji zékladni pohled na plynulost
provozu, atraktivnost tras, rychlost pfepravy a celkovou efektivitu dopravni sité. S cestovnim
¢asem se mimo jin¢ vaze piekonavana vzdalenost, ktera ovliviiuje dopad na Zivotni prostredi
v podobé emisni zatéze a ekonomicky faktor zahrnujici spotiebu paliva, opotiebeni a dalsi véci
s tim spojené. Vysledky cestovnich casii taktéZ umoziiuji snadné zhodnoceni a vzajemné

porovnani navrZzenych variant.

Aby bylo mozné porovnavat naméiené hodnoty cestovnich Casti jednotlivych scénaii mezi
sebou, jsou na dillezitych komunikacich pevné stanoveny méfici mista. Celkem bylo zvoleno 5
meticich mist — I/37 Sever, 1/37 Jih, 1/2 Zéapad, 11/322 Teplého a métici bod Véapenka. Polohy
téchto mist jsou zaznaCeny na obrazku 29. Méfici bod v lokalité¢ Vapenka umozni jednoduchy
nahled na zménu obsluznosti oblasti a kvalitu dopravniho napojeni na nadfazenou dopravni sit’.

Celkem je sledovano 15 tras mezi zminénymi meéficimi misty. Jednotlivé trasy vcetné

vzdalenosti mezi méticimi misty v kazdé z variant uvadi tabulka 15.
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Obrazek 29: Mérici mista cestovnich casii

Cislo Smér Vzdalenost [m]
trasy zdroj cil var.0 |var.1.1 |var.1.2 [var.2.1 |var.2.2
1 I/37 Sever I/2 Zapad 879 879 879 688 688
2 I/37 Sever 11/322 Teplého 891 891 895 952 957
3 1/37 Jih 1/37 Sever 839 839 839 830 830
4 1/37 Jih I/2 Zapad 986 986 986 779 779
5 1/37 Jih 11/322 Teplého 998 998 1001 777 781
6 I/2 Zapad 1/37 Sever 848 848 848 825 825
7 I/2 Zapad 1/37 Jih 1061 1061 1061 920 920
8 I/2 Zapad 11/322 Teplého 715 715 718 739 744
9 11/322 Teplého |1/37 Sever 837 837 839 839 842
10 11/322 Teplého |1/37 Jih 1050 1049 1052 890 894
11 11/322 Teplého |1/2 Zapad 719 719 721 752 756
12 Vapenka I/37 Sever 1366 1362 1362 824 824
13 Vapenka 1/37 Jih 1579 1575 1575 875 875
14 Vapenka I/2 Zapad 1248 1244 1244 737 737
15 Vapenka 11/322 Teplého 776 776 797 810 830
Celkova vzdalenost [m] 14792 | 14779 | 14817 | 12237 | 12282

Tabulka 15: Sledované sméry pro méreni cestovnich casti
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Celkova vzdalenost je dana souctem vzdalenosti vSech tras pro kazdou variantu. Z téchto
hodnot plyne skuteénost, Ze u variant 2.1 a 2.2, tedy s novym fesenim MUK Zavodisté, dochazi
k pomérné vyraznému snizZeni celkové pirekonavané vzdalenosti o cca 2500 m. Ziejmé zkraceni
v téchto variantach nastava pro vozidla ve sméru Vapenka — silnice /37, I/2 a opacném. Snizeni
délek se také tyka vazby silnic 1/37, 1/2 a 11/322. Mirné navyseni v fddu maximalné par desitek
metr(l nastiva u smérd, které nové vyuzivaji okruh MUK misto stavajiciho piimého spojent,

piedevsim silnic 1/2 a 11/322.

Nasledujici graf 1 predstavuje celkovy primér cestovnich ¢asi posuzovanych variant.
V souhrnu je dosazeno zlepSeni, respektive snizeni celkové Casové naroCnosti na prujezd
oproti stavajicimu stavu u vSech navrzenych variant. Varianty 1.1 a 1.2 vykazuji pfiznivé
sniZzeni Casu okolo 10 %. Mnohem vyraznéjSiho poklesu je docileno u variant 2.1 a 2.2,
kde se rozdil pohybuje v rozsahu cca 33-48 % vzhledem k variant¢ 0. Obecné se vySSimi
poklesy prezentuji varianty 1.2 a 2.2, tedy sokruzni kfizovatkou Teplého x Prazska.

S ptibyvajici intenzitou pro rok 2043 se ovSem vyhodnéji jevi kiizovatka s fizenim SSZ.
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Graf'1: Celkovy primér cestovnich casii posuzovanych variant
Celkové primérné hodnoty znazornéné v grafu 1 céastecné zkresluji jednotlivé vysledky
a pro n¢které sméry mohou byt neptesné ¢1 zavadéjici. Kompletni vystup priimérnych hodnot
cestovnich ¢asti zaznamenanych programem PTV Vissim je uveden v pftiloze €. 3, 01 — Cestovni

casy sledovanych sméru. Z dat a grafl uvedenych v této ptiloze vyplyvaji skutecné namétené
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hodnoty pro kazdou sledovanou trasu. Vyslednd data sledovanych tras jsou analyzovana
po stanovenych vyhledovych stavech v nasledujicich podkapitolach, pticemz odchylky se vzdy

vztahuji k patficné varianté 0 v daném stavu.

6.1.1 Vyhledovy stav I

Varianty 1.1 a 1.2 zahrnujici pouze Gpravu kiizovatky Teplého x Prazska vykazuji na trasach
1-8 odchylky piiblizn€ do 10 %. Tyto varianty se vSak zamétuji na zlepSeni napojeni na silnici
1I/322 z ulice Prazska, tedy stézejnimi jsou trasy 9-15. U téchto tras je ve variantach 1 dosazeno
snizeni cestovnich ¢asti v priméru o cca 28 % (min. 14,17 %, max. 43,36 %), pficemz jedina
vys$§im poc¢tem odbocujicich vozidel ve vyhledovém stavu navysSenych o generovanou dopravu.
Na zminovany pokles ¢ast prijezdil pres kiizovatku Teplého x Prazska ve sméru na zapad mé
nepochybné kladny vliv navrzena spojovaci vétev, ¢imz se znatelné zvysuje kapacita, a tedy

1 Casova uspora.

Markantné&j$i rozdily jsou patrné u variant 2.1 a 2.2. Pfedev§im pro vozidla jedouci ze sméru
1/37 Jih, kde odstranénim turoviové okruzni kiizovatky je snizeni prijezdnich ¢asi pro trasy 4,
2,6 a 7. Témét totoznych vysledkl s vychozi variantou je dosaZeno na trasach 8 a 15. Opacéna
situace se tyka tras 9-14. Zde jsou naméfena vysoka navySeni presahujici az 1,5nasobek
vychozich Cast (trasa 9). Tyto nepfiznivé vysledky upozoriiuji na zjevné nedostateCnou
kapacitu navrzeného feseni MUK Zavodiité pro tyto pomérné vysoké vyhledové intenzity

dopravy.

6.1.2 Vyhledovy stav 11

Vyhledovy stav II, 2033 jiz zahrnuje zprovoznény JZ obchvat, ¢imz bezpochyby dojde
ke zméné dopravniho zatizeni a reZimu v oblasti feSené¢ho uzemi. Zména intenzity vozidel ma
pfimy vliv na méfenou délku cestovnich Castli, coz se projevuje v priméru o polovinu niz§imi

cestovnimi ¢asy, a to v€etn¢ varianty 0 vici stavu 1.

U variant 1.1 a 1.2 jsou zachyceny niz§i odchylky do 12 % u vétsiny sledovanych tras (1-11).

vV

PraZzskéa a ofekavanému vytiZzeni v tomto sméru. Mirn¢€ vyssi odchylky s obdobnym trendem
jsou zaznamenany pro vyhledovy rok 2043. Dulezitou informaci vyplyvajici z naméfenych dat

je, ze upravy variant 1.1 1 1.2 nijak vyrazné¢ nezhorSuji prijezdnost vozidel oblasti
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ve vyhledovych horizontech oproti stavajicimu uspofadani (max. +8 s pro trasu 11 —rok 2043).

Naopak jsou schopny 1épe pojmout nartstajici intenzity vozidel.

Vysledky variant 2.1 a 2.2 jsou oproti vyhledovému stavu I vyrazné€ pozitivnéjsi. V priméru je
zaznamenano zlepSeni o vice nez 43 % oproti varianté 0, avSak u tras 8 a 9 dochazi k obdobné
nebo mirné vyssi asové ndrocnosti na prijezd (max. +12 s pro trasu 8 — rok 2043). Data
odstrafiuje problém vzesly nadmérnym poctem vozidel na vychodnim a severo-vychodnim
vjezdu do MUK ve stavu I. U sledovanych tras s vjezdem do TOK z vychodu a severovychodu
(9-14) jsou pro oba vyhledové horizonty znaéné ¢asové tspory v priméru -29,09 % (2033),
respektive -23,70 % (2043). V globalnim pohledu pfedstavuji navrzené varianty pozitivni

ucinek na celkovou primérnou spotfebu ¢asu vozidel na prijezd feSenym dopravnim tsekem.

6.2 Stredni doba zdrZeni na vjezdech do krizovatek

Stfedni doba zdrZeni na vjezdech do kiizovatky je dalSim kli¢ovym sledovanym ukazatelem,
jenz odréazi efektivitu a propustnost dopravniho uzlu. Ztratovy cas je taktéz nezbytny
pro posuzovani kapacity dopravni infrastruktury, nebo zda jsou stavajici fidici mechanismy
adekvatni pro soucasny i pfedpokladany dopravni provoz. Tento parametr predstavuje ¢asovou
ztratu, kterou vozidla stravi ¢ekanim na moznost vjeti do kiizovatky. Vyznamnost sttedni doby
zdrzeni spociva v jejim pifimém dopadu na plynulost dopravy a celkovou dostupnost oblasti.
Dlouhé¢ doby zdrzeni vedou ke vzniku dopravnich kongesci, coZ sebou nese negativni vliv také

na zivotni prostiedi a ekonomiku.

Stfedni doba zdrZeni, respektive méfend primérna doba zdrZeni v dopravnim modelu, pfimo
souvisi s cestovnim ¢asem analyzovanym v piedchozi kapitole 6.1. Mezi témito parametry lze
predpokladat linearni zavislost, tedy ¢im del$i doba zdrZeni, tim delsi celkova doba prijezdu.
OvSem v piipadé¢ vysokého dopravniho zatiZzeni a vycCerpani kapacity dochazi k tvorbé
dopravnich zacp, ¢imZ se zavislost méni na nelinearni — exponencialni. To miiZe byt diivodem
pravé u sledovanych tras 9-14 variant 2 ve stavu I, kde cestovni ¢asy nartistaji vysoko nad

ocekavané vysledky.

Primérnd doba zdrzeni vozidel je v dopravnim modelu sledovana pro vSechny vjezdy
do stézejnich kiizovatek feSeného uzemi. Jedna se o okruzni kiizovatku na silnici 1/37,
stykovou kfiZzovatku fizenou SSZ na silnici I/2, kiiZzovatku ul. Teplého x Prazska a nové feSeni
MUK Zavodiité jako TOK typu vejce s piidanym paprskem. Namé&fené hodnoty primérné

doby zdrzeni na vjezdech jsou obsazeny v ptiloze €. 3, 02 — Priimérna doba zdrzeni na vjezdech
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do kizovatek. Soutasné uvadi celkovy stav UKD na zékladé zatfidéni ¢asti zdrZeni dle meznich
hodnot stanovenych v CSN 73 6102, ptiloha A. Pro grafické vyhodnoceni nevyhovujiciho
stavu ve stupni F je stanovena hranice doby zdrzeni jednotn¢ 100 sjak pro nefizené,
tak pro fizené kiizovatky. Minimalni pozadované stupné kvality dopravy na kiizovatkach

se taktéz ¥idi pozadavky CSN 73 6102.

Nasledujici tabulky 16 a 17 piedstavuji souhrnny vystup z naméfenych hodnot doby zdrzeni
pro sledované kiizovatky. Tabulka 16 piedstavuje vysledky pro varianty 0 a 1, tabulka 17 pak
pro navrzené varianty 2. Tabulky zahrnuji celkovy primér zdrZeni celého dopravniho
uspofadani v rdmci variant, na jehoz zdklad¢ lze samotné varianty mezi sebou porovnat.
Dale jsou uvedeny vysledné stavy UKD jednotlivych kiizovatek. Vysledny stav UKD odpovida

nejhorSimu stavu na vjezdu dané kiizovatky.

Celkovy pramér Celkové UKD
Varianta Rok | Stav zdrzeni OK 1/37 /2 552 Tepl?'ho,x
[s] Prazska
varianta O 85,18 F E E
varianta 1.1 2033 69,70 F E E
varianta 1.2 69,23 F E E
varianta 0 35,30 E D D
varianta 1.1 2033 Il 28,08 E D C
varianta 1.2 27,77 E D C
varianta O 44,25 F E E
varianta 1.1 2043 ] 33,17 F E C
varianta 1.2 34,60 F D E

Tabulka 16: Souhrnny prehled vysledkii doby zdrzeni pro varianty 0 a 1

Celkovy primér zdrzeni ve vyhledovém stavu I presahuje u vSech variant 69 s. Z celé tabulky
16 se jedna o nejvyssi hodnoty. Tomu odpovidaji i celkova hodnoceni UKD stupni E a F
znamenajici nestabilni stav nebo piekroceni kapacity. Z kompletnich dat v ptiloze €. 3 je patrné,
ze u JOK 1/37 ve stavu I je velmi neuspokojivy vjezd I/37 Jih, ktery nespliuje kapacitni
pozadavky. Nestabilnim stupném E se klasifikuje 1 vjezd severni s primérnym zdrZenim okolo
65 s. O néco piiznivéjsi situaci vykazuje kiizovatka na silnici I/2, kde nestabilnim stupném E
je hodnocen pouze vjezd od silnice I/37 vlevo. Ostatni vjezdy jsou hodnoceny alespoii stupném
D — dostate¢ny. Podobny stav, s hodnocenim E, nastdva i na ktizovatce Teplého x Prazska.
U variant 0 a 1.1 (fizeni SSZ) dosahuji ¢asy zdrZeni pro sméry z ulice Prazské témét 78 a vice
sekund. Zdrzeni v pravém odboceni je ve varianté 1.1 snizeno samostatnym nekoliznim

odboc¢ovacim pruhem na stupenn A — velmi dobré. V ptipadé€ varianty 1.2 dochézi ke zlepSeni

napojeni z ulice Prazska v obou smérech (max. stupeii B), avSak nariist primérné doby zdrzeni
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nacca 51 s (E — nestabilni) pro vjezd 1I/322 Vychod. Tento vjezd je ¢astecné ovlivnén také

spole¢nym piechodem pro chodce a cyklisty v misté vjezdu do OK.

Ve vyhledovém stavu II, 2033 jsou vysledky mnohem ptivétivejsi. Celkovy primér zdrzeni
se snizil o vice nez polovinu pro varianty 01 1. Kriticky vjezd okruzni kfizovatky vlivem sniZeni
dopravy nabyva primérného zdrzeni pod hranici 100 s, coz se blizi vycerpani kapacity.
Na ostatnich vjezdech do JOK 1/37 se dosahuje velmi dobrych A ¢i dobrych B hodnoceni.
Dalsi sledované kiizovatkové uzly predstavuji jest€¢ vyraznéjsi zlepSeni. U vSech variant
dosahuje kiizovatka na silnici I/2 hodnoceni stupném D se zdrzenim okolo 60 s. Kfizovatka
Teplého x Prazska vykazuje nejvyssi Cas zdrzeni cca 50 su varianty O (stupenn D),
necelych 36 s u varianty 1.1 a pfes 28 s u varianty 1.2 (obé stupenn C). VEtsi Casové ztraty
u variant 0 a 1.1 jsou zaznamenany pro vjezd z ul. Prazska, ve varianté 1.2 je vyS$i zdrzeni

na vychodnim vjezdu.

Charakter vysledkli pro prognézovany stav II, 2043 je velice obdobny, ovSem s pfibyvajici
intenzitou narUstaji také primémmé doby zdrzeni. Jizni vjezd do JOK od Chrudimi opét
prekracuje kapacitu se zdrzenim kolem dvou minut, pfiCemz ostatni vjezdy jsou stale
s hodnocenim ve stupni B, tedy dobré. Stupném E je hodnocen severni vjezd do ktizovatky 1/2
SSZ s odbocenim vlevo (cca 74 s) ve varianté¢ 0 1 1.1, pro variantu 1.2 je hodnota zdrzeni
necelych 69 s (stupeit D). Nestabilnim stavem se charakterizuji také varianty 0 a 1.2
pro kiizovatku Teplého x Prazskd s primérnym zdrzenim okolo 70 s. U varianty 1.1 je

zaznamenana doba zdrzeni 40,21 s, coz odpovida stale hodnoticimu stupni C.

Celkovy pramér Celkové UKD
Varianta Rok | Stav zdrZeni § &
MUK TOK | TePleho X
[s] Prazska
var!anta 2.1 2033 | 81,09 F E
varianta 2.2 88,25 F E
var!anta 2.1 2033 I 15,15 D B
varianta 2.2 12,65 D B
varianta 2.1 19,49 E B
2043 Il
varianta 2.2 21,33 E C

Tabulka 17: Souhrnny prehled vysledkit doby zdrzeni pro varianty 2

Pro varianty 2 se na zaklad€ analyzy vysledkli cestovnich Casti ocekava vyrazné zlepSeni.
Ziskané vysledky ve stavu I, 2033 vSak toto oCekavani vyvraci. Celkovy prumér zdrzeni pies
81 s je obdobny jako ve varianté 0, avSak podrobné vysledky v ptiloze €. 3 dokazuji pfedevSim
kapacitné nevyhovujici stav F na vjezdech do turbo-okruzni MUK ze silnice 11/322 a z nové

MK Vépenka. Hrani¢niho, nestabilniho stavu je také dosaZeno pro jizni vjezd ze silnice 1/37.
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Tyto nepfiznivé vysledky nastavaji kvili vysoké intenzité¢ vozidel jedoucich ze silnice 1/2
napojeni. U kiizovatky Teplého x Prazska nastava zlepsSeni predevs§im pro vjezd z ul. Prazska,
kde vysledky dosahuji nejvyse stupné D — dostatecna. OvSem nestabilni stav nastava pro smér

z vychodu v pfimém sméru se zdrzenim az 85,64 s.

Varianty 2 ve vyhledovém stavu II, 2033 jiZ vykazuji pro oblast MUK i k¥izovatku Teplého x
Prazska velmi p¥iznivé vysledky. Na viech vjezdech do MUK je dosaZena primérna doba
zdrzeni v hodnoceni B neptesahujici 20 s, kromé vjezdu z MK Vapenka, kde je zaznamenano
zdrZeni kolem 40 s (stupeii D). Vjezdy do kiizovatky Teplého x Prazska, at’ uz v Gipravé varianty
2.1 nebo 2.2, pfedstavuji velmi piivétivé zdrZzeni. U kiizovatky fizené SSZ ¢ini doba zdrZeni
dle vysledkii max. 30 s a u okruzni kiizovatky max. 15 s. Ob¢ varianty s celkovym hodnocenim

UKD ve stupni B.

Ptihodné jsou také vysledky ve stavu II, 2043, kde se na vétSing vjezdech dosahuji doby zdrzeni
v maximalnim stupni C ¢&ili uspokojivé. Pouze vjezd do MUK z navrzené MK Vépenka
vykazuje nestabilni stav E se zdrzenim 67 su varianty 2.1 a téméf 100 s u varianty 2.2,

¢imz se dosahuje hranice kapacity na vjezdu.

7 CELKOVE VYHODNOCENI NAVRZENYCH VARIANT

Celkové vyhodnoceni navrZzenych variant se zaméfuje na komplexni posouzeni riznych

stavebné-technickych ¢i dopravné-inzenyrskych aspekti, které jednotlivé varianty predstavuji.

7.1 Stavebné-technické vyhodnoceni variant
Z pohledu stavebné-technickych prvki jsou zdsadni otazky kladeny na funkénost, efektivnost

a bezpec€nost dopravy, a také na vliv na Zivotni prostiedi a esteticky raz oblasti.

Stavebni feSeni v ramci varianty 1 pfinaSi zna¢nou vyhodu u napojeni zulice PraZzské.
Spojovaci vétev v severozdpadnim narozi umoziuje bezkolizni pravé odboceni, ¢imz se také
vyrazné zvysuje kapacita vjezdu z této ulice. VloZzenim spojovaci vétve a ptidanim jizdniho
pruhu vzejde zvétSeni dopravnich ploch, coZz s sebou nese negativni rozSifeni zaboru
komunikace do okolnich pozemk, pfedev§im zelené a ptidruzenych ploch. Okolni zastavba
tim nebude nijak vyrazné€ dotena. Vyhodou variant 1 je vyrazné navyseni funk¢nosti a kapacity
kiizovatky Teplého x Prazskd za pomémé malych stavebnich tuprav. Soucasné¢ dojde
k prodlouzeni odbocovaciho pruhu vpravo pied kiizovatkou I/2 SSZ, ¢imzZ se taktéz znacné

zvyS$i jeji propustnost a celkova vykonnost ze sméru z centra meésta.
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Velmi pozitivni dopad z dopravniho hlediska také ptinaSi Varianta 2, kde je vyuzito turbo-
okruzni kfizovatky v prostoru MUK. Pfednostmi tohoto navrhu je zajiténi bezkolizniho
prijezdu na hlavni silnici I/37 a jednotnost uspofddani, srozumitelnost a organizace dopravy
v kiizovatkové urovni. Soudasti navrzeného typu MUK je nova mistni komunikace pro pfimé
napojeni lokality Vépenka. Tato komunikace vychdzi zplant rozvoje uzemi pro lepsi
obsluznost celé oblasti a odlehceni zatizeni kiizovatky Teplého x Prazska. Celkove nabidne
nové spojeni pohodIngjsi dostupnost oblasti i ve vztahu s planovanym Terminalem JIH. Pro tuto
variantu je oproti stavajicimu stavu markantnéj$i zabor pozemk, stejné tak i dopad na okolni
prostory a jistd ekonomickd narocnost stavby. Pfevazné se navrzené uspotradani nachézi
na pozemcich mésta nebo statu, pficemz velkou ¢asti zasahuje do prilehlého lesoparku. Vzniklé
kaceni lze Castecné vynahradit vysadbou dfevin v pfilehlych volnych plochach. Investi¢ni
naklady budou vysoké zejména kvili technologické narocnosti stavby a nutné etapizaci

vystavby.

Bezpecnost provozu navrzenymi prvky a usporadanim ve vSech variantidch neni nijak vyrazné
zhorSena oproti pivodnimu stavu. Naopak jsou uzity jednoduché a zndmé prvky, spliujici
normové rozméry, pro maximalizaci pfehlednosti a srozumitelnosti kiizovatek. Vozidla jsou
vedena ve vyznacenych pruzich s dostatecnymi Sitkami a délkami pro odboceni ¢i pruplet.
Na kiizovatkach jsou dodrZzeny minimalni potiebné rozhledové poméry a uZity prvky zajistujici
psychologickou jednoznac¢nost, respektive preferenci siln¢jSich dopravnich proudii. Z hlediska
poctu koliznich bodd jsou nové nejkriti¢téjsi mista na vjezdu do turbo-okruzni ktizovatky
z vedlejsich vétvi pti jizdé do vnitfniho okruzniho pruhu. Vyhodou varianty 2 také mutze byt
feSeni kiiZzeni komunikaci v rdmci jednotného prostoru kiiZovatky, nikoliv dvou uroviiovych

ktizovatek ve dvou urovnich jako je to ve stavajicim stavu.

Celkové feSeni pojednava takeé s tpravou tras stezek pro pési a cyklisty. Zminovana spojovaci
vétev kiiZzovatky Teplého x Prazskd vyrazné omezuje bezpecné vedeni cyklisti kiiZzovatkou,
avSak delsi vedeni cyklisth mimo tuto kfizovatku ptes ulici Prazskou a severné kolem Cerpaci
stanice. Zde je prostor pro dal§i faze ptipravy navrhnout, v koordinaci se zastupci mésta
a ostatnich dot¢enych organtli, lepsi feSeni s vedenim péSich a cyklistt podél hlavni
komunikace. Napftiklad se vybizi zruSeni myci linky, kterd je soucasti Cerpaci stanice a vést
stezku podél komunikace az do stavajiciho ptipojného bodu. V ramci varianty 2 je navrzeno
komfortné&j$i propojeni zapadni ¢asti s ostatnimi sméry. To je zajiSténo podchodem pod silnici

/37 s naslednym napojenim na novou MK u Parama. Podchodem se dosahne nizsi prekonavané
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vysky oproti pivodnimu stavu, a taktéz se mirn¢ zkrati délka trasy odstranénim vratné vétve.
Soucasné dojde ke zruseni schodiste. Ptitazlivost trasy mize zvySit mj. samostatné vedeni trasy

mimo spole¢ny prostor komunikace.

wrwe

coz s sebou nese 1 negativni nasledky v podobé¢ vyssich intenzit. S tim se poji snizeni komfortu
ostatnim ucastnikiim provozu i uzivateliim okolni zastavby. Samotny dopad stavby ve variant¢
2 na zivotni prostiedi nepfedstavuje nijak zavazné zhorSeni situace oproti stavajicimu stavu.
To nelze prohlésit o akustické zatézi okoli vlivem dopravy. NavySenim pohybt vozidel v horni
vyskové urovni v otevieném prostoru lze ocekavat zvySenou hlucnost. Tu je mozné alespoii
¢aste¢né eliminovat dostupnymi opatienimi v podobé protihlukovych opatieni (PHS, asfaltova
smés pro obrusné vrstvy se sniZzenou hlucnosti, vysadba zelen¢ atp.). Z estetické¢ho hlediska
predstavuje novy typ MUK dominantni prvek a vyrazné tak pozméni raz oblasti. Oviem
pouzitim vhodnych konstrukci, tvarti, vysadby zelené a uziti dalSich prvka lze tento raz zmirnit

a celkovy pohled na tizemi zptijemnit.

7.2 Dopravné-inZenyrské vyhodnoceni variant

Vyhodnoceni dopravné technického teSeni je provedeno pro identifikovani nejvhodnéjsi
varianty na zdkladé souhrnnych vysledkli dopravniho modelu. V tomto piipadé se jednd
o dopravni veli¢iny plynulosti provozu, tedy cestovni €as a doba zdrZeni. Vyhodnoceni
a sefazeni navrzenych variant vychdzi ze souhrnnych vysledkd, které jsou analyzovany
v ptedchozich kapitolach 6.1 a 6.2. Nasledujici tabulka 18 prezentuje porovnani vysledkt
a celkové poradi ur¢ené primérem obou sledovanych veli¢in. Procentualni vyjadieni
predstavuje rozdil oproti varianté¢ 0, pficemz kladné znaménko ,,+* znaci celkové zhorSeni

stavu, zaporné ,,-* pak celkové zlepSeni stavu.

. Primérny cestovni ¢as | Prlmérna doba zdrzeni | Prlimér .
Varianta Rok | Stav Poradi
[s] [%] [s] [%] [%]

varianta 0 318,02 100,0 % 85,18 100,0% | 100,0 % 5.
varianta 1.1 289,66 -8,9 % 69,70 -18,2 % -135% 4.
varianta 1.2 | 2033 277,53 -12,7 % 69,23 -18,7 % -15,7 % 2.
varianta 2.1 211,72 -33,4% 81,09 -4,8 % -19,1% 1.
varianta 2.2 208,45 -34,5% 88,25 3,6% -15,4 % 3.
varianta 0 159,42 100,0 % 35,30 100,0% | 100,0 % 5.
varianta 1.1 149,21 -6,4 % 28,08 -20,4 % -13,4% 4.
varianta 1.2 2033 Il 147,97 -7,2% 27,77 -21,3 % -14,3 % 3.
varianta 2.1 87,83 -44,9 % 15,15 -57,1% -51,0% 2.
varianta 2.2 87,76 -45,0 % 12,65 -64,2 % -54,6 % 1.
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varianta 0 178,35 100,0 % 44,25 100,0% | 100,0 % 5.
varianta 1.1 162,17 -9,1% 33,17 -25,0 % -17,1% 3.
varianta 1.2 | 2043 I 159,38 -10,6 % 34,60 -21,8 % -16,2 % 4.
varianta 2.1 93,15 -47,8 % 19,49 -56,0 % -51,9 % 1.
varianta 2.2 100,89 -43,4 % 21,33 -51,8 % -47,6 % 2.

Tabulka 18: Souhrnné vyhodnoceni variant dle vysledkii

Ve vyhledové stavu 1, 2033 vychazi nejlépe varianta 2.1 s celkovym primémym rozdilem
oproti nulté varianté€ -19,1 %. Vyhodnoceni vSak v tomto vyhledovém stavu zahrnuje pomérné
znaéné zkresleni, jelikoz nékteré viezdy nové MUK jsou kapacitné nevyhovujici. Z tohoto
divodu plyne skute¢nost, Ze vystavba nového typu MUK Zavodisté (varianty 2.1 a 2.2) neni
ptili§ vhodna pro takto vysoké uvazované dopravni zatizeni na vjezdech do okruhu. Vyrazného
zlepseni se tim dosdhne zv1asté pro silnici /37 v ptimém sméru z jihu. Pro upravu kiizovatky
Teplého x Prazska se v tomto vyhledovém stavu Iépe jevi varianta 1.2 (-15,7 %), pouze 0 2,2 %

htife je na tom varianta 1.1 (-13,5 %). U obou variant 1 tedy dochazi ke zlepSeni.

Zcela jina situace nastava v piipad¢ ocekavané organizace provozu ve vyhledovém stavu II
pro rok 2033. Zde na zakladé¢ vysledk dopravniho modelu vychazi jednoznacné zlepSeni
u variant 2 az o polovinu, pficemz vyrazngj$i usporu -54,6 %, tj. o 3,6 % vice nez varianta 2.1,
vykazuje varianta 2.2 v kombinaci s okruzni kiiZovatkou ulic Teplého x Prazska. VSechny
vijezdy do MUK vyhovuiji predpokladanym intenzitam. Co se tyka variant 1, tak 1épe vychazi

taktéz varianta 1.2 s okruzni kiizovatkou, ov§em pouze o nepatrnych 0,9 %.

Ve vyhledovém roce 2043 se jiz ocekava plné rozvinutd silni¢ni sit’, stav II. Ptibyvajici
progndzovana doprava zvySuje naroky na kapacitni feSeni kritickych uzld, coz zvyhodiuje
kapacitng&jsi formu Fizeni k¥izovatek — SSZ. Pravé varianta 2.1, ktera kombinuje novy typ MUK
a svételné fizenou kiiZzovatku Teplého x Prazska se prezentuje nejmensSim zdrZenim s usporou
¢asu az o 51,9 % oproti pitvodnimu stavu. To je 0 4,3 % vice nez varianta 2.2. Obdobna situace

nastava u varianty 1.1, kde se snizeni pohybuje kolem 17 %.

Navrzené varianty se nelisi pouze svym piinosem a stavebnim rozsahem, ale také naroc¢nosti
vystavby a s tim spojenymi investi¢nimi naklady, ndklady na provoz a udrZzbu atp. Nepochybné
provoz a kvalitu dopravy je vyznamny. Majetkopravni vztahy neptedstavuji zdsadni problém,
ktery by znemoZilovaly realizaci tohoto nového feSeni MUK Zavodisté nebo stavebnich Gprav
ktizovatky ulic Teplého a Prazska. Navic za minimalnich Uprav a zasahtli 1ze zachovat Cerpaci

stanici, ktera je v soucasné dob¢€ navrZzena k asanaci.
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Obecné 1ze konstatovat, Ze vS§emi navrzenymi variantami dojde ke zlepSeni dopravniho stavu
oproti puvodnimu uspofadani. Nejvétsi Casové uUspory piindsi varianty 2, piedevsim
pro nadfazenou silnici 1/37 odstranénim urovinové okruzni kiizovatky. Maximalizace zlepSeni
ovSem nastane pouze za predpokladu, ze bude soucasné zprovoznén JZ obchvat. Ackoliv
ve vyhledovém horizontu 2043 dochazi na severovychodnim vjezdu do MUK k destabilizaci
provozu a intenzita se blizi hranici kapacity, CSN 73 6102 tento stav na MK kratkodob&
piipousti. Z dlouhodobéjsiho pohledu se celkové vyhodnéji projevuje varianta 2.1,

tedy kombinace mimouroviiové TOK se svételné fizenou kiizovatkou Teplého x Prazska.
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ZAVER A DOPORUCENI

Naplni této diplomové prace byl navrh optimalniho feseni dopravni situace v lokalité¢ Vapenka
a jeji funkeni napojeni na silniéni sit. V tivodnich kapitolach prace jsou popsany vstupy
a dostupné ¢i poskytnuté podklady, které maji vliv na samotny navrh feSeni a organizaci
dopravy v oblasti. Pro hodnoceni variant byly stanoveny vyhledové ¢asové horizonty pro rok
2033 a 2043. S tim souvisi 1 rozvoj silni¢ni sité, kdy se uvazuji dva dulezité stavy. Prvni stav
predstavuje stavajici dopravni sit a druhy pak zahrnuje vyhledovy stav v podobé

zprovoznénych obchvati, které nepochybné zadsadn¢ ovlivni intenzitu provozu v feSené oblasti.

Pro ucely vyhodnoceni byly provedeny mikrosimulace dopravnich modela v programu PTV
Vissim pro jednotlivé kombinace variant a vyhledovych stavii ve vyhledovych horizontech.
Vystupy programu simulaci byly nasledné analyzovany, ¢imz byly ziskany dtlezité informace

o chovani provozu a klicovych problémech organizace dopravy.

Z vysledkl vyplyva optimalni navrh dopravniho feSeni, a to ve varianté 2.1. Ta kombinuje
tfeseni MUK Zavodisté jako mimouroviiovou turbo-okruzni kfizovatku a svételné fizenou
kfizovatku Teplého x Prazski. Novy typ MUK, jak dokazuji naméfena data, vyrazné zvysi
plynulost dopravy ve vSech smérech. Zejména dojde k odstranéni troviiové JOK na silnici I/37,
ktera ptedevsim na vjezdu od Chrudimi nespliuje kapacitni pozadavky, a to ani po zprovoznéni
obchvati. Novym typem MUK také dojde ke sjednoceni kiizovatkovych pohybi, a tim
1 zlepSeni orientace a ptehlednosti v celé oblasti. Vystavba této varianty predstavuje vysokou
technologickou naro¢nost na provadéni pii soucasném zachovani provozu, tudiz je nutné
predpokladat ztizeni doCasnych tras, provizorii a vystavby po etapach. Tim vyrazné roste

investi¢ni narocnost stavby.

Samotna Uprava kiiZzovatky Teplého x PraZska vychdzi pro naristajici dopravu lépe s fizenim
provozu SSZ. Ackoliv kruhovy objezd je dle vysledkl také vhodna tprava, a ve vyhledovém
roce 2043 piedstavuje UKD ve stupni C, tak v kombinaci s MUK vykazuje hori vazbu na vjezd
znové MK Vépenka. Dtllezité je zminit, Ze v dopravnim modelu bylo vyuZzito pevného fizeni
a délky cyklu. Dynamickym fizenim dopravy, ktery dokaZe reagovat na aktualni provoz, patrné
dojde k celkovému zlepSeni G€innosti kiiZzovatky, zvySeni plynulosti provozu, a tim 1 sniZeni
Casti prijezdu a doby zdrzeni. Vyhodou SSZ také mlize byt moznost regulace dopravy na vjezdu
do centra mésta a koordinace s navazujicimi svételné fizenymi kiizovatkami. Oproti
kruhovému objezdu dochazi k mensimu zasahu do pfilehlych oblasti, coZ sebou nese zna¢na

pozitiva i v ohledu na blizkou zastavbu. Obé varianty poditaji se zachovanim CSPHM
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za minimalnich zasaht do stavajicich ploch. Oproti varianté 2 vSak lze realizovat tento zdmér

za vyrazn¢ nizSich nakladu.

Relevantnost celkovych vysledki je limitovana tadou uskali vychazejicich z vyuzitych
podkladl a prognézy dopravy. Pro zpfesnéni a optimalizaci navrhil je doporuceno provést
jednotny a komplexni dopravni prizkum pro feSenou oblast. Dale zpracovani smérodatnych
studii nebo podrobné&jsi specifikace vyuziti zménénych tizemi v UP, od nichZ se odviji poéty
generované dopravy. Na zéklad¢ téchto signifikantnich podklada Ize optimalizovat navrhy jak
svym uspofddanim a geometrii jednotlivych prvka, tak fizenim provozu. Naptiklad
pti opétovném dosaZeni nestabilniho stavu UKD na vjezdu z nové MK Vapenka, lze zvazit

doplnéni spojovaci vétve ve sméru na silnici I/37 Sever ¢i upravit parametry TOK.

Presto dle zavért je mozné konstatovat naplnéni stanovenych cild diplomové prace. VSemi
navrzenymi variantami a ndslednou simulaci bylo dosaZeno zlepSeni cestovnich casii
a prumérného zdrzeni v feSeném dopravnim uzlu oproti ptivodnimu dopravnimu uspotradani.
Dopravnimi simulacemi byla zjiSt€éna zdsadni vyznamnost vystavby JZ obchvatu.
Bez zminéného obchvatu neni schopen navrzeny typ MUK efektivné &elit dopravnimu rezimu
s progndézovanymi Spickovymi intenzitami ve vyhledovém stavu. Fungujici méstsky provoz je
zasadni faktor pro spolehlivou a udrzitelnou dopravu. Dalsi vyvoj této stavby, respektive faze
ptipravy, se bude odvijet od stanovenych preferenci mésta Pardubice a souladu s aktivnim

scénarem udrzitelné méstské mobility dle projektu ParduPlan.
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2  VSTUPNI DATA DOPRAVNIHO MODELU

Seznam ¢asti:

01 — Generovana doprava uzemi
02 — Ptepoctové koeficienty
03 — Vyhledové intenzity dopravy

04 — Kalibra¢ni data dopravniho modelu



01 — Generovana doprava

Uzemi 1 — Ob&anska vybavenost vy3i

Protokol vypoctu prognézy intenzit generované dopravy

Funkéni Gzemi, typ zastavby, uroven dokumentace

1 |Uzemi

Pardubice - lok. Vapenka, ob¢anské vybaveni vyssi

2 |Funkce Uzemi a typ zastavby

ov-02 |

Obcanské vybaveni - obchodni zafizeni

3

Uroveri Gizemné-planovaci dokumentace

1 - dzemni pldn

2

Vypocet parametru U

4 |Hrubd podlazni plocha objektu |

HPP |

[m2]

8000

dolni mez

horni mez

Koeficient podlazni plochy

KPP

[]

03

04

5
Podil gisté prodejni plochy

Aep

[]

0,5

0,65

6 |Vychozi ukazatel Uzemi

U

[m2]

1200

2080

7 |l vychoziho ukazatele uzemi

U

[100 m2]

12

21

Vypocet intenzity generované dopravy

Vypocet pres celkovy pocet cest

Koeficient poctu generovanych

8
cest na jednotku ukazatele U

kecru

[cest/1 U]

45

100

9 |Celkovy pocet cest

PCCELK

[cest/den]

540

2100

10 |Kvalita obsluhy MHD

wybornd / dobrd / $patnd

IAD

MHD

pési

cyklo

dolni mez |horn|’ mez

dolni mez |horn|’ mez

dolni mez |horni mez

dolni mez |horn|' mez

11 |Koeficient délby pfepravni prace

kpep

[%]

70%

20%

8%

2%

12 |Pocet cest

PC

[cest/den]

378 | 1470

108

420

43 | 168

1 | 4

13 |Primérna obsazenost prostfedku

kOBS

[os/voz]

1,4

30

1

1

14 |Intenzita dopravy

[voz/den]

270 [ 1050

4

14

43 [ 168

1 | 4

Primy vypocet intenzity IAD

Koeficient intenzity IAD na

15
jednotku ukazatele U

kIAD

[voz]

20 40

Koeficient vlivu kvality obsluhy

16 . .
MHD na intenzitu IAD

kMHD

-]

1 1,25

17 |Intenzita dopravy

[voz/den]

240 1050

Vliv urbanistickych a dalsich podminek

18 |Vliv urbanistickych podminek

Dostupnost

Uzemi pro pési a cyklo - dobra (zvy$eni poc¢tu cyklistl 5%)

Intenzita dopravy po Upravé

19
vlivem urbanistickych podminek

[voz/den]

257 998

4

14

43 168

24 94

20 |Vliv sdilené a pretazené dopravy

20%

Intenzita dopravy po Upravé
vlivem sdilené a pretazené
dopravy

21

[voz/den]

206 798

14

43 168

24 94

22 |Vysledna intenzita dopravy

[voz/den]

600

10

105

70




Uzemi 3 — SmiSené méstské specifické

Protokol vypoctu progndzy intenzit generované dopravy

Funk¢ni Uzemi, typ zastavby, Grover dokumentace

1 |Uzemi Pardubice - lok. Zavadilka, smiSené izemi méstské
2 |Funkce tzemi a typ zastavby 0OV-03 | Obcanské vybaveni - obchodni zafizeni (smiSend oblast)
3 |Urovei tzemné-pléanovaci dokumentace 1 - Gzemni pldn 2—regulaénipldn/dzemnistudie
Vypocet parametru U
4 |Hruba podlaini plocha objektu | S | [m2] 16000
dolni mez horni mez
5 Koeficient podlazni plochy KPP [-] 1,5 2,5
Podil &isté prodejni plochy Axp [ 0,6 0,75
6 |Vychozi ukazatel Uzemi U [m2] 14400 30000
7 |l vychoziho ukazatele uzemi U [100 m2] 144 300
Vypocet intenzity generované dopravy
Vypocet pres celkovy pocet cest
Koeficient poctu generovanych
8 cest na jednotku ukazatele U kery | [cest/1 U] 3 12
9 |Celkovy pocet cest PCeric  |[cest/den] 432 3600
10 |Kvalita obsluhy MHD wybernd / dobrd / Spatna
IAD MHD pési cyklo
dolni mez |horn|’ mez|dolni mez |horn|’ mez|dolni mez |horni mez|dolni mez |horn|' mez
11 |Koeficient délby pfepravni prace Kopp [%] 70% 20% 8% 2%
12 [Poet cest PC |[cest/den]] 302 | 2520 86 | 720 35 | 288 9 | n
13 |Primérnd obsazenost prostredku Koss [os/voz] 1,2 30 1 1
14 |Intenzita dopravy | [voz/den] 252 r 2100 3 | 24 35 r 288 9 | 72
Primy vypocet intenzity IAD
Koeficient intenzity IAD na
15 jednotku ukazatele U kixo [voz] 2 6 -
Koeficient vlivu kvality obsluh
18 |MHD na intenzitu IADy ! ko 3 ! L1 -
17 |Intenzita dopravy | [voz/den] 288 2070 -
Vliv urbanistickych a dalsich podminek
18 |Vliv urbanistickych podminek Dostupnost tzemi pro pési a cyklo - dobra (zvyseni poctu cyklistli 5%)
19 |Imtenzita dopravy po dpravé I |voz/den]| 239 1995 3 24 35 288 2 177
vlivem urbanistickych podminek
20 |Vysledna intenzita dopravy 1 [voz/den] 1100 15 150 100




02 — Pirepoctové koeficienty
Tabulka 1 — vychozi rok 2020, vyhledovy rok 2033

Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro rok 2033

kategorie silnice . tfida II. trida [Il. tfida
skupina vozidel A B C A B C A B C
Koeficient vyvoje intenzit
dopravy pro Vy’chozi rok 1,06 1,08 1,03 1,06 1,09 1,03 1,06 1,09 1,03
2020 - ko
Koeficient vyvoje intenzit
dopravy pro Vy’h]edovy rok 1,20 1,36 1,12 1,19 1,35 1,12 1,19 1,35 1,12
2033 - ky
Koeficient prognézy 1,132 | 1,259 | 1,087 | 1,123 | 1,239 | 1,087 | 1,123 | 1,239 | 1,087
intenzit dopravy - k,

Tabulka 2 — vychozi rok 2020, vyhledovy rok 2043

Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro rok 2043

kategorie silnice . tfida II. trida [Il. tfida
skupina vozidel A B C A B C A B C
Koeficient vyvoje intenzit
dopravy pro Vy’chozi rok 1,06 1,08 1,03 1,06 1,09 1,03 1,06 1,09 1,03
2020 - ko
Koeficient vyvoje intenzit
dopravy pro vyhledovy rok 1,24 | 1,48 | 1,19 | 1,22 | 1,46 | 1,17 | 1,23 | 1,45 | 1,17
2043 - ky
Koeficient prognézy 1,170 | 1,370 | 1,155 | 1,151 | 1,339 | 1,136 | 1,160 | 1,330 | 1,136
intenzit dopravy - k,

Tabulka 3 — vychozi rok 2033, vyhledovy rok 2043

Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro rok 2043

kategorie silnice . tfida II. trida [Il. tfida
skupina vozidel A B C A B C A B C
Koeficient vyvoje intenzit
dopravy pro V\I/ChOZII rok 1,20 1,36 1,12 1,19 1,35 1,12 1, 19 1,35 1,12
2033 - ko
Koeficient vyvoje intenzit
dopr‘avy pro Vy’hledovy rok 1,24 1,48 1,19 1,22 1,46 1, 17 1,23 1,45 1,17
2043 - ky
Koeficient prognézy 1,033 | 1,088 | 1,063 | 1,025 | 1,081 | 1,045 | 1,034 | 1,074 | 1,045

intenzit dopravy - k,




03 — Vyhledové intenzity dopravy

Uzité zkratky:

RPDI ... Ro¢ni primér dennich intenzit

Iy, ... Intenzita dopravy $pickové hodiny

I, ... Intenzita dopravy pro vyhledovy rok

Izp gp ... Intenzita dopravy Spickové hodiny pro generovanou dopravu

Isn cetkem --- Celkova intenzita dopravy Spickové hodiny

Vyhledové roky:
2023 — vychozi rok
2033 — vyhledovy rok
2043 — vyhledovy rok

Vyhledové stavy:
I — vychozi stav 2023 (stavajici koncepce dopravy)

IT — vyhledovy stav 2033 (vyhledova koncepce dopravy pro rok 2033 — zprovoznéni obchvati
J7.,JV, SV a propojka ulic Milheimova a Teplého)
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04 — Kalibrac¢ni data dopravniho modelu

Tabulka 1 — Kalibra¢ni data pro varianty 0 a 1, vyhledovy stav I, vyhledovy rok 2033

Kalibraéni data - varianty 0 a 1, stav |, rok 2033

Vjezd Vyjezd Celkem
Usek Smér podil v [ Celkem Smér podil v lg, Celkem lep, Odchylka
proudu | [voz/h] | [voz/h] proudu | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h]
/37 (sever) 1/2 (Sever) 52,4% | 1051 2005 |/37 (Sever) 950% | 2361 . 192 | 060%
) (]
1/37 (Jih) 47,6% 954 == [i/37sjezddoPo | 5,0% 126 et s
0,
1/37 (Jih) :;i;se"e)r) ii’g;’ 112114 1295 |1/37 (Jih) 100,0% | 1215 1215 251 0,76%
ever ,0%
2 (sever 1/2 (Zapad) 64,2% 791 1230 |37 (sever) 84,0% | 1373 1634 2866 ]
11/322 ul. Prazska | 35,8% 441 1/37 (Jih) 16,0% 261
0,
1/2 (Zépad) :I/ /23(25‘:"?:3 — gii;’ ;i; 1026 |1/2 (Zépad) 100,0% | 1357 | 1357 | 2383 | 17,45%
ul. Prazska , 7%
11/322 ul. Praska 11/322 ul. Teplého | 75,7% 572 756 1/2 (Sever) 62,0% 923 1489 2245 17.43%
) ul. Prazska 24,3% 184 1/2 (Zapad) 38,0% 566 !
— .
11/322 ul. Teplého ”I/ 3;2 v‘"l':ra“ka 2‘6"8;’ 120013 1301 [11/322 ul. Teplého | 100,0% | 694 694 1995 | -9,36%
ul. Prazska ,0%
Ul Praskd ul. Milheimova 40,2% 158 392 11/322 ul. Prazska 76,4% 396 518 910 11.91%
) ul. K Vapence 59,8% 234 11/322 ul. Teplého | 23,6% 122 st
—— .
ul. Milheimova “:‘ Er\ijka 22’8;’ 12697 196 |ul. Milheimova 100,0% | 197 197 393 | 0,00%
ul. apence ,U7%
- .
ul. K Vapence “:' :;"’::fka ig'gﬁ 33591 390  |ul. K Vapence 1000% | 263 263 653 | 0,00%
ul. Iiheimova ,U7%
1/37 sjezd do PO |ul. K Vépence 100,0% 126 126 - 126 -
Celkem 6213 6213 | 12426 | 1,59%
Tabulka 2 — Kalibra¢ni data pro varianty 0 a 1, vyhledovy stav II, vyhledovy rok 2033
Kalibraéni data - varianty 0 a 1, stav Il, rok 2033
Vjezd Vyjezd Celkem
Usek Smér podil v I, Celkem Smér podil v lg, Celkem lep, Odchylka
proudu | [voz/h] | [voz/h] proudu | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h]
1/37 (Sever) 1/2 (Sever) 48,1% 617 1282 1/37 (Sever) 92,5% 1551 1677 2050 361%
) o
1/37 (Jih) 51,9% 665 1/37 siezddo PO | 7,5% 126
0,
1/37 (Jih) :;i;se"e)r) i:’i; ?ZZ 951 |1/37 (Jih) 100,0% | 950 950 1901 | 3,94%
ever 1%
1/2 (Sever) 1/2 (Zépad) 55,9% 425 761 1/37 (Sever) 75,3% 870 1155 1916 )
11/322 ul. Prazska | 44,1% 336 1/37 (Jih) 24,7% 285
0,
1/2 (Zépad) /2 (sever) | 658% | 421 640 |1/2 (zépad) 100,0% | 786 786 1426 | 12,73%
11/322 ul. PraZska 34,2% 219
11/322 ul. Praska 11/322 ul. Teplého | 67,2% 373 555 1/2 (Sever) 67,0% 734 1005 1650 4.00%
) ul. Prazska 32,8% 182 1/2 (Zapad) 33,0% 361 !
— .
11/322 ul. Teplého ”I/ 3;2?'I':r325ka Zii;’ gig 906 |11/322 ul. Teplého | 100,0% | 492 492 1398 | -8,81%
ul. PraZska ,2%
Ul Praskd ul. Milheimova 40,2% 158 392 11/322 ul. Prazska 77,0% 399 518 910 11.91%
. -11, 0
ul. K Vapence 59,8% 234 11/322 ul. Teplého | 23,0% 119
—— .
ul. Milheimova “:‘ Er\ijka 22’8;’ 12697 196  |ul. Milheimova 100,0% | 197 197 393 | 0,00%
ul. apence ,U7%
- .
ul. K Vapence “:' :;a::f‘ka ig'gﬁ 33591 390 |ul. K Vapence 1000% | 263 263 653 | 0,00%
ul. Iiheimova ,U%
1/37 sjezd do PO |ul. K Vépence 100,0% 126 126 - 126 -
Celkem 4365 4365 8730 | 2,36%




Tabulka 3 — Kalibra¢ni data pro varianty 0 a 1, vyhledovy stav II, vyhledovy rok 2043

Kalibra¢ni data - varianty 0 a 1, stav Il, rok 2043

Vjezd Vyjezd Celkem
Usek Smar podil v lgp Celkem Smer podil v lgp Celkem lgp Odchylka
proudu | [voz/h] | [voz/h] proudu | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h]
/37 (sever) 1/2 (Sever) 475% | 639 1345 /37 (sever) 92,0% | 1609 50 | 3005 | 330%
, o
1/37 (Jih) 52,5% | 706 =22 [11375jezddoPO | 8,0% 141 = =2
0,
1/37 (Jih) :Zis(se"e)r) izf‘;’ iZi 1002 |1/37 (ih) 100,0% | 1026 1026 | 2028 | 530%
ever 470
/2 (sever) 1/2 (Zapad) 535% | 430 g0 |37 (sever) 740% | 912 N . ]
11/322 ul. Prazska | 46,5% | 373 1/37 (Jih) 26,0% 320
0,
1/2 (Zépad) /2 (Sever) | 632% | 423 669 |1/2 (zépad) 100,0% | 811 811 1480 | 11,78%
11/322 ul. Prazska 36,8% 246
/322 ul. prazsks |32l Teplého | 642% | 397 61 N/2(sever) 69,5% | 809 119 1809 | 216%
) ul. Prazska 35,8% 222 1/2 (Zapad) 30,5% 381 ’
— .
11/322 ul. Teplého ”I/ 3:2 v”';raZSka Zgof’ Z;g 955  |11/322 ul. Teplého | 100,0% | 525 525 1480 | -8,36%
ul. Prazska ,0%
ul. Prasska ul. Milheimova 41,8% 185 242 11/322 ul. Praiska 78,0% 455 583 1025 11.10%
. -11, o
ul. K Vapence 58,2% 257 11/322 ul. Teplého | 22,0% 128
—— .
ul. Milheimova “:' Er\?fSka filgﬁ 1::’ 227 |ul. Milheimova | 100,0% | 228 228 as5 | 0,00%
ul. apence ,U7%
—— .
ul. K Vépence “:‘ K;,af'fa ig’g ;’ 3:’30 433 |ul. K Vépence 100,0% | 291 291 724 | 0,00%
ul. Iheimova ,07%
1/37 sjezd do PO |ul. K Vépence 100,0% 141 141 - 141 -
Celkem B 4631 . 4631 | 9262 | 2,46%
Tabulka 4 — Kalibra¢ni data pro varianty 2, vyhledovy stav I, vyhledovy rok 2033
b b
Kalibra¢ni data - varianty 2, stav |, rok 2033
Vjezd Vyjezd Celkem
Usek _— podil v [ Celkem _— podil v I Celkem s Odchylka
proudu | [voz/h] | [voz/h] proudu | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h]
1/37 (Jih) 47,6% | 966
1/37 (S 98,6% | 2522
1/37 (Sever) 1/2 (Z4pad) 336% | 682 2029 |37 (Seven) ° 2559 | 4588 | 1,53%
11/322 ul. Prazska | 18,8% | 381 1/37 siezddo PO | 1,4% 37
1/37 (Sever) 86,0% 1119
— -
1/37 (Jih) :\I/{zf/z ul. ':aZSka ii;’ ‘1‘: 1301 |1/37 (ih) 1000% | 1235 | 1235 | 2536 | 1,36%
dpenka 2%
1/2 (Zapad) 9,0% 117
1/37 (Jih) 11,1% 116
— .
1/2 (Zépad) :\'/{I‘:’flz ul ':a“ka 273(')70/" 27437 1044 |1/2 (zépad) 1000% | 1300 | 1390 | 2434 | 17,81%
4dpenka 0%
/37 (Sever) 582% | 608
A 0,
1/322 ul. Teplého | 80,0% | 545 MK Vépenka 1,5% 20
11/322 ul. Prazska g1 |37 (ever) 20,5% 1 665 1317 | 1998 | -19,69%
ul. Prazska 20,0% 136 1/2 (Zapad) 38,0% 200
. ,0%
1/37 (Jih) 10,0% 132
— .
11/322 ul. Teplého ”I/ 3;29';“25'(3 ii'gﬁ 1115355 1290 [11/322 ul. Teplého | 100,0% | 638 638 1928 | -11,64%
ul. Prazskd ,0%
ul. Prasska ul. Milheimova 56,8% 165 291 11/322 ul. Prazska 66,0% 182 275 566 21.61%
. =21, 0
ul. K Vapence 43,2% 126 11/322 ul. Teplého | 34,0% 93
—— .
ul. Milheimova “:‘ ir\ijka i§’8$ 12573 180 |ul. Milheimova 100,0% | 179 179 359 | 0,00%
ul. K Vépence ,0%
- .
ul. K Vapence “:' :;"’::fka ig’gf 11242 136  |ul. K Vapence 1000% | 153 153 289 | -5.86%
ul. Milheimova ,0%
1/37 (Sever) 59,0% 167
A 10,
MK Vépenka :;;7(2(?’;";“’) 3’72'5(1/" 21 283 ul. K Vépence 1000% | 109 | 109 | 392 -
| 270
11/322 ul. Prazska 1,5% 4
ul. K Vapence 20,0% 7
1/37 sjezd do PO 7 - 7 -
/37 sjezd do MK Vapenka 80,0% 30 3 3
Celkem B 6263 . 6263 | 12526 | 1,45%




Tabulka 5 — Kalibra¢ni data pro varianty 2, vyhledovy stav II, vyhledovy rok 2033

Kalibraéni data - varianty 2, stav Il, rok 2033

Vjezd Vyjezd Celkem
Usek _— podil v leh Celkem _— podil v I Celkem lsh Odchylka
proudu | [voz/h] | [voz/h] proudu | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h]
1/37 (Jih) 51,7% 675
1/37 (Sever 98,0% | 1771
1/37 (Sever) 1/2 (Zapad) 26,9% 351 1306 |37 even ° 1808 3114 | 7,01%
11/322 ul. Prazska | 21,4% 280 1/37 siezddo PO | 2,0% 37
1/37 (Sever) 84,8% 812
— -
1/37 (Jih) 11/322 ul. Prazské | 4,6% 44 957  |1/37 (ih) 1000% | 986 986 1943 | 5,60%
MK Vépenka 2,1% 20
/2 (Zapad) 8,5% 81
1/37 (Jih) 7,8% 51
— .
1/2 (Zapad) 11/322 ul. Prazskd | 25,8% 170 658 |1/2 Zapad 1000% | 741 741 1399 | 745%
MK Vapenka 9,2% 61
1/37 (Sever) 57,2% 376
A 0,
11/322 ul. Teplého | 72,2% | 360 :\;';(7\/:”6"'(3 419350{] ; 415‘;
11/322 ul. Praska 499 |7 Z(,e"zr) 27'0; e 925 1424 | -532%
ul. Prazska 27,8% 139 | /37( (j":;‘ ) 22'5; e
| ,070
— .
11/322 ul. Teplého [/322 Ul PraZskd | 83.0% | 743 895  [11/322 ul. Teplého | 100,0% | 453 453 1348 | -10,96%
ul. Prazska 17,0% 152
— . — .
ul. Prasska ul. Mllijelmova 56,8% 165 291 11/322 ul. Prazs}ka 66,0% 182 275 566 -21,61%
ul. K Vapence 43,2% 126 11/322 ul. Teplého | 34,0% 93
—— .
ul. Milheimova |- Prazskd 85,0% 153 180 |ul. Milheimova 100,0% | 179 179 359 | 0,00%
ul. K Vapence 15,0% 27
- .
Ul KVapence  [d-Prazskd 20,0% 122 136 |ul. K Vapence 1000% | 153 153 289 | -586%
ul. Milheimova 10,0% 14
1/37 (Sever) 59,0% 167
A 10,
MK Vapenka \/2 (Zdpad) 21,0% 29 283 |ul. K Vapence 100,0% 95 95 378 -
1/37 (Jih) 18,5% 52
11/322 ul. Prazska 1,5% 5
ul. K Vapence 20,0% 7
1/37 sjezd do P 7 - 7 -
[37sje2d do PO 10 ke 80,0% 30 3 3
Celkem 4415 aa1s | ss30 | 2,15%




Tabulka 6 — Kalibra¢ni data pro varianty 2, vyhledovy stav I, vyhledovy rok 2043

Kalibraéni data - varianty 2, stav Il, rok 2043

Vjezd Vyjezd Celkem
Usek _— podil v leh Celkem _— podil v I Celkem lsh Odchylka
proudu | [voz/h] | [voz/h] proudu | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h]
1/37 (Jih) 52,5% 720
1/37 (Sever 97,9% | 1789
1/37 (Sever) 1/2 (Zapad) 25,4% 348 1372|737 (Seven ¢ 1828 3200 | 4,75%
11/322 ul. Prazska | 22,1% 304 1/37 siezddo PO | 2,1% 39
1/37 (Sever) 83,6% 841
— .
1/37 (Jih) 11/322 ul. Prazské | 5.4% 24 1006 |1/37 (ih) 1000% | 1039 | 1039 | 2085 | s5.68%
MK Vépenka 2,2% 22
1/2 (Zépad) 8,8% 89
1/37 (Jih) 6,8% 45
— .
1/2 (Zapad) 11/322 ul. Prazskd | 27,5% 181 689  [1/2 (zapad) 1000% | 737 737 1426 | 462%
MK Vapenka 9,3% 92
1/37 (Sever) 56,4% 371
A 0,
11/322 ul. Teplého | 722% | 414 :‘;';;’:pe"ka 4155{] °/ 4%‘29
11/322 ul. Praska 574 Z(,e"zr) 26'0; v 994 1568 | -1,01%
ul. Prazska 27,8% 160 | /37( (j‘i’:;‘ ) 24'0; >
,0%
— .
11/322 ul. Teplého |32 Ul. Pradské | 83,0% /88 949 |11/322 ul. Teplého | 100,0% | 520 520 1469 | -8,47%
ul. Prazska 17,0% 161
— . — .
ul. Prassks ul. M|I}I1e|mova 60,0% 193 321 11/322 ul. Prazs}ka 66,0% 206 312 633 21,27%
ul. K Vapence 40,0% 128 11/322 ul. Teplého | 34,0% 106
—— .
ul. Milheimova |- Prazskd 85,0% 177 208 |ul. Milheimova 100,0% | 208 208 416 | 0,00%
ul. K Vapence 15,0% 31
- .
Ul KVapence  [d-Prazskd 20,0% 135 150  |ul. K Vapence 1000% | 159 159 309 | -8,04%
ul. Milheimova 10,0% 15
1/37 (Sever) 59,0% 167
A 10,
MK Vapenka \/2 (Zdpad) 21,0% 29 313 |ul. K Vapence 1000% | 196 196 509 -
1/37 (Jih) 18,5% 52
11/322 ul. Prazska 1,5% 35
ul. K Vapence 20,0% 8
1/37 sjezd do P 39 - 39 -
[37sje2d do PO 10 ke 80,0% 31
Celkem B 4687 4687 | 9374 | 1,80%




3 VYSLEDKY A VYHODNOCENI DOPRAVNICH MODELU

Seznam c¢asti:

01 — Cestovni Casy sledovanych smért

02 — Primérné doba zdrZeni na vjezdech do kiizovatek



01 — Cestovni ¢asy sledovanych sméru

Seznam sledovanych smért:

Cislo Smér
trasy odkud kam
1 1/37 Sever 1/2 Zapad
2 1/37 Sever 11/322 Teplého
3 1/37 Jih 1/37 Sever
4 1/37 Jih 1/2 Zapad
5 1/37 Jih 11/322 Teplého
6 1/2 Zapad 1/37 Sever
7 1/2 Zapad 1/37 Jih
8 1/2 Zapad 11/322 Teplého
9 11/322 Teplého |1/37 Sever
10 11/322 Teplého |1/37 Jih
11 11/322 Teplého |1/2 Zapad
12 Vapenka 1/37 Sever
13 Vapenka 1/37 Jih
14 Vapenka 1/2 Zapad
15 Vapenka 11/322 Teplého
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02 — Prumérna doba zdrZeni na vjezdech do kiizovatek

Mezni hodnoty stfedni doby zdrZeni na vjezdu do droviiové nefizené¢ kfiZovatky
dle CSN 73 6102, ptiloha A.

Stfedni doba zdrZeni na okruZnich
kfiZovatkach
oznaceni | charakteristika [s]

A velmi dobra <10
B dobra <20
C uspokojiva <30
D dostatecna <45
E nestabilni > 45
F nevyhovujici -

Mezni hodnoty stfedni doby zdrZeni na vjezdu do uroviiové svételné fizené kfiZovatky
dle CS 73 6102, priloha A.

Stredni doba zdrZeni na svételné
fizenych kfiZovatkach
oznaceni | charakteristika [s]

A velmi dobra <20
B dobrd <35
C uspokojivd <50
D dostatecna <70
E nestabilni >70
F nevyhovujici -

Nevyhovujici stav F nastava pii piekroceni kapacity, tj. pfi hodnoté stupné vytizeni ay > 1.

Hodnoty primérnych ¢asu zdrzeni v nasledujicich tabulkach jsou uvedeny v sekundach.
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