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ANOTACE

Prace se zaméfuje na cestovani s jizdnim kolem ve vlacich na Jizni Morav¢. Zabyva se
také vybavenim zelezni¢nich stanic a souprav vlakt z hlediska tischovy a pfepravy jizdnich kol.
V praci jsou také navrzena opatieni ke zvySeni atraktivity prepravy jizdnich kol ve vlacich na

tratich Brno — Bfeclav a Bfeclav — Znojmo.

KLICOVA SLOVA

Jizdni kolo, vlak, zelezni¢ni traté, Zelezni¢ni stanice

TITLE

Travelling with a bicycle on trains

ANNOTATION
The work focuses on bicycle travel on trains in South Moravia. It also deals with the
equipment of railway stations and train sets in terms of bicycles. The thesis also proposes

measures to increase activity in terms of bicycle transport on trains.

KEYWORDS

bicycles, train, railway lines, railway stations
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UvVOD

Cestovani s jizdnim kolem (JK) ve vlacich se v poslednich letech stava stale obliben¢;si
volbou pro cyklisty, ktefi chtéji kombinovat pohodli vefejné dopravy s volnosti a flexibilitou,
kterou nabizi kolo. At uz se jedna o vikendovy vylet do piirody, kazdodenni dojizdéni do prace,
nebo dalkovou cykloturistiku, spojeni vlaku a kola umoznuje efektivné ptekondvat delsi
vzdalenosti a zaroven zlstat Setrny k zivotnimu prostredi.

Pteprava jizdnich kol ve vlacich s sebou piinasi celou fadu praktickych, organizacnich
a legislativnich otazek. Patii mezi né naptiklad dostupnost prepravnich kapacit, povinnost
rezervace, vySe poplatki, technické feSeni ptepravnich prostor, bezpenost manipulace s koly
nebo rozdilné podminky v rdmci jednotlivych dopravcu a statt. Tyto faktory mohou vyrazné
ovlivnit komfort cestovani a rozhodovani cyklistli o vyuziti této moznosti. Diilezitou roli zde
hraje 1 statni dopravni politika, podpora integrované dopravy a Groven infrastruktury, kterd musi
byt uzptisobena pro snadny piestup mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Klicovym prvkem z hlediska uzivatelského komfortu je rovnéz kvalita technického
vybaveni vlakovych souprav i Zelezni¢nich stanic (ZST) — pfedev§im piitomnost specialnich
drzaki ¢i stojant na JK. Tyto konstrukéni prvky vyrazné usnadiiuji samotné uloZeni a upevnéni
kol béhem jizdy a ptispivaji k bezpecnosti nejen pro samotné cyklisty, ale 1 pro ostatni cestujici.
Také 1 stojany na kola usnadiiuji uloZeni a uzamceni kol v samotnych stanicich. Moderni
vlakové jednotky tak ¢im dal Castéi integruji vyhrazené prostory pro jizdni kola, a to jak
v piiméstskych, tak i dalkovych spojich.

Nasledujici text byl vypracovan ve spolupraci s webem Vlakem jednoduse. Na webu se
da nalézt informace o Zelezni¢nich stanicich a o vlacich, které jsou pribézné aktualizovany, aby
se podobali co nejvice soucasnosti.

Cilem prace je zhodnotit podminky pro cestovani s jizdnim kolem ve vlacich
a Zelezni¢nich stanicich na tratich Brno — Breclav a Breclav — Znojmo a navrhnout

opatieni pro jejich zlepSeni.
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1 Analyza soucasného stavu

Pieprava kol vlakem je jedna z velmi diilezitych sluzeb v Zelezni¢ni dopraveé obecné.
Kromé bézné prepravy JK (kazdodenni, pfilezitostné) jsou velmi oblibené také ptijcovny JK
Ceskych drah. Za rok 2024 od ledna do fijna evidovaly ptijéovny Ceskych drah 6 651 vypuijéek,
coZ je srovnatelny pocet jako v roce 2023. Jeji kvalita je sledovana po celé Ceské republice
(CR). Ale ne viude je idealni. V n&kterych ZST chybi stojany na kola, nékde chybi i misto, kde
by se daly uzamknout kola. Nékde se daji najit i cyklovéze, ale ty jsou spi§ ve vétSich stanicich.

V této kapitole je analyzovan soucCasny stav z hlediska piepravy kol vSechny stanice na
tratich Brno — Bieclav a Bfeclav — Znojmo. A také tu jsou analyzovany vSechny soupravy, které
na tratich prepravuji cestujici. Autor v analyze sleduje ve stanicich, jestli tam jsou stojany, kolik
maji celkem mist a jestli jsou s pfistteSkem nebo bez pfistfesku. A také ve stanicich autor
sleduje, jestli tam je cyklovéz a jaké zde jsou moZnosti pfistupu na néstupisté. U souprav autor
sleduje, kolik je tam mist pro kolo, jestli tu jsou prostory pro kola a také drzaky na kola

a pfipadné kolik je tam celkem drzéki.

1.1 Tratovy usek Brno — Breclav

Tento usek se nachazi na 1. tranzitnim koridoru a na tratich ¢islo 002, 251, 252. Z tseku
vychazi né&kolik odboénych trati. Jsou to useky HruSovany u Brna — Zidlochovice,
Sakvice — Hustope¢e u Brna, Zaje¢i — Hodonin a Vranovice — Pohotelice. Usek
Vranovice — Pohotelice se uz ale nepouziva. Jezdi tu hodné mezinarodnich spoji at’ uz do
Vidn¢, do Budapesté nebo do Bratislavy. Regionalni dopravu tu zajist'uji linky S3 z Brna do
Zidlochovic nebo Hustope¢e u Brna a S51 z Sakvic do Bieclavi. Dale tu jezdi rychlikové spoje
linky R13, kterd vede z Brna ptes Bieclav do Olomouce. Na tomto seku zastavuji vlaky ve
stanicich Sakvice, Zaje¢i a Podivin.

Na obrazku 1 je zobrazena mapa trati, které jsou analyzovany. Cerné vyznadeny je usek

Brno — Bfeclav a ¢ervené vyznaceny je usek Bieclav — Znojmo.
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Obrazek 1 Mapa trati

V tabulce 1 a tabulce 2 je zobrazen piehled spojl, které maji garanci prepravy kol ve
svych jednotlivych soupravach. Ptehled je zpracovany jak pro smér Brno — Bfeclav, tak
i opacny smér Bfeclav — Brno. U linky Ex3 je uvedena poznamka, Ze si cestujici s koly musi
zarezervovat misto v soupraveé. Linky RegioJet, ktery jezdi tento usek, nemaji povolenou
ptepravu kol ve svych soupravach, protoze v soupravé neni zatazen viz pro piepravu kol.

U zbyvajicich linek je povolena pieprava kol bez omezeni. Jediné omezeni je kapacita mist pro

kola v souprave. (23)

Zdroj: (1)

Tabulka 1 Piehled garantovanych cyklistickych spojii v tiseku Brno — Bieclav

Pichled garantovanych cyklistickych spoji Brno - Bieclav
Linka | Dopravce |Pondéli - Patek|Sobota|Nedéle Pozndamky
Ex3 |Ceské drahy 19 18 18 Povinna rezervace
R13 |Ceské drahy 13 9 10
RJ Regiolet 0 0 0 Kola nepiepravuje
83 |Ceské drahy 60 40 40
8§51 |Ceské drahy 12 10 10
Celkem 104 77 78
Zdroj: (23)
Brno - Bfeclav
150
100
5° [ I"
0 HEE ] ] I I e .
Ex3 R13 RJ S51 Celkem
B Pondéli- Patek M Sobota M Nedéle

Obrazek 2 Graf piehledu garantovanych cyklistickych spojti v iiseku Brno — Bfeclav
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Tabulka 2 Piehled garantovanych cyklistickych spojii v tseku Bfeclav — Brno

Piehled garantovanych cyklistickych spoji Bieclav - Brno
Linka | Dopravce |Pondé&li - Patek|Sobota|Nedéle Poznamky

Ex3 |Ceské drahy 18 18 18 Povinna rezervace
R13 |Ceské drahy 13 12 10

RJ RegioJet 0 0 0 Kola nepiepravuje
S3  |Ceské drahy 59 39 | 38
$51 |Ceské drahy 12 9 9
Celkem 102 78 77

Zdroj: (23)

Breclav - Brno
120
100
80
60

4
0 BEE mmm [T
Ex3 J S3 S51

R13 R Celkem

o

o

H Pondéli - Patek m Sobota m Nedéle

Obrazek 3 Graf prehledu garantovanych cyklistickych spojt v iseku Brno — Bfeclav
Zdroj: (autor)

V tabulce 1 a tabulce 2 je vidét, kolik je celkem spoji s moZnosti piepravy JK. Daéle
jsou spoje rozdeleny na jednotlivé linky, které umoziuji prepravu JK. Jesté je v tabulkach
rozde€leni spoji podle vSednich dnil, coz znamena pondéli az patek a vikend, ktery se rozd¢li
jesté na sobotu a nedéli. Dale tu jsou jesté obrazky 2 a 3, které ukazuji graficky zjisténi, které
autor zpracoval v tabulkach.

Na obrézcich 5, 6, 7, 8 a 9 je ukdzano, jak vypadaji symboly s garanci pfepravy kol. Na
obrazku 4 je symbol, ktery znazoriiuje nemoznost piepravy JK. Na obrazku 5 je symbol, ktery
znéazoriuje rozsifenou prepravu spoluzavazadel, predevsim JK a je zde také moZnost rezervace
pro kola. Na obrazku 6 je symbol, ktery znazornuje také rozsifenou ptepravu spoluzavazadel,
predevsim JK, pro které je povinna rezervace. Na obrazku 7 je symbol, ktery umoziiuje tischovu
béhem prepravy a také mozZnost rezervace pro JK. Na obrazku 8 je symbol, ktery umoziuje

uschovu béhem prepravy, ale je tu povinna rezervace, ktera plati v obdobi od 1.4. do 31.10. Na
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obrazku 9 je symbol, ktery povoluje piepravu JK bez rezervace. Vlaky na sledovanych tratich
(linkach) umoziuji prevazné prepravu JK bez povinné rezervace, ptic¢emz cca 15 % vyzaduje

povinnou rezervaci (symbol na obrazku 6). (2, 3)

&

Obrazek 4 Pteprava jizdnich kol jako spoluzavazadel je vyloucena

Zdroj: (3)

Obrazek 5 Rozsifena pieprava spoluzavazadel, pfedevsim jizdnich kol — mozZnost rezervace

Obrazek 6 Rozsifena pieprava spoluzavazadel, pfedevsim jizdnich kol — povinna rezervace

Obrazek 7 Uschova béhem prepravy — moznost rezervace mista pro jizdni kolo

Zdroj: (3)

Zdroj: (3)

Zdroj: (3)
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Obrazek 8 Uschova béhem piepravy — povinna rezervace jen v obdobi od 1.4. do 31.10.

Zdroj: (3)

Obrazek 9 Rozsifena pieprava spoluzavazadel, pfedevsim jizdnich kol
Zdroj: (3)

Modfice

Je to prvni stanice mimo Brno s zastavuje tu linka S3 a v pracovni dny 1x denné linka
R13. Celkové tu v pracovnich dnech zastavi 118 vlak v obou smérech, pficemz v patek tu
zastavi dokonce 119 vlakli v obou smérech. V sobotu tu zastavi 77 vlakli v obou smérech
a v nedéli to je 76 vlaklti v obou smérech. (24)

Nastupisté jsou tu tfi, prvni dvé maji Groviiovy piistup k nim, jak je vidét na obrazku 10,
treti nastupisté je ostrovni a ptistup je pomoci vytahu nebo podchodu. Podchod je zobrazen na
obrazku 12. Stojany na kola v nejbliz§im okoli stanice nejsou, takze cestujici s koly musi pouzit
zabradli, které se nachazi pred stani¢ni budovou. Na obrdzku 11 je zobrazen piiklad parkovani

kola u zabradli.

Obrazek 10 Uroviiovy piistup k prvnim dvou nastupistim ve stanici Modfice

Zdroj: (autor)
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Obrazek 12 Podchod ve stanici Modfice

Zdroj: (autor)

Popovice u Rajhradu

Je to zastavka, ktera se nachazi na 1. tranzitnim koridoru mezi stanicemi Modfice
a HruSovany u Brna. Je mozné se odtud vydat na vylet dolim feky Bobravy, ktery se da
absolvovat na kole.

Na zastdvce se nachazi dvé jednostranna vnéj$i nastupisté. Nastupisté jsou vysoka, to
znamena, ze vySka nad temenem kolejnice je 550 mm, Sirokd a hlavné bezpecna. Pristup na
nastupisté je mozny po schodech nebo 1 po cesté, ktera je vhodna pro kola, a to z obou stran.
Stojany na kola tu nejsou k dispozici. (22)

Rajhrad

Nasleduje zastavka, ktera se nachdzi také na 1. tranzitnim koridoru mezi stanicemi
Modfice a HruSovany u Brna.

Na zastavce se nachazi dvé jednostranna vnéjsi nastupisté a je tu také budova s ¢ekdrnou

a pokladnou. Obé néstupisté jsou vysoka, coz znamend, ze vyska ndstupisSté nad temenem
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kolejnice je 550 mm a také jsou piistupna pro kola. Pfechod mezi néstupisti je podchodem
s vytahem. Jsou zde stojany celkem pro 6 kol. (22)

Voikovice nad Svratkou

To to je zastavka, kterd se nachézi také na 1. tranzitnim koridoru mezi stanicemi Modfice
a HruSovany u Brna.

Na zastavce jsou dvé jednostrannd vnéjsi nastupiste, kterd jsou vysokd, coz znamena, ze
vyska nastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm, a to umoznuje jednoduchy néstup do vlak
s kolem. Pfistup na néstupisté je jen po schodech. Stojany na kola nejsou k dispozici. (22)

HruSovany u Brna

Stanice se nachazi na 1. tranzitnim koridoru. Je to také stanice s odbo¢nou trati, ktera
vede do Zidlochovic. V pracovnich dnech tu zastavuje celkem 115 vlakli v obou smérech,
ptfi¢emz v patek dokonce 116 vlakl v obou smérech. V sobotu zde zastavuje 76 vlakl v obou
smérech a v nedéli 75 vlaki v obou smérech. (24)

Obsahuje celkem tfi nastupisté. Pristup na nastupisté je vytahem nebo podchodem.
Podchod je prichozi az na druhou stranu stanice od vypravni budovy, a to do ulice TyrSova.
V okoli se nachézi stojan na kola, ktery je v hodné Spatném stavu a je bez pfistfesku. Stojan je
zobrazen na obrazku 13. Je zde stojan pro kola s celkovou kapacitou 15 mist. Cestujici parkuji
s koly spi$ u zabradli, které se nachazi vpravo mezi nastupistém a vypravni budovou a v této

préci je ukdzan na obrazku 14.

Obrazek 13 Stojany na kola ve stanici HruSovany u Brna — zrezivély a stary

Zdroj: (autor)
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Obrazek 14 Parkovani kol u zabradli ve stanici HruSovany u Brna
Zdroj: (autor)

Zabgice

Jedind zastdvka, mezi stanicemi HruSovany u Brna a Vranovice, se nachdzi na
1. tranzitnim koridoru. U zastavky vede cyklostezka, po které se cestujici s kolem miizou dostat
do Zidlochovic nebo do Vranovic.

Jsou tu celkem dvé nastupisté, a to na vnéjSich strandch koleji. Nastupiste jsou vysoka,
coz znamend, ze vyska nastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm. Piistup na nastupiste je
jen podchodem, kde jsou jen schody, zadny vytah tu k dispozici neni. Stojany na kola zde jsou,
a to celkem pro 6 kol. Lidé spiSe pouzivaji na parkovani kol dostupna zabradli. (22)

Vranovice

Nachazeji se také na I. tranzitnim koridoru. V pracovnich dnech tu zastavi celkem
62 vlakl v obou smérech, o vikendu to je 40 vlakti v obou smérech. (24)

Ve stanici se nachazi Ctyfi nastupisté, z toho dveé nastupisté jsou nizké, coz znamena, ze
vyska nastupisté nad temenem kolejnice je 200 mm a ptistup k nim je Groviiovy, tieti nastupiste
je ostrovni a je ptistupné podchodem a také vytahem, ¢tvrté nastupisté se nepouziva. Stojany
na kola ve stanici jsou a maji také ptistresek. (22)

Pouzdiany

Zastavka se nachazi na 1. tranzitnim koridoru mezi stanicemi Vranovice a Sakvice.

Na zastdvce jsou celkem dvé vnéj$i jednostrannd nastupiste, kterd jsou vysokd, coz

znamend, Ze vySka nastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm. Pfistup k nastupiStim je
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z obou stran cestickou, kterd je dostacujici pro cestujici s kolem. Stojany na kola tu nejsou
k dispozici. (22)

Popice

Je to druhd zastavka, ktera se nachazi v mezistani¢nim tGseku Vranovice — Sakvice,
a proto se nachdzi na 1. tranzitnim koridoru. Je to oblibené misto pro vychozi cyklistické vylety
po Palave.

Jsou tu celkem dvé vnéjsi jednostranné nastupisté, kterd jsou dlouhd, Siroké a bezpecna.
Ptistup k nastupistim je z obou stran bezbariérovy. Stojany na kola tu nejsou, cestujici pouZzivaji
k parkovani kol pfilehlé zabradli. (22)

Sakvice

Stanice je vyznamnym prestupnim uzlem. Pfestupuji zde cestujici na spoje linky R13,
ktery pokracuje dale az do Olomouce. Také tu je odboc¢na trat’ do Hustopeci. Stanice je umisténa
nedaleko lokality Palava, takze to muze byt dobry vychozi bod pro cyklisticky vylet.
V pracovnich dnech tu zastavi celkem 99 vlakli v obou smérech, pficemz v patek to je dokonce
100 vlaki v obou smérech. V sobotu tu zastavi 73 vlakl v obou smérech a v nedéli 72 vlaka
v obou smérech. Stanice se nachdzi mimo obec. Aby se cestujici mohly dostat do mésta, tak
muzou vyuzit cyklostezku, ktera tam vede. (24)

Stanice je zmodernizovana a ma Ctyfi ndstupisté, kterd jsou pfistupnd podchodem.
Ptistup na nastupiSt¢ nema schody, ma pouze chodnik. Pfiklad pfistupu na nastupisté je
zobrazen na obrazku 16. Podchod je prichozi na druhou stranu, coz je vhodné pro cestujici
s koly. V okoli nadrazi je stojan na kola s pristteskem, ktery je ukdzan na obrazku 15. Mist pro

kola je tu celkem 10.

Obrazek 15 Stojany na kola se stiechou ve stanici Sakvice

Zdroj: (autor)
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Obrazek 16 Podchod ve stanici Sakvice
Zdroj: (autor)

Stanice se nachazi v turisticky vyznamné lokalité Palava. Je tu odbo¢na trat smér Velké
Pavlovice a Hodonin. Zastavuji tu spoje linky R13. Také je to dobry vychozi bod pro cyklisticky
vylet. V okoli stanice za¢ina cyklostezka, kterd vede do obce Zajeci. Stanice je vzdalena 2 km.
V pracovnich dnech tu zastavuje celkem 66 vlakli v obou smérech a o vikendu tu zastavuje
54 vlakl v obou smérech. Stanice se nachazi zase mimo obec, tak cestujici mizou vyuzit sluzeb
linkové autobusové dopravy nebo miizou jit po mistni cyklostezce pésky. (24)

Ve stanici jsou Ctyfi nastupisteé. Prvni dveé nastupiste jsou nizka, coz znamena, ze vyska
nastupisté nad temenem kolejnice je u 1. nastupist¢ 200 mm a 2. nastupisté 250 mm a piistup
k nim je pfes Uroviiovy piechod, jak je zobrazeno na obrazku 17. Tteti a Ctvrté nastupisté je
dostupné podchodem a také vytahem. Stojany na kola ve stanici jsou a maji i piistieSek. AvSak
jsou hodn¢ zastaraly. Stojany na kola jsou ukdzany na obrazku 18. Celkem je zde 40 mist pro

kola.
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Obréazek 17 Urovitovy piistup k prvnimu nastupisti ve stanici Zajeci
Zdroj: (autor)
Z N\

(X

\/}

Obrazek 18 Zastaralé stojany na kola se stéiSkou ve stanici Zaje¢i

Zdroj: (autor)

Rakvice

Zastavka se nachdzi na 1. tranzitnim koridoru, a to mezi stanicemi Zajeci a Podivin.
Zastavka se da pouzit jako vychozi bod pro cyklistické vylety po Palave.

Nachazi se tu dvé vnéjsi jednostranna nastupisté, kterd jsou vysoka, coz znamena, ze
vyska nastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm. Ptistup k nastupiStim je vhodny pro kola.
Stojany na kola tu jsou a maji také pristtesek. (22)

Podivin

Stanice se nachdzi nedaleko turisticky vyznamné lokality zvané Lednicko-Valticky
aredl, takze to miiZze byt také dobry vychozi bod pro cyklistické vylety. Zastavuji zde spoje linky
R13. V pracovnich dnech tu zastavuje celkem 50 vlakii v obou smérech a vikendu celkem 44

vlakti v obou smérech. (24)
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Ve stanici jsou celkem tfi nastupisté, prvni dvé jsou nizkd, coz znamend, ze vyska
nastupisté¢ nad temenem kolejnice je u 1. nastupisté 200 mm a 2. nastupisté¢ 250 mm, uzka
a pristup k nim je pfes uroviovy prechod, jak je ukdzano na obrazku 20. Tteti nastupiste je
ostrovni a je dostupné podchodem a vytahem. Stojan na kola se v okoli nadrazi nachazi. Cast
je pod sttechou, asi 20 mist. DalSich 20 mist stfechu nemd. Stojany jsou v praci zobrazeny na
obrazku 19.

Obrazek 19 Aredl se stojany na kola pfed vypravni budovou v Podiviné

Zdroj: (autor)

Obréazek 20 Uroviiovy piistup k prvnimu a druhému nastupisti ve stanici Podivin

Zdroj: (autor)
Ladna
Zastavka se nachdzi na 1. tranzitnim koridoru v mezistani¢nim tseku Podivin — Bieclav.
Je to také posledni zastavka v Giseku Brno — Bfeclav. Zastavka se nachazi v turisticky vyznamné
lokalité Lednicko-Valticky aredl, kterd je vhodna pro cyklistické vylety.
Na zastavce jsou dve jednostranna vnéjsi nastupisté, kterd jsou vysokd, coz znamena, ze
vyska nastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm. Ptistup k néstupisti je z mostu po schodech

nebo polnich cestach od silnice. Stojany na kola tu nejsou, pouziva se k parkovani kol zabradli.
(22)

24



Bieclav

Je to velmi vyznamny zelezni¢ni uzel. Setkavaji se tu dva tranzitni zelezni¢ni koridory
ato 1. a 2. Odtud se da dostat také do vyznamnych evropskych metropoli Viden,, Budapest
a Bratislava. Samoziejmé tudy projizdi vlaky na Prahu, Olomouc a dal§i velka mésta v CR.
Daji se odtud podniknout cyklistické vylety po Lednicko-Valtickém aredlu, a také na izemi
Pélavy.

Jsou zde celkem 4 nastupiste. Prvni nastupiste je hned u stani¢ni budovy. Navic jsou tu
Znojmo. Nastupisté 1B je vlevo od stanicni budovy. Nastupist€¢ 2. az 4. jsou dostupna
podchodem i vytahem. V okoli stani¢ni budovy se nachazi cykloveéz, kterd je zobrazena na
obrazku 21. Déle tu jsou 1 stojany na kola, kterych je celkem pfiblizn¢ 121, ale nejsou kryty

stiechou.

Obrazek 21 Cyklovéz pred nadrazni budovou v Bieclavi
Zdroj: (autor)
Cyklovéz
Cyklovéze se nachéazi v podstaté jenom ve vétSich méstech, naptiklad v Pardubicich,
Kolin¢ atd. Slouzi hlavné k parkovani kol pro cestujici, kteti budou pry¢ naptiklad cely den,
tyden nebo tfeba 1 mésic. Cyklovéz je v podstaté robot s funkci moderni kolarny se
samoobsluznym skladovacim systém pro kola. Uvniti cyklovéze cyklisté mohou uskladnit kola

v bezpe¢ném a suchém prostiedi bez pfistupu jinych osob. Na kolo neprsi ani se na néj neprasi
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a je celou dobu monitorovano kamerovym systémem. V cyklovézi mohou cyklisté ulozit
spole¢né¢ se svym kolem 1 cyklistické dopliky, détskou sedacku nebo i pfilbu. Bezpecnou
a spolehlivou tschovnu maji k dispozici 24 hodin denné po cely rok. K datu 30. zati 2024 byl
celkovy pocet uschovanych kol 2 750 000 u viech cyklovézi v CR k datu 30. zati 2024.

Cyklovéz funguje 24 hodin denné. Cena uschovy u vétSiny cyklovézi zac¢ind na 5 Korun
¢eskych (K¢)/24 hodin u vétsiny cyklovézi. Ale naptiklad v Pardubicich se pohybuje cena za
uschovani od 10 K¢&/24 hodin. Pro Gschovu se dé také vyuzit In karta Ceskych drah, u které ma
cyklista prvni ischovu zadarmo, u dalSiho uschovani jsou vazané slevy. Rozmeéry pro uschovu
kola v cyklovézi viz Piiloha A Rozmery kola pro uschovu. (4)

Parametry na useku Brno — Bieclav

V tabulce 3 jsou uvedeny parametry, které autor zkouma v ramci analyzy soucasného
stavu. Zkoumanymi parametry jsou stojany na kola, jestli jsou nebo nejsou k dispozici na dané
zastavce nebo ZST a také jejich podet mist pod piistieskem nebo bez piistiesku. Také tu je
uvedeno, zda maji zkoumané stanice cyklovéz nebo nemaji. Dale se tu fe$i, jaké moznosti
ptistupu na néstupisté maji cestujici s koly. V useku Brno — Bfeclav vétSina stanic ma moznost
zaparkovat kolo ve stojanu. V Sakvicich, Zajeéi a Podiving je moznost vyuzit stojany na kola
s pristfeskem. Existuji tu také stanice a zastavky, kde jsou stojany na kola zastaralé¢ nebo tam
vibec nejsou a cestujici tak na zaparkovani kola vyuzivaji zabradli. Tuto moznost vyuzivaji
cestujici naptiklad v Modficich, HruSovany u Brna atd. CyklovéZ se nachdzi pouze v Bfeclavi,
v t&sné blizkosti ZST. Dale v tabulce 3 se nachazi parametr Moznosti pfistupu na nastupisté,
kde autor pod tabulku uvedl vysvétlivky, které popisuji, co kazdé pismeno znamend. Pokud je
policko prazdné, znamena to, zZe zde dan€ stojany nejsou. Vyjimkami jsou Vranovice a Rakvice,

kde autor nema potiebna data.
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Tabulka 3 Zkoumané parametry na useku Brno — Bieclav

Stoi Pocetmistpro |Pocet mistpro Moznosti
o:(arlly na kola pod kola bez Cyklovéi | pfistupuna

Stanice o1 pristreskem pristresku nastupi$té |Poznamky
Madfice N N v, 10,8 Kola se daji opfit jediné o zabradli

N N s.C
Popovice u Rajhradu

A 6 N S,V
Rajhrad

N N S
Vojkovice nad Svratkou

. A 15 N V.8 Cestujici na kloLa pquzwa]l spis
Hrugovany u Brna zabradli
Cestujici na kola pouZivaji spig
o A 6 N s
Zabcice zabradli
) A N V. 5, U Kontrola pohledem z vlaku

Vranovice

N N C
Pouzdrany

. N N c Kola se daji opiit jediné o zabradli
Popice
Bezbariérovy pfistup na nastupisté bez
. A 5 N B
Sakvice schoddl
. A 40 N v, 0,8 Cyklostezska

Zajeci

A N C
Rakvice

A 20 20 N v, 0,8
Podivin
ladn N N S,C Kola se daji opfit jediné o zabradli
Breclav A 121 A V.5

Vysvétlivky: V = witah, § = schody, U = Groviowy piistup, C = cesta, B = bezbariérovy pfistup
Zdroj: (autor)
Z tabulky 3 vyplynulo, ze 40 % ze stanic a zastavek nema stojany na kola. Cyklovéz se nachazi
jenom v Bfeclavi. Ve stanicich Modfice, Vranovice, Zaje¢i a Podivin jsou z ¢asti nevhodna
nastupiSté pro nastup a vystup cyklistd do vlaku. Ve stanici Modfice a zastdvkach Popice
a Ladna si cestujici mizou opfit a uzamknout kolo jediné o zabradli. V HruSovanech u Brna

a v Zabcicich cestujici s kolem pouZzivaji spiSe zadbradli nez stojany.

1.2 Tratovy usek Breclav — Znojmo

Usek se nachézi na trati 246. Z tiseku vychézi dvé odboéné traté. Jsou to traté HruSovan
nad Jevisovkou-Sanov pies Moravsky Krumlov, Stielice az do Brna a HruSovany nad
Jevisovkou-Sanov — Hevlin. Trat Hrudovany nad Jevi§ovkou-Sanov — Hevlin se jiZz nepouZiva.
Vlaky tu provozuje dopravce Arriva, a to linku S8 z Bieclavi do Znojma a také tu provozuji
jednu linku Ceské dréhy, a to linku S41 z Hruovan nad Jevi§ovkou-Sanov do Brna. Dale tu ze
Znojma vedou trat€¢ do Rakouska a do Moravskych Budéjovic.

V tabulce 4, tabulce 5, tabulce 6 a tabulce 7 je zobrazen ptehled spojl, které maji garanci
pfepravy kol ve svych jednotlivych soupravach. Piehled je zpracovany jak pro smér
Bfeclav — Znojmo, tak i opacny smér Znojmo — Bfeclav. Také je zpracovany jest€¢ pro smér

Brno — HruSovany nad JeviSovkou-Sanov, také i pro opacny smér HruSovany nad JeviSovkou-
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Sanov — Brno. U viech spojtl je povolena pieprava kol bez omezeni. Jediné omezeni je kapacita
mist pro kola v soupravé. (24)

Tabulka 4 Piehled garantovanych cyklistickych spoji v useku Bfeclav — Znojmo

Piehled garantovanych cyklistickych spoji Bieclav - Znojmo
Linka | Dopravce |Pondéli - Patek|Sobota|Nedéle Poznamky
S8 Arriva 18 20 19

Zdroj: (24)

Tabulka 5 Piehled garantovanych cyklistickych spoji v useku Znojmo — Breclav

Piehled garantovanych cyklistickych spoji Znojmo - Bieclav
Linka | Dopravce |Pondéli - Patek|Sobota|Nedéle Poznamky
S8 Arriva 18 19 20

Zdroj: (24)

Tabulka 6 Pfehled garantovanych cyklistickych spojii v iseku Brno — Hrusovany nad Jevi§ovkou-Sanov

Piehled garantovanych cyklistickych spoji Brno - Hrugovany nad Jevidovkou-Sanov
Linka Pondéli - Patek Sobota Nedéle Poznamky
S41 4 0 2

Zdroj: (24)

Tabulka 7 Piehled garantovanych cyklistickych spojii v useku Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov — Brno

Piehled garantovanych cyklistickych spoji Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov - Brno
Linka Pondéli - Patek Sobota Nedéle Poznamky
s41 4 1 0

Zdroj: (24)

V tabulce 4, tabulce 5, tabulce 6 a tabulce 7 je vidét kolik celkem je spojii s moznosti
ptepravy JK. Jeste je v tabulkdch rozdé€leni spoji podle vSednich dnt a vikendu, ktery se
rozde€luje na sobotu a ned¢li.

Boifi les

Stanice se nachéazi na okraji Bfeclavi v méstské Casti Postorna. Vede odtud trat” do
Lednice, odkud se daji délat cyklistické vylety po Lednicko-Valtickém areédlu. Také odtud se da
jet na kole, protoze tu prochdzi cyklotrasa, po které se da dostat k zamecku Pohansko, nebo az
k soutoku Moravy a Dyje. V pracovni dny tu zastavuje 18 vlakii v obou smérech, pti¢emz
v patek to je 19 vlakii v obou smérech. V sobotu tu zastavuje 19 vlakii v obou smérech
a v ned¢li zastavuje 18 vlakli v obou smérech. (24)

Jsou tu dvé nastupisté, obé jsou dostupnd Grovitovymi piechody. Stojany na kola tu jsou

kryta sttiSkou. (22)
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Valtice-mésto

Je to zastavka, kterd se nachdazi, jak uz nadzev napovida, ve mésté a je bliz centru mésta
nez stanice Valtice. Nachazi se v Lednicko-Valtickém arealu a odtud se d4 planovat mnoho
cyklistickych vyletd. V pracovnich dnech tu zastavuje celkem 34 vlaki v obou smérech,
pficemz v patek to je 35 vlakli v obou smérech. V sobotu tu zastavi 40 vlak v obou smérech,
v nedé¢li to je 39 vlakl v obou smérech. (24)

Vzhledem k okolnostem, ze je to zastavka, tak se tu nachéazi jedno vysoké nastupiste,
coZ znamena, ze vyska nastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm. Stojany na kola se v okoli
zastavky nenachazi. (22)

Valtice

Stanice, kterd se nachdzi docela velky kus od mésta, proto v té stanici nezastavuji
vSechny vlaky. VSechny vlaky zastavuji na zastavce Valtice-mésto, ktera se nachédzi v centru
meésta.

Jsou tu celkem dvé nastupiste, s uroviiovym prechodem, ktery je novy a je tudiz vhodny
pro cestujici s kolem nebo 1 cestujici s koc¢arky. Nejsou tu také zadné stojany na kola. (22)

Sedlec u Mikulova

Mésto se nachazi ve vyznamné turistické oblasti Palava. Samotna stanice je na okraji
meésta Sedlec. Daji se odtud podnikat cyklistické vylet po CHKO Pélava. Také se tu nachazi
mistni zoologicka zahrada.

Nachdzi se tu dvojice vysokych néstupiSt, coZ znamena, Ze vySka nastupist€ nad
temenem kolejnice je 550 mm. Dostupné jsou Zeleznicnim piechodem s VZPK (vystrazné
zafizeni pro prechod koleji). Ve stanici je mozné zaparkovat kolo, je na to ur¢ené misto. (22)

Mikulov

Meésto Mikulov je srdcem vyznamné turistické oblasti Palava a daji se tu podnikat
cyklistické vylety doslova po celé Palave. Stanice se nachdzi na kraji mésta a do centra je to
celkem 1,5 kilometrd. Vylety se tu daji podnikat na mistni zdmek Mikulov, na Svaty kopecek,
odkud je pfi dobré¢ viditelnosti skvély vyhled a také do Jeskyné Na Turoldu. V pracovnich dnech
tu zastavi celkem 34 vlakd v obou smérech, pficemz v patek to je 35 vlakli v obou smérech.
V sobotu tu zastavi 37 vlakil v obou smérech a v ned¢€li 36 vlakli v obou smérech. (24)

Nachdzi se tu dvé nastupisté a ob¢ jsou snadno pfistupné s kolem. 1. néstupisté je
u 1. a 4. koleje. 2. nastupisté je u 2. koleje. Stojany na kola tu nejsou, parkovat kola musi
cestujici v okoli stani¢ni budovy.

Brezi
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Je to zastavka, kterd se nachazi v mezistani¢nim useku Mikulov — Novosedly. Zastavka
se nachazi nedaleko turisticky vyznamné oblasti Péalava, a proto je hojné vyuzivana turisty
a také cyklisty, ktefi se tu také vydavaji za dobrym vinem.

Nachazi se tu jedno jednostranné vné&jsi nastupisté, které je nizké coz znamena, ze vyska
nastupisté nad temenem kolejnice je 200 mm, rovné a piehledné. Parkovani kol se dé vSude
v okoli zastavky, kde to je mozné. (22)

Dobr¢ Pole

Je druhou, a tudiz posledni zastdvkou v mezistanicnim useku Mikulov — Novosedly.
Daji se odtud zacinat cyklistické vylety po Jizni Moravé. Nedaleko zastavky se nachdzi vinné
sklepy, kde mtizou cestujici stravit cas.

Je tu jednostranné vnéjsi nastupisté, které je nizké, coz znamend, ze vyska nastupisté
nad temenem kolejnice je 300 mm, rovné a dostate¢né dlouhé. Stojany na kola se tu nachazi.
(22)

Novosedly

Novosedly se nachazi na jihu Moravy mezi mésty Mikulov a HruSovany nad
JeviSovkou. Stanice je umisténa na jihu mésta. Daji se tam zacinat cyklistické vylety po Jizni
Moravé. V blizkosti stanice se nachazi CHKO Palava.

Jsou tu vSechna nastupiSté nizkd snezpevnénym povrchem a pfistupnd pomoci
uroviiovych prechodl. VySka nastupist’ nad temenem kolejnice je u 1. nastupisté¢ 200 mm
a 2. nastupist€¢ 250 mm. Stojany na kola se v okoli vypravni budovy nachdzi a jsou kryty
stiiSkou. (22)

JeviSovka

Zastavka se nachazi mezi stanicemi Novosedly a Hrusovany nad Jevisovkou-Sanov. Je
dal§im dobrym vychozim mistem pro cyklistické vylety. Nedaleko zastavky se nachézi
odpocivadlo pro cyklisty JevisSovka u ¢apa.

Nastupisté je vnéjsi, Siroké a dlouhé. Piistup k nastupisti je z jedné strany a je
bezbariérovy. Stojany na kola tu nejsou. Parkovat kola se muze v okoli zastavky. (22)

HruS$ovany nad JeviSovkou-Sanov

Stanice se nachazi mezi méstem Hruovany nad JeviSovkou a obci Sanov. Je mnohem
bliz k obci Sanov. Ze stanice vede odbo¢na trat’ na Moravsky Krumlov, Stielice a Brno. I odtud
se daji dé€lat cyklistické vylety po Jizni Moravé. V pracovnich dnech tu zastavi celkem 39 vlaka
v obou smérech, pfi¢emz v patek to je 40 vlakli v obou smérech. V sobotu zastavi celkem

35 vlakl v obou smérech a v nedéli zastavi celkem 34 vlakl v obou smérech. (24)
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Nastupisté ve stanici jsou nizka, coz znamend, ze vysSka nastupist€ nad temenem
kolejnice je u vSech nastupist’ 200 mm a jsou piistupnd uroviiovym piechodem, ktery je ukazana
na obrazku 22. Stojany na kola v okoli vypravni budovy jsou a jsou kryta pfistteSkem. Stojany

na kola jsou zobrazeny na obrazku 23 a obrazku 24.

Obrazek 22 Uroviiovy piistup k nastupiitim ve stanici HruSovany nad JeviSovkou-Sanov

Zdroj: (autor)

Obrézek 23 Stojany na kola u vypravni budovy ve stanici Hru$ovany nad Jevisovkou-Sanov

Zdroj: (autor)

Obrézek 24 Stojany na kola naproti vypravni budové v Hrusovanech nad Jevisovkou-Sanov

Zdroj: (autor)
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Bozice u Znojma

Obec lezi na Jizni Moravé mezi mésty HruSovany nad JeviSovkou a Znojmem. Stanice
se nachazi mimo obec, pfiblizn€ 1,4 km od centra obce.

Ve stanici jsou dvé nastupisté a ob€ jsou nizkd, coz znamena, ze vyska nastupisté nad
temenem kolejnice u obou nastupist’ je 200 mm a pfistupna uroviiovymi piechody. Vlaky
obvykle zastavuji jen u nastupiSté blize ke stani¢ni budové. Stojany na kola tu jsou a maji
pristtesek. Stojany se nachazi vlevo od stani¢ni budovy. (22)

Hodonice

Me¢sto se nachazi na Jizni Moravé v okrese Znojmo. Stanice lezi na kraji mésta. Daji se
tu délat cyklistické vylety po celém Znojemsku a také po Narodnim parku Podyji.

Ve stanici jsou celkem dvé nizké nastupiste, kterd jsou dostupna urovitovymi piechody.
Vyska nastupist’ nad temenem kolejnic je 200 mm. Parkovani na kola tu je k dispozici. (22)

Dyje

Zastavka se nachédzi v mezistani¢nim useku Hodonice — Znojmo. Je také posledni
zastavkou v useku Bfeclav — Znojmo.

Je tu jedno jednostranné vnéjsi nastupisté, které je dlouhé, Siroké a nizké. Stojany na
kola tu nejsou. Parkovat kola se da v okoli zastavky na mistech, které jsou k tomu mozné. (22)

Znojmo

Me¢sto je vyznamnym centrem turistického ruchu na Jizni Moravé. Daji se tu podnikat
cyklistické vylety po Narodnim parku Podyji. Déle se tu miZzou podnikat vylety po mésté, at’
uZ na Znojemsky hrad nebo do Znojemského podzemi nebo tieba jesté na Spalkovu vyhlidku.
Ze stanice se da jet do Rakouska, konkrétné€ az do Vidné. Dale tu vedou traté do Bieclavi a do
Oktisek.

Nastupisteé tu jsou dvé, jedno jednostranné a druhé je oboustranné. Obé nastupisté jsou
pfistupna uroviiovym piechodem. Uroviiovy prechod je zobrazena na obrazku 26. Stojany na
kola tu jsou k dispozici a celkem je tam mist pro kola 8. Stojan na kola je v praci uk4dzana na

obrazku 25.
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Obrazek 25 Stojany na kola pfed nadrazni budovou ve Znojmé

Zdroj: (autor)

Obrézek 26 Uroviiovy prechod na druhé nastupiité ve stanici Znojmo

Zdroj: (autor)

Parametry na useku Bieclav — Znojmo

V tabulce 8 jsou uvedeny parametry, které autor zkouma v ramci analyzy souc¢asného
stavu. Zkoumané parametry jsou stejné jako u trati Brno — Bfeclav. V tseku Bieclav — Znojmo
vétSina stanic nema moznost zaparkovat kolo ve stojanu. MoZnost vyuzit stojan na kola je pouze
ve stanicich Boii les, Novosedly, HruSovany nad JeviSovkou-Sanov, BoZice u Znojma
a Znojmo. Cyklovéz se v tomto useku nenachazi v zadné ZST. Dale v tabulce 8 se nachazi
parametr moZznosti pfistupu na nastupisté, kde autor pod tabulku uvedl vysvétlivky, které
popisuji, co kazdé pismeno nebo zkratka znamend. Pokud je policko pradzdné, znamena to, ze
zde dané stojany nejsou. Vyjimkami jsou Bofi les, Novosedly a BozZice u Znojma, kde autor

nema potiebna data.
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Tabulka 8 Zkoumané parametry na useku Breclav — Znojmo

Stoiany na Poéet mist pro Potet mist pro Moznosti pistupy
jany kola pod kolabez | Cyklovés SR
; kola e e e e na nastupisté )
Stanice pFistfedkem pristfedku Poznamky
Bofi les A N u
Valtice-mésto N N C
Valtice N N u
Sedlec u Mikulova N N VZPK
Mikulov N N /B Zmodernizovana stanice
Brezi N N C
Dobré Pole N N c
Novosedly A N U Kontrola pohledem z vlaku
Jevisovka N N c
H r.li Sova ng'r nad A 18 N N
Jevigkou - Sanov
BoZice u Znojma A N U
Hodonice N N U
Dyje N N C Parkovat kola se da v okoli zastavky
Znojmo A 8 N ]

Wysvétlivky: U = Grovinovy pistup, B = bezbariérowy pfistup, C = cesta, VZPK = wstrané zafizeni pro pfechod koleji

Zdroj: (autor)
Z tabulky 8 vyplynulo, ze 64,3 % ze stanic a zastdvek nemad stojany na kola. Cyklovéz se tu
vibec nenachdzi. Stanice Sedlec u Mikulova a Mikulov jsou zmodernizované, ostatni stanice

a zastavky jsou starSiho typu.

1.3 Vlakové soupravy

Nedilnou soucésti provozovani Zelezni¢ni dopravy a tim padem 1 pfepravy kol ve
vlacich jsou jejich vlakové soupravy. Celkem jsou tu analyzovany Ctyfvozové a dvouvozové
elektrické jednotky RegioPanter 530 Moravia, elektrickd jednotka InterPanter, motorova

jednotka Stadler 948.

1.3.1 RegioPanter 530 Moravia

Je to velkoprostorova jednotka a také je CasteCné nizkopodlazni. Jsou specialné
vyrobené pro Jihomoravsky kraj. Obsahuji pouze 2. tiidu, 1. téida tu neni. Ctyfvozové jednotky
jezdi pfedevsim na linkach S2 z Ktenovic pies Brno do Letovic a S3 z TiSnova pies Brno do
Zidlochovic nebo Hustopeéi u Brna. Dvouvozové jednotky jezdi piedeviim na lince S51

z Sakvic do Bfeclavi.
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Prostory na kola ve vSech jednotkach jsou a je jich dostatek. Ptiklad takového prostoru
je na obrazku 27. Konkrétné u ¢tyivozovych jednotek jsou celkem 4 prostory na kola bez
drzakt. U dvouvozovych jednotek jsou 2 prostory na kola bez drzakit. V obou typech jednotek
jsou celkem 3 drzéky, coz je malo, ale pro potieby regiondlni dopravy to stac¢i. Piklad drzaki

je na obrazku 28.

giil
Obrazek 27 Misto na kola v jednotce 530

Zdroj: (autor)

Obrazek 28 Drzaky na kola v jednotce 530

Zdroj: (autor)

1.3.2 InterPanter
Jsou to velkoprostorové jednotky tfivozové nebo pétivozové. Také jsou cCastecné

nizkopodlazni. V jednotkach se nachazi jak 1. tfida, tak i 2. tfida. Kazdy vz v soupravé ma
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odlisnou konfiguraci, a proto mé vlastni Cislovani. 1. tfida je Spatn¢ vyfeSena, protoze je
vzdycky uprostted vozu mezi prostory 2. tfidy. V Jihomoravském kraji na trati Brno — Bfeclav
jsou InterPantery nasazovany na lince R13, ktera ma nazev Moravan. Tato linka jezdi z Brna
pies Breclav do Olomouce. (22)

Mista pro prepravu kol: u péti-vozové jednotky jsou prostory pro kola ve vozech
s oznacenim 661 a 064 a u tfivozové jednotky jsou prostory pro kola jenom ve voze
s oznaCenim 064. Drzaky na zavéSeni kol jsou v soupravach taky umisténé. V pétivozovych

soupravach je celkem drzaka 15 a u tfivozovych souprav je celkem 10 drzaku. (22)

1.3.3 Stadler 948

Motorova jednotka Stadler 948 je velkoprostorova a ¢astecné nizkopodlazni jednotka
s oddilem pro cyklisty, cestujici s kocarky a také vozickare. Jednotka se sklada ze tii vozl. Prvni
vuz je nizkopodlazni s velkym oddilem pro cyklisty a kocarky, druhy, a to prostfedni viiz je
kratky a slouzi jako pohon jednotky a tieti viiz je také nizkopodlazni a mé oddil pro vozickare,
cyklisty a cestujici s kocarky. Na kazdém konci jednotky jsou tfi schiidky a nachazi se tam také
né¢kolik fad sedadel. (22)

Jednotka je klimatizovana, s wifi a u sedadel jsou zasuvky na 230 V a USB porty.
Celkem mist sezeni v jednotce je 100. Mist na kola je v jednotce celkem 8. Kola se stavi ke
sklopnym sedackdm a upinaji se cernymi bezpe€nostnimi pasy. Drzaky na kola se v jednotce
nenachézeji. DalSi moznosti je, Ze si cestujici za jizdy kola ptidrzuji ruéné. Zachod se nachazi

ve tfeti ¢asti jednotky a je vhodné 1 pro vozickare. (22)

1.3.4 Parametry souprav

V tabulce 9 se nachazi parametry souprav, které autor posuzuje v analyze soucasného
stavu. Jsou to konkrétné parametry poctu mist pro kola, prostory pro kola, drzaky na kola ve
vlacich a take jejich pocet. U InterPanteru neni uveden pocet mist pro kola, ale u ostatnich dvou
souprav uveden je, konkrétn¢ u RegioPanteru 530 Moravia 12 mist a u Stadleru 948 8 mist. Ve
vSech soupravach se nachazeji prostory pro kola. Drzédky na kola se nachazi v obou

typech Panterd, ale nenachazi se u Stadleru 948.
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Tabulka 9 Parametry souprav

Dr#a
Poéet mist| Prostory pro rzdkyna Poéet )
Soupravy kola ve e Poznamky
pro kola kola ) drzaki
vlacich
RegioPanter 530 Moravia 12 A A 3
15 - péti- g ,
InterPanter A A 15,10 petivozova souprava
10 - tfi-vozova souprava
Stadler 948 8 A N

1.4 Shrnuti analyzy soucasného stavu

Z analyzy soucasného stavu vyplynulo:

Zdroj: (autor)

1. u26,7 % stanic a 78,6 % zastavek chybi stojany na kola;

2
3.
4.
5

moznosti prepravy JK;

cyklovéz pouze v Breclavi;

dostatecna kapacita prostort pro piepravu JK ve zkoumanych vlacich;

v useku Brno — Bfeclav ve stanicich Modfice, Vranovice, Zajeci a Podivin jsou

z ¢asti nevhodna nastupisté z hlediska pristupu k vlakiim a nastupu do nich;

6. v useku Bfeclav — Znojmo ve stanicich Bofi les, Valtice, Novosedly, HruSovany

nad JeviSovkou-Sanov, Bozice u Znojma a Hodonice jsou nevhodna nastupisté

z hlediska ptistupu k vlakiim a nastupu do nich.
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2 Navrh opatreni ke zvySeni aktivity

Analyzou soucasného stavu bylo zjisténo, ze chybi stojany u 26,7 % analyzovanych
stanic a 78,6 % analyzovanych zastavek. CykloveéZ se nachédzi pouze v Breclavi. Byla zjiSténa
dostatecna kapacita prostorii pro kola u vSech vlakt. Dale jeste bylo zjisténo, Ze v iiseku Brno
— Bfteclav ve stanicich Modfice, Vranovice, Zaje¢i a Podivin jsou z ¢asti nevhodna nastupiste.
A také bylo zjisténo, ze v iseku Bieclav — Znojmo ve stanicich Bofi les, Valtice, Novosedly,
Hru$ovany nad Jevi§ovkou-Sanov, BoZice u Znojma a Hodonice jsou nevhodna nastupists.

V této kapitole autor feSi stojany, které chybi u nékterych analyzovanych stanic
a analyzovanych zastavek. Dale autor feSi nedostatek cyklovézi. A poslednim bodem, které
autor fe$i jsou nevhodna néstupisté na I. tranzitnim koridoru mezi mésty Brno a Bfeclav.
Nevhodné néstupisté se nachazi ve stanicich Modfice, Vranovice, Zajeci a Podivin. A také fesi
autor nevhodnd néstupisté v useku Breclav — Znojmo. Nevhodna néstupisté se nachazi také ve

stanicich Novosedly, Bozice u Znojma a Hodonice.

2.1 Stojany

dopravu. Stojany pouzivaji hlavné 1idé, kteti dojizdi do prace, v tomto ptipadé napiiklad do
Brna nebo Bieclavi. Funguije to tak, Ze cestujici dojizdi do ZST na kole, tam kolo zamknou ve
stojanu a nastoupi do vlaku.

Mezi Brnem a Bfeclavi stojany na kola chybi a byly by potieba doplnit v Modficich,
Popovicich u Rajhradu, Vojkovicich nad Svratkou, Pouzdianech, Popicich a Ladné. Mezi
Bfeclavi a Znojmem stojany na kola chybi a byly by potfeba doplnit ve
Valticich, Sedleci u Mikulova, Mikulové, Biezi, Dobrém Poli, JeviSovce, Hodonicich a v Dyji.
Stojany by byly potfeba vyménit v Hrusovanech u Brna, Zabéicich a v Zajedi, protoZe jsou ve
Spatném stavu (zrezivéle, ...). Autor je dava vSude, kde chybi, protoze by se tim zvysila nabidka
a moznost pfitdhnout vice cestujicich do vlaki tim, Ze se jim zlepsi nabidka moZnosti uschovat
a uzamknout kolo na zastavce nebo ZST.

Na obrazku 29 je stojan obloukovy trubkovy, kde kola se mtizou zaparkovat jen z jedné
strany. Stojan na kola ma drzaky, které jsou od sebe vzdalené 38 cm. Stojan ma ocelovou
konstrukei a robustni drzaky ze silné oceli. Stojan je vhodny pro vSechny typy kol. Drzéky kol
jsou ve dvou vyskach, takze fiditka zaparkovanych kol si nepiekazi. Pocet mist se pohybuje
podle toho, co si zdkaznik objednd od vyrobce. Zakaznik si mlZe koupit stojan s misty

v rozmezi od 2 do 6. Kola se do drzaki umist'uji pfednim kolem. Stojan je vhodny pro vSechny
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typy kol s plastém az do $itky 6 cm. Stojan se ukotvuje do zem¢. Na objednavku 1ze si od

vyrobce koupit stojan i s drzéky pro Sirsi plaste. Cena stojanu je 1 800 K¢&. (6)

Obrazek 29 STOJAN NA KOLA OBLOUKOVY TRUBKOVY - JEDNOSTRANNY (KS-320)
Zdroj: (6)
Na obrazku 30 je vidét stojan, ktery je jednostranny a umisténi kol v drzacich je v fad¢.
Opét si tu zdkaznik miZe objednat stojan od 2 aZ do 6 mist. Stojan se upeviiuje k zemi, ale
material k upevnéni neni soucasti zasilky, ten si musi zdkaznik dokoupit sam. Je vhodny pro
vSechny typy JK. Povrchova tpravu muze byt ze zarového zinku nebo pomoci praskové barvy,

a to zde Cerné barvy. Cena stojanu je 2 700 K¢&. (5)

Obrazek 30 STOJAN NA KOLO JEDNOSTRANNY RADOVY (KS-600)

Zdroj: (5)

Na obrazku 31 je stojan pro 5 kol. Je vhodny pro vSechny typy kol se v§emi standardnimi
rozméry plastl. Kolo lze uzamknout do stojanu ptes ram. Nosné ¢4sti stojanu jsou vyrobené

z ocelovych profili o rozmérech odolnych i k neSetrnému zachazeni. Podstava je opatiena
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otvory pro uchyceni stojanu k zemi pomoci Sroubi a hmozdinek. Spojovaci materidl neni

soucasti dodavky, ten si musi zdkaznik dokoupit sdm. Cena stojanu je celkem 3 341 K¢&. (7)

Obrazek 31 Oboustranny stojan na kola KLLASIK 1885
Zdroj: (7)

Na obréazku 32 je jednostranny plechovy pfistieSek na kola doplnény o 11mistny stojan
na kola sprodlouzenym parkovacim obloukem. Materidly jsou Zarové zinkovana ocel
a oboustrann¢ lakovany trapézovy plech. Kli¢ovymi vlastnostmi piistteSku jsou odolna
konstrukce, stiecha, ktera vydrzi zatizeni snéhem az 0,75 kN/m? a jednoduchid montaz.
Nerezovy kotvici materidl je soucasti dodavky. Soucasti dodavky je také samoziejme stojan. Je
idealni pro bezpecné parkovani i tézsich elektrokol a horskych kol. Kli¢ové vlastnosti stojanu
jsou zaroveé pozinkované ocelové profily, stabilni 3bodové drzeni kola, jednoduchd montéaz
a moznost rozsifeni a uzamykatelny systém pro cyklo zamky. Cena jak pristfesku, tak i stojanu

je 39 989 K&. (9)

Obréazek 32 PRISTRESEK SE STOJANEM NA KOLA

Zdroj: (9)
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Na obrazku 33 je cyklobox, ktery pro parkovani maximaln¢ 2 kol. Materialy jsou
ocelova konstrukce, kterda vyztuzuje cely box i dvefe, povrchova uprava pomoci zarového
zinku. Stiecha je obla z trapézového ocelového plechu. Umozni dokonaly odtok vody pii desti.
Pevnost celého Cykloboxu zajistuje robustni ocelova konstrukce a silné biodesky. Diky
nastavitelnym nozkdm muzeme cykloboxy umistit i v nerovném terénu. Dvete cykloboxu jsou
vyztuzeny kvuli pevnosti a bezpe€nosti silnym ocelovym rdmem. Ttibodovy bezpecnostni
systétm chrani dvefe proti zlodéjim. Robustni profily zabezpecovaciho mechanismu se
vysouvaji do tii riznych stran a tvoii tak opravdu bezpecné zajisténi. Dvete jsou také zajistény
proti jejich vyvraceni a proti samovolnému otevirani napft. vétrem. Uzamykani boxu je ve dvou
variantach: Zamek FAB nebo Elektronicky zdmek. Uvnité cykloboxu jsou kolejnice pro
pohodlné zaparkovani dvou kol. Cena cykloboxu u tohoto typu neni uvedena, ale autor

predpoklada, Ze to bude okolo 50 000 K¢. (8)

228888\

Obrazek 33 Cyklobox

Zdroj: (8)
Tabulka 10 Stojany — parametry
Stojany - parametry
Typy stojandi Pocet mist pro kola Povrchova tprava Spojovovaci a kotevni material Ukotveni Cena[K&]
Obloukovy trubkowy 2azb Antracit, RAL7016, zarovy zinek N Dozemé 1800
Jednostranny radovy 2aib Zarowy zinek, praskova barva N Kzemi 2700
Oboustranny 5 N Kzemi 3341
Pristiesek se stojanem 11 £arovézinkovand ocel, oboustranné A K zemi 39989
lakovany trapézovy plech
Zarovy zinek, Oboust & lak y
Cyklo box 2 arowyzinek, Lhoustranne takovany N Neninutné kotvit| 50 000
trapézowy plech

Zdroj: (5,6,7,8,9)
Z tabulky 10 vyplynulo, ze ze vSech typti stojanti je rozmezi po¢tu mist pro kola 2 az 11.
Povrchova uprava je nejcastéji zdrovy zinek a u pristieSku se stojanem a cykloboxu je tam také

oboustranné lakovany trapézovy plech. U spojovaciho a kotevniho materialu autor fesi, jestli
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ho vyrobce dodéava, nebo si ho musi zékaznik dokoupit. Vyrobce dodava spojovaci a kotevni
materidl jenom u piistieSku se stojanem, u ostatnich si musi zédkaznik materidl dokoupit.
Ukotveni neni nutné provadét u cykloboxu, u ostatnich je vzdy kotveni k zemi nebo do zemé.
Cenové rozpéti je od 1 800 K¢ do piiblizné 50 000 K¢. Nejlevnéjsi je obloukovy trubkovy
stojan, ktery stoji 1 800 K¢ a nejdrazsi je Cyklobox, ktery stoji okolo 50 000 K¢.

V tabulce 11 a 12 jsou uvedeny viechny ZST a zastavky, kde by se hodil novy stojan.
Autor by je tam vSude dal, protoze by to mohlo zvysit nabidku a mozZnost pfitahnout vice
cestujicich do vlakl tim, Ze se jim zlepSi nabidka moznosti uschovat, uzamknout kolo na
zastavee nebo ZST. Ve sloupci typ stojanu je uvedeny, jaky typ je podle autora potieba v té dané
zastavce nebo ZST. Ve sloupci zastieSeni je uvedeno, jestli tam je nebo neni zastieSeni. Ve
sloupci pocet mist pro uzamceni JK je uvedeno, kolik je tam potfeba drzakl neboli mist pro
kola. A na zavér tu jsou poznamky, kde je uvedeno tieba jestli tam je jenom nahrazeni
zastaralého stojanu atd.

Celkove¢ autor navrhne 27 stojanti na kola, z toho obloukovych trubkovych stojant bude
7, oboustrannych stojantt bude 13, jednostrannych fadovych stojanii budou 2, pfistieski se
stojanem budou 3 a cykloboxli budou 2. Autor se rozhodoval podle toho, kde stojany chybi

nebo kde stojany byly zastaralé nebo zrezivelé.

Tabulka 11 Stojany, tisek Brno — Bfeclav

Stojany, usek Brno - Breclav
Stanice a zastavky Typ stojanu ZastieSeni Pocet r_r,“St |;‘>ro tzameent Poznamky
jizdnich kol
Modrice Obloukovy trubkowy N 12
Popovice u Rajhradu Oboustranny N 10 Na jedné strané 5 a na druhé strané znovu 5
Vojkovice nad Svratkou Obloukovy trubkowy N 6
Hrusovanyu Brna Oboustranny N 10 Nahradit zastaraly stojan, ktery je zrezivély
Zabgice Oboustranny N 10 Nahradit zastaraly stojan, ktery je zrezivély
Pouzdrany Obloukovy trubkowy N 12 Na jedné strané 6 a na druhé strané znovu 6
Popice Obloukovy trubkowy N 6
Zajeti Pristiesek se stojanem A 2 Nahrazeni dvou pFl’st“r(leékﬁ se stojany, které
tam jsou
Ladna Oboustranny N 10 Na jedné strané 5 a na druhé strané znovu 5

Zdroj: (autor)

V tabulce 11 je shrnut navrh autora, ze v useku Brno — Bfeclav je potieba ptidat nebo
vymeénit stojany na kola v 9 stanicich a zastavkach. V Modficich, Vojkovicich nad Svratkou,
Pouzdianech a Popicich se pouzije stojan obloukovy trubkovy bez zastfeSeni, stim ze
v Pouzdianech bude na jedné stran¢€ zastavky 6 mist a na druhé strané také 6 mist. V Popovicich
u Rajhradu, HruSovanech u Brna, Zabgicich a Ladné se pouZije stojan oboustranny bez
zastfeSeni. V HruSovanech u Brna a Zabéicich se nahradi zastaraly stojan za novy.
V Popovicich u Brna a Ladné bude na jedné strané zastavky 5 mist a na druhé strané také 5 mist.

V Zajeci nahradi dva stavajici stojany s ptistfeSkem dva novy stojany s pfistieSkem.
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Tabulka 12 Stojany, usek Bieclav — Znojmo

Stojany, usek Bieclav - Znojmo
Stanice a zastavky Typ stojanu Zastieseni pctet r_r,"5t F,,m Hzameent Poznamky
jizdnich kol
Valtice-mésto Obloukowy trubkowvy N 6
Valtice Oboustranny N 5
Sedlec u Mikulova Jednostranny Fadowvy N 6
Mikulov Pristresek se stojanem, cyklo box A 15 11 mist pfistfedek se stojanem, 4 mista cyklo box
Brezi Oboustranny N 5
Dobré Pole Oboustranny N 5
Jevisovka Oboustranny N 5
Hodonice Jednostranny Fadovy N 6
Dyje Oboustranny N 5

Zdroj: (autor)

V tabulce 12 je shrnut navrh autora, ze v useku Bfeclav — Znojmo je potieba piidat
celkem 9 stojanil na kola ve stanicich a zastavkach. Ve Valticich-mésto se pfidad novy stojan
obloukovy trubkovy bez pfistiesku. Ve Valticich, Bfezi, Dobrém Poli, JeviSovce a Dyji se
pouzije stojan oboustranny bez ptistresku. V Sedleci u Mikulova a Hodonicich se pouzije stojan
jednostranny tfadovy bez pfistieSsku. A v Mikulové se pouziji pfistieSek se stojanem a dva

cykloboxy. PiistieSek se stojanem ma celkem 11 mist, cykloboxy maji 4 mista.

2.2 Cyklovéz

Cyklovéz ve Znojmé by autor umistil z pohledu vypravni budovy, kdyz cestujici vychézi
z ni, vpravo. Umisténi cyklovéze je zobrazeno na obrazku 34 pomoci Cervené tecky. Bude
potieba upravit park, ktery se tam nachazi. Uschovna kol se ve stanici nenachézi, proto si autor
mysli, Ze bude cyklovéz dobte vyuZita.

e N\
el N,
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S

Obrazek 34 Umisténi cyklovéze ve Znojmée

Zdroj: (13)
Na obrazku 35 je vidét, jak vypada cyklovéz v Podébradech a bude také vypadat stejné
ve Znojmé. Cyklovéz ve Znojmé bude v podstaté samoobsluzny skladovaci systém pro kola.

Bude to také primyslovy robot plnici funkci moderni kolarny. Uvnitt cyklovéze budou moci
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cyklisté uskladnit kola v bezpecném a suchém prostfedi bez pfistupu jinych osob. Na kola

nebude prset a bude celou dobu na né dohlizet kamerovy systém. (11)

11
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Obrazek 35 Cyklovéz Podébrady

Zdroj: (10)
2.3 Nova nastupisté

Nastupisté jsou dilezitd soucast nastupu a vystupu cestujicich v osobni Zelezni¢ni
dopravé. Druhii nastupist’ v zelezni¢ni dopravé je hned nékolik: ostrovni, poloostrovni, vnéjsi
a jazykova. V této praci se bude autor zabyvat hlavné zkvalitnénim nastupu a vystupu
cestujicich s JK do a z vlak.

V Gseku Brno — Bieclav ve ZST ModFice, Vranovice, Zajeci a Podivin jsou z Casti
nevhodna nastupisté. V useku Bieclav — Znojmo ve ZST Boii les, Valtice, Novosedly,
Hru$ovany nad JeviSovkou-Sanov, BoZice u Znojma a Hodonice jsou nevhodna nastupists.
U ZST Boii les, Valtice a Hruovany nad JeviSovkou-Sanov autor nebude fesit nevhodna
nastupisté, protoze ve ZST Boii les a Valtice viechny vlaky nezastavuji, nékteré jimi projizdi
a ve ZST Hrusovany nad Jevi§ovkou-Sanov je odboéna trat’ smér Moravsky Krumlov a tam by
se poloostrovni nastupisté nevyplatila a stanice je na ostrovni nastupisté mala. V ZST Modfice,
Vranovice, Zaje¢i a Podivin se budou ménit nastupisté uroviiova na nastupisté ostrovni. V ZST

Novosedly, Bozice u Znojma a Hodonice se budou ménit trovilova nastupisté na poloostrovni
nastupiste.
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2.3.1 Vnéjsi nastupisté

Nachazi se bud pfimo u vypravni budovy nebo také na opacné stran¢ zelezni¢ni
zastavky. Nejtypictejsi pouziti je u zelezni¢nich zastavek, kdy se nachazi na vnéjsSich stranach
zeleznicni trati, viz ukazka na obrazku 36.

Sitka vngjsiho nastupisté ma byt alespont 3 metry, nejméné vak 2,5 metru. Vyska
nastupni hrany se projektuje 550 mm nad TK.

Pfistup na nastupisté je zpravidla mimouroviiovy (lavka, podchod, most, silni¢ni
podjezd nebo most), nékdy také urovnovy (naptiklad ptes piilehly zelezni¢ni piejezd). (12)

Obrazek 36 Vngjsi nastupiste zeleznicni zastavky

Zdroj: (12)

2.3.2 Poloostrovni nastupisté

Poloostrovni nastupiste je uroviiove piistupné s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK.
Ukézka takového nastupisté je na Obrazku 37. Jde o alternativu ostrovniho néstupisté pro
zelezni¢ni stanice na jednokolejnych tratich s niZsi frekvenci cestujicich, kde by bylo
vybudovani podchodu ¢i nadchodu neefektivni. Kazdé poloostrovni nastupisté ma pouze jeden
uroviiovy prechod nazyvany centralni prechod (CP). MiZe tam byt na centralnim piechodu
1 nainstalované VZPK.

Kwvili uroviiovému pristupu cestujicich je pozadovano zejména:

e rychlost pfes CP max. 50 km/h;

e vjizdgjici vlaky zastavuji ptednostné pied CP;

e cestyjici jsou informovani stani€énim rozhlasem o bezpecnosti pohybu v kolejisti.

v T o
poloostrovni X centralni
\ nastupisté i prechod

N /

vypravni budova

Obrazek 37 Zeleznicni stanice s poloostrovnim néstupistém

Zdroj: (12)
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Poloostrovni nastupisté bude v této praci ve stanicich v useku Bieclav — Znojmo. Budou

to zelezni¢ni stanice v Novosedly, Bozice u Znojma a Hodonice. (12)

2.3.3 Modrice

V ZST Modfice by se u druhého nastupisté od stani¢ni budovy sniZilo nastupi§té na
uroven pifechodu. Tim by se zlepsil pfistup cestujicich s kolem na nastupisté. Vypadalo by to
podobné jako na druhém turoviiovém piechodu ve stanici. Na obrazku 38 je vyznaceno

¢ervenym kruhem, kde by se to nastupisté snizilo.

Obrazek 38 Vyznaceni snizeni Zeleznicniho nastupisté ve stanici Modfice

Zdroj: (14)

2.3.4 Vranovice

V ZST Vranovice by se u druhé nastupistni platformy od staniéni budovy snizily 3 mista,
kde navazuji trovitové piechody. Tim by se zlepsil ptistup cestujicich s kolem na nastupiste.
Vypadalo by to podobné¢ jako na ¢tvrtém Uroviiovém piechodu ve stanici, kde to je zjedné

strany snizené. Na obrazku 39 je vyznaceno 3 ¢ervenymi kruhy, kde by se to nastupisté snizilo.
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Obrazek 39 Vyznaceni snizeni Zelezni¢niho nastupisté ve stanici Vranovice

Zdroj: (20)

2.3.5 Zajeci

Ve ZST Zajegi by se u druhé nastupistni platformy od staniéni budovy snizilo nastupisté
na uroven ptechodu. Tim by se zlepsil pfistup cestujicich s kolem na nastupisté. Vypadalo by
to podobné jako na druhém uroviovém piechodu ve stanici. Na obrazku 40 je vyznaceno

¢ervenym kruhem, kde by se to nastupisté snizilo.

¥

b @S

Obrazek 40 Vyznaceni snizeni Zelezniéniho nastupisté ve stanici Zajeci

Zdroj: (15)

2.3.6 Podivin
V ZST Podivin by se u prvni a druhé nastupistni platformy od staniéni budovy snizily 3
mista, kde navazuji uroviiové piechody. Tim by se zlepsil pfistup cestujicich s kolem na

nastupisté. Vypadalo by to podobné jako na druhém trovitovém piechodu u prvniho nastupisté
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ve stanici, kde to je z jedné strany snizené. Na obrazku 39 je vyznaceno 3 Cervenymi kruhy, kde

by se to nastupisté snizilo.

Obrazek 41 Vyznaceni snizeni Zelezni¢niho néastupisté ve stanici Podivin

Zdroj: (16)

2.3.7 Novosedly

V ZST Novosedly by se odstranily dvé nastupisté a kolejistd by se upravilo tak, aby tam
kolem nové¢ ptidaného poloostrovniho nastupisté byly dvé koleje a k tomu tam bylo pro
vétSinou nakladni dopravu dvé koleje. To znamenad, Ze prvni dvé koleje od stani¢ni budovy by
byly u poloostrovniho nastupisté. Dalsi dvé koleje, tzv. 3. a 4. kolej od stani¢ni budovy, by byly
prevazné pro nakladni dopravu. Poloostrovni nastupisté by mélo stejné parametry, které jsou
uvedeny v podkapitole 2.3.2. Poloostrovni nastupisté. Bude tam samoziejmé i CP bez VZPK.

Ptiblizné vyznaeni poloostrovniho néstupisté ¢ervenym obdélnikem je na obrazku 42.

Obrazek 42 Vyznaceni Poloostrovniho nastupisté ve stanici Novosedly

Zdroj: (17)
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2.3.8 Bozice u Znojma

V ZST Bozice u Znojma by se udélalo jedno vn&jsi nastupisté, které by bylo umisténo
u prvni koleje od stani¢ni budovy. Na obrazku 43 je vyznaceno pomoci ¢ervené ¢ary umisténi
vnéjs$iho nastupisté. Piistup k néstupisti by byl pomoci bezbariérové cesty a také schodi. Vnéjsi

nastupisté by mélo stejné parametry, které jsou uvedeny v podkapitole 2.3.1 Vnéjsi nastupiste.

Obrazek 43 Vyznaceni vnéjsiho nastupisté ve stanici Bozice u Znojma

Zdroj: (18)

2.3.9 Hodonice
V ZST Hodonice by se udélalo jedno vnéjsi nastupisté, které by bylo umisténo u prvni
koleje od stani¢ni budovy. Na obrazku 44 je vyznaceno pomoci ¢ervené ¢ary umisténi vnéjsiho

nastupisté. Pristup k nastupisti by byl pomoci bezbariérové cesty a také schodli. Vnéjsi

nastupisté by mélo stejné parametry, které jsou uvedeny v podkapitole 2.3.1 Vné&j8i nastupiste.

ha:

Obrazek 44 Vyznaceni vnéjsiho nastupisté ve stanici Hodonice

Zdroj: (19)

2.4 Shrnuti navrhi
Z néavrhu opatteni ke zvySeni kvality vyplynulo:
1. u 100 % stanic a zastavek jsou stojany na kola;

2. cyklovéz je ve Znojmé a Bieclavi;
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v useku Brno — Bfeclav ve stanicich Modfice, Vranovice, Zajeci a Podivin jsou
nevhodnd nastupisté upravena, tak aby mohla byt vyuzita cestujicimi s koly;

v useku Bieclav — Znojmo ve stanici Novosedly byly nevhodna nastupisté
nahrazena poloostrovnim nastupistém a ve stanicich Bozice u Znojma

a Hodonice byly pfidana vnéjsi nastupiste;
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3 Zhodnoceni zmén

V této kapitole autor zhodnocuje vSechny zmény, které provedl v kapitole Navrh
opatieni ke zvyseni kvality oproti kapitole Analyza souc¢asného stavu.

Oproti analyze soucasného stavu se zménilo v navrhu pocet stojanti na kolo a jejich
celkovy pocet mist. Nové je stojan na kolo ve vSech stanicich a zastdvkach. Divodem ke
100 % obsazeni stojanti na kola je, Zze by to mohlo zvysit atraktivitu a také by to mohlo
pfitdhnout vice cestujicich do vlakl tim, Zze se jim zlep$i nabidka moznosti uschovat nebo
uzamknout kolo na zastavkach nebo Zelezni¢nich stanicich. Dale ptibyla jedna cyklovéz, a to
ve Znojmé. Dalsi zménou je Uprava nastupist’ v useku Brno — Breclav, a to ve stanicich Modfice,
Vranovice, Zajeci a Podivin. Dat tam ostrovni nastupisté misto stdvajicich néstupist’ nejde,
protoze by se kvili tomu musela pred¢€lat cela stanice, a to neni pfedmétem této prace. Zména
v téchto stanicich spoc¢iva v tom, Ze se ve vybranych mistech, kde je Groviiovy piechod snizi
nastupisté na troveil prechodu. Tim by se zlepsil ptistup cestujicich s koly na nastupisté. Déle
je tu jest¢ v useku Bfeclav — Znojmo uprava nastupist,, a to ve stanicich Novosedly, Bozice u
Znojma a Hodonice. V Novosedlech se zastaralé nastupisté nahradi za poloostrovni nastupiste.
V Bozicich u Znojma a Hodonicich se pfid4d k prvnim kolejim od stani¢nich budov vnéjsi
nastupiste.

U vlaki se v navrhu z4dné zmény neprovedly. Podminky a parametry zistaly stejné jako

v analyze soucasného stavu.

3.1 Usek Brno — Bieclav

V tabulce 13 autor ukazuje vysledek po zpracovani navrhu do stejné tabulky, kterou
autor pouzil v tabulce 3 Parametry na iseku Brno — Bieclav. Resi tu, jestli stanice nebo zastavky
obsahuji stojany na kola, pocet mist pod pfistieskem nebo bez ptistiesku. Také tu fesi, jestli
stanice nebo zastavky maji cykloveéz a jaky je pfistup k néastupistim ve stanicich a zastavkach.
Pod tabulku umistil autor vysvétlivky, co jednotliva pismena znamenaji u parametru moznosti

piistupu na néstupisté.
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Tabulka 13 Zkoumané parametry na Giseku Brno — Bfeclav, navrh

Stoi Pocet mistpro| Pocetmist MozZnosti
o:(arl\y kola pod pro kola bez | CyklovéZ | pfistupuna
Stanice nakota pfistfeskem pfistiesku nastupisté |Poznamky
A 12 N v.0,8
Maodfice
A 10 N 5.C
Popovice u Rajhradu
A 6 N 5.V
Rajhrad
A 6 N
Vojkovice nad Svratkou S
A 10 N V.5
Hrugovany u Brna
. A 10 N S
Zabtice
. A N v.0,8
Vranovice
A 12 N c
Pouzdiany
: A 6 N c
Popice
- A 5 N B
Sakvice
L A 22 N v.0,8
Zajeti
A N c
Rakvice
A 20 20 N v.0,8
Podivin
A 10 N 5.C
Ladna
Breclav A 121 A V.5

Vysvétlivky: V = wtah, S = schody, U = Grovilovy pfistup, C = cesta, B = bezbariérovy pfistup
Zdroj: (autor)

Z tabulky 13 vyplyva, Ze stojany na kola se nachazi u 100 % zastavek a stanic na tomto
useku oproti analyze soucasného stavu. Autor ma nove skoro u vSech stanic a zastavek pocet
mist u stojani na kola. Vyjimkami jsou jenom Vranovice a Rakvice, kde autor nema data, kolik
se tam nachazi celkem mist. CyklovéZ se nachdzi stale jen v Breclavi, stejné€ jako je to v analyze
soucasného stavu. Nezmé&nily se moZnosti pfistupu na nastupisté u stanic a zastavek. U stanic
Modfice, Vranovice, Zaje¢i a Podivin, kde je k nastupiStim ¢aste€né i Groviiovy pfistup, se
upravily nastupis$té¢ u vybranych uroviiovych ptechodi tak, aby mohly je pouzivat cestujici

s koly. Nastupisté se v téchto mistech sniZilo na uroven trovitového ptrechodu.

3.2 Usek B¥eclav — Znojmo

V tabulce 14 autor ukazuje vysledek po zpracovani navrhu do stejné tabulky, kterou
autor pouzil v tabulce 8 Parametry na iseku Brno — Bieclav. Resi tu, jestli stanice nebo zastavky
obsahuji stojany na kola, pocet mist pod pfistfeSkem nebo bez pristiesku. Také tu fesi, jestli
stanice nebo zastavky maji cyklovéz a jaky je ptistup k nastupisStim ve stanicich a zastavkach.
Pod tabulku umistil autor vysvétlivky, co jednotliva pismena znamenaji u parametru moznosti

piistupu na néstupisté.
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Tabulka 14 Zkoumané parametry na tiseku Bieclav — Znojmo, navrh

Stoi Pocetmist | Pocet mist MoZnosti
0:(3?3’ pro kola pod | pro kola bez | Cyklovéz | pfistupu na
Stanice faxota pfistfeskem | pristiesku nastupisté  |Poznamky
Bofi les A N u
Valtice-mésto A 6 N C
Valtice A 5 N u
Sedlec u Mikulova A 6 N VZPK
Mikulov A 15 N urB
Brezi A 5 N C
Dobré Pole A 3 N C
MNovosedly A N cp
Jevisovka A 5 N C
Hr.Lisovan! nad A 18 N U
Jeviskou - Sanov
BoZice u Znojma A N U
Hodonice A 6 N u
Dyje A 5 N C
Znojmo A 8 A U

Vysvétlivky: U = Groviiovy pfistup, B = bezbariérovy pfistup, C = cesta, CP = centralni prechod, VZPK = vjstrazné zafizeni pro pfechod koleji
Zdroj: (autor)

Z tabulky 14 vyplyva, Ze stojany na kola se nachazi u 100 % stanic a zastavek na tomto
useku oproti analyze soucasného stavu. Autor ma nove skoro u vsech stanic a zastavek pocet
mist u stojanti na kola. Vyjimkami jsou jenom Bofti les, Novosedly a Bozice u Znojma, kde
autor nemd data, kolik se tam nachéazi celkem mist. Cyklovéz se nové nachazi ve Znojme.
Oproti analyze se zménily moznosti pfistupu na néstupisté u stanice Novosedly. U této stanice
se vyménily Uroviiové nastupiSté za poloostrovni nastupi$té. Zménil se tedy pfistup na
nastupisté, a to pomoci CP. U stanic BoZice u Znojma a Hodonice se pfidaly vZdy po jednom

vnéjSim nastupisti, které se nachazi vzdy u prvni koleje od stani¢ni budovy.
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4 Zavér

Cilem prace bylo zhodnotit podminky pro cestovani s jizdnim kolem ve vlacich
a zelezni¢nich stanicich na tratich Brno — Breclav a Bieclav — Znojmo a navrhnout opatteni pro
jejich zlepseni.

Analyzou bylo zjisténo, Ze u 26,7 % stanic a 78,6 % zastavek chybi stojany na kola.
Stojany na kola se nachazi v Rajhradu, HruSovanech u Brna, Zab&icich, Vranovicich,
Sakvicich, Zajeci, Rakvicich, Podivingé, Breclavi, Bofim lese, Novosedlech, HruSovanech nad
Jevisovkou-Sanov, Bozicich u Znojma a Znojmé. U ostatnich stanic a zastavek nejsou stojany
na kola. V Modficich, Popicich a Ladné se daji kola opfit jedin€ o zabradli. V HruSovanech
u Brna a Zabgicich cestujici vyuzivaji spiSe zabradli neZ stojany na kola. CyklovéZ se nachazi
jenom v Bfeclavi. Dalsim nedostatkem jsou nevhodna nastupiste, konkrétné to jsou zelezni¢ni
stanice Modfice, Vranovice, Zaje¢i, Podivin, Bofi les, Valtice, Novosedly, HruSovany nad
Jevisovkou-Sanov, BoZice u Znojma a Hodonice. Velkym pozitivem byla dostate¢na kapacita
prostort pro prepravu jizdnich kol ve zkoumanych vlacich. U pétivozové jednotky InterPanter
je celkem 15 drzakl na kola a u tfivozové jednotky je 10 drzakl na kola. U RegioPanter 530
Moravia je celkem 12 mist pro kola a také se tam nachazi 3 drzaky na kola. U Stadleru 948 je
pocet mist pro kola celkem 8. Drzaky na kola se u tohoto vlaku nenachézi.

Autor navrhl opatfeni v oblasti stojanti na kola, cyklovézi a také nevhodnych nastupist’.
U stojant na kola Ze je nové navrzeno 100 % osazeni stojani v Gsecich Brno — Bfeclav
a Bieclav — Znojmo. Autor navrhl celkem v 19 stancich stojany na kola. Jsou to stanice
Modfice, HruSovany u Brna, Zajeci, Valtice, Sedlec u Mikulova, Mikulov a Hodonice
a zastavky Popovice u Rajhradu, Vojkovice nad Svratkou, Zabice, Pouzdtany, Popice, Ladn4,
Valtice-mésto, Btezi, Dobré Pole, JeviSovka a Dyje. Celkem novych mist je 156. Zde byly
pouzité rizné typy stojani: obloukovy trubkovy, oboustranny, jednostranny fadovy, pfistresek
se stojanem a cyklobox. ZastieSeni bylo pouZito ve stanicich Zaje¢i a Mikulov. V Mikulové
jsou pouzity také 2 cykloboxy. Dalsi novou véci je cyklovez, kterd je ve Znojmé a nachézi se
hned vpravo vedle stani¢ni budovy. V useku Brno — Bteclav doSlo k upravé nevhodnych
nastupist’, konkrétné u zelezni¢nich stanic Modfice, Vranovice, Zajec¢i a Podivin. V tseku
Bfeclav — Znojmo doSlo v Zelezni¢ni stanici Novosedly k nahrazeni nevhodnych nastupist’ za
poloostrovni nastupiste. Dale také na tomto tseku doslo u Zelezni¢ni stanice Bozice u Znojma
a Hodonice k doplnéni vnéjSich nastupist’ vzdy u prvni koleje od stani¢ni budovy. Nové

nastupisté by mély pomoci cestujicim s jizdnim kolem k néstupu do vlak.
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PRILOHY

Ptiloha A Rozmeéry kola pro uschovu
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Ptiloha A Rozmeéry kola pro uschovu
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