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Abstrakt

Bakaldska prace se zabyva navrhem bezbariérové dopraxgjském ndst Jihlava.
Cilem je vytvdieni bezbariérovéhoiistupu nejen ve vlastni dopkavale také do vejnych
instituci.

Prvni ¢ast prace se zabyva kategorizaci cestujicich semoezschopnosti pohybu a
orientace. Druha obsahuje jednotlivé navrhy naSdaep bezbariérovéhoriptupu. Ve ieti

casti prace je ekonomické posouzeni.
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Uvod

Pristupna doprava je jednou ze zakladnich podminekzgitenéni osob se snizenou
mobilitou do spol&nosti. S ohledem na tento fakt nejde pouze o sucpimoc, ale také o
prevenci ped zvySujicim se ptem €chto osob.

Statistické prognézy Evropské unie ukazuji, Ze pokedojde k zdenéni osob se
shizenou schopnosti pohybu a orientace do &padti, v ptibéhu dalSich 20ti -30ti let
pievysi poteby €chto oldani moznosti spoknosti. V sodasnosti se i@dpoklada, ze je
v Evrops z celkového p&tu populace asi 12 % obm se sniZzenou mobilitou (vice jak 50
miliont lidi). Predpoklad do roku 2025 jiz udava 30 % z celkové pag VCeské republice
Zije dnes zhruba 1,2 milionu lidi se zdravotnimtizesiim, to je fblizné 10 % populace.(1)

Cilem prace je systematickyigpét k naphovani vize krajského #sta i celého kraje
Vysatina, kterym je postupné vytiéni a trvalé udrzovani podminek pro nezavisly pohyb
ob¢ami s omezenou schopnosti pohybu a orientace s&&mle to nezbytna podminka pro
moznost skuiné integraceéthto osob do spateosti a zakladniigdpoklad pro vytvieni
novych gilezitosti pro handicapované dmny.

Efekty z realizace navrZzenydieSeni autor igdpoklada nap zvyseni zarstnanosti
handicapovanych, zlepSeni jejich socialniho postiave z&lenéni wtSiny €chto lidi do
béZného zivota spotmosti. Svoboda pohybu je zakladem k dalSim aktivitéag. vzclani,
lé¢eni, pracovni Zazeni, shromafovani, kulturnici jiné vyziti, a je také zakladem pro
rozvoj socialnich sluzeb.

Je zapdkbi, aby se pro osoby s handicapem wglydtakové podminky, na které maji
pravo. To je zakotveno v dokumentu Listina zakladnprav a svobod. Jéeba vymezit
piistup k této problematice, to j@Seni formou dotaci (finani, materialova pomoc atd.)
jednotlivym handicapovanym ¢amm, ktgi na & maji pravo nebo zagreni ¢innosti na
odstraovani barier a nevytvéni novych.

Po roce 1994 doSlo k noveliza@sti zakoii a vyhlasek, kteréipdstavuji legislativni
podklady pro vytvéeni bezbariérové spdieosti. Jejich naglovanim dochazi k budovani

staveb s bezbariérovyntiptupem a postupnému odsibaani stavajicich bariér.



1 Analyza sowasneého stavu

1.1 Historie a souwasnost

Starobylé misto Jihlava je spravnim, kulturnim, obchodnim a pbdgskym
strediskem regionu, nachazejicim se na severozgpad Moravy. Jeho p&atky Ize hledat
na konci dvanacteho stoleti, kdy na navrsi, nanetéehuieky Jihlavy, vznikla slovanska
vesnice. V blizkosti nedalekého brodu vznikla depfaesta pro panské vozyitiai z Prahy
do Brna. V Sestnactém stoleti filat Jihlava, podle s\dectvi kronik, mezi nejkrasjsi mesta
stredni Evropy, naslednjeji vyznam klesal. V obdobi mezi &@vymi valkami pokrauje
propad Jihlavy z hlediska vyznamu a postaveni mezty now vzniklé Ceskoslovenské
republiky. Po sko¥eni druhé sstové valky nastava dalSi vyznamné &ma, z mista a

okolnich vesnic je odsunut@mecké obyvatelstvo.

Sowasna Jihlava se snazi navazat na svou slavnouasinéledevsim zasluhou své
strategické polohy wsné blizkosti dalnice D1 a pé&mé silného ekonomického zazemi se
pocatkem roku 2001 stala Jihlava sidlem kraje \éysa, ktery je vymezen Uzemim byvalych
okresi Havlickav Brod, Jihlava, Pelimov, Tieb& a Zdar nad Sazavou.

Obr.1 MapkaCeské Republiky
Zdroj: Magistrat mista Jihlavy

Cely kraj mé rozlohu 6 795,7 Kma Zije zde tér¥ 523 000 obyvatel, iitemZ [Fmo v
Jihlaw Zije na Gzemi 10,8 k49 449 lidi. Mssto se nachézi v prosdi Ceskomoravské

vrchoviny s velkym mnozZstvim kulturnich, sportovmica rekreénich zdizeni.(2)



Na mestskou pamatkovou rezervadiiq@mo navazuje Lesoparki&inovy sady, ve kterém je
umistna jedna z nejznatjsich zoologickych zahradUR.

Zakladni komunikéni systém mésta Jihlavy je tvien jako kompaktni vzajemin
propojeny a dopujici systém statnich silnic mezinarodniho a redjioino vyznamu
s vyznamnymi mistnimi sbnymi komunikacemi. Dominantou dopravnitteSeni nista
Jihlavy je silnice 1/138 zZazena do sit mezinarodnich, jako silnice E59, kterd orientuje
dopravu ve siru sever — jih a doptmy silnicemi pro obsluhu Gzemi Jihlavy ve &m
vychod — zapad.

Sidelnim utvarem Jihlava je vedena Zel&znira’ ¢. 240 - Brno - OkiSky - Jihlava se
Zeleznéni stanici Jihlava - hlavni nadrazi actta 225 - Vesell/ LuZnici - Jindtfichtiv Hradec
- Horni Cerekev — Jihlava — Hagkiiv Brod, na které je umista Zeleznini stanice Jihlava —

meésto a zastavka Staré Hory. Viz. Nasledujici obr&zak

. 2 W
Havlitkdy Brod S90 \
; \ \

Zddrn, 54z,

Humpalaeo

Cerakey

Studener =240, BRNO[{JK

&
T

. w

Vesalin Luz. %

L lﬂ

o

s A%dec St

] 925

o — =3

J

i

X

Obr.2 MapkaCeskych drah
Zdroj: Ceské drahy (www.cd.cz)
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Mésto pokryva dostateé mnozstvi linek trolejbus a autobus MHD, které
pravidelrg zajizdji i do priméstskychcéasti, které jsou popsany v kapitole 1.4.1.
Jihlava je diky své dobré dopravni dostupnosti Kkévekulturni a historické atraktivit
vyhledavanym cilem senibr piedevSim z blizkého Rakouska a Spolkové republiky
Némecko.
Dulezitym aspektem pro vyt¥eni mobility osob se snizenou schopnosti pohybu a
orientace je SirSi zé&b na obvodovou hranici jednotlivych katastralnickerini. Mobilitu

v lokalité¢ ukazuje schéma 8ilinek, které je uvedeno itozec.1.



1.2 Zakladni charakteristika mobility imobilnich ob ¢ania

Lze definovat, Zeipbudovani staveb a dopravni infrastrukturyighbt pamatovat i na
obc¢any se zdravotnim postizenim a vy®tapro ® odpovidajicim zfisobem podminky pro
jejich neomezené vyuzivani. Nagatku musi byt kvalité a objektivié¢ navrZzena projektova
dokumentace obsahujici bezbariérové prvky odpoiidaprokKim dané lokality. Jednotlivé
prvky projektu se zpracovavaji na zalladormativi, které jsou uvedeny ve VyhlaSce
ministerstva pro mistni rozvo}. 369 ze dne 10i#ijna 2001 o obecnych technickych
pozadavcich zabezfgicich uzivani staveb osobami s omezenou schapmpadtybu a
orientace. Vyhlaska je uvedenaiVigzec.2.

Podle této vyhlasky se postupuje v celém in¢esth procesu, to je zpracovani a
porizovani Uzem#é planovaci dokumentace, navrhovani, uiowv&ni, povolovani nebo
ohlaSovani, realizaci a kolaudaci staveb.

VyhlaSka také pini <y Gcel pro vymezeni a definovani zakladnich pédjm
v bezbariérové oblasti.

Stanovi nazvoslovi:

e S&ikm& rampa - ¢4st komunikace nebo samostatna konstrukce uujict vlastni
piistup do stavby neboigkonavani vysSkového rozdilu mezstmi stavby, ficemz

jde o ohranienou Sikmou rovinu,ievysujici okolni plochu o vice nez 20 mm

e orientaéni bod pro zrakové postizené osoby trvalé misto, které je snadno, rychle a
jednozné&né vnimatelné gedevSim hmatem, ptipadt sluchem a vyraznse odliSuje
od okolniho prosedi;

* orientaéni znak pro zrakové postizené osoby dophujici trvala informace hmatova,
sluchova nebaichova, vedouci k vyti@ni spravne igdstavy zrako¥ postizenych

osob o prosedi nebo prostoru;

* vodici linie - spojnice hmatnych oriertiaich bodi umisgnych v pochozich plochach

a na vnitnich i vrejSich komunikacich; vodici linie seldl na girozené vodici linie a

umelé vodici linie; vodici linii neni obrubnik chodnilsmérem do vozovky;

* prirozena vodici linie - spojnice hmatnych orierttaich bod: vzniklych uspsadanim
stavby nebo jejich jednotlivych prikumistnych v pochozich plochach a na vnith

a vrgjSich komunikacich;
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uméla vodici linie - spojnice vytvéenych hmatnych orientaich bodi umistnych v
pochozich plochach a na wmifch i vrgjSich komunikacich;

signalni pasmo- zvlastni forma urié vodici linie utujici zrako¥ postizenym
osobam pesny snir chiize, zejménaip prechazeni vozovky nebdiptistupu k mistu

nastupu do vozidel hromadné dopravy;

varovné pasmo- zvlastni forma urié vodici linie ohrariujici misto, které je pro
zrakow postizené osoby trvale nebegpé, zejména ozkeni hranice mezi
chodnikem a vozovkou natfgrhodu nebo sestupného schodu za&pedb do

chodniku;

hmatné pasmo- zvlastni forma varovného pasu ohtanjiici misto, které na chodniku
s cyklistickou stezkou duje rozhrani mezi vymezenym prostorem pro cykliaty
chodce, picemz v ulici v obytné z@hohranéuje zonu bezpmého pohybu zrakayv

postizenych osob;

vodici pasmo Fechodu- pas §ky 550 mm umisiny ve vozovce, ktery je soasti
vodorovného dopravniho zteni;

akusticky orientaéni majak (AOM) - akustické z#zeni s vyhrazenymi tony
piipadré doplrenymi o hlasovou frazi, které je v trvalém provozebao je dalkow

spoustno zrako¥ postizenymi osobami;

dalkové ovlddani akustickych a dalSich zdzeni - vysilaci radiové Zé&eni ovladané

zrakow postizenymi osobami, které je aktivuji;

induk éni smy€ka - zaizeni pro nedoslychavé osoby umuojici jim pomoci osobni
kompenzani pomicky pijimat zvuk akustickych reproddkich z&izeni, zejména

ozvweni salu kina neborekladatelsky servis.(6)
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1.3 Obyvatelstvo nésta Jihlavy

1.3.1 Vyvoj pcatu obyvatel Jihlavy

Od paatku, kdy se sleduje pet obyvatel pravideka(tj. od roku 1869), dochazelo az
do druhé s#tové valky na Uzemi #sta Jihlavy kiistu p@&tu obyvatel mezi lety 1930 az 1950
poklesl p@et obyvatel té¥ o dva tisice obyvatel. Ztrata obyvatelstva bylaisgbena
valeecnymi udalostmi, a odsunemémecky mluviciho obyvatelstva, které v tomto prastor
meélo vyznamné zastoupeni. Po konci druhétewe valky dochazelo @p k nafistu p@tu
obyvatel ngsta Jihlava. DalSi dynamickou fafistu prochazelo #sto Jihlava fiblizné od
pocatku sedmdesatych let, a to v souvislosti s praunesebanizace a nasletirprocesem
suburbanizace. AvSak od roku 1995, kdy bylo kléwau pobytu gihlaSeno 52 473, dochazi
k postupnému poklesu @i obyvatel. Podle statistickéhdadlu se p&et obyvatel v roce
2004 snizil na 49 449.(2)

VSe znazatuje nasledujici graf.3.

WAvOj po €tu obyvatel Jihlavy v letech 1995/2004
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Obr.3 Vyvoj p@tu obyvatel

Zdroj: matrika

12



1.3.2 \Bkova struktura obyvatel Jihlavy a statistiky

V Jihlaw dlouhodol dochazi k pozvolnému starnuti populace, coz ma wk

zvysSeni potu imobilnich oldani. Trvale stoupa piet osob produktivniho a poproduktivniho

e

véku a zarovér se v disledku nizSi porodnosti snizuje podiktské slozky populace.

Predpoklada se vyrazné zvySeni podilu obyvatel stah let k dtské sloZzce obyvatelstva a

tim i stalého pokr&vani postupného starnuti populace. Tato skuist je znazomna

v nasledujicim grafd.4.

Vékova struktura obyvatel Jihlavy v %

69%

10 -14 let
15 - 64 let
14% [ 65 let
17%
Obr.4 Struktura obyvatel podl€ku
Zdroj: matrika
Tabulka ¢.1 poukazuje na fakt, Ze postédpndochazi kzvySovani ptu socialg
znevyhodgnych obyvatel na Gzemidgsta Jihlavy.
Tab.C.1Vyvoj poctu sociali znevyhodenych osob résta
2002 2003 2004 2005 2006

Zdravotr postizeni 3 36¢Y 3436 3 507 3577 3 648]
Obcané starsi 60 let 9 236 9 287 9 318 9 360 9 407
D¢ti predSkolniho ¥ku 1472 1498 1503 1510 1518]
Té&hotné Zeny a Zeny na MD 112 108 100 100 100
Ostatni obané 36 431 36 042 35021 35 453 35 327
Jihlava celkem 50 620 50 371 49 449 50 000 50 000

Zdroj: matrika
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Z grafu ¢.5 vyplyva vice nez 100% n#tu €Zce zdravoté postizenych okani
v Jihlaw za poslednich 5 let. Nt se pedpoklada v disledku gibyvajiciho p@tu starSiho

obyvatelstva a zvySujicimu se individualnimu matoni (nehodovost).
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Obr.5 Vyvoj pdtu &Zce zdravoté postizenych v Jihlay
Zdroj: OSSZ Jihlava, (Okresni sprava socialnihezakieni)

DalSim nemé® vyznamnym aspektem je zvySujici se procento siargbyvatelstva.
Nasledujici grat.6 zobrazuje vyvoj p#iu seniofi v Jihlaw.
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Obr.6 Vyvoj p&tu seniofi v Jihlaw
Zdroj: OSSZ Jihlava, (Okresni sprava socialnihcezakieni)
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Graf ¢.7 zobrazuje vyvoj ptiu osob s omezenou schopnosti pohybu, kterd je
dusledkem jiz vySe zmbvanych okolnosti.
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Obr.7 Vyvoj p@&tu osob s omezenou schopnosti pohybu v Jhlav
Zdroj: OSSZ Jihlava, Magistratasta Jihlavy

Tyto rostouci statistické Uudaje jsou hlavnimi petm k vytvoreni projektu
s ndzvem:,Zijeme spot@é — zavedeni bezbariérové dopravy v krajskésstnlihlava.”
Jedné se o spaley regionalni opekai program (SROP), regionalni rozvoj infrastruktury
Program navazuje na vyhodnoceniziumu z kétna roku 2004: ,Kvalita poskytovanych
sluzeb MHD v krajskéem &3t Jihlava®“, v #mz hlavni sloZzkou nespokojenosti byla absence
bezbariérové dopravy. T&in 60 % dotdzanych se shodlo na nedostgieh sluzbach
nabizenych pro osoby se sniZzenou schopnosti paoyrientace. Dale se dotazovani shodli

na \&tSi atraktivit dopravy za bezbariérovych podminek.
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1.3.3 Cilové skupiny
Z pohledu trvale udrziteIného rozvoje a socialiegmace jsou cilovymi skupinami
piedevsim otané a navévnici mésta s omezenou schopnosti pohybu a orientace a2 k
pafi:

starSi spoluaiané

osoby se zdravotnim postizenimégtire ZTP, ZTP/P)

osoby s dsasnym pohybovym omezenim a¢denym zdravotnim postizenim

(nap. araz)

osoby doprovazejici ditv kocarku

Ve nmest Zije piblizné:
e 7% lidi se zdravotnim postiZzenim
* 24 % lidi starSich 60 let (s tendeni$tu)
« 3% ckti predSkolniho ¥ku (také maminky s K@rky)
* 0,2% ¢thotnych Zen

Tyto skupiny se zasti prolinaji, proto nelze uvaadd ¢isla jednodusSec#tat, ale lze
odhadnout, Ze zhruba 1/3 populace ma potize gwlashyblivosti.

Z vySe uvedené statistiky jednozna vyplyva, ze lidi s omezenou schopnosti pohybu
ve smyslu Vyhlasky. 369/2001 Sbh. (je uvedena filpze ¢.2) ,0 obecnych technickych
poZzadavcich zabezfgicich uzivani staveb osobami s omezenou schapmmdtybu a
orientace” stale ibyva. Jednim z hlavnichdadodi je obec® znama skuinost a tou je
starnuti populace. Déale zdégobi civilizani faktory (rozvoj pimyslu, dopravy, globalizace
apod.). Vzhledem ktomu, Ze zatim neexistig8eni, jak tyto negativni trendy zastavit,
hledaji se moznosti, jak jejich dopady zhwivat. Jednim zieSeni je pr&v odstraovani

bariér ve niste a z&lenovani postizenych @lani do spoléného Zivota.(4)
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1.4 Sowasny stavireseni

,Zijeme spoleénd — zavedeni bezbariérové dopravy v krajskégstinlinlava“ to je
motto spoléného regionalniho opefaiho programu (SROP), regionalniho rozvoje
infrastruktury, rozvoje dopravy v regionech a rgevalopravni obsluznosti v regionech.
Projekt s anglickym nazvem “We live together — iempentation of easy-access transportation
in the regional town of Jihlava¥asténé dotovany fondy Evropské unie se v &asné dob
resi.

Projekt obsahuje aktivni ogahi pro handicapované &@my. Negeneruje zadné
negativni vlivy v investini ani v provozni fazi, to je v situaci, kdy se o&fa s gidavanim
dotaci na pozjSi resty, by zpisobené projektem. A to ani z hlediska Zivotnihcspeali, ani
z jinych hledisekResi zavedeni specifického vozového parkigjve dopravy (nizkopodlazni
vozy) pro zaji&ni bezbariérové wejné dopravni obsluznosti. Kvalita MHD @stska
hromadna doprava) se zavedenim bezbariérového &bagarku se zvysi. Realizaci projektu
bude vice jak polovina vejné gepravy ve nist zaji¥ovana bezbariérovymi vozy, coz bude
mit pros@sny &inek zejména pro socialrohroZzené skupiny, osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, které jsaiasto vylodeny z wasti na podnikani, nebo socialnich
aktivitach pra¥ z divodi nedostatku vhodné i&né dopravy.

Partnery projektu jsou:
* Meésto Jihlava,
e Centrum pro zdravotnpostizené,

» Krajska rada zdravotipostizenych.

1.4.1 Sodasny stav z pohledu MHD Jihlava

V souwasné dob akciova spolénost DP Jihlava (dopravni podnik), jako jediny skbj
zaji¥uje MHD v krajském mst Jihlava. V ramci zajighi dopravni obsluznosti Uzemi
provozuje 8 autobusovych a 5 trolejbusovych linéklkova délka provozovanych linek 106
km je sloZena z 69 km autobusovych a 37 km trokxlych linek.. Na celkovém ptu spoji
vSech linek se podili autobusy 380 spoji a troleyp831 spoji za den. Dedéije vypravovano
na linky MHD ve Sptkach 20 autobusa 22 trolejbus.(3)

Mimo Spiku pak 12 autobusa 19 trolejbus. Sowasny vozovy park je vybaven
pouze 9 nizkopodlaznimi trolejbusy, které nejscwopaé obslouZzit dané Uzemi dostatan

poétem spoi, vzhledem k tomu, Ze v samotnéngstd Jihlava Zije por&rné mnoho osob se
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shizenou schopnosti pohybu a orientace a velketpmkto handicapovanych lidi dogsta

piijizdi.

Poptavka po zavedeni bezbariérové dopravy &&ene dana zajmem:

partneti projektu (tj. ngsto Jihlava, Krajska rada zdraveétpostizenych a Centrum
pro zdravots postizené),

ob¢ami mésta s omezenymi pohybovymi moznostmi.

kraje Vysa&ina,

zavazkyCeské republiky k Evropské unii.(5)

Zpracovani zadosti o projekt ze strany vedeni MHIDaya na adresu Magistratuésta

piedchazelo terénni $eni, které jash prokazalo vysoky zajem o zavedeni bezbariérovosti.

81 % oslovenych odpe@délo, Ze nizkopodlaznich vézMHD je ve n@st nedostatek.

V piiloze¢.3 je uvedena kompletni studigipkumu.

VSeobecny cil projektu:

zavedeni systému trvale udrziteIného rozvoje vsibocialni,

vytvoieni podminek pro volny a nezavisly pohyb vSeataal mésta,

vytvoieni podminek pro jejich integraci déZmého Zivota a timigspét k vyrovnani
piilezitosti zejména pro ¢hny s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

zavedeni ekologt¢jSich voz prispeje k ozdraveni ovzdusSi vedsie.(5)

Specifické cile projektu:

Realizaci projektu serpdpoklada:

ZvySeni mobility obyvatel (zejména osob s omezesahopnosti pohybu a orientace;
ve mest je 14 428 takovych alani)

vytvoreni podminek pro trvale udrZitelny rozvoj v oblasticialnich sluzeb (54%
spoji MHD bude zajiSovano bezbariérovymi vozy),

vytvoreni novych pracovnich mist (s respektovani prineipenych gilezitosti pro
muze a Zeny) sniZi nezastnanost ve gste,

vytvoreni gedpokladu pro za#stnatelnost znevyhodnych skupin obyvatel #sta
(zdravotg postizeni obané, obané s omezenou schopnosti pohybu
viz. Vyhlaska¢. 369/2001 Sb.),

zkvalitréni a rozvoj véejnych sluzeb bude generovat zvySeni zajmiaabo MHD,
vytvoieni podminek pro socialni integraci znevyh&igich skupin obani mésta,
zkvalitréni dopravni obsluZnosti vedsie a jeho okrajovyckiastech,

zvyseni se p#iu prepravenych osob prdstnictvim MHD,
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o zlepSeni zivotniho pragdi ve ndst zavedenim novych vdzs ekologétéjSimi

motory.(5)

Pozitivem realizace bude zvySeni z4mu obyvatésten 0 véejnou dopravu a zvyseni
mobility osob s omezenou moznosti pohybu. Tim déjgevyseni prawibodobnosti jejich
zanestnatelnosti a tudiz i ke zvySeni jejichjmu a daioveé vytzZnosti nésta.

Paizenim nového specifického vozového parku bude zdwsavice jak 50% (viz.vyse)
zajisSeni bezbariérové fgpravy MHD ve mist. Tato ffeprava bude realizovana v ramci
regulérniho jizdniho radu a to v pravidelnychigagelnych intervalech, s vyzaanim tchto
linek v jizdnichtadech.

Bezbariérova doprava jako sluzba statdasbm s omezenymi moznostmi pohybu a
orientace jim umaluje lépe se zapojit do sdnského Zivota a stat se tak diky vilastni
ekonomické aktivit mére zavislym na socialnichrigpivcich. Svoboda pohybu je zékladnim
piedpokladem pro fisstup k dalSim svobodam (wdéni, I&eni, pracovnimu Zazeni,
shromad’ovani, kulturnimui jinému vyzZziti a je také zakladem pro rozvoj stmiéh sluzeb)
Rozsfenim specifického vozového parku (7 nizkopodlaZzmigtobug a 3 trolejbus) dojde
ke zvySeni mobility vSech obyvatel, zejména pakevyhodrnych skupin oban.

Prestoze se jedna o vyraznou investi¢i,ngz bude modernizovana téfrpolovina
vozového parku Dopravniho podniku Jihlava, zvySiksalita zavedenim bezbariérového

vozového parku a tyto sluzby budotigiupné vSem datanim stejre.

1.4.2 Sowtasny stav z pohledu Magistratu Jihlava

Magistrat mgsta Jihlavy se podili na projektu ,Zijeme spoke — zavedeni
bezbariérové dopravy v krajskéngst Jihlava“
V zameru Magistratu mista Jihlavy jsou popsany celkeii samostatné projekty, s jejichz
realizaci se p#ita v roce 2006.
Projekté. 1 - generel, ktery praiti stavajici stav ve ést a na zaklagltohoto Saeni bude
navrzen a popsan zakladni systém bezbariérovysh tra
Projekt ¢.2 - realizace bezbariérovych Uprav objektu Nisiké Skoly Demlova 28 v Jihlav
Projekt ¢.3 - odstragni bariér na §8i trase Al, ktera je s&asti paténi trasy A kopirujici
trolejbusovou linku B a B1.(4)

Tyto projekty navazuji na bezbariérové akce vyk@naminulosti. V tabulceé.2 jsou
investini akce nista, tykajici se bezbariérovychigiupi v predchazejicich obdobich. DalSi
apravy jsou provathy pribézné v souvislosti s udrzbou chodiiika planovanymi Upravami

zastavek MHD na zaklgdschvaleného rozgtu mésta.
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Tab.C.2 Investini akce nista tykajici se bezbariérovyckigtupi v minulosti

rok Akce

Uprava zastavek MHD( zvy3eni obrub) pro nizkopauilaz
Trolejbusy na zastavkach ul. Zizkova (u VAS), eli©kruzni ( u TESCA), ul.
Pacovska( u ul.PoSumavska), ul. U @3 a ul. Sokolovska(u ul. Kralovsky
2003 Vrsek), ul. Rantovska

Uprava chodniku i se sklopenim obrub ul. Kainarav@rtenova

Bezbariérova objiZka schod od sidlis¥ Biezinova na ul. Okruzni

Uprava komunikace Komenského

Bezbariérovy fistup k domu Polni 31

2004 Bezbariérova Uprava schibd domu Bezinova 11

Bezbariérova Uprava trasy odeBinova 63-68 k Lidlu a TESCO
Bezbariérova uUprava trasy od ul. Na Kopci (C& Shell) k OD Meinl nT

Brezinovych sadech
Zdroj: Odbor dopravy, Magistratdsta Jihlavy

1.4.3 Divody k vypracovani bezbariérovych tras

Statutarni masto Jihlava schvalilo na své 24. 8zh Rady nésta Jihlavy dne
13.11.2003 podislem 749/03 Priority Rady &sta Jihlavy na volebni obdobi 2002-2006, ve
kterych je zakotveno, Ze &sto bude v socialni oblasti zlepSovat Zivotni patkyi
handicapovanych @bni nakupem nizkopodlaZznich dopravnich piedkit MHD, Gpravou
nastupig§ a chodnik a budovani bezbariérovycligtupi do veaejnych budov. Napovani
tohoto dokumentu navazuje na politiku EU, ktera pmrdje udrzitelny rozvoj v oblasti
socialni.  Schvalenim  ,priorit* se ¢&sto rovrez prihlasilo k  narodnimu
programu ,Mobilita pro v3echny“, vyhlaSeného Vlaunvyborem pro zdravo#npostizené
obtany dne 13.3.2003 na zaktadsneseni vIAD¢'R ¢.545 ze dne 29.5.2002. Odsioaani
bariér ve nistt je také v souladu s Programem kraje \&ysa, kde je tato aktivitaipmo
definovana v programovém dodatku a je podporovarmagrantového programu Fond
Vysaciny — program ,Vyséina bez bariér* ( Rlohag.3).

Jednim z prvnich gint v naphovani priorit Statutarniho #sta bylo vypracovani
studie proveditelnosti pro projekt ,Zijeme spaieé — zavedeni bezbariérové dopravy
v krajském nistt Jihlava“, na zaklad které pozadal Dopravni podnik ésta Jihlavy o
poskytnuti finaini dotace ze Spalaého regionalniho opemiho programu na zavedeni
specifického vozového parkuiegné dopravy (nizkopodlazni vozy) pro zajistbezbariérové
verejné dopravni obsluznosti. Poslanim tohoto projgktuytvareni bezbariérové MHD, ktera
bude mit charakter pravidelnéh@dmieho provozu, tj. musi byt nasazeno dostatannozstvi
vozidel, aby byla zaji8ha pravidelnd doprava ¥iatelném ¢asovém intervalu, fungujici
podle regulérniho jizdnihtadu. Tyto spoje budou v jizdni¢hdech vyzné&ny. Po realizaci
projektu bude provoz MHD v Jihl&takto zaji§ovan z vice jak 50%.
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Zcela novou sluzbou bude infordma systém pro vSechny cestujici, ten bude
informovat i oldany se ztratou zraké sluchu o nazvu linky, jejim sénu acase, a to jak
vizualne na s¥telném panelu, tak zvukeév prostednictvim reproduktdr AOM
(tzv. akustické orientované maig) umisténych uvnit i vné¢ vozidel. Nakup bezbariérovych
trolejbugi a autobus se nél podle harmonogramu proveditelnosti uskaiedo koncelervna
2006, avSak nad vSechn&kavani se termin urychlil a jiz 1.4.2006 vyjelymir Citybusy do
ulic Jihlavy.

V piilozec.6 je technickd dokumentace Citylius

Zarovei je mozné konstatovat, Ze noveé invé&stiakce mista jsou jizieSeny jako
bezbariérové. Ptgba realizace bezbariérovosti veéstd je Zejma a povede jednak

k naplreni globalnich cil, ale zarove vychazi ze zji§né poptavky v samotnémesie.
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2 Navrhy reseni

Pti feSeni navrhu jsem vychazel zighinych Uprav stavajicich staveb aizeni
s predeSlych¢innosti, na které kil navazuji nebo navrhuji nové pebné bezbariérové
projekty. RedevSim se jedna o trasu A znazowu body na obrazk#i8. Jeji ozn&ni autor

piebird z navrzeni Magistratuésta Jihlavy.

Bezbariérova trasa A, A1

Trasa A se sklada z niZe uvedenych tras:
» Trasa Al: Sidlidt Biezinovy sady-HI. nadraZiD (vychodni strana),
« Trasa A2: HI. nadraxiD-Sidli& Horni Kosov (severni strana),
* Trasa A3: Horni Kosov- Nemocnice (zapadni strana),
* Trasa A4: Nemocnice-Bbto-sidliS¢ Na slunci (jizni strana).(4)
Na obrazkwt.8 na stra#éi ¢.24 jsou znazowné jednotlivé trasy.

Vzhledem ktomu, Ze v prostoru sidiiSDemlova je umisha matéska Skola a
poradenské centrum slouzici zdravofmostizenym #&em, Tyfloservis a Tyflocentrum a
v prostoru sidligt Biezinova funguje pomocna Skola pro zaky s vice vadayta na zaklaél
dotaznikového S&ni mezi personalem, radia Zaky &chto z&izeni navrzena bezbariérova
trasa Al. BSi trasa Al je saudsti paténi trasy A, kterd 2asti kopiruje trolejbusovou linku
B, B1, spojujici strategické cile, jako jsotady krajského msta Jihlava, Skolska #aeni,
zdravotni stediska a pepravni uzly.

Zakladnim pozadavkem navrZzené bezbariérové trasyna\kidlisti Bezinovy sady
v Jihlaw je propojeni objeki pomocné Skoly pro Zaky s vice vadami a hiske Skoly se
specialnimi tidami s divadlem Na Kogku v arealu psychiatrické débny, zdravotnim
strediskem, krytym plaveckym bazénem v zakladni Sigilezinova, ¥etrg navaznosti na
zastavky MHD v zajmovém Uzemi. Trasa Al bylanumoznit bezproblémovy pohyb
nejenom handicapovanynétdm a jejich rodiaim, pfipadré asistenim, ale i starSim lidem a
maminkam s kéarky. Na zaklad vstupnich pozadavwk stanoveny §8i trasy, které po
provedeni nezbytnych stavebnich Uprav budouwosplt veSkeré zakladni pozadavky dle
Vyhlasky¢.369/2001 Sb. (viziflohac.2)

22



Z&kladni pozadavky:

podélny sklon chodnika ramp max. ve sklonu 1:12 (8,33%icpy sklon chodnii
max. 2%

Sitka chodnik musi byt min. 1500 mm

v misg prechodi sniZzeni obrubnik na vysSkovy rozdil max. 20 mm ipuaizovce
prilehlé komunikace

po celé délce snizeného obrubniku musi Byen varovny pas &y 300-400 mm p
sowasném zachovani minrgsahu 800 mm na &lstrany signalniho pasu, ktery je
Siroky 800-1000 mm

v pripad umisgni prechodu v oblouku, Sikmémigrhoduci délce gechodu ¥tSim
jak 8 m je nutno provést vodici pdgphodu i na vozovce

kolmé parkovaci stani musi bytl§i min. 3,50 m a dopbmo grisluSnym vodorovnym
a svislym dopravnim zganim, podélné parkovaci stani musi byt mitkys2,5 m a
délky 7,0 m s navazujicim chodnikem podél vystupozdla a dopléno gislusnym
vodorovnym a svislym dopravnim zZfggim

nastupni hrana zastavek MHD musi byt v min. vy32@ @&m nad plehlou hranou
vozovky, uspgadani pistteSku MHD a oznéniku musi byt v souladu s vyhlaskou.
V piiloze ¢.5 (zadazena v podab CD-ROM) je seznam obraik34 lokaci patani

trasy A ve ngst€ Jihlava, které vyhodnocuji stavajici situaci.
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2.1 Systém vyhodnoceni

Systém vyhodnoceni se opira o dva zékladni body:
¢ Mapa nésta Jihlavy s orientaimi body jednotlivych lokaci,
 fiktivni znamkovani podle autora prace.
Mapa nesta Jihlavy s orientaimi body je zndzogma na nésledujicim obrazku a je také

uvedena v filozec.5 (z&azena v podabCD-ROM).
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Obr.8 Mapa rasta Jihlavy s orientamimi body
Zdroj: internetovy portal www.shocart.cz, autor
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Znamkovani jednotlivych lokaci mé za cil vyfachyngjSi stav a srovnatelnost mezi
jednotlivymi orient&nimi body.
Pro jednoduchost jsou zvoleny znamky v rozsahu4: az
1- bez barier, nentdéba zavagt jina opateni,
2- dobry stav, avSak giplédnutim k gkterym nedostatkm,
3- vyhovuijici stav, avSak s problematickymi prvky @soby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace,

4- nevyhovujici, nutna stavebni Uprava.
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2.2 Vyvhodnoceni jednotlivych lokalit

Vyhodnoceni lokalit jsou obsahem této kapitoly.td8mkumentace je pzena
autorem bakal&ké prace a je tazena v floze¢.5 na CD-ROM.

1. Polni 31.

Na této lokaci je jiz zaveden bezbariérowisfup, ktery vSak neni dostare vyieSen,
neba@ se jedna o 7 patrovy panelovyind, ke kterému sice vede nowybudovany
bezbariérovy chodnik ale bezbariérovost v samotioW je nulova. Projekt byl vypracovan
na zaklad Zadosti obyvatel panelového domu a jehtazeni mezi lokace trasy A bylo
z divodu minulych proje&nich ¢innosti magistratu, aniz by se lokace na samotagetr

nachazela.

e

w
Al

S ————

Obr.9 Bezbariérovyifistup k domu Polni 31
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 3.

2. Zastavka psychiatricka t&bna.

Vzhledem ke své tdezitosti je objekt optimak vybaven. VyvySené obrubniky
zarwuji snadnou dostupnost do a z dopravniho pedku. Vytka snsiuje k Upra¥ chodniku,
ktery je z malych dlazdic. Absence signalnich sovaych pa8. Rekonstrukce této lokality

VvV sowasnosti probiha.

£ Y
#

Obr.10 Zastavka psychiatrick&&bna
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 2.
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3. K¥izovatka Brrenska-Na kopci

KiiZzovatka ve tvaru T spojujici sidiisBiezinovy sady s MHD afjehlou obchodni
zénou je pro svojidlezitost nedostate¢ vybavena. Z nasledujiciho obrazkdl vyplyva, ze
jedna strana echodu je uzgsobena pro bezbariérovyigehod ale druha jiz nikoliv.

Rekonstrukce této lokality v séasnosti probiha.

»
A

N

Obr.11 Wiit‘)vatlzarB nska-Na kopci
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5

Znamka: 3-4
4. Kiizovatka Brrenska- Okruzni

Nedavno zrekonstruovanaiizovatka poatebna pro Gely now vybudovaného
hypermarketu Tesco splje bezbariérovost dle vyhlasky 369/2001Sb.

Obr.12 Kizovatka Briénska-Okruzni
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 1.
5. Demlova 28

Lokalita je rekonstruovana tento rok. Jedné sezbéariérové zavedeni do mistes
Skolky (zde se také nachazi Tyflocentrum)ideplého bazénu pro handicapované osoby.
Materska Skolka je jiz po rekonstrukci a probihajiciayy k pgiistupnosti do bazénu byeig
byt splreny do konce tohoto roku. Lokalita matgyrojekt €.2- z ekonomického hlediska), i
kdyz je za#tazena do projektu trasy Al.
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2 | s
Obr.13 Demlovarzvgrff;stup do skolky a bazénu
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5
Znamka: 2
6. Kiizovatka Okruzni-Bezinova

Kiizovatka je stej# jako Kizovatka Brinska-Okruzni po rekonstrukci z roku 2003
za (elem pristupnosti veejnosti do sit obchodi vybudovanych v blizkosti nejtSiho
Jihlavského sidligtBrezinovy sady. TaktéZ propojuje vySe amianou lokalitu Demlova 28.

Obr.14 Kizovatka Okruzni- Bezinova
Zdroj: fotodokumentacetfloha¢.5

Znamka: 1.
7. Bifezinova 11

Na tento objekt je poukazano jiz ¥eplichozich letech (projekt z roku 2004). Jeho
realizace je vSak zcela nedostaie Krong 2 parkovacich mist pro vakiare je gFistup

k budow stejny, jako ke kterékoli budéw jejim okoli.

sl

Obr.15 Bezinova 11
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5

Znamka: 3-4
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8. Bifezinova 52

Ten samy scéiako predchozi. Red budovou jsou jeSthavic schody. Tyto objekty
jsou na seznamu zavedeni bezbariérovostedgslych letech. Autor poukazuje na fakt, Zze
krom¢ zavedeni ozr#ni parkovani pro vodiaie nejsou zavedeny painé bezbariérové
prvky (sniZeni obruby, najezdova ploSina atd.).

br.6 inva 52
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 3-4.
9. Zastavka Konéna C k nan¥sti Bfezinovy sady

Zastavka je vybavena pro handicapované osoby sinmbomezenimi, v podeb
schodku u fijezdu k zastavce a uzkémuijmzdu pro vozikére. Zastavka téZ neni vybavena

varovnym ani signalizanim pasem.

Obr.17 Zastévka kotea C
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5

Znamka: 2-3.
10. Zastavka U Hzek

Zastavka je na hlavni trase A. Jaélezitym uzlem spojujicim &zinovy sady
s hlavnim néadrazin€eskych drah a dalSimittezitymi lokalitami ve n¥sts. Zastavka je

bezbariéro¥ velice dole koncipovana, avSak chybi signalni a varovny pas.
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Obr.18 Zastavka Uifrek
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 2
11. Bfechod ulice okruzni

Dulezity prechod spojujici Bezinovy sady s #stskym tibitovem, obchody,
sportovisém Modeta a sidligtn Kalvarie. Obruba je sniZena, ale neposkytujelikatdzky
najezd, aby se dalo plynule projet na voziku. Abserarovnych a signalnich gasraké by
zde byla patba signalni a akustické signalizad¢eghodu, nehtbprovoz na silnici je véchto

mistech velmi frekventovany.

};\; - 3 X
Obr.19 Rechod ulice Okruzni
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 3
12. Zastavka Jiiho z Po@brad

Opét absence varovnych a signalnichipdseni gistreSek. Obrubnik je vyvySen.

Obr.20 Zastavka ilho z Podbrad
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5

Znamka: 3
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13. Zastavka Na vyhlidce

Obdoba zastavky ilho z Podbrad. Zastavka pro svojiutkzitost by ndla byt |épe

bezbariérov vybavena.

Obr.21 Zastvké Na vyhllde
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5

Znamka: 3
14.NadraziCD

Jihlavské hlavni nadrazieskych drah je po nedavné rekonstrukcirddiezbariéroy
vybaveno. Nadrazi nema nastupistpodchody a jiz vice jak dva roky zde funguje iimbb
rampa. Omezenim je, Ze osoby pohybbandicapované nemohou vjé&dlavnim vchodem,

ale musi hlavni budovu obji&d

Obr.22 Hlavni nadrazi Jihlava
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 1-2
15.K¢izovatka Kolarova-Sokolovska

Smeérem od hlavniho nadrakieskych drah do centra vede Kolarova ulice prothaji
ulici Sokolovskou, kterd mii do pfimyslové zény nebo centra. Jéle¥fitym rozalovnikem
meéstské a prmyslové zony résta. Jeji stav je vzhledem kldzitosti nepijatelny. Jedna se o

nesniZzenou obrubu pro gpezd vozékara a celkovou Upravu chodniku okoldeghodi.

Absence signalnich a varovnych pas
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Obr.23 Kizovatka Kolarova-Sokolovskéa
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5

Znamka: 3-4
16.Zastavka Rzek ulice Sokolovska

Jelikoz je zastavka napojena riézvatku Kolarova-Sokolovska, je jeji bezbariérové
vybaveni v podstatnevyuzito nebt k této zastavce se handicapovani obyvatelé neffadek

sidlisg Jittenka dostavaji prévuto KiZovatku. Absence zvysSené obruby pro autobusy.

Obr.24 Zastavka ek
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 2-3
17.Zastavka Kralovsky vrSek

Zastavka vybéuje z jizdnich pruh a tak je zaji¥tha WtSi bezpénost i nastupu a

vystupu. Obruba je 2t8ena ale jen v jednom jizdnim pruhu. Signalnivanovny pas neni.

Obr.25 Zastavka kralovsky vrsek
Zdroj: fotodokumentacetfloha¢.5

Znamka: 2-3
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18.Uprava ulic Rovna, Peckova, Sokolovska, Romaravelky pro gistup k obchodnimu

centru (Kaufland, Hypernova, Baumax)

Upravy probihaly vroce 2003 a podle vyhodnocerdevhez Gsgsre. Nechybi
varovné ani signalni pasy.ri&ovatka &chto ulic je tvdena kruhovym objezdem. Absence

signdlni a akustické signalizacgephodu.

Obr.26 Uprava ulic Rovna, Peckova,' .‘Snokolovské, Rtmlaavelk pro fistup k obchodnimu centru
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 1-2
19.K#zovatka U tunelu-Jiraskova

Kiizovatka ve tvaru T jetdezitou spojnici naifvod k dalnici a do centra. V nedaleké
blizkosti je sportovni areal fotbalového klubu FGs&ina a sidli& Na dolirg. Vedle

kiizovatky je postaven supermarket. Absence sigma#kiustické signalizacégrhodu.

LT AN )
Obr.27 Kizovatka ulic U tunelu-Jiraskova
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 2
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20.Zastavka Jirdskova

Frekventovanda zastavka postradé jakékoli bezlwaédorvky krond zvySené obruby.

Obr.28 Zastavka Jiraskova
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 3-4
21.Bezbariérovéa Gprava Kainarova, Ortenova,F.X.Sald

V lokalit¢ Horni Kosov dochazi v tomto roce k vystawinZovnich budov a s tim
spojené naroky na bezbariérovost. Absence varovayggnalnich pds

Obr.29 Bezbariérova tprava Kainarova, OrtenovaFakly
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 2
22.Zastavka Ranitbvska

V této lokalit byly v minulosti provedeny bezbariérové Upravy.uB®s zastavka
smérem do centra se d& nazyvat zastadvkou. Zastavkeesmdo sidli&t Horni Kosov je
v predprojektové fazi. NicménzvySena obruba je u obou a snizena obruba naerdpug
ostatni ulice pro handicapované pohyb@r v jisté mie také zachovana. Absence signalnich

a varovnych péas
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Obr.30 Zastavka Ratitivska
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5

Znamka: 2-3
23.Nemocnice Jihlava

V roce 2005 ukotila svaoji ¢innost stara nemocnice sidlici v ulidlida Legion&l a
jeji jiz skomirajici funkci nadobroipvzala nova nemocnice Jihlava, ktera neustaleftpesi
svoje sluzby o nova odtkni. Diky tak vyznamnému isdisku musi byt zajiSha
bezbariérovost. Dopogeni k vylepSeni bezbariérového stavu v okoli Jgk@vnemocnice
piispéje zavedeni bezbariérovéhdigtupu k sousedni budévKrajského soudu Jihlava,
zavedeni informéiho portdlu pro nevidoméigd komplexem nemocnice a zavedeni

akustického systému na@gehodech pro nevidomé.

Obr.31 Nemocnice Jihlava
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5

Znamka: 2
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24. Zastavka U Fitova

Zastavka je ve sénu do centra vybavena zvySenou obrubou, ale beavegch a

signalnich pas Zastavka sgrem od centra je vybavenamnito prvky, avSak bezifstresi.

=V 4
Obr.32 Zastavka Uthitova
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5

Znamka: 2
25. Kfizovatka Zizkova-Cvisté

Prechod na #Zovatce po ulici Zizkova je vybaven signalni a stickou signalizaci,

avSak z ulice Cwiste nikoli. Kiizovatka je ve tvaru T a je vybavenaitha gechody.
Prechody postradaji vybaveni:
e sniZeni obruby,

* varovné a signalizai pasy.

= = < :\/ s o =
l\/‘ 2 - N N S ra e &

Obr.33 Kizovatka Zizkova-C\iists
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5

Znamka: 2-3
26.Diam déti a mladeze

Lokalita Dim cti a mladeze je idezitd pro vybudovani bezbariérové obsluznosti,
protoZe se stara o ubytovani vSech studedg&i dojizdji z celého kraje Vysoina na stedni
Skoly. V disledku toho by réda byt bezbariéray pristupna nejen proifstup do budovy ale

také v gilehlém okoli. im d&ti a mladeze se nachazi na jedné z nejfrekventsiamlici

35



Jihlavy, Zizkova. Na této magistréle je povolenaizm rychlost 30 km/h, nebge to Usek
¢astych dopravnich nehod.

Doporiuji na vSech fechodech u této silnice nejen vybudovani signalrach
varovnych pas, ale také signalni a akustickou signalizaci. Dalgliopordenim je vystavba
zvedaci ploSiny (pdippadt najezdové ploSiny) do samotné budovy, ktera, mkpatrno
z obrazku¢.34, chybi. U této lokality se také nachazi autolésa trolejbusova zastavka,

ktera také vyZzadujefpstavbu ve s#mu vybudovani signalnich a varovnych foas zvyseni

obruby pro nizkopodlazni autobusy a trolejbusy.

Obr.34 Dim ckti a mladeze
Zdroj: fotodokumentacetfloha¢.5

Znamka: 3
27. Kfizovatka Zizkova-U Foitova

Kiizovatka se&tyfmi prechody neni vybavena tak, jak byl Zna&nym nedostatkem
je absence snizené obrubyifupfechod: a Uplna absence varovnych a signalniclipBgale

bych na pechodech f&s ulici Zizkova zavedl signaini a akustickou slgraei prechodu.

E=

Obr.35 Kizovatka Zizkova- U fbitova
Zdroj: fotodokumentacetfloha¢.5

Znamka: 3
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28. Krajsky tad

Krajsky Gad je moderni bezbariérovy objekt v mnoha¢moh. Jeho zstek
pusobnosti v nové budévje datovan od roku 2004 a jehdigtupnost pro v&jnost se
snizenou schopnosti pohybu a orientace je velmialatZ na schod vedlejSiho vchodtemy

také pro véejnost. Nasledujici obrazky jsou tohitkdzem.

Obr.36 Krajsky tad
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5

Znamka: 1-2
29. Kometni banka

Pro bezbariérovou obsluznost je zapbt aby nebyly fistupny pouze zéakladni
dopravni prvky (dopravni prasidky, zastavky atd.), ale i ostatni lokality vésts. K témto
lokalitam bezesporu pattaké banky. Vybral jsem komar banku v Palackého ulici, ktera je
jednou z nejnav&vovargjSich bank v Jihlav a nachazi se na trase A. Budova je &mth

ulici a u druh&asti budovy chybi najezdové plosina.

(RLE

Obr.37 Kometni banka
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 2
30. Jihlavské nardsti

Jihlavské namsti je povazovano za druhé n#gi nanssti vCeské republice a je
rozdéleno obchodnim domem Prior naédsasti. Horni a dolni Masarykovo nésti. Pokud
jde o bezbariérovou vybavenost na Jihlavskémeéséimtak krond signalnich a varovnych

padi je situace vcelku uspokojiva.
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Snizené prahy pro ngjezdy jsou vybudovany ve v&itdvitych castech nawsti.
Z nésledujicich obréazkje patrno, Ze povrchova Uprava nti je tvdena z dlaZzebnich
kostek, které nejsoufiiiS vhodnym materidlem pro sitinost handicapovanych osob.
Zastavky na nagsti postradaji vybaveni signalnich a varovnychupaBaké bych na

Jihlavském nawsti dopordil vystavbu informé&niho panelu pro handicapované osoby.

Obr.38 Jihlavské natsti
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5

Znamka: 2
31. Jihlavské nanisti-magistrat

Jihlavsky magistrat jeffstupny pro osoby s omezenou schopnosti pohybieatace.

Vytka v absenci signalnich a varovnychipas

I =

Obr.39 Jihlavské nasti-magistrat
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5

Znamka: 1-2
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32. Jihlavské nansti-Ceska sptitelna, Posta, restaurace (BeneSova ulice)

Tyto instituce jsou z hlediska bezbariérovosti koetlolie vybaveny. Dopogeni

zavedeni signalnich a varovnych {pas

~oZRZ ErE.oi
osta, restaurace (Benesova ulice)
Zdroj: fotodokumentacetrfloha¢.5
Znamka: 2
33. Ceska sprava socialniho zabezpei

Doporwuji zavedeni signélnich a varovnych fpas

Obr.41Ceské sprava socialniho zabesgre
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5

Znamka: 2
34. Autobusové nadrazi (TyrSova ulice)

Jihlavské autobusové nadrazi se nachazi zhrubané@® od nandsti. | na gm byly
v minulosti jiz zavedeny prvky bezbariérovosti (gni a varovné pasy). Krammajezdoveé

ploSiny z hlavniho vchodu kde neni, dopajuvystavbu signalnich a varovnych fias

Obr.42 Autobusové nadrazi (Tyrsova ulice)
Zdroj: fotodokumentaceifioha¢.5
Znamka: 2
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2.3 SumarizacareSeni a navrhy na zlepseni

Je nutné dodat, Ze Zzadna jihlavska lokalita nem@aizani ani inform&ni systém
(panel s mapou a mluvenyipodce) pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybieatace.
Sloupky s jizdninfadem nejsou dopdny brailovym pismem ani akustickymi signaly. Pismo
na sloupcich s nazvy zastavekasy odjezd by mohlo byt ¥tSi, ale je uzfisobeno velikosti
tabule sloupku. ¥Sina zastavek nema signalni pas pro nastup neyorapoluobani.
DalSim nedostatkem jsou &j8i akustické majky na vozech MHD, avSak toto jsou jiz
prvky, ke kterym se do budoucn#hpizi a nové vozy timto Z&enim jsou jiz vybaveny. Je
jich zatim malo. Jihlavské vozy MHD jsou debozn&eny ¢islicemi a pismeny nazvu linek,
které jsou jiz z velké dalky vid. Zastavky jsou ve vSechipadech doke rozlehlé a ngnni
problém pohybu s natenim invalidniho voziku nebo kérku do vozidla.

Nasledujici tabulka ukazuje celkové znamkovanig#drych lokalit s poznamkou pro

reseni.
Tab.C.3 Shrnuti jednotlivych lokalit s oznamkovanim arnty.
Lokalita Znamka Dopliiujici opatiteni, navrh, poznamka

1. Polni 31. 3 Zavést bezbariérovyistup do samotné budovy(rampa).

2. Zastéavka psychiatrickddébna. 2 Uprava chodniku, signalni a varovné pasy.

3. Kiizovatka Briegnska-Na kopci 3.4 Zreko_nstruoyat dr_uho_lvj stranuephody, z’avest S|gr]alr1| a
akustickou signalizacifpchodu, signalni a varovné pasy.

4. Kiizovatka Brignska- Okruzni 1 Bez doporteni.

5. Demlova 28 2 Upravy dle projektd.2.

6. Ktizovatka Okruzni-Bezinova 1 Bez doporteni.

7. Biezinova 11 3-4 Realizovat projekt.

8. Brezinova 52 3-4 Realizovat projekt.

9. Zastavka Konma C k narasti 23 Zavést signalni a varovné pasyiisfupnit lépe pro osoby

Btezinovy sady pohybow handicapované schodek néjgzdové cest

10. Zastavka Uilizek 2 Zaveést signalni a varovné pasy.

11. Rechod ulice okruzni 3 Zavést signalni a varovné pasy, vyrovnat obrubudrdons
VOZOVKy.

12. Zastavka diho z Podbrad 3 Zavést signalni a varovné péskispiesi.

13. Zastavka Na vyhlidce 3 Zaveést signalni a varovné paskisgsesi.

14 Nadrast'D 1-2 Zpr|s.tupn|t hlaynl vchod pro osoby pohyliov
handicapované.

15 Kiiovatka Kolarova-Sokolovska 3.4 Nytna rekonstrukcerpchodil zavést signalni a varovné
pasy, vyrovnat obrubu do Urayrozovky.
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Zavést zvySenou obrubu pro nizkopodlaZzni autobusy.

16.Zastavka Bzek ulice 2-3 Zpristupnit opravou #Zovatky Kolarova-Sokolovska.

Smérem do centra: ZvySit obrubu, zavést signélni a
. . - i varovné pasy.

17.Zastavka Kralovsky vrsek 2-3 Smerem z centra: VybudovatistreSi, zavést signalni a
varovné pasy.

18.Uprava ulic Rovna, Peckova,

Sokolovska, Romana Havelky pro 1-2 Zavést signalni a akustickou signalizagighodu.

ptistup k obchodnimu centru

19.Kfizovatka U tunelu-Jiraskova 2 Zaveést signalni a akustickou signaliza@ghodu.

20.Zastavka Jiraskova 3-4 Zavést signalni a varovné paskistesi, zpistupnit.

21.Bezbariérova Uprava Kainarova L o

) . 2 Zavést signalni a varovné pésy

Orfejova,F.X.Saldy

22 7astavka Rarftivska 23 Z:e}vesg ,S|gnalr,1| a varovné pasy&em z centra vybudovat
piistreSi, nutna rekonstrukce.
. . Zavést signalni a varovné pasyrpo u gistupu k hlavni
23.Nemocnice Jihlava 2 budow. Zavést signalni a akustickou signalizai@ghodu.
24, 7astavka Uibitova 5 Sm;:r do centr.a: Zaveést SI(%],I']a:mVI avarovné pasy
Smer z centra: VybudovatifstresSi.

25. Kiizovatka Zizkova-C\iists 2-3 SniZeni obruby, zavést varovné a signalni pasy.
Zavedeni signalnich a varovnych pade také akustickou
signalni signalizaciffechodu. Vystavba zvedaci ploSiny d

26.Dim d&ti a mladeze 3 samotné budovy,vybudovani signalnich a varovnych pa
zvySeni obruby pro nizkopodlazni autobusy a trolejina
zastavce.

27. Kiizovatka Zavedeni snizené obrubyfeth grechodi a varovnych a

o . 3 signélnich p&s Zavedeni naiechodech fes ulici Zizkova

Zizkova-U Itbitova signalni a akustickou signalizaci.

28. Krajsky ttad 1-2 Bez doporéeni.

29. Kometni banka 2 Bez doporteni.

30, Jihlavské nwsti 2 Za,lvedeni -vybaveni, signalnich a varonYCmpézqstévek.
Vystavba informaniho panelu pro handicapované osoby

31. Jihlavské nadsti-magistrat 1-2 Zaveést signalni a varovné pasy.

32. Jihlavské nassti-Ceska

spditelna, Posta, restaurace 2 Zavést signalni a varovné péasy, zvedaci ploSinu.

(BeneSova ulice)

33.Ceska sprava socialniho o o

. 2 Zaveést signélni a varovné pasy.
zabezpéeni
34. Autobusové nadrazi (Tyréova 5 Zavést signalni a varovné pasy, najezdovou plaginu

hlavniho vchodu.
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Z tabulky je nasledujici graé.43, ktery vyjaduje ¢etnost znamek lokalit. N&ptrejSi

znamkou je 2 (31 %), coz je dobry ukazatel.

15%

18%

Cetnost znamek lokalit

0% 6%

Znamke

o1
m1-2
o2
02-3
|3
03-4
B4

Obr.43Cetnost znamek lokalit
Zdroj: Autor
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3 Ekonomické posouzeni

Navrhem ieSeni v této kapitole je roxéni jednotlivych Uprav v lokalitach 1-34
z kapitoly 2.3 o ekonomické posouzeni. Navrhy jgoum podilem na bakaiské préaci, které
jsem vyislil dle ceniku pozemnich Uprav Magistratésta Jihlavy (Odbor rozvoje ¢sta) a
projekéni kancelé& Ing. Arch. FrantiSek Laub. V cenach je z&fana da z pridané hodnoty

(19 %) a prace. Podrogsi vypaity jsou uvedeny vifloze¢.7

3.1 Ekonomické posouzeni jednotlivych lokalit

1. Polni 31.

Sikma ploina s maximalni nosnosti 225 kg.
Cena = 200 000,- & v¢etre zabudovani.

2. Zastavka psychiatricka t&bna.

Uprava chodniku = 60 000,<K

Varovné, signalni pasy =20 000,¢ K

ProtjSi zastavka je vybavena chodnikem, ale chybi ve&@vsignalni pasy.
Varovné, signalni pasy =20 000,¢ K

Celkem =100 000,- K

3. Kiizovatka Brrenska-Na kopci

Uprava lechodu ulice Na Kopci = 25.000,<¢K
Signalni a akusticka signalizaci&phodu cca. = 65 000,<K
Celkem =90 000,- K

4. Kiizovatka Brrenska- Okruzni

Bez Gprav.

5. Demlova 28

Upravy dle projektu.2.

6. Kiizovatka Okruzni-Bezinova

Bez Uprav.
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7. Birezinova 11

Prechod komunikace k panelovému domu = 30.000,- K

8. Biezinova 52

Realizace bezbariérovych Uprav (najezdova plosipava chodniku) = 30.000,<K
9. Zastavka Konéna C k nan¥sti Bfezinovy sady

Uprava chodniku, snizeni obrub podél ulice zast&vk9.000,- K
Varovné, signalni pasy = 26 000, K
Celkem = 66 000,- K

10. Zastavka U Hzek
Varovné, signalni pasy = 8 000,¢ K
11. PFrechod ulice okruzni

Varovné, signalni pasy = 20 000,¢ K
Signalni a akusticka signalizaciphodu cca.= 65 000,<K
Celkem = 85 000,- K

12. Zastavka Jiiho z Podbrad

Varovné, signalni pasy = 15 000,¢ K
PristreSi= 45 000 K
Celkem = 60 000,- K

13. Zastavka Na vyhlidce

Varovné, signalni pasy =15 000,¢ K
PristreSi = 45 000 K
Celkem = 60 000,- K

14.NadraziCD
Najezdova ploSina = 20 000,<K
15.K#zovatka Kolarova-Sokolovska

Uprava chodniku, snizeni obrub = 60.00%- K
Varovné, signalni pasy =15 000,¢ K
Celkem = 75 000,- K



16.Zastavka Rzek ulice Sokolovska
Zvyseni obrub = 30.000,-K
17.Zastavka Kralovsky vrsek

ZvySeni obrub = 30.000,-K
Varovné, signalni pasy =15 000,¢ K
PristreSi= 45 000 K

Celkem =90 000,- K

18.Uprava ulic Rovna, Peckova, Sokolovska, Romaravelky pro gistup k obchodnimu

centru (Kaufland, Hypernova, Baumax)

2 x signdlni a akusticka signalizadgeghodu cca. = 65 000,<K
Celkem =130 000,- K

19.K#zovatka U tunelu-Jirdskova

2 x signdlni a akusticka signalizadeghodu cca. = 65 000,<K
Celkem =130 000,- K

20.Zastavka Jiraskova

Najezdova ploSina = 20 000,<K
Varovné, signalni pasy = 10 000,¢ K
PristreSi = 45 000 K

Celkem =75 000,- K

21.Bezbariérovéa Gprava Kainarova, Ortenova,F.X.Sald
Varovné, signalni pasy = 25 000,¢ K
22.Zastavka Ranfbvska

Varovné, signalni pasy = 15 000, K

PristreSi= 45 000 K

Celkem = 60 000,- K

23.Nemocnice Jihlava

3 x signdlni a akusticka signalizadeghodu cca. = 65 000,<K
Varovné, signalni pasy = 15 000, K

Celkem =210 000,- K
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24. Zastavka U Kbitova

Varovné, signalni pasy = 10 000,¢ K
PristreSi= 45 000 K
Celkem =55 000,- K

25. Kfizovatka Zizkova-Cvisté

Varovné, signalni pasy =15 000,¢ K
Uprava chodniku = 45 000,<K
Celkem = 60 000,- K

26.Diam déti a mladeze

Sikmé plosina s maximalni nosnosti 225kg.

Cena =200 000,- K

Signalni a akusticka signalizaci&phodu cca. = 65 000,<K
Varovné, signalni pasy = 30 000,¢ K

Celkem =295 000,- K

27. K#izovatka Zizkova-U Foitova

2 x signdlni a akusticka signalizadgeghodu cca. = 65 000,<K
Uprava chodniku = 60 000,<K

Varovné, signalni pasy = 15 000,¢ K

Celkem = 215 000,- K

28. Krajsky trad
Bez Uprav.
29. Kometni banka

Bez Uprav.

30. Jihlavské nanrésti

Varovné, signalni pasy = 50 000, K
Informatni panel cca.=200 000,<K
Celkem = 250 000,- K

31. Jihlavské nardsti-magistrat

Varovné, signalni pasy = 20 000, K
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32. Jihlavské nardsti-Ceska sptitelna, Posta, restaurace (BeneSova ulice)
Varovné, signalni pasy = 30 000,¢ K

33. Ceska sprava socialniho zabeziai

Varovné, signalni pasy = 30 000, K

34. Autobusové nadrazi (TyrSova ulice)

Najezdova ploSina = 20 000,<K
Varovné, signalni pasy = 25 000, K
Celkem =45 000,- K

Celkové néklady jsou sodtem jednotlivych lokalit (1-34) adini cca: 2 600 000 ,-k
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Zaveér

Touto praci jsem se zamyslel nad dépim a navrhem z#m v ramci bezbariérové
dopravy na Uzemi #sta Jihlavy pro zkvali#ni Zivota osob se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace. Tyto z#ny vychazi pedevSim Zinnosti Magistratu rsta Jihlavy, ze kterych
jsemcerpal.

Jednotlivé lokality n&eSeném Uzemi nejsou obsazeny w&yyavajicim pé&tu, nebd
v celkovém ngiitku na trase A jich igdpokladam zhrubagfkrat vice. Nicméa ty dalezité
nechybi. U 80 % lokalit setekavaireSeni s naslednou projekci, jedna se o lokalitgz A2,
A3 a A4.

Prace byla rozilena do ii casti, prvni se opird pouze o teoretické skudsti a
sowasnou situaci v Jihlaypopisujici charakteristiku mobility imobilnich &dmi nebo pohled
do statistik z jednotlivych vyzkuin

Druhacast obsahuje naviteseni jednotlivych lokalit. Jedna sieg@gevSim o zavedeni
bezbariérovych fistupi na jednotlivych zastavkach v siti MHD.¢Mina navrli se tyka
zavedeni varovnych a signalnich fpas

Treti ¢ast obsahuje ekonomické posouzeni z navrzefg&dmi, ze kterych jsou patrné
nedostatky v oblasti bezbariérovosti. Jednotlivearitni polozky byly pelivée zvazeny
s pracovniky magistratu a projgk kancelée.

Je dilezité si u¢domit, Ze osob s omezenou schopnosti pohybu atacerstale vice
piibyva a situace se do budoucna nejevi pozitiWavrhy v praci také poukazuji na nutnost
zavaéni bezbariérovych Uprav nejen na lukrativnich neiste (u obchodnich

fetzca atd.) ale také na ostatnich mistech, kde je totieapi. To bylo hlavnim cilem prace.
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