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ANOTACE

Bakalafskd prace po analyze situace pfed a po prodlouZeni trolejbusové trati po ulici
NovoliSenské a s tim souvisejici zasadni zméné vedeni linek MHD v oblasti méstskych ¢asti
LiSen a Vinohrady se v navrhové ¢asti vénuje dalsim moznostem tprav linkového vedeni linek

méstské hromadné dopravy v Brné-Lisni a Brné-Vinohradech.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Change of urban public transport lines organization in the districts of Brno-Lisen and Brno-
Vinohrady

ANNOTATION

The bachelor thesis after the analysis of the situation before and after the extension of
a trolleybus line in the Novolisenska street, which led to significant changes of the public
transport network in the districts of LiSen and Vinohrady, deals with other proposals of possible

public transport lines organization modifications in Brno-Lisen and Brno-Vinohrady.
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UvVOD

Bakalafska prace je zaméfena na problematiku dopravni obsluznosti vybrané ¢asti mésta
Brna, v tomto ptipadé oblasti méstskych ¢asti Brno-Vinohrady a Brno-Lisen. Tyto oblasti byly
v roce 2019 ovlivnény prodlouzenim zdejsi trolejbusové trati, které mélo za nasledek ¢astecnou
transformaci linkového vedeni v oblasti. V ramci prace budou feSena dvé obdobi obsluznosti
predmétné lokality méstskou hromadnou dopravu, obdobi pied prodlouzenim trolejbusové trati
a obdobi soucasné. Na zaklad¢ poznatki ziskanych pti analyze téchto dvou stavi linkového
vedeni bude nésledné navrZzeno vice moznosti uprav stavajiciho linkového vedeni tak, aby bylo
odstranéno co nejvice zjisténych nedostatki, a nésledné budou jednotlivé navrhy uprav
a dalsiho rozvoje vyhodnoceny. Hlavni myslenkou je snaha o zkraceni jizdnich dob mezi
feSenou oblasti a centrem meésta, resp. vyznamnymi piestupnimi uzly, jelikoz prave jizdni doby
upravou linkového vedeni do sou€asného stavu nejvice utrpély.

Cilem prace je po analyze stavu dopravni obsluZnosti v Brné-LiSni a Brné-
Vinohradech pied zménou a po zméné a nasledném vyhodnoceni jejich parametri
navrhnout varianty linkového vedeni MHD v oblasti tak, aby umozZnily co nejrychlejsi
spojeni smérem do centra mésta a zvySily atraktivitu hromadné dopravy pro cestujici

Vv dané oblasti.
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1 CHARAKTERISTIKA RESENE OBLASTI

Prvni kapitola této prace se zamétuje na obecnou charakteristiku feSené¢ho uzemi,

konkrétné méstskych ¢asti Brno-LiSen a Brno-Vinohrady.
1.1 Meéstska cast Brno-LiSen

Me¢stska ¢ast Brno-LiSen se rozklada na vychodé mésta Brna a s celkovou vymeérou
1 571 ha se fadi mezi nejvétsi meéstské Casti. To je dano z velké Casti tim, ze do jejiho katastru
spadaji fidce ¢i vibec neosidlené oblasti Marianského tudoli ¢i Pfirodni rezervace Velky
Hronek, jak je patrné na obrazku v ptiloze A. Oblast se standardni méstskou zastavbou, ktera
bude nasledné predmétem samotné prace, zabird pouze ptiblizné tretinu (470 ha) celého tizemi
meéstské ¢asti. V feSené oblasti jsou téz patrné vyskové rozdily, zastavéna oblast se pohybuje
vV rozmezi od 250 m n.m. do 370 m n.m. Mé&stska Cast je na zdpadé a jihu ohrani¢ena hranicemi
s daldimi méstskymi Gastmi Vinohrady, Zidenice a Slatina, na vychod& udolim feky Ricky

a na severu silnici ¢. 11/373 (1) (2).

Uplna charakteristika méstské ¢asti Brno-Lisef je uvedena v piiloze A.

1.2 Méstska ¢ast Brno-Vinohrady

S rozlohou 1,95 km? se Vinohrady fadi k mensim brnénskym &tvrtim. Stejné jako
vV piipadé Lisné znaénou &ast vyméry, piiblizné 1,1 km?, zabira nezastavéna oblast pod byvalym
lomem v severni &asti Vinohrad a Zidenicky kopec v ¢asti jizni. Zastavéna oblast je oproti
Brnu-Lisni vice rovinata, pohybuje se v rozmezi od 260 m n.m. do 300 m n.m. Ohranic¢ena je
prevazné dal§imi méstskymi ¢astmi, konkrétng Lisni, Zidenicemi, Malomé&ficemi a Obfany
a na severu pak kopcem Hady (2). Znazornéni oblasti na mapé¢ je na obrazku v ptiloze B.

Uplna charakteristika m&stské ¢asti Brno-Vinohrady je uvedena v piiloze B.
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2 CHARAKTERISTIKA LINKOVEHO VEDENI MHD
V RESENE OBLASTI

Tato ¢ast prace se zabyva samotnou dopravni obsluznosti a linkovym vedenim feSené
oblasti a zam¢fuje se na dvé Casovd obdobi. Prvnim obdobim je stav pfed prodlouzenim
trolejbusové trati po ulici NovoliSenské ze zastavky NovoliSenska az po zastavku Jirova v roce
2019. Posuzovan je stav linkového vedeni v letech 2017-2018, kdy nebyl provoz dotcen
vyznamnéjS$imi vylukami. Druhym obdobim je pak aktudlni stav linkového vedeni, ktery byl
zprovoznénim nového tseku trolejbusové traté od Lisné zasadné ovlivnén a vedl ke zménadm

trasy vybranych linek.
2.1 Meéstska hromadna doprava v Brné

Méstska doprava na uzemi mésta Brna je zajistovana vyhradné Dopravnim podnikem
meésta Brna, a.s., sidlicim na ulici Hlinky v méstské ¢asti Pisarky. K 31. prosinci 2019 ¢inil
zakladni kapital spolecnosti 4 432 317 860 K¢&. Spolecnost v roce 2019 dosédhla vysledku
hospodateni ve vys$i 98 437 625, 71 K¢. Dopravni vykon za rok 2019 ¢inil 39 396 000 vozovych
kilometrti, ptepravni vykon dosahl hodnoty 4 431 362 000 mistovych kilometrd a bylo
ptepraveno celkem 361 921 000 osob. Vozovy park DPMB, a.s. na konci roku 2019 cital
celkem 796 vozl pro potieby zajiStovani dopravni obsluznosti. DPMB, a.s. v sou€asnosti
organizuje dopravu na 75 linkach méstské hromadné dopravy (3). Systém MHD v Brné tvoii

tf1 subsystémy, a sice tramvajovy, trolejbusovy a autobusovy.

Charakteristika subsystému brnénské MHD je uvedena v ptiloze C.
2.2 Linkové vedeni v FeSené oblasti v letech 2017-2018

Pro srovnani s aktualnim stavem bylo vybrano obdobi let 2017 az 2018, konkrétné
od 11. prosince 2017 do 22. tijna 2018. Jednalo se o posledni obdobi pied prodlouzenim

trolejbusové trati, které nebylo ovlivnéno dlouhodobymi vylukami v siti brnénské MHD.

Resena oblast, jak bylo zminéno vyse, byla obsluhovana viemi tfemi subsystémy
brnénské méstské hromadné dopravy. Z tramvajovych linek sem zasahovala patetni linka €. 8,
z linek trolejbusovych linky €. 25, 26, 27 a z linek autobusovych linky ¢. 55, 58, 78 a 82. Tyto
linky vyuZzivaly k obsluZnosti oblasti t¢éméf vSechny vyznamnéjs$i pozemni komunikace ¢i ulice.
V oblasti Vinohrad §lo pfedevsim o ulice Zarosicka a Véstonicka a o oblast Palavského namésti,
Vv oblasti liSeniského sidlist¢ vyhradné o ulici NovoliSenskou a ve staré LiSni o ulice Holzova,

Siméackova, Ondrackova a Trnkova. Samotné pokryti celé oblasti §lo tedy povaZovat
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za dostacujici. Na feSeném uzemi se nachazelo celkem 39 pravideln¢ obsluhovanych zastavek.

Schéma vedeni linek MHD v oblasti je zndzornéno na obrazku ¢. 1.

1 /

| 58 — Lisen, hibitov |

25 > Stary Liskovec
26 2 Novy Liskovec
27 2 Stara osada 78

25, 26, 27

58 > Z:iden/‘ce, nadrazi 8 > Stary Liskovec
78 =2 Zidenice, nadraZi | | 55 2 Zidenice, nadraZi '/ | 78 = Modrice, Olympia ‘

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 1 - Schéma linkového vedeni v letech 2017-2019

V nasledujici ¢asti prace budou rozebrany provozni informace o jednotlivych linkéach.
2.2.1 Linka¢. 8

Jednad se o jedinou tramvajovou linku v feSeném Uzemi, kterd je zaroven jednou
Z pateinich linek celého systému MHD v Brné€. Oblasti Lisné€, ve které obsluhovala zastavky
Novolisenska, Masarova, Kotlanova, Jirova a Mifkova, zajiStovala pfimé a nejrychlejsi spojeni
s centrem meésta, konkrétné hlavnim nadrazim, a to v trase Mifkova — NovoliSenska —
Beélohorska — Geislerova — Hlavni nadrazi — Kiidlovicka — Krematorium — Osova — Stary

Liskovec, smycka.

Linka m¢la celodenné pétiminutovy interval a byla obsluhovana velkokapacitnimi
tficetimetrovymi obousmérnymi tramvajemi. Obousmérnych vozl je zde uzito z divodu
uvratové konecné zastavky Mifkova. JelikoZ jsou vSechny obousmérné tramvaje v Brné
nizkopodlazni, bylo na lince taktéz garantovdno témét 100 % spoji jako nizkopodlaznich

(s vyjimkou né€kolika vloZenych spoji nejedoucich v celé trase linky) (4).
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Na linku bylo nasazovéano celkem 18 celodennich kurzi. V obou smérech bylo v tomto
obdobi vypravovano celkem 375 spoju v pracovni dny. S délkou 14 km vozovy vykon na této

lince v pracovni dny dosahoval hodnoty 5146 vozidlovych kilometru (4).
2.2.2 Linkaé. 25

Linka €. 25 je jednou ze dvou patetnich trolejbusovych linek brnénského trolejbusového
subsystému a v trase Stary Liskovec, Osova — Nemocnice Bohunice — Pisarky — Mendlovo
namésti — Koneného nameésti — Lesnicka — Tomkovo namésti — Palavské ndmésti —
Novoliseniska propojovala jihozapad s vychodem Brna. V feSené oblasti zajistovala vyhradné
obsluznost sidlist¢ Vinohrady, a zastavovala v zastavkach VI¢novska, Prusanecka, Bzenecka,
Palavské nameésti, Muténicka, Bofeticka, Cejkovické a Novolisenska a vedla po ulicich

ZaroSické, Bzenecké, Véstonické a NovoliSenské.

Linka byla sluzebné propojena s linkou ¢. 26, ob¢ linky tedy obsluhovaly stejné vozy
ana jednu linku z druhé ptechazely na spole¢nych koneénych zastavkach Vozovna Husovice
a NovoliSenskd. Kvili tomuto sluzebnimu propojeni fungoval v pracovni dny zvlastni rezim,
kdy byla v ur¢itou ¢ast dne oblast Vinohrad obsluhovana vzdy jednou linkou v jednom sméru
a druhou linkou ve sméru druhém, kdeZzto spoje druhé linky byly z Tomkova namésti svedeny
do vyse zminéné Vozovny Husovice, odkud znovu vozy vyjizdély jako spoj linky druhé. Linka
¢. 25 ve sméru NovolisSeniska — Osova jezdila béhem ranni $picky (interval v rozmezi od 4 do
8 minut), dopoledniho sedla (interval 10 minut). Ve sméru Osova — NovoliSenskd pak
na Vinohrady zajizd€ly spoje linky €. 25 v odpoledni Spi¢ce (interval 5 az 7 minut).
V okrajovych fazich dne a béhem vikendd byla linka provozovana po celé trase v prubéhu

celého dne, véetné zavleku do uzlu Stara osada (4).

Celkové bylo pro potieby linek ¢. 25 a 26 nutno vypravovat 34 kloubovych trolejbust,
26 na celodennich pofadich a 8 na délenych. V rdmci linky ¢. 25 tyto vozy vykonavaly

229 spoju, vozovy vykon dosahoval 3 270 vozidlovych kilometri (4)
2.2.3 Linkaé¢. 26

Jedna se o druhou péteini trolejbusovou linku v Brn€, kterd po vétSinu trasy vede
paralelné s vyse feenou linkou ¢&. 25. Obé linky se od sebe oddé&lovaly az v zastavce Ctvrté,
linka ¢. 26 tak neobsluhovala areal FN Brno a univerzitniho kampusu, ale pokracovala dale
do konecné zastavky Novy Liskovec, Kamenny vrch. Komunikace, které linka vyuziva,

a zastavky, které v fesené oblasti obsluhuje, jsou totozné s linkou ¢. 25.
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Jak bylo zminéno u linky ¢. 25, obsluznost Vinohrad je v pracovni dny feSena pomérné
nestandardn€. Ve sméru Novoliseiiskd — Kamenny vrch linka svou celou trasu obsluhovala
Vv odpoledni Spicce, a to v intervalu od 5 do 8 minut taky, aby byl zajistén co nejlepsi proklad
se spoji linky ¢. 25 na useku Tomkovo namésti — Ctvrtd. V opa¢ném sméru Kamenny vrch —
Novoliseniska zajizd€ly spoje linky ¢. 26 na Novoliseniskou pouze behem ranni Spicky
a dopoledniho sedla v intervalu 10 minut. Stejné jako u linky &. 25, v brzkych rannich
a pozdnich nocnich hodinéch a mimo pracovni dny je linka v provozu v celé své trase, vcetné

zavleku do uzlu Stara osada (4).

Na lince ¢. 26 bylo béhem pracovniho dne vypravovano 233 spoji, Vozovy vykon linky
byl 3 188 vozidlovych kilometru (4).

2.2.4 Linkaé. 27

Linka ¢. 27 byla kli¢ovou linkou obsluhujici vinohradské sidlisté. Zajistovala piimé
spojeni s vyznamnym piestupnim bodem Starou osadou. V ramci feSené oblasti Vinohrad
obsluhovala zastavky Péalavské namésti, Bzeneckd, PruSdnecka a VI¢novska a vedla po ulicich

ZaroSické a Bzenecké.

Ve $picce byl na lince zajiStovan 5 az 7minutovy interval, v sedle se interval prodlouzil
na 10 minut. Linka byla v provozu pouze v pracovni dny od 6 do 19 hodin. Mimo pracovni dny
a vbrzké ranni a pozdni vecerni hodiny byla obsluznost zastavek na trase linky ¢&. 27
zajiStovana linkami €. 25 a 26, které musely nad rdmec b&zné trasy obslouZzit uzel Stara osada,

coz pro n¢ znamenalo o pét minut delsi jizdni dobu (4).

Pro obsluznost linky byly potieba ¢tyti sélo trolejbusy na celodennich kurzech a jeden
solo trolejbus na kurzu déleném. Nedostatkem linky ¢. 27 byla garance nizkopodlaznosti,
jelikoz tii z téchto kurzd mohlo obsluhovat vozidlo vysokopodlazni. Na lince ¢. 27 bylo
V pracovni dny vypravovano celkem 206 spoji v obou smérech. Vozovy vykon linky ¢inil

697 vozidlovych kilometru (4).
2.2.5 Linka ¢&. 55

Jedna se o jednu ze tfi vyznamnych autobusovych linek, zajist'ujici obsluznost Lisné.
Ve sledovaném obdobi let 2017-2018 obsluhovala zejména vychodni ¢ast celé Lisn¢ a taktéz
Jizni ¢ast liSeniského sidlisté. Linka v rdmci feSené oblasti zastavovala celodenné na zastavkach

Marianské udoli, Podolské, Velaticka, Machackova, Namésti Karla IV., Mitkova (jednosmérné
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do centra), Jirova, Rotreklova, Bartakova, Novolisenska a dale pokracovala v trase Bélohorska

— Dé€lnicky diim — Stara osada — Zidenice, nadrazi.

V dopravni $pidce byl v Giseku Zidenice, nadrazi — Jirova zaji§tén 10minutovy interval
spoju. Kazdy tieti spoj v zastavce Jirova svou jizdu ukoncil, zbyvajici spoje pokraCovaly
I V navazujicim useku Jirova — Marianské udoli. V sedle byl na vét§ing trasy interval pouze
20minutovy, s vyjimkou useku Jirova — NovoliSenskd, kde byly vypravovany vlozené spoje
a zajisStovaly tak vtomto vytizeném sidliStnim useku interval 10minutovy a néavaznost
na trolejbusy v zastavce NovoliSenska. Tyto vlozené spoje pak svou jizdu koncily v obratisti
Zetor, smycka. L.ze se domnivat, Ze tomu tak bylo pouze z provoznich divodi a blizkosti
k zastavce Novolisenské, jelikoz obsluha arealu Zetoru neméla v sedlovych hodinach zadny

dopravni vyznam (4).

Celkem bylo v pracovni dny na linku nasazovano 5 autobust standardni délky
na celodenni kurzy a 2 na kurzy délené, na vSech poradich bylo garantované nizkopodlazni
vozidlo. Zajistovaly vypraveni celkem 202 spoji v obou smérech. Vozovy vykon ¢inil

1 436 vozidlovych kilometru, délka linky byla 11,5 km (4).

2.2.6 Linkaé¢. 58

Autobusova linka ¢. 58 zajistuje ptimé spojeni staré LiSn¢ s prestupnimi body Délnicky
dim a Stard osada. V Lisni je vedena po ulicich Trnkové, Karoliny Svétlé, Belcrediho
a Simackové a na jeji trase se nachazeji zastivky LiSen, hibitov, Obeckd, Kubelikova,
Simackova, Namésti Karla IV., Karoliny Svétlé, Klicperova, Zaoralova a Zetor, silnice, odkud
dale linka pokracuje do jiz zminénych prestupnich uzli D€lnicky diim a Stard osada a konci

u zidenické Zelezni¢ni stanice.

V feSeném obdobi nabizela linka ve $pi¢ce 10minutovy interval v celé své trase, béhem
ranni $picky ve sméru z Lisné do centra mésta pak az interval 8 minut. V sedle byl interval
prodlouZen na 15 minut, coZ byla zména oproti dlouhodobému piedeslému stavu, kdy byl
standardem 20minutovy interval. Jedinou vyjimkou z pravidelného vedeni linky byly zavleky
do zastavky Zetor, smy¢ka. V rannich hodinach sem zajizdély tfi spoje ze sméru Zidenice.
nadrazi, v ¢ase odpoledni Spicky dva spoje z opacného sméru. Lze tedy fict, ze na rozdil od zde
ukoncenych sedlovych spoji linky €. 55 mély tyto spoje vyznam i z hlediska obsluznosti arealu

spolecnosti Zetor a zajist'ovaly svoz a odvoz zamé&stnanct (4).

Provoz linky vyZzadoval celkem 9 vozli na 7 celodennich a 2 délenych kurzech, fadu

spojit pak vykonavaly i1 piejezdy z jinych linek. VSechny spoje, s vyjimkou praveé piejezdi
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z kurzt no¢nich linek, byly garantovany jako nizkopodlazni. Celkové bylo na lince vykondvano
162 spoji v obou smérech, vozovy vykon na této 7,4 km dlouhé lince dosahoval

1 190 vozidlovych kilometri (4).

2.2.7 Linkaé¢. 78

Posledni vyznamnou autobusovou linkou v feSené oblasti je linka ¢. 78. V obdobi let
2017-2018 byla v Lisni vedena po ulicich Sedlackove, Houbalové, Podruhové, Jedovnické,
NovoliSenské, Mifkove, Belcrediho a Holzove€. Zastavovala na zastavkach Vlkova, Houbalova,
Elplova, Hornikova, Podbélova, Molakova, Jirova, Mitkova (jednosmérné ve sméru do centra),
Namésti Karla IV., Karoliny Svétlé, Muzeum dopravy, Letecka a Holzova. Stejné¢ jako
predchozi autobusové linky za¢inala na zastavce Zidenice, nadraZi a pokracovala pies Starou
osadu a Dé&lnicky diim, nicméné odlisn¢ od linek ¢. 55 a 58 z Lisn¢ dale pokracovala jiznim
smérem do dalSich méstskych casti Slatina, Tufany a Chrlice a koncila az na Gzemi mésta

Modfice v arealu obchodniho centra Olympia.

Linka ¢. 78 byla vtomto obdobi pomémé nepiehledna, protoze skytala mnoho
zkracenych variant své trasy, nicméné v ramci feSené oblasti byly tyto varianty pouze dvé, bud’
spoj konc¢il v zastavce Jirova, nebo pokracoval pies celou LiSen dale do Slatiny. Zakladni Gsek
Zidenice, nddrazi — Jirova byl v pracovni dny celodenné obsluhovan v 10minutovém intervalu.
V navazujicim useku Jirova — Holzova byl v sedle interval 20 minut, ve Spicce se pak dostal
taktéZ na hodnotu 10 minut, pfi¢emz kazdy tfeti spoj byl ukoncen v zastavce Slatina, zavod

(nepokracoval po celé trase az do Olympie) (4).

Pro obsluhu této linky bylo v pracovni dny potieba celkem 14 autobust standardni
délky, ztoho 10 na celodennich kurzech, jeden ztéchto vozli nebyl garantovan jako
nizkopodlazni. Na 21,1 km této linky s dlouhou jizdni dobou 49 minut bylo vykondvano

194 spoji v obou smérech, vozovy vykon dosahoval hodnoty 3 302 vozidlovych kilometrt (4).
2.2.8 Linkaé¢. 82

Tato linka nebyla z hlediska dopravni obsluznosti piili§ vyznamna, jelikoz byla
primarné vytvoiena pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a zajistovala
pifimé spojeni vybranych zdravotnickych zafizeni napfi¢ celym Brnem. Mé&la 1 Castecné
expresni charakter, jelikoz nezastavovala na vSech zastavkach na trase, a to ani v feSené oblasti
Vinohrad a LiSn¢, kde obsluhovala zastavky Pélavské namésti, Bzeneckd, Mikulovska,
Strnadova (na téchto dvou zastavkach zastavovala v tomto obdobi jako jedina linka MHD),

Hornikova, Podbélova, Jirova, Rotreklova a NovoliSeniskd. O specialnich ucelech této linky
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,,Ssvedcil“ i celodenné dvouhodinovy takt mezi spoji. A a¢ byla jizdni doba 86 minut, coz z linky
¢inilo nejdelsi linku MHD v Brné, stacily pro jeji obsluhu dva autobusy, které se kazdou lichou

hodinu potkavaly v piestupnim uzlu Ceska (4).
2.3 ProdlouZeni trolejbusové trati na ulici NovoliSenské

Z diivodu kopcovitého georelié¢fu mésta Brna a predevsim lokalit, kde se v osmdesatych
letech 20. stoleti budovala nova sidlisté, byl ¢asto v ramci dopravni obsluznosti volen jako
nejvhodnéjsi dopravni prostiedek trolejbus. Negativum v podobé nizs$i kapacity oproti
tramvajovému provozu bylo pfevazeno niz§imi naklady na vystavbu infrastruktury. Nejinak
tomu bylo i v ptipad¢ sidlisté Vinohrady, kde byl v zaii 1987 zahajen trolejbusovy provoz
VvV useku Stard osada — Palavské namésti, ktery byl obsluhovan linkou ¢. 147 (pfedchtdce
pozdgjsi linky ¢. 27). V tijnu 1988 pak byl tento usek prodlouzen az na tiidu Vitézného tinora
(dnesni Novolisenska ulice) a byl obsluhovan prodlouzenou linkou ¢. 147. Jelikoz se pocitalo

s dalsim prodlouzenim trati, v té dob¢ na ulici Josefy Faimonové, byla smycka na konci tohoto

nového useku fesena pouze jako provizorni s kapacitou tii vozy (5).

Po padu komunistického rezimu vSak z ekonomickych divodl a uptednostnéni jinych
projektti k planovanému prodlouzeni nedoslo, a tak provizorni smycka slouzila i nadale. V roce
2000 probehla uprava linkového vedeni, kdy byla linka 147 zkracena zpét na Palavské namésti
a do smycky NovoliSenskd byly naopak prodlouzeny linky ¢. 145 a 146 (dne$ni 25 a 26).
Natyto linky se s postupem casu nasazovalo stale vice kloubovych trolejbust. Nejdiive
se jednalo o 8 vozii Skoda 15 Tr z pocatku 90. let 20. stoleti, dale ptibylo v letech 2003-2004
dalsich 8 nizkopodlaznich trolejbusti Skoda 22 Tr, v letech 2005-2007 9 trolejbusii Skoda 25
Tr a nejvetsi piirtstek do vozového parku kloubovych trolejbust ptisel v roce 2015, kdy bylo
zatazeno 30 vozii Skoda 31 Tr. Obsazeni linek ¢. 25 a 26 kloubovymi trolejbusy se stavalo stale
vice problematickym pravé z diivodu smycky NovoliSenska. Pokud byla ve smy¢ce vice nez
dvé¢ vozidla, musela byt odstavovana piimo v jizdnim pruhu pfed smyckou nebo za ni.
| v pfipadé€ odstaveni dvou kloubovych trolejbusti ve smy¢ce dochézelo k omezovani priichodu
chodcti po chodniku ptilehlému k ulici Novolisenské (5). Stav provizorni smyc¢ky z posledniho

obdobi provozu je mozny vidét na obrazku ¢. 2.
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Zdroj: foto autor, 2019

Obrazek 2 - Dispozice smycky NovoliSeniska

Z provoznich divodu tedy bylo stale vice nutné provizorni smycku opustit a prodlouzit
trolejbusovou trat’ dale, a to do zastavky Jirova, kterd byla dispozicemi a kapacitou smycky,
slouzici do té doby pouze autobusim, pro odstavovani kloubovych trolejbusi mnohém
vhodnéjsi. V bieznu 2017 byla vypsana zakazka na zpracovani projektové dokumentace.
Zpracovanim byla povétena spolecnost Elektroline, a. s. a dokumentace posléze poslouzila jako
podklad pro zakazku zvetejnénou v ¢ervnu 2018, jejimz pfedmétem byla samotna realizace
stavby. U obou zakazek byly zahrnuty i souvisejici stavebni upravy - 1200 m dlouhd kabelova
trasa, vybudovani nové ménirny Jirova v¢. socidlniho zdzemi pro fidice, vybudovani nové
vodovodni ptipojky a prodlouzeni splaskové kanalizace, dale pak iprava nastupnich zastavek
na ulici NovoliSeniskd. V zakazce uspéla Spolecnost NovoliSeniskd s nabidkovou cenou
pfiblizn€ 125 mil. K¢. V ramci praci probéhla instalace trakénich stozard, trakéniho vedeni
v délce 1 600 m, bezbariérové upravy vsech stanovist’ vS§ech zastavek na nové trati a vSechny
vySe zminéné souvisejici Cinnosti. Trolejové vedeni je feSeno jako prosté, pruzné,
kompenzované s uchycenim na ptrevésech (5). Soucasna podoba smycky Jirova je znazornéna

na obrazku ¢. 3.
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Zdroj: foto autor, 2019

Obrazek 3 - Dispozice soucasné smycky Jirova

Prvni zkusebni jizda na novém useku probéhla 22. listopadu 2019, nejprve pfi rychlosti
15 km-h, poté néasledovala rychlostni zkouska. Za udasti Drazniho Ufadu probéhla dalsi
zkouska 28. listopadu 2019. 29. listopadu 2019 se konala prezentacni jizda pro vybrané
zastupitele méstské casti Brno-LiSeni, Magistratu mésta Brna a pro vedeni DPMB, a.s.
Pravidelny provoz se na tomto useku spustil o den pozdé&ji, tedy 30. listopadu 2019,

s dvoumeési¢nim ptedstihem oproti piivodnim plantim (5).

V souvislosti s prodlouzenim trati, a tedy ,protazenim* trasy linek ¢. 25 a 26
az na novou smycku Jirova, doslo k tpravam autobusovych linek v oblasti liSefiského sidliste,
na které poté navazaly dal$i zmény i v oblasti Vinohrad. Na tyto zmény, které definuji soucasné

vedeni linek MHD v feSené oblasti, bude zamé&fena nasledujici kapitola.
2.4 Soucasné linkové vedeni MHD v LiSni a Vinohradech

Z obecného pohledu nedoslo v ramci feSené oblasti k vyraznym zménam. Linky MHD
jsou stale provozovany po stejnych pozemnich komunikacich a zlistal obsluhovan i stejny pocet
39 zastavek. Z tramvajového subsystému do oblasti stile zasahuje linka ¢. 8, v ramci
trolejbusového subsystému jiz pouze linky €. 25 a 26 a z autobusového subsystému linky €. 55,
58, 78 a 82. Doslo vSak ke zméndm vedeni jednotlivych linek, které budou charakterizovany

pozdéji. Pohled na soucasny stav linkového vedeni v oblasti je zndzornén na obrazku ¢. 4.
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| 58 — Lisen, hibitov

25 > Stary Liskovec S :
26 - Novy Liskovec 55,78 .

25, 26

58 = Zidenice, nadrazi
72 = Stara osada

8 2 Stary Liskovec
55 = Zidenice, nadrazi

| 78 > Modfice, Olympia |

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 4 - Schéma soucasného linkového vedeni

24.1 Linkaé¢.8

Linky ¢. 8 se nedotkly zmény linkového vedeni vibec ze ziejmého divodu vazby
na pevnou jizdni drahu. Beze zmény je i celodenni Sminutovy interval v pracovni dny a potieba
18 obousmérnych tficetimetrovych vozl, v brnénskych podminkach se jedna o vozy KTS.
Vsechny spoje, s vyjimkou jednoho ranniho v useku Stary Liskovec — Hlavni nddrazi, jsou nyni

garantovany jako nizkopodlazni (4).

Na lince je vsoucasnosti vypravovano 371 spoji, vozovy vykon linky ¢ini

5 102 vozidlovych kilometri (4).
2.4.2 Linkaé¢. 25

Tato linka byla prodlouZena po novém useku trati ulici NovoliSeniska aZ do nové smycky
Jirova. Na lince tedy pfibyly jiz dfive zmiflované zastavky Jirova, Rotreklova a Bartdkova
a Vv tomto useku trolejbusy nahradily linku ¢. 55.

Lince zistava i sluzebni provazani s linkou ¢. 26, nicméné rezim je aktualné jiny.
Ve sméru Novoliseniskd — Osova je linka v provozu v pracovni dny celodenné. V opa¢ném

sméru tomu je tak témét cely den s vyjimkou dopoledniho sedla, kdy jsou spoje vedeny pouze
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do Vozovny Husovice. Drobnou zménu do jizdnich fadu pfineslo az zruSeni linky ¢. 27 k 1. zafi
2019, kdy bylo ptidano n¢kolik spojii vychozich a koncicich na Péalavském namésti béhem
dopravnich $picek, a to pfiblizn¢ v pulhodinovém taktu. Jako ndhrada za linku ¢. 27 zacaly

taktéz téméf vSechny spoje zajizdét do uzlu Stara osada s vyjimkou nékolika v ranni $picce (4).

V soucasné dob¢ je pro obsluhu linek ¢. 25 a 26 potieba celkem 34 kloubovych
trolejbust, nicmén¢ vzhledem k existenci témét nulové zalohy kloubovych vozidel se na lince
Casto objevuji i trolejbusy standardni délky. Na lince je v pracovni dny vypravovano 219 spoju,

vozovy vykon je 3 735 vozidlovych kilometri (4).
2.4.3 Linkaé¢. 26

Zmény na lince €. 26 probehly ve stejném rozsahu jako u linky 25, jeji zdkladni trasa

byla prodlouzena do zastavky NovoliSeiiska.

Zatimco diive byly linky ¢. 25 a 26 ve smétovani spoji na NovoliSeiiskou a Vozovnu
Husovice vyrovnané, v souc¢asné dob¢ v pracovni dny vétSina spojui linky ¢. 26 kon¢i jiz praveé
Vv zastavce Vozovna Husovice. Po celé délce trasy ve sméru Jirova — Kamenny vrch jezdi pouze
Vv ranni Spicce (vynechava ale zavlek na Starou osadu) a ve vecernim sedle. V opaéném sméru
pak na NovoliSeniskou zajizdi spoje po delsi ¢ast dne, a sice béhem ranni Spicky, dopoledniho
sedla a pozdnich vecernich hodin. Interval mezi spoji je po vétSinu dne na hodnoté 10 minut
(4).

Obsluhu linku zajist'uji vozy vypravené na potadi linky ¢. 25. Celkem je provozovano

Vv pracovni dny 191 spoji. Vozovy vykon je na hodnoté 2 896 vozidlovych kilometri (4).

2.4.4 Linka é¢. 27

Linka ¢. 27 byla v obdobi od 20. fijna 2018 do 29. listopadu 2019 mimo provoz
z diivodu dlouhodobé vyluky v ulici Zabrdovické, kterd znemoznovala sluzebni propojeni
Vozovny Husovice, odkud byly vypravovany vSechny kurzy linky €. 27, a vychozi zastavky
Stara osada. Linka 27 tak byla v tomto obdobi nahrazena vylukovou autobusovou linkou ¢. X27
vtrase Stard osada — Délnicky dim — Cejkovickd — Palavské namésti — Bzenecka.

Nenahrazovala tak linku ¢. 27 v plné trase, pouze zajistovala piimé spojeni Staré osady

s centrem Vinohrad a neobslouzila zastavky VI¢novska a Prusanecka (4).

V den prodlouzeni trolejbusové trati na Jirovu byla zéroveii ukoncena i vyluka
Zabrdovického mostu a na lince ¢. 27 byl obnoven bézny provoz. Ten trval az do 31. srpna

2020 a 1. zafi 2020 byla linka z dtivodu ekonomickych Gspor zrusena. Toto rozhodnuti nelibé
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nesli obyvatelé Vinohrad a téz Rada méstské ¢asti Brno-Vinohrady. Argumenty z jejiho

prohlaseni budou vyuzity v nasledujici kapitole vyhodnocujici oba stavy linkového vedeni (6).
2.4.5 Linka €. 55

Nejvyraznéji byla dotcena linka ¢. 55. Do doby pted prodlouzenim trolejbusové trati
obsluhovala zastavky NovoliSeiiska, Bartdkova a Rotreklova na ulici Novolisenské.
Po prodlouzeni vSak obsluznost téchto zastavek zacala byt zajistovana trolejbusy, a proto bylo
rozhodnuto o zméné trasy linky ¢. 55. Noveé misto jizni ¢asti liSefiského sidlisté pokracovala
ze zastavky Jirovy po jeho vychodni, severni a zapadni ¢asti v trase linky ¢. 78. Zacala tedy
nove obsluhovat zastdvky Molékova, Podbélova, Hornikova, Elplova a Vlkova, odkud dale
pokracovala na svou trasu pies sidlist¢ Julidnov az k zidenické Zelezni¢ni stanici. Zména

trasovani linky ma za nasledek i prodlouzeni jizdni doby z piivodnich 23 minut na 28 minut (4).

V soucasnosti je na tom linka jinak i z hlediska rozsahu provozu. Je v provozu
celodenné v celé své stavajici trase, odpadla tedy ¢ast spoju, ktera byla vedena jen v useku Stara
osada — Jirova, a z divodu zmény trasy taktéz byly zruseny spoje v useku Jirova — Zetor,
smycka. Interval v dopravnim sedle se ustélil na hodnoté 20 minut, ve Spicce doslo k tprave
intervalu na 15 minut. Tim ziistala zachovéana nabidka spojl v Gseku Jirova — Marianské udoli
(Ctyfi spoje v jednom sméru za hodinu), nicméné se v ramci této linky snizila nabidka v tiseku

Jirova — Zidenice, nadrazi (4).

Na linku je nyni v pracovni dny vypravovano celkem Sest sOlo autobust, Ctyfi
na celodenni kurzy a dva na délené. Zménou oproti porovnavanému obdobi let 2017-2018 je
negarance nizkopodlaznosti na jednom ztéchto delenych kurzd, ackoliv 12metrovych
vysokopodlaznich autobust zbyva v DPMB jen né€kolik malo jednotek. Vozy na lince o nové

délce 10,6 km vykonaji celkem 116 spojii s vozovym vykonem 1 221 vozidlovych kilometrt
(4).
2.4.6 Linka ¢. 58

Linka ¢. 58 je jedinou vyznamnou autobusovou linkou v fesené oblasti, které se zadné

zmény linkového vedeni nedotkly a linka je tak stale vedena ve stejné trase, jako v pfedchozim

obdobi.

Velkych zmén linka nedostéala ani z hlediska nabizeného rozsahu spoji. V nezménéné

podobé¢ zlstala zachovéana 1 obsluznost aredlu firmy Zetor, do zastavky Zetor, smycka stale

------
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je zkraceni intervalu v odpoledni $pi¢ce na 7 az 8§ minut, avSak pouze ve sméru Zidenice,
nadrazi — LiSen, hibitov. Linka tedy v ranni i odpoledni Spi¢ce nabizi kratsi interval ve sméru,
kde je ocekavana vétsi poptavka ze strany cestujicich, rano ve sméru do centra a odpoledne

ve sméru z centra (4).

Pro zékladni obsluznost linky je vypravovano Sest vozu (Ctyti celodenné, dva na délené
smény) délky 12 metrti. Na vSech kurzech je nasazovano nizkopodlazni vozidlo. Z celkového
poctu 170 spojii vSak tii spoje garantované nizkopodlazni nejsou, ponévadz jsou zajistovany
piejezdy z jinych linek (na zaji$téni provozu linky ¢. 58 se podili béhem pracovniho dne dalSich

devét vozl na deseti spojich). Vozovy vykon linky je 1 253 vozidlovych kilometra (4).
2.4.7 Linka¢. 78

Podobné¢ jako linka ¢. 55 se i linka ¢. 78 do¢kala zasadni zmény ve svém trasovani. Tato
zména vSak nebyla navazana piimo na prodlouzeni linek €. 25 a 26. Impulsem ke zmén¢ trasy
byla zejména docasnd existence linky ¢. x27 zminéné vyse. Diky této lince ziskali obyvatelé
Vinohrad piimé spojeni se zastavkou Dé&lnicky dim. Z divodu velkého z4jmu o zachovani
tohoto ptfimého spojeni bylo rozhodnuto o jeho ponechani. Docileno toho bylo zménou trasy
linky ¢. 78, ktera nové ze zastavky Elplovy pokracuje na ulici Jedovnicka, ze které dale
po ulicich Zarosické, Bzenecké a Véstonické obsluhuje sidlisté Vinohrady. Linka piestala
obsluhovat zastavky Houbalova a Vlkova, jejichz obsluznost nové pripada vyse analyzované
lince ¢. 55. Nové zastavuje v zastavkach Strnadova a Mikulovska, ¢imz tyto zastavky po dlouhé
dobé¢ ziskaly vétsi vyznam, a dale pak v zastavkach Bzeneckd, Palavské ndmésti, Muténicka,
Boieticka a Cejkovicka, odkud pokraduje po své predchozi trase k Délnickému domu

a na Starou osadu.

Na lince ¢. 78 doslo i k dal§im provoznim Gpravam. Obdobné jako v ptipadé linky ¢. 55,
je celodenné vedena v celé své trase a nevyskytuji se zadné zkracené spoje v Gisecich Zidenice,
nadrazi — Jirova nebo Zidenice, nadrazi — Slatina, zavod. Interval mezi spoji je v sedle 20 minut,
ve Spi¢ce byl navySen na 15 minut. NiZ8i nabidka spojl je v tomto piipadé¢ kompenzovana
v podob¢ nasazovani kloubovych autobust. Ve spoleéném tuseku s linkou ¢. 55 jsou linky
vedené v prokladu, pfizpiisobenému riizné kapacité autobusli nasazovanych na tyto linky —
spoje linky ¢. 78 maji pravidelny odjezd 10 minut po lince 55, ta odjizdi 5 minut po spoji linky
¢. 78 (4).
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K obsluze linky je v pracovni dny vypravovano 10 vozidel (8 na celodennich poradich
a 2 na dé€lenych). VSech 132 spoju je garantované nizkopodlaznich. Délka linky aktualné ¢ini

22,5 km a vozovy vykon linky je 2 815 vozidlovych kilometru (4).

2.4.8 Linka ¢. 82

Na lince doslo pouze k Gpravam ¢asovych poloh jednotlivych spojt, jinak ziistal provoz

zachovan ve stejném rezimu a rozsahu.
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3 SROVNANI A ANALYZA OBOU STAVU LINKOVEHO
VEDENI

V této ¢asti prace bude vénovana pozornost srovnani obou feseni dopravni obsluznosti
oblasti Lisn¢ a Vinohrad. V prvni fazi bude pozornost zaméfena na parametry jednotlivych
linek a spojeni. Budou porovnany vykony jednotlivych linek v této oblasti a pfimé jizdni doby
do vybranych piestupnich uzli spojujicich lokalitu s centrem mésta Brna. V dalsi fazi pak
budou zhodnoceny dalsi vybrané vlastnosti obou systému linkového vedeni a vyhodnoceny

jejich slabé a silné stranky.
3.1 Srovnani vykonovych parametru linek

V tabulce ¢. 1 jsou uvedeny hodnoty vypocitaného denniho dopravniho vykonu

jednotlivych linek v pracovni dny, které prochazi feSenou oblasti.

Tabulka 1 - Dopravni vykon linek v feSené oblasti

Pied [vozkm] Po [vozkm] Rozdil [vozkm]
8 5145,9 5102,4 -43,5
25 3270,15 3734,9 464,75
26 3187,6 2895,8 -291,8
27 697,1 - -
55 1435,75 1221,25 -214,5
58 1190,35 1253,05 62,7
78 3302,1 2814,95 -487,15
82 405 405 0

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
U linky ¢. 8 zistal dopravni vykon na pfiblizn€ stejné Grovni v obou obdobich.

To je dano zachovanim linky ve stejné trase a taktéz zachovanim pétiminutového intervalu.

Linka €. 25 zaznamenala nejvyraznéjsi nartist hodnoty dopravniho vykonu. Promita se
zde prodlouzeni trolejbusové trati a taktéz uptednostnéni linky €. 25 pied linkou €. 26 z hlediska
obsluhy feSené oblasti, kdy je tato linka v provozu v celé trase vétsi ¢ast dne, nezZ linka €. 26.
Efekt ma 1 prevzeti vykonu linky €. 27.

Naopak u linky ¢. 26 doslo 1 pies prodlouzeni trasy k poklesu dopravniho vykonu.
Vozovna Husovice a prioritu v obsluze zbyvajiciho useku trati Tomkovo namésti — Jirova ma
linka €. 25.
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Ackoliv u linky €. 55 doslo z dlivodu zmény trasy k jejimu prodlouZeni, dopravni vykon
linky znatelné poklesl. V piipadé této linky je to dano prodlouzenim intervalii ve $picce i v sedle
na useku vedoucim ptes lisenské sidlisté, jelikoz zde jiz nejsou v provozu vlozené spoje

obsluhujici pouze Cast trasy linky.

Linka ¢. 58, obdobn¢ jako tramvajova linka ¢. 8, nedostdla z hlediska dopravnich
vykont vyraznych zmén. Nedoslo k zddné zmén¢ trasy. Jedinym parametrem, ktery ma podle
tabulky ¢. 1 vliv na patrné drobné navySeni dopravniho vykonu, je zkraceni intervali

V odpoledni Spicce ve sméru Zidenice, nadrazi — LiSen, hibitov na 7/8 minut.

U linky €. 78 doslo k nejzasadnéjsimu snizeni vykonu. Podobné jako v piipadé linky
¢. 55 byla lince ¢astecné prodlouzena trasa, avSak byl prodlouzen sedlovy i $pickovy interval
v fedené oblasti kvilli zruseni vlozenych spojii predevsim v tiseku LiSed, Jirova — Zidenice,
nadrazi. U této linky vSak byl pokles kapacity kompenzovan navySenim kapacity jednotlivych

spojt, na které jsou v soucasnosti nasazovana kloubova vozidla.

Linka €. 82 je stale provozovana ve stejném rozsahu i z hlediska dopravnich vykont.
3.2 Srovnani jizdnich dob do nejblizSich vyznamnych prestupnich bodii

V tabulce €. 2 jsou uvedeny hodnoty piimych jizdnich dob do ptestupnich uzli Stara
je mozny prestup na tramvajovou linku €. 12. Hodnoty jsou uvedeny pro vSech 37 zastavek
v feSené oblasti pro ob¢ sledovana obdobi. V zavorce jsou uvedeny jizdni doby ze zastavek,

ze kterych neexistovalo piimé spojeni v prib&hu celého tydne.

Z tabulky ¢. 2 vyplyva, ze jizdni doby do vyznamnych ptestupnich bodut, ve kterych
se vyskytuje vazba na linky tramvajového subsystému, tedy zastavky Délnicky diim a Stara
Osada, se pfi uziti pfimych spojeni prodlouZily nebo stagnovaly. ProdlouZenim trolejbusové
trati tak doslo z hlediska tohoto parametru ke snizeni kvality spojeni méstskou hromadnou
dopravou Vv feSené oblasti. V absolutnich Cislech doslo k nejvy$§imu nartstu jizdnich dob
ve vychodni ¢asti LiSn€ na zastavkach obsluhovanych linkou €. 55. Jizdni doba do pfestupnich
uzld se navysila o 5 minut. Podobné je na tom 1 jizni ¢ast staré LiSn¢, obsluhovana linkou €. 78.
Zde doslo z divodu delsi trasy linky k navySeni jizdnich dob o 4 minuty. Jizdni doby
ze zastavek v liSenském sidlisti se ve vétSina ptipadd navySily o 3 minuty. U zastdvek
obsluhovanych linkami ¢. 55 a 78 se jedna o idaj tykajici se linky ¢. 55, ktera se do obou

ptestupnich uzlli dostane o minutu rychleji.
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Tabulka 2 - Srovnani jizdnich dob

d dobs ara Osadas dni doba Dé du

Zastavka Pied Po Zména | Pred Po Zména
LiSen, hibitov 18 18 0 13 13 0
Obecka 17 18 +1 12 13 +1
Kubelikova 16 17 +1 11 12 +1
Simackova 15 16 +1 10 11 +1
Nam¢ésti Karla IV. 14 15 +1 9 10 +1
Machackova 19 24 +5 14 19 +5
Velaticka 20 25 +5 15 20 +5
Podolska 21 26 +5 16 21 +5
Marianské udoli 21 26 +5 16 21 +5
Karoliny Svétlé 13 14 +1 8 9 +1
Muzeum dopravy 20 24 +4 15 19 +4
Letecka 21 25 +4 16 20 +4
Holzova 22 26 +4 17 21 +4
Klicperova 12 13 +1 7 8 +1
Zaoralova 10 11 +1 5 6 +1
Zetor, silnice 9 10 +1 4 5 +1
Zetor, smycka 9) (10) +1 4) (5) +1
Mifkova 16 21 +5 11 16 +5
Jirova 14 17 +3 9 14 +5
Rotreklova 13 17 +4 8 -

Bartakova 12 16 +4 7 -
NovoliSenska 11 14 +3 6 -

Molakova 15 18 +3 10 13 +3
Podbélova 14 17 +3 9 12 +3
Hornikova 13 16 +3 8 11 +3
Elplova 12 15 +3 7 10 +3
Houbalova 11 14 +3 6 9 +3
Vlkova 9 12 +3 4 7 +3
Strnadova - 15 - 10
Mikulovska - 14 - 9
Cejkovicka (12) 8 -4 - 3

Boreticka (11) 9 -2 - 4

Muténicka (10) 10 0 - 5

Palavské namésti 9 9 0 - 10

Bzenecka 8 8 0 - 11
Prusanecka 6 7 +1 - -

Vl¢novska 5 6 +1 - -

Zdroj: autor s vyuZitim (4)

30




Zastavky, kterym zajistuje nejrychlejsi pfimé spojeni se Starou osadu a Délnickym
domem linka €. 58, maji jizdni dobu navySenou jen o minutu. To je zpisobeno Upravou jizdni

doby mezi zastavkami Zetor, silnice a Mala Klajdovka z 2 na 3 minuty.

Pozitivni trend zkraceni jizdnich dob nastal pouze u vinohradskych zastavek Cejkovické
a Boftetické. U téch se vSak v ramci pracovnich dnd jedna o nové pfimé spojeni, protoze
dosaZeni tohoto uzlu nutné piestoupit. Pfimé spojeni tyto linky nabizely pouze o vikendech
a ve statni svatky. Nové spojeni linkou €. 78 je navic rychlejsi, v piipad¢ zastavky Muténicka

stejné rychlé.

Kladnou strankou soucasné¢ho systému je navySeni poctu zastavek, které maji piimé
spojeni jak s uzlem Dé&lnicky dim, tak s uzlem Stara osada. To se tykéd predevSim zastavek
na izemi Vinohrad, které zasluhou linky ¢. 78 ziskaly pfimé spojeni s Délnickym domem.
Zastavky Muténicka, Bofetickd a Cejkovicka ziskaly nové i celotydenni spojeni se Starou
osadou, na kterou je mozné se dostat jak s vyuzitim linky ¢. 78, tak i trolejbusovych linek.
Jedinou vyjimku tvoii zastavky PruSdnecka a VlI¢novskd, ty jsou vSak situovany
Vv severovychodni ¢asti sidliSté a jsou vazany predevSim na uzel Stard osada (jizdni doba 6, resp.

7 minut).

Spojeni s Délnickym domem ale ztratily zastdvky nové obsluhované trolejbusy, tedy
Bartakova, Rotreklova a NovoliSeniska. Z téchto zastavek se prodlouZila i jizdni doba do uzlu
Stard osada, tudiz lze povaZovat soucasny stav jejich obsluznosti za méné vyhovujici. Pro
obyvatele jizni ¢asti brnénského sidliSté je pfi cestach do stfedu mésta Brna z tohoto ditvodu
vyhodnéjsi vyuZit sluZzeb tramvajové linky €. 8, a¢ kni mohou mit del§i dochazkovou
vzdélenost.

Autor povazuje navyseni jizdnich dob, které relativné stouply aZ o desitky procent (napf.
Vv piipad€ spojeni Dé&lnicky diim — Vlkova doSlo k navySeni jizdni doby o 75 %), za jeden

ze zasadnich nedostatkll souc¢asného feseni dopravni obsluznosti feSené oblasti.
3.3  ZruSeni linky ¢. 27

Nejvyraznéjsi zménou a zadsahem do linkového vedeni v feSené oblasti bylo zruSeni
linky €. 27 k 31. srpnu 2020. Linka ¢. 27 sdilela svou trasu s linkami €. 25 a €. 26, kter¢ ji byly
nasledné schopny nahradit v celé trase. Na téchto linkach z tohoto diivodu piibyla fada spoju,

které jsou ukonceny jiz v zastavce Palavské namésti.
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Toto feSeni ma vSak fadu nevyhod a silné ovliviiuje kvalitu provozu linek ¢. 25 a 26
I samotné relace Stara osada — Vinohrady. Jizdni doba obou trolejbusovych linek piesahuje
50 minut. Nutnost obsluznosti zastavky Stara osada, ktera je ve vztahu k vedeni linek
Vv nevyhodné poloze a je nutné k ni vést zavlek, zvySuje pravidelnou jizdni dobu na linkach
0 dalsich pét minut. Linky z velké ¢asti vedou po vyznamnych, pteplnénych a dopravné
problematickych mistech véetné méstského okruhu. Jsou tak predev§im v dobach dopravnich
Spicek ovlivitovany dopravnimi kongescemi a nabiraji ¢asto znacna zpozdéni. Zavlek na Starou
osadu vede ulici Svatoplukovou, ktera je také pravidelné pretizena IAD, proto linkam casto
prodluzuje jizdni dobu o vice nez 5 minut. Celkové se absenci linky €. 27 zvysuje nestabilita
spojeni Stard osada — Vinohrady, kdy mohou byt linky ¢. 25 a 26 ovlivnény i dal§imi
mimofadnymi udalostmi, jako jsou dopravni nehody, a t¢émét nikdy ve Spickdch nemohou

dodrzovat pravidelné odjezdy dle jizdniho fadu (6).
3.4  Shrnuti slabych a silnych stranek obou FeSeni linkového vedeni

Za silnou stranku linkového vedeni v letech 2017-2018 lze povazovat jizdni doby
pfedevs§im autobusovych linek, které zajistovaly rychlé spojeni s pfestupnimi uzly, z kterych
1ze pokracovat do stfedu mésta Brna. Dobrou vlastnosti tohoto feSeni byla i kvalitni obsluznost
liseniského sidlisté, kdy zde existovala fada posilovych spojeni na linkach ¢. 55 a ¢. 78
ukoncenych zejména v zastdvce Jirova. To s sebou ovSem neslo nevyhodu v podobé méné
ptehlednych jizdnich f4da a obCasné nutnosti cekéani na dalsi spoj, chtél-li cestujici pokracovat

za zastavku Jirova.

Silnou strankou stavajiciho feSeni je rozmanita nabidka spojeni a navySeni poctu linek
prochazejicich jak LiSni, tak Vinohrady. DalS§im pozitivhim aspektem stavajiciho feSeni
je obnovena obsluznost zastavek Mikulovské a Strnadovy. Zastavka Mikulovska usnadiiuje
piistupnost MHD pro obyvatele stejnojmenné ulice a zarovenl se jedna o nejblizsi zastavku
k supermarketu Billa. Zastavka Strnadova vyrazné usnadiiuje pfistup k budové Ceské posty
na ulici Vlkové, ktera se nachéazi ithned u zastavky. Kladné 1ze nahliZet i na zvySeni poméru
ekologicky Setrné dopravy v feSené lokalite, cehoz bylo docileno rozSifenim provozu trolejbusti

az do zastavky Jirovy.

Jednoznaéné slabou strankou soucasného stavu, jak jiz bylo zminéno, jsou prodlouzené
jizdni doby piimych spojeni do piestupnich uzli Stara osada a Délnicky dim. V tomto ohledu

doslo k negativnimu vyvoji téméf ve vSech zastdvkéch a Castech feSené oblasti. Dlouhé jizdni
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doby nuti cestujici volit cesty s mnohdy komplikovanymi ptestupy, pfipadné mohou mit

za nasledek i ptesun k IAD.

Silnou strankou obou feSeni je neménné kvalitni napojeni na tramvajovy subsystém
Vv podobé paterni linky ¢. 8. Dobrym stabilnim prvkem je zaroven autobusova linka ¢. 58
obsluhujici dlouhodobé beze zmén starou LiSen. Pozitivné 1ze hodnotit i dlouhodobé vysokou
garanci nizkopodlaznich spojli na vSech v soucasnosti provozovanych linkach (vyjimku tvotila
pouze linka €. 27). Nékteré linky jsou garantované nizkopodlazni ze 100 %, na jinych

se vyskytuji pouze jednotky negarantovanych spojii.

Potencialnim nedostatkem, ktery se tyka obou stavii, mize do budoucna obsluznost
zastavky Zetor, smycka. V okoli aredlu firmy Zetor vznika fada novych pramyslovych objektii
a bylo zde vybudovano i zdchytné parkovisté P+R, tudiz 1ze pfedpokladat rist poptavky v této
lokalité.
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4 NAVRHY NOVEHO LINKOVEHO VEDENI MHD

V ramci této kapitoly budou piredlozeny rizné varianty navrhu linkového vedeni
méstské hromadné dopravy v ieSené oblasti. Zasady a cile, které byly pifi sestavovani
jednotlivych variant uplatiovany a feseny, byly charakterizovany Vv analytické Casti prace,
a predevsim v kapitole zabyvajici se srovnanim stavajiciho a piedchézejiciho stavu linkového

vedeni.

Zasadnim parametrem, kterym se navrhy fidi, jsou jizdni doby ze vSech ¢asti feSené
oblasti do ptestupnich uzli Stard osada a Délnicky dim. Cilem bylo jizdni doby zkracovat tak,
aby bylo cestovani MHD smérem k centru mésta vice atraktivni, a vice obyvatel feSené oblasti
tak mohlo vyuziti MHD upfednostnit pfed osobnim automobilem. V zavislosti na jednotlivych
variantach tak bylo mén¢ ¢i vice upraveno trasovani autobusovych a trolejbusovych linek tak,
aby doslo idealn¢ ke zkraceni jizdnich dob z jednotlivych lokalit, pfipadné alesponi k jejich
zachovani, nebo aby prodlouZeni jizdnich dob v jedné oblasti bylo kompenzovéno zkracenim
ve vicero jinych oblastech. Piedev§im v ramci Lisné byly totiz jizdni doby z jednotlivych
oblasti pomérné odlisné (napt. ze zastavek Holzova ¢i Marianské tdoli jsou jizdni doby
do ptestupnich bodi o 8 minut delsi neZ ze zastavky Lisen, hibitov), tudiz bylo mozné Gpravou
trasovani autobusovych linek dosahnout z hlediska jizdnich dob vyhodné&jsich kompromisu.
Jizdni doby mezi jednotlivymi uzly, tedy kfizovatkami a zastdvkami, které byly pti navrhu
uvazovany, jsou znazornény na obrazku €. 5 a vychdzeji z tidajii z aktudlnich 1 pfedeslych
jizdnich tadlt. Jako nejproblematictéjsi z hlediska jizdnich dob byly stanoveny oblasti
V soucasnosti obsluhované linkami €. 55, 78, tedy jih a zapad staré LiSné¢ a prakticky celé
lisenske sidliste.

Dale byl kladen diraz na zlepSeni obsluznosti Vinohrad a navySeni vykont MHD
na tzemi této méstské casti. Cilem bylo zachovani vazeb na oba pfestupni uzly pfimym
spojenim tak, aby bylo mozné patetni trolejbusové linky ¢&. 25 a 26 ,zbavit® provozné
komplikovaného zavleku do uzlu Stara osada a linku 78 netrasovat po ulici Vé&stonické. Toho
je vnavrzich dosazeno predev§im obnovenim provozu na lince ¢. 27 a zavedenim nové

autobusové linky €. 72.

V navrzich je téz zachovdvdna obsluznost co nejvétsiho mnozstvi zastavek.
V poslednich letech se predev§im v oblasti na hranici mezi LiSni a Vinohrady obsluZznosti
jednotlivych zastavek pomérné ménila a nékteré nebyly dlouhodobé obsluhovany viibec ¢i

pouze linkami s mensim vyznamem (napf. linka 82). Navrhy se proto snazi pokryt i tuto oblast
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a vyuzit i zastavek, které v soucasnosti obsluhované nejsou, pfitom maji potencial k vyuzivani

a v dochazkové vzdalenosti k nim se nachazi fada bytovych domt.

s jizdni doba 0 minut
jizdni doba 0,5 minuty . ) .

jizdni doba 1 minuta
jizdni doba 2 minuty

Zdroj: autor s vyuzitim (4)

Obrazek 5 - Jizdni doby mezi uzly

Zmeény v ndvrhoveé €asti se netykaji tramvajové linky €. 8, u niz ze zfejmych divodua
nelze bez vystavby novych trati Zadné zmény v feSené oblasti navrhovat, a kterou autor
povazuje za spolehlivé fungujici patefni linku celého systému brnénské MHD. Stejné tak
se zmény nedotykaji ani linky ¢. 82, ktera plni specialni roli a s dvouhodinovym taktem ma na
dopravni obsluznosti zanedbatelny podil, v jednotlivych navrzich proto neni zmiflovéna.
Na zbyvajicich autobusovych a trolejbusovych linkach je pak ve vétsiné ptipadli zachovavan
stejny €1 podobny interval mezi spoji jak ve $picce, tak v sedle, pfipadné zmény jsou pak

rozepsany u jednotlivych variant.

Celkem pét variant je rozdéleno do dvou skupin. V prvni skupin€ neni uvazovano
vedeni trolejbusovych linek jinou trasou nez stavajici s jiz vybudovanou infrastrukturou,
ve druhé skupiné jsou pak varianty, k jejichZ uskute¢néni by bylo potiteba novou trolejbusovou
infrastrukturu vybudovat, pfipadné by bylo nutné nasadit tzv. parcidlni trolejbusy

s alternativnim pohonem pro pohyb mimo trolejové vedeni (7).
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4.1 Varianta 1.0a

Tato varianta pfedstavuje nejmensi zdsah do soucasného stavu linkového vedeni.
Navrhy ovlivituji predevsim obsluznost Vinohrad, pozitivni dopady na linkové vedeni v rdmci
LiSné€ jsou spiSe sekundéarni. Schéma linkového vedeni varianty 1.0a je zndzornéno na obrazku
¢. 6.

1 /

25 2 Stary Liskovec
26 -2 Novy Liskovec
27 > Stara osada

78 = Zidenice, nadrazi

25, 26, 27, 78

| 58 — Lisen, hibitov

v

| 72 -Bzenecka

58 = Zidenice, nadrazi
72 > Stard osada

8 2 Stary Liskovec
55 2 Zidenice, nadrazi

78 =2 Modrice, Olympia ‘

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 6 - Schéma linkového vedeni varianty 1.0a

Ze schématu vyplyva, Ze nejvyznamnéjSim zasahem do linkového vedeni je obnoveni

trolejbusové linky €. 27 a zavedeni autobusové linky ¢. 72.

vvvvvv

namésti — Stara osada, je v navrhu feSena v prodlouZené trase az do nové smycky Jirova, ¢imz
zajisti pifimé celodenni spojeni spadovych oblasti zastavek Bartdkova, Rotreklova
a Novolisenskd se Starou osadou a zarovent umozni celodenni vedeni linek ¢. 25 a 26 mimo
uzel Stard osada (s vyjimkou vecerniho sedla). V feSené oblasti zaroven pfevezme ¢ast vykonl
téchto linek a celkovy vykon trolejbusovych linek navysi. Na lince je uvazovano nasazovani
so6lo trolejbust s intervalem 15 minut v dopolednim a podveéernim sedle a 10 minut v ranni

a odpoledni Spicce. Provoz linky je ukoncen kolem 19. hodiny, v pozdnich vecernich hodinach

36



[RA4

obsluznosti uzlu Stara osada.

Uplné novou zaleZitosti je v navrhu autobusova linka ¢. 72 vedena v trase Bzenecka —
za cil uvolnit linku ¢. 78, ktera by jiz nebyla vedena po ulici Véstonické. V oblasti Vinohrad
ptebird jeji roli a zachovava tak pfimé spojeni vinohradského sidlisté nejen se Starou osadou,
ale 1 se zastdvkou Délnicky diim s vazbou na tramvajovou linku €. 12. Jelikoz spojeni se Starou
osadou jiz pomérné kvalitné¢ zabezpecuje linka ¢. 27, lze linku ¢. 72 povazovat spise
za doplnkovou, navrhovany interval v sedle je 15 minut a ve Spicce je pak interval zkracen na

10 minut, uvazovano je nasazovani klasickych sélo autobust.

U linek €. 25 a 26 je navrhovano ¢aste¢né omezeni jejich provozu v feSené oblasti
avedeni vétsiho poctu spoji obou linek pouze do konecné zastavky Vozovny Husovice,
ptipadné jejich ukonceni na Staré osadé. Dopravni vykon trolejbusovych linek na Vinohradech
a v Lisni by byl tedy z velké ¢asti pieveden na linku €. 27, celkovy dopravni vykon trolejbust
by se 0 néco zvysil. Uvazovano je zachovani specifického provozniho provazani obou linek

se spole¢nym sedlovym intervalem 15 minut a §pi¢kovym intervalem 10 minut v feSené oblasti.

Posledni linkou, které se zmény v této varianté tykaji, je linka ¢. 78. Diky zavedeni vySe
uvedenych linek v oblasti Vinohrad je mozné linku ¢. 78 vést rychlejsi trasou a umoznit
Ji obsluznost vyhradné méstské ¢asti Lisen. V této varianté je oproti stavajicimu stavu vedena
ze zastiavky Mikulovské do zastavky Prusanecké a dale po ulicich Zarosické a Rokytové
na Starou osadu a k zidenické Zelezni¢ni stanici. Kvuli tomu neobslouzi uzel Délnicky dim,

nicméné¢ ten je nadéale dostupny velkym mnozZstvim autobusovych linek.
Linky €. 55 a 58 jsou v této varianté zachovany ve stavajicim stavu.

Z hlediska jizdnich dob ma tato varianta pozitivni dopad pfedev§im na oblasti
obsluhované linkou ¢. 78. Diky navrhované nové trase se jeji jizdni doba zkrati o pét minut,
¢imz znacné zrychli cestovani na Starou osadu zjiZni ¢asti LiSné a ze severni poloviny
liSeniského sidlisté. Ze zbyvajicich lokalit zlistane ¢as potfebny pro dosazeni ptestupniho uzlu
Stard osada neménny, rychlost spojeni s druhym pfestupnim bodem, Délnickym domem,

se nezméni vubec.

Dalsi parametry navrhu jsou uvedeny v tabulce €. 3.

37



Tabulka 3 - Parametry varianty 1.0a

Linka  Pocet spoju  Interval sedlo [min] Interval $pi¢ka [min] Vykon [vozkm]

25+26 410 15 10 6190,0
27 137 15 10 904,2
55 116 20 15 1221,3
58 170 15 10 1253,1
72 164 15 10 639,6
78 132 20 15 2583,0

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
4.2 Varianta 1.0b

Varianta 1.0b piedstavuje témét identicky navrh linkového vedeni jako varianta 1.0a.

Jedinym rozdilem této varianty je trasovani linky €. 78. Schéma linkového vedeni je na obrazku

¢. 1.

25 - Stary Liskovec
26 2 Novy Liskovec
27 > Stara osada

| 58 — Lien, hibitov |

L2

25, 26, 27

| 72 -Bzenecka

58 = Zidenice, nadrazi |
72 > §taré osada
78 =2 Zidenice, nadrazi

8 > Stary Liskovec
55 2 Zidenice, nadrazi

| 78 > Modiice, Olympia |

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 7 - Schéma linkového vedeni varianty 1.0b
Linka ¢. 78 je v tomto navrhu feSena tak, aby i nadale obsluhovala zastavku D¢lnicky
dim. Ze zastavky Strnadova je tedy sméfovand po ulicich Jedovnické a Kitinské, aby
se v zastavce Mala Klajdovka napojila na svou soucasnou trasu. Na ulici Jedovnické je noveé

uvazovano obnoveni obsluznosti zastdvky RizZenin dvir. Ta zistdva dlouha 1éta bez obsluhy
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pouze V roli manipulacni zastavky. Diky své poloze na pomezi obou méstskych ¢asti v feSené
oblasti by predstavovala zajimavou alternativu pro obyvatele jak vychodni Casti sidlisté
Vinohrady, tak i zapadniho cipu sidlisté liSefiského, konkrétné ulic Strnadovy a VIkovy.

Vliv na jizdni doby ma tento navrh podobny jako varianta 1.0a, doslo by ke zrychleni
linky €. 78 o ¢tyfi minuty. Na rozdil od pfedchézejici varianty by vsak diky zachovéni trasovani
ptes Délnicky dim ¢tyfminutové zkraceni jizdni doby ovlivnilo i rychlost cestovani do tohoto

prestupniho uzlu.

Ciselné udaje o jednotlivych linkach v tomto navrhu jsou uvedeny v tabulce &. 4,

nicméné oproti varianté 1.0a se li§i pouze vozidlovym vykonem na lince €. 78.

Tabulka 4 - Parametry varianty 1.0b

Linka Pocet spoji Interval sedlo [min] Interval $pi¢ka [min] Vykon [vozkm]

25+26 410 15 10 6190,0
27 137 15 10 904,2
56 116 20 15 1221,3
58 170 15 10 1253,1
72 164 15 10 639,6
78 132 20 15 2639,4

Zdroj: autor s vyuzitim (4)

4.3 Variantal.l

Ve varianté 1.1 je krom zavedeni linek ¢. 27 a 72 navrhovana i vyznamna reorganizace
linkového vedeni autobustl v ramci méstské ¢asti LiSen. Jedna se tedy o dalsi nadstavbu obou
predchozich variant, jejichz zaklad je zachovan. Celkovy pohled na navrhované linkové vedeni

je v podobé schématu na obrazku ¢. 8.

Linky €. 25, 26,27 a 72 jsou v této varianté feSeny shodné s variantami pfedchazejicimi.
Trolejbusové linky €. 25 a 26 jsou CasteCné omezeny ve prospech linky €. 27, vedené az do
smycky Jirova, linka €. 72 je zavedena zejména za ucelem piimého spojeni Vinohrad

S prestupnim uzlem D¢lnicky dim.

Velké zmény jsou v této varianté navrzeny u linky €. 55. Ta je v ndvrhu vedena
po stavajici trase od Marianského tdoli az po Namésti Karla IV., odkud v8ak pokracuje po trase
linky ¢. 58 ulicemi Belcrediho, Karoliny Svétlého, Trnkovou a NovoliSeiiskou, a dale jiz
ulicemi Jedovnickou a Bélohorskou pokracuje znovu po své stavajici trase. Mimo feSenou

oblast je tedy i nadale uvaZovéana obsluha sidli§t¢ Julidnov touto linkou. Zasluhou vedeni ptes
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oblast staré LiSn¢ by bylo mozné zkratit jizdni dobu linky o ¢tyfi minuty a ucinit tak spojeni
zapadniho cipu LisSné s centrem atraktivnéj$i. Na lince je navrzeno zkraceni sedlového intervalu
na 15 minut a $pickového intervalu na 10 minut z divodu ¢aste¢ného vedeni po trase linky

¢. 58, na které jsou v soucasnosti tyto intervaly aplikovany.

1 /.

25 > Stary Liskovec
26 2 Novy Liskovec
27 > Stara osada

58 = Zidenice, nédrazi

25, 26, 27, 58

| 58 — Lisen, hibitov |

72 — Bzenecka

72,78
'72 - Stara osada
78 2 Zidenice, nadrazi |

8 > Stary Liskovec
55 = Zidenice, nadrazi

78 = Modfice, Olympia |

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 8 - Schéma linkového vedeni varianty 1.1

Obdobné¢ velkych zmén doznava linka ¢. 58. Ta je v navrhu od Namésti Karla IV. dale
vedena ulici Mifkovou, Novoliseiskou, Jedovnickou, Zaroickou a Rokytovou az na Starou
osadu a koneénou zastavku Zidenice, nadrazi. Propoji tedy nové sever staré Li§né s lisefiskym
sidlistém, kde doplituje linku €. 78, a s vinohradskym sidli§tém. Trasa pies severovychod
Vinohrad je zvolena z divodu zachovani co nejkratsich jizdnich dob a zaroven umoziuje,
podobné jako linka €. 78 ve varianté 1.0a, vznik novych ptimych spojeni mezi dal§imi oblastmi
obou méstskych ¢asti. Za nevyhodu tohoto feSeni 1ze povazovat ,,vyhnuti se* uzlu Délnicky
diim s pfestupem na linku €. 12, nicméné jako ndhrada mliZe poslouzit pfimy ptestup na linku
¢. 8 vzastavce Mifkova. Na lince je téZ navrzeno ¢aste¢né sniZzeni vykonii a prodlouzeni
intervalll na 20 minut v sedle, jelikoZ oblast s nejvétsi frekvenci cestujicich, jejimz centrem je
predevsim zastavka Klicperova, je nové v rezii linky &. 55. Spi¢kovy interval je v§ak z davodu

neméné diilezité obsluznosti oblasti kolem ulice Simackovy ponechan na hodnoté 10 minut.
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Z divodi zmén trasovani linek €. 55 a 58 je v ndvrhu nutné ¢astecné upravit i vedeni
linky ¢. 78. Ta v této varianté ze zastavky Elplova pokracuje ulicemi Podruhovou, Houbalovou,
Sedlackovou a Jedovnickou po stavajici trase linky €. 55, od kiizovatky s ulicemi Kitinskou
a Novoliseniskou pak pokracuje do uzlu Délnicky diim po své soucasné trase. Toto vedeni neni
samo o sobé tolik ¢asoveé vyhodné jako ve variantach 1.0a a 1.0b, Gspora jizdni doby Cini tfi
minuty, nicmén¢ v kombinaci s navrhovanym vedenim linek ¢. 55 a 58 se jedna o nejvyhodnéjsi

variantu.

Varianta 1.1 je z pohledu jizdnich dob a ¢asu potifebného na cestu do centra efektivni
ptedevs§im pro vychodni ¢ast Lisn€ (ulice Ondrackova, linka €. 55) s usporou na urovni Ctyt
minut, a dale i pro liSenské sidlisté, kde je zasluhou vedeni linky ¢. 58 ulicemi Zarosickou
a Rokytovou na Vinohradech jizdni doba na Starou osadu zkracena aZ o pét minut, spojeni
S Délnickym domem pro zménu urychluje trasovani linky €. 78. Negativni dopad ma trasovani
této varianty na spojeni zapadni Casti staré¢ LiSn¢ s obéma prestupnimi uzly. Linka ¢. 55 totiz
smérem do centra nemifi piimo, ale pfes sidlist¢ Julianov, ¢imz dojde k prodlouzeni jizdnich

dob o tfi minuty.
Souhrn dal$ich ¢iselnych parametrl varianty 1.1 je uveden v tabulce €. 5.

Tabulka 5 - Parametry varianty 1.1

Linka Pocet spoju Interval sedlo [min] Interval $picka [min] Vykon [vozkm]

25+26 410 15 10 6190,0
27 137 15 10 904,2
55 157 15 10 1420,9
58 142 20 10 1207,0
72 164 15 10 639,6
78 132 20 15 2645,7

Zdroj: autor s vyuzitim (4)

4.4 Varianta 2.0
Ctvrty navrh linkového vedeni ¢astedné vychazi z jiz popisované varianty 1.0a. Zasadni
zménou tohoto navrhu je vSak nové trasovani linky ¢. 27 mimo soucasnou infrastrukturu

trolejbusové dopravy, a to po ulici Jedovnické. Grafické znazornéni varianty 2.0 a zamyslené

nové trasy linky ¢. 27 je zndzornéno na obrazku ¢. 9.

41



1 /.

25 > Stary Liskovec
26 2 Novy Liskovec
27 > Stara osada

78 = Zidenice, nadrazi

25, 26, 27, 78

| 58 — Lisen, hibitov

27,72 - Palavské
namésti/Bzenecka

58 - Zidenice, nadraZi
72 - Stard osada

8 > Stary Liskovec
55 = Zidenice, nadrazi

78 = Modfice, Olympia |

Zdroj: autor s vyuzitim (4)

Obrazek 9 - Schéma linkového vedeni varianty 2.0

Linka ¢. 27 je tedy v této varianté navrhovédna jako rychlé spojeni jizniho okraje
liseniského sidlisté se Starou osadou, o které po prodlouzeni trolejbusové trati v roce 2019 tato
oblast piisla. Zménéné vedeni linky ve sméru z centra zadina na kiizovatce ulic ZaroSické
a Bzenecka, odkud by trolejbus dale pokradoval rovné po ulici Zarosické do zastavky
Mikulovskd, dale by pokracoval po ulici Jedovnické, kde by, podobné jako linka ¢&. 78
ve varianté¢ 1.0b, obsluhoval zastavku Riizenin dvir, a na kiizovatce ulic Jedovnické
a Novoliseniské by se napojil na stavajici trolejbusovou trat’ a pokracoval do konecné zastavky
Jirova. Nové vedeni trolejbusové linky s sebou samoziejmé piinasi otazku, jak tento novy usek
feSit. V pfipadé setrvani u konvencniho feSeni, a tedy nutnosti kontinudlniho napdjeni
trolejbusu z kontaktni sité, by bylo potieba na tomto useku vybudovat celkem 800 metrt
dvoustopé trolejbusové traté vetné patficného napojeni na stavajici sit’, coZ by samoziejmeé
znamenalo pomérné vysoké pocatecni investi¢ni naklady. Jako do zna¢né miry jednodussi
moznost by se pro tento pomérné kratky usek jevilo vyuziti trolejbusi s alternativnim pohonem.
V brnénském prosttedi by to se souasnym vozovym parkem znamenalo nasazeni trolejbusti
Skoda 26 Tr, vybavenych akumulatory pro pohyb mimo trolejové vedeni, které DPMB, a.s.
vlastni v celkovém poctu 10 kusi. Tento pocet je pro navrhovanou variantu dostate¢ny, jelikoz
pro uvazovany interval 15 minut staci na pokryti vypravy tii parcialni trolejbusy. V navrhu
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je dale uvazovano posileni linky ¢. 27 v ranni a odpoledni $pi¢ce zkracenymi spoji, vedenymi
v useku Stard osada — Palavské namésti, tedy ve standardni trase, po které byla linka
provozovana do jejiho zruSeni. Pro obsluhu téchto spoji by postacovaly standardni trolejbusy
bez pomocného pohonu. I u téchto spoju je uvazovan 15minutovy interval, dohromady by byl

tedy ve SpiCce zajistén v Useku Stara osada — Prusanecka interval 7,5 minuty.

Vsechny zbyvajici linky jsou ve varianté 2.0 feSeny shodné s variantou 1.0a. V tomto
piipadé nebylo pfistoupeno k dalSimu déleni na podvarianty 2.0a a 2.0b, nebot’ zde zastavku
Razenin dvir obsluhuje vysSe charakterizovana linka ¢. 27, a neni proto vhodné vést touto

lokalitou zarovern i linku ¢. 78.

Nové trasovani linky €. 27 mé pozitivni dopad na jizdni dobu mezi jihem liSeniského
sidlisté (zastavky Rotreklova, Bartdkova a NovoliSeniskd) a Starou osadu. Diky o 1,2 kilometru
kratsi trase je vyslednd jizdni doba o tfi minuty krats$i, nez kdyby byla linka vedena ulici
Véstonickou, a dostava se tak na tiroven rychlosti spojeni, které zajist'ovala pted prodlouzenim
trolejbusové trati linka ¢. 55. Ostatni dopady na jizdni doby jsou shodné s variantou 1.0a, tykaji

se tedy vyhradné oblasti obsluhovanych linkou €. 78.
Dalsi konkrétni parametry ohledn¢ varianty jsou uvedeny v tabulce €. 6.

Tabulka 6 - Parametry varianty 2.0

Linka Pocet spoju Interval sedlo [min] Interval $picka [min] Vykon [vozkm]

25+26 410 15 10 6190,0
27 166 15 15 (7,5) 767,0
55 116 20 15 1221,3
58 170 15 10 1253,1
72 164 15 10 639,6
78 132 20 15 2583,0

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
45 Varianta 2.1

Posledni navrhovanou variantou je varianta 2.1, kterd kombinuje prvky pifedchozich

navrhll. Celkové schéma tohoto feSeni je zpracovano na obrazku €. 10.

Tato varianta by znamenala nejradikalnéj$i zménu linkového vedeni MHD v feSené
oblasti. Zahrnuje prodlouZeni intervall a sniZzeni vykont linek €. 25, 26 tak jako v ostatnich

variantach, vedeni linky €. 27 v nové trase po ulici Jedovnické, zménu a ¢aste¢né prohozeni tras
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linek ¢. 55 a 58 shodné s variantou 1.1, zavedeni linky ¢. 72 spojujici Vinohrady s Délnickym

domem a zménu trasy linky ¢. 78 shodné s variantou 1.1 a se stavem pted rokem 2019.

R,

25 2 Stary Liskovec
26 2 Novy Liskovec
27 > Stara osada

58 > Zidenice, nadrazi

25, 26, 27, 58

| 58 — Lisen, hibitov |

27, 72 — Palavské
namésti/Bzenecka

72,78
72 > §taré osada
78 =2 Zidenice, nadrazi |

8 > Stary Liskovec
55 2 Zidenice, nadrazi

78 > Modiice, Olympia |

Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Obrazek 10 - Schéma linkového vedeni varianty 2.1

Je zfeymé, Ze ma tato varianta nejzasadnéj$i dopad i na zmény jizdnich dob, které

se dotykaji prakticky vSech obsluhovanych oblasti. Znatelnou ¢asovou usporu pii cestdch mezi
danou lokalitou a pfestupnimi body piinasi pro jih staré Lisné (3 minuty), vychod staré Lisné
(5 minut), jih a zapad nové Lisné€ (3 minuty), vychod a sever nové Lisn¢ (3 minuty pro spojeni
S Délnickym domem a 5 minut pro spojeni se Starou osadou). V zdsad¢ beze zmény zistava
rychlost spojeni mezi severem staré LiSn¢ a pfestupnimi uzly, citelny narast jizdnich dob
se dotyka pouze zapadni oblasti staré LiSné€, coZ je dano trasovanim linky €. 55 mimo feSenou

oblast.

Celkovy souhrn parametrt jednotlivych linek je zpracovan v tabulce €. 7.
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Tabulka 7 - Parametry varianty 2.1

Linka  Pocet spoju  Interval sedlo [min] Interval $pi¢ka [min] Vykon [vozkm]

25+26 410 15 10 6190,0
27 166 15 15 (7,5) 767,0
55 157 15 10 1420,9
58 142 20 10 1207,0
72 164 15 10 639,6
78 132 20 15 2645,7

Zdroj: autor s vyuzitim (4)

4.6 Srovnani a vyhodnoceni navrhovanych variant

V ramci této podkapitoly bude provedeno srovnani vybranych ukazateli navrhovanych
variant a zavérecna uvaha a vyhodnoceni, kterd varianta se jevi jako nejvhodnéjsi

i s pfihlédnutim k dal$im parametram.
4.6.1 Vozidlovy vykon

V tabulce €. 8 je uvedeno srovnani vSech péti feSenych variant a ptredchdzejiciho
a soucasného stavu z hlediska denniho vozidlového vykonu jednotlivych linek i vozidlového
vykonu celého souboru linek, plsobicich v feSené oblasti. Jak bylo proklamovano v tvodu
navrhové ¢asti, vSechny varianty by predstavovaly navySeni stavajicich vykont linek MHD
Vv feSené oblasti oproti stavajicimu stavu. Zarovei se vSak nejedné o zadny pfilis prudky nartst
vykont, pohybuje se pfiblizn€ mezi 4 a 6 %. Dokazuje to i fakt, Ze v Zddné z navrhovanych
variant se celkovy vykon i pfes navrhovani novych linek nedostal nad hodnotu vozidlového
vykonu pted prodlouzenim trolejbusové trati. Z ekonomického pohledu by tedy pii zachovani
nakladli na vozidlovy kilometr doSlo taktéz k narGstu kolem 5 %. Autor takovy narGst
celkového vozidlového vykonu povaZzuje za optimalni a odpovidajici navrhovanym zménam

linkového vedeni MHD v oblasti.
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Tabulka 8 - Porovnani vozidlového vykonu jednotlivych variant

Linkg A Predeslystav  Soufasnost = Vvar.10a , . =~ Var.10b , .
vozkm vozkm [vozkm] [vozkm]

8 5145,9 5102,4 5102,4 0,00 % 5102,4 0,00 %
25+26 6457,8 6630,7 6190,0 -6,65 % 6190,0 -6,65 %
27 697,1 0,0 904,2 100 % 904,2 100 %
55 1435,8 1221,3 1221,3 0,00 % 1221,3 0,00 %
58 1190,4 1253,1 1253,1 0,00 % 1253,1 0,00 %
72 0,0 0,0 639,6 100 % 639,6 100 %
78 3302,1 2815,0 2583,0 -8,24 % 2639,4 -6,24 %
82 405,0 405,0 405,0 0,00 % 405,0 0,00 %
Celkem 18634,0 174274 18298,5 5,00 % 18354,9 5,32 %
% zména % zména % zména

8 5102,4 0,00 % 5102,4 0,00 % 5102,4 0,00 %
25+26 6190,0 -6,65 % 6190,0 -6,65 % 6190,0 -6,65 %
27 904,2 100 % 767,0 100 % 767,0 100 %
55 1420,9 16,34 % 1221,3 0,00 % 1420,9 16,34 %
58 1207,0 -3,68 % 1253,1 0,00 % 1207,0 -3,68 %
72 639,6 100 % 639,6 100 % 639,6 100 %
78 2645,7 -6,01 % 2583,0 -8,24 % 2645,7 -6,01 %
82 405,0 0,00 % 405,0 0,00 % 405,0 0,00 %
Celkem 18514,7 6,24 % 18161,3 4,21 % 18377,5 5,45 %

Zdroj: autor s vyuzitim (4)

Vykony jednotlivych linek jsou uréeny zptisobem, do jakého byly navrhovany v ramci
jednotlivych variant. U linek €. 25 a 26 se projevuje ubytek poctu spoji vedenych v celé trase
az do LiSn&, navrhy pocitaji s vétSim mnozstvim spoji odklonénych do konecné zastavky
Vozovna Husovice. V piipadé linek ¢. 55 a ¢. 58 je u variant 1.1 a 2.1 vidét ¢astecné prohozeni
jejich roli z hlediska obsluznosti Lisné. Obzvlasté patrny je zde nardst vykonu na lince ¢. 55
0 vice nez 16 %. Pokles vykonu na lince ¢. 58 neni tak zfejmy, jelikoz jeji nova trasa je o 1,1 km
delsi nez stavajici. U linky ¢. 78 je vidét vliv celkem tii moZnosti jejiho trasovani, a tedy tii
hodnot vysledného vozidlového vykonu, nicméné ve vSech piipadech se jedna o pokles vykonu
v rozmezi 6-8,5 % oproti sou¢asnému stavu, coz byl pozadovany efekt jejiho vedeni kratsi

trasou mimo zapadni oblast Vinohrad.
4.6.2 Jizdni doby

Zasadnim parametrem, jehoz hodnoty byly pii sestavovani navrhl nejvice sledovany,
jsou jizdni doby. V tabulce ¢. 9 jsou ukdzany primérné jizdni doby do zastavky Stard osada
vSech variant a jejich zména oproti stdvajicimu stavu. V tabulce €. 10 je pak to samé uvedeno

pro spojeni s Délnickym domem. Vsechny tdaje jsou v minutich. ReSena oblast je zde
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rozdelena na nekolik mensich uzemnich celkti, obsluhovanych zpravidla jednou linkou, a pro

které byla zména jizdnich dob do pfestupnich uzli v ramci kazdé varianty jednotnd. Jedna se

0 tyto mensi tizemni celky:

e jih LiSn€ (ul. Holzova) — zastavky Muzeum dopravy, Leteckd, Holzova;

e vychod Lisné (ul. Ondrackova) — zastavky Marianské udoli, Podolskd, Machackova;

e sever Lisn¢ (ul. giméékova) — zastavky LiSen, hibitov, Obeckd, Kubelikova,

Simackova;

e zapad Lisné (ul. Trnkova) — zastavky Karoliny Svétlé, Klicperova, Zaoralova, Zetor,

silnice;

e jih sidlisté LiSen (ul. NovolisSenskd) — zastavky Bartdkova, Rotreklova, Novolisenska;

e severovychod sidlisté LiSeni (ul. Novoliseniskd, Podruhova) — zastavky Moladkova,

Podbélova, Hornikova, Elplova;

e zapad sidlisté Lisen (ul. Houbalova, Sedlackova) — zastavky Houbalova, Vlkova.

Hodnoty jizdnich dob pro oblast Vinohrad nejsou v této tabulce feSeny, jelikoz zlstaly

nezménény oproti stdvajicimu stavu. Na rozdil od Lisn¢ zde neexistuje vice variant, kudy linky

trasovat. ZvIlast’ jsou feSeny zastavky Namesti Karla I'V. a Jirova, neb v riznych variantach

nabizeji nejrychlej$i pfimé spojeni do ptestupnich uzll rizné linky a nelze je tedy zatadit

do jedné oblasti s dal§imi zastavkami.

Tabulka 9 - Jizdni doby do uzlu Stara osada

Oblast Pied Nyni |Var. 1.0a] Zména |Var. 1.0b| Zména | Var1.1 | Zmena | Var2.0 | Zména | Var2.1 | Zména
Jih Lignd 21 25 20 -5 21 -4 22 -3 20 -5 22 -3
Vychod Li§né 20,25] 25,25 25,25 0 25,25 0 20,25 -5 25,25 0] 20,25 -5
Sever LiSné 16,5 17,25 17,25 0 17,25 0 18,25 1 17,25 0| 18,25 1
Zapad Lisné 10,33 11,33 11,33 0 11,33 0 13,33 2 11,33 0] 13,33 2
Jih sidlisté 12 15,5 15,5 0 155 0 15,5 0 12,5 =3 12,5 -3
Severovychod sidlisté 13,5 16,5 11,5 -5 12,5 -4 11,5 -5 115 -5 11,5 -5
Zapad sidliste 10 13 13 0 13 0 10 -3 13 0 10 -3
Jirova 14 17 14 -3 15 -2 14 -3 14 -3 14 -3
Namésti Karla IV. 14 15 15 0 15 0 16 1 15 0| 16 1
Zdroj: autor s vyuzitim (4)
Tabulka 10 - Jizdni doby do uzlu D¢lnicky dim
Oblast Pred Nyni |Var.1.0a] Zména |Var. 1.0b| Zména | Var1.1l | Zména | Var2.0 | Zména | Var2.1 | Zména
Jih Lin¢ 16 20 - - 16 -4 17 -3 - - 17 -3
Vychod Lisné 15,25 20,25 20,25 0 20,25 0 15,25 -5 20,25 0 15,25 -5
Sever Lisné 115 12,25 12,25 0 12,25 0 - 3 12,25 0 - 3
Zapad Lin¢ 5,33 6,33 6,33 0 6,33 0 8,33 2 6,33 0 8,33 2
Jih sidliste 7| - - 3 - 5 - 3 - 5 - 5
Severovychod sidlisté 8,5 11,5 11,5 0 8,5 -3 8,5 -3 11,5 0 8,5 -3
Zépad sidlisté 5 8 8 0 8 0 5 -3 8 0 5 -3
Jirova 9 14 14 0 10 -4 11 -3 14 0 11 =3
Namesti Karla IV. 9 10 10 0 10 0 12 2 10 0 12 2
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Jak je zfejmé z udaju v tabulkach €. 9 a 10, rozsah dopadti na jizdni doby je dan koncepci
jednotlivych navrh. Nejméné ,,invazivni* varianty 1.0a a 1.0b poskytuji zrychleni spojeni
pouze pro dvé oblasti, podobn¢ je na tom i varianta 2.0, ktera pfidava navic oblast liSeniského
sidlisté obsluhovanou trolejbusy. Naopak varianty 1.1 a 2.1, navrhujici kompletné€ nové vedeni
autobusovych linek, maji vliv na spojeni ze vSech liSefiskych podoblasti, pticemz ve dvou
ptipadech se jedna o vliv negativni v podob¢€ navyseni jizdnich dob ze zapadni a severni ¢asti
staré Lisn¢€. Zde je vSak nutno zaméfit se 1 na absolutni hodnoty jizdnich dob, jelikoz tyto oblasti
maji dlouhodob¢ zajisténo rychlé spojeni zasluhou linky ¢. 58. Autor se domniva, Ze by toto
prodlouZzeni jizdni doby nemélo tak negativni dopad, navic je diky tomu mozné jizdni doby
zkracovat v oblastech, které na tom byly az o 10 minut hife, a pfispét tak k rovnomérngjsi
rychlosti cestovani mezi centrem mésta a vSemi ¢astmi LiSné. Pro zbyvajici oblasti totiz doslo

ke zkraceni jizdnich dob do a z obou uzlt o tfi az pét minut.

Pti porovnani obou tabulek, a tedy rychlosti spojeni do obou sledovanych uzli, je vidno,
ze pozitivnéj$i dopad maji navrhované zmény predevSim pro spojeni se Starou osadou.
Ve variantach 1.0a a 2.0 ,,Dé€lnicky dim* neziska rychlejsi spojeni vibec. ,,Délnicky dim*
navic ve vSech navrzich krom varianty 1.0b o pfimé spojeni s n€kterymi oblastmi ptichézi.
Navrhy jsou takto feSeny z toho divodu, Ze Stard osada je vyznamnéjSim uzlem brnénské
MHD. Zatimco na zastavce Dé€lnicky dim je z autobusovych linek z oblasti Lisné mozno
pfestoupit pouze na tramvajovou linku €. 12, pfestupni uzel Stard osada nabizi vazbu na dvé
tramvajové linky €. 2 a 3 a déle taktéZ na vyznamné autobusové linky, jakymi jsou napft. okruzni
linky €. 44 a 84. Do zastavky Délnicky diim by bylo i zasluhou zavedeni linky ¢&. 72 zajisténo
dostate¢né spojeni 1 nadale. Stejné tak je ze vSech liSeniskych autobusovych linek umoznén

pfestup na minimalné tfi tramvajové linky ¢. 2, ¢. 3 a¢. 8.

Z celkového pohledu povazuje autor, ktery si jizdni doby vytyc€il jako stéZejni
problematiku feSenou v ndvrhové ¢asti, disledek vSech variant na tento parametr za uspokojivy.
K dalSimu zlepSeni by pomohly upravy linkového vedeni mimo feSenou oblast, konkrétné
pretrasovani linky €. 55 z ulice Jedovnické do ulic Kitinské a LiSefiské. Tim by linka ¢. 55
pfestala zajiStovat obsluZznost sidlisté Julidnov a jeji jizdni doba by byla zkracena o dalsi tfi

minuty, autor se v§ak rozhodl tuto moznost neuvazovat.
4.6.3 DalSi provozni a kvalitativni parametry

Névrhy nového linkového vedeni maji kromé jizdnich dob, vozidlovych vykont

a dalSich zjevnych parametri dopad mj. na pfima spojeni v rdmci feSené oblasti a reZim provozu
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jednotlivych linek. Tato problematika se tyka predevsim variant 1.1 a 2.1 a vedeni linek ¢. 55
a 58. Z diivodu nizsi urovné zastavby ve vychodni oblasti Lisn¢ (ul. Ondrackova a Marianské
udoli) byl v minulosti na lince ¢. 55 aplikovan pasmovy provoz, kdy polovina spoji byla
ukoncena v zastdvce Jirova. Tento rezim v soucasném bezvylukovém stavu jiz diky
prodlouzenym intervalim na lince vyuzivan neni. V piipadé navrhovaného trasovani pies
zapadni ¢ast staré LiSné je vSak nutné z divodu obsluznosti mnohem vétsiho zastavéného tizemi
zachovat intervaly mezi spoji na niz8i hodnoté. Pasmovy provoz a obsluznost Marianského
udoli pouze polovinou spoju by se zde nabizela, nicméné z diivodu prostorového feseni lokality
namesti Karla IV. neni mozné zde Cast spojii ukoncovat, proto by v t€chto navrzich byla

obsluznost vychodni ¢asti staré Lisn¢ ¢astecné naddimenzovana.

Dalsi moZznou komplikaci by byla ztrata stavajicich a vznik novych pfimych spojeni
vV ramci LiSné€ ve variantach 1.1 a 2.1. Zapadni ¢ast staré LiSn¢€ by ztratila ptimé spojeni s ¢asti
severni, a tedy liSefiskym hibitovem. Liseniské sidli§t¢ by pro zménu ztratilo pfimé spojeni
s Marianskym tidolim jako cilem volno¢asovych aktivit. Vznikla by nova spojeni v obraceném
gardu. Autor nicméné nemd k dispozici Gdaje o prepravnich proudech a poptdvce ze strany

cestujicich, tudiz nelze ptesné urcit, jestli by tato zména méla negativni ¢i pozitivni dopad.

Za pozitivum vSech variant lze povazovat, ze zachovava pokryti zastavek v oblasti
minimaln¢ na stavajici urovni. Jedinou vyjimku pfedstavuje varianta 1.0b, kde by byla na tkor
zastavky Mikulovska obsluhovéna obnovena zastavka Rizenin dvir. Trasovanim vybranych
linek po ulici Jedovnické pies tuto zastdvku by vSak dosSlo k pokryti vSech dulezitych
pozemnich komunikaci linkami MHD, coZ je patrné i na schématech. Toto pokryti by navic
bylo prakticky nemozné dale navySovat, jelikoz zbyvajici pozemni komunikace jsou mistniho

charakteru a manipulovat v nich s autobusy standardni délky by bylo nemozné.

Celkové lze tedy fici, Ze kazda z predkladanych variant ma své silné a slabé stranky,
nicméné piinosy prevazuji. Konzervativngjsi varianty 1.0a a 1.0b pfinasi pouze Castecné feSeni
otazky jizdnich dob, nicmén¢ zachovévaji dobte fungujici linku €. 58. Varianty 2.0 a 2.1 mohou
pfinést nutnost vysSich pocatecnich investic do stavby nové trolejbusové infrastruktury.
Progresivnéjsi varianty 1.1 a 2.1 by mély za nasledek kompromis v podobé prodlouzeni

jizdnich dob z jedné oblasti.

Na zéklad¢ vyse uvedenych poznatkii by se autor i pfes nedostatky piiklanél k varianté
2.1, ktera nejlépe fesi problematiku jizdnich dob oblasti s aktudlné nejpomalejSim spojenim

s centrem mésta, a kterym zmeéna linkového vedeni v roce 2019 nejméné prospéla.
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4.6.4 Dalsi rozvoj dopravy a dopravni obsluznosti v lokalité

Predkladané navrhy linkového vedeni jsou zamysleny jako varianty rozvoje MHD
v oblasti v nejblizsich letech. Do budoucna ma totiz dopravu v feSené lokalité zasadné ovlivnit
nékolik dopravnich projekti, které jsou v soucasnosti v rizné fazi rozvoje, a jejichz realizace

by vedla k nutnosti provedeni dalSich tprav nejen linkového vedeni stavajiciho systému MHD.

Prvnim takovym projektem, ktery je jiz feSen a projednavan nékolik let, a byl také
nekolikrat odsunut, je prodlouZeni tramvajové trati ze Stranské skaly do Lisné€ na ulici Holzovu
k Muzeu dopravy, tedy do oblasti obsluhované linkou ¢. 78. Trat’ ma byt trasovana s vyuzitim
stale existujiciho télesa drahy, které se zachovalo po ukonceni pravidelného zelezni¢niho
provozu do LiSn¢. I pies tento ptiznivy aspekt se zatim nepodatilo stavbu traté schvalit, za ¢imz
stoji mj. negativni postoj obyvatel ulice Holzovy. Vystavba tramvajové trati navic méla
souviset s vybudovanim nové bytové zastavby mezi LiSni a Stranskou skalou, ktera je zatim
v nedohlednu. S tramvajovou trati se nicméné nadale pocita, a to s terminem zprovoznéni

v roce 2023 (8).

Dal$im projektem, ktery jiz ma realngjsi obrysy, je jedna z etap dobudovani velkého
meéstského okruhu. Tento projekt mé za cil ulevit soucasnym pietizenym dopravnim tepndm
v ramci Brna a pfesunout piedev§im tranzitni dopravu pravé na méstsky okruh. Resené oblasti
se dotyka faze projektu, kterd pocita s vybudovanim nadjezdu na Tomkoveé namésti, na ktery
ma navazat tunel Ustici posléze v Rokytové ulici pod méstskou ¢asti Vinohrady. To by mélo
dopad pfedevsim na trolejbusové linky, kterym by pomohlo odklonit vyznamnou ¢ast rozsahu
dopravy pravé na novou ¢ast méstského okruhu, na druhou stranu bude potieba fesit dusledky
zvySeného objemu dopravy piimo na Vinohradech. Tento projekt ma k realizaci pomérné
blizko, jelikoz jiz byl v soutézi vybran zhotovitel a s dokon¢enim projektu se pocitd v roce
2024. Dopad na provoz trolejbusti bude mit jiz samotna stavba, jelikoZ znemozZni spojeni
liSensko-vinohradské trolejbusové sité se zbytkem brnénské sité, a proto je jiz v ulici

Jedovnické budovana doc¢asna manipulacni trat’ pro propojeni s vozovnou Slatina (9).

Poslednim projektem, o jehoz realizaci se hovofi v horizontu 10 let, je prodlouZeni
tramvajové trati z Julidnova déle na sidli§t¢ Vinohrady na Palavské namésti. Projekt uvazuje
dv¢ varianty vedeni této tramvajové traté, prvni po ulici Véstonické, kudy v soucasnosti vede
trolejbusova trat’, druhd moznost uvaZuje s vedenim tramvajové trati po vychodnim okraji
Vinohrad po ulici Jedovnické a dale tunelem pod sttedem Vinohrad. Ze vSech zminénych

projektt by mél tento konkrétni na linkové vedeni v oblasti nejveétsi dopad, v souvislosti s touto
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praci by napf. pfestala mit smysl navrhovana linka ¢. 72, nicméné zatim je jeho realizace

v nedohlednu (10).
4.6.5 Vysledna varianta

Na zikladé poznatki uvedenych vySe autor povazuje za nejvhodnéjSi moZnost
zmén linkového vedeni variantu 2.1, ktera i pres nékteré své slabé stranky nejlépe resi

problematiku jizdnich dob.
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ZAVER

Bakalaiska prace se zabyva problematikou linkového vedeni MHD v brnénskych
meéstskych ¢astech Lisni a Vinohradech. V prvni Casti po charakteristice feSené oblasti
analyzuje stavajici stav linkového vedeni a taktéz stav linkového vedeni z predeslych let pred
prodlouzenim trolejbusové trati po ulici NovoliSeniské. Oba stavy linkového vedeni jsou
porovnany a vyhodnoceny, a na zakladé¢ téchto poznatkt jsou definovany zakladni problémy,
vyhodnoceny dlouhé jizdni doby do piestupnich uzli a dale provozni komplikace souvisejici
s vedenim trolejbusovych linek. Na zakladé analytické ¢asti je nasledné piedlozeno celkem pét
variant navrha Gprav linkového vedeni a rozvoje MHD v dotcené oblasti. Tyto varianty jsou
okomentovany a doplnény o schéma vedeni linek a dal$i parametry. Na zaveér je vSech téchto
pct variant srovnano z hlediska provoznich parametrii, jizdnich dob a dalSich vlivli a jsou
ptedstaveny i dalsi projekty, které by v budoucnu mohly dopravni obsluznost fesené lokality

ovlivnit.

Piinosem prace je analyza dvou stavt linkového vedeni a nasledné ptedlozeni variant
uprav linkového vedeni, které fesi slabé stranky stavajiciho trasovani linek MHD v oblasti.
Hlavni pfinosy by tedy méla prace nabidnout ptredevSim cestujicim, vyuzivajicim méstskou
hromadou dopravu Vv feSené oblasti, kterym by varianty linkového vedeni piedstavené
V navrhové Casti zrychlily cestovani do prestupnich uzlli smérem do centra mésta a u€inily tak

hromadnou dopravu Vv lokalité konkurenceschopnéjsi.

Autor bakalarské prace se domniva, Ze hlavni cile prace, tedy predloZit varianty
nového linkového vedeni MHD v oblasti a zkratit pomoci nich jizdni doby p¥i cestovani

do centra mésta, byly splnény.
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Priloha A: Charakteristika méstské ¢asti Brno-LiSen

Uzemi Li$né bylo osidleno jiz od pravéku, nicméné prvni pisemné zminky se datuji do
roku 1306. Za vlady Ferdinanda I. pak ziskala statut méstysu, aby se dale rozvijela. Tomuto
rozvoji v roce 1905 vyrazné prispélo spojeni s Brnem mistni drahou. Roku 1944 byla Lisen
definitivné pfipojena k méstu Brnu. Nejveétsim urbanistickym rozvojem této oblasti byla stavba
sidlisté v letech 1975-1985. V pribéhu druhé poloviny 20. stoleti byla LiSen pievazné soucasti
neustale se meénicich méstskych obvodi, aby se od roku 1990 definitivné stala jednou

z 29 brnénskych méstskych casti (1) (11).

Zdroj: (2)

Obrazek Al - Mapa feSené oblasti Brna-LiSné

Demografie méstské ¢asti Brno-LiSen

Na tzemi méstské ¢asti Brno-Lisen k 1. 1. 2020 zilo celkem 25 307 obyvatel, coz tvofi
ptiblizné 6,6 % z celkového poctu 381 346 obyvatel mésta Brna (12) (13). Ve vztahu k celkové
rozloze 15,7 km? tak hustota zalidnéni ¢ini 1 612 obyvatel na km?. Jak je vsak z pfedchozi
geografického rozboru patrné, rozmisténi obyvatelstva je znacné nerovnomérné a soustied’uje

se Vv zastavénych oblastech, pievazné pak v oblasti liSeniského sidlisté¢ s vysokou koncentraci
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mnohopatrovych obytnych domil. Nerovnomérnost zalidnéni mé vliv na potiebu zajisténi
dopravni obsluznosti, ktera je jednoznacné€ v oblasti sidlisté nejvyssi. S timto poznatkem bude

nutné pracovat v dalSich ¢astech prace.

Vyvoj poctu obyvatel v letech 1961-2020
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Zdroj: autor s vyuzitim (14)

Obrazek A2 - Vyvoj poctu obyvatel v Brné-Lisni
Vyvoj poctu obyvatel v LiSni byl ovlivnén piedevsim vystavbou sidliste, jinak jsou
pocty obyvatel pomérné stabilni. Zasadni zménu v tomto vyvoji by mohla pfinést jediné
masivnéjsi vystavba dalSich bytovych domi, ke které dochézi spiSe poskrovnu. Ve vztahu
k dimenzovani MHD lze tedy pfedpokladat, Ze se nebude muset v nejbliz§ich letech potykat
S nartistem poctu cestujicich. Prubéh vyvoje a dopad sidlisté na pocet obyvatel jsou zndzornény

na obrazku ¢. 2.

Na zac¢atku roku 2020 zilo v LiSni 52,4 % Zen a 47,6 % muzi, coz lze ptisuzovat delSimu
primérmému véku doZiti u Zen. Dle dat z roku 2013 bylo 13,9 % obyvatel Lisn¢ mladSich
15 let, 10 % starsich 65 let a zbyvajicich 76,1 % v produktivnim véku. Mnozstvi obyvatel
mladsich 65 let ma vliv pfedevsim na dimenzovani systému MHD béhem rannich a odpolednich
Spicek, jelikoz poptavka této veékové skupiny obyvatelstva se tyka predevsim cest do a ze $kol
nebo zaméstnani. Osoby starsi 65 let pak vyuzivaji MHD pirevazné v sedlové dopoledni Casy.

Celkem 56,8 % obyvatel bylo ekonomicky aktivnich (15).

Vliv liSenského sidlisté¢ je znat pfedevSim na skladbé domacnosti. V souctu v Lisni
pfevazuji rodinné domy, kterych bylo v roce 2013 evidovano celkem 2 267, coz tvofilo celkem

84 % veskeré zastavby. Rodinné domy se vyskytuji vyhradné v oblasti tzv. staré Lisné, tedy
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mimo sidlisté. Bytovych domt bylo pouze 399, nicméné s celkovym poctem 8 345 obydlenych
byt tvofi celkem 78,2 % obytnych jednotek v LiSni. To jen potvrzuje nutnost soustfedéni
vykoni méstské hromadné dopravy praveé do oblasti liSenského sidlisté, kde je koncentrace

obyvatel nejvyssi (15).
Vybavenost, sluzby, volny ¢as

V méstské Casti Brno-Lisenn funguje celkem sedm zékladnich Skol, a to na ulicich
Pohankova (detaSované pracovi§té ZS Holzova, 1.-3. tiida), Holzova (4.-9. téida), Masarova
(klasicka a ktest’anska Zg), NovoliSeniska, Hornikova a RaSelinova. Dale se zde nachazi tii
Skoly stiedni, a sice Stfedni $kola strojirenska a elektrotechnicka na ulici Trnkova, Stiedni
zdravotnicka $kola evangelické akademie na Simackové ulici a Gymnazium Akademia
na Raselinové. Vyznam vsech vzdélavacich zatizeni je spiSe lokalniho charakteru, proto se lze
domnivat, ze nebudou mit tak vyrazny dopad na vytizeni spoji MHD ve $pickovych Casech.
Znacna ¢ast studentti dochazi pésky ¢i je zasluhou vysokého stupné motorizace obyvatelstva
dovazena do Skol TAD. Nicméné alespon v piipadé vétsich zéakladnich skol (Holzova,

Masarova, Novolisenska, Hornikova) je nutno na dojizdéjici zaky brat ztetel (16).

Na tzemi LiSné€ se nachazi tfi vyznamné obchody, a sice supermarket Albert na ulici
NovoliSeniska na vychode¢ sidlisté LiSen, a dale supermarkety a BILLA a Lidl, které spolu tém¢t
sousedi v nejzapadnéjsi ¢asti Lisn€. Do téchto zatizeni lze predpokladat poptavku po pieprave

predevs§im v dopolednich hodinach od obyvatel v dichodovém véku (2).

Na zapad¢ Lisn¢ v okoli ulic Novoliseniské a Trnkovy je situovan i nejvétsi primyslovy
podnik této oblasti, ZETOR TRACTORS a.s., ktery zaméstnaval ptes 600 zaméstnanc,
nicméné v souvislosti s propousténim zaméstnanci jejich pocet klesl v posledni dobé k 500.
Tento podnik tedy generuje poptavku po piepravé piredevsim ve Spi¢kach pracovnich dnt,
nicméné proudy cestujicich jiz zdaleka nejsou tak vyznamné, jako dfive, kdy podnik

zaméstnaval tisice lidi (17).

Z hlediska zdravotni péce je nejvyznamnéjsi poliklinika Hornikova v severni Casti
liseniského sidlisté. Zde by mélo byt predevsim dbano na zajisténi bezbariérovych spoji.

Mezi dalsi mista, kde je nutno zajistit kvalitni dopravni obsluznost, patii i Utad méstské
&asti Brno-Lisen na Jirové ulici na vychodé sidliits, dvé pobocky Ceské posty, jedna na ulici
Vlkové¢ na sidlisti a druha na ulici Ondrackove ve staré zastavbe, a hibitov na severu zastavéné

¢asti LiSn€. V rdmci volnocasovych aktivit a kultury je vyznamny kostel sv. Jilji, zamek
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Belcredi ve stfedu staré Lisné€, a predev§im celd oblast Maridnského udoli. V tomto piipadé

je vhodné navySovat kapacitu MHD zejména v dny pracovniho klidu (2).
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Priloha B: Charakteristika méstské ¢asti Brno-Vinohrady

Vinohrady jsou jednou z nejmlad$ich brnénskych ¢tvrti. Jediné dochované historické
osidleni se datuje az do 40. let 20. stoleti, kdy zde vznikla tzv. kolonie ,,Hamburk*. Dlouhodobé
a trvalé osidleni zapocalo az s vystavbou sidlist¢ Vinohrady v roce 1983. Oproti ptivodnim
plantim doslo ke zna¢nému zahusténi zastavby a potlaceni zelené. V roce 1990 se Vinohrady

staly samostatnou méstskou ¢asti mésta Brna (18).
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Zdroj: (2)
Obrazek B1 - Mapa fesené oblasti Brna-Vinohrad

r wr

Demografie méstské ¢asti Brno-Vinohrady

K 1. 1. 2020 bylo na tizemi Vinohrad evidovéano celkem 11 953 stalych obyvatel, tedy
asi 3,1 % ze vSech obyvatel Brna. Na zidklad¢ udaji o rozloze lze stanovit hustotu
zalidnéni na 6 130 obyvatel na km?, tedy nékolikanasobné vice, nez v piipadé Brna-Lisné.
To je zptsobeno piedevs§im sidliStnim charakterem celé méstské ¢asti (12).

Zajimavym jevem sidlist€¢ Brno-Vinohrady je jeho postupné vylidiiovani. Zatimco na
12 tisic. Lze jen tézko soudit, kterymi faktory, jako napf. neatraktivita, Spatna dostupnost

sluZeb, Spatna dopravni obsluZnost, je tato situace ovlivnéna nejvice. Nicméné u MHD v této
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oblasti lze ptedpokladat, Ze v nésledujicich letech nebude vystaveno trendu vzrlstajici
poptavky. Konkrétni pribéh vyvoje poctu obyvatel v poslednich letech 1ze vidét na obrazku €.
4 (14).

Vyvoj poctu obyvatel v letech 2011-2020
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Zdroj: autor s vyuzitim (19)

Obrazek B2 - Vyvoj poétu obyvatel v Brné-Vinohradech
V Brné-Vinohradech, stejné¢ jako v Brné-LiSni, Zije vice Zen neZ muzl, konkrétné
53,1 %. Pfi poslednim S¢itani lidi, domt a byt v roce 2011 bylo 10,7 % obyvatel mladSich
15 let, osob ve véku 65 let a vyssim pak bylo 10,4 %. 78,9 % obyvatel tedy bylo v produktivnim
veéku a 58,1 % osob bylo ekonomicky aktivnich, coz ukazuje na vyuzivani méstské hromadné
dopravy predevS§im b&hem rannich a odpolednich S$pi¢kach pii cestich mezi domovem

a zamé&stnanim (20).

Z dtvodu sidlistniho charakteru méstské casti téméf absentuje vystavba rodinnych
domi, kterych bylo vroce 2011 celkem 35, necelych 17 % vSech domt na Vinohradech.
Bytovych domi bylo 158 s celkem 5 215 byty, coz je 99,1 % ze vSech bytl. Tento stav ma vliv
na MHD, kterd musi byt dostatecné dimenzovéana na zna¢ny napor cestujicich ve Spickovych

¢asech koncentrovanych na malém tzemi (20).
Vybavenost, sluzby, volny ¢as

Jelikoz byla v ramci vystavby sidlisté jako prvni dokoncena bytové zéstavba, potykalo
se obyvatelstvo i v prubéhu 90. let 20. stoleti S nedostate¢nou nabidkou sluzeb, ktera byla

dopliovana postupem ¢asu s dostavbou budov ob¢anské vybavenosti (11).
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Mezi vzdélavaci Gstavy na uzemi méstské ¢asti Brno-Vinohrady, které mohou mit vliv
na obsazenost spoji MHD v dopravnich Spickach, patii zdkladni Skoly na ulicich Bzenecka,
Cejkovicka a Muténicka, soukromé Gymnazium Globe a Stfedni $kola KNIH ve spole¢nych
prostorach na ulici Bzenecké, a taktéz International School of Brno, ktera organizuje vyuku
v anglickém jazyce i pro fadu zakl plivodem z ciziny, jeji vyznam tedy sahd nad rdmec méstské

gasti (21).

Vyznamnou nakupni oblasti je Palavské namésti v centru sidlisté, kde se krom
supermarketu Albert koncentruji dal§i mensi obchody a sluzby. Na ulici Zarosické se nachazi
dalsi supermarkety BILLA a Penny. Tyto obchodni fetézce mohou byt cilem cest MHD
v sedlovych i Spickovych Casech. U Palavského namésti v ulici Velkopavlovické je umistén
i Utad méstské ¢asti Brno-Vinohrady (2).

V ramci vyuziti volného Casu lze pak vyuzit oblasti kolem dfive zminénych Hadul a téz
oblast Akatky, nicméné ani jedna z téchto oblasti nelezi na uzemi samotné méstské casti,

ale v jeji tésné blizkosti. Z dopravniho hlediska vsak nelze ptedpokladat takovy vyznam pro

nepracovni dny, jako tomu je u Marianského tudoli v LiSni.

63



Priloha C: Subsystémy brnénské MHD

Tramvajovy subsystém

Pro mésto Brno jde o pateini subsystém MHD. Za rok 2019 dosahl dopravni vykon
14 884 000 vozidlovych kilometrt, pii¢emz bylo pfepraveno ptiblizné 195 miliont osob, tedy
necelych 54 % celkového poctu piepravenych osob (3). Dopravu v ramci tramvajového
subsystému zajistuje celkem 11 tramvajovych linek oznacenych ¢isly 1 az 12 kromé €. 7.
Tramvajové linky ptfedstavuji pro napojené oblasti nejrychlejsi zpisob piepravy do stiedu
mésta. Standardnim intervalem pro tramvajové linky je v soucasnosti interval 5 minut
ve Spickovych ¢asech a 6 az 7 minut v ¢asech sedlovych. Vyrazné€jsi vyjimku tvoii pouze linka

10, ktera jako jedina neni vedena diametraln¢ a nelze ji fadit mezi patetni linky systému (22).

Vozidlovy park na konci roku ¢ital 299 tramvaji s primérnym statim 20,5 roku, z nichz
56,9 %, tedy 170, bylo nizkopodlaznich (23). Vozidla jsou deponovéna ve vozovné Medlanky
a vozovn¢ Pisarky. Park je typov€ pomérné rozmanity, sestava z riiznych modifikaci typu Tatra
T3, odvozeného kloubového typu K2, obousmérnych tficlankovych vozi KT8DS5
s modernizovanym nizkopodlaznim stifednim ¢lankem, typu T6AS (ptivodnich brnénskych
vozii i ojetych vozi z Prahy), nizkopodlaznich vozi Skoda 03T o délce 20 metrti a Skoda 13T
o délce 30 metrl a tramvaji typu Vario v solo (LFR.E) a dvouclankové (LF2R.E) verzi.
V soucasné dobé probihd dodavka a montdz dvouclankovych plné nizkopodlaznich tramvaji

EVO 2.

Vétsina linek je obsluhovdna stfednékapacitnimi  (pfiblizné 20 metrl)
a velkokapacitnimi (pfiblizné¢ 30 metr) soupravami, sélo vozy jsou tak ve vétSin€ fazeny
v soupravach o dvou, v pfipad¢ linky ¢. 1 o tfech vozech. Garance nizkopodlaznosti

na jednotlivych linkach kolisa mezi 0 % (napf. linka ¢. 10) a 100 % (napf. linka ¢. 9) (22).
Z tramvajového subsystému zasahuje do feSené oblasti linka €. 8.
Trolejbusovy subsystém

Tento subsystém ma v celkovém méfitku spiSe doplitkovou roli a zajist'uje obsluznost
vybranych sidelnich celkii. Zajimavosti je, Ze je systém rozdélen na dvé samostatné fungujici
systémy, které jsou propojeny znaénym poctem manipulacnich trati. Za rok 2019 doséahl
dopravni vykon 5908 000 vozidlovych kilometrli, pficemz bylo piepraveno pfiblizné
44 miliont osob, tedy cca 12 % celkového poctu piepravenych osob (3). V soucasné dob¢ je

Vv provozu 12 trolejbusovych linek ¢islovanych 25 az 39, kdy ¢isla 27 aZ 29 nejsou obsazena.

64



Nejbéznéjsim intervalem je v sedle 10 minut, ve $picce se snizuje na hodnoty kolem 7 minut
(22). Na mnoha tratich je paralelné vedeno vice linek, proto vysledny interval v té€chto usecich
jeste klesa.

V trolejbusovém parku bylo ke konci roku evidovano celkem 140 vozl, z nichzZ jiz
celych 85 % (119 vozl) bylo nizkopodlaznich (23). Trolejbusy jsou deponovany ve tfech
vozovnach — Komin, Slatina a Husovice. V§echny trolejbusy v Brné jsou znatky Skoda.
Nejstarsimi typy jsou vysokopodlazni vozy 14 Tr (s6lo verze) a 15 Tr (kloubova verze), dale
0 generaci mladsi nizkopodlazni typy 21 Tr (s6lo verze) a 22 Tr (kloubova verze)
a nizkopodlazni kloubové vozy typu 25 Tr. Nejnovéjsimi prirastky do vozového parku jsou
kloubové vozy 31 Tr a s6lo trolejbusy typu 26 Tr, které jsou feSené jako tzv. parcidlni, kdy
disponuji alternativnim bateriovym pohonem umozitujicimi plnohodnotny provoz v mistech
bez trolejového vedeni (7). Pro dal$i obnovu vozového parku trolejbusii se v soucasnosti
vypisuji dalsi vybérova tizeni.

Kloubové vozy jsou urceny pro obsluhu linek €. 25, 26 a 37, zbytek linek je obsluhovan

trolejbusy v sélo provedeni. Garantovany jako plné nizkopodlazni jsou linky ¢. 30 a 32 (22).
Do feSeného tizemi v soucasnosti zasahuji linky ¢. 25 a 26.
Autobusovy subsystém

Tento subsystém zajistuje obsluznost lokalit, kam nedosahuje infrastruktura
tramvajového a trolejbusového subsystému. Vyznam ma tedy i v okrajovych castech mésta
Brna a v nékterych ptipadech zasahuje az do sousednich obci. Dohromady je v provozu 52
linek, ozna¢enych €isly od 40 do 90. Linky €. 89 az 99 jsou no¢nimi linkami, linky s ozna¢enimi
§85, §87 a §88 jsou Skolnimi linkami. Standardnich dennich linek je tak 38. Intervaly mezi spoji
variuji od n€kolika minut az vice desitek minut, nejéastéji jsou linky provozovany v intervalu

10 nebo 20 minut (22).

Pro potfeby deponovani autobusti funguji v Brné vozovny Medlanky a Slatina. Na rozdil
od trolejbusti a tramvaji probéhla v roce 2020 vyraznd modernizace vozového parku autobust.
V soucasné dobé je tak k dispozici 325 autobusti pro pfepravu cestujicich, z nichz je jiz 93,2 %,
tedy 303, nizkopodlaznich (23). Parku autobusu standardni délky dominuji typy SOR NBG 12
a Iveco Urbanway 12M pohéanéné na stlaceny zemni plyn, doplnéné o typy Iveco Crossway,
SOR NS 12 a dozivajici vozy typu Karosa B931E (posledni vysokopodlazni vozy) a Irisbus
Citelis. Provozovanymi kloubovymi vozidly jsou typy Iveco Urbanway 18M s CNG pohonem,
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Solaris Urbino III. a IV. generace a vysokopodlazni vozy Karosa B961. DPMB, a.s. disponuje
1 flotilou minibust MAVE, Stratos a Dekstra.

Zasluhou vysokého procenta nizkopodlaznich vozi je jiz ma drtiva vétsina linek 100%
garanci nizkopodlaznich spojii. Vyjimku v rozsahu par spoju tvoii linky ¢. 47, 55, 58, 74 a E75
a poté linky obsluhované kloubovymi autobusy (40, 42, 44, E50, 50, 53, 61, 84) (22).

V ramci oblasti LiSn¢ a Vinohrad jsou v provozu ¢tyii autobusové linky ¢. 55, 58, 78

a 82.
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Priloha D: Ukazka linkovych jizdnich fada pro navrhované linky

Linka ¢. 27 —varianty 1.0a, 1.0b, 1.1

Stard osada 13:05 13:20 13:35 13:50 14:00 14:10 14:20 14:30 14:40 14:50 15:00 15:10 15:20
Udolicek 13:08 13:23 13:38| 13:53 14:03 14:13 14:23 14:33 14:43 14:53 15:03 15:13 15:23]
Akdtky 13:09 13:24 13:39 13:54 14:04 14:14 14:24 14:34 14:44 14:54 15:04 15:14 15:24
VI¢énovska 13:11 13:26 13:41 13:56 14:06 14:16 14:26) 14:36) 14:46 14:56 15:06 15:16) 15:26
Prusanecka 13:12 13:27 13:42 13:57 14:07 14:17 14:27 14:37 14:47 14:57 15:07, 15:17 15:27|
Bzeneckd 13:13 13:28 13:43 13:58 14:08 14:18 14:28 14:38 14:48 14:58 15:08 15:18 15:28
Palavské ndmésti 13:14 13:29 13:44 13:59 14:09 14:19 14:29 14:39 14:49 14:59 15:09, 15:19 15:29,
Muténicka 13:15 13:30, 13:45 14:00 14:10 14:20 14:30] 14:40 14:50 15:00 15:10; 15:20) 15:30)
Boretickd 13:16 13:31 13:46 14:01 14:11 14:21 14:31 14:41 14:51 15:01 15:11 15:21 15:31]
Cejkovicka 13:17 13:32 13:47, 14:02 14:12 14:22 14:32 14:42 14:52 15:02 15:12 15:22 15:32]
Novoliernska 13:19 13:34 13:49 14:04] 14:14] 14:24 14:34 14:44 14:54] 15:04 15:14 15:24 15:34]
Bartakova 13:21 13:36 13:51 14:06 14:16 14:26 14:36 14:46 14:56 15:06 15:16 15:26 15:36)
Rotreklova 13:22 13:37 13:52 14:07 14:17 14:27 14:37, 14:47 14:57 15:07 15:17, 15:27 15:37|
Jirova 13:22 13:37 13:52 14:07 14:17 14:27 14:37 14:47 14:57 15:07 15:17 15:27 15:37|
Jirova 13:14 13:29 13:44/ 13:59 14:09 14:19 14:29 14:39 14:49 14:59 15:09; 15:19 15:29)
Rotreklova 13:14 13:29 13:44 13:59 14:09 14:19 14:29 14:39 14:49 14:59 15:09 15:19 15:29
Bartdkova 13:15 13:30 13:45 14:00 14:10 14:20 14:30] 14:40 14:50 15:00 15:10, 15:20) 15:30)
Novolienska 13:17 13:32 13:47 14:02 14:12 14:22 14:32 14:42 14:52 15:02 15:12 15:22 15:32
Cejkovicka 13:19 13:34 13:49 14:04 14:14 14:24 14:34 14:44 14:54 15:04 15:14 15:24 15:34
Boretickd 13:20 13:35 13:50] 14:05 14:15 14:25 14:35 14:45 14:55 15:05 15:15 15:25 15:35]
Muténickd 13:21 13:36 13:51 14:06 14:16 14:26 14:36 14:46) 14:56 15:06 15:16 15:26) 15:36)
Palavské ndmésti 13:22 13:37 13:52 14:07 14:17 14:27 14:37 14:47 14:57 15:07 15:17 15:27 15:37,
Bzeneckd 13:23 13:38 13:53 14:08 14:18 14:28 14:38| 14:48 14:58 15:08 15:18] 15:28| 15:38]
Prusaneckd 13:24 13:39 13:54 14:09 14:19 14:29 14:39 14:49 14:59 15:09 15:19 15:29 15:39
VI¢énovska 13:25 13:40 13:55 14:10 14:20 14:30 14:40 14:50| 15:00 15:10 15:20 15:30] 15:40)
Akdtky 13:27 13:42 13:57| 14:12 14:22 14:32 14:42 14:52 15:02 15:12 15:22 15:32 15:42]
Udolitek 13:28 13:43 13:58 14:13 14:23 14:33 14:43 14:53 15:03 15:13 15:23 15:33 15:43)
Stard osada 13:31 13:46 14:01 14:16 14:26 14:36 14:46 14:56 15:06 15:16 15:26 15:36) 15:46)
Zdroj: autor
Linka ¢. 27 —varianty 2.0, 2.1
Staré osada 12:35]  12:50]  13:05]  13:20]  13:35]  13:42]  13:50]  13:57]  14:05]  14:12]  14:20]  14:27]  14:35] 1442 14:50]  14:57]
Akatky 12:38 12:53 13:08 13:23 13:38 13:45 13:53 14:00 14:08 14:15 14:23 14:30 14:38 14:45 14:53 15:00
Udoligek 12:39 12:54 13:09 13:24 13:39 13:46 13:54] 14:01 14:09 14:16 14:24 14:31 14:39 14:46 14:54] 15:01]
VI¢novska 12:41] 12:56) 13:11] 13:26) 13:41] 13:48 13:56) 14:03 14:11] 14:18 14:26| 14:33 14:41 14:48 14:56| 15:03|
Prusaneckd 12:42] 12:57| 13:12] 13:27| 13:42] 13:49 13:57] 14:04 14:12] 14:19 14:27 14:34 14:42' 14:49 14:57| 15:04]
Bzeneckd - - - - - 13:50 - 14:05 - 14:20 - 14:35 - 14:50 - 15:05
Pdlavské namésti - - - - - 13:51 - 14:06 - 14:21 - 14:36 - 14:51 - 15:06
Mikulovskd 12:43] 12:58| 13:13] 13:28| 13:43] 13:58| 14:13] 14:28| 14:43 14:58|
RGZenin dvar 12:44] 12:59 13:14] 13:29 13:44] 13:59] 14:14] 14:29 14:44) 14:59
NovoliSenskd 12:46] 13:01] 13:16] 13:31] 13:46] 14:01] 14:16| 14:31] 14:46) 15:01/
Bartdkova 12:48] 13:03! 13:18] 13:33] 13:48] 14:03] 14:18| 14:33] 14:48| 15:03'
Rotreklova 12:49] 13:04 13:19] 13:34 13:49] 14:04| 14:19 14:34] 14:49 15:04
Jirova 12:49 13:04 13:19] 13:34 13:49] 14:04 14:19 14:34] 14:49 15:04
Jirova 12:46 13:01] 13:16 13:31] 13:46| 14:01 14:16| 14:31 14:46| 15:01
Rotreklova 12:46 13:01] 13:16 13:31] 13:46| 14:01 14:16| 14:31 14:46| 15:01
Bartakova 12:47 13:02 13:17 13:32] 13:47 14:02 14:17 14:32 14:47, 15:02
Novolideriskd 12:49 13:04] 13:19 13:34] 13:49 14:04] 14:19 14:34 14:49 15:04]
RuZenin dvir 12:51 13:06] 13:21 13:36] 13:51 14:06 14:21 14:36 14:51 15:06
Mikulovska 12:52 13:07] 13:22 13:37] 13:52 14:07 14:22 14:37 14:52 15:07|
Pdlavské namésti == --= == --= = 13:59 == 14:14 = 14:29 = 14:44 == 14:59 == 15:14
Bzeneckd - --- - --- - 14:00 - 14:15 - 14:30 - 14:45 - 15:00 - 15:15
Pruanecka 12:53 13:08| 13:23 13:38] 13:53 14:01] 14:08| 14:16) 14:23 14:31] 14:38| 14:46) 14:53 15:01] 15:08| 15:16)
VIénovskd 12:54 13:09 13:24 13:39 13:54] 14:02 14:09 14:17 14:24 14:32 14:39 14:47 14:54] 15:02 15:09 15:17]
Udoligek 12:56] 13:11] 13:26] 13:41] 13:56) 14:04 14:11] 14:19 14:26 14:34 14:41] 14:49 14:56| 15:04 15:11/ 15:19|
Akatky 12:57] 13:12 13:27] 13:42| 13:57] 14:05 14:12] 14:20 14:27 14:35 14:42] 14:50 14:57| 15:05 15:12/ 15:20]
Stara osada 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:08 14:15 14:23 14:30) 14:38 14:45] 14:53 15:00| 15:08 15:15] 15:23]
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Zdroj: autor



Linka €. 72 — v§echny varianty

Stard osada 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45 13:55 14:05 14:15 14:25 14:35 14:45
Gajdosova 12:47 13:02 13:17 13:32 13:47 13:57 14:07 14:17 14:27 14:37 14:47
Délnicky diim 12:49 13:04 13:19 13:34 13:49 13:59 14:09 14:19 14:29 14:39 14:49
Julidnov 12:50 13:05 13:20 13:35 13:50 14:00 14:10 14:20 14:30 1440 14:50
Mala Klajdovka 12:52 13:07 13:22 13:37 13:52 14.02 14:12 14:22 14:32 14:42 14:52]
Cejkovicka 12:53 13:08 13:23 13:38 13:53 14:03 14:13 14:23 14:33 14:43 14:53|
Boreticka 12:54 13:09 13:24 13:39 13:54 14:04 14:14 14:24 14:34 14:44 14:54
Muténicka 12:55 13:10 13:25 13:40 13:55 14:05 14:15 14:25 14:35 14:45 14:55
Palavské namésti 12:56 13:11 13:26 13:41 13:56 14:06 14:16 14:26 14:36 14.46 14:56
Bzenecka 12:57 13:12 13:27 13:42 13:57 14:07 14:17 14:27 14:37 14.47 14:57
Bzenecka 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:40 13:50 14:00 14:10 14:20 14:30
Palavské namésti 12:31 12:46 13:01 13:16 13:31 13:41 13:51 14:01 14:11 14:21 14:31]
Muténicka 12:32]  12:47] 1302|1317  13:32] 1342 1352  14:02] 1412  1422] 1432
Boreticka 12:33 12:48 13:03 13:18 13:33 13:43 13:53 14:03 14:13 14:23 14:33]
Cej kovicka 12:34 12:49 13:04 13:19 13:34 13:44 13:54 14.04 14:14 14:24 14:34
Mala Klajdovka 12:35 12:50 13:05 13:20 13:35 13:45 13:55 14.05 14:15 14:25 14:35]
Julidnov 12:37 12:52 13:07 13:22 13:37 13:47 13:57 14.07 14:17 14:27 14:37
Délnicky diim 12:38 12:53 13:08 13:23 13:38 13:48 13:58 14:08 14:18 14:28 14:38|
Gajdosova 12:40 12:55 13:10 13:25 13:40 13:50 14:00 14:10 14:20 14:30 14:40
Stara osada 12:42 12:57 13:12 13:27 13:42 13:52 14:02 14:12 14:22 14:32 14:42
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Zdroj: autor



