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ANOTACE

Bakalafska prace se zamétuje na nehodovost chodcii ve mést¢ Chrudim. Zabyva
se dopravnim chovanim fidi¢a a chodcu, feSenim nehod na piechodu pro chodce a eliminaci
jejich vzniku a vytvoreni predbéZzného opatieni ke snizeni nehodovosti chodcu.

Byla provedena analyza nehodovych mist ve mést¢ Chrudim a na zaklad¢ ni autor

navrhuje moznosti feSeni téchto mist.

KLICOVA SLOVA
Chodci, navrh, nehody, piechody.

TITLE

Elimination of transport accidents in chosen city Chrudim.

ANNOTATION

The Bachelor thesis focuses on the accident of pedestrians in the chosen city,
concretely in Chrudim. This is aiming on duties between drivers and pedestrians, solving
those accidents on crosswalks between them and elimination of those accidents and creating
temporary measures for reduction of pedestrian’s accidents.

Analysis of places with most accidents was done in a city of Chrudim. based on
analysis outcome. author suggested possible solutions for this problematic.

KEYWORDS

Walkers, design, accidents, transitions
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UvVOD

Tato prace se zabyva nehodovosti chodcii ve mést¢ Chrudim. Chodci jsou jedni
Z nejzranitelngjSich osob pohybujicich se na pozemnich komunikacich a v jejich okoli,
protoze nejsou nijak chranéni pred stietem S dopravnimi prostiedky na PK, pravé proto
by chodci méli pfes pozemni komunikaci pfechazet se zvySenou opatrnosti.

Cilem této prace je navrhnout takové tupravy na piechodech pro chodce, které
povedou k eliminaci dopravni nehodovosti chodct ve mésté Chrudim.

V prvni ¢asti této prace jsou chodci rozdéleny do kategorii podle jejich
véku, a nasledné je definovano jejich typické chovani v provozu na pozemnich komunikacich.
Nasledné jsou poskytovany informace o tom, co je piechod pro chodce a jaky je rozdil mezi
prechodem pro chodce oproti mistu pro prechazeni a o Castych chybach, kterych se chodci
na prechodech pro chodce ¢asto dopousti. Na zavér prvni Casti této prace jsou poskytnuty
informace ziskané od Policie CR 0 nehodovosti chodcii v Ceské republice, kdy nejéastéji
dochazi ke stfetim a také, kdo nejvice zavini dopravnich nehod z pohledu chodce, jestli Zeny,
muzi anebo déti do 15 let.

Druha ¢ast prace se zabyva méstem Chrudim a nejnebezpecnéjsimi piechody
pro chodce vtomto mésté, na zékladé informaci od Policie CR. Nasledné je provedena
analyza téchto problematickych ptfechodu pro chodce, ktera ma za cil zjistit, zda piechody pro
chodce jsou dostatecné zabezpeceny.

Ve tieti, a zaroven posledni cCasti této prace, jsou vypsany moznosti, které
jsou k dispozici v soucasné dobé (2018) pro zvySeni bezpeCnosti na piechodech
pro chodce a jeho okoli. Pomoci téchto ziskanych informacich je okomentovan sou¢asny stav
ptechodu pro chodce, a nasledné jsou navrzeny autorem Upravy na vybranych piechodech
pro chodce tak, aby byla zvySena bezpecnost jak pro potencidlniho chodce na pifechodu
pro chodce, tak i pro ostatni Gcastniky silni¢éniho provozu pohybujici se v okoli pfechodu

pro chodce.
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1 DOPRAVNI CHOVANI CHODCU

V této kapitole jsou rozdéleni chodci podle véku a je definovano jejich typické chovani

V silni¢nim provozu.
1.1 Chodci

Chodci jsou ucastnici provozu napozemnich komunikacich, Ktefi jsou nejvice
zranitelni, protoze nemaji kolem sebe zadnou ochranu, ktera pii stietu snizi nasledky dopravni
nehody. Z dtivodu vysokého poétu dopravnich nehod, ktery ptedstavoval v roce 2016 podle
statistik Policie CR 3 436 stietl, (1) sestali chodci velmi diskutovanym tématem, proto
se buduji chodniky, pé&si stezky. Velkym problémem je to, Ze chodci jsou ¢asto pichlédnuti,
fidi¢ motorového vozidla neméa moznost v€as zareagovat, proto musi byt chodec mimo mésto
vybaven reflexnimi prvky (v noci apfisnizené viditelnosti). Definici chodce a jeho
povinnosti  jsou obsazeny v zakonu 361/2000 Sbh., o0 provozu na pozemnich
komunikacich vV platném znéni.

,Chodec miize prechdzet vozovku, pokud neprinuti ridice motorového nebo
nemotorového vozidla nahle zmeénit smer nebo rychlost jizdy, nesmi vstupovat na prechod pro
chodce nebo na vozovku pred bezprostiedné se blizicim vozidlem, nesmi tedy Fidici vytvorit
nahlou prekazku, ktera by byla pro néj nepredvidatelnd, také nesmi vstupovat na prechod pro
chodce nebo navozovku, prijizdi-li K prechodu pro chodce vozidla s prdavem

prednostiV jizdé . (2)
1.2 Rozdéleni chodcii podle vékové skupiny

Autor prace rozdélil chodce podle veéku. Podle dané veékové kategorie chodcu lze
usuzovat, jak setito ucastnici v provozu napozemnich komunikacich (PK) budou

chovat v urcitych situacich.
1.2.1 Kategorie 0-5 let

Jedna se 0 kategorii chodct, ktefi jsou v provozu na pozemnich komunikacich velmi
nebezpecni, a ostatni U€astnici provozu by méli na tuhle kategorii brat zietel. Chodci nedokazi
predvidat urcité situace, a proto musi byt vZdy pod dohledem osoby, kterd miize v piipadé
vzniku nebezpeéné situace tuhle situaci odvratit. Soucasné by se tato kategorie chodcti méla

od mala vést ke znalosti zakladnich pravidel provozu na pozemnich komunikacich.
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1.2.2 Kategorie 5-10 let

Vékova kategorie 5-10 let ma jiz uréité povédomi o provozu na pozemnich
komunikacich. Rodi¢e témto détem zacinaji predavat urcitou odpovédnost, doporucuje se této
kategorii chodci davat na obleceni, Skolni taSku, jizdni kolo adalsi véci, které casto
pouzivaji, reflexni prvky. Také se doporucuje projit s détmi nékolikrat trasu, kterou uz budou
absolvovat samy, a zduaraznit jim urcitda mista, kde Si musi davat vétsi pozor (napi. pii

prechazeni frekventované silnice).
1.2.3 Kategorie 10-15 let

Tahle kategorie chodct rozviji své znalosti o silni¢nim provozu. VétSinou se pohybuji
ve vétsich skupinkach, pricemz odpoveédnost ptesunuji jeden na druhého. Velkym problémem
ve 21. stoleti jsou mobilni telefony a sluchatka. Chodci této kategorie pravé kvuli témto
zatizenim nevénuji patfi¢énou pozornost provozu, nerozhlédnou se, nebo se sluchatky na usich
dochazi pii cesté do skoly nebo ze §koly. Dle statistik Policie CR se pocet téchto nehod
pohybuje okolo 56 % (1), proto by fidi¢i motorovych vozidel méli dbat vétsi opatrnosti

a predvidavosti V hodinach, kdy zacina a kon¢i détem vyucovani.
1.2.4 Kategorie 15-18 let

V této kategorii chodcti je problém podobny jako v pfedchozi — moderni informaéni
technologie odvadéji pozornost chodcti od provozu na pozemnich komunikacich. VétSinou
se pohybuji ve vétsich skupinach a tyto technologie vyuZzivaji spole¢né. V ptipadé¢ nehody
poté dochdzi k tomu, Ze fidi¢ vozidla srazi vice chodcli najednou. Naptiklad 30. 1. 2017
ve Valticich v ulici Sobotni srazil fidi¢ dopravniho prostfedku na piechodu pro chodce tii

osoby, které bez rozhlédnuti vstoupily do jizdni drahy.
1.2.5 Kategorie 18-25 let

Jednd se o kategorii chodcti, ktefi ve vétsin¢ piipadt uz vlastni fidi¢ské opravnéni
(nejCastéji naskupinu B — osobni automobil). Bohuzel iu této kategorie chodci
moderni IT oslabuji jejich pozornost. Nejtypictéjsi pro tuhle kategorii chodce je, ze po ziskani
fidi¢ského opravnéni simysli, Ze provozu napozemnich komunikacich rozumi velmi

dobfe, a proto maji snahu vychovavat ostatni tcastniky provozu naptiklad tim, ze vbéhnou
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na piechod pro chodce a dozaduji se prava, ze nesmi byt na prechod¢ pro chodce omezeni ani
ohrozeni. Tehdy dojde k tomu, ze fidi¢ motorového vozidla v¢as na danou situaci nemusi
zareagovat a dojde ke stietu. Nasledn¢ zac¢ne byt pro tuto kategorii povolena konzumace
alkoholickych napojii a mnoho mladych nepoznéd pfi jejich pozivani hranici, kterou jsou
schopni zvladnout. Alkohol popijeji vétsinou ve vétSich skupinkach, navzajem se Vv piti
povzbuzuji. Nasledné¢ cestou domut se zvySenou hladinou alkoholu v krvi nerespektuji
pravidla silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich. Nésledkem toho byva, ze se pred
prechodem nerozhlédnou nebo v dasledku $patné rovnovahy spadnou navozovku. Ridi¢
motorového vozidla je v této chvili vystaven krizové situaci, kterou vytvofil chodec svym
chovanim V silni¢nim provozu. Ridi¢ motorového vozidla musi spravné a véas zareagovat,

aby nedoslo ke stietu vozidla s chodcem.
1.2.6 Kategorie 25-60 let

Jednd se o kategorii chodcl, z nichz vétSina méa dostatecné informace o provozu
na pozemnich komunikacich jak teoreticky, tak vétSina z nich i prakticky, protoze od 18 let
vlastni fidi¢ské opravnéni na urcité skupiny vozidel, které obsluhuji v provozu na pozemnich
komunikacich. Tuhle kategorii Ize jesté rozdélit na dvé skupiny. Prvni skupinou jsou chodci,
ktefi jsou ucastniky provozu na pozemnich komunikacich kazdy den, protoze tak napiiklad
dochazeji do zaméstnani. Tito chodci maji praktické zkuSenosti z provozu na pozemni
komunikaci areaguji  sebejisté naurité  situace, které sevprovozu  bé&zné
vyskytuji. V uritych piipadech jsou schopni se vzdat pfednosti, i kdyz vi, ze kdyby tak
neucinili, tak podle zakona 361/2000 0 provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni
jsou v pravu, ale vyvaruji se tak vzniku nebezpe¢né situace. Druhou skupinou chodct jsou ti,
ktefi nejsou kazdy den ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, nejsou si tak jisti,
proto v okamziku zavahani a pochyb mliZou zplsobit nebezpecnou situaci, kterd pro okolni
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich mize byt rizikova a muze dojit ke stietu
vozidla schodcem. Oproti pifedchozi skupiné Sevice veénuji provozu napozemnich
komunikacich a jsou schopni naur€ité situace reagovat diive, protoze vzhledem ke svym

zkuSenostem Iépe odhadnou a vyhodnoti situace, které na PK vznikaji.
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1.2.7 Kategorie nad 60 let

Tito chodci maji znalosti, jak Se spravné chovat, vétSina z nich ma praktické
zkuSenosti. Bohuzel u nich existuje vétsi pravdépodobnost, Ze trpi zdravotnimi problémy,
které jim muzou zpusobovat uréita omezeni (napf. zhorSeny odhad, prodluzuje se jim doba
reakce asnizuje se rychlost pohybu). Pozménach pravidel silniéniho provozu lze

predpokladat vice nez u piedchozich kategorii, ze si nemusi védét za urcitych situaci rady.
1.3 Prechody pro chodce

Ptechody pro chodce jsou vymezend mista napozemni komunikaci oznacena
vodorovnou asvislou dopravni znackou. Svislou dopravni znacku (IP6) ,,Prechod pro
chodce “ a vodorovnou dopravni zna¢ku V 7. Svislou dopravni znacku ,,Prechod pro chodce*

nam zobrazuje obrazek ¢. 1.

Obrazek 1 Oznaceni ptechodu pro chodce (IP6)
Zdroj: (3)
Na obrazku €. 2 je zobrazeny ptechod pro chodce, ktery se nachazi ve mést¢ Chrudim.
Po vstupu chodce do tohoto vymezeného prostoru na pozemni komunikaci je povinnosti
fidice vozidla umoznit mu pfejit vozovku, pifiCemz nesmi chodce ohrozit
ani omezit v prechazeni. O opatrnosti fidice na prechodu nelze hovofit potom, co chodec

vstoupi na prechod néhle a vytvofi tak pro fidice nahlou piekazku.
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Obrazek 2 Piechod pro chodce

Zdroj: Foto autor

1.3.1 Pravidla pro prechazeni pozemni komunikace po prechodu pro chodce

Chodec ma povinnost pouZit pro prejiti pozemni komunikace ptechod pro chodce,
pokud se nachazi ve vzdalenosti 50 m. Pfed kazdym vstupem na pifechod ma povinnost
se rozhlédnout  apresvédCit se,ze jeho pfejiti  pozemni  komunikace  bude
bezpecny a nevznikne jeho chovanim nebezpecna situace. Nesmi ohrozit ostatni ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich, omezit je v§ak muze. Po pfechodu chodi chodec vzdy
vpravo, nesmi Se naném zbyteéné zdrzovat a branit tak ostatnim ucastnikim v provozu
na pozemnich komunikacich. Nevidomy chodec nemusi pouzit piechod pro chodce, ale signal

dava mavnutim bilé hole do vozovky, ostatni u€astnici mu nasledné umozni bezpeéné piejiti.
1.3.2 Casté chyby chodcii p¥i piechazeni pechodu pro chodce

Castou chybou, kterou sechodci napiechodu pro chodce dopousti, je to, Ze
odpovédnost presunuji naostatni ucastniky silnicniho provozu. Bohuzel nékteri
maji vV podvédomi, Ze na prechodu pro chodce maji absolutni prednost, coZ ale neplati.
Nerozhlédnou se nebo nahle zméni smér chize avejdou napiechod pro chodce,

kde ostatni G¢astnici silnicniho provozu nejsou schopni zareagovat, ikdyz to uklada
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zakon 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich. Dalsi velky problém predstavuje
vyuzivani telekomunika¢niho zafizeni a nasledné nedostate¢né vénovani pozornosti
silniécnimu provozu ajeho okoli. Ve méstech, kde se vyuziva tramvajova doprava, musi

chodec dat prednost tramvaji, coz maloktery chodec vi a nebere na to zietel.
1.3.3 Casté chyby ¥idi¢a na piechodu pro chodce

Castou chybou fidi¢e motorového vozidla, které se dopousti naptechodu pro
chodce, je nedodrzovani maximalni povolené rychlosti. Podle mezinarodnich statistik
to ¢ini 50 % vsech stietl (4). P¥i dodrzeni rychlosti u pfechodu pro chodce v obci (50 km-h™?),
pokud neni stanoveno jinak dopravni znackou, vozidlo za jednu sekundu ujede 14 m, takze
reakce fidice se pohybuje do jedné sekundy, tedy vozidlo urazi 14 m, nez za¢ne vozidlo
zastavovat, poté zavisi na styku kola s vozovkou a funk¢nosti brzdového systému. Pfi vyssi
rychlosti se brzdnd draha samoziejmé vyrazné prodluzuje aftidi¢ neni schopen bezpecné
zastavit vozidlo pied piechodem pro chodce. Tabulka 1 zobrazuje, jaka je délka brzdné drahy

za urcitych podminek.
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Tabulka 1 Brzdna draha vozidla

Zdroj: (1)

Sucha vozovka

Rychlost Reakéni doba — ujeta vzdalenost | Brzdna draha | Draha zastaveni
vozidla

50 km-h* 14 m 14 m 28m

90 km-h™? 25 m 45m 70 m

Mokré vozovka

Rychlost Reak¢ni doba — ujetd vzdéalenost | Brzdna draha | Draha zastaveni
vozidla

50 km-h™? 14 m 19 m 33m

90 km-h* 25m 63 m 88 m

Naledi

Rychlost Reak¢ni doba ujetd vzdalenost Brzdnd drdha | Dréha zastaveni
vozidla

50 km-h™? 14 m 64 m 78 m

90 km-h* 25m 208 m 233 m

Dalsi chybou, které se fidi¢i motorového vozidla dopousti, je to, ze Fidi vozidlo pod
vlivem navykové latky nebo po konzumaci alkoholického napoje. Proto pii kazdé

dopravni nehodé Policie Ceské republiky otestuje viechny zidastnéné osoby na piitomnost

alkoholu, ma-li podezieni, ud¢la test i na ptitomnost drog.

Posledni castou chybou je nevénovani Seplné fizeni. Bohuzel v dnesni dobé,
kdy je zivot uspéchany, z divodu uSetieni Casu Se lidé naucili vyfizovat telefonni hovory
piifizeni motorového vozidla. Pravidla silni¢niho provozu sice zakazuji drzet za jizdy
mobilni telefon, ale v dne$ni dobé je Casto automobil vybaven handsfree zafizenim a fidici

se naucili toto zafizeni vyuzivat. Ale i pii pouziti handsfree zafizeni fidi¢ sniZuje pozornost

pfi fizeni vozidla, pokud se soustfedi na telefonni hovor.
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1.4 Mista pro prechazeni pozemni komunikace

Jedna se o misto, které je uréené na pozemni komunikaci k pfechdzeni chodct, ale
nejedna se o prechod pro chodce. Vznikla novelou vyhlasky 294/2015, kterou se provadéji
pravidla provozu napozemnich komunikacich, v platném znéni. Toto misto muze byt
oznaceno vodorovnou dopravni znackou V 7 b, ktera je zobrazena na obrazku ¢. 3, svisla

dopravni znacka nebyla doposud zavedena.

Obrazek 3 Dopravni znacka

Zdroj: (3)
Tato mista se pouZzivaji v soucasné dobé casto, chodci jsou obezfetnéjsi nez
na prechodu pro chodce. Misto ma snizenou hranu chodniku a jsou pouzité vodici linie.

Takové misto mame naptiklad ve mésté Mohelnice v ulici Vodni, zobrazuje ho obrazek ¢. 4.
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Obrazek 4 Misto pro pfechdzeni
Zdroj: Foto autor

1.4.1 Pravidla pro chodce p¥i pouZiti mista pro pirechazeni
Pravidlem pro pouziti mista pro piechazeni je, ze chodec nese odpovédnost za piejiti

pozemni komunikace. Ridi¢ motorového vozidla miize chodce omezit v prechdzeni, coz

na prechodu pro chodce nesmi.
1.4.2 Ridi¢ u mista pro p¥echazeni

Pro tidice vozidla u mista pro piechazeni neexistuji zadné povinnosti. Chodce muze
omezit v prechdzeni, neméd povinnost zastavit ani snizit rychlost vozidla. Veskerou

odpovédnost za prechazeni pozemni komunikace nese sdm chodec.
1.5 Nehody chodcu

Jak uz bylo fe¢eno, nehody chodct jsou velmi Casté a mivaji i tragické nasledky pravé
proto, Ze chodec neni nijak chranén. Ne vzdy ale za nehodu mtze pouze fidi¢ motorového

vozidla.
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1.5.1 Nehody zavinéné chodci

Podle informaci Policie CR po piezkoumani nehody, kdy je oznaden vinikem chodec,

byva Castou piicinou:

Na obrazku

Nahlé vstoupeni chodce na vozovku.

Spatny odhad vzdalenosti a rychlosti vozidla.
Nahlé vstoupeni do vozovky z ostravku.
Zranitelné, zbrklé, nerozhodné jednani.
Naraz do boku vozidla.

Hra déti na vozovce.

¢. 5 je znazornén graficky pocet usmrcenych osob (chodct) nauzemi Ceské

republiky za obdobi od roku 2009-2016, kdy vinik nehody byl sam chodec. Je patrné, ze

pocet imrti chodcil v disledku jejich samotné chyby klesd, coz je velmi Zadouci vysledek.

Poéet umrti chodcii podle jejich zavinéni nehody v CR

1
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4 2 Naraz do boku
2 Zranitelné, zbrklé, nerozhodné
- ; 3 jednani
3 Nahlé vstoupeni do vozovky z

2 1 ostruvku

w

3
4 Spatny odhad vzdalenosti a
15 3 rychlosti vozidla
m Nahlé vstoupeni chodce na
vozovku

e
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Obrazek 5 Pocet umrti chodct pii jejich zavinéni nehody v CR

Zdroj: (1)
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Na obrazku ¢. 6 je zobrazen pocet zavinéni nehod chodcem, ato piimo kolik
nehod v daném roce zpusobil muz, zena nebo dité do 15 let. Jak je z obrazku ¢. 6 patrné, zeny
jako chodci zptsobuji dlouhodobé nejméné nehod. Je to vysvétlovano tim, Ze Zeny jsou
celkové vnimavejsi  na okoli ajsou opatrnéjsi pii prechdzeni pozemni komunikace,

coz se 0 muzich a détech do 15 let fict neda. Muzi jako chodci, jsou pivodci nejvice nehod,

sk
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Obrazek 6 Zavinéné nehody chodci

Zdroj: (1)

1.5.2 Nehody podle ¢asu

Parametr, ktery je dilezity z davodu prevence, je ¢as, kdy k nehod¢ doslo, tedy jestli
se nehoda stala ptes den nebo Vv noci, jaké bylo v danou chvili pocasi. Jak je z obrazku ¢. 7
patrné, chodcii usmrcenych pies den je méné nez pies noc. Ve vétsing piipadu je davodem, ze
fidi¢ ptehlédne chodce. Pro zvyseni bezpecnosti musi chodec mimo obec mit na sob¢ reflexni
prvek, coz uklada zakon 361/200 § 53 odstavec 9. Pohybuje-li se chodec mimo obec
za snizené viditelnosti po krajnici nebo po okraji vozovky v misté, které neni osvetleno
verejnym osvétlenim, je povinen mit na sobé prvky z retroreflexniho materidalu umistené tak,

aby byly viditelné pro ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. (5)
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2 ANALYZA NEHODOVYCH MIiST NA PRECHODECH PRO
CHODCE VE MESTE CHRUDIM

Ve vybraném mésté Chrudim, nachazejicim se v Pardubickém kraji, zilo v roce 2017
celkem 22 703 obyvatel (6). Pies mésto Chrudim vede silnice 1/37 ze sméru Zdar nad
Sazavou, ktera ma vysokou intenzitu vozidel. Mésto ma od roku 2017 postaven obchvat
mésta, tim se situace zlepS$ila, ale nadale se ve mést¢ Chrudim v dopravni Spifce tvofi

dopravni kongesce. Vysledky s¢itani dopravy ve mésté Chrudim v roce 2016 nam zobrazuje

obrazek ¢. 8.
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Obrazek 8 Scitani dopravy 2016 — mésto Chrudim
Zdroj: (5)
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Autor si vybral mésto Chrudim, protoze zde dochazi k Cast¢jsim dopravnim nehodam
chodcti na ptfechodu pro chodce (primérné 3 stiety za rok) (1). Prechody nasilnici 1/37
jsou nov¢ zrekonstruované, Casto je pouzity na prechodu ostrivek a pechody jsou osvétleny.
Obrazek ¢. 9 nam zobrazuje nové zrekonstruovany piechod pro chodce ve mésté Chrudim

v ulici T. G. Masaryka, ktery je dle platnych norem spravné vystavén.

Obrazek 9 Prechod pro chodce v Chrudimi v ulici T. G. Masaryka

Zdroj: Foto autor

V tomto mé&sté dochazi podle internich materialti Policie Ceské republiky nejéastgji ke
stfetim motorovych vozidel achodci v ulici Husova a Topolska. Proto se autor na tyto
vybrané piechody pro chodce zaméii, provede jejich analyzu a nasledné piipravi navrh, ktery

by vedl ke snizeni nehodovosti na téchto ptfechodech pro chodce.
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2.1 Prechod pro chodce v ulici Husova

Ulice Husova se nachazi kousek od centra mésta, coz nam zobrazuje obrazek ¢. 10

Legenda

Obrazek 10 Zobrazeni Husovy ulice
Zdroj: (21) Uprava autor
V ulici Husova jsou c¢tyii piechody pro chodce apo kraji vozovky jsou casto
zaparkovana vozidla, ktera v urcitych situacich brani fidi¢i ve vyhledu, coz nam zobrazuje
obrazek ¢. 11. Je to z divodu blizkého bytového druzstva, kde je absence dostate¢nych

parkovacich mist.

Obrazek 11 Zaparkovana vozidla

Zdroj: (21)
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2.2 Prechod pro chodce v ulici Topolska

Ulice Topolska se nachazi nedaleko centra ve mést¢ Chrudim a je velmi casto
vyuzivana K cesté do obchodniho centra, které je hned za ni. Pfesné umisténi ulice v Chrudimi
zobrazuje obrazek ¢. 12. Tato ulice ma celkem sedm piechodd pro chodce. Problémové jsou
ty, které se nachédzi ve vyznaceném prostoru na obrazku €. 12 (Gsek ulice Topolské, ktery je
vyznacen cernou barvou). V tomto useku se nachazi Ctyfi prechody pro chodce. BohuZzel
nejsou osvétlené a jeden z nich se nachazi piimo v zata¢ce a druhy 300 metrt za zatackou.
Naptiklad podle Policie CR v roce 2014 napfechodu pro chodce, ktery se nachazi ptimo
v zatacce, srazil chodce autobus. Chodec utrpél t€Zké zranéni, pficemz diivodem této nehody
bylo piehlédnuti chodce (1).

b
&

U I" ¥ i Ny y S o ¥ ‘:'“' < Late A Legenda
) W . r o N B
> ) . ¥ ' )
Sy - Ulice Topolska
. S Rl
)l Nebezpeény isek

Piechod pro chodce

Obrazek 12 Ulice Topolska

Zdroj: (21) Uprava autor
V ¢ervnu roku 2017 se na tomto piechod¢€ pro chodce stala nehoda, a to také s vaznym
zranénim chodce. Pfi¢inou nehody bylo piehlédnuti chodce na ptechodu pro chodce a také

vysoka rychlost vozidla (vypogitano 64 km-h?) (1).
2.3 Shrnuti

Pfi analyzovani pifechodu pro chodce v ulici Husova nam vysel podle statistik Policie
CR jako nejvice problémovy piechod pro chodce u kfizovatky mezi ulici Husovou a ulici
T. G. Masaryka. Na tomto ptechodu dochazi ke stfetim chodci S dopravnim prostfedkem.
Podle Policie CR t&chto stietu v roce 2016 bylo dva (1). Zjisténé kladné a zaporné vlastnosti

prechodu pro chodce nam zobrazuje tabulka €. 2.
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Tabulka 2 Vysledek analyzy na ptechodu pro chodce v ulici Husova

Zdroj: Autor

Klady Zapory
Prvky pro OOSPO Neosvétleny piechod pro chodce
Svislé a dopravni znaceni Spatny rozhled v okoli ptechodu

Pii analyzovani pifechodu pro chodce v ulici Topolska byly zjistény nedostatky jako
napiiklad chybéjici osvétleni nad pfechodem pro chodce, délka ptechodu bez ostravku,
nedostate¢né upozornéni na prechod pro chodce. Vysledek analyzy situace u prechodu pro
chodce v ulici Topolska nam zobrazuje tabulka ¢. 3.

Tabulka 3 Vysledek analyzy na ptechodu pro chodce v ulici Topolska
Zdroj: Autor

Klady Zapory

Dopravni znacka pted zatackou Neosvétleny prechod pro chodce

upozornujici na prechod pro chodce

Prvky pro OOSPO Absence ostrivku

Tyto dva ptechody pro chodce v ulici Topolska a Husova byly vybrany proto, ze podle
statistik Policie CR nanich dochazi nejéastéji ke stfetim chodce s dopravnim prostiedkem.
(1). Proto autor provedl analyzu téchto piechodd a v nasledujici kapitole 3 vytvofil navrhy,

které natéchto piechodech zajisti vEétSi bezpeCnost nejen chodcim, ale stanou se také

29



3 NAVRH NA SNiZENI DOPRAVNI NEHODOVOSTI
NA VYBRANYCH PRECHODECH PRO CHODCE

Zvyseni bezpecnosti na prechodech ajeji navrh podléha normam, podle kterych
se musi prechod pro chodce budovat, rekonstruovat. Zejména se jedna o normu CSN 73 6110
Projektovani mistnich  komunikaci anasledné vnormé¢ CSN 73 6102 Projektovini
krizovatek a silnicnich ~ komunikaci  ataké podle technickych  podminek  (TP),
TP 145 0 zasadach pro navrhovani prutahii silnic obcemi, TP 132 o zasadach ndvrhu
dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich, ajest¢ TP 85 0 zpomalovacich pracich.
Musi byt splnéna ivyhlaska ¢ 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozZadavcich

zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
3.1 Mozné opatieni na prechodu pro chodce

Pfi navrhovani pfechodu pro chodce musi byt brany v tvahu veskeré faktory, které by
mohly ohrozit bezpecnost potencialnich chodci, ktefi by piechod pro chodce vyuzivali.
Pfechod pro chodce je vzdy navrzen tak, aby jejich ochrana byla co
nejvyssi, a to i za predpokladu, ze by to vedlo ke sniZeni plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich. Stavebni upravy na ptechodu pro chodce musi viici svému okoli plnit funkce:

e Zpomaleni vozidel u pfechodu pro chodce atim docilit snizeni jejich brzdné
dréhy.

e Zajistit, aby bylo dosazeno co nejkrat§$i nutné doby k pfejiti pozemni
komunikace a tim, aby sesnizil ¢as, kdy je chodec vystaven nebezpeci,
a doprava nebyla zbyte¢né zpomalena.

e Vytvofit co nejlepsi rozhledové poméry na daném misté.

e Zvyraznéni viditelnosti chodce na ptfechodu pro chodce.

Ptechod pro chodce muzZe byt opatfen né€kolika bezpecnostnimi prvky, které zvysi
bezpecnost chodct, jako napiiklad zpomalovaci prah, svételné signalizacni zafizeni, svislé
dopravni znaceni, vodorovné dopravni znaceni, osvétleni prechodu pro chodce a také prechod

pro chodce vybaveny sttedovym délicim pasem.
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3.1.1 Zpomalovaci prahy

Vystavba zpomalovacich prahii musi byt zrealizovana podle TP 85. Dopravni znaéeni
na zpomalovacim prahu musi byt umisténa v takovém mnozstvi a takovym zptsobem, aby
na provozu na pozemnich komunikaci byla zarucena co nejvyssi bezpecnost a plynulost
dopravy, coz nam udévaji technické podminky, ato zejména TP 65 Zdasady pro dopravni
znaceni Na pozemnich komunikacich, TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci
na pozemnich komunikacich, TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemni
komunikaci. Zpomalovaci prahy je mozné pouzit pouze namistnich pozemnich
komunikacich, které jsou obsluzné, ale také v obytné a pé&si zoné€ a na ucelovych pozemnich
komunikacich. Pfednost zpomalovacich prahti spo¢iva v tom, Ze snizuji rychlost vozidel, tim
se také vyrazn€ zvysSuje bezpeci vSech Ucastnikli silni€niho provozu. Pouzivaji se proto
na mistech, kde je potieba zpomalit silnicni provoz, a to nejvice u prechodi pro
chodce v obytnych zonach. Pii jejich navrhu se musi vzit v Gvahu i jejich negativni vlivy, jako
jsou:

e, ZvySeni hladiny hluku.

o Zvyseni hladiny emisi.

e Zdroj vibraci.

o Problémy s odvodnénim komunikace.

e Prekazka pro cyklistickou dopravu.

o \y$si opotiebeni krytu vozovky viivem dynamickych ucinki vozidel “. (11)

Mame nékolik druhti zpomalovacich prahtd, z nichz kazdy ma sva urcita specifika.
Zpomalovaci prahy rozdélujeme na kratké a dlouhé a na zpomalovaci polState.

Kratky zpomalovaci prah

Kratké zpomalovaci prahy maji povrch se zlutocernymi pruhy. Stavebné se kratké
prahy neprovadéji. Jejich ucelem je, aby fidi¢ motorového vozidla byl donucen snizit rychlost
vozidla, ktera je v daném mist¢ urcena, aby ale pfi piejeti prahu nebyl vyrazné snizen komfort
cestujicich ve vozidle. Pii realizaci kratkého zpomalovaciho prahu Se musi nechat mezi
krajem kratkého zpomalovaciho prahu a obrubnikem chodniku mezera, ato od 0,5 1,0 m, to
kvtli cyklistické dopravé. Délka zpomalovaciho prahu musi byt v obytné zastavbé minimalné
0,5m. Tento zpomalovaci prdh ma vyhodu oproti ostatnim, Ze se da pouzit jako
docasny, v ojedinélych pifipadech ho lze pouzit jako doplnéni vodorovné dopravni

znaCky. U okruznich ktizovatek miize vytvaret sttedovy ostrov nebo jeji cast.
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Dlouhy zpomalovaci prah
Dlouhé zpomalovaci prahy ndm piedstavuji nejuniverzalngjsi prvek pro zpomalovani

dopravy. Vytvaii se v riznych variantach a to:

e Dlouhé zpomalovaci prahy.

e Dlouhé zpomalovaci prahy, které jsou integrované s piechodem pro chodce.

e Dlouhé zpomalovaci prahy, které jsou integrované u mista urceného pro
prechazeni pozemni komunikace.

Dlouhé zpomalovaci prahy, které jsou integrované s ptrechodem pro chodce, nebo
dlouhé zpomalovaci prahy, které jsou integrované u mista uré¢eného pro prechazeni pozemni
komunikace, musi spliiovat pozadavky vyhlaSky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Délka dlouhého zpomalovaciho
prahu je dana jeho ucelem. U standardniho uziti je dlouhy minimalné¢ 5 m. Maximalni
doporucena délka dlouhého zpomalovaciho prahu je 15 m (délka prahu se pocitd vcetné
najezdovych hran). Dlouhy zpomalovaci prah, ktery je integrovany s pfechodem pro chodce,
je vyuzit napiiklad v Pardubicich v ulici Studentska. Tento dlouhy zpomalovaci

préh s integrovanym piechodem pro chodce ndm zobrazuje obrazek ¢. 13.

Obrazek 13 Dlouhy zpomalovaci prah s integrovanym piechodem pro chodce

Zdroj: Foto autor
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Zpomalovaci polsStare

Zpomalovaci polstafe maji velmi obdobny ucinek jako dlouhé zpomalovaci prahy.
Jejich Gcinnost pro zpomaleni dopravy Vv daném misté spoéiva ve volbé pouzitych
geometrickych rozmérd polstait a jejich umisténi na pozemni komunikaci (naptiklad pred
ptechod pro chodce). Jsou polozeny tak, aby sejim nemohlo jedouci vozidlo vyhnout.
Polstare se tvoti bud'to stavebné, nebo z prefabrikatd. Velikou vyhodou zpomalovacich
polstaru je, ze S jejich pomoci mizeme zpomalit napiiklad pouze osobni dopravu, pokud
zvolime takovy rozmér (polozeni) zpomalovacich polstait, aby vozidla s vy$sim rozchodem
kol (vétSinou autobusy) projela bez zpomaleni. Zpomalovaci polstafe muzeme rozdélit
do dvou druhu, a to:
PolStare lichobéZnikové

Zpomalovaci polstafe lichobéznikového tvaru se na pozemni komunikaci umistuji
tak, aby tidi¢ osobniho motorového vozidla byl nucen picjet zpomalovaci polstar nejméné
jednim kolem. Pii pouziti vjednom jizdnim pruhu je vzdalenost polstaife od
obrubniku v rozmezi od 1,5 do 2,0 m, pfes vice jizdnich pruhl je dana vzdalenost mezi
obrubnikem a polstatfem o0d 0,5do 1,25 m. Vyska polstait se pohybuje v rozmezi
od 30 do 100 mm (12). Polstafe lichob&znikového tvaru jsou naptiklad vyuzity v Pardubicich

v ulici Kunétické. LichobéZnikové polstafe na tomto misté nam zobrazuje obrazek 14.

Obrazek 14 Lichobéznikové polstate

Zdroj: Foto autor
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Polstare kruhové

Polstafe kruhového tvaru se na pozemni komunikaci umistuji tak, aby se jim fidi¢
motorového vozidla nemohl vyhnout, doporucuje Se vzdalenost mezi polstati od 0,8-1,0
metry. VétSinou se umist'uji kolmo na osu komunikace. V ojedinélych pripadech se mirné

vuci ose komunikace vychyli, docili se tim vysSiho zpomalovaciho ucinku.
3.1.2 Protismykové upravy vozovek

Protismykové bezpe¢nostni Gpravy vozovek se provadi proto, aby byla snizena brzdna
draha dopravniho prostiedku. Dosdhne setoho tim tak, Ze zapouziti ur¢ité technologie
se na vozovku polozi tenka vrstva specialnich pojiv s kamenivem. Tim se dosahne zdrsnéni
povrchu abarevné odlisnosti 0d okolniho prostoru pozemni komunikace. Za jakych
podminek a v jakém mnozstvi lze bezpecnostni protismykové tUpravy vytvaret udavaji
ptedpisy TP 213 Bezpecnostni protismykové upravy povrchii vozovek. Tyto Gpravy piispivaji
ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu a celkovému zklidnéni dopravy.

Protismykové upravy vozovek se pouzivaji na mistech pozemni komunikace, kde
podle statistik Policie CR dochéazi k ¢astym dopravnim nehodam, anebo na mistech, kde
je ptedpoklad, Ze se vozidlo za dané situace miiZze dostat do smyku a tim do stavu pro fidice
neovladatelného. Nejcastéji se pouzivaji pfed pfechodem pro chodce a na mistech se §patnymi
rozhledovymi podminkami.

Protismykové upravy musi mit urcitou délku, aby jejich ucinnost méla na pozemni
komunikaci co nejvyssi efektivitu. Minimalni délku protismykové tpravy na pozemni
komunikaci nam udava TP 213. Podle nejvyssi povolené rychlosti v daném misté se udava
minimalni délka protismykové upravy. Délky protismykové Upravy pii urcitych rychlostech

motorového vozidla nam zobrazuje tabulka ¢ 4.

Tabulka 4 Potencialni délka brzdné drahy

Zdroj: (18)
Nejvyssi Minimalni délka nutné pro zastaveni Minimalni délka pted
dovolena pred potencialnim mistem vzniku potencialnim mistem vzniku
rychlost dopravni nehody dopravni nehody ve smérovém
oblouku nebo klesani
50 km.h-1 30 m 10 m
60 km.h-1 35m 15m
70 km.h-1 40 m 20m
80 km.h-1 45m 25m
90 km.h-1 55 m 35m
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Jak je ztabulky patrné, ¢im vyssi je rychlost, tim se imérn¢ délka protismykové
upravy napozemni komunikaci prodluzuje, ato od 50 km.h-1 do 80 km.h-1 tak, Ze pti
zvySeni maximalni rychlosti o 10 km.h-1 se délka smykové tUpravy zvysi o 5 metrt.
Pfi maximalni povolené rychlosti se délka po 10 km.h-1 zveda o 10 m.

Protismykova uprava vozovky je pouzitd napiiklad ve mést¢ Slatinany Vv ulici

T. G. Masaryka pied pfechodem pro chodce na obrazku ¢. 15.

Obrazek 15 Protismykova uprava T. G. Masaryka Slatifiany

Zdroj: Foto autor

3.1.3 Bezbariérové stavby

Bezbariérové stavby jsou takové stavby, které neobsahuji bariéru pro osoby télesné
¢1 zrakove postizené. Za bariéry mizeme povazovat cokoliv, co ndm mitize zabranit nebo
omezit ve vyuziti ur¢itého mista. Bariéry rozdélujeme do dvou skupin, a to na:

e hmotné bariéry: Jedna se o bariéry, které osobam s télesnym nebo zrakovym
postizenim fyzicky zabranuji vV pohybu. Jednd se zejména o velké vySkové
rozdily, schody, obrubniky, odpadkové kose atd.,

e nehmotné bariéry: Jednd seo typ bariér, kdy osoby s télesnym nebo
zrakovym postizenim jsou omezeny kvuli jejich nefunk¢énosti nebo absence.

Jedna se naptiklad o absenci akustické signalizace u piechodu pro chodce.
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Dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb nam pii navrhu nového ptrechodu pro chodce vyplyvaji
povinnosti, které musime splnit, naptf. barevny ahmatovy kontrast, charakter povrchu
(pouzitého materialu). Musi Se pfi vystavbé dodrzovat zejména parametry, jako jsou
koeficient smykového tfeni pouzitého materidlu, prachozi Sitka, podchozi vyska,
podélny a pricny sklon, manévrovaci plocha a na zavér maximalni vyskové rozdily. U navrhu
piechodu pro chodce feSime zejména varovny pas, signalni pas, vodici pas prechodu pro
chodce na piechodu pro chodce.

Varovny pas nam odd€luje nakomunikaci bezpeény prostor 0d nebezpeéného
prostoru. U piechodu pro chodce nam ohrani¢uje hranu chodniku a pozemni komunikace, kde
je pouzity snizeny obrubnik. Je vytvoien z dlazby hmatatelné jak pro slepeckou hul, tak pro
naslap. Je opatfena vystupky ve tvaru komolého kuzele, ktery méa vysku 5 mm, primér
vystupkd je 20 milimetra a rozte¢ vystupkt se pohybuje od 50 do 100 milimetri. Dlazba je
opatiena oproti okolni dlazbé kontrastni barvou. Délka varovného pasu musi odpovidat
minimalné $ifce pouzitého snizeného obrubniku u piechodu pro chodce, a to do minimalniho
vyskového rozdilu 0,08 metrti. Sitka varovného pasu musi byt 0,4 m. Posledni
podminkou U varovného pasu je, aby piesahoval signdlni pas nakazdé strané
minimalné 0 0,8 m.

Signalni pas je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera navadi nevidomého chodce
po bezpecné cesté napiiklad k ptechodu pro chodce nebo autobusové zastdvce. Signalni pas
je vzdy ukoncen u vodici linie, ato budto umélé (napiiklad vytvofen vodici pas) nebo
pfirozené (napiiklad budova). Je vytvofen jako varovny pés z dlazby, ktera barevné
kontrastuje s okolni pouzitou dlazbou (s vyjimkou pamatkové chranénych rezervaci) a je
opatfena vystupky tvaru komolych kuzeli s primérem 20 mm avySkou 5 mm. Rozte¢
vystupku se pohybuje od 50 do 100 mm. Signalni pas je vytvofen tak, aby byl hmatatelny jak
naslapem, tak také slepeckou holi. V misté styku (sbihani signalnich past) musi byt vloZzena
hladka dlazba, ktera bude mit §itku stejnou jako signalni pas. Sitka signalniho pasu je

stanovena od 0,8 do 1 m. Pii zméné sméru signalniho pasu se zpravidla vyuziva pravy thel.
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Vodici pas na pirechodu pro chodce je uméla vodici linie, ktera nevidomého ¢loveka
vede stifedem ptechodu pro chodce. Vodici pas piechodu nejlépe navazuje na signalni pasy,
kterymi je opatien chodnik. Tento vodici pas se zpravidla pouziva na orientacné slozitych
pfechodech pro chodce, kdy je realnd moznost, Ze nevidomy by mohl byt dezorientovan.
Zpravidla se nachazi na piechodech pro chodce, kde jeho osa neni kolma vici ose vozovky
nebo je piechod pro chodce delsi nez 8 m. Parametry, jeho umisténi a vyuziti nam popisuji
TP 65 o zdsaddch pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Povrch vodiciho pasu
na prechodu pro chodce je hmatatelny pouze pii pouziti kyvadlové techniky. Je vytvoien
ze Ctyt podélnych prouzkd, které se na vozovku nalepi ve stfedu ptechodu pro chodce.

Na obrazku ¢. 16 mame vyfotografované apopsané umélé vodici linie. Takto

vytvorené jsou u ptechodu pro chodce v ulici T. G. Masaryka v Chotébofi.

]

Obrazek 16 Umélé vodici linie u piechodu pro chodce v Chotébofi

Zdroj: Uprava foto autor
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3.2 Navrh na tpravu piechodu pro chodce v ulici Husova

V této kapitole autor navrhne upravy na ptechodu pro chodce, ktery se nachazi v ulici
Husova. Na tomto ptechodu pro chodce doslo vroce 2014 az 2017 ke tfem nehodam
zpusobenym stfetem chodce s osobnim vozidlem (1). Ve dvou ptipadech se jednalo o tézké
zranéni chodce. PfiCinou byla vysokd rychlost fidi€e vozidla a ptehlédnuti chodce
na prechodu pro chodce. Dalsi velmi dileZitou poznamkou je, ze na piechodu pro chodce
doslo k témto nehodam v no¢nich hodinach. Na zaklad¢ poskytnutych informaci od Policie

WV

CR se autor rozhodl tento prechod upravit tak, aby byl pro piechéazejici chodce bezpetngjsi.
3.2.1 Soucasny stav

Prechod pro chodce vulici Husova, ktery je zhlediska bezpecnosti chodcu

problémovy, je zobrazen na obrazku ¢. 17.

Obrazek 17 Prechod pro chodce ul. Husova

Zdroj: Foto autor
Na tomto obrazku je zachycen pohled potencialniho chodce, ktery se blizi k piechodu
pro chodce, k némuz vede signalni pas anasledné pred vstupem navozovku je chodnik
opatfen varovnym pasem a je pouzit jeSt€ sniZzeny obrubnik, ¢imz je zajiSténa bezpe€nost
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., takze

z pohledu OOSPO muzeme fict, Ze piechod pro chodce je v pofadku. Co se tyka vodorovného
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znaceni dle TP 133, ptechod pro chodce v ulici Husova ho spliuje, ale reflexni dopravni
znalky by piechod zvyraznily. Jelikoz nehody na tomto pfechodu pro chodce dle Policie CR
jsou v nocnich hodinach, ale jeho osvétleni je pouze zjedné strany, proto
osvétleni U prechodu pro chodce je tedy povazovano zanedostacujici. V roce 2015 doslo
podle Policie CR k vazné dopravni nehodé, kdy chodec svym zranénim na misté podlehl (1).
Pti¢inou nehody na ptechodu pro chodce byla vysoka rychlost dopravniho prostiedku, proto
by autor pii apravé piechodu vyuzil zpomalovaci prah. Dalsi problém u ptechodu pro chodce
v ulici Husova nastava tehdy, kdyz fidi¢i motorovych vozidel zaparkuji svij dopravni
prostiedek pted piechod pro chodce, coz je bohuzel velmi Casty jev. Dtivodem je skute¢nost,
ze setento piechod nachazi v blizkosti bytového druzstva. Timto pocindnim ostatnich
ucastnikd silniéniho provozu zplsobi, Ze se snizi moZnost dostate¢ného rozhledu
potencialniho chodce na piechodu, ale také fidi¢e motorového vozidla do okoli v misté
piechodu. Tim se ztizi schopnost véas a adekvatné reagovat na danou situaci. Tuto situaci
nam zobrazuje z leteckého pohledu obrazek ¢. 18, na kterém je vyznacen zminény piechod

pro chodce.

Obrazek 18 Ulice Husova z leteckého pohledu

Zdroj: (21) Uprava autor
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3.2.2 Navrhované upravy

Prvni, co by autor navrhl napiechodu pro chodce, je jeho osvétleni
podle CSN 13201-2 Osvétleni pozemnich komunikaci (11). Tato norma nam iika, Ze svisla
osvétlenost chodct na prechodu pro chodce musi byt mnohem vyssi nez osvétlenost prilehlé
vozovky, ktera zajistuje standardni osvétleni vozovky. V normé neni ale dale stanoveno, co
znamena ,,vyS$i“ osvétlenost. Proto autor prechod pro chodce vybavi dvéma svitilnami
na kazdé strané prechodu, které budou umistény s osou piechodu pro chodce. Tim se zvysi
viditelnost chodce naptechodu pro chodce i pro ostatni ucastniky silnicniho provozu
za snizené viditelnosti. Tyto svitilny budou pouzity se specialnimi reflektory, které mayji
asymetrickou fotometrickou kiivku svitivosti. Jejich pouziti zajisti (snizi) mozné oslnéni
reflektorem fidi¢e dopravniho prostredku.

Z divodu nehody zroku 2015, pfi které byl usmrcen chodec, ajeji pticinou byla
vysoka rychlost dopravniho prostiedku (1), autor navrhuje pouziti dlouhého piiéného
zpomalovaciho prahu, ktery bude integrovany s pfechodem pro chodce. Piinuti fidice
dopravniho prostfedku vyrazné snizit rychlost pfi ptejizdéni ptechodu pro chodce.

Dalsi Gpravu na pfechodu pro chodce predstavuje doplnéni vodorovného a svislého
dopravniho znaceni. Ze svislych vodorovnych dopravnich znacek autor navrhuje pouziti
dopravni znacky s oznacenim IP06 ,,Prrechod pro chodce* s reflexnim podkladem a nasledné
dopravni znacku s oznaéenim AO7b ,,Pozor, zpomalovaci prah®, které by byly ptipevnény

na sloupu osvétleni. Tyto dopravni znac¢ky nam zobrazuje obrazek ¢. 19.

\, v

IP06 - Piechod pro chodce AOQ07b - Pozor, zpomalovaci prah

Obrazek 19 Pouzité dopravni znacky pii Gpraveé

Zdroj: (3)
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Pted ptechodem pro chodce, ve vzdélenosti 50 metrt autor navrhuje umistit dopravni
znacku s oznaenim B28 ,,Zdkaz zastaveni*. Tato dopravni znacka zajisti, ze fidi¢i dopravnich
prostiedkti nebudou branit v rozhledu chodci, ani fidi¢i dopravniho prostiedku. Tato dopravni

znacka je zobrazena na obrazku ¢. 20.

B28 - Zakaz zastaveni

Obrazek 20 Navrhovana dopravni znacka v ulici Husova
Zdroj: (3)

V posledni tad¢ je potieba vyiesit problematiku parkovani dopravnich prostredkti pred
ptechodem pro chodce, které snizuji viditelnost v okoli ptechodu. V disledku toho,
ze se nedaleko nachazi bytové druzstvo, které disponuje malym mnozstvim parkovacich mist,
parkuji jeho navstévnici i pies zakaz parkovani 5 metr pfed pfechodem pro chodce., Jediné
fesitelné vychodisko je vystavét napozemku ¢. 190/01 a napozemku ¢. 190/02, které

jsou vyznaceny na obrazku ¢. 21 parkovisté pro dopravni prostiedky.

41



Obrazek 21 Potencialni parkovisté v ulici Husova

Zdroj: (21) Uprava autor
Tyto pozemky vlastni Méstsky ufad mésta Chrudim. Toto feSeni je nakladné, ale v této
¢asti mésta je veliky problém s parkovanim dopravnich prostfedki a tim by se vyfesil celkovy
problém v této Gasti mésta. Ridi¢i dopravnich prostiedki budou mit moznost zaparkovat své
vozidlo, aniz by porusovali pravidla silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich.
Parkovist¢ bude po vystavéni oznaceno dopravni znackou s oznacenim IP 11C

,, Parkoviste “. Tuhle dopravni znacku ndm zobrazuje obrazek ¢. 22.

¢ \

Ny -/
IP 11C- Parkovisté

Obrazek 22 Dopravni znacka parkovisté

Zdroj: (3)
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Jak uz bylo feceno vyse v této kapitole 3.2.1. je na pifechodu pro chodce vytvorena
spravné bezbariérovost dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Pti piestavbé pirechodu pro chodce by autor vice
kontrastné oddélil jak varovny, tak i signalni pas od okolni dlazby. Siika varovného pasu by
byla 0,4 m a sitka signalniho pasu by byla 0,8 m.

Kone¢ny navrh autora na prechodu pro chodce v ulici Husova z pohledu projizdé&jiciho fidice

dopravniho prostfedku ndm zobrazuje obrazek ¢. 23.

Obrazek 23 Konecny navrh piechodu pro chodce v ulici Husova

Zdroj: Uprava a foto autor
Jak je naobrazku ¢. 23 vidét, pii piejizdéni prechodu pro chodce je donucen fidic
dopravniho prostiedku snizit rychlost dopravniho prostiedku, ato z dtvodu vystavby
dlouhého zpomalovaciho prahu, na kterém je integrovany piechod pro chodce. Nasledné je
zvySena hladina osvétleni nad pfechodem pro chodce, tedy potencidlni chodci na ptechodu
pro chodce jsou zazhorSenych viditelnych podminek lépe vidét pro ostatni ucastniky
silniéniho provozu. Obrazek ¢. 24 nam zobrazuje navrzené upravy Schematicky véetné

piesného umisténi dopravnich znacek a osvétleni.
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Obrazek 24 Schematicky navrh ptechodu pro chodce v ulici Husova

Zdroj: Autor

Na obrazku ¢. 25 je zobrazen ptechod pro chodce s vystavénym parkovistém z letecké
perspektivy. Parkovisté vyrazné pomize problému s parkovanim dopravnich prostredki v této
lokalité. (Ridi¢i dopravnich prostfedkii, ktefi parkovali pii kraji vozovky abranili tak

ve vyhledu, vyuZziji nové vybudované parkoviste).

Obrazek 25 Piechod pro chodce z letecké perspektivy

Zdroj: (21) Uprava autor
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V prubéhu zpracovani bakalarské prace doslo ke zméné€ Vv ulici Husovd, zména byla
provedena v tinoru 2018. Mé&sto Chrudim tohle problémové misto vyiesilo tak, ze z Husovy
ulice vytvotilo ulici slepou umisténim truhliku na PK. Tuto upravu nam zobrazuje obrazek
¢. 26.

Obrazek 26 Provedena zména v ulici Husova

Zdroj: (21)

Dle autora tohle feSeni neni vibec vhodné. Vozidla, ktera v soucasné dobé parkuji
ve slepé Casti ulice, od ulice T. G. Masaryka nemaji moznost pii vyjizdéni oto¢it vozidlo, tedy
naulici T. G. Masaryka vycouvavaji pies piechod pro chodce. Tato situace je
nebezpecna z pohledu chodce, ktery chce uzit piechod pro chodce, tak pro ostatni tcastniky

silni¢niho provozu v ulici T. G. Masaryka.
3.3 Navrh na dpravu piechodu pro chodce v ulici Topolska

V této kapitole autor navrhne Gpravy na piechod pro chodce, ktery se nachazi v ulici
Topolska. V roce 2014 zde doglo podle Policie CR ke tiem nehodam, bohuzel jedna nehoda
skon¢ila tragicky, a to umrtim chodce. Jinak ve dvou piipadech se jednalo o tézka zranéni (1).
VétSinou byva pri¢inou nehody vysoka rychlost fidi¢e vozidla a pfehlédnuti chodce
na pifechodu pro chodce. Na piechodu pro chodce doslo k nehodam bez ohledu nato, jestli

$lo 0 denni nebo no¢ni ¢as.
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3.3.1 Soucasny stav

Soucasny stav prechodu pro chodce, ktery se nachazi v ulici Topolska, nam z pohledu

fidic¢e dopravniho prostiedku zobrazuje obrazek ¢. 27

Obrazek 27 Ulice Topolskd, vybrany piechod pro chodce

Zdroj: Foto autor

Jak je naobrazku vidét, ptechod pro chodce je veden v jednom sméru (smérem
do ulice Slovenského narodniho povstani) ptes jeden jizdni pruh, ve sméru do ulice RubeSovy
ptes dva jizdni pruhy.

Veliky problém je, ze piechod pro chodce Se nachazi od sméru z ulice RubeSovy
za zatackou a fidi¢ dopravniho prostiedku pfi vyjeti ze zatacky se hned ocitne v kiiZzovatce, za
niz se hned rozsifuje vozovka a je umistén piechod pro chodce. Jde tak o velmi neptehledné
misto. Ridi¢, ktery vyjede ze zataéky a je pred nim odbocujici vozidlo do ulice Svermova, mu
zakryje rozhled na kraj ptechodu pro chodce. Pokud tedy v tuto chvili vyuZije chodec ptechod
pro chodce, je pro fidice dopravniho prostiedku lehce piehlédnutelny. O to vic je pro Fidice
motorového vozidla chodec prehlédnutelny, kdyz tato situace nastane v no¢nich hodinach,
protoze v soucasné dobé prechod neni vybaven osvétlenim.

Co setyka dopravniho znaceni, tak pied prfechodem pro chodce ve vzdalenosti
20 m, se nachazi dopravni znatka ,Pozor, prechod pro chodce”, Kkterou zobrazuje
obrazek ¢. 28.
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Obrazek 28 Dopravni znatka Pozor, prechod pro chodce
Zdroj: (3)

Tato dopravni znacka je dle autora spravné umisténa pred zatackou, kterd je pred
pifechodem pro chodce smérem od ulice RubeSovy, a upozoriiuje na néj fidi¢e dopravnich
prostiedkli. Nasledn¢ ale neni umisténa svisld dopravni znacka u piechodu pro chodce
., Prechod pro chodce .

Dal$im problémem na pfechodu pro chodce v ulici Topolskda je jeho celkova
délka. V soucasné dob¢ je piechod pro chodce dlouhy cca 9,5 m, coz je velka vzdalenost,
na které je chodec na piechodu pro chodce vystaven zvySenému nebezpeci. V soucasné dobé
(2018) jde o nepiipustnou vzdalenost.

Pfechod pro chodce je ale v soucasné dobé (2018) spravné vybaven jak signalnim,
tak i varovnym pasem, ktery jsou uréeny pro OOSPO. Nyni je povinné pii upravé (vystavbe)
pfechodu pro chodce dodrzet dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb tyto umélé vodici linie vystavét.

Na obrazku ¢. 29 je zobrazen piechod pro chodce v ulici Topolska z letecké
perspektivy. Zobrazuje, kde se vybrany piechod pro chodce nachazi, a priblizuje i jeho okoli.
Jak je wvidét, blizko vybraného piechodu pro chodce senachazi stanice hasi¢ského

sboru a svételné signalizacni zatizeni pro zastaveni dopravy v piipadé jeho vyjezdu.
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Obrazek 29 Vybrany prechod pro chodce z letecké perspektivy v ulici Topolska

Zdroj: (21) Uprava autor

3.3.2 Navrhované Gpravy

V kapitole 3.3.1 bylo definovano, jaké chyby v soucasné dobé& obsahuje ptechod pro
chodce v ulici Topolské. Autor nyni navrhne zmény, které by zvysily bezpe¢nost pro chodce
na prechodu pro chodce, ale také bezpecnost v okoli pfechodu pro ostatni ucastniky silni¢niho
provozu.

Jako prvni chybi u pfechodu pro chodce jeho osvétleni. Proto podle CSN 13201-2
autor vytvorfi osvétleni prechodu. Tim se zvysi viditelnost potencialnich chodcti na piechodu
pro chodce. Tato svétla budou umisténa na chodniku a budou osvétlovat prechod pro chodce.
Jako v navrhu v ulici Husova budou pouzity specialni reflektory, které maji jiny rozptyl svétla
nez bézné reflektory a tim se snizi moznost oslnéni okolnich ucastnika silni¢niho provozu.

Jako jednu z nejzasadnéjsich, ale také nejnakladnéjsich uprav u tohoto pifechodu pro
chodce autor navrhuje vystavbu ostrtivku, ktery rozdéli prechod pro chodce na dvé ¢asti, tim

se snizi délka pfechodu pro chodce.

48



U ptechodu pro chodce budou doplnény dopravni znacky pro zvyseni
bezpecnosti vV okoli a naptfechodu pro chodce. U pfechodu pro chodce bude doplnéna
dopravni znacka ,,Prechod pro chodce “, ktera bude mit reflexni podklad, ktera je zobrazen na
obrazku ¢. 30. Nasledné budou na vybudovaném ostrivku umistény svislé dopravni znacky

ptikazujici smér jizdy.

\

Obrazek 30 Dopravni znacka Pfechod pro chodce
Zdroj: (3)
ProtoZe na silnici 111/34025 vedena po ulici Topolskéd je vysoka intenzita dopravy
11 513 voz/den (7) autor navrhuje, aby povrch pied piechodem pro chodce byl opatien
protismykovou vrstvou, ktera diky své hrubosti, odolnosti vuéi otéru zlepSi styk
pneumatiky s vozovkou a zajisti to, Ze pii brzdéni dopravniho prostfedku se vyrazné snizi
brzdna draha,ato jakna suché, tak 1imokré vozovce. Tato protismykova vrstva
bude v barevném provedeni, ato Vv cervené barvé. Upozorni tim fidic¢e dopravniho

prostredku i opticky. Také z psychologického hlediska zména barvy vozovky fidi¢e zpomali.
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Na obrazku ¢ 31 mame zobrazen konecny navrh vybraného ptechodu pro
chodce v ulici Topolska. Dle autora tento navrh pfechodu pro chodce vyrazné zvysi
bezpecnost chodct, ktefi by se rozhodli tento pfechod pro chodce vyuzit pii prechazeni
pozemni komunikace, ale také by se zvysila bezpecnost pro okolni ucastniky silni¢niho

provozu.
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Obrazek 31 Navrh na tipravu piechodu pro chodce ul. Topolska
Zdroj: Uprava a foto autor
Na obrazku ¢. 32 mame zobrazen schematicky navrh ptechodu pro chodce v ulici
Topolska. Dle autora prace by upravy piechodu pro chodce vyrazné zvysila bezpe€nost

chodcti a bezpec¢nost ostatnich u€astniki silni¢niho provozu.

Smer ulice Rubesova

Smer ulice Slov. nar. povstani

o QOsvetleni

Ulice Svermova

Obrazek 32 Schematicky navrh pfechodu pro chodce v ulici Topolska

Zdroj: Autor
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ZAVER

Cilem této prace je navrhnout takové upravy na prechodech pro chodce, které
povedou k eliminaci dopravni nehodovosti chodct ve méstech Chrudim.

Prace se zabyva nehodovosti chodct v Chrudimi. Autor v praci rozd€luje chodce
do kategorii podle véku a definuje jejich typické chovani. Nasledné definuje piechody pro
chodce amista uréené pro piechdzeni pozemni komunikace. Podle statistik Policie CR
nehody chodcli, které sami zavini chodci, nejcastéji zplUsobuji muzi, nasledné déti
do 15 let a na poslednim misté Zeny. Nejéastéjsim divodem nehody chodcti v Ceské republice
je nahlé vstoupeni chodce na vozovku.

Druha cast prace se zabyva analyzou nehodovych mist v Chrudimi. Autor nejdiive
poskytuje zakladni informace o mést¢ Chrudim a nésledné pomoci poskytnutych informaci
ptechody pro chodce se nachazi v ulici Husova a Topolska. Nasledné je provedena analyza
téchto prechodu a jejich vyhodnocenti, jak kladnych, tak i zapornych vlastnosti.

V posledni, a to tfeti, ¢asti prace se autor zabyva moznostmi, jak je mozné piechod
nad pfechodem pro chodce, doplnéni svislou dopravni znackou, vystavéni ostrivku €i pouZiti
prvkl pro OOSPO.

V ulici Husova autor navrhuje, aby byl vystavén dlouhy pfi¢ny prah s integrovanym
pfechodem pro chodce, ktery by donutil fidi¢e motorovych vozidel ke sniZzeni rychlosti
vozidla. Nésledné ptfechod pro chodce osvétlil a oznacil reflexni dopravni znackou ,,Prrechod
pro chodce”. Z divodu problému s parkovanim vozidel, které brani v rozhledu v okoli
pfechodu pro chodce, autor pted piechodem pro chodce osadil dopravni znacku
»Zadkaz zastaveni“ ana nevyuzitém pozemku vybudoval parkovisté, kde je moznost
zaparkovat vozidlo.

V ulici Topolska autor navrhl ostritvek, ktery rozd€luje prechod pro chodce na dvé
Casti a tim se zmenS$i Cas, kdy je chodec vystaven nebezpeci a souCasné se snizi délka
ptechodu pro chodce. Tak jako v ulici Husova, tak i zde autor doporucuje pouziti osvétleni
ptechodu pro chodce, ale jeste pted prechodem pro chodce navrhuje protismykovou upravu
vozovky, kterd zaru¢i vétsi styk kola s vozovkou a tim zkraceni brzdné drahy vozidel pred

prechodem.
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