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ANOTACE

Cilem prace bude na zaklad¢ soucasné platné legislativy provedeni analyzy poctu letadel dané
kategorie a zhodnoceni moznosti vyuziti v komercni letecké doprave pii zachovani Grovné
bezpecnosti a konkurenceschopnosti viici novym typtim. Soucasné v praci bude ekonomické
zhodnoceni provoznich nakladi a tim vytvofeni jednoho z nastroji pro rozhodovani

managementu provozovatele téchto letadel.

KLICOVA SLOVA

Business jet, piedpis, provozni néklady, fixni naklady, variabilni nédklady, cena letové hodiny

TITLE

Possibilities of using older Business Jets in the EU

ANNOTATION

The aim of the work will be to analyse the number of aircrafts in a given category based on
current legislation and to evaluate the possibilities of their use in commercial air transport while
maintaining the level of safety and competitiveness against new types. Additionally, the work
will include an economic evaluation of operating costs, thereby creating one of the tools for

decision-making by the management of the operator of these aircraft.

KEYWORDS

Business jet, regulation, operating costs, fixed costs, variable costs, flight hour price
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Uvod

Letecké doprava je nejmodernéj$im a nejrychlejSim zptisobem piepravy cestujicich a zbozi na
velké vzdalenosti za relativné kratkou dobu. Diky neustalému zlepSovani technologii a pfisné
dopravy pro prepravu lidi: pravidelné letecké linky, charterové lety, vSeobecné letectvi a
"business aviation" (zkracen¢ BA).

Pravidelné letecké linky jsou pevné stanovené trasy, které provozuji letecké spole¢nosti mezi
urcitymi letisti podle pfedem stanoveného letového rozvrhu. Charterové lety jsou provozovany
na zaklad€ dohody mezi leteckou spolecnosti a skupinou cestujicich nebo organizaci.

Vseobecné letectvi (GA) zahrnuje veSkery provoz civilniho letectvi mimo pravidelné letecké
linky a nepravidelnou obchodni leteckou dopravu za uplatu nebo pronéjem.

"Business aviation" zahrnuje veskerou leteckou dopravu, ktera neni soucasti pravidelné leteckeé
dopravy (napt. komer¢ni letecké linky) ani vojenské letecké dopravy. Business jety jsou Casto
vyuzivany firmami, podnikateli, vladnimi Ufady a jednotlivci pro podnikdni, soukromé cesty
nebo dalsi specidlni ucely, jako jsou Iékaiské lety nebo zachranné mise. Tyto letouny jsou
obvykle mensi neZ b&zna dopravni letadla, ale nabizeji rychlost, pohodli a flexibilitu pro
cestujici s konkrétnimi potfebami a poZadavky.

Historie business jetli saha do padesatych let dvacatého stoleti v USA. Arméda a vlada
Spojenych stati mély pozadavek na maly proudovy letoun pro piepravu persondlu. Prvnim
business jetem byl ctyfmotorovy Lockheed JetStar vyvinuty spolecnosti Lockheed Corporation
vroce 1957. Tento letoun byl prikopnikem v oblasti business jetl a oteviel cestu pro dalsi vyvoj
v tomto segmentu letecké dopravy. Za poslednich 60 let se tento obor vyrazné rozvinul a
business jety tvofi pfiblizn€ 10-15 % celosvétové letecké flotily. V soucasné dobé¢ je tada
vyrobcl, které nabizeji spolehliva letadla.
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Kapitola 1

Popularni typy jeti v Evropské unii

Pted popisem jetll, které jsou popularni v rdmci EU, nejprve je potieba uvést samotné pojeti
jett a také klasifikaci, na jejiz zaklad¢ se obvykle rozdéluji do jednotlivych kategorii.

Jetem se rozumi letadlo pohanéné proudovym (pfipadné¢ dvouproudovym) motorem
vyuzivajicim okolni vzduch pii spalovani paliva. Takova letadla pouzivaji Jet A palivo, Casto
1étaji rychleji nez turbovrtulova letadla a mohou byt provozovana ve vyssich nadmoiskych
vyskach nez pistové nebo turbovrtulové motory. Jejich velikost a dolet se vSak velmi lisi.
Zatimco nékteré z nich umist'uji jednoho pilota a maji malou kabinu, jiné nabizi vétsi prostor a
jsou schopné 1état do sousednich statli. Stejné jako ostatni letadla vSeobecného letectvi se jety
¢asto vyuzivaji na malych komunitnich letistich. [1]

V soucasné dobé jety vyrabi takové spole¢nosti jako Airbus, Boeing, Bombardier, Cessna,
Cirrus, Dassault Falcon Jet, Eclipse, Embraer, Emivest Aerospace, Gulfstream, Honda a Pilatus
[1]. Pokud jde o klasifikaci, zpravidla jsou jety rozdéleny na sedm typt, jimiz jsou very light
jets, light jets, mid-size jets, super mid-size jets, heavy jets, ultra-long range jets a executive
airlines.

1.1 Very light jets

Very light jets (VLJ) ¢ili velmi mald proudové letadla jsou nejminiaturnéjSimi jety na trhu
soukromych proudovych letadel, které umistuji 4 az 6 pasazéri. Jsou schvalené pro
jednopilotni provoz a jejich maximalni vzletova hmotnost ¢ini méné nez 4 500 kg [2].

Provoz a udrzba takovych letounii jsou obvykle nakladové efektivni v porovnani s ostatnimi
typy jeti diky niz§im provoznim nakladim a schopnosti pfistdvat na mensich letiStich. VLJ
jsou vhodné pro lety na kratké vzdalenosti, které trvaji maximalné 3 hodiny. To je divod, pro¢
je vétSina podobnych jetii urcena pro lety mezi destinacemi, které jsou od sebe vzdalené o 1 500
az 2 000 km. Mezi nejcastéji pouzivané VL] v EU obvykle patii Cessna Citation Mustang,
Eclipse 500, Embraer Phenom 100 a HondaJet HA-420.

Tabulka 1.1: Vybrané technické charakteristiky VLJ [3], [4]

Cessna Embraer HondaJet
Citation | Eclipse 500 | Phenom HA-420
Mustang 100
Pocet cestujicich 4 4 4 5
Délka 12,4 10,2 12,8 13,0
Vyska 4,1 3,4 4,4 4.5
Rozpéti 13,2 11,6 12,3 12,1
Maximadlni vzletovd hmotnost (kg) 3920 2720 4 800 4 808
Cestovni rychlost (km/h) 630 695 722 781
Dolet (km) 2 160 2 084 1178 2 265
Kapacita palivové nadrze (1) 1 460 950 1272 1 630
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1.2 Light jets

Light jets (LJ) to jsou mald proudova letadla, kterd nabizi vétsi kapacitu nez VLJ a mohou
dopravit 6 az 8 osob s relativné stejnym doletem, tj. 2-3 hodiny. Tato letadla mohou pristavat
na drahy umisténé na vzdalenych nebo vetejnych letistich, tudiz i poskytuji moznost ptistani
na mén¢ pietizenych letistich. Diky tomu se mala proudova letadla ¢asto vyuzivaji pro sluzebni
cesty [2].

K nejpopularnéj§im malym jetim v EU zpravidla patii Cessna Citation CJ2, Cessna Citation
CJ3, Cessna Citation CJ4 a Embraer Phenom 300.

Tabulka 2: Vybrané technické charakteristiky LJ [3], [4]

Cessna Cessna Cessna Embraer
Citation Citation Citation Phenom
CJ2 CJ3 Cl4 300
Pocet cestujicich 6 6-7 9-10 7-9
Délka 14,5 13,0 16,3 15,6
Vyska 43 4,6 4,7 5,1
Rozpéti 15,2 16,2 15,5 15,9
Maximalni vzletova hmotnost (kg) 5612 6291 7761 8 150
Cestovni rychlost (km/h) 774 772 835 859
Dolet (km,) 3298 3778 4010 3723
Kapacita palivové nadrze (1) 2222 2135 3293 2428

1.3 Mid-size jets

Mid-size jets (MSJ) stiedni proudova letadla jsou zlatou stfedni cestou v soukromém a
obchodnim 1étani, kterd nabizi rovnovadhu mezi dosahem, rychlosti, komfortem a néklady na
provoz. Tato kategorie letadel je navrzena pro ty, kteii hledaji vétsi flexibilitu a pohodli
v porovnani s mensimi proudovymi letouny, ale zaroven nevyzaduji kapacitu jako u nejvétsich
soukromych letadel. Typicky jsou MSJ navrzeny pro 6 az 10 cestujicich a maji vétsi palivové
nadrze, které mohou podporovat staly let ptes 3 000 km, tj. cca 5 hodin. Navic se MSJ vyznacuji
vét§im zavazadlovym prostorem oproti VLI a LI, ktery tvofi cca 3,6 m>. Za nejpopularnéjsi a
nejvyuzivanéjs$i MSJ v EU se povazuji Cessna Citation Latitude a Bombardier challenger 300.

Tabulka 3: Vybrané technické charakteristiky MSJ [3], [4]

Cessna Citation Latitude Bombardlgil)'ochallenger
Pocet cestujicich 9 10
Délka 19,0 20,9
Vyska 6,0 6,2
Rozpéti 21,9 19,5
Maximadlni vzletovd hmotnost (kg) 14 091 17 960
Cestovni rychlost (km/h) 851 872
Dolet (km) 5278 5741
Kapacita palivové nadrze (1) 5 605 8 297
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1.4 Super mid-size jets

Super mid-size jets (SMSJ) jsou pomérné vétsi nez MSJ a mohou umistit az 14 cestujicich.
Maji vétsi prostor kabiny, vyssi cestovni rychlost a jsou schopné 1état po dobu 7 hodin. Stejné
jako proudova letadla stfedni velikosti maji SMSJ odkladaci toaletu a servisni kuchynku.
Nekteré z nich maji také prostor pro sprchu. Letadlo je provozovano dvéma ¢leny posadky
v kokpitu a nabizi prostor pro letusku. Nejpouzivangj$imi super mid-size jets v EU jsou
Bombardier Challenger 350, Cessna Citation Sovereign, Dassault Falcon 2000 a Cessna

Citation X.

Tabulka 4: Vybrané technické charakteristiky SMSJ [3], [4]

Bombardier Cessna Dassault Cessna
Challenger Citation Falcon Citation X
350 Sovereign 2000
Pocet cestujicich 10 9 10 12
Délka 20,9 19,3 20,2 22,4
Vyska 6,3 6,0 7,1 6,0
Rozpéti 19,6 19,3 19,3 19,3
Maximalni Vélfgt)o"a hmotnost 17 622 14 742 18 597 16 517
Cestovni rychlost (km/h) 860 848 850 972
Dolet (km) 5926 5351 6 020 5216
Kapacita palivové nadrze (1) 8510 5812 7 240 10 537

1.5 Heavy jets

Ackoli jsou letadla v kategorii heavy jets (HJ) luxusnéj$i a ndkladnéjsi na provoz a adrzbu, maji
také urcité vyhody. Vyznacuji se Sirsi kabinou, ktera mize pojmout az 19 cestujicich, ale také
vetsim rozpétim kiidel a vétsi palivovou nadrzi. Diky tomu mohou HJ vydrzet az 9 hodin letu
neboli 6 000 km. Navic ke standardnimu vybaveni SMSJ maji té¢zké proudova letadla dalsi
zébavni funkce jako luxusni interiér, Wi-Fi pfipojeni a telefonni sluzby. Nicméné pro vzlet a
pristani vyzaduji delsi pfistavaci drahy, tudiz i jsou problematické pro provozovani na
pietizenych letiStich. Piestoze existuje pomérné hodné letadel podobného typu, mezi
nejrozsitenéjsi HJ v EU patii hlavné Bombardier Challenger 605 a Dassault Falcon 900,

Gulfstream G650/G650ER.

Tabulka 5: Vybrané technické charakteristiky HJ [3], [4]

Bombardier Challenger

605 Dassault Falcon 900
Pocet cestujicich 12 19
Délka (m) 28,7 20,2
Vyska (m) 6,2 7,6
Rozpéti (m) 21,2 19,3
Maximadlni vzletovd hmotnost (kg) 22 884 21770
Cestovni rychlost (km/h) 870 850
Dolet (km) 7223 8 402
Kapacita palivové nadrze (1) 12 873 15 801
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1.6 Ultra-long range heavy jets

Ultra-long range heavy jets (ULRHJ) jsou luxusnéjsi nez té¢zka proudova letadla. Dolet téchto
letadel ¢ini cca 10 000 km neboli 12 hodin letu pfi cestovni rychlosti. Mohou umistit az 19
cestujicich diky vétsi kabing, 1 kdyz néklady na jejich provoz a udrzbu jsou znaéné vétsi oproti
vySe zminénym Kkategoriim jetd. Jsou vhodné pro zaoceanské léty mezi kontinenty,
v neposledni fadé z divodu modernéjsich navigacnich a bezpecnostnich systému. Spolu s tim
je vlastnictvi nebo ¢asté cestovani t€émito letouny zndmkou prestize a vysoce postavené¢ho
socidlniho statusu, coz zvyraziiuje exkluzivitu a luxus, které tyto letouny nabizeji.
Nejrozsitenéjsimi tézkymi proudovymi letouny s ultra dlouhym doletem v EU jsou Dassault
Falcon 7x, Bombardier Global 6000 a Bombardier Global 7500 Gulfstream G700.

Tabulka 6: Vybrané technické charakteristiky ULRHJ [3], [4]

Dassault Bombardier Bombardier
Falcon 7x Global 6000 Global 7500
Pocet cestujicich 16 19 19
Délka (m) 24,5 30,3 33,8
Vyska (m) 7,9 7,7 7,8
Rozpéti (m) 26,2 28.4 31,3
Maximalni vzletovd hmotnost (kg) 33112 45132 48 500
Cestovni rychlost (km/h) 956 950 982
Dolet (km) 11 000 11112 14 260
Kapacita palivové nadrze (1) 14 000 35 840 44 700

1.7 Executive airlines

Executive airlines (EA) jsou nejvétsi a nejnakladnéjsi soukromé proudova letadla, kterda mohou
umistit 20 az 50 cestujicich a zaroven nabizi moderni a luxusni prostfedi. EA maji k dispozici
konferen¢ni mistnosti, extravagantni loznice, luxusni koupelny a teplé sprchy. S ohledem na
svou uroven pohodli a technickou vykonnost se EA ¢asto vyuzivaji pro piepravu prezidenta
nebo jinych vysoce postavenych tfedniki. K témto typtim jeth patii Boeing Business Jet BBJ,
Airbus Corporate Jet ACJ 380 a Airbus Corporate Jet ACJ 319, i kdyz v EU se vétSinou
nepouzivaji.
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Kapitola 2

Pozadavky na vybaveni letadla pro obchodni leteckou dopravu
podle narizeni (EU) €. 965/2012

Natizeni (EU) €. 965/2012 je legislativnim aktem Evropské unie, ktery stanovuje technické
pozadavky a postupy administrativnich fizeni v oblasti obchodni letecké dopravy (CAT). Toto
nafizeni je soucasti Sir§iho ramce pravnich predpistt EU zamétenych na zajisténi vysoké urovné
bezpecnosti v civilnim letectvi. Nafizeni ma za cil harmonizovat bezpe¢nostni standardy mezi
Clenskymi staty EU a zajistit, aby vSechny letecké operace v obchodni letecké dopraveé
spliovaly stejna bezpecnostni kritéria [5].

Naftizeni (EU) ¢. 965/2012 obsahuje n€kolik hlav, které se zabyvaji rliznymi aspekty provozu
letadel v obchodni letecké dopravé. Zde jsou hlavni Casti natizeni:

Cast ARO — Pozadavky na organizaci a spravu

Céast ORO — Pozadavky na organizaci provozu

Cast CAT — Komer¢ni letecka doprava

Cast NCC — Nekomeréni provoz s komplexnimi letadly

Cast NCO — Nekomeréni provoz s jingmi nez komplexnimi letadly
Cast SPO — Specializovany provoz

Nakonec soucasti nafizeni také jsou postupy pro ziskani operacnich licenci, certifikata
leteckych operatorti (AOC) a dalSich relevantnich povoleni

Technické pozadavky na vybaveni letadel jsou uvedeny v Hlavé D, oddil 1 nafizeni (EU) ¢.
965/2012. Tyto pozadavky se vztahuji na Sirokou Skalu vybaveni na palubé a zajistuji, ze
vSechny polozky jsou schvaleny v souladu s pfisluSnymi pozadavky na letovou zptisobilost.
Vyjimku tvofii takové polozky jako zalozni pojistky, prenosné kapesni svitilny, chronometry,
drzéky map, soupravy prvni pomoci, Iékaiské soupravy prvni pomoci, megafony, vybaveni pro
preziti a signalizacni vybaveni, vlecné kotvy a détska zadrzna zatizeni (b. 100), [5].

2.1 Obecna ustanoveni pro pristroje a vybaveni

Veskeré vybaveni musi spliiovat pfisné pozadavky na letovou zpiisobilost s vyjimkou
specificky uvedenych polozek. To znamena, Ze pokud vybaveni neni explicitné vyzadovano
nafizenim, ale nachédzi se na palubé, nesmi negativné ovlivnit letovou zptisobilost letounu.
Kromé toho veskeré vybaveni pouzivané cleny posddky béhem letu musi byt z jejich
pracovnich mist snadno ovladatelné. Piistroje a vybaveni musi byt rovnéz umistény tak, aby
byly snadno viditelné s minimalni odchylkou od béZného zorného pole ¢lena posaddky. Nouzové
vybaveni musi byt snadno dostupné pro okamzité pouziti v piipadé potieby (b. 100), [5].

Letadlo nesmi zah4jit let, pokud jakékoli vybaveni nebo funkce, které jsou ptfedepsané pro
planovany let, jsou nefunkéni nebo chybi. Spolu s tim nelze let zah4jit, pokud nejsou splnény
podminky seznamu minimdlniho vybaveni (MEL) nebo zékladniho seznamu minimalniho
vybaveni (MMEL) (b. 105), [5].

Dale musi byt letouny vybaveny zaloznimi pojistkami v poctu prevySujicim 10 % pro kazdou
jmenovitou hodnotu nebo minimalné tii pojistky pro kazdou jmenovitou hodnotu (b. 110).
Povinné je také vybaveni proti sraZkovymi svétly, osvétlenim pro ¢teni piistrojii, prostorii pro
cestujici a prenosnymi svitilnami pro ¢leny posadky. Pro lety v noci jsou navic poZadovana
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polohova navigacni svétla a pristavaci reflektory (b. 115). Letouny s MCTOM nad 5700 kg
musi mit na pracovnich mistech pilotl prostfedky k udrzovani Cistoty ¢elniho skla (b. 120), [5].

2.2 Vybaveni v kokpitu

2.2.1 Letové a navigacni pristroje

Pro lety ve dne je pozadovano VFR vybaveni, které zahrnuje prostfedky pro meéfeni a
zobrazovani magnetického kurzu a casu, barometrické nadmotské vysky, indikované a
vertikalni rychlosti, zatacek a skluzu, letové polohy, kurzu, teploty venkovniho vzduchu a
Machova ¢isla (b. 125). Respektive pro lety v noci, ptipadné podle pravidel IFR, jsou dodate¢né
zapotiebi prostfedky pro méfeni a zobrazovani stabilizovaného kurzu (b. 130). Déle jsou téz
vyzadovany dva prostiedky pro méfeni a zobrazovani barometrické nadmotské vysky, systém
pro signalizaci nedostatecného napajeni letovych pfistroji a zafizeni zabranujici nespravné
¢innosti méteni rychlosti letu v disledku kondenzace nebo namrazy. Navic vyzaduji letouny
provozované podle IFR s jednim pilotem autopilot s rezimem automatického udrzovani vysky
a kurzu (b. 135), [5].

2.2.2 Systémy varovni

Zvl1astni pozornost si zaslouzi pozadavky na varovaci systémy. Pfestoze vétSina z nich obsahuje
pozadavky na letouny s turbinovym pohonem, nafizeni také uvadi, Ze je pro turbovrtulové
letouny a proudové letouny vyzadovan systém varovni signalizace zadané nadmoi'ské vysky,
ktery varuje posadku pii pfiblizeni k pfedvolené nadmotské vysce a pti odchylce od této vysky
(b. 140), [5].

2.2.3 Meteorologické a odmrazovaci vybaveni

Pro letouny provozované v noci nebo v IMC podminkéch v oblastech s potencialnim vyskytem
boutek nebo jinych nebezpecnych meteorologickych jevil je vyzadovéano palubni vybaveni na
zjistovani meteorologickych podminek (b. 160). Krom¢ toho pro provoz v podminkéach
namrazy v noci je potiebné dodatecné vybaveni, které zahrnuje prostfedky pro osvétleni nebo
detekci tvoticiho se ledu, které nezpusobuji oslnéni nebo odrazy obtézujici posadku (b. 165),

[5].

2.2.4 Komunikacni systémy

Pro letouny s urc¢itou maximalni vzletovou hmotnosti (MCTOM) nebo maximalnim poctem
sedadel pro cestujici (MOPSC) je vyZadovéan interni komunikacni systém pro letovou posadku
(b. 170). Déle pro letouny s MOPSC vétsi nez 19 je na palubé nutné mit palubni rozhlas (b.
180), [5].

2.2.5 Zaznamové zarizeni

Co se tyka zaznamového zatizeni, specifikace pro CVR zahrnuji pozadavky na délku zaznamu,
typy zaznamenanych komunikaci a zdznamové médium. Novéjsi letouny musi byt schopny
uchovat zdznamy po del$i dobu a spliiovat modernéjsi technické standardy (b. 185). Tak letouny
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s MCTOM nad 5 700 kg musi byt vybaveny FDR, ktery pouziva digitdlni metody zapisu a
schopnost uchovavat data minimalné 25 hodin provozu. Béhem leti by mélo dochéazet k zapisu
takovych parametri jako ¢as, nadmotskd vyska, rychlost letu, normalové zrychleni, kurz,
ptresna draha letu, rychlost, letova poloha, vykon motoru a také konfigurace zatizeni na zvyseni
vztlaku. Aktivace FDR musi probéhnout pied pohybem letadla vlastni silou a deaktivuje se po
jeho zastaveni (b. 190). Vedle toho letouny schopné provozovat komunikaci datovym spojem a
vyzadujici CVR musi zaznamenavat komunikaéni zpravy vcetné Casu a priority (b. 195).
Pozadavky na CVR a FDR pfitom mohou byt splnény prostiednictvim pouziti kombinované¢ho
zapisovace (jednoho nebo dvou), a to v zavislosti na typu letadla a jeho maximalni vzletové
hmotnosti (MCTOM), [5].

2.3 Interiér letadla

2.3.1 Sedadla, bezpecnostni pasy a zadrzné systémy

Kazda osoba na palubé star§i 24 meésici musi mit k dispozici sedadlo nebo lizko s
bezpecnostnim pasem. Specificka pravidla se vztahuji na typ bezpecnostniho pasu v zavislosti
na velikosti a typu letadla. Pro déti mladsi 24 mésicti je vyzadovano détské zadrzné zatizeni
(CRD) (b. 205), [5].

2.3.2 Signalizace

Letadla, kde nejsou z pilotniho prostoru vidét vSechna sedadla pro cestujici, musi byt vybavena
signalizaci upozoriiujici na povinnost pfipoutat se (,,Pfipoutejte se”) a na zédkaz koufeni
(,,Nekuite*) (b. 210), [5].

2.3.3 Vnitini dvere a zavésy

Letadla s MOPSC vétsimi nez 19 musi mit uzamykatelné dvefe mezi cestujicimi a pilotnim
prostorem, snadno dostupné nouzové vychody a oznaCeni pro zajisténi dveti pi1 vzletu a pristani
(b. 215), [5].

2.3.4 Prvni pomoc a kyslikové systémy

Pocet pozadovanych souprav prvni pomoci se odviji od poctu zastavénych sedadel, ale
v piipad¢, Ze je mensi nez 100 (jako u vSech typi jetd), ¢ini pocet souprav 1. Tyto soupravy
musi byt snadno dostupné pro ucely pouziti a musi se obméenovat tak, aby nedoslo k zastarani
jejich vybaveni (b. 220). Letadla s ptetlakovou kabinou musi byt vybavena zasobami
netedéného kysliku pro osoby, které by mohly po ztraté pietlaku v kabiné potiebovat kyslik (b.
235). Pokud jsou lety provozovéany ve vySkach nad 10 000 stop, letadla musi byt rovnéz
vybavena doplitkovym kyslikem (b. 240), [5]. Zasoby a distribuce kysliku musi odpovidat
specifickym poZadavkiim zalozenym na vySce letu a po¢tu osob na palubé¢.

2.3.5 Ochranné dychaci vybaveni posadky (PBE)

PBE jsou povinné pro vSechny letouny s pietlakovou kabinou a letouny bez ptetlakové kabiny
s MCTOM nad 5 700 kg nebo s MOPSC nad 19 pro zajiSténi ochrany oci, nosu a uUst, ale také
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pro poskytovani kysliku ¢i dychatelného vzduchu pro ¢leny posadky. PBE musi byt snadno
dostupné pro okamzité pouziti, umisténé v pilotnim prostoru pro letovou posadku a blizko
pracovnich mist palubnich priivod¢ich (b. 245), [5].

2.4 Bezpecnost na palubé

Letouny musi byt vybaveny ru¢nim hasicim pfistrojem v pilotnim prostoru, v bufetech,
nakladovych prostorech a v prostoru pro cestujici, pti¢emz pocet hasicich pftistrojii je zavisly
na maximalnim poctu obsazenych sedadel cestujicimi (MOPSC). Pokud je mensi nez 30, tak
pocet pristroji ¢ini 1 (b. 250). Dale se vyzaduje alespon jedna havarijni sekera a pacidlo v
pilotnim prostoru pro letadla s MCTOM nad 5 700 kg nebo MOPSC nad 9 (b. 255). Mista
vhodna pro vniknuti zachrannych ¢et v naléhavém ptipad¢ musi byt v letadle jasné¢ oznacena
(b. 260). Kromé¢ toho jsou vyzadovany evakuaéni prostiedky u vSech nouzovych vychodi,
pokud jsou nad urcitou vySkou od zemé (1,83 m) s vyjimkami uvedenymi v natizeni (b. 265).

Systémy nouzového osvétleni napdjené ze samostatného zdroje jsou povinné pro letadla s
MOPSC nad 9 a jsou s detailnéjSimi poZadavky povinné pro letadla s MOPSC nad 19 (b. 275).
Letadla musi byt dale vybavena ELT, které vysila na frekvencich 121,5 MHz a 406 MHz, s
poctem a typem majaki zavislym na velikosti letadla (b. 280), [5].

V ptipadé, Ze se let provadi nad vodou, vyzaduje se zachranné vybaveni vcetné zdchrannych
vest a ¢lunt pro letadla provozovana nad vodou ve vétSich vzdalenostech od pobiezi nebo
vhodného mista pro nouzové pfistani (b. 285), [5]. Nakonec provozovatelé letadel také musi
zajistit spravnou spravu a aktualizaci navigacnich databazi v letadlech, aby byly udaje
konzistentni a piesné.
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Kapitola 3

Pozadavky na stav letounu pri porizeni starého jetu

3.1 Diilezité technické body pri vybéru letounu

Jakékoliv letadlo mé omezenou zivotnost. Kazdy letadlovy celek v letadle ma svou vlastni
zivotnost, ktera je omezena poc¢tem letovych hodin, poctem cyklii nebo ¢asem. Proto pii vybéru
business jetu, ktery uz nékdo provozoval pred nami, musime zkontrolovat nésledujici kritéria.

-Datum vyroby: NejjednodusS$im zptisobem ur€eni stafi letadla je znalost jeho data vyroby.
Tato informace je obvykle zaznamenana v udrzbarskych a registracnich dokumentech letadla.

-Pocet letovych hodin: Letové hodiny jsou kli¢ovym faktorem pii posuzovani jeho vyuziti a
mozného opotiebeni. Udrzba letadel zavisi na poctu letovych hodin

-Pofet hodin u proudovych motoria: Letadlové motory jsou také monitorovany podle
letovych hodin, coz je Cas, po ktery motor spoustén. Méfeni motorovych hodin je dilezité pro
plénovani drzby a kontrolu Zivotnosti motoru.

-Pocet cykli u draku: pocet cyklu je dulezity pro pretlakovana letadla, jako jsou business jety.
Kazdy cyklus ptetlaku kabiny zptsobuje zatéz na trupu letadla, coz ovliviiuje jeho Zivotnost.
Je dulezité¢ znat pocet cykld, protoze vétSina letadlovych trupi jsou hlinikové. Hlinik je
material, ktery ma omezeny pocet cykla pii cyklické zatéZi. Proto mé trup letadla omezenou
Zivotnost.

-Udrzba: Zaznamy o provadéné udrzbé: Podrobné udrzbové zdznamy poskytuji informace o
péci a udrzbé letadla. Pravidelna udrzba, inspekce a vyména komponenti mohou vyznamné
prodlouzit provozni zivotnost letadla.

-Modernizace letadla: Modernizace avioniky, systémti a materiali mohou ovlivnit vlastnosti
letadla, 1 kdyz je star§i generace. Instalace novych komponentd muze zlepSit bezpecnost,
efektivitu a celkovy vykon letadla.

-Provozni historie: Provozni historie zahrnuje zptsob pouzivani letadla, vcetné typi letd —
kratkych vzdalenosti nebo dlouhych tras. Pfi provozu business jetd na kratké vzdalenosti roste
pocet cykli. Tato historie také zahrnuje provozni podminky v rtiznych destinacich, povrch
drahy a podobné faktory. Tyto informace poskytuji kontext pro starnuti letadla.

3.2 Zivotnost Business Jett

3.2.1 Limit platnosti (LOV)

Limit platnosti (LOV) (technickych udaji podporujicich program tdrzby konstrukce) znamena,
v kontextu technickych udajii podporujicich program udrzby konstrukce, urceny ¢asovy usek,
vyjadieny jako celkovy pocet akumulovanych letovych cykli nebo letovych hodin nebo oboje,
behem kterého je prokdzano, ze nedojde k rozsahlé inavové poskozeni letadla.[6]

Limit platnosti (LOV) je obvykle stanoven vyrobcem letadla nebo konkrétni letadlové ¢asti na
zaklade rozsahlych testll, analyz a znalosti o Zivotnosti materidlti a soucasti. Tyto limity jsou
peclivé stanoveny na zékladé provétenych technickych dat a prizkum.
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3.2.2 Jak dlouho slouzi soukromy letoun?

Pokud se zajimate o nakup soukromého letadla, pravdépodobné se ptate, ,,Jak dlouho letadla
slouzi?* Stejné jako u vozidel zavisi Zivotnost soukromého letadla na tom, jak casto je
pouzivano a jak je dobfe udrzovano.

Podle Avion Insurance, specializovaného maklétfe na pojistné kryti pro letadla a soukromé jety,
dobie udrzované letadlo muize stravit ve vzduchu snadno 25 000 hodin. Dale uvadéji, ze typické
letadlo star¢ 25 let ma pouze asi 12 000 hodin. V dusledku toho letadlo, které se pravidelné
udrzuje, miize teoreticky prezit vice nez 50 let. Samoziejme se skute¢ny pocet letovych hodin
muze lisit, a ne kazdé dobie udrzované letadlo dosahne této 50leté hranice.[7]

Je rozumné pii vybéru star¢ho business jetu zavést urcitd omezeni ohledné v€ku a poctu
letovych hodin, abychom jsme neméli letoun, ktery vycerpal svou Zivotnost.

Letoun musi byt provozovan mén¢ nez 35 let a mit ndlet mensi nez 14 000 hodin. Primérny
nalet je do 400 hodin ro¢né. Tyto parametry byly zvoleny s pfedpokladem, Ze letoun bude
provozovan dalSich 10 let.

3.2.3 Jaké jsou hlavni diivody, pro¢ kupujici voli starSi business jety pred
novéjSimi modely?

Cenova dostupnost a vyhoda.

Jednou z nejvyznamnéjSich vyhod nakupu starSiho soukromého business jetu je jeho cenova
dostupnost ve srovnani s novymi modely. Zatimco nova letadla maji velkou pofizovaci cenu,
star$i jety mohou nabidnout vynikajici ceny. Kupujici si ¢asto mohou poftidit dobie udrzovany
star$i soukromy letoun za ¢ast ceny nového, coz umoziuje vyrazné tspory bez kompromist v
oblasti kvality, bezpecnosti nebo vykonu.

Snizené naklady.

Na rozdil od novych letadel, kterd zaznamenaji vyrazné¢ znehodnoceni v prvnich péti letech,
stars$i soukromé jety maji tendenci drzet svou hodnotu v priabéhu Casu Iépe. Zatimco néklady
na udrzbu se mohou s vékem zvysSovat, kiivka amortizace se zplostuje a nabizi majitelim vétsi
stabilitu a potencialni hodnotu pii dalSim prodeji. Tyto snizené naklady mohou z dlouhodobého

v

hlediska ucinit vlastnictvi starSiho soukromého letadla finan¢né obezietnéjsi investici.[§]
Stanoveny zaznam trasy.

Staré soukromé letouny se Casto dodavaji se zavedenou spolehlivosti a vykonem. Mnoho
starSich modeli prokazalo svou odolnost a bezpecnost béhem desetileti provozu, ¢imz si ziskaly
divéru piloti 1 cestujicich. Kupujici mohou tézit z velkého mnozstvi dat a zpétné vazby, které
jsou k dispozici u starSich letadel, a poskytuji tak zaruku jejich schopnosti a spolehlivosti.
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Kapitola 4

Vybér business jeta

4.1 Vybér t¥idy
V Evropé¢ letecké spolecnosti z ekonomickych diivodi nejcastéji provozuji tfidu business jet
— Mid-size jets. Tyto jety jsou uréeny pro 6 az 10 osob a maji dolet mezi 2000 az 4000 km. Tato
konfigurace je idealni pro krat§i obchodni cesty nebo cestovani v ramci Evropské unie a do
prilehlych stati. Diky mensi velikosti a niZ8i spottebé paliva jsou Mid-size jets cenové efektivni
a flexibilni pro rychlé a Casté lety. Vyznacuji se také schopnosti pfistat na mensich letistich, coz
je vyhodné pro dosaZeni odlehlych destinaci s omezenymi infrastrukturnimi moznostmi.

Proto byly vybrany typy business jetd urené na kratké vzdalenosti, vybavené dvéma
proudovymi motory. U téchto letadel jsou motory umistény v zadni ¢asti trupu na pylonech,
coz vyrazné snizuje hluk v kabiné letadla. Toto umisténi motort sice sniZzuje naklady na letadlo
a usnadiuje udrzbu, ale zaroven zvySuje hmotnost ocasu. Ocas téchto typu letadel ma
horizontalni stabilizator zvednuty ke vrcholu kylu, (T-tail) ocas ve tvaru pismene ,,T*. Palivo
je skladovano v nadrzich ve kiidlech.

4.2 VSeobecny prehled business jeti

Béhem poslednich 35 let bylo vyrobeno velké mnozstvi obchodnich letadel raznymi
spole¢nostmi, jako jsou Cessna, Bombardier, Embraer, Pilatus a dalSimi spole¢nostmi. Cilem
prace neni vybrat nejlepsi obchodni letadlo podle vykonu nebo designu. Proto bylo provedeno
subjektivni hodnoceni ekonomickych parametr, abychom mohli urcit potencidl starych
business jetl. Pro srovnani byly vybrany staré a nove letouny uvedené v tabulce.

Tabulka 7: Prehled business jetu [3], [14]

Rok vyroby: pocet mist: Dolet: nm Dolet: km

Staré jety 1990-2000

BOMBARDIER LEARJET 31A 1993 10 1441 2669
Cessna Citation BRAVO 550 1997 9 1720 3185
Standardni jety 2000-2010

BOMBARDIER LEARJET 40XR 2004 9 1778 3293
Cessna Citation CJ3 525B 2004 8 2165 4010
Nové jety od 2020

Embraer Phenom 300 2023 8 2010 3723
PILATUS PC-24 2024 10 2000 3704
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4.3 Historie znacek

4.3.1 Historie Citation

S 4

miliony letovych hodin — coz je mnohem vice nez u jakéhokoli konkurenta — umoziuji letadla
Citation zakaznikim rozsitit obchodni dosah. [9]

Clyde Cessna mé¢l cil nabidnout obchodnim cestujicim moznost, Business jety, které by byly
jednodussi, tissi a méné nakladné nez ostatni obchodni letadla na trhu. Tryskova letadla nebyla
pro tehdy zvanou spole¢nost Cessna Aircraft Company cizi, ale business jety byly az do konce
60 let. Nove obchodni letadlo, spusténé v fijnu 1968 jako Fanjet 500, kombinovalo odborné
znalosti spolecnosti jako lidra na trhu ve vyrobé jednomotorovych a dvoumotorovych letadel
ve vSeobecném letectvi a jeji znalosti vojenskych proudovych letadel.

Prototyp, pfejmenovany na Citation 500, uskutecnil sviij prvni let 15. zati 1969 ve Wichite,
pilotoval Milt Sills a J. L. LeSueur. Letoun ziskal certifikat v zati 1971.

Po prvnim letadle Citation spolecnost pokracovala ve vyvoji modela Citation II (Bravo), III,
VI, VII béhem druhé poloviny 20. stoleti az do zac¢atku nového tisicileti. Vylepseni avioniky a
vykonu bylo znamenano tomto obdobi v historii letadel Citation, pak tryskova letadla Cessna
zaCala dominovat na trhu. Modely Citation Ultra a Encore ziskali lepsi motory od Pratt &
Whitney, a model CitationJet zménil pravidla hry s novym nosnikem, kiidlem a T-ocasem, coZ
znamenalo zacatek vytouzené série CJ letadel Citation. [9]

4.3.2 Historie Bombardier Learjet

Oslavujeme 80 let kreativity, ristu a neinavné touhy inovovat. Bombardier vyrostl ze svych
pocatki jako rodinny podnik na venkové v Quebecu, Kanada, az se stal vyrobcem nejlepSich
obchodnich letadel na svété. Zveédavost, vynalézavost, vasen a hrdost v nas ziji... v€era, dnes a
zitra. Toto je nas piib¢h.[10]

Od svého zalozeni v roce 1962 byla kanadska spolecnost Learjet (diive Lear Jet) nesmirné
inovativni. Béhem 60. let a na poc¢atku 70. let bylo hlavnim cilem soukromého letectvi usettit
¢as a snizit nepiijemnosti pfi letech na kratsi vzdalenosti. V tomto kontextu se spolecnost
Learjet pustila do vyroby vysokorychlostnich luxusnich business jetu.

V roce 1964 spolecnost predstavila sviij prvni business jet, Learjet 23. Inspirovan Svycarskym
jednomotorovym uto¢nym letounem FFA P-16, byl Learjet 23 jednim z prvnich vyhrazenych
business jetd, které byly kdy postaveny. Learjet 23, ktery se rychle vyvinul od svého konceptu
aZ po vyrobu a ziskal kultovni status, byl vytvorem Billa Leara, autodidakta a sttedoskolského
odpadlika ptivodem z Hannibalu v Missouri.

Prvni dvoumotorovy letoun spolecnosti Learjet byl vyroben vyhradné z kovu a mohl pojmout
Ctyf1 aZ Sest cestujicich a dva piloty. Pohanén motory General Electric CJ 610-1 turbojet mohl
dosdhnout maximalni rychlosti 903 kilometrii za hodinu, coZ bylo srovnatelné s rychlosti
Boeing 707. Zajimavé je, Ze Learjet 23 mél schopnost stoupat rychleji nez stihacka amerického
letectva F-86 Sabre do vysek az 40 000 stop. [11]
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4.3.3 Historie Embraer

V roce 1709 zah4jil Bartolomeu de Gusmao brazilsky pfinos k leteckému svétu vytvorenim
horkovzdusného balénu. Jiz v roce 1901 se Santos Dumont s letounem ¢islo 6 dostal kolem
Eiffelovy véze béhem prvniho kontrolovaného letu v historii. Asi o pét let pozdé&ji, 23. fijna
1906, pted vice nez tisici divaky vzlétl s letounem 14 — Bis — prvnim t¢z§im nez vzduch
letounem, ktery vzlétl vlastnimi prostfedky. Poté navrhl a zrealizoval své nejvétsi dilo,
Demoiselle. Tento brazilsky vizionar dal nejen kiidla snu o 1étani, ale také vynalezl produkty.

O nékolik let pozdéji, v roce 1950, brazilska vlada oteviela ITA — Instituto Tecnoldgico de
Aeronautica — se zaméfenim na vycvik leteckych inzenyri. V roce 1959 se stal studentem
neklidny a vizionatrsky mladik. Ozires Silva promoval jako letecky inzenyr v roce 1962 a zacal
se podilet (a nasledné¢ koordinovat) na vyvoji projektu letounu, ktery by obnovil regionalni
letectvi v zemi.[12]

Uspéch fady ERJ — Embraer Regional Jets — dal spole&nosti novy impuls. Na po¢atku 21. stoleti
byl ozndmen program E-Jets (komerc¢ni letadla s kapacitou mezi 70 a 130 cestujicimi) a
Embraer zvysil svou ucast v segmentu vykonnych letadel. Byly vyvinuty fady Legacy a
Phenom, a Lineage 1000E.

Mezi lety 2000 a 2010 posilila flotila E-Jets globalni vedouci postaveni Embraeru v segmentu
regionalni komeréni letecké dopravy, zatimco Phenom 300 se stal nejproddvanéj$im vykonnym
letadlem na svété. [12]

4.3.4 Historie Pilatus

Spolecnost Pilatus Aircraft Ltd, zaloZzend v roce 1939, vyviji a vyrabi nejunikéatnéjsi letadla na
svéte: od legendarniho PC-12, nejprodavanéjSiho jednomotorového turbovrtulového letadla ve
své tfidé, po PC-7 MKX a PC-21 a pfidruzené simulatory, které jsou vedoucimi systémy na
trhu pro vycvik pilotii. Zcela novy PC-24 je prvnim obchodnim tryskacem na svété navrzenym
pro pouziti na kratkych nepiipravenych ranvejich. Tym Pilatus se sklada z vice nez 3000
vyjimecnych zaméstnanci, ktefi délaji spolecnost, kterd sidli ve meésté Stans, jednim z
nejvétsich a nejinovativndj§ich zaméstnavateli ve stiednim Svycarsku. Skupina Pilatus
zahrnuje také nezavislé pobocky v USA a Australii. Pilatus zajistuje Skoleni pro vice nez 140
ucni v raznych profesich — odborné vzdélavani mladych lidi bylo vzdy velmi vysokou
prioritou. Pilatus ziistava oddan Svycarsku jako centru prace a novych napadi a vzdy jedna
udrzitelnym a ekologicky uvédomélym zptasobem.[13]
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4.3.1 Bombardier Learjet 31A

Obrazek 1 Letoun Bombardier Learjet 314 zdroj: wv?/w. libertyjet. céhi

4.3.1.1 Specifikace
Tabulka 8: Technické udaje letounu Bombardier Learjet 314 [3], [14]

Pocet sedadel 8

Motory 2xGarrett TFE731-2¢
Délka/m 14.8
Vyska/m 3.8

Rozpéti /m 13.5

Préazdna hmotnost/kg 4472
Maximadlni vzletova hmotnost/kg 8028
Cestovni rychlost/kt 463
Dolet/nm 1441
primeérna spotieba gal/hod 202

4.3.1.2 Historie

Bombardier Learjet 31 byl vyrabén mezi lety 1988 a 1991. Nastupce Learjetu 29, ktery vyuziva

osvédCené komponenty starSich Learjetil, spojuje kiidlo Longhorn z modelu 55 s klasickym
trupem 35A. Mnoho systému letadla bylo také pievzato, véetné paralelniho sbérnicového
systému, stejnosmérného elektrického systému s pterusovaci sbérnic, systému vzduchového
ptetlaku ovladaného spinaci v kokpitu, analogového systému tlakovani a vstupnich dvefi, které
se oteviraji ru¢né, ale zasouvaji se motorem.

VylepSeny Learjet 31A byl poprvé dodan v roce 1994 a stal se hlavni nabidkou v této kategorii.
Posledni derivat, Learjet 31 AER, mél rozsifené palivové nadrze, které pfinesly jeho dolet na
uroven Learjetu 35. Vyroba byla ukoncena v roce 2002. [15]
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4.3.1.3 Technické vlastnosti

Piivodni Learjet 31 je pohdnén dvéma turbovrtulovymi motory Honeywell TFE731-2 s tahem
3 500 liber. V kokpitu lze najit avioniku Collins, radar Bendix King RDS-81 a letovy kontrolni
systém J.E.T FC-530. Design letadla kombinuje trup a kfidla jinych modelt Learjet, s
pridanymi deltovymi ploutvemi pro zlepSeni stability ve sméru. Learjet vybaven lyzatskym
uloznym prostorem pro ukladani lyzatského a golfového vybaveni.

Learjet 31A byl predstaven v fijnu 1990 s pokrocilou avionikou, véetné Bendix King Electronic
Flight Information 50; systémem fizeni letu Universal 1M, 1B a 1C; redundantnim autopilotem
KFC 3100 pro htisté a prevraceni; a letovym feditelem spojenym s tlumic¢em smerového fizeni.
Letadlo bylo pozdé&ji opét vylepseno s vykonnéjsimi a palivove efektivnéj$§imi motory TFE731-

2C, ale bylo zachovéno stejné oznaceni.[15]

4.3.2 Cessna Citation Bravo 550

Obrdazek 2 Letoun Cessna Citation Bravo 550, zdroj: greekairtaxinetwork.com

4.3.2.1 Specifikace

Tabulka 9: Technické udaje letounu Cessna Citation Bravo 550 [3], [14]

Pocet sedadel 9

Motory 2xPratt & Whitney PW500a
Délka/m 14,55

Vyska/m 4.57

Rozpéti /m 15,72

Prazdna hmotnost/kg 4114

Maximadlni vzletova hmotnost/kg 6713

Cestovni rychlost/kt 405

Dolet/nm 1720

pramérnd spotieba gal/hod 170
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4.3.2.2 Historie

Série Citation IT (Model 550) od spolecnosti Cessna jsou lehké firemni business jety vyrabéné
firmou Cessna. Rozsifeny model Citation I, byl oznamen v zati 1976, a poprvé vzlétl 31. ledna
1977 a byl certifikovan v bieznu 1978. Model II/SP je verze pro jednoho pilota, vylepsSeny
model S/IT poprvé vzlétl 14. unora 1984 a Citation Bravo byl vylepSen novou avionikou a
turbovrtulovymi motory P&WC PWS530A 25. dubna 1995, zatimco Spojené staty jej pouzivaly
jako T-47. Vyroba skon¢ila v roce 2006 po dodani 1184 kust.[16]

4.3.2.3 Citation Bravo (Model 550)

Kdyz se Cessna rozhodla aktualizovat sviij nejprodavanéjsi business jet, Citation II, vysledkem
byl palivové usporny Citation Bravo. Ma dlouhy dolet ve srovnani s jinymi lehkymi jetami a
vynikajici schopnosti pro kratké pfistavaci drahy, coz jeho majitelim umoziuje vybirat z
velkého mnozstvi malych letist’.

Model 550 je aktualizovany II a S/I s novymi motory PW530A, podvozkem a avionikou
Primus 1000. Jednou z vlastnosti, ktera odlisuje Citation Bravo od konkurence, je jeho komfort.
InZenyfti navrhli kabinu tak, aby byla velmi tich4, vybavena izola¢nimi materidly a izolovanou
vnitini skofepinou, kterd eliminuje nizkofrekvencni hluk motoru, ktery je bézny u malych jett.
Navic bylo pfidano sekundarni tésnéni na dvete kabiny, aby se snizil hluk vétru.

Bravo ma n¢kolik zavazadlovych prostort s celkovou kapacitou sedmdesat tfi kubickych stop,
coz odpovida zhruba sedmi kufrim, ¢tyfem golfovym taskam a nékolika sadam lyzi. Vedle
kabinové toalety je prakticka prihradka na kabaty a pfiru¢ni zavazadla a vSechny sedadla maji
ulozné zasuvky pod nimi.[16]

4.3.3 Bombardier Learjet 40XR

Obrazek 3 Letoun Bombardier Learjet 40XR zdroj.: aerocorner.com
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4.3.3.1 Specifikace
Tabulka 10: Technické udaje letounu Bombardier Learjet 40XR [3], [14]

Bombardier Learjet 40XR
Pocet sedadel 9

2 x Honeywell TFE731-
Motory 20BR
Délka/m 16.92
Vyska/m 4.382
Rozpéti /m 14.561
Prézdna hmotnost/kg 5779
Maximalni vzletova
hmotnost/kg 9,299
Cestovni rychlost/kt 464
Dolet/nm 1,808
prumérna spotieba gal/hod 202

4.3.3.2 Historie

vvvvvv

40 ma trup o dva stopy kratsi a palivovou nadrz o 100 galoni mensi nez jeho ptedchtdce, ale
vetsi kabinu nez vétSina konkurentl. Learjet 40 poprvé vzlétl v roce 2002 a na trh vstoupil v
lednu 2004.

VylepSeny Learjet 45XR nasledoval o rok pozdéji s upravenymi motory Honeywell TFE731-
20BR, coz vedlo ke zlepSeni asu stoupani, vysokorychlostniho letu a délky vzletu pti vyssich
teplotaich. Model 40XR ma také o 217 kilometra delsi dolet nez model 40 a vyssi vzletovou
hmotnost 0 650 liber. Mnoho modelti 40 byly nasledné pfeménéno na 40XR.

Produkce Learjet 40 byla ukoncena v roce 2009.[17]

4.3.3.3 Technické vlastnosti

Letoun Learjet 40 je pohanén dvéma motory Honeywell TFE 731-20AR s tahem 3 500 liber.
Letadlo splnuje ptisné bezpecnostni pozadavky FAA podle ¢ast 25 a hlukové omezeni FAR-36
(74,4 EPNdB pfi vzletu).

Uvnitf ma Learjet 40 avioniku zahrnujici Honeywell Primus 1000 a také letovy management
systém Universal UNS-1E s vestavénym GPS piijimacem.[17]
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4.3.4 Cessna Citation CJ3 525B

Obrazek 4 Letoun Cessna Citation CJ3 525B zdroj: www.medical-air-service.com

4.3.4.1 Specifikace
Tabulka 11: Technickeé udaje letounu Cessna Citation CJ3 525B [3], [14]

Cessna Citation CJ3 525B

Pocet sedadel 8az 10
Motory 2 Williams FJ44-3A
Délka/m 15.29
Vyska/m 4.62
Rozpéti /m 16.26
Prazdna hmotnost/kg 3,765
Maximadlni vzletova

hmotnost/kg 6291
Cestovni rychlost/kt 404
Dolet/nm 1875
primeérna spotieba gal/hod 150

4.3.4.2 Historie

Prvni let Citation CJ3 se uskute¢nil 17. dubna 2003. CJ3 ziskala plnou certifikaci FAA v fijnu
2004. Dodavky zacaly v prosinci 2004. Sté letadlo CJ3 bylo dodano v listopadu 2006. Vyroba
letadel Citation CJ3 probihd na spole¢né vyrobni lince CJ1, CJ2 a CJ3 v Cessna vyrobnich
zatizenich ve Wichité, Kansas. [18]

4.3.4.3 Piehled produktu

Cessna Citation CJ3 je vylepSend a prodlouzena verze svého ptedchiidce Citation CJ2. Jeji
cestovni rychlost prevySuje CJ2 s vyrazn€ snizenou spotiebou paliva a pouziva kiidla s
pfirozenym laminarnim proudénim pro dalsi zlepSeni palivové G¢innosti. Tato kiidla oddaluji
nastup oddéleni proudu, coz vyrazné zlepSuje vykon vztlaku vic¢i odporu. CJ3 je povoleno
provozovat s jedinym pilotem pouze pod registraci v USA.
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K prosinci 2022 bylo 83 % letadel Citation CJ3 zakoupeno predchozimi majiteli jako pouzité,
zbylych 17 % jako nové. 4,4 % je na prodej, pfi¢emz vétSina z nich (67 %) je pod exkluzivni
smlouvou s makléfem. Primérnd doba na trhu pfi prodeji je 114 dni. [18]

4.3.5 Embraer Phenom 300

Obrazek 5 Letoun Embraer Phenom 300 zdroj: skiesmag.com

4.3.5.1 Specifikace
Tabulka 12: Technické udaje letounu Embraer Phenom 300, [3], [14]

Embraer Phenom 300
Pocet sedadel 6az 10
2 Pratt & Whitney
Motory PWS535E
Délka/m 15.9
Vyska/m 5.1
Rozpéti /m 16.2
Prézdnd hmotnost/kg 5,352
Maximalni vzletova
hmotnost/kg 8,150
Cestovni rychlost/kt 453
Dolet/nm 2010
priameérna spotieba gal/hod 200
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4.3.5.2 Historie

Embraer Phenom 300 obdrzel typovou certifikaci FAA dne 14. prosince 2009 jako Embraer
EMB-505. Vyroba série zacala v roce 2008 a stale pokracuje. Celkem bylo vyrobeno 497 letadel
Phenom 300, pii¢emZ 487 z nich je v provozu. Sest obchodnich letadel Phenom 300 bylo
vytazeno z provozu. [19]

4.3.5.3 Piehled produktu

Embraer Phenom 300 je lehké proudové letadlo vyvinuté brazilskym vyrobcem letadel
Embraer. Uvedli na trh vstupni letadlo Phenom 100 a lehky proudovy letoun 300 jako dvojici
vyvinutou od zékladi. VéEtsi lehky proudovy letoun, Phenom 300, poprvé vzlétl v roce 2008.
Zcela nové kridlo, které je vybaveno vykonnymi a tichymi turboventilatorovymi motory Pratt
& Whitney Canada, bylo také navrzeno Embraerem na zdkladé zakladniho praiezu trupu
modelu 100.

K tnoru 2023 bylo 41 % letadel Embraer Phenom 300 zakoupeno ptfedchozim vlastnikem,
zatimco zbyvajicich 59 % bylo novych. Na prodej je (3,3 %) téchto letadel, z nichz vétSina (88
%) je pod vyhradni smlouvou s brokerem. Pfi prodeji je priimérna doba na trhu 156 dni. [19]

4.3.6 PILATUS PC-24

Obrdazek 6 Letoun PILATUS PC-24 zdroj: www.aircharterservice.com.au
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4.3.6.1 Specifikace
Tabulka 13: Technické udaje letounu PILATUS PC-24, [3], [14]

Pilatus PC-24

Pocet sedadel 8az10
Motory Williams FJ44-4A
Délka/m 16.85
Vyska/m 5.36
Rozpéti /m 17
Prazdna hmotnost/kg 5,100
Maximalni vzletova hmotnost/kg 8,300
Cestovni rychlost/kt 440
Dolet/nm 2,000
primérna spotieba gal/hod 160

4.3.6.2 Historie

Pilatus zacal vyvijet PC-24 v roce 2007 jako lehky business jet, ktery kombinoval robustni
schopnosti PC-12 pro pristavani na drsnych letistich se zvySenym dosahem a rychlosti. Model
byl ptfedstaven v roce 2013 na EBACE a sviij prvni let absolvoval v roce 2015 z letisté¢ Buochs
ve Svycarsku.

PC-24 ziskal certifikaci EASA a FAA v prosinci 2017 a prvni zédkaznické letadlo bylo dodano
o dva mésice pozd¢ji. Byl mu udé€len evropsky a americky certifikat pro strmy ptiblizeni, véetné
piiblizeni na londynskeé letisté City s 5,5stupiiovym priblizenim a kratkou pfistavaci drahou, a
také pro provoz na nezpevnénych a stérkovych piistavacich drahach.

4.3.6.3 Vyrobce

Svycarsky vyrobce letadel Pilatus byl zaloZen v roce 1939 za iéelem provadéni udrzby a oprav
pro Svycarské letectvo. O tfi roky pozdéji zacali vyrabét nové letouny, pocinaje SB-2 Pelikan
pro pouZiti v horskych oblastech, jako jsou Alpy. [20]

Nasledné vojenské letouny P-2 a P-3 byly pouzivany Svycarskym letectvem pro vycvik
stihacich pilott, ale skute¢ny prilom pfisel s popularnim PC-6 a nésledné PC-9. V roce 1987
zacal Pilatus vyvijet jednomotorovy turbovrtulovy letoun pro az 12 cestujicich nebo néklad.

Spole¢nost dodala sviij 1000. letoun PC-12 v Cervenci 2010. Nasledoval vlajkovy model PC-
24, ktery vychazel ze zpétné vazby zdkaznikli pozadujicich zvySeny dolet a rychlost spolu se
schopnostmi PC-12 na kratkych vzletovych a pfistavacich drahach. [20]
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Kapitola 5§

Provozni naklady u business jeta

5.1 Fixni provozni naklady

Fixni naklady jsou naklady, které zistavaji stejné bez ohledu na pocet nalétanych hodin. Tyto
naklady se nezméni, i kdyz letoun neléta.

Seznam fixnich naklada:

Vycvik posadky

Hangarovani

Pojisténi

Jet Management

Zachovani letové zplsobilosti
Zaloha na fixni naklady

Tabulka 14: Fixni provozni naklady u letounu BOMBARDIER LEARJET 314 [14]

Fixni provozni naklady
190,000
180,000
170,000
160,000
150,000
140,000
130,000
120,000
110,000
100,000

usbD

200 400 600 800
Ro¢nindletvhodinach

5.1.1 Vycvik posadky

Podle nafizeni EU ¢. 1178/2011 je pro pohodlny a bezpecny provoz letadla nezbytné, aby
posadka pravidelné absolvovala vycvik. Toto nafizeni stanovuje specifické pozadavky na
kvalifikaci a vycvik leteckého persondlu s cilem zajistit vysokou uroven bezpecnosti v letectvi.

5.1.2 Hangarovani

Hangarovani se skute¢né tyka procesu uloZeni letadla do hangaru. Je dulezité pro ochranu
letadla pfed nepiiznivym pocasim, vandalismem a jinymi moznymi riziky. Letadlo, které je
skladovano v hangéru, je chranéno proti slunecnimu zafeni, a tim padem se zvySuje Zivotnost
natéru letadla a interiéru. Navic soucasti u letadla v hangéru jsou méné¢ nachylné ke korozi.
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5.1.3 Pojisténi
Typy pojisténi v letectvi

Existuje nékolik druhii pojisténi v letectvi, které pokryvaji riizné aspekty soukromého letadla,
a krom¢ samotného letadla i jakékoli Skody, které mize zplsobit na majetku, posadce letadla
nebo cestujicich. Pokud vlastnite soukromy tryskac¢ nebo jiné letadlo, ujistéte se, ze mate
nasledujici pojisténi:

Pojisténi letadla béhem letu

Pojisténi béhem letu je typ pojisténi od pojistoven, které poméaha pokryt jakékoli Sskody na
letadle zptisobené nehodami nebo udalostmi, kdyz je letadlo v pohybu, coz zahrnuje pojizdéni,
vzlety, pfistani nebo let.

Pojisténi odpoveédnosti za cestujici

Toto pojisténi osobni odpoveédnosti pomahd pokryt jakékoli zranéni nebo Gjmu, ktera muze
nastat cestujicim béhem letu. Bez ohledu na to, co se stane, vaSe pojiSténi osobni odpoveédnosti
vas muze pokryt navzdory neStastné udalosti.

Pojisténi vetejné odpovédnosti v letectvi

Pojisténi vefejné odpovédnosti je typ pojisténi pro vlastniky letadel, které je obvykle
vyZzadovano zdkonem pro provoz. Toto pojisténi pokryva Skody na majetku nebo zranéni
zpusobené navenek, ale ne téch cestujicich.

Kombinovany limit

Kombinované pojisténi s jedinym limitem vas kryje jak pro vetejnou odpovédnost, tak pro
odpovédnost za cestujici, coz je znamé jako politika ,,dvojité odSkodnéni®. [21]

5.1.4 Jet Management
8 ukoli v Jet managementu pro spravu dopravnich letadel:
1) Planovani letu a rezervace:

Jednim z kliCovych ukolii Jet managementu je planovani letl a rezervace. Tyto spole¢nosti
organizuji dopravu a trat¢ podle preferenci a potieb zakazniki, zajist'uji maximalni flexibilitu
a zkracuji cekani. Presné planovani letu umoziuje cestujicim optimalizovat svlij Cas a
dosahnout pozadovanych destinaci bez nepiijemnosti.

2) Management posadky:

Vybér posaddky a Skoleni je dilezitou odpovédnosti spolecnosti provozujicich soukromé
tryskéace. Tyto spole¢nosti se snazi ziskat vysoce kvalifikovany persondl, véetné zkuSenych
pilotl, zdvoftilych letuSek a kompetentnich palubnich privodc¢ich. Priibézny vycvik je zdsadni
pro to, aby byla posadka pfipravena fesit jakoukoli situaci béhem letu a nabidla cestujicim
vysokou uroven sluzeb.

3) Dispatching a mzdy:

Dispatching je zdsadnim aspektem soukromych leteckych spole¢nosti. Tyto spolecnosti jsou
odpové€dné za koordinaci pracovni doby posadky, zajisténi piiméteného odpolinku a
dodrZovani bezpecnostnich piedpist. Kromé toho zpracovavaji a spravuji mzdovou agendu
posadky a zajistuji, Ze jsou vyplaceny odpovidajici kompenzace a vyhody podle smlouvy a
vykonu.
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4) Letova zpusobilost a osvédceni letadla:

Bezpecnost je nejvyssi prioritou ve spolecnostech provozujicich soukromé tryskace. Tyto
spole¢nosti zajistuji, ze letadla jsou udrzovdna ve stavu letové zpusobilosti a ze vSechny
certifikace a kontroly jsou aktudlni. To zahrnuje spravu dokumentt a technické kontroly, aby
bylo zajisténo, ze letadla spliuji bezpecnostni normy stanovené piislusnymi organy.

5) Udrzba a opravy letadel:

Soukromé spole¢nosti provozujici letadla udrzuji a opravuji letadla, aby zajistily jejich u¢innost
a bezpec€nost. Spolupracuji s mechaniky a specializovanymi techniky, aby provadéli pravidelné
kontroly, preventivni udrzbu a ndpravna opatieni a udrzovali letadla v optimalnim stavu pro

lety.
6) Management faktur (napt. nédklady na palivo, posadku):

Dal$im klicovym aspektem soukromych leteckych spole¢nosti je management faktur.
Shromazd'uji a spravuji vSechny vydaje souvisejici s letem, jako je palivo, nadklady na posadku,
pozemni sluzby a dalsi. Vedenim piesnych zaznami o vydajich tyto spolecnosti zajistuji
transparentnost a piesnost vi¢i svym zakaznikim.

7) Cisténi po letu, prani a dopliiovani paliva:

Soukromé spolec¢nosti zabyvajici Jet managementem se po kazdém letu postaraji o dikladné
vycisténi letadla, odstranéni odpadu, sanitaci interiéru a zajisténi jeho pfipravenosti k dalSimu
pouziti. Spravuji také pradelnu, aby zajistily, Ze ru¢niky a lozni pradlo jsou vzdy Cerstvé a
ptipravené pro cestujici. Zajist'uji také doplnéni zasob letadla, jako je palivo a dalsi nélezitosti.

8) Rizeni pozemni prepravy:

Krome¢ fizeni letli se soukromé tryskoveé spolecnosti staraji také o pozemni prepravu cestujicich.
To zahrnuje koordinaci transferovych sluzeb na letisté¢ a z letisté, coz zakaznikiim zajistuje
hladky zazitek z cestovani. Zajisténi pozemni dopravy je nedilnou soucasti kompletni nabidky
sluzeb pro soukromé cestujici. [22]

5.1.5 Zachovani letové zpiisobilosti v EU

Kazdé¢ letadlo musi mit certifikat letové zpusobilosti, coz je doklad potvrzujici, ze letadlo
spliuje vSechny pozadované technické a bezpecnostni normy. Zachovani letové zptsobilosti u
business jetu je dulezitym aspektem pro zajisténi bezpecnosti a spolehlivosti letadel. Tento
proces musi byt spInén v souladu s platnymi ptedpisy a standardy, které stanovi natfizeni komise
(EU) ¢. 1321/2014. V tomto procesu jsou dvé klicové organizace: AMO (Approved
Maintenance Organization) a CAMO (Continuing Airworthiness Management Organization).
Pro efektivni zachovani letové zpusobilosti je kli€¢ova spoluprace mezi AMO a CAMO. CAMO
stanovuje pozadavky na udrzbu a inspekce, které AMO nasledné provadi. Tato spoluprace
zajist'uje, ze vSechny tkoly spojené s udrzbou a inspekci jsou provadény v souladu s predpisy
a ze letadlo je vzdy ptipraveno k bezpecnému letu.

5.1.6 Zaloha na fixni naklady

Zaloha na fixni néklady se Casto pouziva jako finan¢ni nastroj k zajisténi likvidity a udrZeni
provozuschopnosti letecké spolecnosti v dob¢, kdy je niZsi ptijem z prodeje letenek. Tato zaloha
umoziuje leteckym spole¢nostem planovat a fidit své finance efektivnéji a pokryt nevyhnutelné
naklady, které musi byt hrazeny bez ohledu na aktualni objem provozu.
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5.2 Variabilni provozni naklady

Variabilni provozni naklady souviseji s tim, jak se méni mnozstvi hodin provozu letadla. Tyto
naklady se budou rovnat nule, pokud letadlo nevyuzivame, nebo budou ruast, pokud budeme
letadlo neustdle provozovat. Kfivka variabilnich provoznich nakladi bude vychazet z nuly a
bude konstanté rist pod ur¢itym thlem.

Seznam variabilnich provoznich nakladi:

e C(Cena paliva

e plat piloti

e Udrzba

¢ Generalni oprava motoru

e Letistni poplatky a handling
e Zaloha na ptfimé naklady

e Amortizace letouna

Tabulka 15: Variabilni provozni naklady u letounu BOMBARDIER LEARJET 314 [14]

Variabilni provozninaklady
3,500,000 3,077,430
3,000,000
2,500,000

A 2:000,000

S

= 1,500,000

1,000,000 664,011

500,000

200 400 600 800

Roéni naletv hodinach

5.2.1 Cena paliva

Cena paliva v letectvi, konkrétné cena leteckého paliva (kerosinu), se miize vyrazné lisit v
zavislosti na riznych faktorech, jako je globalni cena ropy, sezonni poptavka, politicka situace
a dalsi ekonomické faktory. Business jety, stejné jako vétSina komercnich letadel, obvykle
pouzivaji kerosinové palivo, konkrétn€ typy oznacované jako Jet-A nebo Jet-Al. Pro danou
problematiku byly vybrany aktudlni ceny spolecnosti (Twin Trans) cena paliva JET-A1 36,95
k¢/l's SPD (sazba 9,95 ké/l) coz je v prepoctu na dolary 7,55 USD.
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5.2.2 Plat piloti

Platy pilott business jetti v Evropské unii se zna¢né 1isi v zavislosti na n¢kolika faktorech, jako
jsou zkusenosti pilota, typ a velikost letadla, a specifické podminky zaméstnavatele a zalezi na
poctu nalétanych hodin za urcité obdobi.

Pti primérnych osmihodinovych pracovnich sménach v pracovnim tydnu to vychazi na 2 500
$ za tyden, coz odpovida 65 $ za hodinu. VétSina platd piloti soukromych jetit se pohybuje
mezi 100 000 $ (25. percentil) a 155 000 $ (75. percentil), coz odiivodiiuje primérny platovy
rozsah 131 000 $. Na zapadé Spojenych stati si velka skupina lidi s nejvyssimi pfijmy vydélava
az 175 000 dolarti ro¢né. [23]

5.2.3 Udrzba

Udrzba business jett v Evropské unii (EU) je komplexni proces, ktery zahrnuje rtizné aspekty
od pravidelné kontroly a udrzby az po opravy a modernizace. Tento proces je piisn¢ regulovan,
aby byla zajiSténa bezpeCnost a spolehlivost letadel. V EU je udrzba letadel regulovana
Agenturou Evropské unie pro bezpecnost letectvi (EASA). EASA stanovuje pravidla a normy
pro udrzbu letadel podle (EU) ¢. 1321/2014, které musi byt dodrzovany vSemi provozovateli a
udrzbovymi organizacemi. [24]

5.2.3.1 Hodinové prohlidky

Rutinni preventivni GdrZzba je rozdélena do blokdt po 100 hodinach provozniho Casu. V
zéavislosti na typu letadla, jeho vyuziti a poctu odlétanych hodin, bude existovat konkrétni
soubor inspekcnich a udrzbovych ukolu pfi:

100 hodinach
200 hodinach
400 hodinach
600 hodinach
800 hodinach

Jak byste mohli o¢ekavat, ¢im del3i je Gasovy interval, tim hloub&ji probiha inspekce. Cim
Castéji je letadlo 1étano, tim Castéji bude potfebovat udrzbové inspekce.

Meg¢jte na paméti, ze tyto rutinni inspekce nezahrnuji Zadnou neplanovanou udrzbu. Stejné jako
kdyz se ve vaSem vozidle rozsviti kontrolka ,,zkontrolujte motor*, budete muset fesit jakékoli
neoc¢ekavané problémy, které se objevi pied vasim dal$im letem. To plati bez ohledu na to, jak
neddvno byla provedena posledni inspekce. [24]

5.2.3.2 Ro¢ni inspekce

Kazdych 12 kalendarnich mésicti musi vase letadlo projit povinnou ro¢ni inspekei. To mize
proveést:

certifikovany mechanik A&P, ktery mé povoleni k inspekci
certifikovana a odpovidajici opravarenska stanice

vyrobce letadla
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Vyrobce stanovi pozadavky jak pro hodinové, tak i ro¢ni inspekce. Stati letadla a pocet letovych
hodin jsou dva nejvétsi faktory, které ovlivituji jeho udrzbovou rutinu. Vice letovych hodin

v

vede k vétSimu opotiebeni, coz vytvaii potfebu ¢astéjsi udrzby a oprav. [24]

5.2.3.3 Komponenty programu udrzby jetu

Detaily vaseho programu udrzby tryskace se budou lisit v zavislosti na typu letadla, které 1étate.
Zde je ptiklad toho, co je obvykle zahrnuto v udrzbovych sluzbach tryskace:

Sledovani udrzby

Zajisténi a vymeéna dild

Zapisy do logbooku a vyzkum

Dodrzovani smérnic o letové zplisobilosti (AD)
Dodrzovani pozadovanych servisnich bulletinti
Planovana udrzba

Neplanovana udrzba

Ptedkupni inspekce

Instalace avioniky

Inspekce a udrzba APU a motoru

Inzenyrstvi a certifikace/STCS

Cisténi a udrzba interiéru a exteriéru letadla
Nutné opravy a vymeéna dila

Jednou z nejvétsich chyb, které majitelé dé€laji, je vynechavani téchto rutinnich inspekci. Misto
¢ekani na (potencialn¢ nebezpetny) problém je lepsi byt proaktivni a dodrzovat pevnou
preventivni drzbovou rutinu. Pfinejmensim budete chtit zkontrolovat hladiny oleje a maziv,
stejné jako dalsi kritické komponenty. [24]

5.2.3.4 Inspekce horké c¢asti (HSI)

Po urcitém poctu letovych hodin doporuci vyrobce vaseho jetu generalni opravu jeho casti —
vCetné¢ motoru. Jak se pfiblizuje ¢as mezi generdlnimi opravami (TBO), budete muset
naplénovat inspekci horké ¢asti (HSI).

To obvykle probihé kazdych 1 500-2 000 hodin, ale ptesny Cas se lisi v zdvislosti na znacce a
modelu vaSeho jetu.

Co se dé&je béhem HSI? Udrzbovy tym zkontroluje viechny Zivotné diilezité komponenty, které
jsou vystaveny vysokym teplotdm a tlaku. Patii sem:

Vzduchové kompresory
Spalovaci komory
Teplotni ¢idla
Kompresni turbiny

Segmenty turbinovych prstencii
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Pokud neni n¢kterd komponenta na standardni trovni a mohla by pfestat plnit svou funkei, musi
byt okamzit¢ vyménéna. Méjte na pameéti, Ze to nezahrnuje mensi problémy, jako jsou
nevyznamné trhliny nebo zhorSeni, které neovlivni vykon tryskéce.

Proces HSI obvykle trva jen nc¢kolik dni. Je méné rusivy a nakladové efektivnéjsi nez iplna
generalni oprava, coz z néj ¢ini dalsi cenny pfirastek do vasi udrzbové rutiny tryskace.

Uplna generélni oprava

Co kdyz HSI odhali vazné problémy se stavem vaseho jetu?

V takovém ptipad¢ zah4ji udrzbovy dodavatel upIné vysetfovani, které zahrnuje:

Rozebrani kazdé komponenty

Dikladné prohlédnuti kazdé casti

Opravu nebo vyménu jakychkoli vadnych dilt

Znovu sestaveni kazdé komponenty

Testovani prostifednictvim zkuSebnich provozi pred uvedenim dilti zpét do provozu

V zévislosti na testovanych dilech miize tym provadét testy s penetranty, rentgenové inspekce
nebo elektronické inspekce s vifivymi proudy. [24]

5.2.4 Generalni oprava motoru

Priimérné ro¢ni doba letu dnesnich obchodnich letadel se pohybuje mezi 350-500 hodinami.
Na tomto zakladé¢ mtze majitel zcela nového letadla s motory s intervalem mezi generalnimi
opravami (TBO) 4 000 hodin rozumné o¢ekavat osm az jedenact let letového Casu pied prvni
generalni opravou.

Budou také cekat Ctyfi az 5,5 let pred jejich prvni inspekci horké sekce (HSI). To dava
zkuSenému operatorovi dostatek ¢asu na ptipravu na tyto dveé zasadni udalosti v Zivotnim cyklu
obchodniho turbinového motoru.

S ohledem na to zvazime moznosti, které jsou k dispozici operatorim, ktefi sleduji, jak Cas
ubiha k témto prvnim udalostem TBO/HSI.

Tyto moznosti sahaji od uzemnéni letadla a ziskani pfistupu k do¢asnému nahradnimu letadlu
(doplnkovy zvedak) az po leasing ndhradnich motorti, aby bylo mozné udrzet firemni letadlo v
provozu, zatimco motory prochédzeji obnovou. Je vyzadovan kvalifikovany partner pro
generalni opravy, stejn¢ jako investice ¢asu do produkce dostatecné dokumentace a vyjasnéni
nakladi. [25]

5.2.5 LetiStni poplatky a handling

Letistni poplatky jsou poplatky, které¢ uctované za rizné sluzby na letisti, které poskytované
cestujicim a leteckym spolec¢nostem. Tyto néklady mohou zahrnovat rtzné polozky jako
poplatky za ptistani letadla na letiSti. Naklady na pfistani jsou zavislé na velikosti letadla, jeho
hmotnosti a ¢asu pfistani. Poplatky za pouZiti termindlu za tak zvané sloty pro odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel. Naklady na celni odbaveni, pokud let do nebo z tieti zemi.
Poplatky za tankovani paliva, technickou podporu letadel. Parkovaci poplatky na letisti za dobu
stani letadla.
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5.2.6 Zaloha na primé naklady

V letectvi se zaloha na ptimé naklady tyka finan¢nich prostfedkd, které letecké spolecnosti nebo
jiny subjekt poskytuje pfedem na uhradu nékladi spojenych s konkrétnim letem nebo leteckym
provozem.

5.2.7 Porizovaci cena

Cena je uvedena v dolarech (USD) vzhledem k tomu, ze 60 % svétového trhu s business
letectvim se nachazi ve Spojenych statech americkych. V USA bude jednodussi a dostupnéji
vybrat tyto typy business jetl. Cena hraje vyznamnou roli pti vypoctu amortizace letadla.

5.2.8 Amortizace letounu

Amortizace nebo odpis je proces postupného snizovani hodnoty hmotnych dlouhodobych aktiv.
Odpisy reflektuji opotiebeni, moralni zastarani nebo jinou ztratu hodnoty aktiv béhem jejich
pouzivani. Amortizace letouni se tyka rozdéleni nakladli na pofizeni letounu na jeho
odhadovanou dobu Zivotnosti. Tento proces umoziiuje leteckym spoleCnostem a dalsi
vlastniktim letounti rozlozit velké pocatecni investice do pofizeni letounu na mensi, pravidelné
castky, které jsou zaznamenany v jejich ucetnich knihdch béhem nékolika let. U obchodnich
letadel je amortizace pfimo spojena s poctem provoznich hodin, stejné jako u jinych komer¢nich
dopravnich prosttedka.

Porizovaci cena

— . = Amortizace za letovou hodinu
zivotnost v hodinach

5.3 Celkové naklady

Celkové nédklady jsou finan¢ni vydaje, které spoleCnost pouzije na konkrétni, ¢innost a sluzby.
Tyto naklady zahrnuji razné slozky. Celkové ndklady lze vypocitat jako soucet vSech
uvedenych slozek. Obecny vzorec mize vypadat takto:

Celkové naklady=Fixni ndklady + Variabilni naklady

V praxi se vSak Casto provadéji detailn€jsi kalkulace, aby se zahrnuly vSechny aspekty nakladu,
vcetné primych a nepfimych, provoznich a kapitalovych nakladi.
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Tabulka 16: Variabilni provozni naklady u letounu BOMBARDIER LEARJET 314 [14]

3,500,000 Celkovy rocnirozpocet 3,257,757
3,000,000
2,500,000

2,000,000

usb

1,500,000
844,338
1,000,000

500,000

200 400 600 800
Roéninaletv hodinach

5.4 Cena letové hodiny

Cena letové hodiny zavisi na mnoha faktorech, ale hlavnim faktorem je pocet nalétanych hodin
za rok. Cena letové hodiny se sklada celkovych nakladd, které délime poctem hodin provozu.
Teoreticky, ¢im vice hodin letadlo naléta za rok, tim vice se naklady rozd¢li a cena letové hodiny
bude niz8i. V praxi plati, ze ¢im vice letadlo vyuzivame, tim letadlo vice se opotiebuje a mohou
se objevit nepiedvidané¢ naklady na udrzbu a opravy. Navic, po dosazeni urcitého poctu
letovych hodin za rok, posadka se musi vymeénit, aby nedoslo k poruseni norem, coz vede k
dal§im nakladim.

5.5 Vypocet ceny letové hodiny vzorec

soucet celkovych nakladi za urcity pocet letovych hodin za rok

pocet letovych hodin za rok

=cena letové hodiny
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Kapitola 6

Vypocet ceny letové hodiny u vybranych business jetii

Tabulka 17: porizovaci ceny u business jeti, pro vypocet amortizace [3]

Rok vyroby: pofizovaci cena USD:
Staré jety 1990-2000
BOMBARDIER LEARJET 31A 1993 650,000
Cessna Citation BRAVO 550 1997 1,350,000
Standardni jety 2000-2010
BOMBARDIER LEARJET 40XR 2004 2,150,000
Cessna Citation CJ3 525B 2004 5,200,000
Nové jety od 2020
Embraer Phenom 300 2023 11,500,000
PILATUS PC-24 2024 12,225,000

6.1 Znazornéni

Pti tvorbé tabulek a grafli byly zohlednény vSechny provozni ndklady popsané v kapitole 5. Pro
kazdy vybrany business jet byly vytvoreny tabulky s naklady, kde je uvedeno, jaka bude vyse
nakladii pii uréitém poctu letovych hodin. V tabulkach byly vypocteny ceny letovych hodin v
zévislosti na jejich poctu. Pro lepsi vizualizaci byly pro kazdy letoun vytvoreny grafy cen pii
urcitém poctu letovych hodin. Na grafech jsou znazornény maximalni a minimalni hodnoty.
Grafy byly vytvoieny pro posouzeni ekonomické rentability letounti.
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6.2 BOMBARDIER LEARJET 31A-1993

Tabulka 18: ekonomické zhodnoceni letounu LEARJET 314 [3], [14]

BOMBARDIER LEARJET 31A-1993

Rocni nélet v hodinach 200 400 600 800
Fixni provozni naklady

Vycvik posadky 22,932 22,932 22,932 22,932
Hangarovani 24,175 24,175 24,175 24,175
Pojisténi 10,252 10,252 10,252 10,252
Jet Management 48,000 48,000 48,000 48,000
Zaloha na fixni ndklady 9,968 9,968 9,968 9,968
Celkov¢ fixni naklady 115,327 | 115,327 115,327 115,327
Variabilni provozni naklady

Cena paliva s SPD v ¢r $7,55/gal 305,020 | 610,040 915,060 | 1,220,080
plat pilotii 100,645 | 201,290 301,935 402,580
Udrzba 105,347 | 210,694 421,388 842,776
Generalni oprava motoru 107,999 | 215,997 323,996 431,994
LetiStni poplatky a handling 40,000 80,000 120,000 160,000
Zaloha na pfimé néklady 5,000 10,000 15,000 20,000
Amortizace letount 32,500 65,000 97,500 130,000
Celkové ptimé provozni ndklady 696,511 | 1,393,021 | 2,194,879 | 3,207,430
Celkovy roéni rozpocet 811,838 | 1,508,348 | 2,310,206 | 3,322,757
Cena letové hodiny v USD 4,059 3,771 3,850 4,153

44



Graf 1: (LEARJET-31A) prib¢h ceny v zavislosti na poctu letovych hodin.
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6.2.1 Popis grafu (LEARJET-31A)

Graf ukazuje cenu letové hodiny v USD v zévislosti na rocnim naletu v hodinach. Kiivka
nakladii ma tvar U, coz naznacuje, ze cena za letovou hodinu nejprve klesa, dosahuje minima,
a pak opét zacina rust se zvysSujicim se ro¢nim naletem hodin.

Zde je souhrn datovych bodl zvyraznénych na grafu:

Pti priblizn¢ hodnoté 200 hodin ro¢né, cena je 4059 USD.

Minimalni cena, 3771 USD, se vyskytuje pfi hodnoté 400 hodin ro¢né.

Poté cena stoupa, kvili ndkladim na drzbu a amortizace, na 3850 USD, pii hodnoté 600 hodin
ro¢né.

P11 hodnoté 800 letovych ro¢né&, cena je 4153 USD.

Graf naznacuje optimalni rozsah letovych hodin pro letoun BOMBARDIER LEARJET 31A
350 az 450 hodin ro¢né, kdy je cena za letovou hodinu minimalni.
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6.3 Cessna Citation BRAVO 550-1997

Tabulka 19: ekonomické zhodnoceni letounu Citation BRAVO 550 [3], [14]

Cessna Citation BRAVO 550-1997

Rocni nélet v hodindch 200 400 600 800
Fixni provozni naklady

Vycvik posadky 22,327 22,327 22,327 22,327
Hangarovani 27,800 27,800 27,800 27,800
Pojisténi 13,588 13,588 13,588 13,588
Jet Management 48,000 48,000 48,000 48,000
Zaloha na fixni ndklady 9,963 9,963 9,963 9,963
Celkov¢ fixni naklady 121,678 121,678 121,678 121,678
Variabilni provozni naklady

Cena paliva s SPD v ¢r $7,55/gal 256,700 513,400 770,100 | 1,026,800
plat pilotii 100,420 200,840 301,260 | 401,680
Udrzba 66,302 132,604 265,208 596,718
Generalni oprava motoru 67,507 135,013 202,520 270,026
Letistni poplatky a handling 40,000 80,000 120,000 160,000
Zaloha na pfimé néklady 5,000 10,000 15,000 20,000
Amortizace letount 45,000 90,000 135,000 180,000
Celkové ptimé provozni ndklady 580,929 1,161,857 | 1,809,088 | 2,655,224
Celkovy roéni rozpocet 702,607 1,283,535 | 1,930,766 | 2,776,902
Cena letové hodiny v USD 3,513 3,209 3,218 3,471
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Graf 2: (Citation BRAVO 550) pribéh ceny v zavislosti na poctu letovych hodin.
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6.3.1 Popis grafu (Citation BRAVO 550)

Graf ukazuje cenu letové hodiny v USD v zévislosti na ro¢nim naletu v hodinach. Kiivka
nakladii ma tvar U, coz naznacuje, ze cena za letovou hodinu nejprve klesa, dosahuje minima,
a pak opét zacina rust se zvySujicim se ro¢nim naletem hodin.

Zde je souhrn datovych bodl zvyraznénych na grafu:

Pti priblizn€¢ hodnoté 200 hodin ro¢né, cena je 3513 USD.

Minimalni cena, 3190 USD, se vyskytuje ptfi hodnoté 500 hodin ro¢n¢.

Poté cena stoupa, kvili ndkladim na tdrzbu a amortizace, na 3218 USD, pti hodnot¢ 600 hodin
ro¢né.

P11 hodnoté 800 letovych ro¢né&, cena je 3471 USD.

Graf naznacuje optimalni rozsah letovych hodin pro letoun Citation BRAVO 550 400 az 600
hodin ro¢né, kdy je cena za letovou hodinu minimalni.
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6.4 BOMBARDIER LEARJET 40XR -2004

Tabulka 20: ekonomicke zhodnoceni letounu LEARJET 40XR [3], [14]

BOMBARDIER LEARJET 40XR -2004

Rocni nélet v hodinach 200 400 600 800
Fixni provozni naklady

Amortizace letount 107,500 107,500 107,500 107,500
Vycvik posadky 41,858 41,858 41,858 41,858
Hangarovani 31,455 31,455 31,455 31,455
Pojisténi 10,955 10,955 10,955 10,955
Jet Management 48,000 48,000 48,000 48,000
Zaloha na fixni naklady 10,019 10,019 10,019 10,019
Celkov¢ fixni naklady 249,787 | 249,787 249,787 249,787
Variabilni provozni naklady

Cena paliva s SPD v ¢r $7,55/gal 298,980 | 597,960 896,940 | 1,195,920
plat pilotii 122,124 | 244,248 366,372 488,496
Udrzba 70853 | 141,707 283,412 637,677
Generalni oprava motoru 106,156 | 212,312 318,468 424,624
Letistni poplatky a handling 40,000 80,000 120,000 160,000
Zéloha na primé naklady 5,000 10,000 15,000 20,000
Celkové piimé provozni naklady 643,113 | 1,286,227 | 2,000,192 | 2,926,717
Celkovy roéni rozpocet 892,900 | 1,536,014 | 2,249,979 | 3,176,504
Cena letové hodiny v USD 4,465 3,840 3,750 3,971
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Graf 3: (LEARJET 40XR) prub¢h ceny v zavislosti na poctu letovych hodin.
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6.3.1 Popis grafu (LEARJET 40XR)

Graf ukazuje cenu letové hodiny v USD v zévislosti na rocnim naletu v hodinach. Kiivka
nakladii ma tvar U, coz naznacuje, ze cena za letovou hodinu nejprve klesa, dosahuje minima,
a pak opét zacina rist se zvySujicim se ro¢nim naletem hodin.

Zde je souhrn datovych bodl zvyraznénych na grafu:

Pti priblizné¢ hodnoté 200 hodin ro¢né, cena je 4465 USD.

Minimalni cena, 3750 USD, se vyskytuje pti hodnoté 600 hodin ro¢né.

Poté cena stoupa, kvili ndkladim na drzbu a amortizace, na 3800 USD, pii hodnoté 700 hodin
ro¢né.

P11 hodnoté 800 letovych ro¢né&, cena je 3971 USD.

Graf naznacuje optimalni rozsah letovych hodin pro letoun LEARJET 40XR 400 az 700 hodin
ro¢n¢, kdy je cena za letovou hodinu minimalni.

49



6.5 Cessna Citation CJ3 525B-(2004)

Tabulka 21: ekonomické zhodnoceni letounu Citation CJ3 525B [3], [14]

Cessna Citation CJ3 525B-(2004)

Rocni nélet v hodinich 200 400 600 800

Fixni provozni naklady

Vycvik posadky 25,041 25,041 25,041 25,041
Hangarovani 30,320 30,320 30,320 30,320
Pojisténi 19,196 19,196 19,196 19,196
Jet Management 48,000 48,000 48,000 48,000
Zéloha na fixni ndklady 9,979 9,979 9,979 9,979
Celkov¢ fixni naklady 132,536 | 132,536 132,536 132,536

Variabilni provozni naklady

Cena paliva s SPD v ¢r §7,55/gal 261,230 | 522,460 783,690 | 1,044,920

plat pilotil 101,132 | 202,264 303,396 404,528
Udrzba 52,871 105,742 211,484 475,839
Generalni oprava motoru 20,000 40,000 60,000 80,000
Letistni poplatky a handling 40,000 80,000 120,000 160,000
Zaloha na pfimé naklady 5,000 10,000 15,000 20,000
Amortizace letount 104,000 | 208,000 312,000 416,000

Celkové ptimé provozni ndklady 584,233 | 1,168,466 | 1,805,570 | 2,601,287

Celkovy roéni rozpocet 716,769 | 1,301,002 | 1,938,106 | 2,733,823

Cena letové hodiny v USD 3,584 3,253 3,230 3,417




Graf 4: (Citation CJ3 525B) prubéh ceny v zavislosti na poctu letovych hodin.
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6.5.1 Popis grafu (Citation CJ3 525B)

Graf ukazuje cenu letové hodiny v USD v zévislosti na ro¢nim naletu v hodinach. Kiivka
nakladii ma tvar U, coz naznacuje, ze cena za letovou hodinu nejprve klesa, dosahuje minima,
a pak opét zacina rust se zvysSujicim se ro¢nim naletem hodin.

Zde je souhrn datovych bodl zvyraznénych na grafu:

Pti priblizn¢ hodnoté 200 hodin ro¢né, cena je 3584 USD.

Minimalni cena, 3200 USD, se vyskytuje pii hodnoté 500 hodin ro¢né.

Poté cena stoupa, kvili ndkladim na drzbu a amortizace, na 3230 USD, pii hodnoté 600 hodin
ro¢né.

P11 hodnoté 800 letovych ro¢né&, cena je 3417 USD.

Graf naznacuje optimalni rozsah letovych hodin pro letoun Citation CJ3 525B 400 aZ 600 hodin
ro¢n¢, kdy je cena za letovou hodinu minimdlni.
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6.6 Embraer Phenom 300-(2023)

Tabulka 22: ekonomické zhodnoceni letounu Embraer Phenom 300 [3], [14]

Embraer Phenom 300-(2023)

Ro¢ni nalet v hodinach 200 400 600 800
Fixni provozni naklady

Vycvik posadky 26,201 26,201 26,201 26,201
Hangarovani 31,360 31,360 31,360 31,360
Pojisténi 22,010 22,010 22,010 22,010
Jet Management 48,000 48,000 48,000 48,000
Zaloha na fixni naklady 14,017 14,017 14,017 14,017
Celkové fixni néklady 141,588 141,588 141,588 141,588
Variabilni provozni naklady

Cena paliva s SPD v ¢r

$7,55/gal 238,580 477,160 715,740 954,320
plat pilotii 100,175 200,350 300,525 400,700
Udrzba 41,697 83,394 166,788 333,576
Generalni oprava motoru 63,988 127,975 191,963 255,950
Letistni poplatky a handling 40,000 80,000 120,000 160,000
Zaloha na pfimé néklady 5,000 10,000 15,000 20,000
Amortizace letount 115,000 230,000 345,000 460,000
Celkové ptimé provozni

naklady 604,440 | 1,208,879 | 1,855,016 | 2,584,546
Celkovy roéni rozpocet 746,028 1,350,467 | 1,996,604 | 2,726,134
Cena letové hodiny v USD 3,730 3,376 3,328 3,408
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Graf 5: (Embraer Phenom 300) pribéh ceny v zavislosti na poctu letovych hodin.
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6.6.1 Popis grafu (Embraer Phenom 300)

Graf ukazuje cenu letové hodiny v USD v zévislosti na rocnim naletu v hodinach. Kiivka
nakladii ma tvar U, coz naznacuje, ze cena za letovou hodinu nejprve klesa, dosahuje minima,
a pak opét zacina rust, ale mirné€ se zvySujicim se ro¢nim naletem hodin.

Zde je souhrn datovych bodl zvyraznénych na grafu:

Pti priblizn¢ hodnoté 200 hodin ro¢né, cena je 3730 USD.

Kitivka grafu klesa do hodnoty 500 hodin ro¢né

Minimalni cena, 3328 USD, se vyskytuje pfi hodnoté 500 hodin rocné.
Poté cena stoupa, pii hodnoté 650 hodin ro¢né.

P11 hodnoté 800 letovych ro¢né&, cena je 3408 USD.

Graf naznacuje optimalni rozsah letovych hodin pro letoun Embraer Phenom 300 350 az 800
hodin ro¢né, kdy je cena za letovou hodinu minimalni.
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6.7 Pilatus PC-24-(2024)

Tabulka 23: ekonomické zhodnoceni letounu Pilatus PC-24 [3], [14]

Pilatus PC-24-(2024)

Rocni nélet v hodinach 200 400 600 800
Fixni provozni naklady

Vycvik posadky 25,000 25,000 25,000 25,000
Hangarovani 27,600 27,600 27,600 27,600
Pojisténi 22,900 22,900 22,900 22,900
Jet Management 48,000 48,000 48,000 48,000
Zaloha na fixni naklady - -

Celkové fixni naklady 123,500 123,500 123,500 123,500
Variabilni provozni naklady

Cena paliva s SPD v ¢r $7,55/gal 196,300 392,600 588,900 785,200
plat pilotii 80,000 160,000 240,000 320,000
Udrzba 178,300 356,600 624,050 891,500
Generalni oprava motoru 38,400 76,800 96,000 153,600
Letistni poplatky a handling 40,000 80,000 120,000 160,000
Zaloha na ptimé néklady 5,000 10,000 15,000 20,000
Amortizace letount 122,250 244,500 366,750 489,000
Celkové piimé provozni naklady 660,250 1,320,500 | 2,050,700 | 2,819,300
Celkovy rocni rozpocet 783,750 | 1,444,000 | 2,174,200 | 2,942,800
Cena letové hodiny 3,919 3,610 3,624 3,679
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Graf 6: (Pilatus PC-24) priibéh ceny v zavislosti na poctu letovych hodin.
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6.7.1 Popis grafu (Pilatus PC-24)

Graf ukazuje cenu letové hodiny v USD v zévislosti na rocnim naletu v hodinach. Kiivka
nakladii ma tvar U, coz naznacuje, ze cena za letovou hodinu nejprve klesa, dosahuje minima,
a pak opét zacina rust se zvysSujicim se ro¢nim naletem hodin.

Zde je souhrn datovych bodl zvyraznénych na grafu:

Pti priblizné¢ hodnoté 200 hodin ro¢né, cena je 3919 USD.

Minimalni cena, 3610 USD, se vyskytuje pti hodnoté 400 hodin roc¢né.
Poté cena stoupa, pti hodnoté 450 hodin ro¢né.

P11 hodnoté 600 letovych ro¢né&, cena je 3624 USD.

Graf naznacuje optimalni rozsah letovych hodin pro letoun Pilatus PC-24 350 az 800 hodin
ro¢né, kdy je cena za letovou hodinu minimdlni.
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6.8 Srovnani cen v zavislosti na hodinach naletu u vybranych
modeli business jetii

Tabulka 24: Ekonomicky priizkum cen letovych hodin u vybranych modelii business jetit [3],
[14]

Roc¢ni nélet v hodinach — 200 400 600 800
Letoun | cena letové hodiny

Bombardier LearJet 31A-1993 4059 3771 3850 4153
Cessna Citation BRAVO 550-1997 3513 3209 3218 3471
Bombardier LearJet 40XR -2004 4465 3840 3750 3971
Cessna Citation CJ3 525B-(2004) 3584 3253 3230 3417
Embraer Phenom 300-(2023) 3730 3376 3328 3408
Pilatus PC-24-(2024) 3919 3610 3610 3679




Graf 7: Prib¢h cen v zavislosti na poctu letovych hodin u vybranych business jeti.
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6.8.1 Popis grafu 7

Graf Cislo 7 zobrazuje vyvoj cen vybranych business jetli v zavislosti na poctu letovych hodin.
Osa x predstavuje pocet letovych hodin. Osa y predstavuje cenu v USD.

Barvy letadel na grafu

Bombardier LearJet 31A (1993) Modra ktivka
Bombardier LearJet 40XR (2004) Zelena kiivka
Cessna Citation BRAVO 550 (1997) Oranzova kiivka
Cessna Citation CJ3 525B (2004) Svétle modra kiivka
Cessna Citation CJ3 525B (2023) Fialova kiivka
Pilatus PC-24 (2024) Svétle zelena kiivka

6.8 Ekonomické hodnoceni rentability starych, stfedné starych business jetl
oproti novym typam.

Graf ¢islo 7 umoziuje srovnat vybrana letadla. Pti jakém rozsahu letovych hodin za rok je
ekonomicky vyhodné provozovat konkrétni letadlo. A pti jakém poctu letovych hodin za rok se
letadlo stdva nekonkurenceschopnym. Popis kiivek grafu byl vybran od vysoké ceny k nizké.

Porovnanim dvou letadel spole¢nosti Bombardier LearJet 31A a Bombardier LearJet 40XR
zjistime, Ze letadlo LearJet 31A je vyhodné do 460 letovych hodin rocné. Pokud ro¢ni nalet
piesdhne 460 hodin, cena letové hodiny LearJet 40XR je mensi nez u LearJet 31A. I kdyZ jsou
tato dv¢ letadla rychlejsi nez ostatni, provoz letadel Bombardier se ukazuje jako nejdrazsi.

Pilatus PC-24 zGstava ve stfedni cenové kategorii mezi vybranymi letadly. Cena letové hodiny
PC-24 je nizsi nez u Bombardier LearJet 31A a Bombardier LearJet 40XR, ale vys§i nez u
Embraer Phenom 300, Cessna Citation BRAVO 550 a Cessna Citation CJ3 525B.

Kiivky Cessna Citation BRAVO 550 a Cessna Citation CJ3 525B jsou velmi blizko u sebe, ale
letova hodina Citation Bravo 550 je levnéjsi nez u Citation CJ3 525B az do hodnoty 650 hodin
za rok. Poté se stava vyhodnéjsi Cessna Citation CJ3 525B, ale pouze do hranice 790 hodin
rocné. Od 790 hodin je vyhodné provozovat Embraer Phenom 300.

Malokteré letecké spolecnosti, které provozuji business jety, nalétaji vice nez 500 hodin ro¢né.
Z grafu 7 vyplyva, ze staré Cessny: Cessna Citation BRAVO 550 a Citation CJ3 525B. maji
stale ekonomicky potencial mezi novymi typy. Tyto letouny maji nizkou potizovaci cenu a cena
letovych hodin je nejnizs$i mezi vybranymi letouny.
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Zavér
Cilem teto prace bylo na zdklad¢ soucasné platné legislativy provést analyz letadel dané

kategorie a zhodnotit moznosti vyuziti v komercni letecké dopravé pifi zachovani trovné
bezpecnosti a konkurenceschopnosti viici novym typum.

V praci byly popsané pozadavky na vybaveni letadla pro obchodni leteckou dopravu podle
natizeni (EU) €. 965/2012. A byly popsané pozadavky na stav letounu pii pofizeni starého jetu
a pofizovaci ceny vybranych business jetu. Prace obsahuje popis nakladd, které spojené
s provozem business jeta a dale pro kazdy letoun byly vytvofeny tabulky a grafy pro lepsi
hodnoceni dat, a byla spocitana cena letové hodiny v zavislosti na po¢tu nalétanych hodin.

Staré business jety jsou Casto podcenovany, 1 pifes jejich potencidl. Firmy déavaji pfednost
novym letadlim kvili modernim technologiim, jako jsou usporn¢j$i motory, vylepSené
navigani a komunikacni systémy a vyS$s$i komfort pro cestujici. Ale staré jety neni tézkeé
modernizovat pro zlepSeni jejich vykonu. Mnoho americkych 1 evropskych spolecnosti nabizi
feSeni pro zvySeni vykonu, naptiklad jako STOL KITS, které vhodné na kratké ptistavaci drahy.
U starych letadel neni také t€Zké modernizovat avioniku, radio a dalsi fidici jednotky, jak
obnoveni softwaru nebo vyménénou jednotky. modernizace avioniky je vhodné pro pohodIné
pilotovani. Tyto modernizace se rychle vyplati provozovateltim, protoze pifiblizi vybavu starého
letadla k novym typtim. Staré obchodni letouny prokazaly svou spolehlivost mnozstvim
nalétanych hodin, béhem kterych byly opraveny nedostatky konstrukci a systémi. Z
ekologického hlediska neni rozumné vytadit stary letoun, ktery jest€¢ ma zivotnost. K recyklaci
starého dopravniho prostiedku bude potfeba energie a budou emise CO2. Na vyrobu nového
letounu bude rovnéz potieba energie a budou emise.

Ze ziskanych hodnot byl vytvoien vysledny graf Cislo 7, ktery obsahuje tidaje o cené letovych
hodin pro vSechny vybrané jety. Z tohoto grafu vyplyva, Ze business jety znacky Bombardier
jsou drahé na provoz. U novych Pilatus PC-24 a Embraer Phenom 300 je cena letové hodiny
niz$i nez u letountd Bombardier. Starsi letadla Cessna ukézala niz$i hodnoty cen letovych hodin.

Nicméné, byl proveden ekonomicky vyzkum provoznich nakladt u vSech jetu, ze kterych
plynou ceny letovych hodin pfi ur€itém rocnim naletu, a vysledky ekonomického vyzkumu
ukazuji, ze urcité staré modely stale maji vyznamny ekonomicky potencial.
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SEZNAM ZKRATEK

BA — businesses aviation

GA — general aviation

USA — United States of America

EU — Evropska Unie

VLIJ — very light jets

LJ — light jets

MSJ — mid-size jets

SMSJ — super mid-size jets

HJ — heavy jets

ULRH]J — ultra-long heavy jets

EA — exclusive airlines

ARO — Authority Requirements for Air Operations
ORO — Organisation Requirements for Air Operations
CAT — commercial air transport

NCC — Non-Commercial Operations with Complex Motor-Powered Aircraft
NCO — Non-Commercial Operations with Other-than-Complex Motor-Powered Aircraft
SPO — Specialised Operations

AOC — Air Operator Certificate

MEL minimum equipment list

MMEL — Master Minimum Equipment List

MCTOM — Maximum Certificated Take-off Mass
VFR — Visual Flight Rules

IFR — Instrument Flight Rules

IMC — Instrument Meteorological Conditions
MOPSC — Maximum Operational Passenger Seating Configuration
CVR — Cockpit Voice Recorder

FDR - Flight Data Recorder

CRD - Cabin Reference Designator

PBE — Protective Breathing Equipment

ELT — Emergency Locator Transmitter

MHz — Megahertz

LOV — Limit of Validity

FAA — Federal Aviation Administration

EASA — European Union Aviation Safety Agency
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AMO — Approved Maintenance Organization

CAMO - Continuing Airworthiness Management Organization
AD airworthiness detectives

STCS — Supplemental Type Certificate

HSI — Hot Section Inspection

TBO — Time Between Overhaul

USD — United States Dollar

STOL- Short Take-off and Landing

KIT- sada dila k sestaveni nebo opracovan
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