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SOUHRN

Prace se zabyva problematikou cyklistické dopravy a jejim pfinosem pro dopravni systém
mésta Bfeclav. Zamétuje se na analyzu koliznich mist, vedeni dopravnich proudd, zdroje
acile cyklistick¢é dopravy. Na zakladé provedené¢ho dopravniho prizkumu byly vybrany
jednotlivé lokality a nasledné¢ navrzena dopravni opatieni, kterd by méla vést ke zvyseni

uzitné hodnoty cyklistické dopravy pro dopravni systém mésta.

KLICOVA SLOVA

cyklistickd doprava, stezka pro cyklisty, dopravni proudy, analyza, bezpecnost

TITLE

The meaning and development of cycling within the city of Bieclav’s transport system

ABSTRACT

This work deals with cycling and its benefits for the transport system of Breclav. It focuses
on the analysis of collision points, management of traffic flows, and the origin and destination
of cyclists. Based on a traffic survey selected localities were identified, and subsequently
traffic measures were proposed. This should lead to an increase in the value and usefulness

of cycling in the city's transport system.

KEYWORDS
bike transport, bicycle path, traffic flows, analysis, safety
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UvVOD

Cyklisticka doprava ma v Bieclavi nezanedbatelny podil na délbé ptepravni prace.
Napomaha tomu predevs§im rovinatost krajiny, rozloha mésta, ptihodné klimatické podminky
a dobra dostupnost. Pokud by tyto ctyfi predpoklady nebyly splnény, pak by piinos
cyklistické dopravy pro dopravni systém mésta byl pouze minimalni. V soucasné dobé¢
je nejvetsim konkurentem cyklistické dopravy individualni automobilova doprava. Je to dano
predevsim klesajici cenou vozidel, které jsou tak snadno dostupné i lidem s nizkymi piijmy.
Tato skupina lidi vSak tvoii nejvEétsi Cast uzivateld, ktefi vyuzivaji cyklistickou dopravu
pravidelng. Proto je nutné cyklistickou dopravu stale rozvijet, zjiStovat potieby samotnych
uzivatel a pruzné na né reagovat, napiiklad vystavbou novych komunikaci pro cyklisty
¢i klast vétsiho dirazu na bezpecnost silni¢niho provozu.

Tato prace se bude zabyvat soucasnou situaci a rozvojem cyklistické dopravy
v dopravnim systému meésta Bieclav. Hlavni cile autora této prace jsou zvysit dostupnost
cyklistické dopravy, bezpecnost provozu a uspokojit potieby uzivatelt cyklistické dopravy.

Analyticka cast prace bude zamétena na zjisténi soucasného stavu cyklistické dopravy,
pozemnich komunikaci, dopravniho znaceni, zimni udrzby a bezpeCnosti provozu. Pokusi
se nalézt mozna kolizni mista a hlavni zdroje a cile cyklistické dopravy v Bieclavi.

V druhé casti bude formou dotazniku proveden prizkum potencidlnich potieb
samotnych uzivatell cyklistické dopravy. Déle zde bude proveden priizkum zaméfeny
na intenzitu dopravnich proudi cyklistické dopravy v lokalitach, které budou vyhodnoceny
jako nejvice nebezpecné z pohledu respondentli, nebo maji velky vyznam pro dal$i rozvoj
cyklistické dopravy v Bieclavi.

Ve tfeti ¢asti budou pro dané lokality navrhnuta jednotliva feSeni, ktera maji za cil
zvysit bezpecnost provozu a uspokojit potieby samotnych uzivatelti. Bude zde kladen dtraz
piedevsim na spojeni zdroju a cil cyklistické dopravy v Bieclavi a vedeni jejich dopravnich
proudt mimo hlavni dopravni prostor.

V zavéru budou vSechny nédvrhy zhodnoceny a doplnény doporucenim. V idedlnim
pripad¢ prispéje tato prace k dalsSimu rozvoji cyklistické dopravy a zvySeni jejiho podilu
na délb¢ prepravni prace. Uzitnd hodnota cyklistické dopravy se tak pro dopravni systém

mésta Bieclav zvysi o dalsi stupen.



1 ANALYZA CYKLISTICKE DOPRAVY V BRECLAVI

Meésto Bieclav spadd pod uzemni celek Jihomoravského kraje. Nachéazi se v jeho
nejjizn€jsi Casti, v blizkosti hranic s Rakouskem a Slovenskem. Lezi taktéz v blizkosti
kulturné-historické oblasti Lednicko-valtického arealu, archeologického nalezisté Pohansko
¢i Chranéné krajinné oblasti Soutok. Méstem Bieclav prochazi feka Dyje, ktera rozd€luje ¢ast
Bteclav na dvé Casti a ddle na méstské casti PoStovnd, Charvatskd Nova Ves. Soucasny pocet
obyvatel ¢ini ptiblizné 24 953 osob. (1, 2)

Bfteclav je dalezitym dopravnim uzlem. Ktizi se zde 1. a II. Zelezni¢ni koridor a taktéz
traté regionalniho vyznamu. Mé&sto lezi v blizkosti dalnice D2, kterd se zde mimo uroviiové
ktizi se silnici I/55. Pozemni komunikace 1/55 prochézi centrem mésta a stava se tak hlavni
dopravni tepnou mésta. Je také jedinym spojenim mezi méstskymi ¢astmi Postovna a Breclav.

Cyklistickou dopravu vyuzivaji pro piremisténi v Bfeclavi zejména mistni obyvatelé,
ktefi cestuji do zaméstnani, Skol, obchodl, atd. Dal§imi uZivateli jsou cykloturisti,
kteti méstem projizdi a pro které je okoli Bfeclavi velmi atraktivni. V okoli mésta
je vyznaceno mnozstvi turistickych a cykloturistickych tras — Moravska, Podluzi
a Lichtenstejnska. Tyto trasy jsou vedeny po silnici 1. tfidy, silnicich niz$ich tfid, po mistnich
komunikacich nebo po polnich a lesnich cestach. Vzhledem kjiz v uvodu zminénym
pfiznivym podminkam je cyklistickd doprava (dadle CD) v Bfeclavi na relativné vysoké

urovni. V piipadée cesty do prace dosahuje CD 34,9 % podilu na d€lb¢é ptepravni prace.

1.1 Analyza trasovani cyklistické dopravy

Analyza trasovani cyklistické dopravy vychazi znutnosti uspokojeni pozadavku
na spojeni zdroje a cile cesty samotnych uzivatelli (cyklisti). Tyto pozadavky tak kladou
naroky na cyklistickou dopravu. Jako je bezpecné vedeni jednotlivych dopravnich proudta CD,
dostate¢na dostupnost komunikaci a tras pro cyklisty, atraktivita téchto tras z pohledu aktualni
potiteby. Dulezit¢ dopravni vztahy lze zjistit za pomoci dopravniho priizkumu. Dopravni
priazkum intenzity dopravnich proudi CD bude soucasti této prace. Vysledky dopravniho
pruzkumu budou uvedeny v kapitole €. 2.

V soucasné dobé je vprovozu souvisly usek cyklistickych pruhli vyznacenych
na vozovce a dva kratké useky stezek pro chodce a cyklisty s oddélenym prostorem v centru
Bteclavi v délce ptfiblizn¢ 160 a 240 m. Jizdni pruh pro cyklisty je veden v useku obchod
Billa-Penny Market, po obou strandch, mimo prostor pozemni komunikace. Zbyvajici ¢ast

meésta je bez jakékoliv pozemni komunikace uréené vyhradné pro cyklistickou dopravu.
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Veskery ostatni provoz cyklistii je veden po silnicich a mistnich komunikacich bez vyznaceni
jizdnich pruhti pro cyklisty.

Pétet silnicni sit€ mésta tvoii silnice 1/55 a 11/425 jejichz délka je ptiblizné 5 km.
(Viz Obrazek 1). Silnice I/55 tvoii hlavni mezinarodni spojnici velkych sidelnich celkl
Olomouc, Zlin, Uherské Hradist¢, Hodonin s Vidni. V soucasné dob¢ neexistuje alternativni
trasa a veSkera doprava je vedena centrem meésta. Intenzita dopravy pro rok 2005 dle statistik
Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky je cca 23 000 vozidel za 24 hod. Silnice 1/55
je vsoucasné¢ dobé jedinou spojnici mésta Bieclav s méstskymi ¢astmi PosStovna
a Charvatska Nova Ves. Tyto silnice jsou velmi zatizeny tranzitni i mistni dopravou.
Na téchto komunikacich jsou vyznafeny pruhy pro cyklisty v misté zpevnéné krajnice
bez terénnich uprav. Tyto pruhy byly vyznaceny v roce 1995 a 2003 pii opravé silnice 1/55.
Jejich Sitka se méni v zavislosti na Sifce komunikace a prostorovych omezeni. V ptipadé
nékterych kfizovatek jsou pruhy pro cyklisty pferuSeny nebo zuzeny. Dalsi alternativou
je vyuziti polnich a lesnich cest, bohuzel tyto trasy jsou bez technické udrzby, v zimnim
a destivém obdobi je jejich sjizdnost znaéné omezena.

Ztizeni cyklistickych pruht na této frekventované komunikaci spolu s neexistujici
plnohodnotnou alternativou cyklistickych tras vede ke koncentraci cyklistti v fadicich pruzich
pro odboceni, coz vytvari velice nebezpecné kolizni situace. Dalsi kolizni situace jsou

v oblasti kiizovatek a v mistech odboceni z hlavni komunikace.

B MNova Ves

%
4 Postorna B2 5

NN )T \ e

> . i

m— Usck silnice T1/425 bez jizdnich pruhi pro

LEGENDA

— Stezka pro chodee a eyklisty
evklisty
Hzdni pruh pro cyklisty mimo hlaval dopravnl prostor gy (1., silnice 140 bez jizdnich prahii pro

— Usck silnice 1755 5 jizdnimi pruhy pro cyklisty cyklisty
Usek silnice 1/55 bez jizdnich pruhi pro

m— (sck silnice 11/425 s jizdnimi pruby pro cyklisty eyklisty

Obrazek 1. Mapa cyklisticke site

Zdroj: (2) s upravou autora
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1.2 Rozdéleni dopravniho znaceni

Zakladni podminky pro dopravni znacCeni a jejich wuziti vychazeji ze zédkona
¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpisi, a vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve znéni pozdé&jsich
piedpist. Podrobné specifikace umisténi, uziti a provedeni dopravniho znaceni dale upravuji
CSN EN 12899-1, CSN EN 1436 a technické podminky TP 65 — Zisady pro dopravni
znaCeni na pozemnich komunikacich, TP 100 — Zasady pro orienta¢ni dopravni znaeni
na pozemnich komunikacich, TP 133 — Zasady pro vodorovné dopravni znaceni, TP 169 —
Zasady pro oznaCovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich a vzorové listy
VL 6.1, VL 6.2.(3)

Dopravni znaceni se obecné d¢€li na svislé a vodorovné. Svislé dopravni znacky se déle
rozdé€luji na stalé, proménné a prenosné. Za proménnou svislou dopravni znacku lze pokladat
takovou znacku, jejiz ¢inna plocha se mtze ménit. Pfenosnou svislou dopravni znackou
se rozumi dopravni znacka, umisténa na cervenobile pruhovaném sloupku ¢i stojanku nebo
vozidle. Vodorovné dopravni znacky mohou byt stalé ¢i pfechodné, v nékterych piipadech
doplnény dopravnimi knofliky. Tvary symbolii dopravnich znacek jsou neménné, vyjma
piipadi, kdy lze dopravni znacky obratit a pouzit pro jinou situaci. Tuto zménu lze provést
pouze u dopravnich znacek, u kterych jsou symboly pouzity jen jako vzory, ¢i se jednd

o svislé proménné dopravni znacky. (4)

1.2.1 Svislé dopravni znac¢ky v Breclavi

Svislé dopravni znacky se déli dle jejich ur€eni na: vystrazné znacky, znacky
upravujici prednost, zakazové znacky, ptikazové znacky, informativni znacky a dodatkové
tabulky. Jednotlivé znacky maji svilij specificky vyznam, nazev a evidencni ¢islo.
Vystrazné znacky

Vystrazné znacky upozoriiuji na mista, kde tucCastnikim provozu na pozemnich
komunikacich hrozi nebezpeci a kde musi dbat zvySené ostrazitosti. Tato nebezpeci se tyka
i cyklistd, jakoz ucastniku provozu na pozemnich komunikaci. Pravdépodobnost zranéni
pti nehod¢ je u nich vyssi, nebot’ nejsou nijak chranéni. Umisténi vystraznych znacek ptred
koliznimi Useky, snizi riziko nehody v tomto useku. Vystrazné znacky je vhodné umistit
na komunikaci napftiklad pted prejezdy pro cyklisty. Evidencni ¢islo za¢ind velkym pismene

A. Jako ptiklad lze uvést dopravni znacku €. A03 — KiiZovatka. (5)
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Znacky upravujici prednost

ZnaCky upravujici pfednost stanovi piednost v jizdé v provozu na pozemnich
komunikacich, jsou zavazné i pro cyklisty. Eviden¢ni ¢islo zacind velkym pismenem P,
napt. ¢. P02 — Hlavni pozemni komunikace. (5)
Zikazové znacky

Zakazové znacky ukladaji Gi€astnikiim provozu na pozemnich komunikacich zakazy
nebo omezeni. Evidenc¢ni ¢islo zacina velkym pismenem B. Jako piiklad dopravnich znacek,
které¢ se primarn¢ vztahuji i k cyklistické dopravé, 1ze uvést znacky ¢. BO1 — Zékaz vjezdu
vSech vozidel (v obou smérech), ¢. BO8 — Zékaz vjezdu jizdnich kol, ¢. B12 — Zakaz vjezdu
vyznacenych vozidel. Dopravni znacky ¢.: BO1, BO8 a B12 jsou zobrazeny na obrazku 2.
V tusecich, které jsou vyznaceny témito znackami, neni jizda cyklisti dovolena. Cyklista smi
vstoupit do tohoto tseku pouze v pripad¢€, Ze bude své kolo vést vedle sebe. Pokud tak ucini,
stava se zn¢j chodec a podléha vSem ustanovenim platnd pro chodce. Znacka ¢. BOS
se vyuziva zejména v usecich, kde je vhodné s ohledem na bezpe€nost provozu a dopravné-
technicky stav komunikace, vést cyklistickou dopravu mimo dopravni komunikaci. V téchto
usecich jsou zfizovany samostatné stezky pro cyklisty, pfipadné stezky pro chodce cyklisty.
Nauzemi mésta Bieclav je timto zplsobem feSena cyklistickd doprava v ulici Nérodnich
hrdinti a to vuseku od kfizovatky sulici U stadiénu az po namésti T. G. Masaryka.

Usek je dlouhy pfiblizng 240 m. Doprava je zde omezena znackou ¢&. B0S. (5)

<)

> P

BI12
Zakaz vijezdu
vyznacenych vozidel

BO1 B08
Zékaz vjezdu vSech vozidel | Zakaz vjezdu jizdnich kol

Obrazek 2. Zakazové znacky
Zdroj: (4)

Prikazové znacky

Piikazové znacky ukladaji ucastnikim provozu na pozemnich komunikaci piikazy.
Eviden¢ni cislo zacind velkym pismenem C. Mezi piikazové znacky urené primarné
pro cyklistickou dopravu patii znacky ¢. CO8a — Stezka pro cyklisty, ¢. SO8b — Konec stezky
pro cysty, ¢. C09a — Stezka pro chodce a cyklisty, ¢. C09b — Konec stezky pro chodce
a cyklisty, ¢. Cl0a — Stezka pro chodce a cyklisty, ¢. C10b — Konec stezky pro chodce
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a cyklisty, ¢.Cl4a — Jiny piikaz, ¢. Cl14b — Konec jin¢ho ptikazu. Piiklady uvedenych

dopravnich znacek jsou zobrazeny na obrazku 3. (4)

C08a CO8b C09a C09b
Stezka pro cyklisty Konec stezky pro Stezka Konec stezky
proe cyklisty pro chodce a cyklisty | pro chodce a cyklisty

Cyklisto,
sesedni
Z kola

Cl10a
Stezka
pro chodce a cyklisty

C10b
Konec stezky
pro chodce a cyklisty

Cl4a
Jiny ptikaz

Cl4b
Konec jiného ptikazu

Obrazek 3. Prikazové znacky
Zdroj: (4)

V mésté Breclavi je napiiklad dopravnimi znackami ¢. C10a, C10b oznacen usek
stezky pro chodce a cyklisty v ulici Narodnich Hrdinii a to v aseku od ktizovatky s ulici
U stadionu az po namésti T. G. Masaryka. Prostor pro cyklisty je zvyraznén cervenym
pruhem a smér jizdy vodorovnym znacenim (bila Sipka, symbol cyklisty). Znaceni je zde
umisténo jak standardné€ vpravo, tak i z divodu mistnich pomért vlevo. Prioritou vsak
zustava prehledné umisténi, v zZadném piipadé by neméla byt snizena viditelnost znacky,

naptiklad zeleni (Viz Obrazek 4).

Obrazek 4. Prehlednost znaceni

Zdroj: Autor
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Informativni znacky

Informativni znacky poskytuji ucastnikiim provozu na pozemnich komunikacich nutné
informace, slouzi k jejich orientaci nebo jim ukladaji povinnosti stanovené zakonem
€. 361/2000 Sb. a jeho pozdé¢jSim znénim nebo zvlasStnim dopravnim predpisem. Evidencni
¢islo za¢ina velkymi pismeny a to: smérové — IS, provozni — IP, jiné — 1J. Na uzemi mé&sta
Bteclav (podél silnice 1I/55) se lze nejcastéji setkat s dopravni znackou ¢. IP20a, IP20b —
Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru. Do skupiny informacnich znacek
spadaji 1 znaCky orientacni, které jsou velmi Casto vyuzivani pro znaceni cykloturistickych
tras. Lze se s nimi béZn¢ setkat na komunikacich pro cyklisty. Dopravni znacka ¢. IS19b(a) —
Smérova tabule pro cyklisty, informuje o sméru trasy do uvedeného cile a kilometrickou
vzdalenost. Dopravni znacka ¢. IS20 — Navést pred kiizovatkou pro cyklisty se vyuziva
v misté¢ kiizeni vyznamnych cyklistickych tras v obci nebo na neptehlednych mistech
ve volném terénu. Dopravni znacka ¢. IS21a — Smérova tabulka pro cyklisty mize byt
doplnéna cernou Sipkou, pro upfesnéni zmény vedeni cyklistické stezky (Viz Obrazek 5).

3:4)

£ h
A 4 16
RAJHRAD
14 | NYMBURK 112 BT
@¥O | TURNOV 39 6
CHRLICE
L &
IS19b 1S20 1S21a
Smérova tablfle pro pykhsty Navést pied quovatkou Smérova tabulka pro cyKlisty
(se dvéma cili) pro cyklisty

Obrazek 5. Orientacni znacky
Zdroj: (4)
Dodatkové tabulky

Dodatkové tabulky zptesnuji, dopliiuji nebo omezuji vyznam dopravni znacky,
pod kterou jsou umistény. V ramci cyklistické dopravy jsou casto dodatkové tabulky
vyuzivany v usecich, kde je cyklisticka doprava vedena v protisméru jednosmérné ulice.
Informuje tak samotné cyklisty o povoleni vjezdu do tiseku oznaceného naptiklad dopravni
znackou ¢. B02 a z druhé strany useku ostatni t€astniky provozu informuje o protismérném

vedeni cyklistické dopravy.
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1.2.2 Vodorovné dopravni znacky

Vodorovné dopravni znacky se uzivaji samostatné nebo ve spojeni se svislymi
dopravnimi znackami ¢i dopravnim zafizenim, jejichZz vyznam zdlraziiuji nebo zptesiuji.
Vodorovné dopravni znacky jsou vyznaceny barvou nebo jinym srozumitelnym zplisobem.
V ptipad¢ prechodnych zmén mistni upravy provozu na pozemnich komunikacich jsou
vodorovné dopravni znacky vyznaceny zlutou nebo oranzovou barvou. Evidenéni Cislo zacina
velkym pismenem V. Mezi vodorovné znacky primarné urc¢ené pro cyklistickou dopravu patii
znacky: ¢. VO8 — Piejezd pro cyklisty, ¢. V14 — Jizdni pruh pro cyklisty, ¢. V19 — Prostor
pro cyklisty a €. V04 — Vodici ¢ara (Viz Obrazek 6). Na uzemi mésta Bieclav jsou znacky
¢. V14, ¢. V19 doplnény cervenym podkladem. Znacka ¢. VO8 je zde nahrazena ¢ervenym
pasem kolmo pies komunikaci v misté kiizeni s cyklistickou stezkou ¢i jizdnim pruhem

pro cyklisty. Ptiklady tohoto dopravniho znaceni jsou uvedeny v piiloze A. (3,4)

L ﬂ
a

V08 V04 V19 V14
Piejezd pro cyklisty Vodici cara Prostor pro cyklisty | Jizdni pruh pro cyklisty

Obrazek 6. Vodorovné znaceni

Zdroj: (4)
1.3 Rozdéleni jizdnich povrchii

Povrch cyklistické komunikace vyznamné ovliviiuje bezpecnost a celkové pohodli
uzivatele. Pokud je na komunikaci pouzit nevhodny povrch a jizda po takovém povrchu
je pro uzivatele neptijemnd, radé¢ji vyuzije jinou trasu, i kdyz tato trasa muize byt delsi
¢i vedena v jednom jizdnim pruhu s motorovymi vozidly.

Vybér povrchii komunikaci pro cyklisty je ovlivnén vice podminkami. Zejména
sejednd o podminky spojené suzivanim komunikace, zda bude uzivdna pouze
pro cyklistickou dopravu ¢i soucasné se silnicni motorovou dopravou. Technické podminky
komunikaci pro silniéni motorovou dopravu splituji naro¢né provozni pozadavky
napt.: maximalni zatizeni komunikace, odolnost vii¢i povétrnostnim vliviim ¢i geologickym
zménam, musi zabezpeCit minimalni prijezdny priifez a bezpecnostni prostor podél

komunikaci, vyssi dobu Zivotnosti a dalsi. Podminkou pro vybér povrchu je i ohled na zivotni
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prostiedi, zda je komunikace vedena v méstské zastavbé, ¢i ve volné pfirod¢, zda se jedna
o dlouhodobé, stfednédobé nebo kratkodobé feseni.
V méstské zastavbé se nejcastéji vyuziva zpevnénych povrchl, pouzité materialy

asfaltové smési, zamkova dlazba ¢i cement-betonové kryty.

Asfaltové smési

Asfaltové smési se pro povrch komunikaci vyuzivaji déle nez 100 let. Mezi hlavni
vyhody patii vodé odpudivé vlastnosti, snadna udrzba, rychla pokladka asfaltovych past,
minimalni odpor pii jizdé, ktery se odviji od zrnitosti pouzité asfaltové smési. Asfaltova smés
je pouzita jako jizdni povrch v celém useku silnic 1/55, 1/40, 11/425, 11I/41418 a vétSiny

mistnich komunikaci, v€etné jizdnich pruht pro cyklisty.

Dlazba

Nejcastéji pouzivané dlazby pro povrch cyklistickych komunikaci, jsou dlazby
z ptirodniho kamene a betonové (zamkové). Dlazba je vhodnad zejména do zastavéného
uzemi, kamenna dlazba se nej¢astéji pouziva v historickych centrech, kde by pouziti betonové
dlazby nebylo mozné s ohledem na kulturni a architektonicky rdz téchto méstskych casti.
Velkou vyhodou dlazby oproti asfaltovym a betonovym povrchiim je snadné rozebrani
a opétovné pouziti. Umoznuje dobré vsakovani vodnich srazek a napomahd ke snizovani
rizika zatopeni objektl a sklepi v disledku ptivalovych dest. Dlazba neni vhodna v usecich

komunikaci s bytovou zastavbou, kde rychlost motorovych vozidel ptesahuje 50 km/h . (5)

Dlazba z cementového betonu

Pro dlazby z cementového betonu je nejcastéji pouzivan vyraz ,,zdmkova dlazba“.
Dlazebni prvky z vibrolisovaného betonu se vyrabi ve tfech kvalitativnich tfidach 1. — III.
Musi spliiovat podminky odolnosti proti mrazu a chemickym latkam, snadnd obrusnost,
kontrolni pevnost v tlaku. Podle ucelu se pro dlazbu doporucuji tloustky vibrolisovanych
prvkll u komunikaci pro nemotorovou dopravu (pési a cyklistickou dopravu) 60 mm,
u komunikaci pro motoristickou dopravu je doporucena tloustka 80, 100, 120, 140 mm. (5)

Dlazba z cementového betonu je pouzita v usecich stezky pro chodce a cyklisty
v centru mésta Bfeclav. Dlazba v pasu pro cyklisty je Cerveného zbarveni. Dalsi usek,
kde je pouzita dlazba z cementového betonu, je v oblasti obchodni zény Billa — Penny M.
Dlazba je zde pouzita pro povrch jizdnich pruhti pro cyklisty a to po obou stranach silnice.

Délka useku je 164 a 212 m. DlaZba je Cerveného zbarveni.
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Dlazba z prirodniho kamene

Dlazby z ptirodniho kamene pouzité jako povrch komunikaci pro cyklisty musi
spliiovat pozadavky na pevnost v tlaku, mrazuvzdornost, nasdkavost a zejména tvarovou
soumérnost, ktera usnadiuje manipulaci a zabezpeci i vySkovou soumérnost povrchu.
Vyskova soumérnost je dulezitd pro pohodlnou jizdu a zabezpeceni dostate¢né adheze.
V soucasnosti se pouzivaji velké a malé kostky. Velké kostky maji rozméry, vysky a Sitky
160 mm, délky 160, 260, 280, 300 mm. Rozméry malych kostek se pohybuji nejcastéji
v intervalu 80 — 120 mm. Malé kostky vyviji mensi odpor pfi jizd€, nez kostky velké. (5)

Dlazba z ptirodniho kamene je pouzita v tiseku mistni komunikace kolem mlynského
néhonu a zamku. Jedna o dlaZzbu z velkych kostek (260 mm a vice). Usek je dlouhy piiblizné
300 m a jsou pies n&j vedeny turistické a cykloturistické stezky. Stejny druh dlazby je pouZzit
v useku ulice U trzisté. Dlazba z malych kostek je pouzita také v Giseku pési zony u méstského

parku. V tomto useku je prijezd cyklistt povolen.

Cement-betonovy kryt

Cement-betonovy kryt ma mensi ekologicky dopad na okolni prostifedi nez asfaltovy
beton, nedochazi totiz k vyluhlim ropnych latek. Povrch komunikace z cement-betonového
krytu méa Zivotnost 35 — 50 let, pfi pouZziti na komunikacich pro cyklisty nepotifebuje
obrubnik, nédklady na udrzbu jsou minimalni. (5)

Cement-betonovy kryt je pro jizdni povrch pouzit vuseku stezky kolem aredlu

spoleénosti Moraviaprees, a. s. Usek je dlouhy piiblizné 200 m.

1.4 Analyza intenzity dopravy

Intenzita automobilové i cyklistické dopravy v Bieclavi je zna¢né proménliva, jednak
zde probihaji pravidelné dopravni sedla (dopoledni 8:00-14:00 h, vecerni 18:00-5:00 h)
a Spicky (ranni 5:00-8:00 h, odpoledni 14:00-18:00 h), a dale jsou hodnoty zna¢né ovlivnény
ro¢nim obdobim. V letni sezoné vstupuje do dopravniho systému tranzitni turistickd doprava,
ktera dosahuje vrcholu na poc¢atku a konci vikendovych dni a skolnich prazdnin.

Zdrojem tranzitni dopravy jsou dopravni proudy vozidel sjizd¢jicich z dalnice D2
a spojujici se s dopravnim proudem vozidel jedouci ze severni a vychodni Moravy
¢i Slovenska, které smétuji do center Lednicko-Valtického aredlu. Tranzitni dopravu také

tvofi cykloturisté, ktefi vstupuji do dopravniho systému mésta z okolnich cykloturictickych

vvvvvvvv
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Nize uvedené hodnoty byly pfevzaty z Generelu cyklistické dopravy, ktery byl
zpracovan v roce 2009. Udaje v ném byly ziskavany prizkumem a samotnym méfenim
intenzity dopravy, dale sc¢itanim intenzity dopravy zpracované spravcem komunikace
RSD CR a priizkumy cyklistické dopravy zpracované spole¢nosti CDV Brno. Méfeni v ramci
Generelu bylo provedeno statickymi radary, které byly umistény na tfech mistech na silnicich
/55 a 1/40 (Viz Tabulka 1, 2). Centrum méfeni bylo u Cerpaci stanice pohonnych hmot AGIP
(Viz Priloha B).

Tabulka 1. Intenzita dopravy

Ze sméru do PoStorné Ze sméru do Brieclavi
Prumérny Procentualni Prumérny pocet | Procentualni
Kategorie pocet vozidel vyjadieni vozidel za den vyjadieni

za den
K1 — Jednostopa vozidla 736 7% 679 7%
K2 — Osobni vozidla 7 669 74 % 9007 84 %
K3 — Néakladni vozidla 1314 13 % 446 4%
K4 — Nakladni vozidla s 643 6 % 534 5%
vlekem
Celkem 10 361 100 % 10 266 100 %

Tabulka 2. Intenzita cyklistické dopravy

Zdroj: Generel cyklistické dopravy-Bfeclav

Intenzita cyklistické dopravy

Pracovni den Volny den
Den v tydnu stieda sobota
Datum scitani 22.09. 2004 19. 06. 2004
Celkovy pocet cyklistl za dobu s¢itani 2 448 cyklistd/ 8h | 1 618 cyklistdi/ 7h
Pocet cyklistii ve Spickové hodiné 391 cyklisti/h 268 cyklistii/h
Spi¢kova hodina 14:30-15:30 16:30 —17:30
Podil Spi€kové hodiny na celkové dobé€ s¢itani 16 % 17 %

Zdroj: Generel cyklistické dopravy-Bteclav

Stezka pro chodce a cyklisty v centru Breclavi

Stezka v centru Bteclavi je vedena podél pozemni komunikace 1/55 v ulici Narodnich
Hrdint, po obou stranach ulice. Délka tiseku je pfiblizn€¢ 240 m na stran¢ u méstské knihovny

a 160 m na prot&jsi stran¢ ulice. Stezka je s oddélenym prostorem pro chodce a cyklisty,
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jizdni pruh pro cyklisty je barevné rozliSen od prostoru pro chodce. Intenzita chodct je zde
velka, nebot’ jsou zde umistény bankovni instituce a méstska knihovna. Hodnoty intenzity

cyklistické dopravy useku jsou uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 3. Intenzita v centru

Stezka pro chodce a cyklisty v centru Breclavi

SMER STARA BRECLAV SMER POSTORNA
Spravna jizda Nespravna jizda Spravna jizda Nespravna jizda
po cyklostezce | V protisméru | Po vozovce | po cyklostezce | V protisméru | Po vozovce
Den 9. 6. 2009 Cas 13:15 - 15:15
90 9 1 88 7 1
Den 12. 6. 2009 Cas 13:00 — 15:00
82 5 1 62 2 2

Zdroj: Generel cyklistické dopravy-Bieclav

1.5 Analyza nehodovosti na pozemnich komunikacich v Bieclavi

Pravidla provozu na pozemnich komunikacich upravuje zédkon ¢. 361/2000 Sb. —
o provozu na pozemnich komunikacich, v aktualnim znéni platnym od 1. 1. 2009 a dale
vyhlaska ¢. 30/2001 Sb. — tykajici se dopravniho znaceni, v aktudlnim znéni platnym
od 21. 4. 2009, vyhlaska ¢. 31/2001 Sb. — tykajici se fidi¢skych prikazi, v aktudlnim znéni,
vyhlaska ¢. 32/2001 Sb. — evidence dopravnich nehod, vyhlaska ¢. 3/2007 Sb. — o celostatnim
dopravnim informa¢nim systému, vyhlaska ¢. 124/2007 Sb. — tyka se pamétové karty fidice,
vSe v aktudlnim znéni. (8)

Za dopravni nehodu lze oznacit udélost v provozu na pozemnich komunikacich,
napiiklad srazka ¢i havérie, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz
dojde kusmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v pfimé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu. V pfipadé dopravni nehody, kde dojde ke zranéni nebo tmrti

osob, je tato dopravni nehoda oznacena jako ,,Dopravni nehoda s nésledky*. (8)

Vyvoj nehodovosti na izemi mésta Bieclav

Data zpracovana v grafech na obrazku 10 a 11, byly ziskédny z datab4dze dopravnich
nehod Policie Ceské republiky. Vyhodnocena byla data z let 2007, 2008 a 2009.
Na obrazku 7. je zobrazeno srovnani po¢tu nehod s nasledky ku celkovému poctu

registrovanych nehod v jednotlivych letech. Vyznamnému poklesu nehod s nésledky doslo
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v roce 2008, a to 0 32,3 % , oproti roku 2007, pficemz pokles celkového poctu nehod byl
pouze o 12,6 %. Pokles dale pokracoval 1 vroce 2009. V piipadé nehod s nasledky doslo
k poklesu o necelych 5 %. Celkovy pocet reg. nehod klesl o 75,1 %.

Pocty nehod s nasledky

300 262

250 229
E 200

150 @ Nehody s nasledky
) @ Celkem nehod

100 + 57

42 40
(o] T T
2007 2008 2009
Rok

Obrazek 7. Pocet nehod s nasledky

Zdroj: Interni materialy z databaze nehod Policie Ceské republiky

Vysoky pokles celkového poctu registrovanych dopravnich nehod v roce 2009 méla
za nasledek novela zdkona o silni¢énim provozu ¢. 274/2008 Sb., kterda se sebou pfinesla
1 zmény v ohlaSovaci povinnosti uc¢astnikti nehody. Dojde-li pti dopravni nehodé k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke hmotné Skod¢ prevySujici ziejmé na nekterém ze zucastnénych
vozidel véetné¢ prepravovanych véci castku 100 000 K¢, jsou ucastnici dopravni nehody
povinni neprodlen¢ tuto skutecnost ohlasit policistovi.

PoCty zranéni a tmrti ve skupiné chodcti a cyklistli v jednotlivych letech zobrazuje
obrazek 8. Podrobné rozdé€leni je provedeno v tabulce 4 — Nasledky nehod cyklistll a chodcii
v jednotlivych letech 2007 — 2009. Jsou zde uvedeny pouze dvé zikladni skupiny

poskozenych a to chodci a cyklisté.

Pocty zranéni a amrti
(chodci a cyklisté)

40

35 | 34
30 +—1 @ Lehka zranéni
| 23 22
.g 25 m Tézka zranéni
20
g 15 O Urnrti
i — 7
10 a 5
JENE = -
o
[0} - i
2007 2008 2009

Rok

Obrazek 8. Pocty zranéni a umrti

Zdroj: Interni materialy z databaze nehod Policie Ceské republiky

Z tabulky vyplyva skutecnost, Ze v ptipadé dopravni nehody jsou Castéji a s vétSimi

nasledky poskozenou skupinou cyklisté nez chodci. Tento stav se opakoval v letech 2007,
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2008 1 2009. Z databaze bohuzel nelze zjistit mista nejcastéjSich dopravnich nehod a mista

dopravnich nehod s nésledky, kde byli ucastniky dopravni nehody cyklisté.

Tabulka 4. Nasledky nehod cyklistit a chodcui v jednotlivych letech 2007 — 2009

Poskozeny/Rok 2007 Celkem Zranéni lehké Zranéni tézké Umrti
Cyklista 27 21

Chodec 18 13 5 0
Celkem 45 34 7 1
Poskozeny/Rok 2008

Cyklista 18 17 1 0
Chodec 8 5 3

Celkem 26 22 4 0
Poskozeny/Rok 2009

Cyklista 14 13 0

Chodec 14 9 5 0
Celkem 28 22 5

Zdroj: Interni materialy z databaze nehod Policie Ceské republiky

Vétsina dopravnich proudt cyklistické dopravy je v mésté Bieclav vedena po silnicich
1/55, 1/40, 11/425, n€kterych silnicich treti tfidy a mistnich komunikacich. V tabulce 5, 6 jsou

zpracovany dopravni nehody s nasledky, kde mezi skupinou poSkozenych byli cyklisté.

Tabulka 5. Nasledky nehod s nasledky (cast A)

Komunikace/Rok 2007 Celkem | Zranénilehké | Zranéni tézké Umrti
1/55 7 6 0 1
1/40 3 3 0 0
11/425 7 5 2 0
mistni 6 6 0 0
111/00223 1 1 0 0
Celkem 24 21 2 0
Komunikace/Rok 2008

1/55 7 7 0 0
1/40 0 0 0 0
11/425 5 4 1 0
mistni 5 5 0 0
111/41417 1 1 0 0
Celkem 18 17 1 0

Zdroj: Interni materialy z databaze nehod Policie Ceské republiky
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Tabulka 6. Nasledky nehod s nasledky (cast B)

Komunikace/Rok 2009 Celkem | Zranénilehké | Zranéni té7ké | Umrti

1/55 7 6 0 1
1/40 0 0 0 0
11/425 3 3 0 0
mistni 4 4 0 0
Celkem 14 13 0 1

Zdroj: Interni materialy z databaze nehod Policie Ceské republiky

Nejcastéji dochdzi k nehoddm s nésledky na silnici I/55. VétSina silnicni dopravy
je vedena praveé po této komunikaci. Témét po celém useku této komunikace je cyklisticka
doprava vedena v jizdnich pruzich pro cyklisty. Tyto pruhy jsou vSak v nékterych Castech
zuzeny. K zGzeni ¢i uplnému odstranéni téchto pruhlt dochézi v tsecich kiizovatek v centru
mésta. Jizdni pruhy pro cyklisty nejsou vyznaceny v useku kfiZzovatky ,, u soudu* v méstské
casti Breclav a kfizovatky ,,u kostela® v méstské ¢asti Postorna. Ktizovatkou ,, u kostela ,,
prochazi hlavni silnice 1/40, ktera dale pokracuje smér Valtice, podél sidlisté¢ Na Valtické,
kde zije n€kolik tisic obyvatel mésta. V celém useku této komunikace nejsou vyhrazeny jizdni
pruhy pro cyklisty, ipfes toto nevhodné feSené vedeni dopravnich proudi CD v hlavnim
dopravnim prostoru zde vletech 2008, 2009 nedoSlo k dopravni nehod¢ s nésledky,
kde by se poskozenym stal cyklista.

Zajimavou skute¢nosti je pomérné¢ vysoka relativni nehodovost u nehod s nasledky
na téchto komunikacich a to i za ptedpokladu, Ze intenzita dopravy je na téchto komunikaci

mnohonasobné mensi nez naptiklad na hlavni silnici I/55 v centru mésta.

1.6 Analyza koliznich mist cyklistické dopravy v Bieclavi

V ramci cyklistické dopravy se kolizni mista vyskytuji nejcastéji v mistech kiiZeni
s jinou komunikaci, v ziizenych prostorech a v tsecich, kde je cyklistickd doprava vedena
ve spolecném prostoru s chodci. Za kolizni mista 1ze také pokladat Gseky podél pozemnich
komunikaci, kde je vytvofen prostor pro Sikmé a piicné parkovani motorovych vozidel.
Kolizni Gseky vznikaji v mistech zastdvek autobusové dopravy a také v mistech, kde dochézi
k ptesunuti cyklistické dopravy z jizdnich pruhti pro cyklisty (v hlavnim dopravnim prostoru)
na cyklistickou stezku s jednosmérnym av hor§im piipadé obousmérnym provozem.
Na tzemi mésta Bieclav vznikd toto kolizni misto naptiklad v blizkosti obchodu Albert
Hypernova na silnici I/55. V tomto useku vSak nejsou na silnici vyzna€eni jizdni pruhy

pro cyklisty. Fotografie tohoto kolizniho mista je uvedena v ptiloze C na obrazku C-1.
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Parkovisté s pricnym, Sikmym stanim
Kolizni usek se nachazi v ulici Narodnich hrdini podél hlavni silnice 1/55.
Jedna se o parkovisté s pficnym, Sikmym stdnim vyhrazené pouze pro zakazniky obchodu,

pracovniky firem a Policie CR. Usek je dlouhy piiblizné 50 m (Viz Obrazek 9).

Kolizni nisek

bt i
ala

Ve&fs‘&i

Obrazek 9. Parkoviste
Zdroj: (2) s upravou autora
Parkovaci plocha vSak nedosahuje dostatecné $itky pro pfi¢né ¢i Sikmé stani, z tohoto
divodu parkujici automobily zasahuji do jizdniho pruhu pro cyklisty. Cyklisté jsou nuceni
bezpecnostni vzdalenost, kterd je v ptipadé pifi€ného ¢i kolmého stani 1,0 m a ve stisnénych

podminkach 0,5 m (dle TP 179). Uvedena kolizni situace je zobrazena na obrazku 10.

HEIIRETTY

Obrazek 10. Pruh pro cyklisty
Zdroj: Autor

Stezka pro chodce a cyklisty v centru Breclavi

Za kolizni misto Ize oznacit téméf cely usek stezky, nebot’ se jednd o stezku
pro chodce a cyklisty s oddélenym prostorem. Rozdéleni je provedeno odliSnou barevnosti

dlazby. Vlivem povétrnostnich vlivli v§ak dochazi k zaSednuti, plivodné tmavé Cervena barva
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je jiz hute viditelnd. Chybi zde vodici pruh pro nevidomé. Pruh pro cyklisty je v celém useku
pouze jednosmérny. Vhodnost vedeni dopravnich prouditt CD timto zptisobem v tomto tseku
je rozporuplné, avSak z bezpe¢nostniho hlediska nutné. V celém useku po obou straniach
je stezka oddé€lend od jizdniho pruhu pro motorova vozidla ochrannym zabradlim. Jednotlivé
¢asti stezky pro chodce a cyklisty jsou zobrazeny na obrazku 11. Doprava je vedena usekem,
kde se nachazi sidla bankovnich instituci, méstské knihovny a dalSich spole¢nych cila
obyvatel mésta a obci v pfilehlém okoli. Intenzita chodctl je zde velka a negativné ovlivituje

plynulost CD.

Obrazek 11. Stezka pro chodce a cyklisty

Zdroj: Autor

Problematické je kiizeni chodcti vchazejicich do prostoru stezky z ptrechodu
pro chodce. Nevhodné je také teSen vyjezd cyklisti ze stezky zpét do jizdniho pruhu
pro cyklisty, ktery je situovan v misté pfechodu pro chodce a v blizkosti sloupu svételného

signaliza¢niho zafizeni.
Usek k¥iZzovatky Billa-Penny Market

Usek se nachéazi na ulici tfidy 1. mije v mist& kiizeni hlavni silnice I/55 a mistnich
komunikaci. Mistni komunikace zabezpecuji pfistup k zimnimu stadiénu, zdmku, arealu
textilniho podniku, fotbalovému stadionu a obytné zoné. Ktizovatka je vybavena svételnym
signalizaCnim zafizenim. Na mistni komunikaci sméfujici k zdmku a zimnimu stadiénu
se dale napojuje ucelovd komunikace, ktera slouzi k odvozu dieva zt¢zby ataké jako
cykloturistickd stezka. Na mistni komunikaci se napojuji parkovisté firem Billa, spol. s.r.o.,

Penny Market, s.r.0. a Lidl Ceska republika v.o.s. (Viz Obrazek 12).
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Obrazek 12. Kolizni misto Billa

Zdroj: (2) s upravou autora

V tomto useku je vedena cyklisticka doprava mimo hlavni dopravni prostor, v ramci
jizdniho pruhu pro cyklisty, ktery je oddélen od pruhu pro chodce obrubnikem o vysce
minimdlné¢ 20 mm. Kolizni mista vznikaji v mistech kiizeni s ptechody pro chodce a dale
v mistech pfejezdu mistnich komunikaci. Dalsi kolizni misto vznika v misté zastavky méstské
hromadné dopravy, misto pro zastaveni je zalivového typu, avSak jeho prostorové parametry
nejsou dost velké. Stojici vozidlo zasahuje do prijjezdného prifezu v pruhu pro cyklisty.

Nejvice rizikova situace je zobrazena na obrazku 13. V ptipad¢, ze vozidlo odbocuje
vpravo, vstupuje bezprostiedné pfimo do jizdniho pruhu pro cyklisty. Nejhorsi situace nastava
v ptipadé, pokud cyklista jede soucasné s vozidlem a je mirn¢ pted kabinou fidice. Pfi této
situaci se cyklista nachdzi v ,,mrtvém* zorném uhlu fidice. Samotny cyklista vozidlo taktéz

nemusi vidét, nebot’ ¢elo vozidla se nachazi na hranici jeho zorného uhlu.
b

Obrazek 13. Zorné uhly

Zdroj: (9) s ipravou autora
Silni¢ni podjezd pod Zelezni¢ni trati

Kolizni misto vznikd v misté kiizeni hlavni silnice 11/425 s Zelezni¢ni trati. Kiizeni

je mimouroviiové a je feseno podjezdem. Drfive byla komunikace v tseku podjezdu zuzena.
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Vroce 2010 vsak byla dokonCena jeho piestavba, ktera méla za cil rozsifit komunikaci

a vybudovat pé&si priichod pro chodce (Viz Obrazek 14).

Obrazek 14. Kolizni misto v podjezdu
Zdroj: Autor

Vyjezd z podjezdu je veden do oblouku. Komunikace v téchto mistech je stale dosti
zuzena. V ptipadé, Zze se v téchto mistech nachazel cyklista, bylo vozidlo jedouci za nim
nuceno zpomalit, nebo pfi objizdéni vjet do protismérného jizdniho pruhu. V soucasné dobé
by tato situace neméla nastat. Je vSak k politovani hodné, Ze piestavba a rozSifeni nebyly
provedeny v takovém rozsahu, aby zde mohlo dojit k vybudovani i jizdnich pruhy
pro cyklisty. Jizda motorovych vozidel a cyklisti je v tomto useku slouc¢ena ve spole¢ném
jizdnim pruhu. Nové vytvotfeny prachod slouzi vyhradné chodctiim, nebot’ zde neni umisténo
dopravni znaceni, které by dovolovalo prijezd cyklistim (Viz Obrazek 14).

Silnice 1I/425 je pfimou spojnici mésta s hrani¢énim piechodem na Slovensko.
V oblasti za podjezdem se nachazi jedna zhlavnich pramyslovych zén mésta,
sidli zde dopravni firma Bors, a. s., Cerpaci stanice pohonnych hmot, centrum dekoracni
zelené, stfedni odborné ucilisté, taktéz je zde obytna zastavba a méstsky hibitov. Jedna se tedy
o oblast z mnoha potenciondlnimi cily a zdroji dopravnich proudi CD a vSechny se sbihaji

v tomto miste.

K¥izovatka ,,u kostela“ v méstské ¢asti PoStorna
2

Kiizovatka neni vybavena svételnym signalizaénim zafizenim a doprava je zde
organizovana pouze svislym dopravnim znacenim. Cyklistickd doprava je zde vedena
v jizdnim pruhu spolu s motorovymi vozidly. Z dopravniho hlediska lze kfizovatku oznacit
za komplikovanou, nebot hlavni silnice 1/40 (ulice Hlavni a tf. 1. maje) se v misté kiizovatky
sta¢i vpravo. Dale se zde napojuje silnici 111/41418 (ulice Osvobozeni) a mistni pozemni
komunikace (ulice Tylova). Jizdni pruh pro odboceni je pouze na pozemni komunikaci

tf. 1. maje. Je urCen k fazeni vozidel odbocujici vlevo a jedouci pfimym smérem, tento
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odbocovaci pruh je rovnéz vyuzivan i cyklisty. Fotografie tohoto kolizniho mista je uvedena

v ptiloze C na obrazku C-2.

7 Wz

Kf¥izovatka ,,u kostel* v méstské ¢asti Bireclav

Ktizovatka je umisténa v jizni ¢asti namésti T. G. Masaryka. Kitizi se zde hlavni
silnice 1/55 a mistni komunikace, ktera se dale napojuje na silnici 11/425. Kiizovatka
je vybavena svételnym signalizacnim zatizenim. Cyklistickd doprava je zde vedena v jizdnich
pruzich pro cyklisty. Nejvice rizikové kolizni misto se nachazi v mist¢ odboceni vozidla
vpravo ze silnice 1/55 na mistni komunikaci ve sméru jizdy do méstské Casti Breclav.

Fotografie tohoto kolizniho mista je uvedena v pfiloze C na obrazku C-3.

KiiZzovatka u méstského parku

Kfizovatka se nachédzi ve vychodni ¢asti méstské Casti Breclav v blizkosti hlavniho
nadrazi CD a hlavni pobocky Ceské posty. Neni vybavena svételnym signalizaénim
zatizenim, doprava je zde fizena pouze neménnym svislym dopravnim znacenim. Kfizovatka
je vidlicového typu (Viz Obrazek 15). Prochazi ji silnice 11/425, na kterou se napojuji mistni
komunikace ulic sady. 28. fijna, Stromofadi a Silingrova. Cyklisticka doprava je zde vedena
v hlavnim dopravnim prostoru. Dalsi fotografie tohoto kolizniho mista je umisténa

v ptiloze C, obrazek C-4.
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Obrazek 15. KriZovatka u méstského parku

Zdroj: (2)

Oblast kiiZovatky u stezky a ulice Na Zahradach

M v

Kftizovatka u stezky se nachdzi v méstské ¢asti Breclav (Viz Obrazek 16). Kiizi se zde
mistni komunikace ulic Na Zahradach a Stromotadi. KfiZovatka neni vybavena svételnym

signaliza¢nim zafizenim. Provoz je zde fizen pouze neménnym svislym dopravnim znac¢enim.
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Cyklisticka doprava je vedena v hlavnim dopravnim prostoru. Na mistni komunikaci v ulici
Na zahradach neni po obou stranach komunikace vyznafena vodici ¢ara. Technicky stav
komunikace neni taktéz nijak uspokojivy. Poklopy kanalizace nejsou ve vodorovné poloze,
ale jsou mnohdy zna¢né zatlaeny pod Uroven vozovky. Cyklista je nucen je objizdét a tim
se vystavuje riziku kolize s motorovymi vozidly. Tento stav nastavd i v ptipadé vétSich
destovych uhrnl, na komunikaci se shromazduje desStova voda, coz je znamka Spatného
odvodnéni. Dalsi uskali v tomto Useku vytvari zelen, kterd zasahuje do prostoru vozovky.
Cyklista je nucen pokracovat v jizd¢é blize ke stfedu vozovky. V mistech napojeni stezky
na mistni komunikace neni umisténo zadné vystrazné ¢i informativni znaceni, pouze v ulici
Na Zahradach je v mist¢ napojeni vyznaeno vodorovné znaceni ,,pfechod pro chodce®.

AvsSak znaceni je Spatné viditelné a jeho cel ztraci na vyznamu. Fotografie tohoto kolizniho

mista jsou uvedeny v piiloze C na obrazku C-5 a C-6.
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Obrazek 16. Maly vnitini obchvat

Zdroj: (2) s upravou Autora

Tato oblast je také soucasti tzv. ,,Mal¢ho vnitiniho obchvatu®. Vozidla, ktera smétuji
do primyslové oblasti v jihovychodni ¢asti mésta, vyuziji tuto trasu ptednostné, nebot

se vyhnou svételnym kfizovatkam a dalSim omezenim vyplyvajici z provozu v centru mésta.

Ostatni kolizni mista — autobusové zastavky

Autobusové zastavky patii do dalsi skupiny mist, kde dochazi ke koliznim situacim.
Necastéji se jednd o okamzik vjezdu a vyjezdu vozidla. U stojiciho vozidla zalezi na druhu
zastavky, a to zda se jednd o zastavku v zélivu, v polozélivu ¢i v pfimém jizdnim pruhu.

V ptipadé zastavky v zalivu, je vybudovan samostatny jizdni pruh. Stojici vozidlo nezasahuje
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do prijezdného prafezu ostatnich pruhi, véetné jizdniho pruhu pro cyklisty. Dalsi moZznosti
je zastavka v polozélivu, v tomto piipadé stojici vozidlo z Casti zasahuje do prijezdného
prifezu vedlejSich jizdnich pruhti. Jedouci vozidla jsou nucena toto vozidlo objizdét. V tomto
ptipadé je jizdni pruh pro cyklisty zcela nebo z velké Casti obsazen vozidlem. Cyklisté jsou
nuceni vjizdét do jizdniho pruhu pro motorova vozidla. Nejhorsi moznou variantou z pohledu
bezpecnosti, jsou zastdvky v pfimém jizdnim pruhu. Stojici vozidlo blokuje hlavni jizdni pruh
a vozidla jsou nucena piejizdét do protismérného jizdniho pruhu.

Do analyzy autobusovych zastavek v Bfeclavi jsou zafazeny pouze zastavky
na silnicich 1/55, 1/40 a 11/425. Zastavky zéalivového typu nebyly do analyzy zahrnuty

v ptipadech, kdy stojici vozidla nenarusuji prijezdny prufez ostatnich jizdnich pruht.

Tabulka 7. Autobusove zastavky na komunikaci 1/55

Pozemni komunikace 1/55 |
. . Zasahuje do Vl%C Nz 10 spojt
Zastavka Smér Typ 4y za Spickovou
jizdniho pruhu .
hodinu
Vinohradni | zas. Skopalikova polozaliv pro cyklisty Ne
Cukrovar | v obou smérech polozaliv pro cyklisty Ne
tf. 1. maje |zas. PoStornd, Lesni |zaliv pro cyklisty Ne
v pimeém pro cyklisty,
Lesni (z) zas. Postorna, kostel | ., PHD hlavniho
jizdnim pruhu SNV
(Castecne)
Postorna, v obou smérech v prmem hlavniho
kostel jizdnim pruhu

Zdroj: Autor na podkladech Bors, a. s.

Z 0dajt uvedenych v tabulce 7 vyplyva, Ze na silnici I/55 je celkem pét zastavek, které
omezuji cyklistickou dopravu a ztoho dvé, které vyrazn¢ zasahuji do silni¢niho provozu
v hlavnim jizdnim pruhu. Jednd se o zastavky v pfimém jizdnim pruhu. U téchto zastavek
doséhla intenzita spojii ve Spickové hodin€ vice nez 10 spoj./h. Zastavka ve sméru od Breclavi
je umisténa v pfiblizné vzdalenosti 50 m od kiizovatky ,,u kostela“. Na protéjsi strané

je zastavka umisténa pfiblizné 22 m od kiizovatky.

Tabulka 8. Autobusové zastavky na komunikaci 1/40

Pozemni komunikace 1/40 |

. Vice nez 10 spojt
, . Zasahuje do . x
Zastavka Smér Typ . za Spickovou
jizdniho pruhu hodinu
Postornd, Valticka |Valtickd to¢na |polozaliv hlavniho (¢aste¢né) Ne

Zdroj: Autor na podkladech Bors, a. s.
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Na silnici 1/40 se nachéazi pouze jedna zastavka, ktera z ¢asti zasahuje do hlavniho

jizdniho pruhu. Informace o této zastavce jsou uvedeny v tabulce 8.

1.7 Analyza zdrojit a cilu cyklistické dopravy

Dopravu lze charakterizovat jako CcCinnost piemistovani osob, zvifat, véci
z pocatecniho mista do mista urceni. Samotné pfemisténi je provedeno po dopravni ceste,
ktera je nejCastéji soucasti dopravni sité. Tuto dopravni sit’ v Bieclavi tvofi vefejné pozemni
komunikace, chodniky, cyklistické stezky a okrajové i zelezni¢ni trat. Po dopravni siti
se pohybuji dopravni komplety, tj. element (nejmensi dale nedé€litelnd Castice dopravniho
kompletu, v osobni dopravé napft. cestujici) s dopravnim prostfedkem a vSemi naleZitostmi.
V cyklistické dopravé tvoii dopravni komplet cyklista (uzivatel) a jizdni kolo. Dopravni cesta
je v tomto piipadé vetfejna pozemni komunikace, na které neni jizda cyklistl zakézana.

Zdroje a cile jednotlivych kompletii jsou dany jejich vlastnimi potfebami. Jednotlivé
pozice zdroji a cili se mohou libovolné ménit, to znamend, ze cil mize byt v urcitém
casovém okamziku pro komplet zdroj a zdroj mtize byt opét v jiném casovém okamziku cil.
Velkymi zdroji jsou naptiklad obytné zony, zelezni¢ni stanice, nemocnice, obchodni

a kulturni zafizeni, administrativni budovy atd.

I:' CENTRUM
VZDELANI A SPORTU
- CENTRUM VYROBY, STAVITELSTVI A
SLUZB V NAKLADNI DOPRAVE
OBLAST OBCHODU, SLUZEB
- ASTATNICH INSTITUCH
HLAVNI NADRAZI
OSTOBNI DOPRAVY
HLAVNT OBLAST POSKYTOVANI
I:' ZDRAVOTNI PECE
I:' OBYTNA OBLAST
@ CENTRUM MESTA

Sere, VYZNAMNE VZTAHY MEZI

-
i = P
ﬂ ZDROJI A CILT
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Obrazek 17. Mapa oblasti a jejich previadajicich funkci
Zdroj: Autor na podkladech (2)

31



Soucasnou situaci rozmisténi zdroji a potenciondlnich cili znadzoriiuje mapa
na obrazku 17. Mapa je zaméiena predevSim na hlavni funkce oblasti, zdroje a cile CD.
Hlavnimi zdroji jsou obytné zoény, které jsou situovany ve stiedu jednotlivych méstskych

casti.

Méstska ¢ast Breclav

V méstské Casti Bfeclav je umisténo centrum celého meésta, kolem kterého jsou
rozmistény obytné zoény. V ramci Gzemi této méstské Casti, jsou cile cyklistické dopravy
zejména prumyslové oblasti, které jsou umistény v jihovychodni a severni ¢asti mésta,
dale centrum zdravotni péCe a obchodni centrum v severni ¢asti. Ve vychodni ¢asti jsou
umistény hlavni néadrazi autobusové a Zeleznicni osobni dopravy. DalSimi dil¢imi cily
jsou sportovné zéabavni mista, jako je kino, méstské koupalisté, atleticky stadion, zimni
stadion, kryty bazén a dale vzdélavaci instituce SPS E. BeneSe, Gymnazium, Obchodni
akademie, ZS Slovacka, ZS Kupkova a daldi. Dopravni proudy CD ze zdroju k cilim
zde nejsou tak silné jako z ostatnich méstskych ¢asti, nebot’ jejich dostupnost je pro vétSinu

uzivatelu velka a vzdalenosti malé cca do 2 km.

Méstska ¢ast PoStorna

Meéstska cast PosStorna je situovana v zépadni ¢asti mésta. Obytné zony jsou umistény
ve sttedu této mestské Casti. Mezi nejveétsi zdroje patii sidlist¢ Na Valtické a sidlisté
Ceskoslovenské armady. Za hlavni cile lze oznagit primyslovou oblast, ktera se naléza v jizni
a jihozapadni casti, a sportovné vzdélavaci centrum nalézajici se na sidlisti Na Valtické.

Nejsiln€jsi dopravni proudy CD sméiuji do méstské casti Breclav.

Méstska ¢ast Charvatska Nova Ves

Méstska cast Charvatskd Novd Ves je umisténa v severozdpadni Casti mésta.
Tato méstska Cast je tvofena obytnou zdénou. Dopravni proudy CD jsou zde velmi malé,
nebot’ vzdalenosti mezi zdroji a cily se pohybuji do 1 km. Cyklistickd doprava je zde

vyuzivdna zejména pro premisténi do méstskych ¢asti Postorna a Breclav.

1.8 Analyza zimni udrzby komunikaci pro cyklisty v Breclavi

Hlavnim tkolem zimni udrzby pozemnich komunikaci a chodnikd je minimalizace
zavad ve sjizdnosti a schiidnosti na téchto komunikacich, vzniklych povétrnostnimi vlivy
ajejich disledky v zimnim obdobi. Zpisob a rozsah provedeni zimni udrzby by méla

byt provedena s pfihlédnutim k obecnym potiebam, intenzity dopravnich proudi

32



a ekonomickym moznostem vlastnika pozemnich komunikaci. Vymezeni zakladnich pojmu

a povinnosti zacastnénych stran jsou uvedeny v piiloze D.

Vlastnici pozemnich komunikaci silni¢ni sité v Breclavi

Pozemni komunikaci tvofici dopravni sit mésta Bfeclav zpohledu vlastnictvi
lze rozdélit do ctyt skupin. Prvni skupinu tvoii silnice [/40, I/55, vlastnikem téchto
komunikaci je Ceska republika v zastoupeni Ministerstvem dopravy, které uréilo k vykonu
vlastnickych prav na téchto komunikacich (vSechny dalnice a silnice 1. tfidy) statni
piispévkovou organizaci Reditelstvi silnic a dalnic CR. Udrzbu zde zabezpetuje (dodavatel
sluzby) Stiedisko spravy a udrzby dalnic (SSUD), Stfedisko spravy a udrzby rychlostnich
komunikaci (SSURS). Druhou skupinou tvofi silnice 11/425 a I11/41418, vlastnikem téchto
komunikaci (vSechny pozemni komunikace II. a III. tfidy v pfislusném kraji) je Jihomoravsky
kraj. Udrzbu zabezpedi smluvni dodavatelé, které si uréi jednotlivé kraje. Tteti skupinu tvoii
mistni komunikace, vlastnikem je obec (mésto) Bieclav. Udrzbu zabezpedi smluvni
dodavatelé. Ctvrtou skupinu tvoii uéelové a nevefejné komunikace, vlastnikem je vétsinou
soukromé nebo pravnickd osoba, piipadné stat. Udrzba je zabezpefena stejnd jako
ve 3. skupiné, ptipadné se zimni udrzba neprovadi. O neprovadéni zimni udrzby rozhoduje
vlastnik pozemni komunikace, v pfipadé, Ze se jednd o vefejnou pozemni komunikaci

je povinen o tomto stavu informovat uzivatele ptislusnym dopravnim znacenim. (10)

Smluvnimi dodavateli sluzby zimni udrZby mistnich komunikaci jsou v Breclavi:
e firma Tempos Bieclav a. s., firma zabezpeCuje zimni udrzbu mistnich komunikaci,
chodnikt, cyklostezek a jizdnich pruht pro cyklisty mimo hlavni dopravni prostor
(mimo mistnich komunikaci ptidélenych SUS, Viz Piiloha E).

e Sprava udrzby silnic (SUS). (10)
Dodavatel sluzby zimni adrzby Tempos Breclav, a. s.

Firma Tempos Bieclav, a. s. zabezpecuje sluzbu zimni udrzby mistnich komunikaci
vcetné chodniktli, cyklostezek, jizdnich pruhi pro cyklisty s oddélenym prostorem mimo
hlavni dopravni komunikaci.

Pro zimni udrzbu provadénou na cyklostezkiach a jizdnich pruzich pro cyklisty
s oddélenym provozem mimo hlavni dopravni komunikaci vyuziva firma technické
prostiedky typu UNC 750, v ptipad¢ udrzby na chodnicich je tento typ doplnén jesté
o zafizeni typu Schorling BKF a Bucher CITY CAT 2000. V piipadé zimni drzby mistnich
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komunikaci vyuziva firma nejcastéji motorovych vozidel typu T s ¢elni nebo zadni radlici.

Vozidlo miize byt vybaveno 1 zdsobnikem pro inertni material. (11)

Zimni udrzba mistnich komunikaci v iseku cyklostezky a v iseku Billa — Peny Market

Zimni udrzbu v useku cyklostezky zabezpecuje firma Tempos Bieclav, a. s. s vySe
uvedenymi technickymi prostfedky. Usek cyklostezky spada do III. skupiny komunikaci,
které jsou rozdéleny dle zabezpeceni sjizdnosti a schidnosti (zabezpeceni do 48 h). Kvalita
provedeni zimni udrzby v tomto useku je zobrazena na obrazku 18. Fotografie byly pofizeny

4 dny po vydatném snézeni.

Obrazek 18. Zimni udrzba — usek cyklostezky
Zdroj: Autor

Kvalita provedeni zimni udrzby vtomto useku zpohledu cyklistické dopravy
je na velmi $patné urovni. Cast stezky pro chodce a cyklisty s oddélenymi pruhy je z 60 %
pokryt zmrzlou vrstvou sn¢hu. Tento stav je shodny i1 na protéjsi strané ulice. Pohyb cyklist
po stezce, bez toho aby jizdni prostor cyklistl nezasahoval do ¢asti pro chodce, neni mozny.
Jeste horSi situace je vmisté vyjezdu ze stezky smérem k méstské Casti PoStovna.
Zde je plynuly a bezpecny vyjezd témeéf nemozny.

Celkové lze hodnotit provedeni zimni Gdrzby v tomto Useku z pohledu cyklistické
dopravy za neuspokojivy.

Zimni udrzba mistnich komunikaci IV. tfidy v useku ,Billa — Peny Market™
je rozdélena do dvou skupin dle dilezitosti zabezpeCeni sjizdnosti a schiidnosti. Leva strana
ve sméru jizdy do méstské casti PoStornd, spada do 1. tfidy. Prava strana spada do III. tiidy
dilezitosti zabezpeceni sjizdnosti a schiidnosti. Mapa rozdéleni komunikaci dle dilezitosti
zabezpeceni sjizdnosti a schidnosti je umisténa v ptiloze E.

Sjizdnost a schiidnost podél levé strany silnice 1/55 byla fadn¢€ zabezpecena. Chodnik
1jizdni pruh pro cyklisty byl suchy a oSetfeny. Opacny stav vSak byl podél pravé strany

silnice 1/55. Chodnik pro chodce byl fadn¢ oSetfen, snih byl odstranén a prostorové rozmeéry
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nebyly nijak omezeny. Sjizdnost jizdniho pruhu pro cyklisty v této ¢asti nebyla zabezpecena.
V prostoru jizdniho pruhu pro cyklisty se nalézala vysokd vrstva zmrzlého snchu.
Projeti jizdnim pruhu pro cyklisty nebylo v tomto Gseku mozZné a cyklisté byli nuceni vjizdét
do pruhu pro motorova vozidla, pfipadné pokraCovat v jizdé po stezce pro chodce

(Viz Obrazek 19).

Obrazek 19. Zimni udrzba — usek Billa, Penny Market
Zdroj: Autor

Celkové lze hodnotit provedeni zimni Gdrzby v tomto Useku z pohledu cyklistické
dopravy za neuspokojivy.
Dodavatel sluzby zimni Gdrzby Sprava a idrzba silnic Breclav

Sprava a tudrzba silnic Bieclav (ddle SUS), zabezpetuje sluzbu zimni udrzby
na hlavnich pritazich mésta Bteclav. Do této kategorie spadaji silnice I/55, 1/40, 11/425,
I11/41418, dale jsou do této kategorie zafazeny mistni komunikace ulic Sovadinova
(od Lidické po Na Zahradach), Na Zahradach, Stromofadni, (od Stromofadni po podjezd),
Sady 28. f{jna, nam. TGM (mimo usek od Sladové po budovu Ceské posty), tiida 1. maje,
Hlavni, Lednicka, Valticka.

Zimni udrzba ve sledovaném obdobi byla provedena z pohledu cyklistické dopravy,
na usecich silnice 1/55 s jizdnimi pruhy pro cyklisty, dobfe. Jizdni pruhy byly ze % bez vrstvy
ujetého ¢i zmrzlého snéhu, coz lze zbezpecnostniho a dopravniho hlediska oznadit

za uspokojivé (Viz Obrazek 20).
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Obrazek 20. Zimni udrzba — silnice 1/55
Zdroj: Autor
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2 DOPRAVNI PRUZKUM A PRI"JZKUM POTENCIALNICH
POTREB OBYVATEL ZAMERENY NA CYKLISTICKOU
DOPRAVU

Kazdy projekt tykajici se n¢jakého systému, at’ uz se jednad o dopravni systém nebo
systém z upln¢ odlisné oblasti lidské Cinnosti, je zavisly na vstupnich datech. Tato data tvofi
zakladni stavebni kameny projektl, od nichz se odviji dalSi postup budovani, fizeni
a kontroly. Zdrojova data, s ohledem na povahu projektu, by méla byt zejména vérohodna
a Casov¢ aktualni, tedy méla by mit dostate¢nou vypovidajici hodnotu. V ptipad¢ dopravnich
systémt, jsou data ziskavana zejména dopravnimi prizkumy.

Dopravni prizkum urCeny k ziskédni zékladnich dat byl proveden dvéma zplsoby.
Prvnim zpiisobem ziskani zakladnich dat bylo vyuziti dotaznikd. Pro druhy zpiisob byl zvolen
dopravni prizkum, zaméteny na dopravni proudy cyklistické dopravy v mistech, ktera byla
necastéji oznacena za problematicka samotnymi uzivateli a dale v mistech, ktera by mohla byt
potencidlné zahrnuta do dopravni sité, jako soucast navrhi této diplomové prace.

Data ziskand dopravnim prizkumem jsou vyuzita k zhodnoceni soucasné¢ho stavu

cyklistické dopravy a zjisténi potencialnich potieb obyvatel na izemi mésta Breclav.

2.1 Pruzkum potencialnich potieb cyklistii

Zakladni data byla ziskdvana za pomoci dotaznik. Prizkum probihal od 1. do 30.
dubna 2010 a zucastnilo se ho 236 osob. Data byla ziskavana ze tii zdroji. Prvni zdroj tvorily
dotazniky vyplnéné jednotlivymi ucastniky provozu piimo v terénu. Druhym zdrojem byly
dotazniky, které byly umistény v hlavni méstské knihovné. Tteti zdroj tvofily dotazniky
vyplnéné pies webové rozhrani. Pro tento Ucel byly vytvofeny specialni webové stranky
na adrese www.vsudenakole.cz s podrobnymi informacemi o ucelu a cili prizkumu. Vzor
téchto webovych stranek je umistén v ptiloze F. Kazdy dotaznik obsahoval tfinact stejnych
peclivé vybranych otazek. Otazky 1 — 12 byly ur€eny cyklistim, otazky 1 a 13 ostatnim
ucastniklim dopravniho provozu. V ptipad¢ otazek ¢.: 1, 2, 4, 5, 8, 11, 12 m¢la dotazovana
osoba na vybér z nékolika moznosti. Vybranou odpovéd zvolila zaskrtnutim ptislusného
policka. U otazek ¢.: 6, 7, 10 méla dotazovana osoba na vybér pouze dv€ moznosti
a to zaskrtnuti policka oznacujici ANO ¢i policka oznacujici NE. V piipadé otazek ¢.: 9, 3
se dotazovana osoba vyjadfila pisemné, dle svého subjektivniho uvazeni. Vzor dotazniku

je umistén v ptiloze G.
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2.1.1 Vyhodnoceni anketniho dopravniho prizkumu

Otazka ¢. 1 Jak casto vyuzivate jizdni kolo?
Cilem této otazky bylo zjisténi, jak velkd skupina z dotazovanych osob vyuziva
pravidelné jizdni kolo k pfemisténi. Dotazované osoby mély na vybér z moznosti: denné,

nékolikrat tydné, né€kolikrat mésiné, ptilezitostné a vibec.

m PrilezZitostné

O N.mésicné

O N.tydné&

m Denné 34

= Vibec

(0] 10 20 30 40
%

Obrazek 21. Pravidelnost vyuzivani jizdniho kola

Zdroj: Autor

Z grafu na obrazku 21 vyplyva, Ze pravidelné vyuziva k pfemisténi jizdni kolo celkem
59 % dotazanych (denné 34 % + nckolikrat tydné 25 %), nepravidelné vyuziva k pfemisténi
jizdni kolo 36 % (n€kolikrat mési¢né 16 % + ptilezitostné 20 %). Jizdni kolo viibec nevyuziva

5 % dotazanych.

Otazka ¢. 2 Vyuzivate jizdni kolo pro konkrétni ucel? Kdyz ano, tak jaky?

Z obecného pohledu vyuzivani cyklistické dopravy v Bfeclavi postacuji informace
zjisténé otdzkou ¢. 1, avSak pro pouziti k planovani dalSiho rozvoje dopravni sité
pro cyklistickou dopravu a jeji organizovani, je nutné zvysit vypovidajici hodnotu

téchto zakladnich dat.

m Sport

oJiné

o Skola

m Nakup

@ Zaméstnani

60

Obrazek 22. Vyuzivani jizdniho kola pro konkrétni ucel
Zdroj: Autor
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Dilezitym aspektem vyuzivani jizdniho kola k pfemisténi je 1ucel jeho
vyuziti (Viz Obrazek 22). Tyto doplilujici dil¢i informace napomahaji k uréeni celkové
situace cyklistické dopravy v Bfeclavi. Dle ucelu vyuziti Ize ptiblizné urcit i1 cile cesty.
Nejcastéji je jizdni kolo vyuzivano ke sportu a to v49 %, dale pak k jizdé do zaméstnani
ato v 23 %, k jizdé na ndkupy v 13 % a jizdé do Skoly v 6 %. Zbylé procenta pripadaji na jiné
ucely. Vysokd hodnota sportovniho vyuziti je dana skutecnosti, Ze dotazované osoby mohly
zaSkrtnout vice moZznosti a jednak i geograficko-kulturnim umisténim Bfeclavi. V piipade
vyuziti jizdniho kola k jizd¢ do Skoly, zaméstnani ¢i na nakupy lze predpokladat, ze tyto
konkrétni ucely spadaji do skupiny Ccinnosti, pii kterych jsou jizdni kola vyuzivany

pravidelné.

Otazka ¢. 3V jakych hodindch priblizné nejcastéji cestujete na kole?
Cilem této otazky bylo zjisténi, ve kterych hodinach je cyklistickd doprava nejcastéji
vyuzivana. Den byl rozdé€len do Ctyt ¢asovych intervaliato 5S—8 h, 8§ — 13 hadale 13- 16h,

16 — 23h. Zbyvajici ¢asovy usek 24 — Sh nebyl zahrnut z ditvodu no¢niho ttlumu v doprave.

016 az 23h

@13 az 16h

m8az 13h
23

@5 az 8h

0 10 20 30 40
%

Obrazek 23. Vyuzivani jizdniho kola v urcitou denni dobu

Zdroj: Autor

Z obrazku 23 vyplyva, ze nejvétsi Cast z dotazovanych osob cestuje v dobé od 13
do 16 h, nejmén¢ pak v Casovém useku 8 az 13 h. Z vysledku prizkumu lze na grafu snadno
identifikovat ranni sedlo (8 az 13 h), odpoledni sedlo (16 az 23 h), ranni Spicku (5 az 8 h),
odpoledni $picku (13 az 16 h). Nevyvazenost ranni a odpoledni Spic¢ky je dana skutecnosti,
ze v odpolednich hodinach vytvareji dopravni proudy i uzivatelé, kteti se pfemistuji nejen
ze zamé&stnani a Skol, ale 1 dalSich cilt napt. obchodi, kulturnich zatizeni atd.

Otazka ¢. 4  Kolik km najezdite po uzemi mésta Breclav za mésic?

Celkovy pohled na vyuziti cyklistické dopravy samotnymi uzivateli udava i celkova

vzdalenost. Pro ucel prizkumu byl zvolen Casovy usek jeden meésic. Vysledné hodnoty

prizkumu jsou uvedeny na obrazku 24.
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Obrazek 24. Celkové vyuziti kola za mésic v km

Zdroj: Autor

Z prizkumu vyplynulo, Ze celych tficet procent dotazanych najezdi v obdobi jednoho
mésice 11 az 30 km. Zajimavé hodnoty dosahly kategorie v rozmezi 31 az 50 km a 50 a vice.
V prvnim ptipadé tuto odpovéd vybralo 23 % dotazanych osob a ve druhém ptipadé

dokonce 30 %.

Otazka ¢. 5  Preferujete pri cestovani na uzemi mésta Breclav cyklistickou dopravu pred
dopravou?

Cyklisticka doprava konkuruje vramci uzemi mésta individudlni automobilové
dopravé (dale IAD), méstské hromadné doprave (ddle MHD) a pési dopravé. Jednotlivé druhy
dopravy jsou pro uzivatele moznou alternativou v ptipadé Spatnych povétrnostnich podminek
¢1 jinych omezenich, které brani vyuzit k pfemisténi jizdniho kola. Z dotazovanych osob dalo
prednost cyklistické dopravé pred IAD 30 %, v pfipadé¢ MHD 50 % a pifed pési dopravou
20 % dotazovanych osob.

Otazka ¢. 6 Vyuzivate jizdni kolo i v zimnim obdobi?

PocCasi je jeden zhlavnich faktord, které ovliviuji, zda skupina uzivateld,
ktefi vyuzivaji k pfemisténi jizdni kolo, vyuZzije jiny dopravni prostiedek. Z mnoziny
dotazovanych osob vyuziva cyklistikou dopravu i v zimnim obdobi 45 % a zbylych 55 %

vyuziva jiny alternativni druh dopravy.

Otazka ¢. 7 Je sit cyklostezek z hlediska hustoty a délky v Breclavi dostatecna?
Tato otdzka je zamétena na zjiSténi soucasného stav dopravni sité cyklistické dopravy
v Breclavi. VétSina dotazovanych zvolila negativni hodnoceni a to v 75 % ptipadii. Dvacet pét

procent respondenttl je se soucasnym stavem cyklostezek v Bfeclavi spokojena.
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Otazka ¢. 8  Obavate se vice dopravni nehody na jizdnim kole v diisledku stietu s
motorovym vozidlem, chodcem nebo zviretem?

Obavy z dopravni nehody vznikaji zejména v disledku ,,Spatného* vedeni dopravnich
proudii cyklistické dopravy a jejich kiiZzeni s ostatnimi dopravnimi proudy v mistech
s omezenymi prostorovymi podminkami a na kfizovatkach. Nejcastéji se dotazované osoby
obavaji stfetu s motorovym vozidlem a to v 89 %, dale stetu s chodcem v 10 % a zbylé 1 %

pfipada na stfet se zvifetem.

Otazka ¢. 9  Ktera mista jsou podle Vas na silnicni siti mésta Breclav rizikova z pohledu
bezpecnosti?

Bezpecnost provozu je dalsim zhlavnich faktorti, které pozitivné ¢i negativné
ovliviiuji cyklistickou dopravu. V ptipadé negativniho ovlivnéni, mohou z dlouhodobého
hlediska uzivatelé postupné upustit od vyuzivani jizdnich kol a ptejit k jinému druhu dopravy
napt. IAD. V disledku toho dojde ke zvySeni intenzity dopravnich proudid motorovych
vozidel a zvySeni rizika dopravni kolize, hluku, prasnosti a produkci vyfukovych plyni.
Vhodnym feSenim mize byt vystavba novy pozemnich komunikaci pro cyklistickou dopravu,
zvySeni bezpe¢nosti v mistech kiiZeni s jinymi druhy dopravy. Tato mista je nutné spravné
identifikovat. Jako jedna z moznych metod se nabizi dopravni prizkum u samotnych

uzivatell, tedy cyklistl ¢i motoristi.

m Kfizovatka u sidlisté Valticka
m Kfizovatka u Moraviapress

m KfiZzovatka u Agipu

o Kfizovatka u soudu

0O Namésti T.G.M.

m Most prez feku Dyje pap.

m Postorna - Charvatska

O Kfizovatka u Papirnictvi

m Silni¢ni pojezd

@ Kfizovatka u splawu

m Stezka pro chodce a cyklisty
O Oblast nadrazi CD a posty
O Kfiz. u kostela Breclav

m Kfiz. u kostela Postorna

O Kfizovatka u obchodu Billa
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Obrazek 25. Rizikova mista na dopravni siti v Breclavi

Zdroj: Autor
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Na obrazku 25 jsou zndzornény procentudlni hodnoty jednotlivych mist, ktera byla
respondenty vyhodnocena jako nejvice rizikova. V tomto hodnoceni byla nejcastéji oznacena
ktizovatka u obchodu Billa a to ve 30 % ptipadl, druhym nejcastéji oznacenym mistem byla
ktizovatka u kostela v méstské Casti PoStovnd, toto misto oznacilo 20 % dotazanych osob.
Oblast kiizovatky u kostela v Bfeclavi byla oznacena v 6 % pfipadi. V péti procentech
piipadii byly oznaceny mista: kiizovatka u Aagipu, namésti T. G. M., kiizovatka

u papirnictvi, silni¢ni podjezd, stezka u soudu, oblast nadrazi CD a Ceské posty.

Otazka ¢. 10 Byl/a jste nekdy ucastnikem nehody ¢i kolize pri jizde na kole s automobilem ¢i
chodcem?

Cilem této otazky bylo zjisténi soucasného stav fizeni dopravnich proudu cyklistické
dopravy v dopravnim provozu na uUzemi meésta sohledem na bezpeCnost. Ze skupiny
respondentli se 66 % netcastnilo nehody ¢i kolize a zbylych 34 % tucastniky bylo. Z ¢ehoz
vyplyva, Ze jeden ze tii cyklistl byl ucastnikem nehody ¢i kolize, coz je pfimym dikazem,
Ze souCasny stav bezpecCnosti provozu je na nevyhovujici urovni a obavy zkolize

jsou opravnéné.

Otazka ¢. 11 Vas vek?

Rozlozeni vékové struktury v mnoziné respondenti by mélo zahrnovat vSechny
vekové skupiny (Viz Obrazek 26). Nemélo by dochédzet k zamétfeni pouze na urcité vékoveé
skupiny, pokud to neni zdmérné vzhledem k ciliim prizkumu.

Vzhledem k povaze cyklistické dopravy, l1ze predpokladat, Ze mladsi vékova skupina
bude k pfemisténi Castéji vyuzivat jizdniho kola. AvSak zdalezi i na dalSich faktorech,
jako je geografické umisténi oblasti prizkumu, zivotni navyky mistni populace, dostupnost

jinych dopravnich prostredki atd.

m 66 vice let 2
0 56 az 65 let 9
041 az 55 let

W 26 az 40 let

@15 az 25 let

%

Obrazek 26. Vekova struktura

Zdroj: Autor
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Dotazované osoby mély na vybér ze Ctyi vékovych skupin a to v rozmezi 15 az 25 let,
26 az 40 let, 41 az 55 let, 56 az 65 let, 66 a vice let. Z udajii na obrazku 26 vyplyva,
ze nejpocetnéjsi vékovou skupinu tvoii respondenti ve véku v rozmezi 26 az 40 let. Jejich
podil je 45 % z celkového poctu dotazovanych osob. Druhou nejpocetnéjsi skupinou jsou
respondenti ve vékovém rozmezi 15 az 25 let, jejich podil je 25 %. Nejmensi skupinu tvori

respondenti ve vékovém rozmezi 66 a vice let, Ti se podili pouze 2 %.

Otazka ¢. 12 KrizZeni s ostatni dopravou je na cyklistickych komunikacich v Breclavi
vyreseno?
Otazka je zaméfena na problematiku kifizeni jednotlivych dopravnich proudi
na pozemnich komunikacich. Zejména se jedna o hlavni kfizovatky na tGzemi mésta.
Ze skupiny dotazovanych osob odpovédélo kladné¢ 25 % respondentii a zbylych 75 %

je nespokojenych se soucasnym stavem.

Otazka ¢. 13 Z jakého ditvodu nevyuzivate pri prepravé cyklistickou dopravu?

Tato otazka byla ur¢ena pouze respondentiim, ktefi k premisténi nevyuzivaji jizdniho
kola, ale jiny dopravni prostfedek. Cilem bylo zjistit, zjakého divodu tito respondenti
nevyuzivaji k ptepravé cyklistickou dopravu.

Nejcastéji bylo uvadéno vlastnictvi automobilu a to ve 40 % ptipadi, v 10 %
respondentli uvedlo vlastnictvi motocyklu. Ve zbylych ptipadech byly uvadény razné divody

napft. zdravi, lenost, odpor k jizdé€ proti vétru a v desti atd.

2.1.2 Zavérecné zhodnoceni anketniho dopravniho prizkumu

Na zéklad¢ dopravniho prizkum za pomoci dotazniku, ktery byl zaméfen na analyzu
souCasného stavu cyklistické dopravy a potieb samotnych uzivatelii, bylo zjisténo nékolik
dalezitych informaci.

Vice nez polovina dotdzanych osob vyuziva k premisténi jizdniho kola denné
¢i n€kolikrat tydné. Tato skupina uzivateld je nejvice vystavena rizikim spojenych
s premistovanim v ramci dopravni sit¢ pozemnich komunikaci na tGzemi mésta Bfeclav,
coz bylo potvrzeno i u vysledktl prizkumu zejména u otazek ¢.: 8, 9, 10 a 12. Obavu z kolize
s motorovym vozidlem ¢i1 chodcem uvedlo 99 % respondentli. Znepokojivy vysledek
prizkumu dopadl u otazky €. 10, kde 34 % respondenti bylo pfi jizdé¢ na kole ucastniky
nehody ¢i kolize. V ramci dopravniho prizkumu bylo u vybranych koliznich mist, ktera byla
respondenty oznaCena nejméné v 5 % ptipadd, provedeno meéfeni intenzity dopravnich

proudt.
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Z prizkumu dale vyplynulo, Ze cyklistickd doprava je dopravou celorocni. Ze skupiny
dotdzanych osob jich 45 % vyuziva k pfemisténi jizdnich kol i v zimnim obdobi,
coz je dulezité zjisténi, pro zabezpefeni zimni Udrzby na komunikacich pro cyklistickou
dopravu. Analyza soucasného stavu provedeni zimni Udrzby je uvedena v ptfedchazejici
kapitole.

Informace ziskané v rdmci tohoto prizkumu jsou pouzity i v nasledujicich navrzich

této prace.

2.2 Dopravni prizkum zaméieny na intenzitu cyklistické dopravy

Dopravni priizkum probihal v obdobi 7. — 21. zafi 2010 v casovém useku 2 h a to vzdy
mezi 14 — 16 hod. Jednotlivé oblasti prizkumu byly vybrany na zéklad€ vysledki anketniho
dopravniho priizkumu a analyzy trasovani dopravnich proudd. Kazda oblast byla oznacena
Cislici vrozmezi 1 — 7 (Viz Obrazek 27). SCitdni bylo provedeno autorem prace za ucasti
jedné az dvou osob, dle mistnich podminek a potfeby. Jednotlivi s€itaci zaznamenavali
po stanovenou dobu prijezdy cyklistl do pfedem piipravenych formulait. Prijezdy cyklistt
jedoucich v odlisnych smérech (pfimy smér, odbocujici vpravo nebo vlevo) byly
zaznamenany do pfedem urenych oddili formulafe. Zaznamy dopravniho prizkum
z jednotlivych lokalit jsou umistény v ptiloze H.

Cilem prizkumu bylo zjistit intenzitu cyklistické dopravy a smérovani jednotlivych
dopravnich proudii v dané lokalité. Vysledky prizkumu v jednotlivych lokalitach (oblastech)
jsou uvedeny v dalsi Casti této kapitoly. Veskeré udaje byly zpracovany do piehlednych

tabulek a kartogramu zatiZeni.

Charvatska
Mova Ves

Obrazek 27. Mapa s lokalizaci mist dopravniho pruzkumu

Zdroj: (2) s upravou autora
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Dopravni prizkum v lokalité ¢. 1

Za lokalitu ¢. 1 byla vybrana kiizovatka ,u kostela® v méstské cCasti PoStorna.
Kftizovatka neni vybavena svételnym signalizatnim zafizenim a doprava je zde organizovana
pouze neproménnym dopravnim znacenim. Z dopravniho hlediska lze ktizovatku oznacit
za komplikovanou, nebot” hlavni silnice 1/40 (ulice Hlavni a tf. 1. maje) se v mist¢ kiizovatky
sta¢i vpravo. Dale se zde napojuje silnice 111/41418 (ulice Osvobozeni) a mistni pozemni

komunikace (ulice Tylova).

Tabulka 9. Dopravni proudy v lokalité ¢. 1

s i Integzita Spickové
hodiny (cyk./2h)
z do C

tf. 1 maje 42

Hlavni Tylova 2
Osvobozeni 10

Hlavni 121

Tylova 228

Osvobozeni 51

tf. 1 maje 89

Hlavni 2

Osvobozeni 50

Tylova 45

Osvobozeni | Hlavni 21
tf. 1 maje 35

Zdroj: Autor

Jak vyplyvéa z kartogramu zatizeni na obrazku 28 a ztabulky 9, nejsilngj$i proud
ve sméru od Breclavi. V rdmci kiiZzovatky byl nejsilngjsi proud v pfimém sméru jizdy z ulice
tt. 1. maje na ulici Tylovu (228 cyk./2 hod). V opacném sméru jizdy dosahoval dopravni
proud hodnoty 89 cyk./2 hod. Druhy nejsilnéjsi proud se vyskytoval ve sméru jizdy z ulice
tf. 1. maje na ulici Hlavni (121 cyk./2 hod). Nejslabsi dopravni proud byl ve sméru z ulice
Hlavni na ulici Tylova (odboceni vpravo), shodnou hodnotu mél i dopravni proud v opacném

smeéru.
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Obrazek 28. Kartogram zatiZeni na kriZovatce ,,u kostela““ v Postorné

Zdroj: Autor

Dopravni prizkum v lokalité ¢. 2

Lokalita ¢. 2 se nachazi v méstské casti PoStorna v piiblizné vzdalenosti 100m
od lokality €. 1, tvofti ji kiizovatka mistnich pozemnich komunikaci ulic Nadrazni a Zahumni.
Kfiizovatka neni vybavena svételnym signalizaénim zafizenim, doprava je zde fizena pouze
neménnym dopravnim znacenim. Lokalita ¢. 2 a 1 jsou propojeny mistni komunikaci
prochézejici ulici Nadrazni, kterd se napojuje na pozemni komunikaci v ulici Tylova.
Dopravni prizkum zde byl proveden z divodu zjiSténi smérovani dopravnich prouda
z lokality €. 1. Z tidaji uvedenych v tabulce 10 a kartogramu zatiZzeni na obrazku 29 vyplyva,
ze hlavni dopravni proud prochazi ulici Nadrazni J a dale pokracuje ulici Zahumni
(155 cyk./2h), v opa¢ném sméru zde byla naméfena hodnota 103 cyk./2h. Nejslabsi dopravni

proudy byly naméfeny mezi ulici Zahumni a Nadrazni Z.

Tabulka 10. Dopravni proudy v lokalité ¢. 2

syt oo Inteqzita Spickové
hodiny (cyk./2h)
z do C

Nédrazni I Zahumni 155
Nadrazni Z 103
Nadrazni J 49
Zahumni 5
Nadrazni Z
Nadrazni J 83

Zdroj: Autor
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Dopravni prizkum také naznacuje, ze Cast cyklisti jedoucich z Bfeclavi a sméfujicich
na sidli§té Ceskoslovenské armady a sidlistd Na Valtické davaji piednost jizdni trase,
kterd vede ptes kiizovatku v lokalité¢ €. 1 a déle pak ulici Tylova, Nadrazni, Zahumni,

pted jizdni trasou vedouci po silnici 1/40 na ulici Hlavni a déle ulici Na Valtické.

-
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Obrazek 29. Kartogram zatizeni na krizovatce ,, Zahumni

Zdroj: Autor

V ptipadé, ze si cyklisté zvoli tuto trasu, fadi se v lokalité ¢. 1 do odboCovaciho pruhu

pro jizdu v pfimém sméru, jsou tak vystaveni vétSimu riziku kolize s motorovymi vozidly.

Dopravni prizkum lokalita ¢. 3

Lokalita ¢. 3 se nachédzi na okraji méstské casti Bieclav ve sméru do méstské Casti
PoStorna. Hlavni cast lokality tvofi kfizovatka, kterou prochazi hlavni silnice I/55,
a jeji blizké okoli s obchodné komeréni zénou. Celé toto okoli spadd pod uzemi ti. 1 mje.
Tato oblast je ze vSech lokalit, kde byl proveden pruzkum, nejvice frekventovana z pohledu
dopravniho provozu. Kfizovatka je vybavena svételnym signalizatnim zafizenim uréenym
k fizeni dopravniho provozu. Cyklistickd doprava je vedena v oddéleném jizdnim pruhu
pro cyklisty. V ptipadé odboceni vlevo je cyklista nucen se fadit do odbocovacich pruhd,
nebo vyuzit prechod pro chodce. Podrobné informace o tomto koliznim misté jsou uvedeny

v podkapitole 1.6.
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Tabulka 11. Dopravni proudy v lokalité ¢. 3

Bt it Inten.zita Spickove
hodiny (cyk./2h)
z do C
tf. 1 mgje V 30
tf. 1. maje S | tf. 1 maje Z 22
tt. 1 maje J 20
té. 1 maje V 124
tf. 1 maje S 11
tf. 1 maje J 14
tt. 1 maje V 3
tt. 1 maje Z 26
tf. 1 maje S 26
tf. 1 maje Z 425
tf. 1. maje V. | tf. 1 maje] 9
tt. 1 maje S 11

Zdroj: Autor

Z kartogramu na obrazku 30 a tabulky 11 vyplyva, Ze nejsiln€js$i dopravni proudy
v této lokalité vznikaji v pfimém sméru jizdy a to ve sméru z Breclavi do méstské casti
Postorna (435 — 473 cyk./2h) a v opacném sméru jizdy (149 — 157 cyk./2h). Treti nejsilné;jsi
dopravni proud je ve sméru z tf. 1. maje Sna tf. 1. maje Z, byla zde namétena hodnota
72 cyk./2h. Nejslabsi dopravni proud byl naméfen ve sméru z tf. 1. maje J na tf. 1. maje V
(3cyk./2h). Tato nizka hodnota je dana skutecnosti, ze cyklisté jedouci ztohoto sméru
vyuzivaji pro jizdu odstavného parkovisté u obchodu Lidl. Zajimavou skuteCnosti, ktera byla
na zéklad¢ prizkumu zji$téna, bylo po¢inani n¢kterych cyklisti jedouci ve sméru z tf. 1. maje.
Tito cyklisté odbocuji pred zastivkou MHD v mistech, kde je jizdni pruh pro cyklisty stale
v pfidruzeném prostoru k jizdnimu pruhu pro motorova vozidla, vjizdéji tak pfimo na stezku

pro chodce, kde mize snadno dojit ke kolizi s chodci.

473 C ]

149 .

4
14 3
%Jr/;' ti*. 1. méje V.
o
43 55

Obrazek 30. Kartogram zatizeni pro lokalitu ¢. 3

tF. 1. mije Z

Zdroj: Autor
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Dopravni prizkum lokalita ¢. 4

Tato lokalita se nachdzi v centru mésta, je soucasti hlavniho namésti T. G. Masaryka.
Kfiizovatka je umisténa v jihozapadni ¢asti namésti, tvofi ji silnice I/55 a mistni komunikace,

ktera se na ndmeésti dale napojuje na silnici 11/425.

Tabulka 12. Dopravni proudy v lokalité ¢. 4

syt o Inteqzita Spickové
hodiny (cyk./2h)
z do C
namesti tf. 1. maje 201
T.G.M. S

tt. 1. maje 289
nam. T. G. M. S 0
nam. T.G. M. V 181
nam. T. G. M. S 109

Zdroj: Autor

Hlavni dopravni proud sméfuje z oblasti namésti T. G Masaryka na tfidu 1. maje
(490 cyk./2h). Hlavni dopravni proud je tvofen dvéma dil¢imi proudy. Prvni dil¢i dopravni
proud sméfuje ze severni ¢asti namésti na tiidu 1. maje a dosahl hodnoty 201 cyk./2h, druhy
a vétsi proud smétuje z vychodni ¢asti namésti smérem na tfidu 1. maje a dosdhl hodnoty
289 cyk./2h. Dalsi informace jsou uvedeny v tabulce 12 a dale na kartogramu zatizeni,

ktery je vyobrazen na obrazku 31.

Obrdazek 31. Kartogram zatiZeni pro lokalitu ¢. 4

Zdroj: Autor
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Dopravni prizkum lokalita €. 5

Lokalita ¢. 5 se nachézi v blizkosti hlavniho nadrazi CD a hlavni pobo¢ky Ceské
posty, tvori ji kiizovatka silnice I1/425 a n€kolik mistnich komunikaci. Kfizovatka neni
vybavena svételnym signalizacnim zafizenim a dopravni provoz je zde fizen pouze
neménnym dopravnim znacenim. Podrobné informace o mistnich podminkach jsou uvedeny

v podkapitole 1.6.

Tabulka 13. Dopravni proudy v lokalité ¢. 5

\Eyspr o Inten_zita Spickoveé
hodiny (cyk./2h)

z do C

Bietislavova sady 28. fi]:na Z 170
sady 28. fijna V 73
Bfetislavova 53
sady 28. fijna V 10
Bretislavova 38
sady 20. fijna Z 13

Zdroj: Autor

Z 0daji uvedenych v tabulce 13 vyplyva, Ze nejsiln€jsi dopravni proud smeétuje
z Bretislavovy ulice (243 cyk./2h), v mist¢ kiizovatky se dale déli na dopravni proud
smétujici pres ulici sady 28. fijna smérem do centra mésta (183 cyk./2h) a dopravni proud
sméfujici k hlavnimu nadrazi CD a dale po ,,malém vnitinim obchvatu“. Nejmensi hodnoty
byly zaznamenany u dopravnich proudi smétujici ze silnice 11/425 v ulici sady 28. fijna
(zdpad) na mistni komunikaci v ulici 28. fijna (vychod) a ulici Stromotadi. Jednotlivé hodnoty

dopravnich proudt a jejich smérovani jsou uvedeny na obrazku 32.

Obrazek 32. Kartogram zatiZeni pro lokalitu ¢. 5

Zdroj: Autor
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Dopravni prizkum lokalita €. 6

Dopravni prizkum v lokalité¢ ¢. 6 byl proveden z divodu mozného vyuziti tohoto
mista pro navrh nové cyklostezky, kterd by plnila funkci bezpe¢ného spojeni mezi hlavnim
nadrazim CD, centrem mésta a severni ¢asti Bieclavi. Lokalita ¢. 6 je tvofena kiizovatkou ulic
Stromotadi a Na Zahradach, dale pak kiizovatkou ulice Husova a Na zahradach, v obou
pfipadech s napojenim na soucasnou nezpevnénou stezku. Kftizovatky nejsou vybaveny
svételnym signalizacnim zafizenim a doprava je zde fizena neménnym dopravnim znacenim.

Dalsi informace o mistnich podminkéch této lokality jsou uvedeny v podkapitole 1.6.

Tabulka 14. Dopravni proudy v lokalité ¢. 6

s prord Inteqzita $pickové
hodiny (cyk./2h)
z do C

Stromoradi J 23

Na Zahradéch Stromotadi S 6
Stezka 24

Husova 18

Stromoradi S 11

Stezka 39

Na Zahradach 29

Na Zahradach 3

Stezka 7

Stromoradi J 19

Na Zahradach 32

Stezka Stromotadi J 19
Stromoradi S 0

Husova 23

Zdroj: Autor

Z dat uvedenych v tabulce 14 a kartogramu zatizeni zobrazeném na obrazku 33
vyplyva, ze nejsilnéjsi dopravni proud sméfuje z ulice Stromotadi (J) na ulici Na Zahradach
(79 cyk./2h). Hodnota druhého nejsilnéj$iho dopravniho proudu doséhla velikosti 70 cyk./2h,
byla namétena v useku stezky smérem k severni ¢asti mésta. Dale bylo zjisténo, ze cyklisté
jedouci ze Stezky do centra mésta vyuzivaji pro tuto trasu ulice Husova. Dopravni proud
v tomto sméru jizdy dosahl hodnoty 23 cyk./2h a v opaéném sméru 18 cyk./2h. Nejslabsi
dopravni proud byl naméfen z ulice Na Zahradach na ulici Stromofadi (S) a dosahl hodnot
pouze 6 cyk./2h.

Z provedeného prizkumu vyplyva, ze dana oblast spada z pohledu cyklistické dopravy
mezi vyznamngj$i dopravni uzly. SouCasny stav a zpiisob vedeni dopravnich proudi v této
lokalit€ je pro dalsi rozvoj cyklistické dopravy v Breclavi nevyhovujici. Proto bude tato oblast

zahrnuta do feSeni a navrhil této diplomové prace.
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29 17

Stromoradi S

Stromoiadi J

ulice Husova

61 79

Obrazek 33. Kartogram zatizeni pro lokalitu ¢. 6

Zdroj: Autor

Dopravni prizkum lokalita ¢. 7

Dopravni prazkum v lokalit¢ ¢. 7 byl proveden z dGvodu ovéfeni, zda uzivatelé
vyuZivaji nezpevnénou lesni stezku mezi méstskou ¢asti Bfeclav a Charvatskd Nova Ves.
Podrobné informace o mistnich podminkéch v této lokalité¢ jsou uvedeny v podkapitole 1.6.

Z 0daji uvedenych v tabulce 15 vyplyva, ze trasa pies lesni stezku je vyuzivana.
Nameétené hodnoty ve srovnani s hodnotami naméfenymi v centru mésta jsou podstatné nizsi,

avsak nejsou zanedbatelné.

Tabulka 15. Dopravni proudy v lokalité ¢. 7

et i Inteqzita Spickové
hodiny (cyk./2h)
z do C
Charvatska Bieclav
Nova Ves 21
Charvatska 41

Zdroj: Autor

Zhodnoceni dopravniho prizkumu

Ve vSech sledovanych lokalitich byly zaznamenany dopravni proudy cyklistické
dopravy. Nejsilngjsi z nich prochazely lokalitou €. 1, 3 a 4. Ktizovatky v lokalitach ¢. 3 a 4
jsou fizené a vybaveny svételnou signalizaci. Kfizovatka v lokalité ¢. 1 fizena neni. Celkové

lze tuto lokalitu oznacit za nejvice nebezpecnou ze vSech sledovanych lokalit. V lokalité
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je umisténa v obou smeérech autobusova zastavka MHD a linkové autobusové dopravy.
Zastavka je umisténa v pifimém jizdnim pruhu. Podrobné informace o problematice
autobusovych zastavek jsou uvedeny v podkapitole 1.6.

Z pohledu vedeni cyklistické dopravy a dopravniho znaceni dopadla nejhlife
lokalita ¢. 6. Vzhledem k umisténi a dilezitosti této lokality by mélo dojit v tomto useku
k vystavbé cyklostezky a umisténi odpovidajiciho dopravniho znaceni.

Nejlépe 1ze hodnotit z pohledu bezpecnosti a vyuziti lokalitu €. 4. Cyklistickd doprava
je zde vedena v jizdnich pruzich pro cyklisty a doprava je zde fizena svételnou signalizaci.

Na zaklad¢ provedeného prizkumu budou v kapitole ¢. 3 navrhnuta dopravni feSeni

pro lokality ¢. 1, 3,5a6.
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3 NAVRH ZVYSENI UZITNE',HODN,OTY CYKLISTICKE
DOPRAVY PRO DOPRAVNI SYSTEM MESTA BRECLAV

ZvySeni uzitné hodnoty cyklistické dopravy v dopravnim systému meésta je zavislé
na n¢kolika hlavnich faktorech. Mezi hlavni faktory patii dostupnost, bezpecnost provozu,
geografické umisténi zdroji a cilli, rozvinuta dopravni infrastruktura a vliv konkurence
ze strany ostatnich druh@t dopravy. Tyto faktory ovliviiuji jednotlivé uzivatele a jejich
rozhodnuti, zda pro pfemisténi vyuZziji cyklistickou dopravu. Nejsnaze lze ovlivnit faktory
dostupnosti, bezpecnosti provozu, dopravni infrastruktury a v omezené mire i konkurence.
Nejméné lze ovlivnit geografické rozmisténi zdroji a cild, nebot’ jejich umisténi je dano
vyvojem meésta a nelze je z velké Casti zménit v kratkém az sttednédobém casovém obdobi.
Néavrhy a opatfeni se tykaji zejména faktori dostupnosti, bezpe¢nosti provozu a dopravni

infrastruktury.

3.1 Navrh novych tras a opatieni ke zvySeni bezpecnosti a dostupnosti

Zakladni data pro navrh novych tras a opatfeni ke zvySeni bezpecnosti vychdzeji
z provedenych analyz v kapitole 1 a dopravniho prizkumu v kapitole 2. Analyzy v kapitole 1
se zabyvaji stavem dopravniho systému vztahujici se k cyklistické dopravé k prvnimu
a druhému ctvrtleti roku 2010. Dopravni prizkum uvedeny v kapitole 2. probehl na pocatku
druhého a koncem tfetiho ctvrtleti roku 2010.

Na zaklad¢ dopravniho prizkumu bylo zjisténo, Ze vétSina uzivatelli je nespokojena
se souCasnym zpusobem vedeni dopravnich proudt cyklistické dopravy. Uzivatelé tento
zpusob vedeni vnimaji negativné, nebot’ se obavaji kolize s motorovymi vozidly. Podrobné&;jsi
informace o problematice vedeni dopravnich proudii cyklistické dopravy jsou uvedeny
v kapitole 1 a 2.

Jednotlivé navrhy a opatieni jsou rozdéleny do dvou fazi, dle jejich vyznamu, ptinosu
a obtiznosti realizace. V prvni fazi jsou zahrnuty navrhy pro lokality, kde jsou dopravni
proudy CD vedeny v hlavnim dopravnim prostoru. Cilem je sniZit pocty koliznich mist,
pfipadné tyto kolizni useky uplné odstranit. V druhé fazi jsou zahrnuty navrhy, které maji
za hlavni cil umoznit bezpecné spojeni mezi zdroji a cili CD a celkové tak zvysit jeji

dostupnost.
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Jednotlivé faze navrhii a opatieni
Faze ¢. 1:
1) Lokalita ¢. 1 — kolizni usek ,,Parkovisté
2) Lokalita ¢. 2 — tsek stezky s oddélenym provozem
3) Lokalita ¢. 3 — kfizovatka ,,u kostela“ a ptilehld oblast u autobusovych zastavek
4) Lokalita ¢. 4 — usek kiizovatky u obchodu Billa a ptilehla oblast
5) Lokalita €. 5 — silni¢ni podjezd pod Zelezni¢ni trati
6) Lokalita ¢. 6 — usek kiizovatky ulic Stromotadi, Na Zahradach a ptilehla oblast
Faze ¢. 2:
1) Lokalita ¢. 7 — stezka od silni¢niho podjezdu az po lokalitu €. 6

2) Lokalita ¢. 8 — stezka PoStornd — Charvatskd Nova Ves

3.1.1 Lokalita ¢. 1 — Kolizni usek ,,Parkovisté«

Kolizni tsek vznika v ulici Narodnich hrdini v délce cca 50 m (Viz Obrazek 34).
Analyza dopravnich vztahti tohoto kolizniho mista je provedena v podkapitole ¢. 1.6.
Navrhovana feSeni vzhledem k poloze a technickym podminkam kolizniho mista jsou
nasledujici:

Navrh ¢. 1

Omezeni zpusobu parkovani dopravni znackou ¢. IP1lc — Parkovani (podélné).
Vyznaceni jednotlivych pozic k parkovani vodorovnym znacenim (bily pruh, ptipadné

pouzitim barevné dlazby).

Koliznj Gisek

ST -
L”. ¥ Parkovaci
plocha

Obrazek 34. Kolizni usek ,, parkoviste

Zdroj: (7) s upravou Autora
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Pozitiva:

Negativa:

Navrh €. 2

Tento zplisobu feseni odstranuje problematiku kolize stojicich vozidel s cyklisty.
Stojici vozidla jsou v dostate¢né vzdalenosti od jizdniho pruhu pro cyklisty

a nezasahuji tak do prijezdného prostoru.

Ridi¢ motorového vozidla pti parkovani a vyjezdu z parkovaciho mista mé vétsi
ptehled o aktudlni situaci na pozemni komunikaci. Vyjezd je v tomto piipade
kratkodob¢ vyuzit jizdniho pruhu pro cyklisty pro uvolnéni cesty zdravotnim

a zachrannym slozkam.

Nevyhodou zmény zplsobu parkovani je snizeni poctu mist k parkovani.
Pfi stavajicim zpiisobu parkovani je kapacita parkovisté pfiblizné 11 mist,

v pripad¢ podélného zplisobu parkovani klesne kapacita parkovisté na 7 mist.

Omezeni zptsobu parkovani dopravni znackou ¢. E12 — Pouze pro zasobovani

a to v piipad¢ casti parkovisté rezervované pro zdkazniky a zaméstnance firem. Dale omezeni

zpisobu parkovani v celém useku znackou ¢. IP11c — Parkovéni (podélné). Vyznaceni

jednotlivych pozic k parkovani vodorovnym znacenim (bily pruh, pfipadné pouzitim barevné

dlazby).

Kolizni usek

Usek s
parkovani < Parkovaci plocha
pouze pro

Obrazek 35. Rozdéleni kolizniho useku ,, parkoviste

Zdroj: (7) s upravou Autora
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Pozitiva:

e Tento zplsob feSeni omezi nebezpecné situace pii piijezdu a odjezdu

na minimum, nebot’ zasobovani neni ¢astou kazdodenni ¢innosti.
e Ostatni pozitiva jsou stejna jako u navrhu €. 1.
Negativa:

e Pro zakazniky a zaméstnance firem, by bylo toto parkovisté zrusSeno,
tato skutecnost by vSak méla minimalni negativni dopad, nebot’ v blizkosti
cca 50 m se nachdzi parkovaci plocha s kapacitou minimalné tficeti vyhrazenych

mist (Viz Obrazek 35).

3.1.2 Lokalita ¢. 2 — usek cyklostezky s oddélenym provozem

Zakladni charakteristika kolizniho mista je rozvedena v podkapitole 1.6. Hlavnimi
nedostatky tohoto useku je nizka prijezdna rychlost a prostorové omezeni. Pruh pro cyklisty
v ramci stezky pro chodce a cyklisty je nevhodné rozliSen. Vyjezd ze stezky v misté €. 1,
uvedeny na obrazku 11 (vpravo), je nevhodné umistén v bezprostiedni blizkosti ptechodu
pro chodce. Obtiznost vyjezdu komplikuje i uhel napojeni na jizdni pruh pro cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru. Dalsi problematické misto (misto ¢. 2) tohoto tseku je vyjezd
ze stezky v prostoru kiizovatky sulici U stadionu (Viz Obrazek 36). V tomto misté jsou
umistény dva prechody pro chodce. V ptipadé€ ptfechodu pro chodce v ulici Narodnich hrdint,
chodci ¢asto &ekaji v jizdnim pruhu pro cyklisty. Sifka prostoru pro stani je v rozmezi 50 —
70 cm.  Pokud u pfechodu ceka cyklista, zasahuje jeho jizdni kolo do celé Sife pruhu
pro cyklisty (Sitka jizdniho kola se pohybuje v rozmezi 120 — 150 cm). Tento stav nastava
1 v pfipadé, Ze u pfechodu pro chodce stoji chodec s détskym kocarkem. Cyklisté jedouci
po stezce v tomto misté jsou nuceni vjizdét do pruhu pro chodce a dochazi tim ke kolizim
s chodci. Stojici cyklisté u ptfechodu pro chodce v ulici U stadionu naopak brani v piistupu
k ptechodu pro chodce v ulici Narodnich hrdinti. Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty je v tomto
mist¢ 1 m a Sitka pruhu pro chodce pouze 1,1 m. Fotografie jednotlivych mist jsou umistény

v priloze CH.
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Obrdzek 36. Usek stezky pro chodce a cyklisty v centru mésta
Zdroj: Autor

Navrhova feSeni, vzhledem k poloze a technickym podminkdm kolizniho mista,
jsou nasledujici:
Navrh ¢. 1

V ramci celého useku stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem rozdélit
pruh pro chodce a pruh pro cyklisty bezpe¢nostnim pasem. Nejvhodnéjsi variantou je pouziti
hmatového pasu o minimalni Sitce 0,3 — 0,4 m. Pro hmatovy pas lze vyuzit zamkové dlazby
s upravenym povrchem (hmatové vystupky) ptipadné specidlni plastové hmatové pasy.
Hmatovy pas bude soucasti pasu pro chodce, barvaby se méla kontrastné odliSovat
od okolniho povrchu, nejvhodnéjsi je pouzit materidly bilého zbarveni. Druhou moZnosti
je vyuziti bilé délici ¢ary o Sifce min. 0,25 m. Jizdni pas pro cyklisty oznacit v celém useku
vodorovnym zna¢enim smérovou Sipkou a symbolem cyklisty bilé barvy. Rozestup symbola

v pruhu pro cyklisty umistit v maximalnim rozestupu 30 m.
Pozitiva:

e Zvyraznénim hranice mezi jizdnim pruhem pro cyklisty a pruhem pro chodce,
soucasn¢ s vyznacenim vodorovného znaceni v rozmezi 20 m snizi moznost

kolize cyklisti a chodcti. Pohyb nevidomych v celém tseku stezky pro chodce

24

uzivatele stezky.
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e Vyuziti zdmkové dlazby pro hmatovy pas ssebou nese vyhodu dlouhé
zivotnosti a moznosti snadného rozebrani a sestaveni. Vyhodou pii pouziti

plastovych pasii je jejich rychlé aplikace a nizsi potfizovaci naklady.
Navrh ¢, 2

Vyjezd ze stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem ve sméru jizdy
k méstské ¢asti Postovna (misto ¢. 1) posunout o 10 m za ptechod pro chodce ve sméru jizdy
s mirnym uhlem vyjezdu (Viz Obrazek 37). V misté vyjezdu ve sméru jizdy umistit dopravni
znaCeni C10b — Konec stezky pro chodce a cyklisty, v opaéném sméru dopravni znaeni

C10a — Stezka pro chodce a cyklisty.

Obrazek 37. Vyjezd ze stezky pro chodce a cyklisty
Zdroj: Autor

Pozitiva:
e Posunutim mista vyjezdu ze stezky za pfechod pro chodce, minimalizuje
moznost kolize cyklistd s chodci, ktefi ¢ekaji u prechodu ¢i z ného vychazeji.
Pro cyklisty bude vyjezd méné naro¢ny a vice bezpecny. Plynulost jizdy nebude

narusena takovym zpiisobem jako dosud.

Navrh é. 3

Vzhledem k prostorovym omezenim neni v tomto misté mozné stezku volné rozsifit

bez vyuziti sousediciho pozemku. Tento pozemek je zakreslen a zvyraznén zelenou barvou
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na obrazku 38. Je evidovan v katastru nemovitosti jako soucast parcely €. st. 1742/1.
Vlastnikem pozemku je Ceské republika s pfenesenymi pravy na Krajskou veterinarni spravu
pro Jihomoravsky kraj. Pozemek je v soucasné dobé vyuzivan jako zahrada a nema funkcni

’ . oz ’ r r ;oo . 2 vy ’
vyznam pro Krajskou veterinarni spravu. Jeho celkova vyméra je 59 m”. Pro rozsifeni stezky

postaci vyuzit jen ¢ast tohoto pozemku.

Obrazek 38. Misto rozsireni stezky pro chodce a cyklisty
Zdroj: Autor

Po upravé je vytvoreno dostatecné misto pro stani a to v minimalni Sifce 150 cm.
Jizdni pruh pro cyklisty a pruh pro chodce byl posunut o 80 cm smérem vpravo ve sméru

jizdy cyklistt (Viz Obrazek 38).
Pozitiva:

e Hlavnim pfinosem tohoto navrhu je vytvofeni vétSiho prostoru pro stani
u piechodu pro chodce v ulici Narodnich hrdind. Dojde ke zvySeni ptehlednosti
v tomto Useku a snizeni rizika kolize cyklistii s chodci ¢ekajicich u pfechodu

¢1 z néj vychazejicich.

3.1.3 Lokalita ¢. 3 — krizovatka ,,u kostela* a prilehla oblast u autobusovych
zastavek
Lokalita ¢. 3 se nachazi v méstské ¢asti Postorna. Zakladni charakteristika této lokality
je rozvedena v podkapitole 1.6. V oblasti kiiZzovatky byl proveden dopravni prizkum

dopravnich proudi CD, jehoz vysledky jsou uvedeny v podkapitole 2.2. Problematika

autobusovych zastavek v ptilehlé oblasti je rozvedena v podkapitole 1.6.
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Tato lokalita byla v anketnim dopravnim prizkumu z pohledu samotnych cyklistl
vyhodnocena jako jedna znejvice rizikovych. Dopravni proudy cyklistické dopravy jsou
zde vedeny v hlavnim dopravnim prostoru a patifi mezi nejsilnéj$i na Gizemi mésta Bieclav.
Nejvice rizikovy z pohledu bezpecnosti a zaroven i nejsilngjs$i je dopravni proud vedouci
z tf. 1. méje do ulice Tylova. Z divodu rozlohy a slozitosti oblasti byla lokalita ¢. 3 rozdélena
na Ctyfti ¢asti. Jednotlivé ¢asti jsou oznaCeny velkymi pismeny A, B, C a D.

Hlavnim a spole¢nim cilem ndvrhl, je pfemisténi dopravnich proudii cyklistické
dopravy z hlavniho dopravniho prostoru na stezky pro chodce a cyklisty. Soucasny stav
smérovani dopravnich proudut je uveden na obrazku 28. Nakres smérovani dopravnich proudi

cyklistické dopravy v pfipad¢ realizace navrhu je uveden v ptiloze 1. Navrhova feSeni,

vzhledem k poloze a technickym podminkam kolizniho tseku, jsou nasledujici:
Navrh ¢. 1

Po obou stranach tf. 1. maje prestavét v useku 70 m soucasnou stezku pro chodce
na stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem. V ¢asti B by stezka vedla z tf. 1. maje
na ulici Hlavni. Zde by byla ukoncena ve vzdalenosti 18 m za ptfechodem pro chodce.
Déle by pokracoval pouze chodnik pro chodce. Jizdni pruh pro cyklisty by byl v misté
ukonceni spolecné stezky napojen na silnici 1/40. V misté kiizovatky v ¢asti B by mélo dojit
k ptestavbé ochranné¢ho zabradli, tak aby piesné kopirovalo smérovy oblouk a mohlo tak dojit
k maximalnimu vyuziti volného prostoru. V nejvice ziZeném misté oblouku je stezka Siroka
pouze 3,9 m. Stezka by v tseku oblouku méla byt rozdélena ptiblizné¢ v poméru 2/3 jizdni
pruh pro cyklisty a 1/3 pruh pro chodce. Jizdni pruh pro cyklisty je v této casti nutné rozsifit
z davodu rozdéleni dopravniho proudu. Jedna ¢ast proudu pokracuje dale ulici Hlavni a druha
pfes piechod pro chodce do casti A a déale na ulici Tylova. Lze tedy ptfedpokladat,
ze u prechodu pro chodce se bude nepravidelné vytvaret fronta tvofend jednotlivymi cyklisty,
kteti by v piipad¢ zachovani standardni Sitky jizdniho pruhu (1m) branili v jizdé cyklistim
jedoucim dale na ulici Hlavni. Prostor pro stani u piechodu pro chodce by mél byt vytvotren
v minimalni §ifce 1,5 m. Sloup vefejného osvétleni v blizkosti pfechodu piesunout mimo
prostor pro stani.

V casti A v misté¢ smérového oblouku mezi prostory pro stani u piechodu pro chodce
vulici Tylova a Hlavni prestavét cast chodniku na prostor pro stani cyklistd.
V tseku smérového oblouku umistit ochranné zabradli. Je také nutné piesunout sloup
rozvodné sité elektrického proudu, ktery v soucasné dobé omezuje volny pfistup k prechodu

v Tylové ulici (Viz Ptiloha J). Soucasti dal§itho kroku navrhu je zména Sitky jizdnich pruht
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na komunikaci v Tylov¢€ ulici na 3 m pro kazdy smér. Zuzenim se uvolni misto pro vytvoreni
jizdnich pruhtt pro cyklisty. Vzhledem k postupnému snizovani Sitky komunikace,

se Sitfka jizdnich pruhti bude rovnomérné zmensovat (Viz Obrazek 39).

Legenda

_______ piivodni hranice pozemku [ jizdni pruh pro cyklisty v ramci stezky
[y jidzni pruh pro cyklisty v [ jizdni pruh pro cyklisty v pfidruZeném prostoru

hlavnim dopravnim prostoru misto zastaveni u autobusové zastavky

Obrazek 39. Navrh mozné prestavby
Zdroj: Autor

V casti C je nutné prestavét chodnik pro chodce na stezku pro chodce a cyklisty
s oddélenym provozem. Piestavba by méla byt provedena v iseku od piechodu pro chodce
v ulici Tylova po ptechod pro chodce v ulici Osvobozeni. Za timto pfechodem ukoncit jizdni
pruh pro cyklisty napojenim na silnici I11/41418. Jizdni pruh pro cyklisty bude vyuzivan
pro obousmérny provoz, jeho Sife by méla byt minimaln€ 2,5 m. Pas pro chodce by m¢l byt
Siroky 2 m. Z divodu prostorové narocnosti prestavby v této ¢asti, bude nutné zmensit podil
zelené plochy, kterd se stezkou sousedi. Zelend plocha i stezka jsou soucdsti pozemku
ve vlastnictvi mésta Breclav.

V ¢asti D pred prechodem pro chodce v ulici Osvobozeni je nutné vybudovat jizdni
pruh pro cyklisty v pfidruzeném prostoru a to z divodu snadného napojeni na stezku
pro chodce a cyklisty. Toto feSeni usnadni piistup k pfechodu pro chodce a cyklisty v této
ulici. Stezka pro chodce a cyklisty by mé¢la byt vybudovana od ptechodu pro chodce v ulici
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Osvobozeni a dile smérem na tf. 1. maje, kde by se napojila na jiz zminény 70 m usek. Délka
celého useku je priblizné 90 m. Soucasna Sitka stezky pro chodce je cca 2,2 m. Po vybudovani
jizdniho pruhu pro cyklisty by doslo k zGizeni prostoru pro chodce (pruh pro chodce 1 m).
Vzhledem k ¢astému vyuzivani této stezky je nutné zachovat Sitku pruhu pro chodce nejméné
2 m. Stezka vuseku od kiizovatky po autobusovou zastavku (délka 30 m) sousedi
s pozemkem ve vlastnictvi mésta Bfeclav (na obrazku 39 vyznaceno modrou barvou).
V useku od autobusové zastavky az po ukonceni stezky (délka 41 m) pro chodce a cyklisty
sousedi stezka s pozemky soukromych osob. Tyto pozemky slouzi jako piedzahradky
¢inadvofi. Primarné by mélo dojit k rozsifeni alespoil v prvnim zminovaném useku

(Viz Obrazek 39).

Dopravni znaceni

V ramci celé lokality €. 3 v prostoru stezky pro chodce a cyklisty by mél byt jizdni
pruh pro cyklisty oddélen od pruhu pro chodce vodorovnym znacenim (bild ¢ara) v minimalni
Sifce 0,25 m. Dal$im moznym feSenim oddé€leni pruht je vyuziti bilé¢ dlazby s hmatovymi
vystupky pro nevidomé v §ifi 0,3 — 0,4 m dle prostorovych podminek. V pruhu pro cyklisty
pouzit vodorovné znaceni V14 — Jizdni pruh pro cyklisty v rozmezi jedné znacky na kazdych
30 m. Znaceni pfechodii pro chodce v ulici Tylova a Osvobozeni rozsifit o znaceni jizdniho
pruhu pro cyklisty (Cerveny pruh v §ifi 1 m), v ulici Osvobozeni pouzit k ¢ervenému pruhu
i znaceni VO8 — Ptejezd pro cyklisty (Sitka pruhu 2 m). Dopravni znackou C10a, C10b vzdy
oznacit zaCatek a konec stezky pro chodce a cyklisty. Vzhledem ke zvySeni intenzity
vyuzivani ptechodl pro chodce a cyklisty by mélo byt v isecich ptfed pfechody umisténo
svislé dopravni znaeni A1l — Pozor piechod pro chodce, A19 — Cyklisté a IPO7 — Ptejezd
pro cyklisty (Viz Obrazek 40).

Ktizovatka v lokalit¢ ¢. 3 neni v soucasné dob¢é fizena svételnym signalizaCnim
zafizenim, z toho ditvodu by bylo nevhodné omezit prijezd cyklistii kiizovatkou dopravnim
znaCenim BO8 — Zakaz jizdy jizdnich kol. Cyklist¢é by pravdépodobné tento piikaz
nerespektovali, v opa¢ném piipadé by doslo k zna¢nému naruseni plynulosti dopravy v tomto
useku, z divodu castého vyuzivani pifechoda pro chodce.

V pfipad€¢ prestavby kiizovatky a zmény vfizeni provozu na fizeni svételnym
signalizacnim zafizenim by zakaz prijezdu cyklisti v hlavnim dopravnim prostoru mél
své opodstatnéni. Pfechody pro chodce v ulici Hlavni a tf. 1. maje by bylo v tomto piipade
vhodné rozsitit o prejezd pro cyklisty. Vhodnost zmény v fizeni dopravniho provozu v této

lokalité vSak neni cilem této prace.
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Legenda

7777777 piivodni hranice pozemku [ jizdni pruh pro cyklisty v ramci stezky
[ jidzni pruh pro cyklisty v [ jizdni pruh pro cyklisty v pfidruzeném prostoru

hlavnim dopravnim prostoru misto zastaveni u autobusové zastivky

Obrazek 40. Nové pridané dopravni znaceni

Zdroj: Autor

Vybér jizdnich povrchii pro pirestavbu
Cela oblast lokality ¢. 3 se nachazi ve stiedu méstské ¢asti Postornd. V oblasti se také
nachazeji kulturné pamatkoveé chranéné budovy. Sou€asny povrch stezky pro chodce tvofi
dlazba. Vzhledem k zminénym skute¢nostem, je nejvhodnéj$Sim materidlem pro ptestavbu
zédmkova ¢i jina dlazba.
Pozitiva:
e Prestavbou lokality ¢. 3 dle ndvrhu €. 1 je nabidnuta cyklistim bezpecnéjsi
alternativa prijezdu touto oblasti. Vedeni vétSiny dopravnich prouda cyklistické
dopravy mimo hlavni dopravni prostor uspokojuje potieby cyklisti, které uvedli

v dopravnim prizkumu provedeném anketou.

e Vytvoreni jizdnich pruhti v Tylové ulici v useku u kiizovatky usnadni cyklistim

orientaci pii jizdé¢ pies kiizovatku.
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e Dojde k snizeni koliznich bodu s motorovymi vozidly v jednotlivych smérech
jizdy. Vlevé Casti na obrazku 41 je zobrazen pavodni stav, vpravo stav

po prestavbe. Piehled koliznich bodl pro jednotlivé proudy je soucasti ptilohy I.
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Legenda

Legenda

@ kolizni bod s motorovym vozidlem
© kolizni bod s motorovym vozidlem
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na pi‘echodu

Obrazek 41. Kolizni body
Zdroj: Autor

Negativa:
e Jizdni pruh pro cyklisty vramci stezky pro chodce a cyklisty je veden
v prostoru autobusové zastdvky. Muze tak dojit ke kolizim s cestujicimi,

ktefi na zastavce ¢ekaji, ¢i nastupuji, vystupuji z dopravniho prostiedku.

e Vpiipadé¢ nastupu a vystupu cestujicich v prostoru autobusové zastavky
je provoz v pruhu pro cyklisty vyrazné omezen. Navrh netesi problematiku
autobusovych zastavek a jejich negativniho vlivu na plynulost dopravy v tomto

useku. Tento problém je feSen v doplitujicim navrhu €. 2.
Navrh ¢. 2

Pretavba autobusovych zastdvek v hlavnim jizdnim pruhu. V tseku soucasnych
zastavek vybudovat zaliv s pruhem pro stani. Jeho délka by méla byt minimaln¢ rovna souctu
délek dvou nejdelsich vozidel dopravce, ktery tyto zastavky vyuziva.

V pfipad¢ zastavky vesméru jizdy z Bteclavi je dopravni proud CD veden
za prostorem zastavky. Dopravni proud CD se zde bude ve dvou mistech ktizit s dopravnimi

proudy pési dopravy. Prestavba zastavky v tomto tseku je mozna pouze v piipadé odkoupeni
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casti pozemku, ktery sousedi se souCasnou zastavkou. Tento pozemek je ve vlastnictvi
soukromych osob. V soucasné dob¢ neni na pozemku zéstavba.

V piipad¢ zastavky ve sméru jizdy do Bfeclavi je dopravni proud CD veden
za prostorem zastavky. Pruh pro cyklisty i chodce je veden soubézné timto prostorem.
Toto feseni omezi mozné kolize s chodci pouze na okamziky vystupu cestujicich.

Pfestavba autobusové zastavky v tomto useku si vyzada odkoupeni ¢asti sousedicich
pozemkii. Cast pozemku nutnou pro piestavbu zasahuje na pozemek ve vlastnictvi mésta
a z ¢asti ve vlastnictvi soukromou osobou. V obou piipadech je pozemek vyuzivan jako
predzahradka.

Dopravni znaceni i zvoleny jizdni povrch zlstava stejny jako v navrhu ¢. 1. Nakres

navrhu €. 2 je umistén v ptiloze K.
Pozitiva:

e Hlavnim piinosem tohoto navrhu je omezeni negativniho vlivu autobusovych
zastavek na plynulost provozu v této lokalité. Nebude dochézet k tvotfeni kolon
¢i uplnému zastaveni provozu v prostoru kfizovatky. Osobni vozidla nebudou
nucena pii objizdéni stojicich vozidel vjizdét do odbocCovacich pruht
¢i jizdniho pruhu v opa¢ném smeéru jizdy a porusSovat tak pravidla silniéniho

provozu. Zvysi se bezpe€nost silnicniho provozu v celé lokalité.

e Dopravni proudy CD se nebudou v useku zastavek kiizit s proudy cestujicich

pfi nastupu a vystupu z vozidel.

3.1.4 Lokalita ¢. 4 — usek kfiZovatku u obchodu Billa a prilehla oblast

Lokalita ¢. 4 se nachazi na okraji méstské Casti Bieclav ve sméru jizdy do méstské
¢asti Postorna. Touto lokalitou prochazi silnice 1/55. V ramci kiizovatky je doprava fizena
svételnym signalizaénim zatizenim. Dopravni proudy CD jsou zde vedeny z Casti v jizdnich
pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru a z ¢asti je jizdni pruh veden mimo hlavni
dopravni prostor. V blizkosti kfizovatky se nachazi =zastavka autobusové dopravy
v samostatném pruhu. Sitka zalivu je viak nedostateéna a stojici vozidla zasahuji do jizdniho
pruhu pro cyklisty, vznikd zde tak nebezpecny kolizni usek, kde jsou cyklisté nuceni

v nékterych ptipadech vjizdét az do pruhu pro motorové vozidla (Viz Obrazek 42).
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Obrazek 42. Kolizni useky
Zdroj: Autor

Dalsi kolizni usek vznikd v misté prechodi pro chodce ptes silnici 1/55. Chodci
zde Casto stoji vjizdnim pruhu pro cyklisty, nebo cyklisté zastavuji v useku ptechodu
pro chodce a brani tak chodctim ve volném vstupu ¢i vystupu z né;.

Podrobnéjsi charakteristika této lokality je rozvedena v podkapitole 1.6. V oblasti
ktizovatky byl proveden dopravni priizkum dopravnich proudd CD, jehoz vysledky jsou
uvedeny v podkapitole 2.2. Problematika autobusovych =zastavek v ptilehlé oblasti

je rozvedena v podkapitole 1.6.
Navrh

V prilehlé oblasti kiizovatky u obchodu Billa zménit vedeni dopravniho proudu CD.
Zména se tyka presunuti jizdniho pruhu pro cyklisty z hlavniho dopravniho prostoru
za autobusovou zastdvku do prostoru, ktery v soucasné¢ dobé neni nijak vyuzit. Pozemek,
ptes ktery by jizdni pruh vedl, je ve vlastnictvi mésta Bfeclav. Pfesunutim jizdniho pruhu
pro cyklisty by vznikla v daném tseku stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem.
Jednotlivé pruhy by byly oddéleny hmatovym pasem pro nevidomé v §iice 0,4 m. Jizdni pruh
pro cyklisty by mél byt vcelém tuseku ponechan v minimalni Sifce 1,5 m. V Useku
vyznaceném na obrazku 43 modrym kruhem by $itka pruhu pro cyklisty méla byt minimalné
2 m a to z divodu rozdéleni na dvé vétve. Délka tohoto useku je 10 m. Prvni vétev
by pokracovala ptes prechod dale smérem do méstské ¢asti PoStorna. Druha vétev by vedla
podél parkovisté u obchodu Billa a déale se napojila na mistni komunikaci. Toto feSeni
zabezpeci plynuly prijezd cyklistii jedouci dale po mistni komunikaci. V opacném piipadé

by byli v jizd¢ blokovani cyklisty, kteti budou ¢ekat u prechodu pro chodce a cyklisty.
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Obrazek 43. Navrh v lokalite ¢. 4
Zdroj: Autor

Z useku, kde diive vedl jizdni pruh pro cyklisty, by vznikl bezpe¢nostni prostor
osazeny travnim porostem ¢i jinou zeleni nizkého vzrlstu. V ramci nové vzniklého jizdniho
pruhu pro cyklisty jsou vytvotfeny Ctyfi pfechody pro chodce. Vzhledem k vyvySeni souc¢asné
stezky pro chodce cca 0,25 m, by v mistech vyznacenych znackou piechodu byl vytvoren

bezbariérovy piistup. Tato mista jsou vyznacena na obrazku 43. modrym kiizkem.

Dopravni znaceni

Zacatek a konec tseku stezky pro chodce a cyklisty oznacit dopravni znackou ¢. C10a,
C10b. V pruhu pro cyklisty pouzit vodorovné znaceni V14 — Jizdni pruh pro cyklisty
v rozmezi jedné znacky na kazdych 30 m. V ptipadé ptechodu pro chodce a cyklisty doplnit
cerveny pruh vodorovnym znacenim ¢. VO8 — Jizdni pruh pro cyklisty. Svételna signalizacni

zatizeni u tohoto ptechodu doplnit svételnymi signaly se symbolem cyklisty.
Vybér jizdnich povrchii pro piestavbu

Z davodu umisténi lokality €. 4 v oblasti méstské zastavby (obchodni zony) je vhodné
pouzit pro povrch zamkovou dlazbu v celém tuseku ptestavby. S ohledem na zplsob vedeni
dopravnich proudiit CD v jizdnim pruhu pro cyklisty v ramci stezky pro chodce a cyklisty,

by barva dlazby méla byt odlisnd od barvy dlazby pouzité v pruhu pro chodce. Nejvhodné&ji

se v tomto piipad¢ jevi pouziti dlazby Cerveného zbarveni.
Pozitiva:

e Zména vedeni dopravniho proudu CD v useku autobusové zastavky odstrani
kolizni Gisek v hlavnim dopravnim prostoru. Zamezi se tak moZnym kolizim
s vozidly jedoucimi v jizdnim pruhu pro motorovd vozidla a déle vozidly

vjizd€jicim a vyjizdéjicim z prostoru zastavky.
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e Cyklist¢ jedouci k obchodu Billa nebudou nuceni ptejizdét pies obrubnik
a stezku pro chodce v neoznaceném miste. V ramci jizdniho pruhu budou moci

ktizovatky. Vyjezd by mél byt umistén v blizkosti stojant pro jizdni kola.

e Vozidla jedouci ze sméru od Bieclavi a odbocujici vpravo, nebudou v prvni
fazi odboceni vjizdét do jizdniho pruhu pro cyklisty, jako je tomu v soucasné
dobé. Jizdni pruh pro cyklisty je vramci navrhu posunut za ptechod
pro chodce. Kolizni misto vnika p¥iblizné o 4 m dale. Ridi&i i cyklisté maji

v tomto mist¢ lepsi piehled o dopravni situaci.

3.1.5 Lokalita ¢. 5 — silni¢ni podjezd pod Zelezni¢ni trati

Lokalita ¢. 5 se nachazi ve vychodni ¢asti mésta Bfeclav na rozhrani obytné zény
a prumyslové oblasti, kterd patii mezi nejvyznamnéjs$i zdroje a cile CD v Breclavi.
Podrobnéjsi informace o zdrojich a cilech CD jsou uvedeny v podkapitole 1.7. Kolizni tsek
vnika zejména v prostoru samotné¢ho podjezdu a v blizkém okoli. Podjezdem prochazi silnice
11/425, ktera je jedinou spojnici s primyslovou oblasti a hlavni spojnici mésta s hranicnim
pfechodem se Slovenskou republikou u Lanzhota. V roce 2010 byla dokoncena piestavba
tohoto useku. Pivodni podjezd byl rozsifen, avSak ne v takovém rozsahu, aby v useku
podjezdu mohly byt na komunikaci vybudovany i jizdni pruhy pro cyklisty. Dopravni proudy
CD jsou zde vedeny v hlavnim dopravnim prostoru (Viz Obrazek 44). Soucasti piestavby
bylo ivybudovani podchodu pro chodce. Podrobné¢jsi charakteristika této lokality

je rozvedena v podkapitole 1.6. Usek silni¢niho podjezdu byl v anketnim dopravnim

priazkumu vyhodnocen za rizikovy u 5 % dotazanych osob.

1I:g. #elezniéni kolejisté \;?
L

&
. & tﬁ

. ulice Bratislavsk;

Obrazek 44. Hlavni dopravni proudy CD v lokalite ¢. 5

Zdroj: Autor
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Navrh

Vhodnym feSenim pro zvySeni bezpecnosti je vyuzit pro vedeni, alespont Casti
dopravnich proudi CD podchodu pro chodce. Jedna se o dopravni proudy ve sméru jizdy
na ulici Bfetislavovou z ulic Bratislavskd a Mladeznicka. V ulici Mladeznicka sidli nejvétsi
zaméstnavatel, v této priumyslové oblasti, spole¢nost Gumotex, a. s. a pravé k tomuto cily mifi
nejvice cyklistt.

V ramci navrhu by mél byt usek prichodu pro chodce zptistupnén i cyklistim. Stezku
pro chodce je nutné prestavét na stezku pro chodce a cyklisty se spolecnym i odd€lenym
prostorem. V tseku od piechodu pro chodce v ulici Bfetislavova az po napojeni stezky
na komunikaci v ulici Mladeznicka by dopravni proud CD ze sméru od Bfetislavovy ulice
byl veden ve spole¢ném prostoru s chodci. V opacném sméru jizdy by byl dopravni proud CD
veden v oddéleném prostoru a to v levé &asti priichodu. Sitka tohoto jizdniho pruhu by méla
byt minimaln¢ 1 m. Jednotlivé pruhy by byly odd€¢leny hmatovym pasem pro nevidomé

v Sitce 0,3 — 0,4 m (Viz Obrazek 45).

P PNEU-DISKONT 2 | sz,
29 11 {5,

Obrdazek 45. Navrh vedeni jednotlivych dopravnich proudii
Zdroj: Autor

Dopravni znaceni

V ramci stezky pro chodce a cyklisty se spoleénym prostorem vyznacit symboly
cyklisty 1 chodce vrozmezi min. 20. V ¢asti stezky pro chodce cyklisty s oddélenym
prostorem pouzit vodorovné znaceni ¢. V14 doplnéné smérovou Sipkou v rozmezi jedné
znacky na kazdych 30 m. Znacky vyznacit vzdy pied podchodem. Zacatek a konec useku
stezky pro chodce a cyklisty oznacit dopravni znaCkou ¢. Cl10a, C10b v pfipad¢ stezky

pro chodce a cyklisty se spolecnym prostoru i znaenim ¢. C09a. V ulici Bfetislavova
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ve sméru jizdy k podjezdu umistit svislé dopravni znaceni ¢. A11 a A19. V ulici Mladeznicka

pied vyjezdem ve sméru jizdy k podjezdu umistit dopravni znaceni ¢. A19 (Viz Obrazek 46).

Zelezni¢ni kolejisté P

ulice Bratislavskg

Obrazek 46. Vedeni dopravnich proudii po prestavbé
Zdroj: Autor

Vybér jizdnich povrchii pro prestavbu

V soucasné dob¢ tvoii povrch stezky pro chodce v tiseku podchodu dlazba. V piipadé
prestavby by tento povrch mél byt zachovan. S ohledem na zplisob vedeni dopravnich proudi
CD v jizdnim pruhu pro cyklisty v rdmci stezky pro chodce a cyklisty, by barva dlazby méla
byt odlisnad od barvy dlazby pouzité v pruhu pro chodce a cyklisty. Nejvhodnéji se v tomto

pripadé¢ jevi pouziti dlazby ¢erveného zbarveni.

Pozitiva:
e Cyklisté jedouci z ulic Bratislavska a MladeZnickd smérem do centra, nebudou
muset projizdét nebezpeCnym Usekem podjezdu. Cyklisté jedouci
z Bretislavovy ulice smérem na ulici Mladeznicka, budou moci vyuzit
cyklostezky a nebudou jiz vystaveni riziku kolize s motorovymi vozidly
pii odbocovani z hlavni silnice.
Negativa:

e Dopravni proud CD sméfujici z ulice Bfetislavova a obytné zoény na ulici
Bratislavskd a dale smérem na Lanzhot bude stidle veden v koliznim useku

podjezdu.
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3.1.6 Lokalita ¢. 6 — usek kriZovatky ulic Stromoradi, Na Zahradach a prilehla
oblast

Lokalita ¢. 6 se nachdzi v blizkosti mens$i pramyslové zoény, kterd sousedi
se sefadovacim nadrazim. Oblasti prochazi zelezni¢ni kolejisté, které spojuji dve
zelezni¢ni vlecky. Tyto vlecky jsou, vyuzivaji spolecnosti Moraviapress, a. s. a Otis, a. s.,
které jsou hlavnimi zaméstnavateli v této ¢asti mésta. Cyklisticka doprava je zde v usecich
mistnich komunikaci vedena v hlavnim dopravnim prostoru. V usecich mimo mistni
komunikace je vedena z ¢asti po stezce s nezpevnénym povrchem a z&asti stezce po zpevnéné
stezce. Tato stezka spojuje Casti Breclav centrum a Stard Bieclav. V soucasné dob¢ neexistuje
trasa, kterd by spojila tyto dvé ¢asti, aniz by CD nebyla vedena v hlavnim dopravnim prostoru
a po komunikaci vhodnych parametrti (Sitka, povrch atd.). Intenzita CD v této lokalité
dosahuje hodnoty 230 cyk./2h (Spicka). Informace o dopravnich proudech CD v této lokalité

jsou rozvedeny v podkapitole 2.2.
Navrh

V ulici Na Zahradach od kiiZzovatky s ulici Husova po piechod pro chodce, na strané
ve sméru jizdy ktomuto prechodu, prestavét souCasnou stezku pro chodce na stezku
pro chodce a cyklisty se spoleCnym prostorem. Délka tohoto useku je pfiblizné¢ 53 m.

Na obrazku 47 je tento usek oznacen Cislem 1.
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Obrazek 47. Navrh v lokalité ¢. 6
Zdroj: Autor
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Soucasny piechod pro chodce doplnit o piejezd pro cyklisty. Useku oznaéeny &islem 2
je dlouhy 200 m. V soucasné dobé¢ je stezka Siroka pouze 1,6 m. Tato Sifka je nedostacujici
pro spoleény provoz chodct a cyklisti. Z tohoto divodu by méla byt soucasnd stezka
rozsifena minimaln€ o 2 m. Piestavba si vyzada také mensi terénni upravy, nebot’ v useku
od zelezni¢niho pfejezdu v ulici Na zahraddch po druhy zelezni¢ni piejezd, se nachazi
piiblizné 1 m pod wrovni terénu sousediciho pozemku spolecnosti Moraviapress, a. s.
Po pretavbé by zde méla vzniknout stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym prostorem. Pruh
pro chodce by mél byt oddélen od pruhu pro cyklisty bilou délici ¢arou (0,25 m), pripadné
hmatovym pasem bilé barvy o Sifce 0,3 — 0,4 m. Jizdni pruh pro cyklisty bude slouzit
k obousmérnému provozu.

Usek ona¢eny na obrazku 47 &islem 3 je dlouhy 85 m. V tomto tiseku by méla byt
vybudovana stezka pro chodce a cyklisty s odd&lenym prostorem. Siika pruhu pro chodce
by méla byt 1,6 m a pruhu pro cyklisty 2 m z diivodu obousmérného provozu v tomto useku.

Odd¢leni jednotlivych pruhii by mélo byt provedeno stejné jako v tseku €. 2.

Dopravni znaceni

V ¢asti stezky pro chodce cyklisty s oddélenym prostorem pouzit vodorovné znaceni
¢. V14 doplnéné smérovou Sipkou v rozmezi jedné znacky na kazdych 30 m. Znacky vyznacit
vzdy pted podchodem. Zacgatek a konec useku stezky pro chodce a cyklisty oznacit dopravni
znackou ¢. Cl0a, C10b, v ptipad¢ stezky pro chodce a cyklisty se spoleénym prostorem
1 znaCenim €. C09a. V ulici Na zahradach ve sméru jizdy ke kiizovatce s ulici Stromotadi
umistit svislé dopravni znaceni ¢. A1l a A19. Tato dopravni znaceni by méla byt umisténa
1 v blizkosti kiizovatky v opaéném sméru jizdy a déle i v ulici Stromotadi (Viz Obrazek 47).
V ulici Stromotadi za kiizovatkou sulici Na Zahradach ve sméru jizdy k zelezni¢nimu
piejezdu, vyznacit vodorovné dopravni znaceni ¢. VO7 — Prechod pro chodce a v ulici
Na Zahradach v misté¢ soucasného piechodu pro chodce vyznacit piejezd pro cyklisty
vodorovnym znacenim ¢. VO8 — Piejezd pro cyklisty doplnény ¢ervenym pruhem.

Vybér jizdnich povrchii pro piestavbu

Vuseku €. 1 pouzit pro povrch stezky pro chodce a cyklisty zamkovou dlazbu.
V tuseku €. 2 vzhledem k umisténi a délce tseku by bylo vhodné pouzit pro povrch asfaltovou
smes. Pokud by piestavba probéhla bez terénnich uprav a jednalo by se pouze rozsiteni,
bylo by vhodné pouzit zdmkovou dlazbu ¢i soucasny betonovy povrch. Pro povrch stezky

v useku €. 3 je vzhledem k jeho délce vhodné pouzit asfaltovou smés, ptipadné i zdmkovou

dlazbu.
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Pozitiva:

e Cyklisté jedouci zulice Stromoradi a dale smérem k aredlu spolecnosti
Moraviapress, a. s., se jednoduse a bezpetné napoji na stezku pro chodce
a cyklisty v useku ¢. 3. Nebudou muset nebezpeéné najizdét pres obrubnik
pfimo v kiizovatce na nezpevnénou cestu, nebo pripadné pokracovat v jizdé
k ptechodu pro chodce v ulici Na zahradach. Prestavba v tomto useku bude
mit piinos 1 pro chodce, nebot’ v tomto useku neni v souc¢asné dobé zadna

stezka pro chodce s pevnym povrchem.

e Vpiipad¢ dopravnich proudii vedoucich ze stezky, ptes ulici Na Zahradach
a dale ulici Husova, nebudou muset jednotlivi cyklisté nebezpecné najizdét
na stted vozovky. RozSifeni a pfestavba stezky Gseku €. 1 usnadni pohyb

chodcii i cyklistii v tomto useku.

e Prestavba stezky v useku ¢. 2 na stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym
prostorem zabezpe¢i minimum moznych koliznich situaci. Jednotlivé pruhy
zabezpeci dostatek prostoru a nebude tak dochézet k vzajemnému omezovani

mezi uzivateli.

3.1.7 Lokalita ¢. 7 — stezka od silni¢niho podjezdu azZ po lokalitu ¢. 6

Usek lokality ¢. 7 prochazi ulicemi Bfetislavsk4, sady 28. fijna a Stromotadi. Celkova
délka useku je priblizn€ 820 m. V soucasné dob¢ jsou dopravni proudy CD vedeny v hlavnim
dopravnim prostoru. V useku ulic Stromotadi a sady 28. fijna se jedna o mistni komunikaci,
ktera je soucasti tzv. ,malého vnitintho obchvatu®, v useku ulice Bfetislavova se jedna
o silnici 11/425. V blizkosti lokality ¢. 7 (do 50m) se nalézaji vyznamné zdroje a cile mezi
které patii hlavni autobusové nadrazi, nadrazi CD a hlavni pobocka Ceské posty v Bieclavi.
Dalsi informace o zdrojich a cilech CD jsou uvedeny v podkapitole 1.7. Intenzita dopravnich
proudt CD zde kolis4 v rozmezi 124 — 334 cyk./2h. Nejvyssi hodnoty byly naméteny v iseku
ulice Bfetislavova (334 cyk./2h), nejmenSi naopak u kiizovatky ulic Stromotadi
a Na Zahradach (124 cyk./2h). Z divodu velkého rozsahu lokality €. 7, je tato lokalita v rdmci
navrhu rozd€lena na tii Casti. Jednotlivé Casti jsou oznaceny velkymi pismeny A, B a C

(Viz Obrazek 48).
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Obrazek 48. Rozdeleni lokality ¢. 7
Zdroj: Autor

Navrh

Prevedeni dopravnich proudi CD zhlavniho dopravniho prostoru na stezku
pro chodce a cyklisty. V usecich, kde jsou dopravni proudy CD vedeny v ramci stezky
pro chodce s oddélenym prostorem, oddélit pruh pro chodce oddélen od pruhu pro cyklisty
bilou d¢lici carou (0,25 m), piipadné¢ hmatovym pasem bilé barvy o Sifce 0,3 — 0,4 m.
Hmatovy pas je vhodné umistit zejména v useku sidla Ceské posty a v &asti C od vyjezdu
z prostoru pied nadrazim CD aZ po prechod pro chodce u autobusového nadrazi.
Cast A

V tomto useku prodlouZit stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym prostorem, ktera
je soucasti navrhu v lokalité ¢. 6. Na obrazku 49 je toto misto oznaceno ¢islem jedna. Délka

navrhovaného useku stezky pro chodce a cyklisty je cca 195 m. Jizdni pruh pro cyklisty bude

vyuzivan  k obousmérnému provozu. Vzhledem kintenzit¢ cyklistické dopravy,

kterd je v rdmci obou smérti vyssi jak 120 cyk./h, by celkova Sitka pasu pro cyklisty,
méla byt minimdlné 2,5 m. Tato intenzita CD je piekro¢ena pouze v useku od napojeni
na jiz navrhovanou stezku pro chodce a cyklisty v lokalité. ¢. 6 az po prvni vyjezd ze stezky
pro chodce a cyklisty, ktery je na obrazku 49 oznacen Zlutou barvou. Tento tsek je dlouhy
pfiblizn€ 100 m. V useku od prvniho vyjezdu az po ziZené misto s druhym vyjezdem,
ktery je rovnéZz oznaCen zlutou barvou, je Sife pasu pro cyklisty 2 m. Zuazeny usek
je na obrazku 49 oznaceno Cislem 2.

Chodnik pro chodce, ktery timto tUsekem prochazi, dosahuje Sife pouze 2,8 m.

Z tohoto divodu neni mozné vtomto Useku vytvofit pas pro cyklisty s obousmérnym

75



provozem. Dopravni proud vedeny v pruhu pro cyklisty blize k hlavnimu dopravnimu
prostoru bude sveden do jizdniho pruhu pro motorova vozidla.

Pozemek, pies ktery je vedena navrhnuté stezka, je ve vlastnictvi spole¢nosti CD, a. s.

/(/ 1 ~ ulice Bfetislavova g/ .
| ]
H_i—-_h_q_ IIII.' |

ulice

' y h sady 28. Fijna

— |

P L.'-
Legenda

B aredl Ceské posty [  isek parkovisté [ misto vyjezdu ze stezky

s Stezka pro chodce a cYKLiSty § = napojeni na stezku v lokalité &. 6

oddélenym prostorem

Obrazek 49. Usek stezky v casti A
Zdroj: Autor

V hlavnim dopravnim prostoru bude tento dopravni proud CD dale veden v tseku
25 m, kde se napoji zpét na pas pro cyklisty, umistény mimo hlavni dopravni prostor.
Zuzenym usekem bude veden pouze jizdni pruh pro jednosmérny provoz a to ve sméru
jizdy k silniénimu podjezdu pod Zelezni¢ni trati. Sife tohoto jizdniho pruhu by méla byt
minimaln¢ 1 m. Pés pro chodce je v tomto Gseku zizen na 1,8 m. V piedchézejicich tsecich
by pas pro chodce mél dosahovat minimalni §ife 2 m.

Navrhovany pas pro cyklisty zasahuje v useku 25 m do prostoru parkovisté vyuzivané
spole¢nosti Ceska posta. V soucasné dobé se jedna o parkovisté s pfiénym stanim.
Na obrazku 49 je tento usek zvyraznén fialovou barvou. Kapacita parkovisté je pfiblizné
9 parkovacich mist (ne€itelné znaceni). Z divodu vedeni pasu pro cyklisty pfes prostor
parkovisté, neni mozné zachovat soucasny zpisob parkovani. Bude mozné pouze podélné
parkovani. Pocet mist k parkovani bude zavisly na skladb&é vozidel, pro které je toto

parkovisté vyhrazeno.
Cast B

Dopravni proudy CD jsou v rdmci navrhu v této ¢asti vedeny samostatné na stezce
pro cyklisty mimo hlavni dopravni prostor i stezku pro chodce (Viz Obrazek 50). Délka
stezky je pfiblizné 148 m. V tomto useku se ve dvou mistech stezka kiizi s vyjezdy z prostoru
pied nadrazim CD, kde je umisténo parkovi§té pro osobni automobily, stanovisté taxisluZby

a zastivka MHD. Vzhledem kniz8i intenzit€¢ cyklistické dopravy (pod 120 cyk./h)

je minimdlni §itka péasu pro cyklisty stanovena na 2 m. Pozemek, pies ktery je vedena
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navrhnuta stezka, je ve vlastnictvi mésta Bieclav. Fotografie tiseku B jsou uvedeny v ptiloze

L na obrazku L-1.

\
Obrdzek 50. Usek stezky v ¢dsti B

Zdroj: Autor
Cast C

Stezka pro cyklisty vedend v useku B se v ¢asti C napojuje na stezku pro chodce
a cyklisty s oddélenym prostorem. Délka tiseku je cca 475 m. Stezka pro chodce a cyklisty
by méla byt ukoncena v prostoru kiizovatky ulic Stromotadi a Na Zahradach, kde se napojuje
na stezku pro chodce a cyklisty navrhovanou v navrhu pro lokalitu ¢. 6. V soucasné dobé
je v tomto useku vedena pouze chodnik pro chodce. Sitka pasu pro chodce je 2,25 m. Prostor
mezi chodnikem a mistni komunikaci je Siroky 4,5 m. Tento prostor je v tiseku od vyjezdu
z prostoru pred nadrazim CD aZ po autobusové nadraZi vyuzivan jako neplacené parkovisté
pro osobni automobily. Jednd se o parkovisté s pficnym stanim. Celkem je zde pfiblizné
33 parkovacich mist. Usek parkovisté je dlouhy cca 150 m. Jednotliva mista nejsou
vyznacena. Plocha parkovisté je nezpevnéna. Fotografie useku C jsou uvedeny v piiloze L
na obrazku L-2 a L-3.

V ramci ptestavby dojde k zizZeni pasu pro chodce o 0,25 m, §itka pasu pro cyklisty
je stanovena na 2 m. Z divodu piestavby neni v tomto useku mozné zachovat parkovisté
s pficnym stanim. Jedinou moznosti je vytvofeni parkovacich mist pro podélné parkovani.
Sitka mista pro parkovani miiZze byt maximalné 2,2 m z diivodu zachovani bezpe&nostniho
prostoru (0,5 m) mezi pasem pro cyklisty a mistem pro parkovéni. V ptipad€ zmény zplsobu

parkovani na podélné, miize byt v tomto tiseku vytvoreno ptiblizn€ 22 parkovacich mist.
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Soucasti prestavby v casti C je 1 vytvofeni tfi prechodl pro chodce, z divodu
snadného napojeni na stezku pro chodce a cyklisty. V soucasné dobé neni v tomto useku
umistén prechod pro chodce. V ramci navrhu by mély byt pfechody pro chodce vytvoreny
u autobusového nadrazi a dale u kiizovatky s ulici Zizkova a Riegerova (Viz Obrazek 51).

Pozemek, pies ktery je navrhnuta stezka vedena, je ve vlastnictvi mésta Bieclav.

autobusové

nddrai ulice Zizkova ulice Riegerova ulice Na Zahradach

| e m——
ulice Stromoradi

310 m

Obrazek 51. Usek stezky v casti C
Zdroj: Autor

Dopravni znaceni

Vramci stezky pro chodce a cyklisty soddélenym prostorem pouzit v pasu
pro cyklisty vodorovné znaceni ¢. V14 doplnéné smérovou Sipkou v rozmezi jedné znacky
na kazdych 30 m pro kazdy smér jizdy. Znacky vyznacit vzdy pied piejezdem pro cyklisty.
Zacatek a konec tseku stezky pro chodce a cyklisty oznacit dopravni znac¢kou ¢. C10a, C10b.
V casti B, kde je cyklistickd doprava vedena po stezce pro cyklisty vyznacit zaCatek tohoto
useku znackou CO08a — Stezka pro cyklisty. V ¢asti B v ulici sady 28. fijna ve sméru jizdy
k nadrazi CD pied vyjezdem z prostoru pred nadrazim umistit svislé dopravni znaceni &. A19.
Stejné dopravni znaceni umistit i pred ptejezdy pro cyklisty v prostoru vyjezdi z oblasti pred
nadrazim CD. Piejezdy pro cyklisty oznaéit svislym dopravnim znaGenim ¢. IP07. V &asti B,
kde dochazi ke ktizeni stezky pro cyklisty s vyjezdy, vyznacit vodorovné dopravni znaceni
¢. VO8 doplnéné cervenym pruhem. Stejné dopravni znaceni pouzit i v ¢asti C u piejezdu
pro cyklisty v oblasti kfizovatky ulic Stromotadi a Na Zahradach. V mistech planovanych
piechodl pro chodce umistit vodorovné dopravni znaceni ¢. VO7 — Piechod pro chodce.

Pted ptechody pro chodce by bylo vhodné umistit 1 svislé dopravni znaceni ¢. A11.
Vybér jizdnich povrchii pro pirestavbu

V &asti A vuseku od prechodu pro chodce az po parkovisté Ceské posty by bylo

vhodné pouzit asfaltovou smés. Ve zbylém useku a v celé ¢asti B pouzit pro povrch stezky
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zamkovou dlazbu odlisného zbarveni nez je pouzita v pruhu pro chodce. V celém useku ¢asti
C by bylo vhodné v pasu pro cyklisty pouzit asfaltovou smés, v ptipad¢ pasu pro chodce

pouzit zamkovou dlazbu.

Pozitiva:

e Pievedeni dopravnich proudd CD mimo hlavni dopravni prostor zvysi
celkovou bezpecnost provozu v tomto useku. Vybrany zpisob vedeni CD
uspokojuje potfeby respondentti, které vyplynuly z anketniho prizkumu,

kde byla tato oblast vyhodnocena respondenty za rizikovou v 6 % ptipadi.

e Prestavba v rdmci navrhu zabezpeci plnohodnotné spojeni mezi zdroji a cily
CD. Jedna se piedeviim o spojeni nadrazi CD a primyslové oblasti s obytnymi

zOnami v severni ¢asti mésta.

e Vytvoreni tii prechodd pro chodce vuseku ulice Stromotadi zabezpeci
bezpecné a jednoduché napojeni na stezku pro chodce a cyklisty v této Casti

lokality.

Negativa:

e Vdisledku prestavby dojde ke zméné zpisobu parkovani z pticného
na podéIné na parkovistich u Ceské posty a v seku ulice Stromotadi v &asti C.
Tato zména ma za nasledek sniZeni kapacity téchto parkovist, u parkoviste
v ulici Stromotadi dojde ke sniZeni kapacity minimdlné¢ o 10 mist. Pfesny
odhad redukce parkovacich mist neni mozné provést z divodu Spatného
znaceni a neznalosti struktury vozidel, kterd tato parkovisté nejcastéji
vyuZzivaji.

e Vcasti B se stezka pro cyklisty kiizi v blizkosti ptfechodu pro chodce
s chodnikem pro chodce. V tomto useku je zejména v rannich a odpolednich

hodinach velkd intenzita chodcli, kterd muze zapficinit Casté kolize mezi

jednotlivymi uZzivateli.

3.1.8 Lokalita ¢. 8 — stezka Postorna — Charvatska Nova Ves

V soucasné dob¢ neexistuje bezpecné a zarovenl po cely rok dostupné spojeni mezi
méstskou ¢asti Charvatskd Nova Ves a ¢astmi PoStorna a Bieclav. VétSina dopravnich proudi

je zde vedena v hlavnim dopravnim prostoru. V useku od ktizovatky , kostel” v méstské Casti
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Postorna az po méstskou ¢ast Charvatskd Nova Ves jsou dopravni proudy CD vedeny
v prostoru jizdniho pruhu pro motorova vozidla. Tento tsek tvofi silnice 1/40 a 111/41417.
Charvatskd Nova Ves je tvofena zejména obytnymi zonami, pocet obyvatel je piiblizné

5 tisic. Jedna se tedy o vyznamny zdroj i cil CD.
Navrh

Ptfevedeni dopravnich proudi CD smétujici z/do méstské ¢asti Charvatska Nova Ves
mimo hlavni dopravni prostor. Vzhledem k omezenym moZznostem vedeni dopravnich prouda
mezi jednotlivymi méstskymi ¢astmi, je nutné vytvofit novou komunikaci. Vhodnym feSenim
je stavba stezky pro chodce a cyklisty. Pro vedeni této stezky lze vyuzit protipovodiové
hraze, kterd vede od silnicniho mostu ptfes odlehCovaci rameno feky Dyje v méstské ¢asti
PoStorna az po méstskou ¢ast Charvatska Nova Ves. Celkova délka tohoto useku je 2 km

(Viz Obrazek 52).
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Obrdzek 52. Usek stezky Postornd — Charvatskd Novd Ves
Zdroj: Autor

V tseku navrhované stezky dochazi ve tfech mistech ke kiizeni s ti€elovymi
komunikacemi. Dvé ucelové komunikace jsou umistény v méstské ¢asti PoStornd a jedna
v méstské Casti Charvatskd Novd Ves. VSechny ucelové komunikace budou vyuzity
pro napojeni stezky na silnici I/55 a III/41417. Dalsi napojeni by mélo byt vytvofeno
v méstské Casti Charvatskd Nova Ves v ulici A. Kubény.

Vrchol hraze je $iroky piiblizné 3 m. Sitka stezky by v tomto piipadé mohla byt
az2,5m. Vedeni stezky na vrcholu télesa hraze si vyzadd vétsi terénni Upravy pouze
v mistech napojeni. Jedna se zejména o napojeni na silnici I/55 v méstské Casti PoStorna.
Stezka by se napojila na silnici v misté zausténi hraze do télesa silnice. V tomto useku jsou

dopravni proudy CD vedeny v jizdnich pruzich pro cyklisty po obou strandch této
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komunikace. Problematické je zejména napojeni protismérnych dopravnich proudd CD
na stezku pro chodce a cyklisty. V ramci ndvrhu jsou mozné dvé feseni tohoto problému.

V prvnim piipad€ je mozné v misté napojeni stezky vybudovat ptechod pro chodce,
ktery zabezpeci spojeni s protismérnym dopravnim proudem CD, neZ je na pfilehlé strané
ulice. Pro tento ucel nelze vyuzit stavajicich prechodt pro chodce umisténych na této silnici.
Nejblizsi z nich je vzdalen 130 m ve sméru jizdy do méstské casti Postorna.

Druhou moznosti je prodlouzeni stezky az za silni¢ni most, kde by doslo k druhému
napojeni na prot&jsi strané. Stezka by byla vedena pod timto mostem. V misté¢ napojeni
je nutné provést terénni Gpravy. Délka tseku je 130 m z toho 35 m je vedeno v useku bermu
feky. Z informaci poskytnutych Povodi Moravy, s. p. vyplyva, Ze k zaplavovani bermu
dochazi jiz pti pritoku od 100 m’/s a to zpdtnym vzdutim z hlavniho koryta feky Dyje.
Pti tomto pratoku se jedna o méné nez jednoletou vodu. Tato hodnota nebyla v tomto useku
feky dosazena pouze v mésici Cervnu. V ptipadé¢ vedeni stezky i v iseku bermu je nutné
pocitat s ndklady na ¢iSténi naplavenin, které bude nutné provést po kazdém zaplaveni. Je také
nutné pocitat s moznosti zastaveni provozu v pfipad€ zaplaveni tohoto useku. Prostorové
omezeni pod mostem neumoziuji vyvyseni cyklostezky o vice nez 0,5 m nad Uroven bermu,
avsak i tato hodnota snizi moznost zaplaveni tohoto useku.

Vyuziti pouze piechodu pro chodce pro napojeni jednotlivych dopravnich proudi CD
narus$i plynulost dopravy na silnici I/55 a zvysi riziko kolize s motorovymi vozidly.
Nejvhodnéjsi variantou je vyuziti obou moznosti. Primarné€ by byl vyuzivan pro napojeni tisek

pod mostem a v ptipadé zaplaveni ptechod pro chodce.

Dopravni znaceni

Zacatek a konec stezky oznacit dopravnim znacenim ¢. C09a a CO09b. Prechod
pro chodce na silnici I/55 oznadit dopravnim zna¢enim IP06. V bezpe€nostni vzdalenosti pred
timto pfechodem umistit v obou smérech provozu dopravni znaceni ¢. A11, A19.
Vybér jizdnich povrchii pro pirestavbu

Vzhledem k délce a zpisobu vedeni stezky pro chodce cyklisty je nejvhodnéj$im

povrchem stezky asfaltova smés. Tento povrch by mél byt pouzit i pro spojovaci Gseky.

Pozitiva:

e Hlavnim pfinosem tohoto navrhu je vytvofeni bezpecného spojeni méstské
casti Charvatskd Nova Ves sméstskymi castmi PoStornd a Bteclav.

Mimotroviiové napojeni na silnici /55 minimalizuje moznost kolize
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s motorovymi vozidly a usnadni ptistup na stezku. Pro napojeni na stezku bude

vyuzito 1 stavajicich ucelovych komunikaci, které se se stezkou kiizi.

e Stezka pro chodce a cyklisty bude slouzit také k rekreacné sportovnim uceltim.
Bude se jednat o jedinou komunikaci na tGzemi mésta Bieclav, na které¢
neni povolen provoz motorovych vozidel a zaroven je vhodnd pro inline

brusleni ¢i jinou sportovni aktivitu.

Negativa:
e Nejvice problematické je vedeni stezky pro chodce a cyklisty v useku bermu.
V ptipadé zaplaveni, nebude tento usek mozné vyuzivat. Po poklesu hladiny
bude nutné této Usek ocistit, vznikaji zde tak ndklady na tdrzbu, jejichz vyse
nelze ptedem odhadnout. Nevyhodou tohoto névrhu jsou také vysoké finanéni

naklady na vystavbu takto dlouhého useku.

3.2 Zhodnoceni navrhii novych tras a opatieni

Opatieni navrhnuté autorem pro lokality ¢. 1 a 2 odstranuji zavady v bezpecnosti
provozu a zvysuji plynulost dopravnich proudii cyklistické dopravy v téchto usecich.

Navrhy pro lokality ¢. 3 uspokojuji potfeby uzivatelii. Zejména pozadavek na vedeni
dopravnich proudii CD mimo hlavni dopravni prostor. Pfestavba autobusovych zastavek
zabezpe¢i minimalni naruSeni plynulosti dopravniho provozu v dané lokalit¢ v dasledku
dopravni obsluhy téchto zastavek.

Navrh pro lokalitu ¢. 4 odstraiiuje kolizni useky v oblasti autobusové zastavky.
Usnadnuje pfistup uzivatelim k obchodu Billa. Dopravni proudy CD sméfujici k zimnimu
stadionu jsou odklonény mimo hlavni prostor kiizovatky.

Navrh pro lokalitu ¢. 5 tesi problematiku vedeni dopravnich proudi CD v useku
silni¢niho podjezdu. Pro ¢ast dopravnich proudi CD autor navrhuje vedeni v soucasném
podchodu pro chodce. Timto zplisobem vSak nelze vést vSechny dopravni proudy CD v tomto
koliznim useku.

Lokalita ¢. 6 ma pro CD v ramci mésta velky vyznam, kiizi se zde n¢kolik dopravnich
proudt. V ramci névrhu je v této oblasti navrhnuta pfestavba soucasné stezky a vystavba
propojovacich tsekli uréenych i pro pési dopravu.

V ramci navrhl v lokalité¢ ¢. 7 a 8 dojde k propojeni jednotlivych méstskych ¢asti,
obytnych zén a prumyslovych oblasti. Vedeni dopravnich proudl je feSeno mimo hlavni

dopravni prostor. Zpisob vedeni plné vyhovuje pozadavkim uzivatela.
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ZAVER

Cyklistickda doprava méa pro dopravni systém mésta Breclav velky vyznam.
Coz vyplyva i z podilu na délbé prepravni prace, kterd v celorepublikovém méfitku je jedna
znejvyssich. Tento stav se vSak miize zaCit ménit, nebot’ cyklistické doprave stale vice
konkuruje TAD. Napomahd tomu predevSim klesajici pofizovaci cena vozidel a pfistup
samotnych uzivateltl, ktefi jsou ochotni cestovat osobnim vozidlem i na kratké vzdalenosti.

Hlavnim problémem cyklistické dopravy v Bieclavi je vedeni dopravnich prouda
v hlavnim dopravnim prostoru. UZivatelé maji nejvétsi obavy z kolize s motorovymi vozidly.
Pfi souCasném vedeni dopravnich prouddi CD je vznik této kolize velmi pravdépodobny.
Nejvice problematické jsou tseky kiizovatky ,,u kostela® v méstské casti PoStornd a usek
ktizovatky ,,Billa — Penny Market™ a dale kolizni usek v oblasti silni¢niho podjezdu pod
zelezni¢ni trati. Na zaklad¢é analyzy zdroju a cili CD bylo zjiSténo, ze prave pres tyto useky
vedou hlavni dopravni proudy CD v Bfeclavi. Toto zjiSténi bylo potvrzeno i dopravnim
prizkumem dopravnich proudii provedenym autorem prace. Zajimavym specifikem
cyklistické dopravy v Bfeclavi je jeji provozovani ivzimnim obdobi. Tomu je nutné
prizptsobit 1 dostatecné zabezpeceni sjizdnosti komunikaci pro cyklisty, coz v nékterych
¢astech mésta bylo splnéno jen z ¢asti nebo viibec.

V kazdém piipad¢ je nutné pro zvySeni ¢i udrZeni soucasné uzitné hodnoty cyklistické
dopravy v dopravnim systému meésta Bieclav zabezpeCit vedeni dopravnich proudi
problematickymi tseky mimo hlavni dopravni prostor, coz je feSeno v navrzich pro lokality
¢.: 3, 4, 5. Nabidnou bezpecné spojeni mezi obytnymi zénami a prumyslovou zdénou
ve vychodni ¢asti mésta. Spojeni mezi obytnymi zénami v severni ¢asti mésta a primyslovou
zonou ve vychodni ¢asti fesi navrhy pro lokality ¢. 6 a 7. Dutlezitou podminkou pro dalsi
rozvoj cyklistické dopravy je zabezpeCeni pozadovaného spojeni mezi jednotlivymi
méstskymi ¢astmi. V useku mezi méstskou casti Charvatskd Nova Ves az po kiizovatku
,»u kostela® v méstské casti PoStorna jsou dopravni proudy CD vedeny ve spole¢ném jizdnim
pruhu s motorovymi vozidly. Na tuto skute¢nost reaguje autor v navrhu pro lokalitu ¢. 8.
Problematické je vtomto ndvrhu pouze vedeni komunikace v useku bermu, i v pfipadé
moznosti ¢astého zaplaveni autor vedeni stezky v tomto useku doporucuje.

V ptipadé€ realizace vSech navrhii pro jednotlivé lokality, dojde ke zvySeni bezpecnosti
ve veétSin¢ problematickych usekl, zvysi se dostupnost cyklistické dopravy a uspokoji
se potieby uzivateld. Dojde tak ke zvyseni uzitné hodnoty CD pro dopravni systém mésta

a tedy 1 naplnéni hlavniho cile této diplomové prace.
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Piiloha A

(b)

Obrazek A-1. Priklad vodorovného dopravnhoi znaceni s cervenym pruhem (a — kriZzovatka
,,Billa — Penny Marke “t, b — krizovatka ,,u soudu *)
Zdroj: Autor

Obrazek A-2. Priklad vodorovného dopravniho znaceni s cervenym pruhem (krizovatka
,, U papirnictvi“)
Zdroj: Autor



Piiloha B
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Obrazek B. Centrum méreni

Zdroj: (2) s upravou Autora



Obrazek C-1. Napojeni stezky pro cyklisty na silnice 1/55
Zdroj: Autor

Obrazek C-2. Kolizni misto — kifizovatka ,,u kostela“ v méstské casti PoStornd

Zdroj: Autor

Piiloha C



Obrazek C-3. Kolizni misto — kifizovatka ,,u kostela* v mestské casti Breclav

Zdroj: Autor

Obrazek C-4. Kolizni misto — krizovatka u méstského parku

Zdroj: Autor

Obrazek C-5. Kolizni misto — oblast krizovatky ulice Na Zahradach a Stromoradi
Zdroj: Autor



etk - :&!n.‘,_.. it

Obrazek C-6. Kolizni misto — oblast u stezky a ulice Na Zahradach (stezka)
Zdroj: Autor

Obrazek C-7. Kolizni misto — usek autobusové zastavky u obchodu Billa

Zdroj: Autor



Piiloha D

Vymezeni zakladnich pojmiu

Vymezené pojmy definuje zékon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (déle jen
zakon), ve znéni pozdgjSich predpist, vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zékon
o pozemnich komunikacich (dale jen vyhlaska),ve znéni pozdé&jSich piedpist, nafizeni
obce €. 5/2009, o zabezpeceni schiidnosti mistnich komunikaci, chodnikii a prijezdnich tseki

silnic v zimnim obdobi na Gizemi mésta Breclav (dale jen natizeni). (10)

Sjizdnost
Sjizdnost je takovy stav mistnich komunikaci, ktery umoziiuje bezpecny pohyb
silni¢nich a jinych vozidel pfizplisobeny stavebnimu stavu a dopravné technickému stavu

téchto mistnich komunikaci a povétrnostnim situacim a jejich disledkim (§ 26, odst. 1

zékona). (10)

Schiidnost

Schiidnost v zastavéném Uzemi obce je takovy stav mistnich komunikaci, chodnik
a prijezdnich useku silnic, ktery umoziuje bezpecny pohyb chodct pfizpisobeny stavebnimu
stavu a dopravné technickému stavu téchto komunikaci, povétrnostnim situacim a jejich

disledktim (§ 26, odst. 2 zékona). (10)

Zavada ve sjizdnosti

Zéavadou ve sjizdnosti je takovd zména ve sjizdnosti, kterou nemiize tidi¢ vozidla
ptedvidat pii pohybu vozidla pfizpiisobeném stavebnimu stavu a dopravné technickému stavu
téchto mistnich komunikaci a povétrnostnim situacim a jejich dasledkim (§ 26, odst. 6

zakona). (10)

Zavada ve schiidnosti

Zavadou ve schidnosti je takovd zména ve schuidnosti, kterou nemiize chodec
ptedvidat pfi pohybu pfizpisobeném stavebnimu a dopravné technickému stavu komunikace
a povétrnostnim situacim a jejich disledkiim (§ 26, odst. 7 zakona). (10)
Vlastnik mistnich komunikaci

Vlastnikem mistnich komunikaci je obec (§ 9, odst. 1 zakona). (10)
Spravce mistnich komunikaci

Spravcem mistnich komunikaci je mésto Bieclav. Sprava je vykonavana pfislusnym

odborem. Zimni udrzbu mistnich komunikaci provadi smluvni dodavatel. (10)

1



Neudrzované useky

Neudrzované useky mistnich komunikaci jsou Gseky, které se v zim¢ neudrzuji, jednak
pro jejich maly dopravni vyznam (§ 27, odst. 5 zdkona), jednak pro technickou nebo
ekonomickou nakladnost zimni udrzby. (10)
Zimni obdobi

Zimnim obdobim se rozumi obdobi od 1. listopadu daného roku do 31. biezna
nasledujiciho roku. V tomto obdobi se zimni Gdrzba mistnich komunikaci zajist'uje dle planu
zimni drzby. Pokud vznikne zimni povétrnosti situace mimo toto obdobi, zmiriuji se zadvady
ve sjizdnosti a schidnosti bez zbyteCnych odkladi pfiméfené k situaci a technickym

moznostem vlastnika (spravce) mistnich komunikaci. (10)
Zakladni povinnosti vlastnika, spravce a uZivatele mistnich komunikaci

Zikladni povinnosti vlastnika a spravce mistnich komunikaci:

e 7zajistit potfebné financni prostiedky na provadéni zimni udrzby

e uzavtit smlouvy s dodavateli praci potfebnych pro provadéni zimni udrzby

e kontrolovat v€asnost a kvalitu praci pfi provadéni zimni udrzby

e zajistit v€asnou piipravu a provadéni praci spojenych se zimni udrzbou v prib¢hu
zimniho obdobi zmirfiovat a odstraiiovat zdvady ve sjizdnosti a schidnosti
s prihlédnutim k ekonomickym moznostem vlastnika mistnich komunikaci

e {idit a kontrolovat prib¢h zajistovani zimni udrzby komunikaci a vést o této Cinnosti
predepsanou evidenci

e uzce spolupracovat pii zajistovani zimni Udrzby s organy obce, policii a jinymi
zainteresovanymi organy

e kontroluje provadéni vSech praci spojenych se zimni udrzbou (10)

Zikladni povinnosti uZivatelit mistnich komunikaci
e pfizplsobit chiizi a jizdu stavu komunikaci, ktery je v zimnim obdobi obvykly
e pii chiizi po chodnicich a komunikacich, kde se podle tohoto planu zmiriiuji zavady
ve schiidnosti, dbat zvySené opatrnosti a vénovat pozornost stavu komunikace (napf.
zamrzl¢é vodni plochy, kluzkost ve stinu stromti a budov atd.)
e pii pfechdzeni komunikaci pouzit k pfechodu oznaceny piechod pro chodce, na némz

jsou podle tohoto planu zmirfovany zédvady ve schidnosti (10)



Hlediska stanoveni poradi duleZitosti v zajiSténi sjizdnosti a schiidnosti
a) L. poradi — mistni komunikace s hromadnou vetejnou dopravou a s linkovou osobni
dopravou, pfijezdové mistni komunikace ke zdravotnickym zafizenim a dalsi
vyznamné mistni komunikace z hlediska zdsobovani a provozu ve mést¢)
b) Il poradi— sbérné mistni komunikace nezatazené do 1. poradi
c) III. poradi — ostatni obsluzné komunikace
d) neudrzované — useky mistnich komunikaci, na nichz se pro jejich maly dopravni

vyznam nezajist'uje sjizdnost a schiidnost odstraniovanim snéhu a naledi. (10)

Lhuty pro zmirnovani ziavad ve sjizdnosti a schidnosti od vyjezdu posypovych
mechanismii:

a) L. poradi dalezitosti do 4 hodin

b) II. poradi dilezitosti do 12 hodin

c) III. poradi dutlezitosti po oSetfeni komunikaci 1. a II. poradi, nejpozdéji vsak

do 48 hodin. (10)
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Obrazek E-1. Plan zimni udrzby chodnikii
Zdroj: (10)
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Obrazek E-2. Plan zimni udrzby pozemnich komunikact

Zdroj: (10)



Pfiloha F

Breclav
(Udaje z roku 2008)

1. Jak €asto vyuZivate jizdnl kolo?

viibec (pfejdéte prosim k otdzce €. 13)
Denné

Nékolikrat tydné

Nékolikrat za mésic

Prilezitostné

2. Vyu¥ivate jizdnl kolo pro konkrétni (éel?
KdyZ ano, tak jaky?

Cesta do Skoly

Cesta do zameéstnani

Cesta do nakupniho centra

Rekreatni a sportovni (igel

Jiny

@ Ne

3. V jakych hodinach pfibliZné necastéji cestujete na kole?

4. Kolik km najezdite po (zeml mésta Bfeclav za mésic?

@® Do 10 km
@ 0d 11 do 30 km I
® 0Od 31 do 50 km —
@ 50 a vice

5. Preferujete pfi cestovani na Uzemi mésta Bfeclav cyklistickou dopravu
pred dopravou?

@ IAD (Individudlni automobilové doprava)
@ MHD (Méstska hromadna doprava)
@ Pési doprava

6. \fyuZivate jizdnl kolo i v zZimé?

@ ANO
® NE

Dopravni znaceni

1520 Bi2
BO8 Co8a Nivist pred Zakaz vjezdu
Zéikaz viezdu Jizdnich kol Cyklisticka stezka  kfiZovatkou pro cyklisty wyznacenych vozidel a cyklisty

Obrazek F. Webove stranky pro dopravniho prizkumu
Zdroj: Autor



Pfiloha G

DOTAZNIK

1. Jak ¢asto vyuzZivate jizdni kolo?

= Vibec L] (ptejdéte prosim k otazce &. 13)
*  Denné ]
= Negkolikrat tydné ]
= Nekolikrat za m&sic ]
= Piilezitostné ]
2. VyuZzivate jizdni kolo pro konkrétni ucel?
KdyzZ ano, tak jaky?
" CestadoSKOLY ....oooviiiniii i ]
n Cesta do ZamEStNAni. ... ....oveeeeeneeeeeiieaain, ]
= Cesta do nakupniho centra............................ ]
=  Rekreacni a sportovni Gcel ............coooiiinnl, L]
Ny ]
Ne ]
3. V jakych hodinach priblizné nej¢astéji cestujete na kole?
4. Kolik km najezdite po uzemi mésta Bieclav za mésic?
= Do10km L]
= Od11do30km ]
= Od31do50km ]
= 50avice ]

5. Preferujete pri cestovani na izemi mésta Breclav cyklistickou dopravu pied dopravou:

= [AD (Individualni automobilova doprava) ]
=  MHD (Méstska hromadné doprava) ]
= Pé&Si doprava ]
6. Vyuzivate jizdni kolo i v zimnim obdobi?
Ano ]
Ne ]
7. Jesit’ cyklostezek z hlediska hustoty a délky v Breclavi dostate¢na?
Ano L]
Ne ]
8. Obavate se vice dopravni nehody na jizdnim kole v disledku stfetu?

*  Motorovym vozidlem
*  Chodcem
= Zvifetem

9. Ktera mista jsou podle Vas na silni¢ni siti mésta B-eclav rizikova z pohledu bezpecnosti?

L

10. Byl/a jste nékdy ucastnikem nehody ¢i kolize p¥i jizdé na kole s automobilem ¢i chodcem?

Ano ]
Ne ]
11. Vas vék?
= 15-25 ]
= 25-40 ]
= 40-55 ]
= 55-65 ]
" 65 avice ]

12. K¥iZeni s ostatni dopravou je na cyklistickych komunikacich v Bfeclavi vyfeSeno?

= Dobie
= Spatné — napiste konkrétni misto.................c.ccc. i ]
»  Nevim ]

13. Z jakého diivodu nevyuZivate p¥i piepravé cyklistickou dopravu? (POUZE NECYKLISTE)

Obrazek G. Dotaznik
Zdroj: Autor



Tabulka H-1. Dopravni prizkum — zaznam z lokality ¢. 1

Piiloha H

Dopravni proud Cas méfeni
(R |E 2|29
S R =S v = Rl S
ElE(E|2 2222
Sle|&|8|a|g & |8
z do Celkem
tt. 1 maje 4 171715165414 42
Hlavni Tylova 1 1 2
Osvobozeni 2111112 4 10
Hlavni 15114114 125]15|14]14]10 121
Tylova 2513513624133 126[30]19 228
Osvobozeni 316|123 [8|6]8]5 51
tf. 1 maje 6 [12]13] 8 |10]15] 9 |16 89
Hlavni 1 1 2
Osvobozeni 1|1 ] 717114715138 50
Tylova 1[s|s[7]s]slal7 45
Hlavni 3121211 [3]1]6]3 21
tf. 1 maje 2165|816 [3]2]3 35
Zdroj: Autor
Tabulka H-2. Dopravni prizkum — zaznam z lokality ¢. 2
Dopravni proud Cas méfeni
gla | |&|8|x |8 |&
EIE(E|S |22 9]
S|el&|8|a |8 &8
z do Celkem
Bl Zahumni 11 24 27 21 21 18 17 16 155
Nadrazni J
Nadrazni Z 7 1014119 [15[13 17| 8 103
Nadrazni J 416 | 51917 |5]18]5 49
Zahumni 1 1 1 1 1 5
Néadrazni Z 1121111 2 7
Nadrazni J 10 6 |11 ]14]12]10] 9 |11 83

Zdroj: Autor



Tabulka H-3. Dopravni pruzkum — zaznam z lokality ¢. 3

Dopravni proud Cas méfeni
EE(E|E 2|29
gla|g|&|g8|a |8 &
EIE(E|2 2222
S| l&|8|a |8 d& |8
z do Celkem
tf. 1 maje V 6 | 51312241315 30
tf. 1. maje S tf. 1 maje Z 413|163 ]2]1]2 22
tf. 1 majeJ 3131212122133 20
tf. 1 mje V 21|16 |13 |17 [ 18 | 11 [ 15] 13 124
tf. 1 maje S 3 1|1 ]2 1 |1]2 11
tf. 1 maje J 31313 3 2 14
tf. 1 maje V 1 2 3
tf. 1 maje Z 31415111413 ]14]2 26
tf. 1 maje S 51213262 ]4]2 26
tf. 1 maje Z 48 | 63 53147 |55|58]49 |52 425
tf. 1. maje V tf. 1 maje J 1121111 1 112 9
tf. 1 maje S 1 113|112 |2]1 11
Zdroj: Autor
Tabulka H-4. Dopravni priizkum — zaznam z lokality ¢. 4
Dopravni proud Cas méfeni
REEEBEEERE
gla|g|&|g8|a |8 &
ElE(E|2 2222
S| |&|8|a|g & |8
z do Celkem
namésti  T.G. |[ti. 1. maje 28 116 2712427123 127]29 201
M. S
t. 1. mije 53413734 ]32]38]27]27] 289
nam. T. G. M. S 0
nam. T. G. M. V 32120(15[20]25[30]17 |22 181
nam. T. G. M. S 1211015131213 14|20 109

Zdroj: Autor
Tabulka H-5. Dopravni prizkum — zaznam z lokality ¢. 5

Dopravni proud Cas mé&feni
I I e S VS RV RV Y
S|IE L | RIS |s
(==} (%] (e (%) (e ()] [w] W
S O S 9N VS VS VS N
S(2|5|8|3 (2|88
z do Celkem
Bieti sady 28. tijna Z 3851|120 7 |18 ]11|16] 9 170
fetislavova =
sady 28. fijna V 171112 (11| 7]8]10] 7 73
Bietislavova 419111912 |6|7]5 53
sady 28. fijna V 21021 ]3]0]0]2 10
Bretislavova 6 1417131471413 38
sady 20. fijna Z 215]12]0]0j0]3]1 13

Zdroj: Autor



Tabulka H-6. Dopravni pruzkum — zaznam z lokality ¢. 6

Dopravni proud

<

Cas méfeni

Ol Il Il Il I VS VS I VS IO

S |l=|lWLW | B |D|=|WL|B

(=] (93] (e ()] (e (V)] S ()]

FlrlEla|lalala |l

— W | R |D|=|WL|B|D

(9] o ()] S W (e) (9] (e

z do Celkem
Stromoradi J 6 23|12 (3]4]2 23
Na Zahrad4ch Stromoiadi S 0] 1 0] 1 1 0|2 |1 6
Stezka 113|524 ]3]|35 24
Husova 0| 0|3|4|0|4]|]2]35 18
Stromoradi S 314 1 1 2 11
Stezka 83|96 |2 |4]4]3 39
Na Zahradach 4 16| 5|3 (4|23 ]2 29
Na Zahradach 1 1 1 3
Stezka 1|1 1 21111 7
Stromoradi J 21413 1 21413 19
Na Zahradach 21515191 |13]3]4 32
Stromoradi J 21132 4]12]5 19
Stezka
Stromoradi S 0
Husova 5151|8 2 3 23
Zdroj: Autor
Tabulka H-7. Dopravni prizkum — zaznam z lokality ¢. 6
Dopravni proud Cas mé&feni

el lr|lalalala

S |l= WL |BR|D|=|WL|B

S W () ()] (e ()] S W

N N B R RV RV RV =Y

18| & 185|888

z do Celkem

Charvatska Bieclav 2 |1 3113|124 21
B Charvatska 716 71als]2]s5] 4

Zdroj: Autor




Piiloha CH

Obrazek CH-1. Vyjezd ze stezky — misto ¢. 1
Zdroj: Autor

£
: <7

Obrazek CH-2. Krizovatka v useku stezky — misto ¢. 2

Zdroj: Autor

Pfiloha I



ane®

Legenda

jednotlivé dopravni proudy CD

usek prechodu pro chodce

(bez pasu pro cyklisty)

misto zastaveni u autobusové zastivky

Obrazek I. Vedeni dopravnich proudii v lokalité ¢. 3 po realizaci navrhu ¢. 1

Zdroj: Autor

Tabulka 1. Prehled koliznich bodii s motorovymi vozidly v lokalité ¢. 3

Smer jizdy Soucasny pocet Pocet koliznich bodu po
koliznich boda prestavbé

z ulice do ulice

tf. 1. maje Hlavni 2

tf. 1. maje Osvobozeni 8

tf. 1. maje Tylova 8

Hlavni tf. 1. maje 8

Hlavni Osvobozeni 8

Hlavni Tylova 2

Tylova Osvobozeni 2

Tylova Hlavni 8

Tylova tf. 1. maje 8

Osvobozeni Hlavni 8

Osvobozeni Tylova 8

Osvobozeni tf. 1. maje 2

Zdroj: Autor



Priloha J

Obrazek J. Sloup elektrického vedeni v prostoru pred prechodem

Zdroj: Autor



Piiloha K

Legenda

_______ pitvodni hranice pozemku [ jizdni pruh pro cyklisty v ramci stezky
[ jidzni pruh pro cyklisty v I jizdni pruh pro cyklisty v pFidruZeném prostoru

hlavnim dopravnim prostoru misto zastaveni u autobusové zastavky

Obrdazek K. Reseni autobusovych zastavek v navrhu ¢. 2

Zdroj: Autor



Pfiloha L

: TG WY Sl
Obrazek L-1. Usek stezky v ¢dsti B
Zdroj: Autor

Obrdzek L-2. Usek stezky v ¢asti C (parkovisté)
Zdroj: Autor

Obrazek L-3. Ukonceni stezky v casti C
Zdroj: Autor
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