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ANOTACE

Téma prace bylo zvoleno, jelikoZ na trati Beroun — Rakovnik dochazi ¢asto ke zpozdéni vlaku.
Cilem prace je odhalit pfi¢iny zpozdéni a sestavit jizdni fad, u kterého ke zpozdénim dochézet
nebude. V préci je analyzovan soucasny stav provozu na trati Beroun — Rakovnik. Na zakladé
analyz, prazkumi a vypocti jsou navrzeny nové podklady pro sestavu jizdniho tadu, které jsou
porovnany se stavajicimi, a je sestaven piiklad jizdniho tadu, ktery odstranuje nedostatky

soucasného jizdniho tadu.

KLICOVA SLOVA

zeleznice, jizdni fad, provozni interval, trat’ Beroun — Rakovnik
TITLE

Rationalization of railway operation on the Beroun — Rakovnik route

ANNOTATION

The topic of this thesis was chosen because the trains on the Beroun — Rakovnik line are often
delayed. The aim of this work is to discover the causes of said delays and to create a timetable that
would be more resilient to such delays. The current state of operation on the Beroun—Rakovnik line
is analysed. Based on this analysis, along with measurements and calculations, new foundations
for a railway timetable are proposed. These are compared with the existing ones, and an example

timetable is created that eliminates the shortcomings of the current timetable.
KEYWORDS

railway, timetable, operating interval, the Beroun — Rakovnik railway line
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UvVOD

V moderni dobé predstavuje regionalni Zelezni¢ni doprava klicovy pilit udrzitelné a prosperujici
zdravotnickych zatizeni ¢i za jinymi sluzbami ob¢anské vybavenosti. Tato forma dopravy nejenze
zajistuje socialni soudrznost mezi mésty a venkovskymi oblastmi, ale zaroven ptispiva k ochran¢
zivotniho prostfedi sniZzenim emisi a odleh¢enim silni¢ni infrastruktury. Z téchto divodu je
v obecném zajmu, aby regiondlni Zelezni¢ni doprava byla bezpecnd, spolehliva, dostupna
a efektivné propojend s ostatnimi druhy vefejné dopravy. Jeji rozvoj a modernizace by mély byt

strategickou prioritou nejen na Grovni regiondlni, ale i celostatni dopravni politiky.

Trat’ Beroun — Rakovnik je vyuzivana jak pro denni dojizdéni do praci a do skol, tak pro
vikendovou turistiku. Nejvyznamnéj$imi turistickymi atrakcemi mohou byt Nizbor, hrad

Kiivoklat, okolni pfiroda vhodna pro cyklistiku nebo Zelezni¢ni muzeum v Luzné u Rakovnika.

Tématem této préce je racionalizace provozu na trati Beroun — Rakovnik, oznacené ¢islem 174.
Dutivodem feseni této problematiky je Casty vznik zpozdéni vlakii a domnénka, ze pti¢inou tohoto
zpozdéni je nespravné sestaveny jizdni fad (JR). Konkrétné se miize jednat o nespravné vypoditané
jizdni doby (JD), nebo jednoduSe rozdil mezi teoretickymi jizdnimi dobami a skuteCnym
provozem. Mize se jednat o doby pobytil, které jsou nedostatecné dlouhé, a problémem mohou byt

1 nespravné sestavené nebo zanedbané provozni intervaly.

Ke vzniku této hypotézy napomaha fakt, zZe autor na trati Beroun — Rakovnik vykonéva dopravni
sluzbu na pozici vypravéiho, tudiz sam pracuje s JR a jeho pomiickami, vidi potencialni nedostatky

a sleduje rozdil provozu reélného od teoretického.

Tato prace si klade za cil analyzovat stav provozu na trati Beroun — Rakovnik za doby platnosti
JR pro rok 2025, odhalit jeho nedostatky a slabiny a navrhnout efektivni JR, ktery 1épe odrazi
redlny provoz alépe zohlednuje stavebné-technické parametry traté, parametry vlaki a praci
zaméstnanct drahy. Bude snaha o sestavu JR taktového, ktery v dnesni dobé byva jednim z ¢astych

pozadavkl objednateld dopravy, jelikoz je prakticky hlavné z pohledu cestujicich.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU INFRASTRUKTURY
A JIZDNIHO RADU

Trat’" Beroun — Rakovnik je regionalni Zzelezni¢ni trat’ ve StfedoCeském kraji zacinajici
v Rakovniku, vedouci mimo jiné pies obec LaSovice, mésto Roztoky, turisticky vyznamnou oblast
Kiivoklatsko, obec Zbec¢no, obec Nizbor a Beroun-Zavodi. Trat’ je v kniznim JR oznadena ¢&islem
174 a usek Beroun-Zavodi — Beroun sdili s trati Praha-Smichov — Rudna — Beroun pod oznacenim
173. Usek Beroun-Zavodi — Beroun je tedy oznacen jak &islem 174, tak &islem 173. Pro ucely

tvorby pomticek k JR se trat’ uvadi pod oznaéenim 520E. Trat je fizena dle predpisu SZ D1. (1)

Trat 174 je 43 829 metri dlouha jednokolejnd, neelektrifikovand, s tratovou rychlosti
pohybujici se v rozmezi 50-85 km-h™!, ale jsou-li vozidla konstrukéné uzptisobena, mohou vyuzit
hornich rychlostnikii N, tedy rychlosti az 90 km-h™!. Toto je potieba si uvédomit pii konstrukci
jizdnich dob jednotlivych fad vozidel. Zacétek trati je v Rakovniku, je vSak nutné podotknout, ze
smér staniceni (lichy smér) je ve sméru od Berouna, vyjma kratkého, 520 metri dlouhého useku
ve stanici Beroun, kde dochazi ke skoku ve stanieni a smér je opacny, jelikoZ je tento usek
spolecny s trati 173. Navic oznaovani navéstidel je realizovano v opacném smeéru, nez je smer
staniCeni, tedy od zacatku traté. Dale je zvykem, Ze vlaky osobni dopravy lichych ¢isel jedou ve
sméru proti zacatku trati, vyjma rychlikd. Maximalni povolena délka vlaku je 536 metrti a osobni

vlaky jsou omezeny délkou néastupist’ 90 metrti. (2)

Analyzovany tsek je vyuZivan zejména dopravcem Ceské drahy, a.s. (CD), a to linkou S75
Beroun — Rakovnik provozovanou vozidly ftady 810, 814 a 847. Dale spolecnosti
KZC Doprava s.r.o. (KZC), ktera na trati provozuje rychlikovou linku T7 Rakovnicky rychlik
s hnacim vozidlem fady 749 resp. T 478.1. Trat' je zfidka vyuZivdna idopravou néakladni.

Parametry jednotlivych tad vozidel je tfeba znat pro vypocet jizdnich dob a dob pobyti. (4)

Jizdni tad lze rozdé€lit na dvé riznad obdobi, a to obdobi ,,zimni“, od pfelomu zafi a fijna do
bfezna, a ,letni“, kdy v pribéhu bifezna piibyva mnozstvi spojlii zejména o vikendech. Tato prace
se zabyva zejména sestavou JR pro nejvytizendjsi den, tedy den vikendovy v letni sezong, jelikoz
jiné varianty by byly velmi podobné, pouze s menSim poctem vlakd.

V nasledujicich podkapitolach jsou popsany jednotlivé dopravny avzdy knim pftilehly

prostorovy oddil ve sméru ke konci traté. Jsou zde charakterizovany stavebné technické parametry,
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popséano zabezpecovaci zafizeni a zplisob fizeni a organizovani drazni dopravy dle stani¢nich fada
(provadécich natizeni) a tabulek tratovych pomérii. Déle jsou zde popsana a analyzovéna vozidla.

To vSe je potieba znat pro tcely sestavy provoznich intervald, jizdnich dob a dob pobyti.
1.1 Usek Rakovnik — LaSovice (mimo)

Stanice Rakovnik je mistn¢ fizena stanice rozdélena na dva obvody, Rakovnik a Rakovnik
zapad, s péti zausténymi sméry. (3) Tato kapitola se zabyva vyhradné smérem na LaSovice, jelikoz
je pro tuto praci jako jediny relevantni. V této stanici dochazi k obratim spoji linky S75,
pristavovani souprav z depa a odstavovani souprav do depa. K piijezdiim a odjezdim téchto vlakt
dochazi zpravidla na kolejich 1 a 2, ptipadné 4. Pistup k néastupistim je v irovni kolejisté. Rychlost

pii jizdé do odboéného sméru je zde 40 km-h™!,

Dopravna je vybavena staniénim zabezpeCovacim zafizenim (SZZ) 2. Kkategorie,
elektromechanické se dvéma zavislymi stavédly, doplnéné svételnymi navéstidly. Ve zkoumané
¢asti stanice jsou vyhybky opatieny elektrickymi ptestavniky a obsluhuje je signalista stavédla 2
pomoci kli¢ek. Stanice je obsazena dvéma vypravéimi — vypravéim hlavni sluzby a vypravéim
vnéjsi sluzby. (3)

Vypravéi hlavni sluzby obsluhuje SZZ, tidi a zabezpecuje vlakovou dopravu v ptilehlych
mezistani¢nich usecich, obsluhuje telefonni spojeni a vede dopravni dokumentaci. Vypravéi

vnéjsi sluzby zjiSt'uje volnost vlakové cesty, vypravuje vlaky a sleduje jejich jizdu. (3)

Volnost vlakové cesty je ve sledovaném Useku zjistovana pohledem do kolejisté. Zjisténi, ze
vlak vjel, nebo odjel cely, provadi signalista pohledem na navést Konec vlaku a tuto skute¢nost
ohlasuje vypravéimu obsluhou zabezpeCovaciho zatizeni. Vyprava vlaku osobni dopravy, ktery
zastavil v prostoru nastupisté, se provadi jinak nez névésti hlavniho néavéstidla, zpravidla naveésti

Odjezd.

Jizda vlaku je v mezistanicnim uUseku Rakovnik — LaSovice zabezpefovéna telefonickym

dorozumivanim. Nachazi se zde zastavka Chlum u Rakovnika.

Velké mnozstvi tkont potiebnych pfi stavéni vlakové cesty na elektromechanickém SZZ se
zavislymi stavédly bez kontroly volnosti a telefonickym dorozumivdnim vede k dlouhym
provoznim intervalim. Pfitomnost dvou vypravc€ich a signalisty ve sluzbé vSak umoznuje nékteré

ukony vykonavat soucasn¢, napt. udélovani odhlasky diive, nez vlak ptijede (zastavi) nebo chiize
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vypravciho pred dopravni kancelar (DK) za ucelem vypravy vlaku dfive, nez je dokoncena piiprava
vlakové cesty. I v takto velké stanici se SZZ 2. kategorie tedy lze dosahnout relativné kratkych

provoznich intervald.
1.2 Usek LaSovice — Roztoky u K¥ivoklitu (mimo)

Stanice LaSovice je mistné fizena stanice se dvéma kolejemi. Je vybavena SZZ 3. kategorie,
reléovym zabezpedovacim zafizenim (RZZ) AZD 71. (3) Vyhodou tohoto zafizeni je cestovy
zpisob stavéni jizdnich cest, kdy se po navoleni jizdni cesty vyhybky, pfipadné vykolejky
automaticky prestavi a pfejezdy uzaviou, automaticky se provede zavér jizdni cesty a rozsviti
ptislusny navéstni znak. Zafizeni je téz opatfeno prusvitkami pro kontrolu volnosti a tlacitky
evidence odjezdu pro odjezd na trat’ bez tratového zabezpecovaciho zatizeni (TZZ). Pti jizdé

v odboéném sméru nesmi byt piekroéena rychlost 40 km-h.

Skutecnost, ze vlak vjel do stanice cely zjistuje vypraveéi pohledem na navést Konec vlaku,
pripadné dotazem u doprovodu vlaku. Vyprava vlaku osobni dopravy, ktery zastavil v prostoru

nastupiste, se provadi jinym zpisobem neZ navésti hlavniho navéstidla, zpravidla navésti Odjezd.

Dopravni kancelaf se nachazi u 3. koleje. Pfechod ke 2. néstupisti je v urovni vstupu DK. Prvni
nastupisté je z pohledu z DK na kolejisté od prechodu vpravo a 2. nastupisté od piechodu vlevo,
viz obr. 1. Toto uspotadani nastupist’ vzhledem k poloze DK miize mit neptiznivy vliv na provozni

intervaly.

3
Rakovnik 1 1 Roztoky

Obr. 1 Schéma nastupist’ v ZST Lasovice Zdroj: autor

Ptilehly mezistani¢ni isek LaSovice — Roztoky u Kiivoklatu (Roztoky) je bez TZZ, jizda vlaku
je zabezpeCena telefonickym dorozumivadnim. Nachazi se zde =zastdvky Pustovéty,

Meéstecko u Kiivoklatu a Kiivoklat.

Vyhodou v této stanici je velmi rychlé stavéni vlakovych cest vzhledem k modernéjsimu SZZ.
Velkou nevyhodou je absence TZZ, obvyklé misto zastaveni vlaku je totiz celem v trovni ptfechodu
a vyprav¢i musi pii kfizovani dojit az ke konci vlaku, aby zjistil, jestli je vlak cely, nebo se dotazat

doprovodu vlaku. Urazend vzdalenost je zavisla na délce vlaku. Toto lze v ptipad¢, kdy prvni vlak
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pfijizdi od Roztok, upravit zménou obvyklé vjezdové koleje z 1. na 3 kolej. Pokud prvni vlak,
vlaku uvidi z arovné DK a nemusi nikam chodit, ani se dotazovat, tim usetii ¢as. Druhy vlak poté
na 1. koleji zastavi také koncem v turovni ptfechodu a vypravéi miize pohotoveé udélovat odhlasku.
Jelikoz ale prvni vlak pfijizdi na kolej blizsi k vypravni budové a ptejizdi ptechod, vznika tim
nastupiStni provozni interval, jelikoz by mohlo dojit k ohrozeni bezpec¢nosti cestujicich. Toto celé
Dochazelo by totiz k tzv. ,,podjizdéni“, kdy by druhy vlak ohroZoval bezpecnost cestujicich

vystupujicich a nastupujicich do prvniho vlaku.
1.3 Usek Roztoky u K¥ivoklatu — Zbe¢no (mimo)

Stanice Roztoky mé4 2 dopravni koleje. Je zde SZZ 3. kategorie, RZZ AZD 71, tedy SZZ
stejného typu, jako v Zelezniéni stanici (ZST) LaSovice. Rychlost do odboného sméru pres

vyhybky je ve stanici omezena na 40 km-h!. (3)

Celistvost vlaku vypravéi zjiStuje pohledem na navést Konec vlaku, pfipadné dotazem
u doprovodu vlaku. Vyprava vlaku osobni dopravy, ktery zastavil v prostoru nastupiSté, se

uskuteciiuje jinym zptisobem nez navésti hlavniho navéstidla, zpravidla navésti Odjezd. (3)

Jizdy vlakd jsou mezistanicnim tuseku Roztoky — Zbecno zabezpeCovany telefonickym

dorozumivanim. Je zde zastdvka Ujezd nad Zbe¢nem.

Podobné jako v ZST Lasovice, prechod k nastupisti u vzdalengjsi 3. koleje je v trovni DK.
Nastupisté u 1. koleje je celou svou délkou smérem vlevo a 2. nastupisté¢ naopak od prechodu
vpravo. Toto uspofddani, navrhnuté tak, aby vlaky pfi kiizovani zastavovaly Celem pted
pfechodem, opét vede ke vzdalenostem, u nejdelSich vlakti az 90 m, které¢ vypravéi musi urazit,
aby pohledem zjistil, ze vlak vjel cely, nebo se musi dotdzat doprovodu vlaku. Toto Ize opét upravit
zvolenim jiné vjezdové koleje tak, aby vlak u prvniho nastupisté zastavil koncem za pifechodem,
ale pouze v pfipad¢, kdy prvni vlak pfijizdi od Zbec¢na, jak je zobrazeno na obr. 2. Navic tento

zpuisob by umoznil souc¢asny odjezd obou vlakd, jelikoz odjizd&jici vlak z prvni koleje pti odjezdu
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nepiejizdi ptfechod a neohrozuje cestujici nastupujici a vystupujici na nastupisti vzdalenéjsim od

DK.

a—— 3

i i Zbecno
r

Obr. 2 Schéma postupnych vjezdi do stanice Roztoky u Kiivoklatu Zdroj: autor

Lasovice

Pozitivem této stanice je rychlé stavéni vlakovych cest akontrola volnosti jizdni cesty

zabezpecovacim zafizenim.
1.4 Usek Zbecno — Nizbor (mimo)

Stanice Zbec¢no ma 2 dopravni koleje. Je zde SZZ 2. kategorie, ustifedni pfistroj s elektrickymi
prestavniky. Na zhlavi smér Roztoky se nachazi svételny ptejezd (PZS 3), ovladany automaticky.
Zabezpecovaci zafizeni je doplnéno prusvitkami pro kontrolu volnosti vlakové cesty. (3) Stanice
Zbe¢no ma spole¢né s ZST Lasovice nejdelsi staniéni koleje na trati (i vice nez 600 m), jako jedna
z mala tedy umoziiuje pobyt dlouhych nakladnich vlakt. Jizda do odbo¢ného sméru pies vyhybky

je omezena rychlosti 40 km-h™.

Zda vlak vjel do stanice cely vypravéi zjiStuje pohledem na ndvést Konec vlaku, ptipadné
dotazem u doprovodu vlaku. Vyprava vlaku osobni dopravy, ktery zastavil v prostoru nastupiste,

se provadi jinym zplsobem nez navésti hlavniho navéstidla, zpravila navésti Odjezd.

V mezistanicnim useku Zbecno — Nizbor je jizda vlaku zabezpeCovéana telefonickym

dorozumivanim. Jsou zde zastavky Racice nad Berounkou a Zloukovice.

Jistou vyhodou ve stanici je, Ze nebyla, oproti pfedchozim stanicim, zasazena rekonstrukci
nastupiSt. Nastupisté se u obou koleji nachazi po obou strandch ptrechodu, akorit smérem na
Nizbor ma ¢ast nastupisté, vymezena jeho koncem a prechodem, pouze 30 m, to ale umoziuje
zastaveni alespon kratSich vlaki. U delSich vlakt, které ptijizdi od Roztok se tedy setkavame opét
s problémem, kdy pfi zastaveni vlaku vyprav¢i nevidi na navést Konec vlaku, aniz by musel daleko

chodit.

Dalsi vyhodou, pfestoze je ve stanici SZZ 2. kategorie, je pohotové stavéni vlakovych cest,

jelikoz obsluha SZZ je velmi rychla a jednoduché a pfejezd je uzaviran automaticky. Pii stavéni

17



vlakovych cest také velmi poméaha kontrola volnosti vlakové cesty, jelikoz vypravéi nemusi pro

kontrolu volnosti chodit do kolejiste.

Nevyhodou stanice je absence TZZ a fakt, Ze se stanice nachazi ve vnéjSim oblouku, takze
zejména pii zdvojenych soupravach musi vlakvedouci od vlaku odstoupit, coz mu ztézuje vyskovy
rozdil néstupisté a 1. dopravni, ptipadné 3. manipulacni koleje, které¢ musi prekracovat, aby mél
rozhled na v§echny dvete soupravy. Stejné tak musi vypravci popojit tak, aby strojvedouci vidél na

naveést Odjezd. Toto muize prodluzit pobyt vlaku ve stanici hlavné pfi kiiZovani smérem do

Roztok u Kiivoklatu, pokud by druhy vlak stal na 1. koleji vpravo, jak je zobrazeno na obr. 3.

mnoZina bodu, kde vlakvedouci musi stat, aby mél rozhled na celou soupravu a zarover vidél na strojvedouciho
souprava vzalenost, kterou vypravci musi ujit, aby vypravil viak - strojvedouci

Obr. 3 Situace v ZST Zbeéno pii zastaveni vlaku za piechodem Zdroj: autor s vyuzitim (5)

Dalsi nevyhodou je existence piejezdu, ktery vlivem nutnosti splnéni doby zpozdéni rozsviceni

odjezdového navestidla prodluzuje interval kiizovani smérem do Roztok u Kiivoklatu o 47 vtefin.
1.5 Usek Nizbor — Hyskov (mimo)

Stanice Nizbor je dal§i mistné fizenou stanici na trati Beroun — Rakovnik. Jsou zde 2 dopravni
koleje. Je zde SZZ 3. kategorie, reléové typu AZD 71. Na zahlavi smér Hyskov se nachazi svételny
piejezd, ovladany automaticky. Rychlost pii jizdé pres vyhybky do odboéného sméru je 40 km-h™.
3)
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vlaku zjistovana automaticky zabezpecovacim zafizenim a vypravci ji kontroluje pohledem na

indikace SZZ. Vyprava vlakl ptepravujicich cestujici probiha zpravidla navésti Odjezd. (3)

V mezistani¢nim tseku Nizbor — Hyskov je jizda vlaku zabezpefena TZZ 3. kategorie,
automatické hradlo AH88 bez oddilovych navéstidel. Automatické hradlo (AHr) pomoci pocitact

naprav kontroluje celistvost vlaku a vyhodnocuje volnost traté. Zastavky zde nejsou. (3)

Vyhodou je, ze vzhledem k uspotfadani néstupist’ Ize pii kiizovani pro prvni vlak, pokud ptijizdi
od Zbecna, postavit vlakovou cestu na prvni kolej (kolej blize k DK) a vlak zastavi svym koncem
tak, jak je uvedeno na obr. 4 a vypravci na néj uvidi z arovné DK. U predchozich stanic je mozné
setkat se s problémem, Ze usporadani nastupist’ tento zpusob zpravidla z opacného sméru
neumoziuje. Ve stanici Nizbor vSak tento problém zaniké kviili existenci AHr, pomoci kterého
vypravci celistvost vlaku kontroluje pouze pohledem na indikace zabezpecCovaciho zafizeni
a neztraci ¢as vychazenim z DK. Cas se dale $etfi tim, Ze odhlaska je davana automaticky, vypravéi
tedy nemusi telefonovat. Nabidka a pfijeti vlaku je zde nahrazena vymeénou tratového souhlasu

(neni-li uz v pozadovaném stavu), coz zkracuje nejen interval kfiZovani, ale i interval nasledné

Jizdy.
Zbecno = h Hyskov
—
Obr. 4 Schéma varianty kfizovani v ZST Nizbor Zdroj: autor

Nevyhodou zlstava telefonické dorozumivani smérem do Zbecna a prejezd, ktery vlivem doby
zpozdéni rozsviceni odjezdovych névéstidel, které jsou zavislé na vystrazném stavu, prodluzuje

interval kiizovani nebo nésledné jizdy do Hyskova o 46 vtefin.
1.6 Usek Hyskov — Beroun-Zavodi (mimo)

Stanice Hyskov je posledni mistn€ fizenou stanici na této trati. Ma 2 dopravni koleje a je
vybavena SZZ 3. kategorie, RZZ AZD 71. Na obou zahlavich se nachazi automaticky ovladané
svételné prejezdy. Rychlost pies vyhybky do odbo¢ného sméru je 40 km-h'. (3)
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Skutecnost, ze vlak vjel/odjel cely je samocinné zjistovana zabezpefovacim zatizenim pomoci
pocitacli naprav, vypravci ji ovéiuje pohledem na indikace. Vlaky ptepravujici cestujici se
vypravuji naveésti Odjezd. (3)

V mezistanicnim tseku Hyskov — Beroun-Zavodi je TZZ 3. kategorie, AHr AHP-03 bez

oddilovych néavéstidel. Zastavky zde nejsou. (3)

Poloha ptechodu vzhledem k nastupistim neumoziiuje ve stanici kiizovani vlaka se vzdalenosti
konce vlaku od krajnich dveti u opacného konce vlaku delsi nez 67 m, jednd-li se o vlaky prvni,

jelikoZ by svou délkou blokovaly pfistup na druhé nastupisté. Podrobnosti vysvétluje obr. 5.

: 28 m, . 67 m 1
3 C i
Nizbor v . ! Beroun-Zavodi
1 *
—
Obr. 5 Situaéni schéma nastupist’ v ZST Hyskov Zdroj: autor

V této stanici lze vzhledem k RZZ a modernimu TZZ dosdhnout velmi kratkych provoznich
intervald, jelikoz ud€lovani odhlaSek je samoc¢inné a vypravci se zabyva pouze vyméenou tratového
souhlasu a stavénim vlakovych cest, coz je velmi rychlé. ZdrZzenim je nutnost vypravy vlaku
navésti Odjezd a doba zpoZdéni rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlivem zavislosti na piejezdech,

konkrétné 32 vtefin smérem do Berouna a 44 vtefin smérem do ZST Nizbor.
1.7 Usek Beroun-Zavodi — Beroun

Stanice Beroun-Zavodi je dalkové fizena stanice se tfemi zausténymi sméry ase tfemi
dopravnimi kolejemi. ZabezpeCovaci zatizeni je zde 3. kategorie, elektronické stavédlo ESA 44.
(3) Elektronické stavédlo je dnes jednim z nejmodernéjSich stavédel obsluhovanych z jednotného
obsluzného pracovisté (JOP). Zakladni obsluha se velmi podoba RZZ, JOP je vSak doplnéno
zejména o moznost vyuziti zasobniku jizdnich cest a v soucinnosti s graficko-technologickou
nastavbou i automatického stavéni vlakovych cest (ASVC). Graficko-technologicka néstavba je
provozni aplikace urcend zejména pro samocinné vedeni dopravni dokumentace. Rychlost do

odbocky je v ZST Beroun-Zavodi 50 km-h™'. Hlavni koleji je 1. kolej, resp. kolej 1a.

Skutecnost, ze vlak vjel/odjel cely je zjiStovana zabezpeCovacim zafizenim samocinng.

Vyprava vlaku probiha zménou navéstniho znaku hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu.
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Jizda vlaku do ZST Beroun je zabezpetena TZZ 3. kategorie AHr ESA-04. Vjezdové navéstidlo
ZST Beroun je ve stejné kilometrické poloze jako vjezdové navéstidlo ZST Beroun-Zavodi,

mezistanic¢ni usek tedy lze prohlasit za neexistujici. (3)

Vzhledem k automatickému TZZ a nejmoderné€jsi verzi SZZ, lze v této stanici dosahnout
provoznich intervald, které Ize povazovat za nejlepsi. Zkratit je lze uz jen navySenim trat'ové
rychlosti a rychlosti do odbocky. Provozni intervaly také nejsou prodlouzeny kvili ptejezdim,
jelikoZ tratovy dispe¢er ma na JOP mozZnost vyuZit funkci pfedbéZného uzavieni piejezdu nebo

vyuzit ASVC.

Stanice Beroun je stanici na 3. zelezninim koridoru aposledni stanici na trati
Beroun — Rakovnik. Jedna se o dalkové fizenou stanici se tfemi zausténymi sméry. Je vybavena
SZZ 3. kategorie ESA 44. (3) Stanice Beroun je rozdélena do n€kolika obvodu, tato prace se dale
zabyva pouze obvodem osobni nadrazi Sever, kde na kolejich 2, 6, 8 a 10 dochazi k obratim
linky S75 a tivratim rychlikd. Rychlost do odbocky je zde 50 km-h™!. Ani jedna z koleji v tomto

obvodu neni hlavni, ani navazujici na ZST Beroun-Zavodi v pfimém sméru.

Celistvost vlaku je zjiStovana samo€inné zabezpefovacim zafizenim a vyprava vlaku probiha

navésti hlavniho navéstidla.

Vyhodou v této stanici je ope€t nejmodernéj$i mozné zabezpeCovaci zatizeni. Nevyhodou je
dlouhé zéahlavi (az 296 m), tratova rychlost pouze 60 km-h™! a absence mezistani¢niho oddilu, ale
vzdalenost ZST Beroun a ZST Beroun-Zavodi je pouze okolo 2 km.

1.8 Provoz

V této kapitole je popsan soucasny JR a popsany jednotlivé fady vozidel, které se na trati b&zné
vyskytuji. Jednd se o vozy fady 810, 814, 847 a 749. Parametry vozidel je tieba znat pii sestave

jizdnich dob a pfipadné provoznich intervald nebo i dob pobyti.
Jizdni rad

Jizdni tad traté Beroun — Rakovnik pro rok 2025 nabizi 19 spoju linky S75 v obou smérech,
z toho 6 spoji ve sméru do Rakovnika jede pouze v pracovni dny, v opacném sméru se jedna

0 5 spoju. O vikendech a svatcich jsou nékteré tyto spoje nahrazeny spoji v jinych casovych

polohach. Vybrané spoje také jezdi pouze mimo zimni sezénu v obdobi od biezna do listopadu
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denné, jinak pouze o vikendech a svatcich. Jeden par vlaki jede pouze o vikendu a ve svatky do
28.10., ve vybranych dnech v prosinci a od obdobi Vanoc do 17.3. nejede. Spoleénost KZC nabizi
jeden par historickych vlakl jedoucich o vikendech a svatcich o letnich prazdninach a jeden par
historickych vlaki jedoucich o vikendech a svatcich v obdobi od 22. bfezna do 28. fijna. VSechny

zastavky jsou na znameni. (6)

Z JR je zfejmé, Ze je velmi poptavkové orientovany. Nejedna se o taktovy JR. Velka nabidka
spoji je zamé&fena 1na jarni, letni a podzimni vikendovou turistiku. S vétsi nabidkou spojii se

setkame rano v pracovni dny. V sedlech se miizeme setkat s odstupy mezi spoji az 2 hodiny.

Z hlediska technologického se lze domnivat, Ze pii sestavé JR nebyly dodrzeny provozni
intervaly a nové jednotky tfady 847 nejsou schopny dodrzet stanovené doby pobytid nebo JD.
Dusledkem toho vznikd zpozdéni, které se na této jednokolejné trati prendsi zejména na vlaky
opacného sméru a také na celé obraty, jelikoz ve stanici Rakovnik je mnohdy vyuzito nejmensiho
mozného intervalu k¥izovani a vzniklé pfenesené zpozdéni asto neni zkraceno ani v ZST Beroun,
kde ke ktizovani vlaki stejné linky sice nedochazi, ale doby obratil, pfestoze se mize zdat, ze byly
navrzeny s rezervou, ¢asto nestaci. Vzniklé zpozdéni se také pfendsi na linku S6 Praha-Smichov —

Rudné — Beroun a naopak.
Viz rady 810

Viz tady 810 je motorové hnaci vozidlo s celkovou délkou 13,97 metri. Hmotnost plné
obsazeného vozu je 24 tun. Maximalni rychlost (neni-li vozidlo ne¢inné) ¢ini 80 km-h™'. Celkovy
vykon dosahuje 155 kW. (7)

Viz je kratky a velmi flexibilni, a pfestoZze nedisponuje nizkopodlaznosti, umoziuje rychly
neptfepravuje. Vlakvedouci musi dohlizet pouze nad dvéma dveifmi, coz urychluje udélovani

souhlasu k odjezdu a po rychlém zavieni dvefi je viiz schopen témét okamzitého rozjezdu.

Vozy rady 814 a 914

Viz fady 814 je motorovy viz, ktery pevnym spojenim s fidicim vozem ftady 914 tvofi
motorovou jednotku, kterd se na trati Beroun — Rakovnik vyuZziva. Jednotka dosahuje délky
28,44 metrii a hmotnosti pln& obsazenych vozii 47 tun. Konstrukéni rychlost je 80 km-h™!. Celkovy
vykon je 242 kW. (7)
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Viztady 914 je ¢astecné nizkopodlazni s Sirokymi, dvoukiidlymi dvefmi, coz zna¢né usnadiuje
vystup a nastup cestujicich vcetné cestujicich se spoluzavazadly. Dale kviili absenci moderni
elektroniky a technologii, které zdrzuji procesy jako je napi. otevirani dveti, a kvali dobrému
vyhledu ze stanovisté strojvedouciho probiha vyména cestujicich rychle ajednotka je brzy

pohotova k odjezdu. Tato jednotka je idedlni volbou pro regionalni dopravu.

Jednotka rady 847

Motorova jednotka fady 847 je moderni jednotka, ktera se sklada ze dvou ¢lanku. Je 44,42 metra
dlouha s hmotnosti 92 tun, je-li pln& obsazend. Konstrukéni rychlost je 120 km-h™!, ale na trati
Beroun — Rakovnik je mozno vyuzit rychlosti pouze 90 km-h™!. Jednotka je schopna vyvinout
vykon 750 kW. Jednotka mé& 2 motory, pohanény jsou Ctyfi dvojkoli zSesti aje vybavena

samoc¢innym spiéhlem. (7)

Jednotka ma na kazdém boku dvé dvoukiidlé dvefe v nizkopodlazni casti. Vystup a néstup
usnadiiuje vysouvaci mustek, ktery z c¢asti pfekondva mezeru mezi vozem a ndstupni hranou.
Vyhodou jsou dva motory a vysoky vykon, dal$i vyhodou je moZnost vyuziti hornich rychlostnik,
tedy vyssi tratové rychlosti. Nevyhodou mtze byt Spatny rozhled ze stanovisté strojvedouciho

a dlouha doba otevirani a zavirani dvefi a tedy delsi doba, nez je jednotka pfipravena k odjezdu.

Hnaci vozidlo rady 749

Spole¢nost KZC provozuje jednu motorovou lokomotivu fady 749, diive oznatovanou
jako T 478.1. Hmotnost lokomotivy ve sluzb& &ini 75 tun a konstrukéni rychlost je 100 km-h'.
Celkovy vykon lokomotivy je 1102 kW. (7)

Lokomotiva pfi svém vyskytu na trati Beroun — Rakovnik zpravidla spole¢né s vozy Amx 050

a Bmx 050 tvofi vlak o celkové délce 65,94 metrti a hmotnosti 139 tun.
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2 PODKLADY POTREBNE PRO TVORBU JiZDNIiHO RADU

Pro tvorbu JR jsou mimo stavebné-technickych parametrii dopraven a traté a jinych informaci
potieba zejména provozni intervaly, doby pobytt a JD. Tato kapitola se zabyva pravé provoznimi

intervaly, dobami pobyti a jizdnimi dobami, v¢etné jejich konstrukce pro trat’ Beroun — Rakovnik.
2.1 Jizdni doby a doby pobyti

Spravny vypocet jizdnich dob a ur¢eni dob pobytl ve stanicich a zastavkach je podobné jako
u provoznich intervalii nezbytny pro zajisténi stability JR a zaji§téni efektivniho vyuziti kapacity

trate.

Doby pobyti

Doby pobytii jsou v JR pro rok 2025 stanoveny v kazdé nicestné stanici nebo zastavce na 0,5
minuty, neni-li pobyt delsi z dopravnich diavodi. Jak jiz bylo v kapitole zminéno, je mozné, ze
jednou z pficin vzniku zpozdéni vlakl na trati Beroun — Rakovnik jsou pfili§ malé doby pobytii.
Tato domnénka je prokdzana na zakladé méfeni v ZST Zbeéno, ptipadné na jinych mistech, kde
byly méfeny celkem tfi véci: doba, za kterou se dokon¢i proces otevirani dveti vlaku od okamziku
jeho zastaveni, dale doba od uplného otevieni dveti vlaku po zaznéni akustické vystrahy dvefi,
a konecn¢ doba od okamziku, kdy zaznéla akusticka vystraha pfed zavienim dveii do okamziku

uvedeni vlaku do pohybu. Vysledek méfeni je uveden v tab. 1.
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Tab. 1 Méfeni pobytu

Cislo plan. | Otevieni Pobyt Zavieni Zposdéni
vlak | prav. pfij. | Pobyt | dveri dveri Poz.
méreni [s] [s]
[min] [s] [s]
1 7721 | 17:38:30 1 7,44 28,18 18,52 1,5
2 7722 | 19:41:30 0,5 12,08 8,35 17,13 1
3 7725 | 20:34:00 0,5 10,48 13,36 16,18 1,5
4 7724 | 21:18:00 0,5 6,35 7,1 19,13 0
5 7726 | 23:04:30 1 13,86 19,92 341 0 naskok
6 7727 | 23:36:30 1 7,08 13,15 16,41 0,5
7 7740 | 18:15:00 1 8,7 1015 35 0 naskok
8 7721 | 18:38:30 1 8,05 10,08 15,51 2
9 7724 | 21:18:00 0,5 9,17 8,21 16,7 0
10 7719 | 17:06:30 0,5 5,58 12,87 14,61 1 Hyskov
11 7719 | 17:17:30 0,5 7,45 19,16 16,1 1 Racice
Aritmeticky priamér: 8,75 13,38 16,70

Zdroj: autor

M¢éfeni Cislo 5 a7 jsou do priméru zapoctena pouze ve sloupci Otevieni dvefi, v ostatnich
sloupcich by vysledny primér zkreslovala, jelikoZz vlaky pfijely s naskokem. Po odecteni souctu
8,75 sa 16,70 s od 30 s je odvozen zavér, Ze na vystup a nastup cestujicich a pfedani potiebnych
naveésti souvisejicich s odjezdem vlaku zbyva v praméru pouze 4,55 s, je-li doba pobytu stanovena
na 0,5 min. Primérné potiebny Cas je vSak 13,38 s, proto by bylo zddouci pobyt 0,5 min prodlouzit
alespon o dal§ich 0,25 min, tedy na 0,75 min. V JR se ale JD a doby pobytii zaokrouhluji na
pulminuty, nabizi se tedy feSeni takové, kde ve stanicich budou ponechany doby pobytd 0,5 min,
jelikoZ je zejména pii kiiZzovani Zadouct, aby vlak odjel co nejdiive, a pfipadné vzniklé zpoZdéni
vlivem prodlouzeni pobytu ve stanici bude kompenzovano na Siré trati prodlouzenim dob pobyt

v zastavkach na 1 min.

Doby pobytt rychlikovych vlaki jsou v JR pro rok 2025 ve velké vét§ing stanoveny na 1 min,
zejména kvuli absenci nizkopodlaznosti atudiz potfeby delSiho Casu pro vystup anastup

cestujicich. Doby pobytii ve vysi 1 min jsou ponechany i v navrhu JR v této praci.
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Analyza a sestava jizdnich dob

Jizdni doba je Cas, za ktery vlak ujede urcitou vzdalenost, nejcastéji mezi dvéma dopravnami
nebo misty na Siré trati, napt. zastdvkami. S pojmem JD se poji pojem cestovni doba, kterd kromé
JD zahrnuje indacestné pobyty. Jizdni doba za¢ind okamzikem uvedeni vlaku do pohybu au
projizd¢jicich vlakd v okamzik prijezdu, kdy celo vlaku ve stanici (vyhybn€) miji odjezdové
(cestové) navéstidlo, na Siré trati oddilové navéstidlo, nebo v odbocce vjezdové navéstidlo a konci

v okamzik zastaveni nebo prijezdu. (8)

Pro sestavu JD na tratich ve spravé Spravy Zeleznic, s.o. je uZivano piedpisu SZDC (CSD) V7
,»Irakéni vypocty*. Jizdni doby podle tohoto ptedpisu Ize sestavit ruén¢, nebo na samoc¢inném
pocitaci. (8) OvSem vzhledem ke slozitosti a ¢asové narocnosti téchto vypoctli a mnozstvi
pomtcek, které jsou k vypoctiim tieba, byl pro vypocet JD v této praci zvolen zjednodusSeny zpiisob

vypoctu pomoci zakladnich vzorcii mechaniky.

Av
at?
S = vyt + T (2)
As
t=— 3)

kde tje Cas [s], vokamzitd rychlost [m-s-1], azrychleni [m-s-2], vopocatecni rychlost [m-s1]

a sdraha [m)].

Dtvodem nevyuziti zakonli dynamiky je nizky vliv sklonovych pomérti a odport z oblouku

nebo tunell na jednotku fady 847 a empiricky zplsob zjisténi zrychleni.

Hodnota zrychleni byla zjiSténa méfenim dob rozjezdl a dob zastaveni jednotky fady 847.
Me¢ten byl Cas od okamziku uvedeni vlaku do pohybu do okamziku dosaZzeni dané rychlosti
u rozjezdii a od okamziku ndbéhu brzdy do uplného zastaveni vlaku pii brzdéni. Hodnoty pocate¢ni
a koncové rychlosti, naméfeny €as a vyslednd hodnota zrychleni pro kazdé méteni zvlast’ zjisténé

podle vzorce (1) je uvedena v tab. 2.
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Tab. 2 Méfeni zrychleni

Poradi . Zrychleni
Pocate¢ni rychlost [km-h'] | Koncova rychlost [km-h!] | Cas [s]
méFeni [m-s?2]
1 80 0 44,86 -0,50
2 80 0 42,89 -0,52
3 0 85 66,79 0,35
4 85 0 54,57 —0,43
5 0 60 27,25 0,61
6 70 0 37,29 —-0,52
7 40 0 34,30 -0,32
8 0 50 22,01 0,63
9 50 0 37,16 -0,37
10 0 50 35,48 0,39
11 70 0 37,57 -0,52
12 70 0 47,48 —-0,41
13 0 70 35,32 0,55
14 85 0 58,51 —-0,40
15 0 60 43,99 0,38
16 80 0 44,53 —-0,50
17 0 75 51,85 0,40
18 70 0 44,06 —0,44
19 90 0 58,74 —0,43
20 0 70 58,29 0,33
21 70 0 44,38 —0,44
22 0 70 51,78 0,38
23 50 0 31,35 —0,44
24 0 50 41,02 0,34
25 50 0 25,15 —-0,55
26 70 0 34,39 - 0,57
27 0 50 40,94 0,34
28 70 0 33,30 - 0,58
29 0 75 71,72 0,27
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Poradi 5 Zrychleni
Pocateéni rychlost [km-h!'] | Koncova rychlost [km-h'] | Cas [s]

méieni [m-s?]
30 80 0 30,37 -0,73
31 0 60 49,91 0,33
32 75 0 31,49 —0,66
33 0 70 61,02 0,32
34 70 0 34,56 —0,56
35 50 0 32,07 -043
36 0 30 19,02 0,44
37 0 40 26,94 0,41
38 50 0 27,34 —-0,51

Zdroj: autor

Kazdy strojvedouci nezrychluje stejnym tempem a nezpomaluje se stejnou intenzitou nebo
nema stejny odhad na zébrzdnou vzdalenost, proto mohou byt v ¢asech zrychleni nebo brzdéni
rozdily 1 prestoze pocatecni 1 koncové rychlosti v jednotlivych méfenich se shoduji. Toto vSak na
rozdil od teoretickych vypocti miize 1épe odrazet redlny provoz. Z naméienych hodnot zrychleni
pfi zrychlovani vychazi aritmeticky primér a = 0,4 a z hodnot zrychleni pii brzdéni a = — 0,49.
Nevyhodou tohoto zplisobu odvozeni vysledného zrychleni je jeho vyuZiti pfi vypoctu €asu pfi
malém rozdilu pocatecni a koncové rychlosti. Vlak se ptfi nizkych rychlostech snadnéji rozjizdi
odporu vzduchu, coZ je touto metodou vypoctli zanedbano. Pti vyssich rozdilech v rychlosti tento

jev pomoci aritmetického priméru vymizi.

V tab. 3 jsou uvedeny cestovni doby jednotky fady 847 mezi jednotlivymi stanicemi v JR pro
rok 2025 a je sledovano, zda se 1isi od JD spocitanych podle vzorci (1) — (3) na strané 26 pravé

o nove¢ navrzené doby pobytli. Na obr. 6 je prub¢h jizdy jednotky fady 847 vizualizovan.
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Tab. 3 Cestovni doby

Usek Smér Beroun | Smér Beroun | Smér Rakovnik | Smér Rakovnik
puvodni [min] nové [min]| puvodni [min] nové [min]

Beroun — Beroun-Zavodi 2,5 2,5 2,5 2,5
Beroun-Zavodi — Hyskov 4.5 4,5 4,5 5
Hyskov — Nizbor 4 4 4 4

Nizbor — Zbecno 10,5 11,5 10,5 11,5
Zbecno — Roztoky 9 9 9 9

Roztoky — LaSovice 12 14,5 12 14,5

Lasovice — Rakovnik 7,5 8 8 8,5

Zdroj: autor

V useku Beroun — Nizbor nebyly shledany vyrazné zmény. V useku Nizbor — Rakovnik, kde se
oproti iseku Beroun — Nizbor nachazi zastavky, naopak zmény vznikly, a to ¢asto praveé kvili nove
navrzenym pobytim v zastavkach ve vysi 1 min. K nepfedpoklddanému rozdilu dochazi pouze
v useku Roztoky — LaSovice. Z toho lze vyvodit zavér, Ze pricinou ¢astého vzniku zpoZdéni na trati
Beroun — Rakovnik nejsou pfili§ kratké JD, ale jednou z pficin jsou pfilis kratké doby pobytl ve

stanicich a zastavkach.
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Cestovni doby rychlikovych vlakl jsou, vzhledem k nemoznosti uskutecnéni empirickych

méfeni v dobé vzniku této prace, pfevzaty z JR pro rok 2025 a prezentovany v piehledu v tab. 4.

Tab. 4 Cestovni doby Rakovnickych rychlika

Usek Smér Beroun [min] Smér Rakovnik [min]
Beroun — Beroun-Zavodi 2,5 2
Beroun-Zavodi — Hyskov 4.5 4,5
Hyskov — NiZbor 4 3,5
Nizbor — Zbecno 8,5 8,5
Zbecno — Roztoky 7.5 7,5
Roztoky — Lasovice 11 11,5
Lasovice — Rakovnik 6,5 6

Zdroj: autor
2.2 Provozni intervaly

Spréava Zeleznic, s. 0. se pfi vypoctu provoznich intervali fidi smérnici 104 ,,Provozni intervaly
anaslednd mezidobi®“. Pfi vypoctech provoznich intervalli v této praci se bude metodologie
vypoctl prave s touto smérnici shodovat, nebude-li v odlivodnéném piipad¢ rozhodnuto jinak. Tato
prace se zabyva vyhradné provoznimi intervaly, které jsou pro trat’ Beroun — Rakovnik a sestavu

JR relevantni.

Znalost provoznich intervalii ajejich spravny vypocet jsou nutné jednak pro zajiSténi
bezpecnosti, tedy dodrzeni ptedpisii pro provozovani drahy a drazni dopravy, ale taky umoznéni
maximalni efektivity fizeni provozu na zeleznici. Provozni intervaly jsou dale jednim ze zakladnich
predpokladli pro urceni propustnosti trat€¢ nebo stanic. Nespravny vypocet provoznich intervalt
nebo jejich zanedbani pii tvorbé JR miize mit za nasledek nestabilitu JR, tim naruseni plynulosti
zelezni¢ni dopravy, zvySenou spotiebu energie a vyS$i zatéZz Zivotniho prostfedi v dasledku
zbyte¢ného zpomalovani nebo zastavovani vlakd pfed navéstidly a nejhiife pfenosy zpozdéni.

Jsou-li ur€eny pfili§ dlouhé provozni intervaly, miiZze dojit k pfili§ malému vyuZiti kapacity drahy.
Analyza provoznich intervalii

Provozni interval lze definovat jako nejkratsi ¢as mezi ptijezdem, prijjezdem nebo odjezdem

prvniho vlaku a pfijezdem, prijezdem nebo odjezdem druhého vlaku, ktery je potieba pro splnéni
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vSech tkont pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti dopravy v mistech vzdjemného ohrozeni, coz
jsou zejména zhlavi a stani¢ni koleje, ptipadné nastupisté nebo i tratovy oddil. Provozni intervaly
jsou zavislé na nékolika faktorech, napt. zplisob prestavovani vyhybek, zpiisob zjistovani konce
vlaku, pocet zucCastnénych zaméstnanct, zptisobu dorozumivani, druhu zabezpecovaciho zafizeni,

stavebn¢ technickych parametrech dopraven a parametrech vlaku. (9)

Provoznich intervali se sestavuje vzdy nékolik variant. Mnozstvi variant je zavislé na mnozstvi
kombinaci druhti vlaki, které se v dopravnach a na trati vyskytuji. Kazda varianta je slozena z tzv.
typovych vlaki, které reprezentuji urcitou hmotnost, délku a rychlost vlaki, které se v dopravnach
ana trati bézné vyskytuji. Provozni intervaly se bézn¢ stanovuji pro kombinace ¢tyt zakladnich
druhii vlaki, ato osobni projizdéjici, znaCeny Op, osobni zastavujici, znaceny Oz, nakladni
projizdé€jici a ndkladni zastavujici. Pod osobni vlaky se fadi 1 rychlé nédkladni vlaky nebo jiné vlaky,

které se svou charakteristikou osobnim vlaki podobaji. (9)

Vzhledem k tomu ze tato prace se zabyva zejména dopravou osobni, provozni intervaly pro
nakladni vlaky nebudou pocitany. JelikoZz vSechny vlaky osobni dopravy na trati Beroun —
Rakovnik jsou ve viech dopravnach zastavujici, neni pro potieby sestavy JR tieba poéitat provozni

intervaly s variantou nékterého vlaku projizdéjiciho, vyjma rychliki.

Provozni intervaly se daji rozdélit na n€kolik druhti podle rtiznych kritérii. Co se tyce
provoznich intervall tratovych, mlzZe byt pro trat’ Beroun — Rakovnik relevantni pouze interval
nasledné jizdy, jelikoZ na trati nikde neni zalsténa vlecka ani nakladi$t€ s moZnosti uvolnéni

trat'ové koleje, kde by vznikal interval protismérné jizdy.

Ze stani¢nich intervall je hlavnim tématem specificky ptipad provozniho intervalu — interval
kfizovani, kde jsou dva vlaky opacného sméru a druhy vlak vzdy odjizdi na tratovou kolej, ze které
prvni vlak pfijel. V pfipad¢ osobnich vlaki na trati Beroun — Rakovnik se jedna o provozni interval
postupného vjezdu a odjezdu nebo postupnych odjezdu, zjistuje-li se konec prvniho vlaku az pii
jeho odjezdu, nebo vypliva-li z vypravy rucni ndvesti odjezd, nebo jedna-li se o ndstupistni interval.

Ztidka mlze nastat 1 provozni interval postupného vjezdu a prijezdu.

U nastupistnich intervalli je mistem ohrozeni néstupisté. Vznika zejména ve stanicich, kde je
pfistup k nastupiStim uroviiovy ptes dopravni koleje bez centrdlniho pfechodu. Pro potieby
nastupistnich provoznich intervalii se vlak, ktery by svou jizdou ohrozil bezpecnost cestujicich,
oznacuje jako ohrozujici a vlak, u kterého by doslo k ohrozeni bezpecnosti cestujicich, se oznacuje
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jako osobni. Nastupistni provozni intervaly se dopliiuji pismenem N a ¢isluji podle toho, jestli vlak

osobni je jako prvni nebo druhy. (9)

Vsechny hodnoty Casové se u provoznich interval uvadi v minutach. Dil¢i hodnoty se pocitaji
s presnosti na dvé desetinna mista a vysledné hodnoty se zaokrouhluji na piilminutu vzdy nahoru,

ptresahuji-li celou minutu nebo pilminutu o vice nez 0,05, jinak se zaokrouhluji doli. (9)

Provozni interval se sklada z péti dilé¢ich dob. Dil¢imi dobami jsou: jizda prvniho vlaku, ruseni
vlakové cesty po prvnim vlaku, pifiprava vlakové cesty pro druhy vlak, jizda druhého vlaku
a dohlednost nebo vyprava vlaku. Dil¢i doby se s¢itaji. Nejdiive je také dulezité definovat pojem
referencni Cas, jelikoz provozni interval je vzdy vztazen k néjakému okamziku v jizdé vlaku, a to
zvlast prvniho a zvlast druhého. Referencni Cas muze byt v pfipad€ stanicnich provoznich
intervalll okamzik ptijezdu, odjezdu nebo prijezdu vlaku v dopravné. Pfijezd je okamzik, ve
kterém vlak zastavi, odjezd je okamzik, kdy se vlak uvede v pohyb a prijjezd nastava ve chvili, kdy

projizd¢jici vlak svym ¢elem miji odjezdové (cestove) navéstidlo. (9)

Jizda prvniho vlaku (j1) je dynamickou slozkou prvniho vlaku a je to doba mezi referencnim
¢asem prvniho vlaku a okamzikem uvolnéni mista vzdjemného ohrozeni prvnim vlakem. (9) Tato
slozka miZze byt kladnd, nastava-1i uvolnéni vzajemného mista ohroZeni az po referenénim case,
napf. je-li u intervalu kfiZovani zjiStovan konec vlaku az pfi odjezdu a referencni €as je okamzik,
kdy vlak zastavi. Je-1i sloZka zaporna, nastava uvolnéni mista ohroZeni pted referen¢nim casem,
napf. je-li celistvost vlaku zjiStovana samoc¢inné poc¢itatem néaprav na zhlavi jesté pied zastavenim
vlaku. SloZka by mohla byt také nulov4, nastava-1i uvolnéni mista vzajemného ohroZeni v okamzik

referen¢niho ¢asu.

Co se tyCe uvolnovani mista vzajemného ohrozeni, je dilezité si uvédomit technologii
zjisStovani konce vlaku. Reléova a elektronickd zabezpeCovaci zatizeni umoziuje postupny rozpad
vlakové cesty. U ostatnich SZZ je potieba uvolnit celé zhlavi. Déle je tfeba si uvédomit bocni

ochranu jizdnich cest a v jaky okamZik, resp. po jakou dobu je zjistovan konec vlaku.

Diléi ID, které jsou potieba pro vypodet dynamickych slozek, se poéitaji dle piedpisu SZDC
(CSD) V7, Trakéni vypodty*, ale vzhledem ke sloZitosti tdchto vypoéti a urovné této prace je uzito
zakladnich vzorcli mechaniky pro pohyb piimocary rovnomérny a rovnomérné zrychleny. Rovnéz

je zanedbano smérové a vySkové vedeni traté, jelikoz kratké osobni vlaky, zejména motorova
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jednotka fady 847, nejsou oblouky a nizkymi vySkovymi rozdily trati Beroun — Rakovnik napadné

ovlivnény.

Ruseni vlakové cesty po prvnim vlaku (r) je soubor nékolika ukont, které se musi dodrzovat
ve stanovém potadi. Prvnim krokem je zjiSténi konce vlaku (rx), které zacina, jakmile prvni vlak
opusti misto vzajemného ohrozeni a je zjiSténo, Ze je cely, takze navazuje bezprostiedné na
dynamickou slozku prvniho vlaku, a kon¢i v okamzik, kdy je informace o celistvosti vlaku
dorucena na uréené pracovisté, coz je v pripad¢ trati Beroun — Rakovnik zpravidla DK, jelikoz
odtud hned navazuje obsluha zabezpecovaciho zatizeni pro zruSeni vlakové cesty. Konec vlaku se
zjistuje bud’ automaticky pocitacem naprav nebo kolejovymi obvody, kde se pocitad doba zjisténi

konce vlaku nulova, nebo je zjistovan zaméstnancem obsluhy drahy nebo doprovodu vlaku. (9)

Zjistuje-li konec vlaku doprovod a vlak je sloZen z vice nez jednoho vozidla, bezprostfedné po
zastaveni vlaku doprovod vystoupi a u vlakl osobnich pohledem (spoc¢tenim vozil) zjisti, jestli je
vlak cely a informaci pfeda zaméstnanci obsluhy drahy ru¢ni navésti, radiostanici, ptipadné ustné.
Doba pro vystup z vlaku se uvazuje 0,10 minuty nebo je nulova, je-li vlak tvofen pouze jednim
vozidlem a informace je pfedavéna rucni navésti nebo radiostanici, coz by na trati Beroun —
Rakovnik pfipadalo v tivahu pouze tehdy, vyZzada-li si vypravei predani této informace domluvou
se strojvedoucim jesté pred zastavenim vlaku, jelikoZ konec vlaku bézné zjistuje zaméstnanec

obsluhy dréhy. (9)

Pokud je konec zjistovan zaméstnancem obsluhy drahy, uvaZuje se, Ze zaméstnanec stoji
v misté, kde pfedpoklada polohu konce vlaku ve chvili jeho zastaveni jesté pred zastavenim vlaku,
a proto je doba potiebna pro zjisténi konce vlaku nulova. Uvazuje se tedy pouze doba potfebna
k navratu, vraci-li se zaméstnanec na své stanoviste, a doba pottebna pro ptedani informace o konci
vlaku do DK, pokud obsluhu SZZ provadi jiny zaméstnanec neZ ten, ktery zjist'uje celistvost vlaku.

Ptehled Cinnosti, které mohou souviset se zjisStovanim konce vlaku je uveden v tab. 5. (9)

Tab. 5 Pfehled ¢innosti souvisejicich se zjistovanim konce vlaku

Popis ¢innosti Trvani [min]
Vystup ¢lena doprovodu z vlaku 0,10
Névrat zaméstnance drahy do DK 0,10
Hlaseni ,,vlak vjel cely* 0,10

Zdroj: autor s vyuzitim (9)
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Bezprostiedné po zjisténi konce vlaku navazuje obsluha zabezpecovaciho zatizeni pro

zruSeni vlakové cesty (rzz), kterd zac¢ind bud’ v okamzik zacatku automatického rozpadu vlakové

cesty, nebo prestavenim ovladaciho prvku navéstidla do zakladni polohy. Popis obsluhy SZZ pro

zruseni vlakové cesty po prvnim vlaku dle zabezpeCovacich zatizeni, které jsou na trati Beroun —

Rakovnik je uveden v tab. 6 — tab. 8. (9)

Tab. 6 Ruseni vlakové cesty na elektronickém stavédle

Popis ¢innosti

Provadi

Trvani [min]

ZruSeni zavéru vlakové cesty, pokud posledni

' . SZZ automaticky 0,10
kolejovy tsek obsahuje vyhybku
ZruSeni zavéru vlakové cesty, pokud posledni ‘

‘ ‘ SZZ automaticky 0,05
kolejovy tsek neobsahuje vyhybku

Zdroj: autor s vyuzitim (9)
Tab. 7 Ruseni vlakové cesty na reléovém SZZ
Popis ¢innosti Provadi Trvani [min]

ZruSeni zavéru jizdni cesty RZZ automaticky 0,05

Zdroj: autor s vyuzitim (9)

Tab. 8 Ruseni vlakové cesty na elektromechanickém SZZ (se zavislymi stavédly)

Popis ¢innosti Provadi Trvani [min]
Obsluha jedné klicky (navéstni klicka/paka) vyhybkar 0,05
Obsluha hradlového tlacitka (navéstni hradlo) | vyhybkar 0,10
Uvolnéni zavéru vymeén DK 0,10
Ptestaveni smérového zavérniku a posuvného
knofliku do zékladni polohy, soucasné
s prestavenim smérového zavérniku na bR 0-03
zavislém stavédle

Zdroj: autor

Je-1i mistem vz4jemného ohroZeni prostorovy oddil, zapocitava se do provozniho intervalu doba

potitebnd pro udéleni odhlasky (ro), kterou je mozno udélit v okamzik, kdy je zjistén konec vlaku

a prislus$né navéstidlo je v zakladni poloze. Odhléaska se udéluje samocinné, obsluhou ovladaciho

prvku nebo telefonicky. Je-li telefonickd odhlaska spojena s nabidkou, do provozniho intervalu se
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samostatné nezapocitava. Doby potiebné pro udéleni odhlaSky na trati Beroun — Rakovnik jsou

uvedeny v tab. 9. (9)

Tab. 9 Doby pottebné pro udéleni odhlasky

Popis ¢innosti Provadi Trvani [min]
Automaticka odhlaska AHr 0,05
Telefonicka odhlaska DK 0,20

Zdroj: autor

Po zruseni vlakové cesty po prvnim vlaku nasleduje priprava vlakové cesty pro druhy vlak
(p), kde prvnim krokem je zména trat'ového souhlasu (ps), pokud se jedna o interval kfizovani
a v mezistaniénim oddilu je TZZ, nebo telefonickd nabidka a prijeti (ps), je-li jizda vlaku
zabezpecena telefonickym dorozumivanim. Déle navazuje prikaz k pripravé vlakové cesty (pp),
pokud se na piipravé vlakové cesty podili vice zaméstnanct. Piikaz k ptipravé vlakové cesty se

zpravidla udéluje telefonicky dle tab. 10. (9)

Tab. 10 Ukony vykonavané pro piipravu vlakové cesty pro druhy vlak

Popis ¢innosti Provadi Trvani [min]
Zmeéna tratového souhlasu AHr DK 0,10
Telefonicka nabidka a piijeti (v¢etné
DK 0,25
odhlasky)
Ptikaz k ptipravé vlakoveé cesty telefonicky DK/vyhybkat 0,20

Zdroj: autor s vyuzitim (9)

Ptikaz k ptipravé vlakové cesty smi byt vydan aZ po zruSeni vlakové cesty po prvnim vlaku,
pokud se nejedna o interval kifiZovani nebo interval nasledné jizdy, kde smi byt vydan piikaz
k ptipravé vlakové cesty 1 v pripadé, kdy vlak jesté nebyl nabidnut a ptijat a misto vzajemného

ohroZeni nebylo prvnim vlakem uvolnéno. (9)

Obsluha vyhybek (pv) aobsluha zabezpelovaciho zatizeni (pzz) navazuje na piikaz
k ptipravé vlakové cesty v zavislosti na typu SZZ. Do obsluhy vyhybek spadd iobsluha
mechanickych zavornika, ptipadné chilize za tc¢elem piestavovani vyhybek nebo obsluha zamkdi.
Obsluhuji se pouze ty vyhybky, jejichz pozadovana poloha se pro prvni adruhy vlak lisi.
Relevantni doby potiebné pro piestaveni vyhybek urcuje tab. 11. (9)
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Tab. 11 Doby potiebné pro piestaveni vyhybek

Trvani
Popis Cinnosti Provadi
[min]
Prestaveni jedné vyhybky ustfedné DK/vyhybkat/SZZ 0,05
Prestaveni jedné vyhybky ustfedné na elektronickém staveédle | SZZ 0,10

Zdroj: autor s vyuzitim (9)

Do obsluhy zabezpecovaciho zatizeni spada obsluha vSech prvki, které nespadaji pod obsluhu
vyhybek a zahrnuje ptipadné také telefonické hlaseni volnosti a spravném postaveni vlakové cesty.
Dil¢i doby potiebné pro obsluhu ovladacich prvkt SZZ pro stavéni vlakové cesty pro druhy vlak

na zkoumané trati jsou v tab. 12.

Tab. 12 Doby obsluhy ovladacich prvki SZZ pro stavéni vlakové cesty

Popis ¢innosti Provadi Trvani [min]
Obsluha pocatecniho a koncového tlacitka z JOP/na RZZ DK +RZZ 0,10 + pv
Obsluha tlacitka evidence odjezdu na trat’ bez TZZ DK 0,05
Obsluha jednoho hradlového tlacitka DK/vyhybkat 0,10
Ptelozeni smérového zavérniku Vyhybkar 0,05
Ptestaveni posuvného knofliku véetné smérového zavérniku | DK 0,05
Obsluha hradlového zvonku DK/vyhybkat 0,05
Postaveni hlavniho navéstidla Vyhybkar 0,05

Zdroj: autor

Posledni slozkou ptipravy vlakové cesty pro druhy vlak miize byt doba zpozdéni rozsviceni
navéstidla (pn), kterd nastava, pokud je ptislusné navéstidlo zavislé na vystrazném stavu piejezdu
tzn. kryje ptejezd a druhy vlak jiz stoji v pfiblizovacim useku piejezdu, nebo piejezd neni ovladan
jizdou vlaku. Doba zpozdéni rozsviceni navéstidla se neuvazuje, je-li zabezpecovaci zafizeni

elektronické ovladané z JOP nebo systémem ASVC.

Dynamicka slozka druhého vlaku (j2) je doba mezi okamZikem, kdy druhy vlak obsadi misto
vzajemného ohroZeni a referenénim ¢asem druhého vlaku. (9) Dynamicka slozka druhého vlaku
muze byt kladn4, nastava-1i obsazeni mista vzajemného ohrozeni druhym vlakem pted referencnim
¢asem druhého vlaku, napt. zalind-li dynamicka slozka vlaku projizd¢jicitho u predvésti
vjezdového navéstidla. Pokud je zdporna, nastava obsazeni mista vzdjemného ohrozeni druhym
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vlakem po referenénim cCase druhého vlaku. Dynamicka slozka druhého vlaku mutze byt i nulova,

typicky pokud je druhy vlak odjizdé&jici.

Pti vypoctu dynamické slozky druhého vlaku je nutné spravné urcit bod, ve kterém dynamicka
slozka zacina pii zachovani bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy. Pro zajisténi bezpecnosti se
urc¢i posledni hlavni navéstidlo (nebo koncovnik), které kryje misto vzajemného ohrozeni, a pro
zajisténi plynulosti se ur¢i takovéa predvést tohoto ndvéstidla, aby vlak nemusel ani zadit
zpomalovat. Je-li v prostoru mezi urcenou predvésti a hlavnim navéstidlem misto, ve kterém vlak
bude zastavovat (napt. zastdvka), je potieba toto zohlednit. Zacatek obsazeni je v okamzik minuti

ptislusného navéstidla ¢elem vlaku.

Posledni, patou slozkou provozniho intervalu je dohlednost a vyprava vlaku (d). Dohlednost
je doba, za kterou strojvedouci registruje zménu navestniho znaku na hlavnim navéstidle nebo jeho
potfebny ¢as pro ukoncéeni nastupu a vystupu cestujicich, predani potfebnych ruc¢nich navésti,
uzavieni dvefi a uvedeni vlaku do pohybu. Jedna se tedy o dobu mezi zménou navéstniho znaku
na navéstidle na navést dovolujici jizdu a okamzZikem uvedeni vlaku do pohybu. Dohlednost a doba

vypravy je urena podle tab. 13. (9)

Tab. 13 Dohlednost a vyprava vlaku

Popis ¢innosti Trvani [min]
Osobni vlaky zastavujici z dopravnich diivodi 0,20
Osobni vlaky zastavujici pro vystup a nastup cestujicich 0,30
Dohlednost 0,20

Zdroj: autor s vyuzitim (9)

Dobu vypravy je mozno prodlouzit v zavislosti na dobé chlize vypravc¢iho alze ji navysit
o polovinu puvodni hodnoty, pokud se predpoklada vétSi pocet nastupujicich a vystupujicich
cestyjicich. (9)

Co se tyce pfirazek k provoznim intervalim, doporucuji se pouze, je-li druhy vlak vyssi

kategorie. (9)
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Vypocet provoznich intervala
Provozni intervaly se oznacuji podle zkratek v tab. 14.

Tab. 14 Zkratky provoznich intervali

Néazev provozniho intervalu Zkratka
Provozni interval postupnych vjezda Plyy
Provozni interval postupnych odjezdi Ploo
Provozni interval postupného vjezdu a odjezdu Plyo
Nastupistni provozni interval postupnych vjezdu NPILyyxx
*x = potadi osobniho vlaku ve sledu Zdroj: autor

Dynamické slozky vlakt jsou pocitany podle vzorcti (1) — (3) na stran¢ 26. Jelikoz rychliky maji
podobné vlastnosti jako osobni vlaky a stejné jsou pocitany i jejich dynamické slozky, je uvazovan
pouze typovy vlak Oz, ktery pfedstavuje dvé spojené jednotky fady 847 a ma celkovou délku 87

m.

Pro ucely sestavy JR bylo tfeba sestavit staniéni provozni intervaly v nasledujicich stanicich:

LaSovice, Roztoky, Zbe¢no, Nizbor a Beroun-Zavodi.

V ZST LaSovice je pfi kiizovani potieba zohlednit rozpoloZeni nastupist. Prijizdi-li vlak od
Roztok na vzdalenéjsi kolej, musi odjet jako prvni, aby nebyla ohroZena bezpecnost cestujicich.
Ptijizdi-1i prvni vlak od Roztok na kolej bliz§i k vypravni budové, piejizdi pfechod a tim vznika
NPIv2. Je tieba také zohlednit vypravu vlaku ruéni navésti Odjezd a z toho plynouci Ploo. Je tieba
zjistit, zda je Casove€ Usporn€j$i moznost, ze vlak jedouci od Roztok bude mit ¢as piijezdu diive
neZ vlak jedouci od Rakovnika, nebo naopak a tuto Gisporngjsi moznost pii sestavé JR preferovat,

pokud bude mozné ji vyuzit z hlediska bezpecnosti cestujicich.
V piipadé zjistovani celistvosti vlaku vypravéim, zastavuje-li vlak svym celem pied
pfechodem, musi vypravei pro ndvrat k DK urazit vzdalenost o velikosti délky vlaku, tedy 87 m,

coz potrva 0,87 min. Pfi dotazani se doprovodu vlaku bude zjis§t'ovani konce trvat pouze 0,20 min,

proto je mozné moznost zjiStovani konce vlaku vypravéim v této situaci rovnou vyloucit.
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Pti vypoctu NPIw2 je referencni €as ohrozujiciho vlaku okamzik jeho zastaveni a referencni ¢as

osobniho vlaku okamzik minuti ptedvésti vjezdového navéstidla tak, jak je vyobrazeno na obr. 7.

S—

Obr. 7 Schéma NPl v ZST Lagovice

—gl_:

Roztoky

Ptehled jednotlivych ukonii provadénych pti NPy je uveden v tab. 15

Tab. 15 NPl v ZST Lasovice

Zdroj: autor

Poradi , Doba trvani
Ukon Vykonava
ukonu [min]
1 Névrat do DK 0,10 Vypravei
2 Volba cesty 0,10 Vypravéi
3 Dohlednost 0,20 Osobni vlak
4 J2 1,49 Osobni vlak
Celkem zaokrouhleno: 2

Zdroj: autor

Déle je tteba vypocitat Ply, smér Roztoky, kde referenénim ¢asem prvniho vlaku je okamzik

zastaveni, ovSem pravé po zastaveni prvniho vlaku vypravéi vykonava ukony 1 a2 ztab. 15

souvisejici s NPIyy2. Ukon 1 je stejny jako u Ply, a tudiz neni tieba ho zohlednit, ale tikon 2 je

potieba k Ply, pfic¢ist. Dynamicka slozka druhého vlaku je v tomto piipadé¢ nulova. Ptehled

jednotlivych tkonti provadénych pii Ply, smér Roztoky je uveden v tab. 16.
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Tab. 16 Pl,, smér Roztoky v ZST Lagovice

Poradi ; Doba trvani
- Ukon (min] Vykonava
1 Néavrat do DK 0,10 Vypravei
2 Volba cesty (NPIyy2) 0,10 Vypravei
3 Telefonické odhlaska, nabidka, piijeti 0,25 Vypravci
4 Volba cesty + ptestaveni jedné vyhybky 0,15 Vypravéi + RZZ
5 Obsluha tlacitka evidence odjezdu 0,05 Vypravci
6 Odchod z DK 0,10 Vypravei
7 Vyprava vlaku 0,30 Vypravci
Celkem zaokrouhleno: 1

Zdroj: autor

Jelikoz Plyo smér Roztoky je krat$i neZ NPlyv2, vypravei stihne udé€lat vSechny tikony souvisejici

s Py, jesté pred piijezdem vlaku od Rakovnika. Zohledni-li se ¢as pobytu vlaku ve stanici ve vysi

0,5 min, znamena to, Ze vlak jedouci od Rakovnika z LaSovic odjede smér Roztoky 2,5 min poté,

co vlak od Roztok pfijede a vlak jedouci z Roztok do Rakovnika odjede aZ po jeho odjezdu, jelikoz

vypravéi neni schopen vykondvat ukony souvisejici s odjezdem vlaku, jelikoZ vypravuje aje

povinen sledovat odjezd jiného vlaku, z ¢ehoz vypliva Plo, popsany v tab. 17.

Tab. 17 Plo pfi prvnim vlaku do Roztok v ZST Lasovice

Poradi , Doba trvani
P Ukon (min] Vykonava
1 Névrat do DK 0,10 Vypravei
3 Telefonické odhlaska, nabidka, pfijeti 0,25 Vypravci
4 Volba cesty + ptestaveni jedné vyhybky 0,15 Vypravéi + RZZ
5 Obsluha tlacitka evidence odjezdu 0,05 Vypravei
6 Odchod z DK 0,10 Vypravci
7 Vyprava vlaku 0,30 Vypravci
Celkem zaokrouhleno: 1
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Pii sledu vlaki, kdy do ZST Lasovice piijede jako prvni vlak od Roztok a zastavi na koleji blizsi
k vypravni budové, tento vlak stravi ve stanici celkem 3,5 min, zatimco vlak opa¢ného sméru
0,5 min.

Porovnat tento Cas s ¢asem, za ktery by vlak jedouci z Rakovnika do Roztok mohl odjet, pokud
v pripad¢, kdy vlak jedouci od Roztok odjede ze stanice jako prvni, jelikoz vlak stojici na koleji
bliz8i k vypravni budové by ohrozil bezpecnost cestujicich, a tudiz jako prvni odjet nesmi. Postup
vypoctu potfebného Casu, tedy Ploo, za ktery by v takovéto situaci po odjezdu vlaku smér Rakovnik
odjel druhy vlak je popsan v tab. 18, kde je celistvost prvniho vlaku zjistovana az po jeho odjezdu,
protoze vyprav¢i neni schopen za stanoveny pobyt vlaku 0,5 min stihnout zadné tikony souvisejici

s odjezdem druhého vlaku.

Tab. 18 Ploo pfi prvnim vlaku do Rakovnika v ZST Lagovice

Poradi ; Doba trvani
P Ukon (min] Vykonava
1 J1 (jizda cca 100 m) 0,37 Prvni vlak
2 Névrat do DK 0,10 Vypravei
3 Telefonické odhlaSka, nabidka, ptijeti 0,25 Vypravei
4 Volba cesty + prestaveni jedné vyhybky 0,15 Vypravéi + RZZ
5 Obsluha tlacitka evidence odjezdu 0,05 Vypravei
6 Odchod z DK 0,10 Vypravei
7 Vyprava vlaku 0,30 Vypravei
Celkem zaokrouhleno: 1,5

Zdroj: autor

Pro Uplné srovnani je tfeba dopocitat Ply, smér Rakovnik podle tab. 19.
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Tab. 19 Pl,, smé&r Rakovnik v ZST LaSovice

Poradi ; Doba trvani

- Ukon (min] Vykonava
1 Vystup ¢lena doprovodu vlaku 0,10 Doprovod
2 HlaSeni vlak vjel cely 0,10 Doprovod
3 Navrat do DK 0,10 Vypravci
4 Telefonické odhléaska, nabidka, pfijeti 0,25 Vypravci
5 Volba cesty + ptestaveni jedné vyhybky 0,15 Vypravéi + RZZ
6 Obsluha tlacitka evidence odjezdu 0,05 Vypravéi
7 Odchod z DK 0,10 Vypravci
8 Vyprava vlaku 0,30 Vypravei

Celkem zaokrouhleno: 1,5

Zdroj: autor

Ve sledu vlaki, kdy z ZST Lasovice odjede jako prvni vlak od Roztok do Rakovnika a zastavi
na koleji vzdalenéj$i od vypravni budovy, tento vlak stravi ve stanici 0,5 min, zatimco vlak
opacného sméru celkem 3 min. Situace, kdy by pfijel vlak od Rakovnika na vzdalené;si kolej nastat
nesmi a situace, kdy by prvni pfijel vlak od Roztok na vzdalengjsi kolej je nesmyslna, jelikoz ze
stanice musi stejné odjet jako prvni, a to vSe z divodu bezpec¢nosti cestujicich. Z piehledu, ktery je

v tab. 20 je ziejmé, Ze Gasové usporngjsi je varianta sledu vlaki, kde jako prvni do ZST Lasovice

ptijede vlak z Rakovnika na kolej bliZsi k vypravni budové.

Tab. 20 Piehled kombinaci sledu vlakt v ZST LaSovice

Pric¢ina Prostoj vlaku do | Prostoj vlaku do
Prvni vlak od | Na kolej od DK
prostoje Rakovnika [min] Roztok [min]
. NPIVVz, pObyt,
Roztok Blizsi 3,5 0,5
Ploo
Rakovnika Blizsi Plyo, Ploo 3 0,5
Rakovnika Vzdalengjsi Nelze
Roztok Vzdalenéjsi Viz prvni vlak od Rakovnika na kolej blizsi, nesmyslné

Zdroj: autor
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V ZST Roztoky je problematika provoznich intervali velmi podobna jako v ZST Lasovice, lze
proto predpokladat podobny vysledek, ktery by vzesel z porovnani jednotlivych sledt vlaki. Jsou
tedy uvazovany pouze Pl,, smér Lasovice dle tab. 21 a Ploo, dle TAB, kde prvni vlak odjizdi do

Lasovic.

Tab. 21 Py, smér Lasovice v ZST Roztoky

Poradi ; Doba trvani

- Ukon (] Vykonava
1 Vystup ¢lena doprovodu vlaku 0,10 Doprovod
2 Hlaseni vlak vjel cely 0,10 Doprovod
3 Névrat do DK 0,10 Vypravei
4 Telefonické odhlaska, nabidka, piijeti 0,25 Vypravéi
5 Volba cesty + ptestaveni jedné vyhybky 0,15 Vypravéi + RZZ
6 Obsluha tlacitka evidence odjezdu 0,05 Vypravci
7 Odchod z DK 0,10 Vypravci
8 Vyprava vlaku 0,30 Vypravei

Celkem zaokrouhleno: 1,5

Zdroj: autor

Tab. 22 Pl,, pii prvnim vlaku do Lasovic v ZST Roztoky

Poradi ; Doba trvani
A Ukon (] Vykonava
1 Jj1 (jizda cca 100 m) 0,37 Prvni vlak
2 Névrat do DK 0,10 Vypravei
3 Telefonické odhlaska, nabidka, pfijeti 0,25 Vypravei
4 Volba cesty + piestaveni jedné vyhybky 0,15 Vypravéi + RZZ
5 Obsluha tlacitka evidence odjezdu 0,05 Vypravei
6 Odchod z DK 0,10 Vypravci
7 Vyprava vlaku 0,30 Vypravei
Celkem zaokrouhleno: 1,5

Zdroj: autor
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V ZST Zbetno je situace opét podobnd, pouze s rozdilem v SZZ, poloze nastupist’ a piejezdu.

V situaci, kdy by ohrozujici vlak jedouci od Nizboru ptejizdél pirechod, by NPI, dosahoval

2,5 min, jak plyne z tab. 23.

Tab. 23 NPIw. v ZST Zbe¢no

Poradi ukonu Ukon Doba trvant Vykonava
[min]
1 Navrat do DK 0,10 Vypravci
2 Ptestaveni jedné vyhybky 0,05 Vypravéi
3 Prelozeni smérového zavérniku 0,05 Vypravci
4 Uzavfeni zavéru vymén 0,10 Vypravci
5 Postaveni vjezdového navéstidla 0,05 Vypravci
6 Dohlednost 0,20 Osobni vlak
7 J2 1,83 Osobni vlak
Celkem zaokrouhleno: 2,5

Zdroj: autor

Relevantnimi provoznimi intervaly v ZST Zbeéno jsou Ply, smér Roztoky, popsany v tab. 24

a Ploo, kde prvni vlak odjizdi do Roztok vypocitany dle tab. 25.

Tab. 24 Py, smér Roztoky v ZST Zbeéno

Poradi ; Doba trvani

A Ukon (] Vykonava
1 Vystup ¢lena doprovodu vlaku 0,10 Doprovod
2 HIaseni vlak vjel cely 0,10 Doprovod
3 Navrat do DK 0,10 Vypravci
4 Ptelozeni navéstni klicky do zékladniho stavu 0,05 Vypravci
5 PreloZeni smérového zavérniku do zdkladniho stavu 0,05 Vypravci
6 Telefonické odhlaska, nabidka, pfijeti 0,25 Vypravci
7 Prestaveni jedné vyhybky 0,05 Vypravéi
8 Ptelozeni smérového zaveérniku 0,05 Vypravci
9 Uzavfeni zavéru vymen 0,10 Vypravci
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Poradi . Doba trvani
Ukon Vykonava
ukonu [min]
10 Postaveni odjezdového navéstidla 0,05 Vypravci
11 Doba zpozdéni rozsviceni hlavniho navéstidla 0,78 Piejezd
12 Odchod z DK (soucasné s ikonem 11) - Vypravci
13 Vyprava vlaku 0,30 Vypravci
Celkem zaokrouhleno: 2

Tab. 25 Pl pii prvnim vlaku do Roztok v ZST Zbeéno

Zdroj: autor

Poradi ; Doba trvani

P Ukon (min] Vykonava
1 J1 (jizda cca 40 m) 0,24 Prvni vlak
2 Navrat do DK 0,10 Vypravci
3 PteloZeni navéstni klicky do zakladniho stavu 0,05 Vypravci
4 Pielozeni smérového zavérniku do zdkladniho stavu 0,05 Vypravci
5 Telefonicka odhlaska, nabidka, pfijeti 0,25 Vypravci
6 Ptestaveni jedné vyhybky 0,05 Vyprav¢i
7 PieloZeni smérového zavérniku 0,05 Vypravci
8 Uzavfieni zav€ru vymeén 0,10 Vypravci
9 Postaveni odjezdového navéstidla 0,05 Vypravci
10 Vyprava vlaku 0,30 Vypravci

Celkem zaokrouhleno: 1,5

Zdroj: autor

V ZST Nizbor se situace lisi s existenci TZZ smérem do Hyskova. Pii kiiZzovani v uvahu

ptichazi sled vlakl, ve kterém jako prvni pfijizdi vlak od Hyskova a vlak do Hyskova odjede

nejdiive po uplynuti PI,, smér Hyskov dle tab. 26 kde referen¢ni ¢as prvniho vlaku je opusténi

namezniku vyhybky ¢islo 3 jeho koncem, jak je zobrazeno na obr. 8, a vlak do Zbecna odjede

nejdiive po uplynuti Plo, dle tab. 27, kde prvni vlak musi odjet do Hyskova.

46



Obr. 8 Referenéni &as prvniho vlaku pii Ply, v ZST NiZbor

Zdroj: autor

V ptipad¢ Ply, je dynamicka slozka prvniho vlaku zépornd, jelikoz konec vlaku je zjistén

samoc¢inné pomoci AHr a vypravci, resp. RZZ miiZze konat jesté pied zastavenim prvniho vlaku.

Odhléaska a zména tratového souhlasu probihaji jesté pred referencnim ¢asem prvniho vlaku (v

okamzicich po uvolnéni mezistani¢niho oddilu, tedy v urovni vjezdového navéstidla), a proto

nejsou do Ply, zapoditany.

Tab. 26 Pl smér Hyskov v ZST Nizbor

Poradi

Doba trvani

“rony Ukon . Vykonava
1 I -0,38 Prvni vlak
2 Zruseni vlakové cesty 0,05 RZZ
3 Volba cesty + piestaveni jedné vyhybky 0,15 Vypravéi + RZZ
4 Doba zpoZzdéni rozsviceni hlavniho navéstidla 0,77 Ptejezd
5 Odchod z DK (soucasné s ikonem 7) — Vypravci
6 Vyprava vlaku 0,30 Vypravei
Celkem zaokrouhleno: 1
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Tab. 27 Ploo pfi prvnim vlaku do Hyskova

Poradi ; Doba trvani
- Ukon (min] Vykonava
1 j1 (jizda cca 50 m) 0,26 Prvni vlak
2 Néavrat do DK 0,10 Vypravei
3 Telefonické odhlaska, nabidka, piijeti 0,25 Vypravci
4 Volba cesty + ptestaveni jedné vyhybky 0,15 Vypravéi + RZZ
5 Obsluha tlacitka evidence odjezdu 0,05 Vypravci
6 Odchod z DK 0,10 Vypravei
7 Vyprava vlaku 0,30 Vypravci
Celkem zaokrouhleno: 1,5

Zdroj: autor

V ZST Beroun-Zavodi je uroviiovy pfistup ke vzdalendj§imu nastupisti, ale jedna se
o centralni pfechod. Ve stanicich s centralnim prechodem je mozno o jizdé€ vlaku varovat cestujici
stani¢nim rozhlasem, ktery v ZST Beroun-Zavodi zfizen je, a tudiz nedojde k ohrozeni jejich
bezpecnosti pii piejizdéni centralniho piechodu. V disledku toho se zde tesi pouze Ply, v obou
smérech, které jsou podrobné rozebrany v tab. 28 atab. 29. Kudéleni odhlasky a vyméné

tratového souhlasu dojde v obou piipadech pied referenénim Casem vlaku.

Tab. 28 PI,, smér Beroun v ZST Beroun-Zavodi

Poradi ; Doba trvani
Ukon Vykonava
ukonu [min]
1 J1 - 1,22 Prvni vlak
2 Zruseni vlakové cesty 0,10 Szz
3 Volba cesty 0,10 Vypravci
4 Vyprava vlaku 0,30 Druhy vlak
Celkem zaokrouhleno: 0

Zdroj: autor
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Tab. 29 Pl smér Hyskov v ZST Beroun-Zavodi

Poradi ; Doba trvani
Ukon Vykonava
ukonu [min]
1 J1 -0,33 Prvni vlak
2 Zruseni vlakové cesty 0,10 Szz
3 Volba cesty 0,10 Vypravci
4 Vyprava vlaku 0,30 Druhy vlak
Celkem zaokrouhleno: 0,5

Srovnani provoznich intervali

Zdroj: autor

V této Casti jsou na nékolika piikladech ziskané provozni intervaly ve vybranych stanicich

porovnany s provoznimi intervaly uzivanymi v konkrétnich vybranych kiizovanich v JR pro rok

2025. P¥iklad srovnani provoznich intervali v ZST Zbe¢no je v tab. 30 a srovnani provoznich

intervalti v ZST Lasovice v tab. 31. Mezi provoznimi intervaly jsou mnohdy velké rozdily, z ¢ehoz

plyne, Ze byly nespravné sestrojeny nebo zanedbany.

Tab. 30 Srovnani provoznich intervali v ZST Zbeéno

Provozni interval Jizdni Fad pro rok 2025 [min] Nové navrzeny [min]
Plyo smér Roztoky 1 2
Ploo prvni vlak do Roztok 0,5 1,5
NPIwv2 1,5 2,5

Tab. 31 Srovnani provoznich intervalti v ZST Lagovice

Zdroj: autor

Provozni interval Jizdni Fad pro rok 2025 [min] Nové navrzeny [min]
PIy, smér Roztoky 1 1
Ploo prvni vlak do Rakovnika 0,5 1,5
NP2 0,5 2
Ploo prvni vlak do Roztok 0,5 1
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3 SESTAVA JiZDNIHO RADU

Tato prace si klade za cil vytvofit stabilni JR svelkym vyuzitim kapacity. K vytvofeni

efektivniho, ale zaroven stabilniho JR je potieba dodrZet nékolik zasad.
3.1 Zasady pro vytvoreni jizdniho Fadu

Hlavni prioritou je dodrzet vypocitané JD a provozni intervaly. Dale pokusit se vytvofit
hodinovy takt osobnich zastdvkovych vlakl v obou smérech tak, aby nedochazelo k pfili§ dlouhym
pobytim vlakli z dopravnich divodl v nacestnych stanicich, a pro zajisténi stability se pokusit
vyhnout kfizovanim v krajnich stanicich a v téchto stanicich se snazit mezi piijezdy a odjezdy

vlakll vytvorfit co nejvetsi mezery, aby nedochazelo k prenosiim zpozdéni.

Prestoze Rakovnicky rychlik je kategorizovan jako rychlik, jedna se o historicky vlak a je

k nému pfistupovano jako k vlaku s niz$i prioritou. Stejn€ tomu bude i v navrhovaném JR.

Jizdni t4d bude dimenzovan pro nejdelSi osobni vlaky, které se v souCasnosti na trati
Beroun — Rakovnik vyskytuji, coz jsou dvé spojené jednotky fady 847 s délkou 87 m. To s sebou
pfinasi jedno omezeni: v ZST Hyskov nelze vlaky kiizovat, kvili nepfiznivému uspotadani
nastupist’, jak bylo projednano v kapitole 1.6.

4

3.2 Vysledny jizdni rad

Ve vysledku byl vytvofen JR, ve kterém se nepodafilo vytvofit Giplny hodinovy takt. Sudé vlaky
po kazdé sudé hoding ZST Rakovnik opousti ve 23. minuté a po kazdé liché hoding ve 27. minutg.
Liché vlaky opousti ZST Beroun os.n. po kazdé sudé hodiné vzdy v 11. minuté a po kazdé liché
hodiné v 17. minuté, vyjma prvniho spoje. Detail je zobrazen na obr. 9 a obr. 10 acely JR je
k dispozici v Pfiloze A i s jizdnim fddem kniznim v Pfiloze B. Z obrazkli rovnéz plyne, ze se
podaftilo vytvofit dostatecné mezery mezi vlaky jak v Rakovniku, tak Beroung, s nejkrat§i mezerou

v Rakovniku ve vyS$i 8 minut.
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Obr. 9 Detail vlakt odjizdéjicich ze ZST Rakovnik

Zdroj: autor

Obr. 10 Detail vlakii odjizdéjicich ze ZST Beroun os.n. véetné prvniho spoje
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Rovnéz se podatilo omezit doby pobytt vlakti z dopravnich divodt, vyjma kazdého druhého
sudého vlaku, ktery v ZST Roztoky pobyva 13 minut, jak je patrné z obr. 11. Vlak v ZST Roztoky
geka kvuli protijedoucimu vlaku, se kterym se kiizuje v ZST Nizbor z diivodu nemoznosti

kiizovani v ZST Hyskov.

Obr. 11 Situace pii kiizovani v ZST Roztoky Zdroj: autor
Udrzet kratké doby pobytl se nepodafilo u sudych (jedoucich od zacatku trat€) historickych
rychliki,, které jsou mimo jiné nuceny pobyvat v ZST Beroun-Zavodi a Lasovice z dopravnich

davodu. Zde bylo vyuzito i provoznich intervalli nastupistnich.

Pii sestavé JR nebylo v zadné situaci potieba vypoétu provoznich intervalii nasledné jizdy.
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ZAVER

Prvni kapitola popisuje a analyzuje soucasny stavebné-technicky stav traté Beroun — Rakovnik,
zabyva se vozidly a jizdnim fddem. Je zde detailn¢ popsana kazda dopravna, mistni poméry
a analyzovany moznosti organizace jizdy draznich vozidel a zplsob prace zaméstnanct

provozovatele drahy. Tato analyza je potfebna k porozuméni mistnim pomérim a nezbytna pro

sestavu provoznich intervalil.

Druha kapitola se zamétuje na analyzu jizdnich dob a provoznich intervall a jejich vypocty.
Vypocitané provozni intervaly, doby pobytl a jizdni doby jsou porovnany s dosavadnimi a jsou

odhaleny pficiny vzniku zpozdéni na trati Beroun — Rakovnik.

Tteti, posledni, kapitola popisuje nové sestaveny jizdni fad véetn€ popisu jednotlivych spoji a

nékterych konkrétné feSenych situact.

Na zaklad¢ poznatki ziskanych analyzou souc¢asného stavu, métenimi a vypocty byla z velké
¢asti vyvracena domnénka, Ze nové jednotky fady 847 nejsou schopny dodrzZet teoretické jizdni
doby. Bylo vSak potvrzeno tvrzeni, Ze na trati Beroun — Rakovnik jsou pro jednotky fady 847
stanoveny prili§ kratké doby pobyti, a pfi sestave jizdniho fadu pro rok 2025 byly uvazovany pfrilis
optimistické provozni intervaly, které n€kdy iz hlediska technologického nedavaji smysl nebo
neuvazuji zakladni ustanoveni pfedpisu SZ DI nebo jinych piedpisti, tykajicich se zejména
bezpecnosti cestujicich.

Pomoci ziskanych poznatkii, méfeni a vypocti byly navrzeny racionalni provozni intervaly,
doby pobytl a jizdni doby a sestaven jizdni fad, ktery udrzuje rozumny pomér stability a vyuziti
kapacity drahy. Nepodafilo se dosdhnout cile sestavit jizdni fad taktovy, ktery by existoval na ukor

stability a efektivity.

53



SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

(1) Mapa uvedena v kniznim jizdnim tadu, Sprdva Zeleznic, statni organizace [online]. ©
2025 Sprava zeleznic, statni organizace [cit. 2025-3-28] Dostupné z:

https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/Show.aspx ?path=/Data/Mapy/kjr.pdf

(2) Tabulky tratovych poméra 520, Sprava zeleznic, statni organizace [online]. © 2025
Sprava zeleznic, statni organizace [cit. 2025-3-30] Dostupné z:

https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/Show.aspx?01d=524653

(3) Stani¢ni tady stanic PO Beroun Sprava Zeleznic, statni organizace [online]. © 2025
Sprava zeleznic, statni organizace [cit. 2025-3-30] Dostupné z:
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?01d=1855978

(4) Rakovnicky rychlik. Kzc.cz [online]. © 2025 KZC [cit. 2025-4-2]. Dostupné z:

https://m.kzc.cz/?sekce=pravidelne verejne vlaky&stranka=rakovnicky rychlik

(5) Mapy.cz [online]. [cit. 2025-4-5]. Dostupné z: https://mapy.cz/

(6) Knizni jizdni tad traté 174, Sprava zeleznic, statni organizace [online]. © 2025 Sprava
zeleznic, statni organizace [cit. 2025-04-8]. Dostupné¢ z:
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/Show.aspx?path=/Data/Grafikon/data/sena/kjr/
gvd2024/k174 od_2024-01-29.pdf

(7) ISREVOZ, Sprava zeleznic, statni organizace [online]. © 2025 Sprava Zeleznic, statni
organizace [cit. 2025-04-10]. Dostupné z:
https://provoz.spravazeleznic.czZ/ REVOZ/Pages/LinesTU/LineTUList.aspx

(8) 24 480/79-012. Piedpis CSD V7: Trakéni vypodty. Praha. Ceskoslovenské statni
drahy, 1979

(9) S 33384/2013-OZRP. SMERNICE SZDC C. 104: Provozni intervaly a nasledna

mezidobi. Praha: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2013

54


https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/Show.aspx?path=/Data/Mapy/kjr.pdf
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/Show.aspx?oid=524653
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/ViewArticle.aspx?oid=1855978
https://m.kzc.cz/?sekce=pravidelne_verejne_vlaky&stranka=rakovnicky_rychlik
https://mapy.cz/
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/Show.aspx?path=/Data/Grafikon/data/sena/kjr/gvd2024/k174_od_2024-01-29.pdf
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/Show.aspx?path=/Data/Grafikon/data/sena/kjr/gvd2024/k174_od_2024-01-29.pdf
https://provoz.spravazeleznic.cz/REVOZ/Pages/LinesTU/LineTUList.aspx

SEZNAM PRILOH

A. Nakresny jizdni fad
B. Knizni jizdni tad

55



PRILOHA A: NAKRESNY JiZDNi RAD
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4 DALSI ZNACKY:
3 = podtrzeni kéty znamena o pal minuty vice
+ = zastaveni jen z dopravnich dGvodu
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Rakovnik - Beroun os.n.
12 13 14 15 16 17 18

5T 13 114 |7 57 13 1 7 2 5T 13
o )
~ N " ~
M~ N~ N

77
o
C—

] 7
ot
.
E—
[(ES—
7
\

——
oCLL
S
L
—2)
’—":H
vCLL
[N]
(=}
L.
IR A

—
-
—
9\LL
N
N
/L
—o

\
—
L9C1

\
e —
\
e —
1L

T ——
——
P —
[ T ———
T ——
1266
]

I
5
I
L —G
QULL
772
______ﬁ:;m

‘I»—n
]
yiLL
1
________1m
© N
I=
L ——G]
eLL
772
I~
Gl

/
o
o —
oo
T
L
\
TLL
0 ——
I
o

N
=
N
L
7
T —
L9l
N
L — o
5
<66
[—

772
7723
—
T
— 3

CAN
CLLE

7799

11727
— o

=S
L1

— 26
=)
o
o
o ———

4 3 9 4] 3 9yo 4 9¥o
3 L 13 | +3 9fo 3 9p0 13
1 6 2{1\7 a\ 1| &1 2f/\7 1 6 2/\7 4

12 13 14 15 16 17 18

Nakresny jizdni fad (12 — 18) Zdroj: autor

59



4 5
]
=
S
o
Q

Nézev dopraven, vybranych %
stanovist a zastavek g
Q
£
o
[
Rakovnik 42.3
5[ 13 1 7 5113 1 7 5T 13 1
Q g L N Chlum u Rakovnika 38.1
N N ~N N ~ N
N N S
1 2 A s | 1 ) o 1 2 Lasovice 35.8
6 i < 6 1972 6 N2
1 il 3 ] °3 Ny
) N w f.) w o
® P Pustovéty z 335
Méstecko u Kfiv. Z 29.9

(RRERYIRNRE\V/NRER VARNRRIT HRERY

x/l 6\ z 0 /1 e\ z 0 /; s\ 7 Roztoky u Krivoklatu 26.3
[ 3 7 Jlo 1 3 7o 1 3 7
J o« I o I
NN EEN w N Ujezd nad Zbe¢nem 211
T E~ )
2 38 |8 2 2 s |8 2 2 g |8 Zbectno 18.3

|
N
T
Ioo
=1/
oCLL
1L
=
—T]
I
T —
100
=2c /]
cctt
.
o)
=
|
N
T
100
a¢/ /[
CL

h: Racice n.Berounkou z 15.8
N N
N N
= 5 .
N Zloukovice z 13.1
P
4 o 4 41 /6 Nizbor 9.5
3 3fla 9 3fla 3[4
EIRE 5 HRE I RE Hyskov 5.7
\7 9 9 9] 1o 9] 1o
\ 4 _\ a¥o " g\ alfo 4 3 9 Beroun-Zavodi 1.3
13 9f\o 3 9fo 3 0
AN IR 2fl\7 1 6 2{]\7 1 6 2 Beroun os.n. 0.0

18 19 20 21 22 23 24 Sestavil: Lukas Hrbek

Nakresny jizdni fad (18 — 24) Zdroj: autor

60



PRILOHA B: KNIZNI JIZDNI RAD

174 Beroun - Rakovnik
S75 Beroun - Rakovnik T7 (Praha -) Beroun - Rakovnik

km |vlak 7701 7703 7705 7707 7709 7711 7713 R 1270 7715 7717 7719
dopravce ¢D ¢D ¢D ¢D ¢D ¢D ¢D KZC ¢D ¢D ¢D
1.2.808(12 Wow|1.2 Bop(1.2. Bos|1.2 Mep (1.2, Wen|1.2. Ben |2, 50 br (1.2, Bon(1.2.Bon|1.2.
(o = o dp Godp o de Y- o o db o db o o de

ze stanice Praha hl.n.
O[Beroun 413 517 611 717 811 917 1011 1031 1117 1211 13:17
2|Beroun-Zavodi 416 520 614 720 814 920 1014 1120 1214 1320
Beroun-Zavodi 416 520 614 720 814 920 1014 1120( 1214 1320
7 [Hyskov 421 525 619 725 819 925 1019 1125 1219 1325
11|Nizbor 426 530 624 730 824 930 1024 1046| 1130| 1224 1330
Nizbor 426 530 626 730 826 930f 1026 1047 1130| 1226 1332
15|Zloukovice 430 534 630 734 830 934 1030 1134 1230| 1336
18|Racice nad Berounkou 433 537 633 737 833 937 1033 1137 12 33 1339
20|Zbecno 438 542 638 742 838 942 10 38 1056( 1142 12 38 1344
Zbecno 438 542 638 742 838 942 1038 1112 1142] 1238 1344
23|Ujezd nad Zbe¢nem 442 546 642 746 842 946 1042 1146| 1242 1348
28|Roztoky u Kfivoklatu 447 551 647 751 847 951 1047 1121 1151 1247| 1353
Roztoky u Krivoklatu 447 551 647 751 847 951 1047 1122 1151 12 47 1353
30| Krivoklat 451 555 651 755 851 955! 1051 1125 1155( 1251 1357
32[Méstecko u Krivoklatu 453 557 653 757 853 9571 1053 1157 1253| 1359
35(Pustovéty 458 602 658 802 858 1002 1058 1202| 1258| 1404
38|Lasovice 502 6 06 702 806 902 1006 1102 1206| 1302 1408
40|Chlum u Rakovnika 506 610 7 06 810 906( 1010 1106 12 10| 1306| 1412
44 (Rakovnik 511 615 711 815 911 10 15 1111 1143 12 15 1311 14 17

do stanice
A% historicky viak

Knizni jizdni fad (cast 1/4) Zdroj: autor
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174 Beroun - Rakovnik
S75 Beroun - Rakovnik T7 (Praha -) Beroun - Rakovnik

km [vlak 7721| R 1266 7723 7725 7727 7729 7731 7733 7735 7737
dopravce ¢D KZC ¢D ¢D ¢D ¢D ¢D ¢D ¢D ¢D
1.2. 805 |2 code |12 Wb |12 Beb|12 Beb|12 Web)]2 Wab|12 Wb (1.2, Bob(1.2 Bk
o L) o e e ) ) G o

ze stanice
0|Beroun 1411 1431 1517 1611| 1717| 1811 1917 2011 2117 2211
2|Beroun-Zavodi 14 14 1520 1614 1720f 1814 1920 2014| 2120 2214
Beroun-Zavodi 1414 1520| 1614 1720 1814 1920 2014 2120| 2214
7 [Hyskov 1419 1525( 1619 17 25 1819| 1925 2019 2125] 2219
11[Nizbor 1424| 1446 1530( 1624 1730f 1824 1930 2024 2130| 2224
Nizbor 1426 1447 1530 1626| 1730] 1826] 1930 2026| 2130 2226
15|Zloukovice 14 30 1534 1630( 1734 1830 1934 2030| 2134 2230
18|Racice nad Berounkou 14 33 1537 1633 1737 1833| 1937 2033| 2137 2233
20(Zbecéno 1438| 1456 1542| 1638| 1742| 1838| 1942 2038| 2142 2238
Zbecno 1438 1512 1542 1638 1742 1838| 1942 2038| 2142 2238
23 Ujezd nad Zbe¢nem 14 42 1546 1642 1746| 1842 1946 2042 2146| 2242
28[Roztoky u Krivoklatu 1447 1521 1551| 1647| 1751| 1847 1951 2047| 2151 2247
Roztoky u Krivoklatu 1447 1522 1551| 1647 1751] 1847 1951 2047 2151 2247
30(Krivoklat 1451 1525 1555 1651| 1755/ 1851] 1955 2051| 2155 2251
32|Méstecko u Krivoklatu 1453 1557 1653 1757 1853 1957 2053| 2157 2253
35(Pustovéty 14 58 1602 1658 1802 1858 2002 2058| 2202 2258
38(Lasovice 1502 1606 1702 1806 1902 2006 2102 2206 2302
40|Chlum u Rakovnika 1506 1610 1706 1810 1906 2010 2106| 2210( 2306
44|Rakovnik 1511 1543 1615 1711| 1815| 1911 2015 2111 2215 2311

do stanice

& historicky viak

Knizni jizdni tad (st 2/4)
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Zdroj: autor




174 Rakovnik - Beroun
S75 Rakovnik - Beroun T7 Rakovnik - Beroun (- Praha)

km vlak 7700 7702 7704 7706 7708 7710 7712 7714 7716| R1267 7718
dopravce ¢p ¢p ¢p ¢p ¢p ¢p ¢p ¢p ¢p KZc ¢p
1.2.Mcw(12 Bab]1 ) Won (1.2 Wen|1.2. Wov[1.2. Mot 1.2, Bon(1.2. WMo [1.2. Wan]2, oo &k (1.2 B

ze stanice
0[Rakovnik 4123 527 623 727 823 927 1023 1127 1223| 1314 1327
4[Chlum u Rakovnika 428 532 628 732 828 932 1028 1132 1228 1332
6|Lasovice 431 535 631 735 831 935 1031} 1135 1231 1335
9(Pustovéty 435 539 635 739 835 939] 1035 1139 1235 1339
12|Méstecko u Krivoklatu 439 543 639 743 839 943 1039| 1143 1239 1343
14|Krivoklat 443 547 643 747 843 947 1043| 1147 1243 1328 1347
16|Roztoky u Krivoklatu 446 550 646 750 846 950| 1046] 1150 1246| 1332 1350
Roztoky u Kfivoklatu 449 603 649 803 849 1003] 1049 1203 1249 1332 1353
21|Ujezd nad Zbeénem 455 609 655 809 855/ 1009 1055 1209 1255 1359
24(Zbecno 458 612 658 812 858| 1012 1058 1212 1258 1340( 1402
Zbecno 458 612 658 812 858| 1012 1058 1212 1258| 1343 1402
26(Racice 502 616 702 816 902 1016| 1102 1216 1302 14 06
29|Zloukovice 506 620 7 06 820 906/ 1020 1106 1220( 1306 14 10
33|Nizbor 510 624 710 824 910 1024| 1110 1224 1310( 1352 1414
37|Hyskov 515 629 715 829 915 1029 1115 1229 1315 ‘ 14 19
42|Beroun - Zavodi 520 634 720 834 920 1034 1120 1234| 1320 14 24
Beroun - Zavodi 520 634 720 834 920 1034 1120 1234 1320 | 1424
44(Beroun 523 637 723 837 923| 1037 1123| 1237| 1323| 1404 1427

do stanice

A historicky vlak

Knizni jizdni fad (cast 3/4) Zdroj: autor

63




174 Rakovnik - Beroun
S75 Rakovnik - Beroun T7 Rakovnik - Beroun (- Praha)

km vlak 7700 7702 7704 7706 7708 7710 7712 7714 7716| R1267 7718
dopravce ¢p ¢p ¢p ¢p ¢p ¢p ¢p ¢p ¢p KZc ¢p
1.2.Mcw(12 Bab]1 ) Won (1.2 Wen|1.2. Wov[1.2. Mot 1.2, Bon(1.2. WMo [1.2. Wan]2, oo &k (1.2 B

ze stanice
0[Rakovnik 4123 527 623 727 823 927 1023 1127 1223| 1314 1327
4[Chlum u Rakovnika 428 532 628 732 828 932 1028 1132 1228 1332
6|Lasovice 431 535 631 735 831 935 1031} 1135 1231 1335
9(Pustovéty 435 539 635 739 835 939] 1035 1139 1235 1339
12|Méstecko u Krivoklatu 439 543 639 743 839 943 1039| 1143 1239 1343
14|Krivoklat 443 547 643 747 843 947 1043| 1147 1243 1328 1347
16|Roztoky u Krivoklatu 446 550 646 750 846 950| 1046] 1150 1246| 1332 1350
Roztoky u Kfivoklatu 449 603 649 803 849 1003] 1049 1203 1249 1332 1353
21|Ujezd nad Zbeénem 455 609 655 809 855/ 1009 1055 1209 1255 1359
24(Zbecno 458 612 658 812 858| 1012 1058 1212 1258 1340( 1402
Zbecno 458 612 658 812 858| 1012 1058 1212 1258| 1343 1402
26(Racice 502 616 702 816 902 1016| 1102 1216 1302 14 06
29|Zloukovice 506 620 7 06 820 906/ 1020 1106 1220( 1306 14 10
33|Nizbor 510 624 710 824 910 1024| 1110 1224 1310( 1352 1414
37|Hyskov 515 629 715 829 915 1029 1115 1229 1315 ‘ 14 19
42|Beroun - Zavodi 520 634 720 834 920 1034 1120 1234| 1320 14 24
Beroun - Zavodi 520 634 720 834 920 1034 1120 1234 1320 | 1424
44(Beroun 523 637 723 837 923| 1037 1123| 1237| 1323| 1404 1427

do stanice

A historicky vlak

Knizni jizdni fad (cast 4/4) Zdroj: autor
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