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ANOTACE

Tato diplomova prace se zamétuje na navrh koncepce dopravy v klidu ve mésté Chrudim.
Nejprve je analyzovan souCasny stav parkovani v ramci meésta Chrudim, vcéetné poctu
parkovacich mist, dopravniho znafeni a obsazenosti parkovacich ploch. Na zakladé
identifikovanych problému jsou nasledné navrzena opatfeni zaméfend na zlepSeni situace,
vcetné podpory alternativnich zpiisobti dopravy a névrhu novych parkovacich kapacit.

Vysledky jsou nasledné shrnuty a zhodnoceny.

KLICOVA SLOVA

dopravni infrastruktura, dopravni znaceni, organizace dopravy, parkovaci mista, udrzitelna
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TITLE

Draft concept of traffic at rest in the city of Chrudim

ANOTATION

This master thesis focuses on the design of the concept of traffic at rest in the city of Chrudim.
First, the current state of parking within the city of Chrudim is analysed, including the number
of parking spaces, traffic signs and occupancy of parking areas. Based on the identified
problems, measures are then proposed to improve the situation, including the promotion of
alternative modes of transport and the design of new parking capacities. The results are then

summarised and evaluated.

KEYWORDS

transport infrastructure, traffic signs, transport organisation parking spaces, sustainable

mobility
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SEZNAM ZKRATEK

CNG Stlaceny zemni plyn

IAD Individualni automobilové doprava

IREDO Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého a Pardubického kraje
K+R Kiss and Ride

LNG Zkapalnény zemni plyn

MHD Me¢stska hromadné doprava

MKO Méstsky komunikacni okruh
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ZTP Zdravotné télesn¢ postizeny



UvVOD

Doprava v klidu je nedilnou souc¢asti dopravniho systému mést po celém svéte a jeji
vyznam s ristem automobilizace stdle roste. Dostatecné parkovaci kapacity, bezpecnost
a dostupnost téchto parkovacich ploch jsou klicové nejen z hlediska komfortu obyvatel, ale také
z pohledu urbanistického planovani, Zivotniho prostiedi a kvality vefejného prostoru. Reseni
parkovani ve méstech proto vyzaduje nejen technické a odborné znalosti, ale také porozuméni
lokalnim podminkam a specifickym potiebam danych lokalit. Tato diplomova prace se
zaméfuje na meésto Chrudim, které predstavuje typicky priklad stfedné¢ velkého mésta
s historickym jadrem, dynamickym rozvojem a rostoucim tlakem na kapacitu parkovacich
ploch.

V ramci prvni ¢asti této diplomové prace se autor zaméfi na analyzu tizemi. Za ucelem
efektivniho vyhodnoceni budou vybrany konkrétni lokality, ve kterych budou realizovany
cilen¢ dopravni prizkumy v riznych dennich dobach. Zvlastni piistup v rédmci téchto
dopravnich prizkuma bude kladen na identifikaci problémovych mist, z hlediska parkovani
v rozporu s platnou legislativou, obsazenost parkovacich mist ¢i technické aspekty parkovacich
ploch. Vysledky téchto dopravnich prizkumd budou nasledné systematicky zpracovany
a shrnuty.

Ve druhé casti prace bude autor na zdkladé ziskanych dat a zjisténych nedostatkii
navrhovat v§eobecna 1 konkrétni opatieni ke zlepSeni parkovaci situace jak v ramci vybranych
uzemi, tak 1 v SirSim kontextu mésta Chrudim. Tyto navrhy budou cileny zejména na zvySeni
efektivity stavajicich parkovacich ploch, zlepSeni organizace dopravy v klidu a podporu
bezpecnosti a udrzitelné dopravy.

Ve treti ¢asti prace budou zhodnoceny klady a zdpory navrzenych opatieni. Cilem této
¢asti je nabidnout uceleny pohled na moZzné zplsoby zlepSeni parkovaci situace
v analyzovanych lokalitdich a posoudit redlny ptinos jednotlivych navrhi z hlediska jejich
proveditelnosti.

Cilem této diplomové prace je provedeni analyzy souc¢asného stavu parkovani na
vybranych uzemich mésta Chrudim, identifikace klicovych problémi a nasledna
formulace navrhii opatieni, které prispéji k efektivnéjSimu a udrzitelnéjSimu vyuziti

veiejného prostoru z pohledu dopravy v klidu.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU PARKOVANI

V soucasné dobé se mnoho meést potyka se stale rostouci a zéroven nedostatecnou
poptavkou po parkovacich mistech a negativnimi dopady parkovani na vefejny prostor,
plynulost dopravy a samotnou kvalitu zivota jejich obyvatel. Chrudim jakozto vyznamné
okresni mésto s dynamicky se rozsitujici infrastrukturou a s tim pojenou dopravni poptavkou
neni v tomto ohledu vyjimkou. Spravné fizeni dopravy v klidu se tak stava klicovym faktorem
pro udrzitelny rozvoj mésta a zajisténi komfortu pro jeho obyvatele a navstévniky.

Cilem samotné analyzy je zmapovat soucasny stav dopravy v klidu ve mésté Chrudim,
identifikovat klicové problémy v tomto odvétvi a vyhodnotit jejich dopad na dopravni situaci.
Na zéklad¢ zjisténych udaji bude poté mozné Iépe pochopit hlavni faktory ovliviujici
parkovani a vytvofit podklady pro budouci navrhy feSeni. Pro ziskéni potfebnych udaji byl
autorem zvolen nasledujici postup:

1. urceni geografického a demografického uspotadani mésta,
analyza dokumenti mésta se zamétenim na dopravu,
analyza dopravniho systému mésta Chrudim,

2
3
4. analyza stavajiciho stavu dopravy v klidu,
5. dopravni pruzkum,

6

shrnuti analyzy.

1.1 Geografické a demografické usporadani mésta

Meésto Chrudim nachazejici se ve vychodni ¢asti Pardubického kraje je vyznamnym
centrem pro stejnojmenny chrudimsky okres a zaroven spadovou oblasti pro pfilehlé obce
1 piiblizné 11 km vzdalené krajské mésto Pardubice (1). Tato geografickd poloha mésta
ovlivituje nejen celkovy rozvoj mésta, ale také dopravni systém, vcetné dopravy v klidu, ktera

musi reflektovat urbanistickou strukturu a také demografické charakteristiky obyvatel.

1.1.1 Geografické usporadani mésta

Chrudim se nachazi na dilezité trase mezi vychodnimi Cechy a Vyso&inou, coz z ni
vZdy Cinilo vyznamny regionalni dopravni bod. Mésto se rozklada na mirn€ kopcovité krajiné
v povodi feky Chrudimky, kterd nasledné tece do mésta Pardubice a vléva se tam do feky Labe.
Zejména feka Chrudimka historicky ovlivnila samotné osidleni mésta a jeho urbanizaci.
Dal$im vyznamnym prvkem historické urbanizace bylo zafazeni mésta mezi tzv. kralovska
vénnd mésta, které pomohlo vyraznému podtrzeni vyznamnosti mésta a jeho naslednému

rozvoji. Tato historicka urbanizace ovlivituje z velké ¢asti dopravu dodnes stejné jako v dalSich
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historicky vyznamnych méstech, které nebyly vyrazné ovlivnény vélecnymi a politickymi
udalostmi 20. stoleti. Z dneSniho pohledu vztaZzeného vzhledem k dopravé v klidu lze mésto
rozdélit na jiz zminénou historickou ¢ast, ktera se sklada primarné z historického centra meésta.
Rezidentni oblasti, které se skladaji ze sidlist’ a rodinnych zastaveb, které jsou typické svou
vysokou poptavkou po parkovani ve vecernich hodindch. Obchodni a administrativni zény,
které jsou typické svou potiebou kratkodobého parkovani a vysokého dopravniho zatizeni.
Primyslové oblasti, kde souviseji parkovaci potfeby se sménnym provozem spolecnosti
a predpoklada se u nich vyssi zévislost na individualni automobilové doprave. Dopravni uzly
a prestupni mista které jsou zase typické pro kratkodobé parkovaci stani typu Park and Ride
(P+R) ¢i Kiss and Ride (K+R). Rozdéleni Chrudimi na jednotlivé zony je vyobrazeno
na obrazku 1. (1)

Samotna rozloha izemi mésta Chrudim ¢ini 3 315 ha plochy, ktera se z pfevazné Casti
cca 75 % sklada ze zemédelské pudy a pouze 5 % celkového poctu tvoti zastavénd plocha,
samotné¢ budovy i se zahradami tvofi pouhé 2-3 % zcelkového uzemi meésta. Samotné
primyslové plochy, které jsou situovany na okrajich mésta poté tvoii cca 2 % z celkového
uzemi. Tyto hodnoty dokazuji pomérné€ nizkou hustotu zastavby a velké predispozice pro
budouci rozsifovani mésta. Jelikoz se jedna a spadovou oblast, tak je dopravni situace ve mesté
velmi ovlivnéna okolnimi obcemi. Kazdodenné do mésta dojizdi velké mnozstvi obyvatel
okolnich obci za praci, vzdélanim ¢i sluzbami. Mezi nejvyznamnéjsi obce patii Pardubice,

Slatinany, Hefmantv Méstec, Hrochtiv Tynec, Chrast a Nasavrky. (1)

Chrudim

[ Historické centrum

[ Dopravni uzly
[] Rezidenéni oblasti

[ Primyslové oblasti

1 Administrativni
a obchodni zony

Obrazek 1 Rozc€lenéni mésta Chrudim Zdroj: (3), upraveno autorem.
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1.1.2 Demografické usporadani mésta

Demografické slozeni obyvatelstva ma velky vliv na samotnou organizaci dopravy
v klidu. Demograficka data jsou jednou z moznosti, jak odhadnout dopravni poptavku ci
samotnou poptavku po parkovacich mistech v jednotlivych ¢astech mésta. Napiiklad podil
obyvatel v produktivnim véku mlize naznacovat vyssi miru vlastnictvi automobilu a tim i vyssi
pottebu parkovacich mist, zatimco vyssi podil seniorit miize indikovat vétsi potiebu dostupného
parkovani v blizkosti bydlisté. Pocet obyvatel ke konci roku 2023 ¢inil 23 441 obyvatel.
V porovnani s ptfechozimi lety se projevuje trend mirné se snizujiciho poctu obyvatel, kdy
nejvyssi pocet obyvatel v rozmezi let 1995-2023 byl zaznamenan praveé v roce 1995 a to 24 326
obyvatel. Ze ziskanych dat je také patrné, ze od roku 1995 do roku 2023 se zacala projevovat
stagnace obyvatel, kdy se celkovy pocet pohybuje v relativné Gzkém rozmezi s mirnymi
fluktuacemi v obou smérech. Jednim z ditvodi tohoto poklesu mize byt zvySujici se pocet
migrujicich obyvatel, kdy od roku 1995 téméf pravideln¢ kazdym rokem nartsta, jak pocet
pristéhovalych, tak i odstéhovanych obyvatel. Velkou abnormalitou je také rok 2022, kdy mésto
ptijalo az vice jak dvojnasobek novych obyvatel, konkrétné 1342, pficemz pocet odstéhovanych
obyvatel pokracoval déale ve stejném rlstovém trendu. Tato abnormalita je pravdépodobné
a zemielych se v tomto ¢asovém useku 1isi v fadech jednotek procent a nemaji pravidelny trend.
Primémy veék obyvatel odpovidd celonarodnimu trendu postupného starnuti populace
s hodnotou 42,7 let. (2)

Mezi dalsi dilezit¢ demografické data patii také podily odjizd¢jicich a dojizdé€jicich
obyvatel za praci ¢i studiem. Z Chrudimi dle dat ziskanych ze s¢itani lidu v roce 2021 dojizdi
za praci mimo Chrudim celkem 6 314 obyvatel a za studiem 1365 studentd. V ptipadeé lidi, kteti
za praci ¢i studiem naopak do Chrudimi pfijizdi se jednd o 3 221 obyvatel a 754 studentti.
Z téchto prizkumi také vyplyva, Ze v Chrudimi az 70 % vSech cestujicich vyjizdi do prace ¢i
Skoly 5x tydné a Castéji. V ptipadé ostatnich obci ve chrudimském okrese je tato hodnota
v fadech jednotek procent vyssi. Déle z prizkumii vyplyva, Ze téméf polovina obyvatel
Chrudimi ke své mobilit€¢ vyuziva osobni vozidlo, pfic¢emz spolujezdcem je pouze kazdy 8.
cestujici. Vlak, méstskou hromadnou dopravu (MHD) a jizdni kolo vyuziva ptiblizné 5 %

obyvatel, zatimco pesi doprava je preferovana az 20 % obyvateli. (2)

1.2 Analyza dokumentii mésta se zamérenim na dopravu

Doprava v klidu 1 jeji vyvoj jsou velmi zavislé na regulacich jednotlivych mést
prostfednictvim strategickych dokumentii, mistnich vyhlaSek ¢i tizemniho planovéni. Tato
dokumentace urcuje samotna pravidla pro rozvoj dopravni infrastruktury, pravidla pro
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parkovani a strategii mésta v oblasti udrzitelné mobility. V této podkapitole jsou popsany

jednotlivé dokumenty mésta Chrudim, vcetné jejich cilii a opatfeni, kterd z nich vyplyvaji.

1.2.1 Strategicky plan udrzitelného rozvoje mésta v letech 2015-2030

Ptipravy ke zpracovani tohoto strategického planu (4) zacaly jiz v roce 2014, kdy jiz
v lednu téhoz roku byla podepsana smlouva na vypracovani analytické ¢asti, u které byl do
znaéné miry vyuzit jako podklad audit udrzitelného rozvoje mésta z roku 2013. Samotna
analyticka cast tohoto strategického dokumentu se v dopravé zaméfuje na silni¢ni, Zeleznicni,
leteckou, vetejnou hromadnou dopravu (VHD) i dopravu v klidu. V ohledu na silni¢ni dopravu
je popisovana samotna infrastruktura mésta, konkrétni problémy a ocekavani od jiz v roce 2014
dokoncované 1. etapy chrudimského obchvatu. V Zelezni¢ni doprave jsou popisovany cestovni
proudy, jednotlivé traté, plany a odhad jejich dopadu na dopravu. V ptipadé dopravy v klidu je
nejdiive popisovan nevyhovujici stav infrastruktury pro cyklistiku a mozZnosti dalsSich moznych
cyklistickych tras. V druh¢ ¢asti zamétené na pesi dopravu a parkovani je popisovan uspokojivy
stav pesi infrastruktury a pribézné osazovani bezbariérovymi prvky. Z pohledu parkovani je
popisovan nedostateCny pocet parkovacich ploch, ktery nevyhovuje potiebam uzemi. Tento
problém se nejvice projevuje u sidlist’, kde je po parkovani nejvétsi poptavka. Zminény je takeé
nedostatek parkovacich ploch pro autobusy a ndkladni vozidla. Jako moZnosti téchto problémi
jsou zde zmitovany stavby parkovacich domt, potfeba podzemnich parkovacich stani na
sidlistich a zfizeni koncepce parkovani ve mésté. U VHD a letecké dopravy jsou v tomto
dokumentu pouze popisovany stavy v roce 2014 a pfepravni poptavka v minulych letech. (4)

V navrhové ¢asti strategického planu (4) v rozvojové oblasti B (Enviromentalni
oblasti) zaméfené na Zivotni prostiedi, izemni rozvoj, dopravu a bydleni jsou vyty€eny 3 velmi
obecné cile:

e zajistit kvalitni Zivotni prostfedi s dirazem na udrzitelny rozvoj,

e 7zajistit ve mést¢ dopravu podporujici kvalitni Zivot obcanil,

e zajistit kvalitni urbanisticky rozvoj sohledem na potencidl mésta.
a nejvhodngjsi strategicky smér se zajisténim ochrany kulturnich i ptirodnich
hodnot Gizemi.

Jako opatfeni v dopravé k dosazeni téchto cili jsou uvedeny podpora veiejné
hromadné dopravy, snizovani nutnosti vyuziti individudlni automobilové dopravy (IAD),
rozvoj infrastruktury a bezpec€nosti v dopravé, snizovani negativniho vlivu dopravy na Zivotni
prostiedi a zajiSténi osvety vefejnosti v problematice bezpecnosti silni¢ni dopravy (4). Zejména
snizovani IAD ma piimou vazbu na dopravu v klidu, nebot” omezeni poctu vozidel v oblasti
muze vést k nizsi poptavce po parkovani.
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1.2.2 AKk¢ni plany mésta

Jak jiz bylo rozebrano v ptedchozi c¢asti, tak mésto Chrudim ma zpracovany
strategicky plan udrzitelného rozvoje v letech 2015-2030 (4), ktery vytyCuje strategické cile,
kterych by mélo mésto dosdhnout. Jednim z predpokladt pro splnéni téchto strategickych cila,
vyplyvajicich z dokumentu, jsou ak¢ni plany mésta, které rozpracovavaji jednotlivé aktivity ¢i
opatfeni do konkrétnich realizacnich krokt. Tvorba probihad prostfednictvim sbéru dat od
obcant, ktera vychazeji z potieb mésta, a jsou dale doplnéna o odborné navrhy jednotlivych
odborii a komisi Méstského titadu Chrudim. Akcni plany zahrnuji pouze akce s predpokladanou
cenou realizace nad 200 000 K¢&. V akénich planech jsou uvadény nazvy projektd,
predpokladané rozpocty, stadia pripravy, typy aktivity, roky realizace a také strategické cile,
které dané projekty napliuji. (5)

Z analyzy akénich plant, ptipadné i jejich vyhodnoceni od roku 2017 do roku 2023
(RSD) o vystavbé 3. etapy chrudimského obchvatu, jednani o modernizaci autobusového
nadrazi, vystavba termindlu méstské hromadné dopravy u vlakového nadrazi a podpora
vybudovani parkovaciho domu na Skolnim namésti &i piiprava realizace podzemniho
parkovisteé v ulici U Stadionu. Mezi mén¢ vyznamné akce se fadi investice do pési a cyklistické
infrastruktury, vyhodnocovani zmén parkovani v centru mésta ¢i stavby mensich zachytovych

parkovacich ploch. (5)

1.2.3 Uzemni plan

Uzemni plan mésta Chrudim (6) je kli¢ovym dokumentem, ktery urduje koncepci
rozvoje Uzemi mésta, stanovuje funkéni vyuZiti jednotlivych ploch a definuje pravidla ¢i
omezeni pro vystavbu. Je zaroven také zdkladnim néstrojem pro fizeni izemniho rozvoje
a zajiStuje koordinaci mezi soukromymi a vetejnymi zajmy ke vztahu k zemi. Aktualné platna
verze v den 27. unora 2025, byla schvalena zastupitelstvem mésta 24. unora 2025 a zahrnuje
zménu €. 7 uzemniho planu. Mésto Chrudim nechévé pravidelné zpracovat tzemni studie
zamétfené na dopravu a infrastrukturu, které slouzi jako podklad pro planovani a rozvoj mésta.
Jednou z vyznamnych uzemnich studii z pohledu dopravy v klidu je studie zamétfend na
Masarykovo namesti. (6)
Masarykovo namésti

Studie zaméfena na lokalitu Masarykova nameésti (6) se zamétuje na komplexni
dopravni a urbanistické feSeni této klicové lokality. Popisuje soucasné feSeni parkovacich stani
a napojeni na okolni infrastrukturu. Ve studii se také uvazuje nad moznymi budoucimi projekty
mésta jako je napt. parkovaci diim u byvalého hotelu Bohemia.
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Ze studie (6) vyplyva zvySeny potencial kvalitniho vefejného prostoru, zejména
v souvislosti s pési dopravou. Déle je zde poukazovano na postupné pretézovani okolnich ulic
z divodu nedostatku parkovacich mist v dané lokalité. I pfes povedené navrhy se vSak studie
prili$ fixuje na jiz zminény parkovaci diim v prostoru byvalého hotelu Bohemia, kolem kterého
neni stale rozhodnuto, zda vznikne, poptipadé v jaké podobé. Déle ve studii nejsou zminény

konkrétni ndvrhy na feSeni problému s misty pro zdsobovani.

1.2.4 Narizeni mésta Chrudim ¢. 1/2024 o placeném stani na mistnich
komunikacich ve mésté Chrudim

V oblasti dopravy a parkovani mésto Chrudim pfijalo nové nafizeni ¢. 1/2024
o placeném stani na mistnich komunikacich, které nabylo u¢innosti 1. dubna 2024 (7). Toto
nafizeni nahradilo pfedchozi natizeni platné od roku 2021. Natizeni upravuje podminky pro
placené stani na vybranych usecich mistnich komunikaci ve mésté Chrudim, mezi tyto tseky
se fadi napt. Resslovo namésti, Skolni namésti & ulice Cs. partyzani. Natizeni dale stanovuje
pravidla pro zpoplatnéni parkovani, vyse poplatktli, provozni doby a podminky pro rezidentni
a abonentni parkovani. Cilem je efektivni regulace parkovani v centru mésta, podpora rotace

vozidel a lepsi dostupnost parkovani pro rezidenty. (7)

1.3 Analyza dopravniho systému mésta Chrudim

Dopravni infrastruktura je jednou zkli¢ovych slozek fungovani mésta Chrudim
a pfimo ovliviiuje jak denni zivot obyvatel, tak ekonomicky rozvoj regionu. Mésto se nachéazi
na vyznamné dopravni ose mezi Pardubicemi a Zd’arem nad Sazavou, coz ma dopad na
intenzitu dopravy a jeji organizaci. Cilem této analyzy je zhodnotit soucasny stav dopravni
infrastruktury, identifikovat klicové problémy a zmapovat planované zmény arozvojové
projekty, které by mohly ovlivnit dopravu v klidu ve mésté. Zvlastni pozornost bude vénovana
individualni automobilové dopravé, vefejné hromadné doprave, cyklistické dopravé a pési
dopravé. Letecka a lodni doprava nemaji v ramci méstské mobility vyznamnou roli a slouzi
spiSe k rekreatnim a sportovnim uceliim. Jednotlivé aspekty dopravniho systému budou
zkoumany s ohledem na plynulost dopravy, bezpec¢nost, dostupnost a udrzitelnost. Analyza se
zam¢ti na klicové komunikace, dopravni uzly a planované investice, které mohou pfispét k

efektivnéj§imu fungovani méstské dopravy.

1.3.1 Osobni automobilova doprava
Silni¢ni doprava v Chrudimi vyznamné ovlivituje kaZdodenni Zivot navstévniki mésta
1 obyvatel a klade vysoké naroky na méstskou infrastrukturu. Mésto je vyznamnym dopravnim

uzlem v Pardubickém kraji, kde se kiizi n€kolik dulezitych silnic. Tato poloha spolecné
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s vysokou poptavkou po mobilité pfispiva k vysoké intenzité dopravy a vysokym narokiim na
kapacitu a kvalitu dopravni infrastruktury. Zakladni dopravni strukturu Chrudimi tvofi méstsky
komunika¢ni okruh (MKO), ktery obepind centralni ¢ast mésta a slouzi jako hlavni sbérna
a tranzitni trasa. Na MKO navazuji hlavni radidly ve smérech sever — jih
a zapad — vychod, které propojuji mésto s okolnimi oblastmi. Déle je zde sit’ vedlejsich silnic
a mistnich komunikaci, které zajistuji obsluznost jednotlivych casti mésta. Silni¢ni sit
v Chrudimi ¢elila dlouhodobé vysokému dopravnimu zatiZeni, a to zejména v centralni ¢asti
mésta. Tento problém byl z velké Casti vyfeSen vybudovanim obchvatu mésta v ramei prvni
etapy pielozky silnice I/37 (MedleSice — kfizovatka 1/17), ktery byl slavnostné otevien v roce
2015 a vyznamné prispéla k odklonéni ¢ésti tranzitni dopravy z mésta. V roce 2021 byla
dokoncena i druhd etapa ptelozky silnice /37 (kfizovatka I/17 — Slatinany), ktera pfesmérovala
1 zbylou tranzitni dopravu mimo obydlené oblasti mésta. V budoucnosti se pocita
s vybudovanim tfeti Casti obchvatu na severozapadé¢ Chrudimi, kterda by méla odklonit
také tranzitni dopravu smétujici od Hefmanova Méstce. Dalsi vyhodou by bylo také odlehéeni
dopravy MKO zejména v oblasti Masarykova namésti a ptimé napojeni na primyslovou zénu
vedouci mimo centrum meésta. (3,8)

Podle posledniho celonarodniho s¢itani dopravy v roce 2020 doslo k nardstu dopravy
0 10 %. Vetejné dostupné dopravni intenzity ve mést¢ Chrudim vSak nezohlednuji rozsifeni
obchvatu, nebot’ v dobé s¢itani stale probihala vystavba jeho druhé etapy. Tento nartst poctu
osobnich automobill pfimo zvySuje tlak na parkovaci kapacity, a to nejen v centru mésta, ale
1 v reziden¢nich oblastech s vyssi hustotou zalidnéni. Ackoliv dokonceni druhé¢ etapy obchvatu
v roce 2022 vyrazné piispélo k odklonu tranzitni dopravy mimo centrum, jeho dopad na

parkovani v mé&stskych oblastech byl omezeny. (9)

1.3.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je jednim z piliiti dopravni obsluznosti obyvatel i navitévniki
mésta Chrudim. Na trase mezi Pardubicemi a Chrudimi dosahuje pfepravni proud az 1000 osob
denné (4). Toto ¢islo doklada vyznam Zelezni¢niho spojeni v regionu. Chrudimské nadrazi lezi
na kfiZzovatce dvou regionalnich trati ¢. 238 (Pardubice — Chrudim — Hlinsko — Havli¢ktiv Brod)
a ¢. 016 (Chrudim — Chrudim mésto — Moravany — Holice). Konkrétn¢ trat’ ¢. 238 ma dokonce
pfimou névaznost na Zelezni¢ni koridor Praha-Pardubice. Mimo jiz zminéné traté se v Chrudimi
také nachazi vleCky do primyslovych aredld. V roce 2024 doSlo k plosnému nahrazeni
zastaralych motorovych jednotek 814 (RegioNova) za moderni soupravy 847 (RegioFox).
Tento krok byl realizovan za ucelem zvySeni komfortu pro cestujici a zvySeni atraktivity
zelezni¢ni dopravy. Do budoucna se zkoumaji dal$i mozné alternativy ke zvySeni konkurence
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schopnosti zelezni¢ni dopravy. Jednim z moZznych budoucich feSeni by bylo vytvotreni
Ostresanské spojky, kterd by zkratila cestovni dobu a vyfesila nestastné feSeni piresunu vlaku
mezi Hlavnim nadrazim a rosickym nadrazim v Pardubicich. Toto feSeni bylo vSak v roce 2023
zamitnuto s odivodnénim nizké ekonomické efektivity a negativnimu postoji obci, jimiz by
tato spojka prochézela. Nahradnim feSenim se zd4 byt modernizace a elektrifikace stavajici
trati, ktera by bez vétSich zasahti do krajiny zkratila cestovni ¢as. Dal$im moznym budoucim
projektem je vybudovani 3. chrudimské Zeleznicni zastavky na trati ¢. 238 a zvySeni pési
dostupnosti od obchodni zony, sportovnich arealli a nové zastavby u fetézce Tesca. (10)
Samotna zelezni¢ni doprava nepiimo snizuje poptavku po parkovani, jelikoz prispiva
ke snizovani poctu ptijizd€jicich vozidel do mésta. V kombinaci se zachytnymi parkovisti ¢i
implementaci modernich feSeni parkovacich stani (K+R,P+R) v pocate¢nich a cilovych

stanicich ma velky potencial ke snizovani poc¢tu osobnich automobili ve méste.

1.3.3 Méstska a regionalni hromadna doprava

Dalsim dulezitym pilifem méstské mobility je MHD, ktera snizuje zavislost obyvatel
na vyuzivani IAD v ramci mésta. Méstskd hromadna doprava ve mésté Chrudim je tvoiena
vyhradné autobusovymi linkami, které propojuji jednotlivé Casti mésta i pfilehlé obce, ¢imz
zabezpecuji dostupnost kli¢ovych mist jako jsou Skoly, zdravotnickd zatfizeni, sportoviste ¢i
prumyslové zony. Méstska hromadna doprava je provozovana dopravcem Arriva autobusy a.s.
a provozuje celkem 6 linek. Na provozu se financné podili mésto Chrudim. Méstska hromadna
doprava v Chrudimi je od roku 2024 zakomponovana do systému Integrované regionalni
dopravy Kralovéhradeckého a Pardubického kraje (IREDO). Tento krok umoznil snadnéjsi
pfestupy mezi regiondlni dopravou a méstkou dopravou s vyuZzitim jediné jizdenky.
Do budoucna mésto planuje kompletni pfechod na elektrické autobusy. Vhledem k riistovému
potencidlu mésta Chrudim se do budoucna pocita také s upravou dopravni obsluZnosti,
zavedenim novych spojti a efektivnim dopliiovanim alternativnich druhti dopravy, které mohou
prispét k udrzitelnému rozvoji méstské mobility. (11)

Narozdil od MHD se regiondlni autobusova doprava zaméfuje na spojeni mezi
vzdalenéjSimi obcemi a hraje velkou roli v propojeni mésta Chrudim a dalSich klicovych mést
Pardubického kraje. Hlavni regionalni autobusové linky spojuji mésto Chrudim s Pardubicemi,
Hefmanovym méstem, Polickou ¢i Hlinskem. Regiondlni autobusy v nékterych smeérech
predstavuji pfimou konkurenci zeleznici, zejména diky vEtsi navaznosti na centra meést, vyssi
frekvenci spoji €1 zvySujicimu se podilu spéSnych spojli na zeleznici, které snizuji dopravni

dostupnost z mensich obci. V ramci regionélni autobusové dopravy se do budoucna planuje
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lepsi koordinace jizdnich t4da s ostatnimi druhy dopravy a postupnd modernizace vozového
parku za ucelem zvySeni konkurence schopnosti IAD. (3)

Méstska i regionalni doprava mohou diky své atraktivité, kterd je v tomto piipadé
vyjadiena primarné frekvenci spojii, vyznamné ulevit pieplnénosti parkovacich ploch. Zejména
kvalitni MHD mitize snizit potfebu vlastnictvi vice automobilt v rodin€ a tim i samotnou
potiebu parkovacich mist v misté bydlisté. U VHD je tento potencidl zna¢né nizsi a omezuje se

zvlasté na obyvatele v dichodovém a skolnim véku.

1.3.4 Nemotorova doprava

Nemotorova doprava zahrnuje piedevsim cyklistickou a pési dopravu, které vyznamné
prispivaji k udrzitelnému a ekologickému rozvoji mésta. Tyto druhy dopravy hraji klicovou roli
v kazdodenni mobilité obyvatel i v rozvoji turistiky. Zvlasté ve méste, jako je Chrudim, mohou
efektivné dopliiovat vefejnou dopravu a sniZovat tim zavislost na IAD.
CyKklisticka doprava

Cyklisticka doprava v Chrudimi se rozviji, i kdyz infrastruktura stale vykazuje
nedostatky. Historickd zastavba a urbanistické usporddani mésta komplikuje vedeni
cyklistickych tras, zejména v centru. Mésto vSak investuje do zlepSeni podminek pro cyklisty,
vybudovany byly nové stojany na kola a roz$ituji se cyklostezky a cyklo pruhy, ¢imz se zlepSuje
bezpecnost a komfort jizdy. Diiraz je kladen na propojeni méstskych ¢asti a napojeni na
regiondlni cyklotrasy. Krom¢ kazdodenni dopravy je cyklistika v Chrudimi popularni i pro
volnocasové aktivity, coZ podporuje rozvoj cykloturistiky. V budoucnu se nabizi investice do
systému sdilenych kol a lepsi integrace s vetfejnou hromadnou dopravou, ¢imz by se ulevilo
1 parkovacim kapacitam ve mésté. (3)
Pési doprava

Chtze je pfirozenym zplUsobem dopravy, ktery hraje klicovou roli v méstském
prostiedi. Chrudim podporuje péSi dopravu vystavbou bezbariérovych tras, rekonstrukci
chodnikli a zlepSovanim bezpecnosti prechodll. Vyzvou je propojeni rezidentnich oblasti
s centrem a dopravnimi uzly. Mésto pracuje na zlepSeni tras vedoucich k rekreacnim oblastem,
jako je okoli feky Chrudimky nebo meéstské parky. Postupné se obnovuje méstsky mobiliaf,
coz zvysSuje komfort pro chodce. V budoucnu se planuje rozsifeni p&Sich zon a zklidnéni
dopravy, ¢imZz se podpoii péSi mobilita a zlepsi vefejny prostor, coz zaroven piispéje

k efektivnéjSimu parkovani. (3)
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1.4 Analyza stavajiciho stavu dopravy v klidu

Doprava v klidu ve mést¢ Chrudim ptedstavuje kazdym dalSim rokem stale vétsi
vyzvu v dusledku zvySujiciho se poctu automobilt, jejich rozméri a omezenych moznosti
parkovani. Zaroven je vSak klicovym aspektem méstského planovani, které ovlivituje mobilitu
obyvatel, dostupnost sluzeb i kvalitu vefejného prostoru. Cilem této analyzy je identifikovat
hlavni problémy spojené s parkovanim ve mésté¢ Chrudim a analyzovat konkrétni problémové
oblasti.

Chrudim se jako vétSina Ceskych meést potykd s rostoucim tlakem na parkovaci
kapacity primarné v centru mesta, jeho ptilehlém okoli a méstskych sidlistich. Tento problém
vétSinou vznikd v dopolednich a odpolednich hodinach u frekventovanych zafizeni jako jsou
nemocnice, poliklinika, Skoly, sluzby a obchodni stfediska. Ve vecernich hodinach se tyka
priméarné méstskych sidlist, které byly postaveny pied rokem 1990 a pfi jejich ndvrhu i samotné
stavbé nebylo pocitano s ,,automobilovym boomem* (velky rist po¢tu vozidel ve spolecnosti),
ktery nastal s vyssi ekonomickou prosperitou obyvatelstva a rozmachem automobilového
pramyslu. Zatimco v roce 1990 piipadalo v Ceské republice 4,27 obyvatel na vozidlo, tak v roce
2022 jiz tento ukazatel ¢inil pocet 1,67 obyvatel na vozidlo. V nasledujicich letech je
odhadovano, zZe tento trend bude pokracovat. (2)

M¢sto se snazi na tento vyvoj reagovat prostfednictvim kombinace regulacnich
opatieni a roz$ifenim parkovacich kapacit. Mezi hlavni néstroje mésta patii zavedeni placenych
z6n, které vychazi z Narizeni ¢. 1/2024 (7), které bylo blize popsano v €asti 1.2.4. Dal§imi
dilezitymi kroky jsou rekonstrukce parkovacich stani, stavby novych zachytnych parkovacich
stani, motivace fidict k pfechodu z IAD na alternativni druhy dopravy a navrhy parkovacich
dom. I pres zvySujici Gsili v poslednich letech v oblasti parkovani vSak mésto nedokazalo
aktualni nedostatek parkovacich mist plo$né vyftesit. Z pohledu na celé izemi mésta Chrudim
nejsou v uzemnich studiich ani strategickych dokumentech popsany zadné komplexni plany na
feSeni méstského parkovani jako celku. V minulosti byly vSak planovany stavby parkovacich
domt u byvalého Hotelu Bohemia, v prostorach Moranovy zahrady ¢i za obchodnim domem
Tesco (5). VSechny projekty byly vSak z riznych diivodi (financovani, vlastnictvi pozemkd,
regulacni plany meésta) zruseny ¢i odlozeny. Do budoucna se vSak pocita s upravenym navrhem
parkovaciho domu o parkovaci kapacité pfiblizné 191 parkovacich mist v prostorach za
sportovni halou na TyrSové namésti (5).

DalSim dulezitym faktorem z pohledu dopravy v klidu je samotnd typologie uzivatelti
dopravy. Jednotlivé skupiny uZivatelii maji své specifické pozadavky na parkovanim, které je

nezbytné zohlednit pfi navrhovani parkovacich opatteni.
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Prvni skupinou jsou rezidenti, u kterych se uvazuje vyuzivani parkovaciho mista
v blizkosti svych domovt. Hlavnim problémem pro rezidenty je nedostatek parkovacich mist
v sidlistnich oblastech zejména ve vecernich hodinach, kdy se vétSina obyvatel vraci domu.
Druhou skupinou jsou abonenti, kteti jsou brani jako podnikatelé ¢i zaméstnanci firem
pusobicich ve mésté a vyzaduji stabilni parkovaci kapacity v blizkosti svych pracovist. Tato
skupina je hlavni pfi¢inou nedostatku parkovacich mist v centru mésta, jelikoz vozidla travi
vetsinu dne zaparkovana na stejném miste. Jedna se o cilovou skupinu, ktera by mohla vyuzivat
napt. parkovaci domy a tim uvolnit 1épe dostupna parkovaci mista pro kratkodobé parkovani.
Tteti skupinou jsou navstévnici mésta, kam lze zatadit turisty, zdkazniky obchodl
a sluzeb nebo navstévniky kulturnich ¢i sportovnich akei. Tato skupina je typicka rychlymi
rotacemi vozidel s potfebou kratkodobych parkovacich stani, poptipadé zachytnych parkovist'.
Ctvrtou skupinou jsou dodavatelé a zasobovani, kde se jedna o velmi specifickou
skupinu, kam se tadi zasobovacim vozy, kuryrni sluzby ¢i servis. Z pohledu rozmachu
e-komerce (elektronického obchodovani) a rostouciho poctu vydejnich schranek se tato skupina
v poslednich letech rychle rozsifuje. Je zde nutné pocitat s dodatecnymi vyklddacimi prostory,
aby nedochazelo k blokovani provozu. V kontextu dopravy v klidu ve mésté Chrudim je tato
skupina zanedbavana, ¢imz je ¢asto nucena omezovat provoz a snizovat bezpecnost dopravy.
Samotna dostupnost a regulace parkovani v Chrudimi se li§i dle charakteru a lokality
jednotlivych oblasti. Parkovani je zpravidla regulovano zejména v centru mésta
a v jeho blizkém okoli. Okrajové ¢asti nejsou mimo soukromé parkovisté nijak regulovany,
v nékterych piipadech nejsou vyznaceny ani svislym ¢i vodorovnym dopravnim znacenim.
Doprava v klidu je v Chrudimi tvofena kombinaci Ctyt typt stani:
placena stani,

neplacena vyznafend parkovaci stani,

wonp

legalni parkovani mimo vyznacena parkovaci stani,
4. soukromé pozemky.

Jak jiz bylo uvedeno, tak placena stani se nachdzeji v centru mésta a jsou vybavena
parkovacimi automaty. Dle naFizeni mésta ¢. 1/2024 (7), Ize za cenu sjednanou v souladu
s cenovymi piedpisy tato placena stani uzit ke stani silni¢niho motorového vozidla na
maximalni dobu 24 hodin. Placena stani jsou zavedena v pracovnich dnech (pondéli az patek)
v dobé 7-18 h, s vyjimkou ulic Cs. partyzant (7-16 h), nabiezi Karla Capka (7-16 h) a Skolniho
nameésti (8-18 h). Cenik za placend stani na mistnich komunikacich ve mésté Chrudim, vydany
na zdklad¢ tohoto nafizeni, uruje konkrétni ceny (v K¢) za parkovani, které jsou uvedeny

v tabulce €. 1 a jsou platné ke dni 11.03.2025. (7)
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Tabulka 1 Cenik za placend stani na mistnich komunikacich

30 1 Kazda dalsi 1 1 rok 1 rok
Placena zéna minut | hodina hodina den (fyzicka os.) (pravnicka os.)
Resslovo ndmésti 15 25 40 200 2000 4500
Skolni namésti 15 25 25 200 2000 4500
Ulice Hradebni 15 25 25 200 2000 4500
Masarykovo namésti X 15 25 X 2000 4500
Ulice Cs. partyzan( X 15 25 X 2000 4500
Nébfezi Karla Capka X 15 25 X 2000 4500
Ulice Havli¢kova X 15 25 X 2000 4500
U Vodarny X 15 25 X 2000 4500
Zdroj: (7)

Neplacena vyznacena parkovaci stani jsou ve mésté Chrudim typicka primarné pro
okoli méstského komunikac¢niho okruhu a okrajové ¢asti mésta, kde nejsou zavedené placené
z6ny. Tato stani jsou vzdy fadné oznacena svislym dopravnim znacenim, v nékterych ptipadech
jsou také doplnéna o vodorovné dopravni znaceni, které vymezuje konkrétni prostor na
parkovisti pro zaparkovani vozidla.

V ptipadé legalniho parkovani mimo vyznacena parkovaci stani se jedna o takova
mista, ktera dodrzuji platnou dopravni legislativu, zejména zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich (12), zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (13)
a vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
(14). Mezi zékladni podminky na parkovani mimo vyznacena parkovaci stani lze dle této
legislativy zafadit :

e musi byt zachovana minimalni §ifka prijezdu (3 m pro kazdy smér jizdy),

e vozidlo nesmi branit provozu a bezpec¢nosti (neblokovat vjezdy,
neohrozovat chodce, cyklisty a ostatni ucastniky provozu),

¢ musi byt respektovano dopravni znaceni,

e parkovani na chodniku pouze s dopravnim znacenim (pokud je povoleno,
minimalni prostup pro chodce musi byt 1,5 m),

e zakaz parkovani na zeleni ¢i mimo vozovku.

U soukromych pozemkii se jedna zejména o parkovaci plochy, které jsou vlastnény
soukromymi vlastniky a mésto Chrudim na jejich provoz ma pouze omezeny vliv. Pravidla
parkovani, zpoplatnéni, kontrolu 1 feSeni ptipadnych problémil si musi iniciovat sdm majitel.
Ptesto jsou v nékterych ptipadech (vyhradné v obchodnich zonach) tato parkovisté navrhovana
tak, aby pies den slouzila k obsluze skupiny uzivatelli nav§tévniki mésta nebo dodavateliim
a zasobovani a pies noc byla vyuzivana skupinou rezident, ktera trpi nedostatkem
parkovacich ploch v okoli svého bydlisté. V kontextu této prace se jednd zejména o areal

Nemocnice, parkovisté u Billy, parkovisté u Penny Marketu, parkovisté u Iékarny a dal$i mensi
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soukromé parkovisté. Do parkovacich kapacit jednotlivych soukromych ploch jsou zapocitana
pouze takova parkovaci mista, kterad jsou voln¢ k vyuziti zékazniky, navstévniky ¢i rezidenty.
Parkovaci mista v soukromych aredlech s vyuzitim k parkovani pouze pro zameéstnance
nebudou zapocitana. Ceniky parkovani na jednotlivych soukromych plochach, ktera se nachazi
v autorem uvazovanych lokacich jsou uvedeny v tabulce €. 2. Hodnoty jsou uvedeny v K¢.

Tabulka 2 Cenik za placené stani na vybranych soukromych pozemcich

Pouze pro
Misto kapacita [ 30 minut | 1 hodina | dalSi hodina 1den |zakazniky
Areal nemocnice 154 Zdarma 30 30 200 NE
Parkovisté Penny Market 82 X X X X ANO
Parkovisté Billa 53 X Zdarma/60 60 X NE
Parkovisté Relax Club 15 X X X X ANO
Parkovisté Albert 175 X X X X NE
Parkovisté u Tesca 289 X X X X NE
Parkovisté Iékdrna 8 X X X X ANO

Zdroj: autor

Na zaklad¢ vysledkii predbézné analyzy, ktera spocivala zejména v prizkumu tzemi
a sepisovani poznatkti, bylo autorem k podrobnéjsi analyze zvoleno 5 oblasti. Vybér téchto
oblasti vychazi také z jejich strategického vyznamu pro Chrudim a pfilehlé okoli, stejné jako
ze samotné vytizenosti parkovacich ploch. Kazdé z téchto tzemi navic vytvaii specifické
podminky a vyzaduje individudlni pfistupy k budoucimu feseni. Mezi hlavni kritéria, ktera byla
zohlednéna pii vybéru jednotlivych tzemi se tadi:

e dopravni vytiZenost tizemi,

e funk¢ni vyuziti Gzemi,

e stavajici regulace parkovani,

e dostupnost parkovacich ploch,

e budouci rozvoj a planovana opatieni.

Kazda z vybranych oblasti pfedstavuje riizné podminky a problematiku s ohledem na
dopravu v klidu. A to zejména rozdilné funkéni vyuZiti té€chto tzemi a poptavka po parkovacich
plochach. Zatimco dvé vybrané oblasti jsou primarné rezidentni a kliCovy je zde dostatek
parkovacich ploch pro obyvatele, tak zbylé tii lokality jsou vyznacovany vysokou potiebou
kratkodobych parkovacich mist z divodu ndkupu ¢i navstéve 1ékare. Vyznamnou roli ve vybéru
hraly zejména rozvojové plany na izemi mésta a planované dopravni projekty. Z tohoto diivodu
nebylo do feSenych oblasti zaclenéno napi. Masarykovo namésti nebo $irSi oblast v okoli
sportovni haly, kde se do budoucna pocita s vystavbou parkovaciho domu a pro dané tizemi
jsou jiz zpracovany také uzemni studie a dal$i potiebnd dokumentace. Kritéria jako dopravni

vytizenost Uzemi a dostupnost parkovacich ploch byla hodnocena na ziklad¢ vizuélniho
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posouzeni, které se zamétovalo na aktudlni stav obsazenosti parkovacich mist a chovani fidict
pfi nedostatku parkovacich ploch (napf. parkovéani na chodniku nebo v zelenych plochach).
S pomoci téchto kritérii byly nakonec vytyCeny rezidentni oblasti SidliSté u stadionu, SidliSté
topolska a oblasti s vysokou navstévnosti Nemocnice a okoli, Palackého trida a Resslovo

namésti. Vyznaceni oblastni na mapé je k dispozici na obrazku 2.

Resselovo namésti

Palackého trida

Nemocnice a okoli

Sidlisté u stadionu
_____________ -

Obrazek 2 Vymezeni feSenych oblasti Zdroj: (15), upraveno autorem

Bliz§i pohled na feSend uzemi je k dispozici v nasledujicich ¢astech 1.4.1

az 1.4.5, kde jsou jednotliva tizemi bliZze popséna a rozdélena na mensi ¢asti pro efektivnéjsi
analyzu z pohledu dopravy v klidu. Takto vytvofena podrobnd analyza vybranych Uzemi
nasledné poskytne podklady pro navrh efektivnich a cilenych opatieni ke zlepSeni parkovaci
situace ve mést¢ Chrudim. Vystupy z analyzy umoZni identifikovat hlavni problémy
a navrhnout vhodnéd opatieni, kterd se budou snazit reflektovat potfeby klicovych skupin
uzivatelil parkovacich stani, pfi€emz bude nutné zohlednit rizné kompromisy mezi témito

potiebami.
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1.4.1 Nemocnice a blizké okoli

Jednim z velmi exponovanych mist z hlediska dopravy v klidu je praveé samotné okoli
chrudimské nemocnice. Poptavka po parkovani v této lokaci nabyva svého maxima zejména
v ranni a odpoledni dobu. Samotny areal nemocnice je totiz vyznamnym cilem dopravy, at’ uz
jde napf. o navstévniky, pacienty ¢i zaméstnance nemocnice. Tato skuteCnost vede ke
konfliktim mezi jednotlivymi skupinami uzivateli dopravy, kdy se problém s parkovanim
rozsifuje 1 do pfilehlych ulic, zejména Vaclavské ulice a VIénovské ulice.

Dany problém v téchto uvedenych ulicich muze byt také ovlivnén starSi zastavbou
bytovych domd, které jsou za ucelem tohoto projektu oznaceny jako ,,sidliSté VI¢novska“.
Tato zastavba nema zadnym zptisobem feSeno parkovani, piestoze je dobfe napojena na okolni
dopravni infrastrukturu a disponuje velkymi volnymi prostory se znaénym podilem zpevnénych

I3

ploch. V ulici Vaclavska, smérem od nemocnice k namésti, se nachdzi parkoviste se svislym

~ ™

dopravnim znacenim IP 11g, které je Casto nespravné vyuzivané k parkovani na celé Siice
chodniku, coz tvofi vyznamnou bariéru pro pesi dopravu (14). V ulici VIénovska je legélni
stdni povoleno pouze po pravé strané¢ vozovky. Z divodu zizeni komunikace v nékterych
mistech by viak nemé&lo byt parkovani tolerovano po celé délce ulice. Ridi¢i také ne vzdy
dodrzuji povinnou vzdalenost od okruzni kfizovatky, ¢imz omezuji samotny néjezd na okruzni
ktizovatku a zvySuji riziko nehody. Dalsi zastavbou v okoli nemocnice je moderni sidliSté
Na Spici, u kterého se jiz pii projektovani poéitalo s vyznamnou poptavkou po parkovacich
mistech. Samotné parkovani je zde feSeno kombinaci podzemnich a nadzemnich parkovacich
stani. Z pohledu celkového feSeného tizemi v okoli nemocnice se tato parkovaci stani nachazeji
sice nejdal od vchodu do nemocnice (ptiblizné 400 m) (3), ale v pracovni dny, zejména v dob¢
nejvyssi poptavky, mohou slouzit jako kratkodobd parkovaci stani. V okoli se dale nachézi také
obchodni fetézech Penny Market, ktery ma k dispozici své soukromé parkovisté s vjezdem
povolenym pouze pro zékazniky, avSak s absenci vjezdové zdvory ¢i jinymi regulacnimi
nastroji, které by aktivné zamezovaly parkovani napf. navstévnikim nemocnice. DalSimi
dalezitymi misty jsou lékdrna a détska skupina Kastanek, které piimo sousedi s nemocnici
aunichz se nachézi i dal$i vyznamné zachytné parkovisté. Toto parkovisté je i na internetovych
strankach chrudimské nemocnice propagovano jako hlavni bezplatné parkovisté. Jednim
z problému je vSak absence vodorovného dopravniho znaceni, které by dalo parkovisti néjakou
organizaci parkovani. Dal§Sim problémem je absence stinicich prvkil a regulacnich prvka
kratkodobého parkovéni. Zasobovani je zde feSeno pies vjezdovou branu aredlu nemocnice.
V samotném arealu nemocnice se nachazi placené parkovisté, které bylo v roce 2024 vyrazné

v rw

rozsifeno, aby zlepSilo nabidku parkovacich stani ptimo v arealu. V okoli nemocnice se dale
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nachazi Parkovisté Caslavska, které¢ i pfes svou nizkou parkovaci kapacitu tvoii dulezity
¢lanek celého parkovaciho systému v okoli nemocnice a nabizi vhodny prostor pro piipadné
rozsSifeni parkovacich kapacit. Pohled na vymezené tzemi i s popiskami jednotlivych

dulezitych mist je k dispozici na obrazku 3.

Ulice Vlénovska

Ulice Vaclavska Sidlisté VIEnovska

Parkovisté lékdrna _— ;
Parkovi3té nemocnice

Nemocnice

Parkovisté Penny Market

Parkovisté Vaclavska
’ i sidli$t& Na Spici

Obrazek 3 Nemocnice a blizké okoli Zdroj: (15), upraveno autorem

Pti vypoctu parkovaci kapacity jednotlivych ¢asti izemi byly v ramci parkovacich

ploch bez vodorovného dopravniho znaeni pouZity standardni rozméry 2,5 x 5 m k odhadu

jejich celkové kapacity. U legalniho parkovani u kraje vozovky napf. v ulici VI€novska byly

brany v potaz pouze takova mista, ktera nijak neporusuji platnou legislativu a neomezuji vjezdy

na soukromé pozemky ¢i neblokuji prostory urené na umisténi kontejnerti na odpad. Podrobny
pohled na celkovou kapacitu jednotlivych €asti daného uzemi je k dispozici v tabulce €. 3.

Tabulka 3 Celkova kapacita mist k parkovani izemi nemocnice a okoli

Misto Venkovni stani | ZTP a ZTP/P | Podzemni stani | El. Nabijecka | Celkem

Sidlisté Na §pici 226 10 100 X 336
Parkovi$té nemocnice 144 9 X 1 154
:/T::E;’t'“e Penny 81 1 X X 82
Parkovisté Iékédrna 55 2 X X 57
Parkovi$té Vaclavska 60 X X X 60
Ulice VIEnovska 43 X X X 43
Ulice Vaclavska 9 X X X 9

Celkem 741

Zdroj: Autor
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1.4.2 Sidlisté u stadionu

Sidlisté u stadionu patii mezi oblasti s vyssi hustotou zalidnéni, ktera je dana ptevahou
vicepodlaznich bytovych domi na relativné malé ploSe. Tato skute¢nost se odrazi ve zvysené
poptavce po parkovacich mistech. Jedna se o lokalitu, ktera je charakteristickd svym
rezidentnim vyuzitim. Poptavka po parkovacich plochich tedy nabyva svého maxima ve
vecernich hodinach. Jizni a zapadni ¢ast sidlisté je regulovana pomoci svislého dopravniho
znaceni 1Z 5a ,,Obytnd zdna“, tato regulace by mimo jiné méla zamezit parkovani mimo
vyznacené parkovaci plochy (14).

V roce 2024 bylo v ulici Dr. Milady Horakové vytvofeno zachytné parkovisté
k odleh¢eni dopravy v klidu v ramci sidlisté u stadionu. Toto zachytné parkovisté se sklada
z 21 vydlazdénych parkovacich mist a ptilehlé zpevnéné plochy s pfibliznou kapacitou 70 mist
k parkovéani. Toto vyznamné rozsifeni parkovacich kapacit v blizkém okoli sidli§té ptebralo
¢ast poptavky po parkovacich mistech a tim vyrazné ulehcilo parkovistim v jizni a vychodni
casti sidlisté. Nejvice bylo uleh¢eno parkovisti C, které je zaroven nejvétsim parkovistém na
uzemi sidlisté. Toto parkovisté se sklada z podélnych parkovacich stani a velké zpevnéné
plochy s kolmym fazenim, které je doplnéno mensi ptilehlou parkovaci plochou. Mezi dalsi
vyznamné parkovaci plochy se fadi sada 4 mensich parkovist’ pred budovami ¢. 709-724.
Tato parkovist¢ maji shodna usporadani a jedna se o kolmo fazena parkovaci mista, u kterych
bylo dodate¢né provedeno rozsifeni za ticelem zvySeni parkovaci kapacity. Toto rozsifeni je
vSak v n€kterych mistech omezeno vzrostlymi stromy, které zabraiiuji plnohodnotnému vyuZziti
plochy. Zptisob provedeni Uprav (rtiznorody povrch atd.) zaroven naznacuje, Ze se jedna
o provizorni feSeni. Severni okraj sidlist€¢ je ohranicen ulici Na Ostrové, ktera poskytuje
kapacitu 85 kolmo fazenych parkovacich mist, které zaroven slouzi také k obsluze ptilehlych
sluZzeb ¢i nedaleké zakladni Skoly. V ulici se v§ak nenachazi zddna vyhrazend mista slouZici
k zasobovani. Dalsi stéZejni parkovaci plochou je parkovisté A, které¢ se nachazi v ulici
U Stadionu a je sloZeno z kombinace podélného a kolmého parkovani. Ve slepé ¢asti ulice
U Stadionu se také nachazi ptilehlé parkovisté B, které je slozeno ze Sikmo fazenych
parkovacich mist. Zejména v tomto Useku byly jiz v ramci pfedbézné analyzy vypozorovany
problémy s nedostateCnou kapacitou parkovacich ploch. Déle se na uzemi nachazi také
parkovisté D, které se sklada ze dvou menSich parkovacich ploch a 4 odlehlych parkovacich
mist pro ZTP, které jsou umistény v blizkosti centralné¢ umisténych budov. Parkovisté E je
umisténo v tésné blizkosti ulice Dr. Milady Hordkové a jednd se o kombinaci podélného
a kolmého parkovani, velkou nevyhodou této parkovaci plochy je vSak jeji obousmérna

organizace dopravy a absence pfimého napojeni na okolni méstsky komunika¢ni okruh. Zbylé
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parkovisté F a G jsou nevhodné rozmisténé parkovaci plochy s nizkou kapacitou parkovacich

mist a neefektivnim vyuzitim prostoru. Déle se v blizkém okoli sidlisté nachazi velké parkovaci

plocha u obchodniho centra Tesco a ptilehlych provozoven. Tato parkovaci plocha s kapacitou

piiblizn¢ 289 parkovacich mist, vzdalena ptiblizn¢ 300 m od centra sidlisté, predstavuje znacny

potencial ke snizeni vysoké vecerni poptavky rezidentii po parkovacich plochach. Pohled na

vymezené fesené uzemi je k dispozici na obrazku 4.

Parkovisté Fa G

ParkovistéEDa E

Nové zachytné parkoviité

Parkovisté C

Obrazek 4 Sidlisté u stadionu

Z5 U Stadionu

Restaurafni zafizeni a obchody

Mensi parkovisté

Ulice Na Ostrové

Parkovisté A

Parkovisté B

Zdroj: (12), upraveno autorem

Vypocet kapacit jednotlivych parkovacich ploch probihal prostym souctem

jednotlivych vyznacenych parkovacich ploch ¢i vypoctem kapacity, dle rozméra 2,5 x 5 m

s ohledem na urcena pravidla v podkapitole 1.4. Podrobny pohled na celkovou kapacitu

jednotlivych €asti daného uzemi je k dispozici v tabulce €. 4.

Tabulka 4 Celkova kapacita mist k parkovani Gizemi sidlisté u stadionu

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Celkem
Parkovisté A 53 4 57
Parkovisté B 20 4 24
Parkovisté C 82 5 87
Parkovisté D 35 4 39
Parkovisté E 31 1 32
Parkovisté F 12 4 16
Parkovisté G 12 X 12
Mensi parkovisté 112 1 113
Zachytné parkovisté 92 1 93
Ulice Na Ostrové 83 2 85
Celkem 558
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1.4.3 Sidlisté topolska

Sidlisté topolska se nachazi ptimo u vychodni ¢asti méstského komunikac¢niho okruhu
a je z velké ¢asti tvofeno primarné rezidentnimi objekty. Poptavka po parkovacich mistech je
z tohoto diivodu nejvyssi ve vecernich hodinach. V tésné blizkosti sidlisté se nachazi obchodni
z6na s prilehlymi parkovacimi plochami bez ploSnych regulaci, které 1ze uvazovat jako mozné
ulehéeni vysoké vecerni poptavce. Samotny vjezd na sidlisté je regulovan svislym dopravnim
znacenim IZ 5a ,,Obytnd zona“ a B 4 ,,Zakaz vjezdu ndkladnich automobila‘ (14). Tato
dopravni znaceni z pohledu dopravy v klidu zamezuji parkovani mimo vyznacena parkovaci
mista a zamezuji vjezd, a tudiz také obsazeni danych parkovacich mist nakladnimi automobily,
mimo zasobovani.

U sjezdu z méstského komunikaéniho okruhu se nachdzi parkovisté Topolska A,
které mimo rezidentniho parkovani slouzi také pro névstévniky restaurace ,,Stromovka*
a mestské knihovny, pro kterou je od utery do patku v dobé 8.30 - 18.00 rezervovano
8 parkovacich mist. Parkovist¢ je tvofeno kolmymi parkovacimi misty v obou smérech pozemni
komunikace. Samotnym sidli§tém pak prochézi ulice Topolska, kterd je obousmérna v celé své
délce a je vyuzivana k parkovani po pravé strané¢ pozemni komunikace. Vzhledem k tomu, ze
se oblast nachazi v obytné zon¢, kde je parkovani mimo vyznacena stani zakazano, se tento
zpisob parkovani mize dostavat do rozporu s platnou legislativou. Déle se na sidlisti nachazi
parkovisté Topolska B, kter¢ je tvofeno 3 fadami kolmych parkovacich mist.
Nejkapacitngj$im parkovistém z pohledu feSeného tzemi je centralni parkovisté, které se
sklada z vice menSich parkovacich ploch v jednosmérné ¢asti ulice Topolska. Tyto parkovaci
plochy jsou tvofeny kombinaci kolmych parkovacich stani a ¢asteCnym podélnym stanim na
chodniku. Déle jsou doplnény zpevnénou parkovaci plochou bez vodorovného dopravniho
znaceni. Na sidlisti se dale nachazi 3 menSi parkovisté, které se sklddaji z kolmo fazenych
parkovacich mist. Poslednim parkovistém, které¢ se nachézi na daném uzemi je parkovisté
Relax Club, které se nachazi na soukromém pozemku a je tvofeno dvéma fadami kolmych
parkovacich stani.

Z vySe zminéné obchodni zony, kterd se nachéazi jizné€ od vybraného tizemi, je nejblize
situovano parkovisté u hypermarketu Albert. Vzdalenost od centralni Casti sidlisté topolska
s vyuzitim pé&$i dopravy po zpevnéné stezce pro chodce je ptfiblizné 100 m. Tato parkovaci
plocha slouzi v ranni a odpoledni dobu primarn¢ pro navstévniky mésta a jeji celkova parkovaci
kapacita €ini 175 kolmych stani. Pfi analyze tohoto konkrétniho parkovisté, kterd bude
zaméfena na obsazenost jednotlivych parkovacich ploch se autor zaméti pouze vecerni dobu,

kdy bude dané parkovisté vyuzivano vyhradné rezidenty.
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Samotna urbanisticka predispozice sidliste topolsk4 nenabizi mnoho volného prostoru

pro ptipadné rozsifeni parkovacich kapacit, bez vétSich zasahti do ptilehlé zelen€, vyhrazené

infrastruktury pro chodce ¢i zemédélské pudy u vychodni ¢asti sidlisté. Blizsi pohled na

vymezené Uzemi i s popiskami jednotlivych dilezitych mist z hlediska dopravy v klidu je

k dispozici na obrazku 5.

Ulice Topolska

Pakroviité Topolska A

Menéi parkovisté

Parkovité Topolskd B

Parkovisté Relax Club

Centralni parkovani

Parkovisté Hypermarket Albert

Obrazek 5  Sidliste topolska Zdroj: (12), upraveno autorem

Pocet parkovacich mist byl stanoven na zéklad€ souctu vyzna€enych stani, pfipadné

odhadem kapacity pomoci rozmért 2,5 x 5 m tam, kde chybélo vodorovné dopravni znaceni.

Prestoze se sidlist¢ nachazi v obytné zon€, kde je povoleno parkovani pouze na vyznacenych

mistech, je v lokalit¢ ulice Topolska dlouhodobé tolerovano parkovani po pravé strané

komunikace. Autor se proto rozhodl tato mista do vypoctu zahrnout, jelikoZ odrazeji skuteny

zplsob vyuZivani uzemi, a tedy i1 aktudlni nabidku parkovacich kapacit. Je si v§ak védom, Ze

tento stav neni v souladu s platnou legislativou. Jednotlivé 1 celkové kapacity parkovani jsou

uvedeny v tabulce €. 5.

Tabulka 5 Celkova kapacita mist k parkovani izemi sidlisté topolska

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Celkem
Parkovisté Topolska A 54 1 55
Parkovisté Topolska B 38 0 38
Ulice Topolska 22 0 22
Parkovisté Relax Club 15 0 15
Centralni parkovani 60 1 61
Mensi parkovisté 30 3 33
Celkem 224
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1.4.4 Palackého trida

Zvolené uzemi Palackého tiidy, které se nachéazi v tésné blizkosti historického centra
mésta, ma piimou navaznost na MKO a je z majoritni ¢asti tvofeno obchody a sluzbami.
Minoritni ¢ast uzemi je slozena z komplexu 5 vicepatrovych obytnych budov. Z tohoto divodu
je zde ocekavéana nejvyssi poptavka po parkovacich mistech v ranni a odpoledni dobu, kdy
dochazi ke zvysenému pohybu néavstévnikll sluzeb a obchodli. Samotna rezidentni cast
vymezeného uzemi spadéa do obytné zony, ¢imz je regulovano parkovani pouze na vyznacenych
parkovacich mistech. V této casti uzemi se naopak ocCekava vyrazni nartst poptavky po
parkovacich mistech ve vecernich a odpolednich hodinach, kdy se rezidenti vraceji domti.

Hlavni parkovaci plochou z hlediska kratkodobého parkovani za ucelem névstévy
ptilehlych sluzeb a obchodii (napi. Ceska spofitelna) je soustava 3 jednotlivych parkovacich
ploch, které¢ byly pro Gcel efektivni analyzy sjednoceny a nazvany jako parkovisté¢ Palackého
tiida. Z vlastnického hlediska pozemkl se jednd o majoritni ¢ast patiici méstu Chrudim
a minoritni ¢asti 2 soukromych parkovist' slouzicich pro zdkazniky a zaméstnance danych
spolecnosti.
I ptes absenci vodorovného dopravniho znaceni jsou vSechna parkovaci mista orientované na
kombinaci kolmého a podélného parkovani. Dopliujicim parkovistém pro tuto ¢ast uzemi je
ulice Roosweltova, kterd pomoci jednosmérného dopravniho urceni rozSifuje parkovaci
kapacitu v této ¢asti izemi. Parkovaci mista se primarné skladaji z podélného parkovani u hrany
pozemni komunikace. Ve slepé ¢asti ulice se navic nachazi dalSich 5 Sikmo fazenych vetfejnych
parkovacich mist a 5 §ikmo Ffazenych soukromych parkovacich mist pro zaméstnance Ceské
spofitelny. Dalsim doplnujicim parkovistém je soukromé parkovisté u Billy, které¢ nabizi
regulované parkovani dle tabulky ¢. 2. v podkapitole 1.4. VSechny parkovaci mista jsou zde
kolmo fazena a zdsobovani je feSeno na soukromém pozemku. Z hlediska kratkodobého
parkovani je posledni parkovaci plochou parkovisté u polikliniky, jehoz nedostatecna
parkovaci kapacita vyvolava potfebu parkovani vozidel v okolnich ulicich, naptiklad ve
Fibichové ulici a ovliviluje funkcionalitu zastdvkového zéalivu ,,Chrudim, Borzna“
vzdalené¢ho cca 20 m, coz muze mit negativni dopad na plynulost vefejné dopravy (14).
Parkovisté¢ je tvofeno kombinaci podélnych a kolmych parkovacich mist. Jiz zminéna
Fibichova ulice propojuje Palackého tfidu sulici Husova, kterd slouzi zejména
k rezidentnimu parkovani pro pfilehlé obytné budovy. Jedna se o jednosmérnou ulici, jejiz
parkovaci mista jsou orientovand pouze na podélné parkovani po levé strané pozemni
komunikace. Dale se na vybraném tGzemi nachéazi ulice Husova, kterd se sklada z parkovisté

oznaceného jako ¢aste¢né stani na chodniku, kolmé nebo Sikmé (IP 11f) ve slepé Casti ulice
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a kombinace podélného a kolmého parkovani v hlavni ¢asti ulice (14). V navaznosti na tuto
ulici se pfed bytovymi domy ¢. 786-791 nachazi 2 menSi parkovisté se stejnym rozlozenim
parkovacich mist. Tato parkovisté maji Sikmé rozlozeni parkovacich mist véetné vodorovného
dopravniho znaceni stani Sikmé (V 10c ) (14). Blizsi pohled na vymezena izemi i s popiskami

jednotlivych dtlezitych mist z hlediska dopravy v klidu je k dispozici na obrazku 6.

Ulice Rooseweltova

Parkovisté u Billy Mensi parkovisté

Ulice Husova

Palackého tfida

Ulice Fibichova

Parkoviité u poliklinily

Obrazek 6 Palackého tiida Zdroj: (12), upraveno autorem
Obdobné¢ jako u pfedchozich vymezenych uzemi bylo k analyze parkovacich kapacit
jednotlivych parkovist’ vyuzito s¢itani vyznacenych parkovacich ploch. V ptfipadé soukromého
parkovisté pied zdravotnickymi potfebami, s absenci vodorovného dopravniho znaceni
parkovacich mist a nejasného rozdéleni zelené od mist ur€enych k parkovani, byla kapacita
odhadnuta dle parkujicich vozidel a néasledného dopocitani volného prostoru na zpevnénych
plochéach. Jednotlivé parkovaci kapacity ¢asti vybraného tzemi a celkova kapacita Gizemi
z pohledu dopravy v klidu jsou k dispozici v tabulce €. 6.

Tabulka 6 Celkova kapacita mist k parkovani uzemi Palackého tfida

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Celkem
Rooseveltova ulice 30 X 30
Husova ulice 66 2 68
Parkovisté u Billy 50 3 53
Parkovisté poliklinika 13 1 14
Parkovisté Palackého tfida 46 1 47
Fibichova ulice 14 X 14
Mensi parkovisté 30 2 32
Celkem 258

Zdroj: Autor
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1.4.5 Resselovo namésti

Dané izemi zamétené na Resselovo namésti a jeho pfilehlé okoli se nachazi ptimo
v historické ¢asti mésta. Toto uzemi je charakteristické primarné¢ poptavkou po kratkodobém
a sttedn¢ dobém parkovani, kdy je vyuzivano zejména abonenty a navstévniky pfilehlych
obchodl a sluzeb. Tato poptavka po parkovacich mistech nabyva svého maxima zejména
v rannich hodinach. Okoli sportovni haly je v ramci feSeného uzemi vymezeno pouze na oblast
Masarykova nameésti a piilehlého parkovisté, a to z divodu planovaného parkovaciho domu
pravé za budovou sportovni haly s o¢ekdvanou kapacitou 191 parkovacich mist. V této ¢asti
uzemi se navic pocita se zvySenou poptavkou po parkovacich plochach od rezidentt, a to
zejména ve vecernich hodinach.

Hlavnim parkovistém z hlediska kratkodobého a stfednédobého parkovani jsou
placend parkovisté namésti, které se skladaji z 3 parkovacich ploch. Tyto parkovaci plochy
jsou usporadany primarné¢ kolmym a Sikmym fazenim, které jsou doplnény podélnymi
parkovacimi misty v prostoru Resselova namésti. Dalsim dulezitym mistem z hlediska
dopravy v klidu je zachytné parkovisté u sportovni haly, do kterého jsou v rdmci feSené¢ho
uzemi za€lenény i rezervovana parkovaci mista pfed muzeem baroknich soch. Tato rezervovana
parkovaci mista jsou kolmého ftazeni, odstavna plocha u sportovni haly je dopravné
organizovana jako jednosmérna komunikace a je rozlozena na 3 fady Sikmého tfazeni. Tato
plocha se jevi jako vhodnd lokalita pro ndvrh vicepatrového parkovaciho domu. TyrSovo
namésti je z pohledu dopravy v klidu jedinou ¢asti analyzovaného Gizemi s majoritni parkovaci
poptavkou od rezidentli. Hlavni ¢ast tohoto izemi je rozdélena na 2 jednosmérné ulice, které
vyuzivaji kombinaci podélného a kolmého parkovani ve sméru od ulice Opletalova a kombinaci
podélného a kolmého parkovani v opacném sméru. Déle se v této ¢asti uzemi nachazi slepa
ulice Svéchynova s kolmym urcenim parkovacich mist a ulice Héalkova s jednosmérnych
dopravnim uréenim a podélnymi misty k parkovani po obou stranach ulice. V tésné blizkosti
této Casti uzemi se nachazi také soukromé parkovisté, a to vyhradné¢ pro budovu ¢.p. 960.
V pési Casti Resselova namésti se z pohledu dopravy v klidu nachazi pési zéna, do které mohou
vjet pouze opravnéné osoby a parkovéni je povoleno pouze na vyznacenych parkovacich
mistech. Hlavni ¢asti této pési zény jsou kolmo fazené parkovaci mista, ktera se nachazeji na
hlavni plose namésti. Dalsi vyznacena parkovaci mista v této ¢asti feSeného tizemi se nachazi
v ulici Stépankova, kde jsou fazena podéIné a nenachézi se zde 7adné rezervovana parkovaci
mista pro parkovani. Dale se v této ¢asti uzemi nachazi ulice FiliStinska, kterd je ur¢ena jako
jednosmémé od Viehrdova namésti az po ulici Siroka. Z pohledu dopravy v klidu se v této ulici

nachazi také parkovaci diim Balustrada o kapacité 95 parkovacich mist, ktery slouzi zejména
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pro rezidenty. Samotné parkovaci mista jsou v této ulici kolmého, podélné i Sikmého tazeni.
Minoritni ¢ast téchto parkovacich mist je rezervovéana pro ptilehlé sluzby a drzitele povoleni
R4. Zbylé parkovisté vulici Cs. Partyzant a nabieZi Karla Capka se také skladaji
z kombinace parkovacich ploch Sikmého, podéIného a kolmého tazeni. Jedna se o kombinaci
placeného parkovani a rezervacnich parkovacich ploch pro drzitele povoleni R7. I pies
nachdzejici se parkovaci plochu pro zajezdové autobusy se zde opét nenachazi zadna urcend
mista pro zasobovani prilehlych obchodt a sluzeb. Blizsi pohled na vymezené uzemi véetné

popisek jednotlivych diilezitych mist z hlediska dopravy v klidu je k dispozici na obrazku 7.

Ulice Filistinska

~ Parkovisté namésti

Parkovisté u

Ulice Cs. partyzanii sportovni haly

Tyriovo namésti

NabfeFi Karla Capka
P&Si zona

Soukromé parkovisté

Obrazek 7  Resselovo namésti Zdroj: (12), upraveno autorem

Jednotlivé kapacity parkovacich ploch byly zanalyzovdny pomoci metody scitani

jednotlivych parkovacich mist, pouze v pfipadé¢ podélného parkovani na Gzemi TyrSova

namésti byla autorem odhadnuta parkovaci kapacita dle rozmérd 2,5 x 5 m. Jednotlivé

parkovaci kapacity ¢asti vybraného tzemi a celkova kapacita izemi z pohledu dopravy v klidu
jsou k dispozici v tabulce €. 7.

Tabulka 7 Celkova kapacita mist k parkovani izemi Resselovo ndmésti

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Podzemni stani Celkem
Pé&si z6na 37 1 X 38
Parkovisté namésti 122 4 X 126
Parkovisté u sportovni haly 86 3 X 89
Ulice Cs. partyzanG 70 3 X 73
NabreZi Karla Capka 22 5 X 27
Ulice Filistinska 41 1 95 137
TyrSovo namésti 99 X X 99
Celkem 589

Zdroj: Autor
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1.5 Dopravni pruazkum

V ramci dopravy v klidu provedl autor na vybranych tzemich mésta dopravni priizkum
zaméteny piedevsim na obsazenost parkovacich ploch v rizné denni doby. Prizkum probihal
piimym terénni sledovanim vybranych lokalit, po¢itanim parkujicich vozidel a zapisovanim
hodnot do pfedem pfipraveného zdznamového archu pro konkrétni tzemi. Vzor tohoto archu je
k dispozice v priloze A. Sohledem na ¢asovou narocnost a rozsahy tizemi byl prazkum
rozdelen do 2 pracovnich dnd. Za ucelem maximalizace objektivity ziskanych dat byl jako
vychozi den méfeni zvolena stieda. Tento den byl zvolen z téchto diivodu:

e neni ovlivnéna vikendovymi extrémy,
o nepfinasi zkresleni zptisobené pond€lni a pate¢ni mobilitou,
o zohledniuje béznou denni mobilitu.

Prizkum probihal v pfedem stanovenych ¢asovych intervalech, které reflektuji rizné
skupiny uzivateli parkovacich ploch na danych uzemich. Pro ziskani informaci o konfliktu
uzivatelskych skupin rezident a abonenti ¢i navstévnikii mésta byl zvolen Cas ranniho
prizkumu mezi 9.00 - 10.00 h. K ziskani informaci o konfliktech uzivatelit mezi postupnym
navratem rezidentll, ubyvajicim poctem skupiny abonenti a poptipad€ i zvySujicim se poctem
rezidentl byl zvolen odpoledni priizkum mezi 15.00 - 16.00 h. A pro ziskéni finalni obsazenosti
rezidenty byl vyuzit prizkum ve vecerni dobé mezi 21.00 - 22.00 h.

Prvni Cast terénniho prizkumu byla autorem prace provedena ve stiedu 5.3.2025
a zamg¢fila se na izemi Nemocnice a okoli, SidliSté u stadionu a SidliSté topolska. Druha Cast
terénniho prizkumu byla provedena nésledujici stiedu 12.3.2025 a zaméfila se na zbyld izemi
Palackého tfida a Resselovo namésti. Hlavni dopravni prizkum byl doplnén dal$imi
vedlejSimi prizkumy zaméfenymi na konkrétni parkovisté ¢i chovani tidi¢l na daném uzemi.
Mimo prizkum obsazenosti se autor prace zame¢fil také na:

e parkovani v rozporu s platnou legislativou,
e bezpecnostni rizika,

e parkovaci priukazy ZTP a ZTP/P,

o kategorie vozidel,

e autovraky.

Vysledky dopravniho prizkumu budou podrobnéji analyzovany v nasledujicich
¢astech 1.5.1 az 1.5.5 a budou konkretizovany pro jednotlivd analyzovand tizemi. Podzemni

garaze byly z dlivodu nedostupnosti pro vefejnost vylouc¢eny z dopravniho prazkumu.
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Za Ucelem detailni analyzy obsazenosti jednotlivych ¢asti vymezeného uzemi byly
naméfené hodnoty piepocteny dle vzorce 1. Jako vstupni hodnoty pro vypocet obsazenosti
parkovacich mist byly vyuzity ziskané hodnoty z dopravniho priizkumu, které jsou k dispozici
v prilohach B az F a pocty parkovacich ploch zjisténé pii predbézné analyze jednotlivych

uzemi, které jsou blize popsané v ¢astech 1.4.1 az 1.4.5.

0 =—-100 [%]
(1)
Kde:
(O Obsazenost parkovacich mist [%]
PPV ... Pocet parkujicich vozidel [pocet]
PM .., Pocet parkovacich mist [pocet]

1.5.1 Nemocnice a blizké okoli

Z vysledki terénniho prizkumu na Gzemi nemocnice a blizkého okoli, které jsou
k dispozici v pFiloze B vyplyva, ze pocet parkujicich vozidel na daném tizemi je dle ocekdvani
nejvyssi pravé v rannich hodinach. Nejvice exponovanymi parkovacimi plochami v tuto ranni
dobu byly shledany parkovist¢ Penny Market, parkovisté Vaclavska a parkovisté u 1ékarny.
Béhem odpoledniho prizkumu byl zjistén vyrazny pokles parkujicich vozidel (cca o 30 %) a to
zejména na parkovacich plochach slouZicich pro kratkodobé stani, coZ naznacuje ubytek
vozidel skupiny navstévnikid mésta. Naopak v rezidentnich oblastech byl zaznamenan mirny
narast parkujicich vozidel, coZ naznacuje postupny navrat rezidentli na misto svého bydlisté.
Z analyzy dat vecerniho prizkumu bylo zjisténo Ze se tento trend dale prohlubuje. Obsazenosti
jednotlivych ¢asti tzemi v pribéhu dne, které byly vypocteny pomoci vzorce 1 jsou zaneseny
v tabulce ¢. 8. V tabulce je také vypoctena primérna obsazenost v jednotlivé denni doby.
Vsechny vypoctené hodnoty jsou uvedeny v jednotce procento (%).

Tabulka 8 Obsazenost mist k parkovani nemocnice a okoli

Misto Ranni prtizkum Odpoledni pruzkum | Vederni prizkum

Sidlisté Na Spici 55 63 99
Areal nemocnice 36 18 8

Parkovisté Penny Market 112 54 13
Parkovisté u lékarny 88 53 23
Parkovisté Vaclavska 122 33 23
Ulice VI¢novska 49 49 58
Ulice Vaclavska 122 144 156
Primérna obsazenost 83 59 54

Zdroj: Autor
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Z pohledu procentuélni obsazenosti byla tou nejvytizenéjsi ¢asti izemi shleddna ulice
Vaclavska. V této ulici bylo hlavnim problémem shledano ¢astecné parkovani na chodniku,
které bylo v praxi vyuzivano idi¢i ke stani vozidlem na cel¢ Sifce chodniku, ¢imz omezuje p&si
dopravu. Déle se tento trend rozsifuje 1 mimo dopravni znaceni ¢astecného stani na chodniku
podélné (IP 11q), ¢imz zvysSuje redlnou kapacitu parkovacich stani s ohledem na platnou
legislativu (14). Dalsi vytizenou parkovaci plochou z hlediska obsazenosti je parkovisté
Vaclavska, kde jsou za ucelem parkovani vyuzivany mimo fadné vyznacena parkovaci mista
také volné zpevnéné plochy parkovisté. Tyto plochy jsou vSak primarné urceny pro snadnéjsi
manévrovani vozidel pti parkovani a volny pohyb po parkovisti. Posledni vytizenou parkovaci
plochou z hlediska vysledkli obsazenosti je soukromé parkovisté Penny Market, které je
hojné vyuzivano jak névstévniky samotného obchodniho fetézce, tak i navstévniky lékarny
a nemocnice. Pfi této ranni obsazenosti byl autor svédkem mnoha konflikti mezi fidici,
parkovanim mimo vyznacend parkovaci mista i vyuzivanim mist pro ZTP/ZTP-P bez
patfi¢ného prukazu.

V piipadé¢ parkovisté u lékarny je obsazenost dle vypoctu i v rannich hodinach
dostatecnd, avSak parkovaci plocha je pln€ obsazena. Toto je zplisobeno absenci vodorovného
dopravniho znaceni a fidic€i, ktefi mezi vozidly nechévaji velké rozestupy, které zna¢né€ snizuji
realnou kapacitu parkovisté. Dalsim usekem, u kterého je vypoctend obsazenost dostatecna
i pres plné obsazené parkovaci plochy je sidliité Na Spici. V tomto Giseku jsou ve ve¢ernich
hodinach volna pouze parkovaci mista pro ZTP/ZTP-P a fidi¢i bez vlastnictvi tohoto prikazu
jsou nuceni sva vozidla odstavit mimo parkovaci plochy ¢i na parkovisti Vaclavska
v maximalni dochazkové vzdalenosti 300 m (3). V ptipad¢€ parkovani v arealu nemocnice bylo
vypozorovano nevyuzivani noveé vzniklého parkovisté u vratnice a chaotické parkovani vozidel
mimo vyznacena parkovaci mista v blizkosti zadniho vchodu 1/C. V ulici VIénovska nebyly,
s vyjimkou ztzeného profilu pozemni komunikace identifikovany zadné problémy. Na celém

feSeném Uzemi nebyly identifikovany Zadné autovraky.

1.5.2 Sidlisté u stadionu

Z vysledki terénniho prizkumu na tzemi sidliS§té u stadionu, které jsou k dispozici
v priloze C vyplyva, ze pocet parkujicich vozidel na daném tzemi je dle o¢ekavani nejvyssi
praveé ve ve€ernich hodinach, kdy se skupina rezidentl vraci do svého obydli. Z pohledu poctu
vozidel bylo nejvice vozidel zaznamenano na 4 menSich parkovistich, zachytném parkovisti,
parkovisti C a ulici na Ostrové. Nedostatek parkovacich ploch v blizkosti sidliste¢ byl dle
vozidel parkujicich mimo vyznacend parkovaci stani (v obytné zon¢€) ¢i parkovani na zeleni
patrny ve vSech dobach prizkumu. Nejniz$i pocet vozidel parkujicich v rozporu s platnou
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legislativou (25 vozidel) byl zjistén v ranni dobu prizkumu, kdy byl celkovy pocet parkujicich
vozidel na vymezeném uzemi nejnizsi. Ve vecernich hodinach byl tento pocet vozidel stanoven
na pfiblizné 50 vozidel, kde byla témét polovina vozidel identifikovana na casti uzemi
parkovisté B. Obsazenosti jednotlivych casti tuzemi v pribéhu dne, které byly vypocteny
pomoci vzorce 1 jsou zaneseny v tabulce €. 9. V tabulce je také vypoctena priméernd obsazenost
v jednotlivé denni doby. VSechny vypoctené hodnoty jsou uvedeny v jednotce procento (%).

Tabulka 9 Obsazenost mist k parkovani sidlisté u stadionu

Misto Ranni priizkum Odpoledni prizkum | Veéerni prizkum
Parkovisté A 74 93 114
Parkovisté B 92 167 204
Parkovisté C 63 75 113
Parkovisté D 33 97 95
Parkovisté E 66 91 128
Parkovisté F 88 225 238
Parkovisté G 117 158 167
Mensi parkovisté 95 112 121
Zachytné parkovisté 43 45 70
Ulice Na Ostrové 60 68 91
Priimérna obsazenost 73 113 134

Zdroj: Autor

Z pohledu nadlimitni obsazenosti v pribéhu celého dne je jednim z nejvytizenégjSich

¢asti uzemi parkovisté G. Tato zvySend obsazenost je zapri¢inéna nedostate¢nou parkovaci
kapacitou a volnym prostorem v okoli kontejnerti s odpadem, ktery je nékterymi fidi¢i vyuzivan
k parkovani. Dal$im parkovi§tém se zvySenou obsazenosti je parkovisté F, které¢ doplaci na
nevhodné vyznacenou plochu k parkovani, kterda svymi atypickymi rozméry znacné omezuje
parkovaci kapacitu této Casti feSeného uzemi a fidi¢i jsou tak nuceni vyuzivat vzdalené;si
parkovaci plochy ¢i parkovat v rozporu s platnou legislativou. Z tohoto divodu zde byla
vypoctena vysoka obsazenost i pifes relativné nizky pocet parkujicich vozidel. Jednou
parkovisté B, kde fidi¢i v odpoledni a vecerni dobu parkuji na zeleni ¢i chodnicich z diivodu
nizké kapacity parkovacich ploch a sloZité nadvaznosti na okolni parkovaci plochy. Témét 1/5
parkovacich mist v této ¢asti uzemi je navic tvofena misty pro ZTP/ZTP-P, coz velmi ovliviiuje
celkovou kapacitu parkovacich ploch pro fidi¢e bez patficného priikazu, ktery za urcitych
podminek umoznuje vyuZzivani téchto parkovacich mist. Dal§i Casti uzemi s vysokou
obsazenosti jsou 4 menSi parkovisté, kde byla zjiSténa nadlimitni obsazenost v odpoledni
a veCerni dobu. I pfes nadlimitni obsazenost zde vSak nedochédzi k zdsadnim problémim

z pohledu parkovani na zeleni ¢i vyraznému omezovani ostatnich parkujicich vozidel pfii
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vyuzivani alternativnich mist k parkovani. Nej€astéjSim zpisobem tohoto alternativniho
parkovani mimo vyznacend parkovaci mista je podélné parkovani pted obytnymi budovami,
u kterého vSak nejsou vzdy respektovany rozestupy vozidel v misté vchodl do jednotlivych
budov. Tyto rozestupy jsou mimo jiné dulezité predevsim z hlediska ptipadné evakuace.

Z pohledu mirn¢ nadlimitni situace se jednd o parkovaci plochy, které dosahuji
obsazenosti nad své maximum pouze ve vecernich hodinach a nijak vyrazné neovlivituji své
prostiedi. Prvni ¢asti izemi s mirn¢€ nadlimitni obsazenosti je parkovisté E, u kterého je tato
obsazenost indukovana primarné vozidly vyuzivajici prazdné prostory parkovisté, které jsou
vymezeny pro pohyb a manévrovani vozidel. Mimo tato vozidla, které parkuji mimo vyznacena
parkovaci stani (v obytné zon¢) zde nebylo vypozorovano zadné dalsi parkovani v rozporu
s platnou legislativou. Dalsi Casti tzemi s mirné nadlimitni obsazenosti je parkovisté A,
u kterého se tato zvySend obsazenost promita v parkovéani vozidel v mistech pro kontejnery
s odpadem a podélném parkovani u obytnych budov, kde dochazi k mirnému omezeni
parkujicich vozidel ¢i vyhybu protijedoucich vozidel. Dale zde dochazi také k parkovani na
mistech pro ZTP/ZTP-P bez patti¢ného prukazu ¢i parkovanim na rozsifeném prostoru ur¢eném
pro vystup ¢i nastup ZTP. Posledni ¢asti izemi s mirn€ nadlimitni obsazenosti je parkovisté
C, u kterého je tato obsazenost zapric¢inéna obdobné jako u parkovisté E primarné vozidly
vyuzivajicimi prazdné prostory parkovisté. Dale zde bylo zaznamenano vozidlo dlouhodobé
nepojizdné s neplatnou nalepkou technické zptsobilosti.

Obsazenost ve zbylych ¢astech feSeného tizemi v zZddném case denniho prizkumu
nedosahuje nadlimitni hodnoty. Jednou z téchto ¢asti izemi je ulice Na Ostrové, ktera byla
v Case pruzkumu mirn€ ovlivnéna zdkazem parkovani v rozsahu 5 parkovacich mist. Tento
zakaz vSak nebyl ve vecernich hodinach fidi¢i respektovan. Nejproblematictéjsi ¢asti tohoto
useku je zasobovani ptilehlych sluzeb a obchodil. Dalsi ¢asti feSen¢ho uzemi je parkovisté D,
u kterého nebyly zjiStény Zadné vyznamné nedostatky. Posledni ¢ésti analyzovaného uzemi,
u kterého obsazenost parkovacich ploch nepiekonala maximalni kapacitu je zachytné
parkovisté. Z diivodu absence vodorovného dopravniho znafeni na majoritni Césti této
parkovaci plochy byly mezi parkujicimi vozidly zaznamendny velké rozestupy, které snizuji
redlnou kapacitu parkovisté. Tato snizena kapacita byly vSak 1 ve vecCerni dobé dostatecna
a nabizela prostor pro dalsi vozidla.

Z diivodu mozné navaznosti a rozloZeni poptavky po parkovacich mistech na
soukromou parkovaci plochu u Tesca, byl dopravni prizkum ve vecernich hodinach rozsiten i
na tuto lokalitu. Z dopravniho prizkumu bylo zji§téno, ze parkovisté u Tesca neni ve velké mife

vyuzivano rezidenty. V dobé vecerniho priizkumu se na parkovisti nachdzelo pouze 23 vozidel.
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1.5.3 Sidlisté topolska

Z vysledkt terénniho prizkumu na uzemi sidliSté topolska, které jsou k dispozici
v priloze D, byly zjistény jisté podobnosti s vysledky prazkumu sidlisté u stadionu. A to
zejména takové, ze pocet parkujicich vozidel na daném tzemi je dle o¢ekavani nejvyssi prave
ve vecernich hodinach, kdy se skupina rezidenti vraci do svého obydli. Velky rozdil mezi
témito 2 majoritné rezidentnimi izemimi nebyl zji§tén ani pii nartstu poctu vozidel mezi ranni
a odpoledni dobou prizkumu. V ptipad¢ sidlisté u stadionu se jednalo o témét 30 %, u sidlisté
topolska byl tento narust témét 26 %. Ve vecerni dobé prizkumu bylo z pohledu poctu vozidel
zjisténo jako nejvytizenéjsi Casti feSeného uzemi centralni parkovani. Celkovy nérGst poctu
vozidel ve veCerni dob¢ ¢inil témér 38 %, v pripadé sidlisté u stadionu se jednalo o 24 %.
Z pohledu parkovéni v rozporu s platnou legislativou byly zaznamenany piipady parkovéani na
chodnicich pro chodce, parkovani na ZTP/ZTP-P bez patii¢ného pritkazu ¢i parkovani vozidla
kategorie N2 (vozidlo pro ptfepravu nakladu nad 3,5t) a to i pies zédkaz vjezdu ndkladnich
automobilti (B4). Obsazenosti jednotlivych ¢asti uzemi v prubéhu dne, které byly vypocteny
pomoci vzorce 1 jsou zaneseny Vv tabulce ¢. 10. V tabulce je také vypoctena primérna
obsazenost v jednotlivé denni doby. VSechny vypoctené hodnoty jsou uvedeny v jednotce
procento (%).

Tabulka 10 Obsazenost mist k parkovani sidlisté topolska

Misto Ranni prizkum Odpoledni prizkum | Veéerni prizkum
Parkovisté Topolska A 53 49 69
Parkovisté Topolska B 53 87 89
Ulice Topolska 68 95 100
Parkovisté Relax Club 13 33 20
Centralni parkovani 102 125 207
Mensi parkovisté 82 100 139
Primérna obsazenost 62 82 104

Zdroj: Autor

Nejvys$si obsazenost z pohledu feSeného tzemi byla zjiSténa v Casti centralniho
parkovani. Nadlimitni obsazenost zde byla vypoctena ve v§ech dobach dopravniho prizkumu,
v ptipad¢ vecerniho priizkumu byla obsazenost az dvojndsobna. V této Casti uzemi zaroven
dochdzi k hromadnému porusovani platné legislativy. Ve vSech dobach dopravniho prizkumu
zde bylo zaznamenano parkovani celou §ifi vozidla na parkovacich mistech urcenych pro
¢astecné stani na chodniku podélné, tento trend se navic rozsifil 1 mimo mista s dopravnim
znacenim IP 11q (14). Kvili absenci vodorovného dopravniho znaceni a s tim souvisejicimi
vétsimi rozestupy mezi parkujicimi vozidly, nebyla navic vyuzita maximalni kapacita
nékterych parkovacich ploch v dané ¢asti zkoumaného tizemi. Vysoka obsazenost byla dale
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zjiSténa u 3 mensich parkovist’ nachdzejicimi se pfed jednotlivymi bytovymi budovami. Mimo
vyznacend parkovaci mista je zde vyuzivano podélné parkovani pfed vchody do bytovych
domti, obdobné jako na sidlisti u stadionu. Z pohledu porusovani platné legislativy zde nebylo
vzdy respektovano vodorovné dopravni znaceni ,,Stani kolmé*“ (V 10b) (14). Dale se v této
¢asti zkoumaného uzemi nachdzi vodorovné dopravni znaceni urcujici vyhrazené parkovisté
pro ZTP (V 10f), které¢ neni vzdy fadné¢ doplnéno svislym dopravnim znacenim ,,Vyhrazené
parkovisté (IP 12) (14). Tato situace dle vypozorovaného chovani fidict vyhodnocena jako
volna plocha k parkovani bez ohledu na vodorovna dopravni znaceni. Posledni casti
zkoumaného Uzemi s vysokou obsazenosti je ulice Topolska, u které nejsou vozidly ani
respektovany rozestupy pted vstupy do bytovych domu.

Zbylé casti izemi nedosahuji maximalni obsazenosti parkovacich ploch v zadné dobé
dopravniho prizkumu. Nejvyssi obsazenost ¢asti uzemi byla v tomto pfipad€ vypoctena na
parkovisti Topolska B, u kterého bylo mozné zaparkovat i ve veCernich hodinach, a to bez
poruseni platné legislativy. Dalsi ¢asti izemi, kde bylo mozné zaparkovat i ve veCerni dobé
prizkumu bylo zjiSténo parkovisté Topolska A, které bylo obsazené pouze z 69 % a zadnym
zpisobem zde nedochazelo k porusovani platné legislativy. Posledni Casti tohoto Uizemi je
soukromé parkovisté Relax Club, u kterého byla v pribéhu celého dne vypozorovana nizka
obsazenost parkovacich ploch. Zasobovani je také v tomto ptipad¢ feSeno na soukromém
pozemku a Zadnym zplisobem neovlivituje dopravu v klidu.

Z divodu moZzné néavaznosti a rozloZeni poptavky po parkovacich mistech na
soukromou parkovaci plochu u obchodni zony, zejména parkovisté Albert, byl dopravni
prizkum ve vec€ernich hodinach rozSifen 1 na tuto lokalitu. Z dopravniho prizkumu bylo
zjiSté€no, Ze parkovisté Albert neni vliibec vyuzivano rezidenty. V prostorach parkovisté byla

zjiSténa pouze 4 vozidla, které byly vSechny kategorie N2.

1.5.4 Palackého trida

Z vysledki terénniho priizkumu na Gzemi Palackého tfida, které jsou k dispozici
v priloze E vyplyva, Ze pocet parkujicich vozidel na daném tzemi byl dle o¢ekdvani nejvyssi
pravé v rannich hodinach prizkumu, a to zejména skupinou navstévnikli mésta. Z pohledu
charakteristiky uzemi a ziskanych dat z dopravniho prizkumu byly zjisté€ny jisté podobnosti
s izemim nemocnice a okoli. Jednd se zejména o stfety rezidentll a navstévnikii mésta
v odpolednich hodinach prizkumu. Ve vecernich hodinach se poté jedna primarné o rezidenty,
ktefi se snazi vyuzivat co nejblizsi parkovaci plochy ke svému obydli, a to i1 v ptipadech, kdy
je toto parkovéni v rozporu s platnou legislativou. Nejvice parkujicich vozidel bylo béhem
prizkumu zjist€éno v Husové ulici a parkovisti Palackého trida, které je slozeno ze 2
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vetejnych a jedné soukromé parkovaci plochy. Ve vSechny doby dopravniho prizkumu bylo
zaroven zjisténo parkovani v rozporu s platnou legislativou, a to zejména parkovani v prostoru
kiizovatky Ci parkovani na zeleni. Obsazenosti jednotlivych Casti tzemi v pribéhu dne, které
byly vypocteny pomoci vzorce 1 jsou zaneseny v tabulce €. 11. V tabulce je také vypoctena
primérna obsazenost v jednotlivé denni doby. VSechny vypoctené hodnoty jsou uvedeny
v jednotce procento (%).

Tabulka 11 Obsazenost mist k parkovani Palackého tfida

Misto Ranni prizkum Odpoledni prizkum | Veéerni prizkum
Rooseveltova ulice 70 107 97
Husova ulice 103 101 106
Parkovisté u Billy 92 79 66
Parkovisté poliklinika 136 71 14
Parkovisté Palackého tfida 149 70 47
Fibichova ulice 121 100 93
Mensi parkovisté 128 156 178
Primérna obsazenost 114 96 84

Zdroj: Autor

Nejvyssi obsazenost v prubehu celého dne byla zjisténa v ¢asti zkoumaného tzemi
menSi parkovisté. V této Casti izemi dochdzelo k rozlozeni nadbytecného poctu vozidel
pomoci podélného parkovani ptred vchody do bytovych domi, u kterych nebyly ve vSech
ptipadech respektovany mezery v mistech vstupu do budovy. Déle zde dochéazelo k parkovani
na pfilehlé zeleni ¢i zpevnénych castech parkovaci plochy, které¢ jsou vymezeny pro pohyb
a manévrovani vozidel ¢i chodcii. Podobné by bylo mozné popsat i sousedici ¢ast zkoumaného
uzemi Husovu ulice. Obsazenost také v tomto pfipadé mirn¢ piesahovala limitni hodnotu ve
vSech dobach dopravniho prizkumu. Nadbyte¢nd vozidla vyuzivala k parkovani prostory
v blizkosti kontejnerti na odpad, mista s jiz ne€itelnym vodorovnym dopravnim znacenim
¢i Castecné parkovani na zeleni, a to zejména ve vecerni dobé prizkumu.

Déle byla nadlimitni obsazenost zjiSténa také na parkovisti Palackého tfida, kdy byla
tato hodnota vSak mirné zkreslena soukromym parkovistém pied prodejnou zdravotnickych
potieb, které nebylo téméf vyuzivano. Obsazenost zaméefena pouze na verejné parkovaci plochy
by byla ve skute¢nosti vy$si. Z divodu nizké kapacity primarné parkovisté pred Ceskou
spotitelnou, byli fidi¢i nuceni parkovat podélné¢ po pravé strané¢ ve sméru vyjezdu z tohoto
parkovisté. Toto podélné parkovani vSak vyrazn€ omezuje vyjizdéjici fidiCe z vyznacenych
parkovacich mist, kteti musi slozit€ a asto velmi na t€sno manévrovat s vozidly k tomu, aby
mohli parkovaci misto opustit. Dopravni feSeni tohoto parkovisté se jevi také jako nest'astné,

jelikoz tidici, ktefi nenajdou volna parkovaci mista nemaji dostatek prostoru k vhodnému
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otoceni vozidla a opusténi parkovisté. Druhé vefejné parkovisté postrada vodorovné dopravni
znaceni ke zvyseni realné kapacity a vhodné napojeni rezervovanych mist pro ZTP/ZTP-P na
prilehly chodnik s ndjezdovou rampou. Anomalii z pohledu denni obsazenosti je ¢ast uzemi
Rooseveltova ulice, kde byla nadlimitni obsazenost zjiSténa pouze v odpoledni dobé
prizkumu. V této ulici byly navic v odpoledni a veerni dobé prizkumu zaznamenény celkem
3 vozidla parkujici v rozporu s platnou legislativou. Ve vSech ptipadech se jednalo o parkovani
¢asti vozidla na zeleni. Zasobovani je zde opét feSeno na soukromych pozemcich. Dalsi
vytizenou Casti uzemi z pohledu dopravy v klidu byla zjisténa Fibichova ulice, kde byla
nadlimitni obsazenost zjiSténa v ranni dobu, limitni obsazenost v dobu odpoledni a podlimitni
obsazenost ve vecerni dobu. Zaroven byla v rannim prazkumu zjisténa 2 vozidla parkujici proti
platné legislativé, z cehoz jedno vozidlo pakovalo na pfechodu pro chodce a druhé vozidlo
parkovalo v nedostatecné vzdalenosti od hrany ktizovatky.

Na feSeném tizemi se navic nachédzi parkovisté u polikliniky, u kterého byla zjisténa
nedostate¢na kapacita parkovacich mist v ranni dobé prizkumu. Ve zbylych dennich dobach
prizkumu byla zjist€énd obsazenost podlimitni. Z prizkumu chovani fidict zde bylo pfti
maximalni obsazenosti zaznamenano paralelni podélné parkovani. Posledni casti feSeného
uzemi je parkovisté u Billy, kde byla zjisténa podlimitni obsazenost béhem celého pribéhu

terénniho pruzkumu.

1.5.5 Resselovo namésti

Z vysledki terénniho prizkumu na Gzemi Resselova namésti, které jsou k dispozici
v priloze F vyplyva, ze pocet parkujicich vozidel na daném tizemi byl dle o¢ekavani nejvyssi
pravé v rannich hodindch prizkumu, a to skupinami navstévnikli mésta a rezidenty. V prubéhu
denniho prazkumu bylo zjiSténo postupné snizovani poctu parkujicich vozidel, a to zejména
v centralni ¢asti oblasti. V rezidentni ¢asti, ktera je zde reprezentovana primarné ¢asti TyrSova
namésti nesplnily hodnoty ziskané pfi vecernim priizkumu oc¢ekavani autora, z dlivodu témét
zanedbatelného nérustu parkujicich vozidel. Z tohoto ditvodu byl proveden blizsi prizkum
zachytného parkovisté za té€locvicnou, u kterého byl analyzovéan piiblizny rozsah vzajemné
vymény mezi skupinami rezidentii a abonentii s ohledem na dynamiku obsazenosti a rotaci
parkujicich vozidel. Z tohoto prizkumu vyplynulo, Ze dochézelo k pravidelné vyméné casti
parkujicich vozidel, a to zejména v odpoledni dobé prizkumu. Z pohledu poruSovani platné
legislativy bylo pfi terénnim prizkumu zjiSt€no naptiklad parkovani v pési zo6né mimo mista
k tomu urcend ¢i parkovani na vodorovném dopravnim znaceni ,,Sikma rovnobé&zna cara®
(V 13) (14). Z pohledu celého teSené¢ho uzemi bylo také zjiSténo problémové zasobovani

jednotlivych sluzeb a obchodt (napt. Skolni namésti).
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Obsazenosti jednotlivych ¢asti izemi v prub&hu dne, které byly vypocteny pomoci
vzorce 1 jsou zaneseny v tabulce ¢. 12. V tabulce je také vypoctena primérna obsazenost
v jednotlivé denni doby. VSechny vypoctené hodnoty jsou uvedeny v jednotce procento (%).

Tabulka 12 Obsazenost mist k parkovani Resselovo namésti

Misto Ranni priizkum Odpoledni prazkum | Vecerni priizkum
P&si zdna 121 113 100
Parkovisté ndmésti 93 68 50
Parkovisté u sportovni haly 113 96 55
Ulice Cs. partyzan( 97 59 49
Nabrezi Karla Capka 48 37 30
Ulice Filistinska 74 63 62
Tyréovo namésti 116 114 119
Priimérna obsazenost 95 73 61

Zdroj: Autor
Nejvyssi obsazenost z pohledu feSeného tizemi byla zjisténa v pési zoné Masarykova
namesti. Obsazenost zde byla zjiSténa nadlimitni v ranni i odpoledni dobu dopravniho
prazkumu. Ve vecerni dobu priizkumu byla obsazenost limitni. V pribéhu celého prizkumu
zde bylo zaznamenavano parkovani v rozporu s platnou legislativou, zejména parkovani mimo
vyznaena parkovaci stani ¢i parkovani bez potfebného povoleni (napf. R3). Pfi dopravnim
prizkumu bylo také zaznamendno omezovani péSi dopravy projizdéjicimi vozidly
a zasobovanim, pro které zde nejsou k dispozici zadna vyhrazend parkovaci mista.
V dopravnim prizkumu bylo také vypozorovdno, Ze vozidla parkujici mimo vyznacena
parkovaci stani nebyla nijak feSena prochazejici hlidkou méstské policie. Podobné vytiZenym
mistem z pohledu obsazenosti bylo zjist€éno TyrSove namésti, kde byla vypoctena nadlimitni
obsazenost ve vSech dobéch terénniho prizkumu. Nejvyssi obsazenost byla vypozorovéana ve
vecernich hodinach prizkumu. PoruSovani platné legislativy zde bylo zjiSténo v celé ¢asti
feSeného Uzemi, nejcastéjSim prohfeskem bylo zaznamenano nerespektovani vodorovného
dopravniho znaceni, které bylo nasledné také pokutovano pfitomnou hlidkou méstské policie.
Posledni ¢asti uzemi, u které byla zjiSténa nadlimitni obsazenost je parkovisté u sportovni
haly. Nadlimitni obsazenost zde byla zjiSténa pouze v ranni dobu dopravniho prizkumu a byla
zpusobena zejména vozidly podéln€ parkujicimi s CasteCnym stanim na pfilehlé zeleni. Zbyla
vozidla vyuzila manévrovaciho ostriivku v prostorach parkoviste.
Jako cCast uzemi s podlimitni obsazenosti ve vSech dobach prizkumu bylo zjisténo
parkovisté namésti, kde byla obsazenost lehce zkreslena parkovaci plochou za kostelem

Nanebevzeti Panny Marie, ktera nebyla na rozdil od zbylych parkovacich ploch v dané casti
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uzemi tolik vytiZena. Behem dopravniho prizkumu nebylo v této ¢asti izemi zaznamenano
zadné parkovani proti platné legislativé. Béhem dopravniho prizkumu nebyly v této ¢asti tzemi
zaznamenany zadné problémy se zasobovanim. DalsSi casti feSen¢ho uzemi s podlimitni
obsazenosti byla zjiiténa ulice Cs. partyzani, kde byla zaznamenana mirn& podlimitni
obsazenost v ranni dob¢é dopravniho prizkumu. V dobé odpoledniho a vecerniho prizkumu
méla tato obsazenost klesajici tendenci. Béhem terénniho prizkumu ve vSech dennich dobéch
byl v této ¢asti izemi zaznamenan jediny pfipad parkovani v rozporu s platnou legislativou.
Timto ptipadem je parkovéani vozidla na chodniku z odpoledni doby prizkumu. Z pohledu
zasobovani byly vSak v této Casti izemi zaznamenany problémy s absenci vyhrazenych
parkovacich mist za timto ucelem, které implikuji jisté¢ dopravni omezeni.

Podlimitni obsazenost byla zjiSténa také v ulici FiliSinska a to ve vSech dobach
dopravniho prizkumu. Samotny prizkum této ¢asti feSen¢ho tizemi byl vSak zna¢né zkreslen
probihajicimi stavebnimi pracemi napfi¢ celou ulici. Kvuli kterym byla ¢ast parkovacich mist
obsazena stavebni technikou ¢i nebyla fidi¢i vyuzivana ze strachu o své vozidlo (prach,
poskozeni atd.). I pfes tato dand omezeni zde vSak nebylo v priibéhu celého prizkumu
zaznamenano zadné porusSeni platné legislativy. V pribéhu celého priizkumu nebylo také
zaznamenano zadné zasobovani ptilehlych obchodi a sluzeb. Z diivodu soukromého piistupu
do parkovaciho domu Balustrada, zde nebyly zjistény piesné hodnoty obsazenosti krytych
parkovacich mist. Obecné lze vSak fict, ze v pribéhu celého dne byla v prostorach parkovaciho
domu signalizovéana volné parkovaci mista.

Posledni ¢asti feSen¢ho Uzemi, u které byla také zjiSténa podlimitni obsazenost
v pribéhu celého prizkumu je nabieZi Karla Capka. V priibéhu celého dopravniho priizkumu
zde nebylo zaznamenano Zzadné parkovani v rozporu s platnou legislativou.

Z diivodu moZné navaznosti a rozloZeni poptavky po parkovacich mistech na vefejnou
parkovaci plochu za sportovni halou, ktera bude v rdmci rozvojovych plani mésta nahrazena
parkovacim domem , byl dopravni prizkum ve vecernich hodinach rozSifen i na tuto lokalitu.
Z dopravniho prizkumu bylo zjiSténo, ze parkovisté za sportovni halou v dobé odpoledniho
1 vecerniho prizkumu dosahovalo pouze pfiblizné 50 % obsazenosti. V ranni dob& priizkumu

byla vSak zjiSténa nadlimitni obsazenost.
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1.6 Shrnuti analyzy
Analyza dopravy v klidu ve mésté Chrudim byla zaméfena na Siroké spektrum aspekti
ovliviujici situaci s parkovanim ve mésté. Stézejni Casti celé analytické ¢asti prace byl vybér
vhodnych tzemi k bliz8i analyze a samotnd analyza dopravy v klidu v téchto ¢astech mésta.
Analyza jednotlivych casti mésta byla slozend z piedbéznych prizkuml zamétenych na
charakteristiku izemi a pocty parkovacich mist v jednotlivych oblastech prizkumu. Nésledné
byl proveden dopravni prizkum zaméteny na pocty parkujicich vozidel v jednotlivych ¢astech
uzemi, dodrzovani platné legislativy ¢i zdsobovani. Mezi dalsi aspekty, na které se autor prace
zam¢ril v analytické Casti patii:
e geografické a demografické usporadani mésta,
e analyza dokumentd mésta s ohledem na dopravu v klidu,
e rozbor jednotlivych druht dopravy,
e definici druhti parkovacich mist,
e definici skupin uzivatelti parkovani,
e vytvofeni kritérii pro vybér tizemi.
Z vysledkt analyzy jednotlivych Casti mésta vyplyva, ze situace s parkovanim se
znaéné lisi v zavislosti na konkrétni lokalité, coz je disledkem rozdilnych geografickych,
demografickych a dopravnich charakteristik téchto vymezenych oblasti. Vysledky podrobné&;jsi

analyzy jsou popsana zvIlast’ pro jednotliva feSend izemi mésta Chrudim.

Nemocnice a okoli

Na uzemi nemocnice a okoli byl zjistén nedostatek parkovacich kapacit v rannich
hodinach. Tento nedostatek je viditelny zejména v jihozdpadni ¢asti Gizemi, kde se nachéazi
vétSina neregulovanych parkovacich stani. V samotném aredlu nemocnice bylo zjisténo
parkovani mimo vyznacené parkovaci plochy namisto nové rozSifeného nemocni¢niho
parkovisté. V pfipadé parkovisté u lékarny byla zjiSténa nizkd realnd kapacita parkovisté
z diivodu absence vodorovného dopravniho znaceni a jasného dopravniho usmérnéni provozu.
Dal$im nedostatkem tohoto uzemi byla zjiSténa absence stinicich prvk a kratkodobych
parkovacich stani. V rezidentnich oblastech sidliité Na Spici a sidli§té Vaclavska byl zjiitén
nedostatek parkovacich mist ve vecernich hodinach. Tento nedostatek parkovacich ploch vSak
muze byt zcela vyfeSen pomoci vyuzivani vzdalengjSich parkovacich ploch s nizkou vecerni
obsazenosti (napt. parkovisté¢ Vaclavskd ¢i parkovisté u l€ékarny). V ulici VI¢novska byl
identifikovan ziZeny profil pozemni komunikace pfi parkovani u hrany pozemni komunikace.

Parkovisté Vaclavska bylo vyhodnoceno jako mozné misto pro stavbu parkovaciho domu.
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Sidlisté u stadionu

V ptipadé sidlisté u stadionu byl zjistén plosny nedostatek parkovacich mist, ktery byl
zmirnén vytvorenim zachytného parkovisté v zdpadni ¢asti izemi, ktery snizil parkovaci zatéz
prilehlym ¢astem daného uzemi. Tento nedostatek se projevuje zejména v odpoledni a veCerni
hodiny, kdy jsou fidi¢i ochotni hromadné€ porusovat platnou legislativu namisto parkovani na
vzdalenéjsich parkovacich plochach (napft. parkovisté Tesco). Ze subjektivniho pohledu autora
prace se jako nejkritictéjsi Casti uzemi z hlediska nizké kapacity jevi Parkovist¢ B, mensi
parkovisté a parkovisté F a G. Jako nevhodna se z vysledku analyzy jevi i samotna koncepce
dopravniho fizeni sidlisté. Déle bylo v ramci analyzy vybrano parkovisté C jako vhodné misto
pro stavbu parkovaciho domu.
Sidlisté topolska

Z vysledki analyzy sidliste topolska vyplyva, ze se na sidlisti a v jeho okoli nenachazi
dostatek parkovacich ploch, ktery by pokryl poptavku po nich. Tento nedostatek lze vSak ve
vecernich hodinach zmirnit vyuzitim parkovaci plochy sousedniho obchodniho centra.
Z vysledkii také vyplyva, Ze v centralni Casti sidlist€¢ z pohledu dopravy v klidu dochézi
k hromadnému porusovani platné legislativy, a to i pfes prazdné parkovaci mista v okolnich
&astech daného tizemi. Uzemi navic nenabizi prostorové moznosti k rozsiteni stavajici kapacity
parkovacich ploch, mimo rozsifeni na zemédélkou ptidu. Z tohoto diivodu se timto tizemim
nebude autor v ndvrhové ¢asti zabyvat.
Palackého trida

Na uzemi Palackého tfidy byl zjistén nedostatek parkovacich ploch zejména na
koncepci 3 parkovacich ploch pojmenovanych Palackého tfida a v rezidentni ¢asti uzemi.
V ptipadé¢ rezidentni ¢asti izemi se mimo pfilehlé¢ sportovni hiiSt€ nenabizi volné prostory
k rozsiteni parkovaci kapacity, v blizkém okoli se také nenachdzi zZddné zachytné parkoviste.
Jednim, z moznych feSeni je pfepracovani Casti uzemi Palackého tfida a jejim budoucim
vyuZzitim k rozloZeni poptavky po parkovani v rezidentni ¢asti izemi.
Resselovo namésti

V piipad€ tzemi Resselova namésti nebyl zjistén vyznamny nedostatek parkovacich
ploch. Problémovymi useky vSak byly zjistény Casti izemi TyrSova namésti, pési zony
a parkovisté u sportovni haly. Parkovisté u sportovni haly bylo vyhodnoceno jako vhodné misto
pro vystavbu parkovaciho domu, jehoZz vznik by spolu s dal§imi plany mésta z pohledu dopravy
v klidu vyznamné rozsitil nabidku parkovacich ploch v historickém centru mésta. V ptipadé
pési zOony bylo zaznamenéano poruSovani platné legislativy a omezovani pési dopravy na tkor

dopravy silnic¢ni.
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2 NAVRHY ZMEN PARKOVANI

Na zédkladé provedené analyzy stavajiciho stavu dopravy v klidu ve mést¢ Chrudim

a vysledku ziskanych z dopravniho prizkumu, byl autorem navrzen soubor opatfeni vedoucich

ke zlepSeni situace s parkovanim ve mésté. Navrhovana opatieni se zamétuji jak na systémova

opatfeni v ramci celého mésta, tak i na specificka opatteni odpovidajici jednotlivym konkrétnim

problémtim v feSenych lokalitdch. Pfi zpracovani navrhli byly autorem stanoveny a nasledné

dodrzovany tyto zasady:

respektovani legislativnich pozadavku a piislusnych norem,

diiraz na udrzitelnost, bezpe€nost a efektivni vyuziti dostupného prostoru,
zohlednéni rtiznych uzivatelskych skupin,

moznosti rozsifeni parkovacich kapacit v ndvaznosti na izemni plany mésta,

moznosti vyuziti pro kratkodobé a dlouhodobé stani.

Navrhovana opatieni byla za ucelem efektivnéjSiho vyjadieni navrhii rozdélena do tii

okruht, které na sebe navazuji:

1.

Neprima opatieni — Tento soubor navrhli neni zaméfen na samotné
rozSifovani parkovaci kapacity, nybrz na snizovani poptavky po parkovani
prostfednictvim zejména podpory alternativnich zpisobt dopravy a zmény
dopravniho chovani uzivateli. Cilem téchto opatieni je prevést ¢ast uzivateli
méstského provozu na alternativni druhy dopravy a tim nepifimo snizit
poptavku po parkovacich plochéach.

Navrh vSeobecné koncepce — Tato navrhova koncepce se zabyva zejména
systémovymi opatienimi v kontextu celého mésta, nikoliv konkrétnich tizemi.
Cilem této koncepce je vytvofit uceleny a efektivni systém dopravy v klidu,
ktery bude odpovidat sou¢asnym i budoucim potiebam meésta.

Mistné specifické navrhy — Tato skupina navrhi se zaméfuje na konkrétni
vymezené uzemi, kde jsou navrzeny cilené opatieni dle vysledkt ziskanych pfi
terénnim prizkumu mésta. Cilem je zlepSeni konkrétnich situaci
v jednotlivych Castech vymezenych tzemi, které byly identifikovany jako

problémové.

v

Cilem autorem navrZenych opatfeni neni pouze rozSifeni nabidky parkovacich mist,

ale vytvoreni uzivatelsky privetiveéjsiho prostiedi s ohledem na bezpec¢nost, pohodli uzivateli

a zvyseni kvality vefejného prostoru.

49



2.1 Neprima opatieni ke zlepSeni dopravy v klidu

Redeni problému s nedostatkem parkovacich mist pouze neustalym zvy$ovanim
parkovacich kapacit neni idealnim feSenim z pohledu dopravy v klidu a udrzitelné mobility do
budoucna. Tento pfistup by vedl k velké prostorové zatézi méstského prostredi, postupného
pretéZzovanim dopravni infrastruktury mésta a narustu IAD. Z tohoto dliivodu se autor prace
v této navrhové ¢asti zaméti na nepfima opatfeni. Tato opatieni sice nevyfesi vSechny problémy
dopravy v klidu, které byly pfi analyze zjistény, ale mohou snizit poptavku po parkovacich

mistech na uzemi mésta Chrudim.

2.1.1 Podpora verejné hromadné dopravy
Jednim z nejucinnéjSich néstrojl ke snizeni zavislosti na osobni dopravé je spolehliva
a kvalitni vefejnd doprava, v pohledu dopravy v klidu zejména MHD. M¢ésto Chrudim je jiz
zapojeno do integrovaného dopravniho systému IREDO, coz vyrazné zjednodusuje piestupni
vazby mezi regiondlni a méstskou dopravou. Vyuziti téchto synergii je dileZzité pro samotné
sniZzeni poptavky po parkovéni, a to zejména v okoli centra mésta, kde se nachéazeji vytizena
zafizeni jako jsou obchody, vefejné administrativni budovy ¢i nemocnice. Ke zlepSeni
dostupnosti a efektivnosti VHD ve mésté Chrudim je dle autora prace potiebné realizovat
nékteré z nize uvedenych moznych feseni:
e zvySeni frekvence spoji MHD,
e zvySeni komfortu piepravy (lepsi dostupnost, moderni vozovy park atd.),
e podpora informacnich technologii,
e zaclenéni vétSich parkovacich ploch do sité zastavek MHD.
Mezi konkrétné;si opatieni 1ze navrhnout naptiklad vyuzivani modernich technologii
k odbavovani cestujicich ¢i moznosti uzivatelsky ptivétivého sledovani online polohy voz
MHD a jejich piipadného zpozdéni. Samotné zaclenéni zachytnych parkovacich ploch do sité
zastavek MHD ve mésté aktudlné neprobiha a informace o za€lenéni naptiklad planovanych
parkovacich domt nejsou zatim dostupné. Nekterd stavajici neregulovand parkovisté v blizkosti
MKO (napf. parkovisté¢ Vaclavskd) mohou byt vSak uzivateli spontanné vyuzivana za ucelem

kombinace IAD a MHD.

2.1.2 Rozvoj pési a cyklistické dopravy

DalSim efektivnim néstrojem ke zlepSeni méstské mobility je také podpora aktivnich
druhtt mobility jako je pési a cyklistickd doprava. Tyto druhy dopravy pii spravném navrhovani
a udrzb€ dopravni infrastruktury nezatézuji dopravni sit' a nevyzaduji rozsahlé parkovaci

plochy k ulozeni dopravniho prostfedku, na rozdil od IAD. Z pohledu dopravy v klidu je
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prostorova narocnost tohoto druhu mobility uzite¢na zejména v rezidentnich oblastech, kde
muze byt vice prostoru vyhrazeno pro stavby vetejného zajmu ¢i mestkou vegetaci. Ke zlepseni
stavu a podpote dopravy v klidu témito druhy mobility, autor prace navrhuje:

e zvySeni bezpecnosti chodcii prostfednictvim zklidiiovani dopravy,

e rozvoj a propojeni cyklistické infrastruktury,

e ziizovani krytych a bezpecnych stani pro kola (kratkodoba stani),

e spoluprace se soukromym sektorem ve sdileni jizdnich kol.

Pti provadéni terénniho prizkumu byly autorem vypozorovany nedostatky zejména

v nabidce krytych ¢i zabezpecenych parkovacich ploch pro cyklistickou dopravu. Pfi vhodném
roz§iteni cyklistické infrastruktury by bylo mozné zaclenit do budoucich nédvrhii pro autobusové

nadraZzi vyuziti napt. v€zi pro uskladnéni cyklistickych kol (tzv .biketower).

2.1.3 Podpora sdilené mobility

Poptavku po parkovacich mistech mohou také vyrazné snizovat alternativni modely
vlastnictvi vozidel. Ve mésté tyto formy mobility nejsou zatim rozsitené, ale predstavuji velky
potencial do budoucna. Navrhy autora prace jsou v tomto piipad¢ spiSe zaméefeny na vytvoreni
studie moZznosti realizace téchto alternativnich modelid do budoucna. Mé&sto Chrudim by se
m¢élo aktivné zaméfit zejména na moznosti:

e sdileni vozidel (carsharing),
e sdileni jizdnich kol (bikesharing),
e podpory aplikaci na spole¢né planovani dopravni cesty.

Néavrhy je mozné v budoucnu realizovat ve spolupraci se soukromymi spole¢nostmi,
které se na dané sluzby specializuji. V rdmci podpory téchto sluzeb je vSak diilezité, aby mésto
Chrudim do budoucna aktivné podporovalo implementaci infrastruktury potfebné pro tuto
sdilenou mobilitu napt. vyhrazené parkovaci stani ¢i dobijeci stanice. Déle je vhodné zajiSténi
dostupnosti a propagace mobilnich aplikaci, které umozni obfaniim snadné planovani
dopravnich cest a vyuzivani téchto sdilenych prostiedkti. Tyto aplikace by méli byt z divodu
maximalizace efektivity také propojeny s dalSimi dopravnymi systémy pro méstskou
infrastrukturu.

DalSim i kdyZ nepfimym, pfesto stale efektivnim nastrojem ke sniZovani poptavky po
parkovacich mistech v centralni ¢asti mésta je implementace zachytnych parkovist’ typu P+R
¢1 K+R. Tato parkovisté budou autorem prace vyznamnéji zohlednéna v navrhu vSeobecné

koncepce dopravy v klidu (podkapitola 2.2).
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2.2 Navrh vSeobecné koncepce dopravy v klidu

Zatimco predchozi c¢ast navrhli byla zaméfena primarné na snizeni poptavky po
parkovani pomoci nepiimych opatieni, tak v této Casti se autor prace zaméiuje na navrzeni
sjednoceného a strategicky fizeného ramce dopravy v klidu, ktery propoji dosavadni opatieni
arozsifi je do celého mésta. Dale by sjednotil pfistup mésta k problematice parkovani a vytvoril
dlouhodobé¢ udrzitelny systém dopravy v klidu.

Cilem tohoto celkového pfistupu je navrzeni obecnych nastroji a infrastrukturnich
opatteni, které mohou byt zakladem pro vytvoieni centralni parkovaci politiky, kterd vhodné

doplni strategicky plan mésta pro obdobi 2015-2030 (4) a stane se jednim z moznych podkladi

pro vytvoreni strategického planu mésta na dalsi obdobi.

2.2.1 Paterni sit’ dopravy v klidu

Jednim z klicovych prvki celého systému dopravy v klidu ve mésté Chrudim ma byt
vybudovani zdkladni pateini sité. Tato pateini sit’ bude piedstavovat hlavni opérné body celé
parkovaci infrastruktury, na které se nasledné¢ budou napojovat doplikové parkovaci plochy.
Déle bude tato sit’ koncipovana tak, aby propojovala hlavni dopravni cile jednotlivych
uzivatelskych skupin, zajiStovala rovnomérné rozlozeni poptavky po parkovacich mistech
a umoziovala efektivni usmérilovani dopravy i v ramci mimotfadnych situaci nebo konani
kulturnich akci.

Hlavnimi prvky této navrhované patetni sité jsou vicepatrové parkovaci domy, které
se nachazeji zejména v centru mésta a v mistech s pfimou navaznosti na MKO, kde jejich
vyuziti bude slouzit primarné€ k ulehceni poptavky po parkovéani v rannich ¢i odpolednich
hodinach nebo jako zachytna parkovisté pii konani sportovnich a kulturnich akei. VedlejSimi
prvky jsou parkovaci domy slouzici ¢isté pro rezidentni parkovani na izemi husté obydlenych
oblasti s nedostateCnou parkovaci kapacitou. Vystavba této zakladni patefni sité poskytne
méstu Chrudim mozZnosti k pfesunu parkovacich kapacit napf. Masarykova ¢i Resselova
namésti mimo uli¢ni profil a uvolni tim vice prostoru pro pési, cyklisty a vefejny mobiliaf
mésta.

Autor prace navrhl vhodnd mista pro stavbu téchto prvkl pateini sité, kterd by
v budoucnu méla doplnit jiz fungujici parkovaci dim Balustrada a planované parkovaci domy
za sportovni halou a u byvalého hotelu Bohemia. Navrhovanymi hlavnimi prvky jsou parkovaci
dim u Zelezni¢niho a autobusového nadraZzi, parkovaci diim u nemocnice a parkovaci dim
u TyrSova namésti. Navrhovanymi vedlej$imi prvky jsou parkovaci diim na sidlisti U Stadionu,
parkovaci déim na sidlidti Na Sancich a parkovaci déim na sidlidti Na Vétrniky. Koncept celé
navrhované pateini sité€ pro dopravu v klidu ve mésté Chrudim je vyobrazen na obrazku 8.
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Obrazek 8 Navrhovana pateini sit’ dopravy v klidu  Zdroj: (12), upraveno autorem

2.2.2 Moderni systémy v dopravé v klidu

Jednim ze sou€asnych trendii v oblasti organizace dopravy v klidu a implementaci
chytrych technologii, které vyrazné€ zvysuji efektivitu celého systému je tzv. Smart parking.
Tento prvek dopravy v klidu usnadiiuje fidicim orientaci a umoziuje efektivni spravu
parkovacich kapacit. Tento moderni prvek by se mél také stat soucasti centralni parkovaci
politiky mésta. Z pohledu moderniho pfistupu k dopravé v klidu jsou dal§imi klicovymi prvky
také specifické typy parkovacich mist, flexibilni sprava vyhrazenych parkovacich (napt. ZTP)
¢1 dalkové rozpoznavani vozidel opravnénych tato mista vyuzivat.

Autor prace navrhuje, aby ¢ast kapacit planovanych parkovacich ploch byla vy¢lenéna
pro parkovisté typu P+R, ¢imZ by se posilila vazba mezi IAD a MHD v ramci péateini sité
dopravy v klidu. Déle navrhuje vyuZivani parkovacich ploch K+R v blizkostech zakladnich
a stfednich Skol. Tato mista mohou byt dale vhodné doplnéna kratkodobymi parkovacimi misty,
aby byl zajistén pravidelny obrat vozidel. V ptipadé rezervovanych parkovacich mist pro ZTP
by se v rezidentnich oblastech mélo jednat zejména o zékladni rezervu a dodate¢né pridélovani
na zaklad¢ vlastni zadosti. Samotné Smart technologie by meéli byt zaclenény napt. do
zasobovani probihajicim na vefejném prostranstvi, kde maji vznikat vyhrazend mista
k zasobovani s omezenou dobou pobytu a automatickou kontrolou skrze elektronicky ¢asovac.
Dalsi prvky Smart technologie ve mést¢ Chrudim maji byt zaméfeny na ukazatele obsazenosti
jednotlivych parkovist’ a sdileni téchto dat do vefejnych informacnich aplikaci ¢i samotnych

navigacnich systémi. Dal§Sim moZnym vyuZitim téchto technologii je vzdalend kontrola
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parkovacich ploch méstskou policii ¢i ziskavani potiebnych dat v rdmci dopravnich analyz

mésta Chrudim.

2.2.3 Zonovani dopravy v klidu

Dalsim klicovym nastrojem pro efektivni fizeni dopravy v klidu, na ktery by se mélo
mésto Chrudim zaméfit je zavedeni prehledného a funkéniho systému zon. Tento ndstroj
umoziuje rozdéleni mésta na rizné lokality dle charakteru zastavby a typologie uzivateld. Po
rozdéleni jsou jednotlivym zoénam ptidélena specifickd pravidla a rezimy parkovani
odpovidajici jejich vyuziti. V rdmci ndvrhové koncepce dopravy v klidu ve mésté Chrudim
autor prace navrhuje rozd€leni izemi na zakladni 4 druhy zon, které budou vhodné pro budouci
vyvoj mésta. Samotné rozdé€leni celého uzemi mésta na tyto zony vSak vyzaduje podrobné;jsi
analyzu, z tohoto diivodu nebude souc¢asti navrhu. Autorem prace navrhované zény jsou:
Centralni zona (A)

Zobna zahrnujici historické centrum mésta a jeho blizké okoli, ktera by méla navazat
a dale rozsifit dnes jiz placend parkovaci stani. Vzhledem k vysoké poptavce po parkovani
a omezeném prostoru bude cilem této zoény zajiSténi moznosti kratkodobého parkovani.
Soucasti pravidel pro uliéni parkovani v ramci této zony bude omezend doba stani a zvySena
cena parkovného. Tato pravidla se nebudou vztahovat na parkovaci domy, které by umoziovaly
také sttednédobé parkovani (napf.pro abonenty).

Rezidentni zona (B)

Zbéna zahrnujici oblasti pfevdzné s bytovou zastavbou a omezenou parkovaci
kapacitou. V téchto oblastech budou preferovany rezidentni karty s moznosti dlouhodobého
parkovani pro obyvatele strvalym pobytem. Pro nerezidenty zde bude omezena doba
parkovani. Cilem je snizeni poptavky po parkovacich mistech, zajiSténi parkovani pro mistni
obyvatele a nepfimy tlak na sniZovani poctu vozidel ve méste.

SmisSena zona (C)

Zbéna nachazejici se v prechodovych ¢i smiSenych oblastech mezi centrem
a rezidentnimi ¢tvrtémi. Charakteristickym rysem téchto zon je zajisténi vhodné kombinace
mezi kratkodobym a dlouhodobym parkovanim. Navrhovanym modelem je zavedeni
kombinované regulace parkovéni, kdy bude vyuzita nabidka omezeného parkovani zdarma
(napf. na 45 min za uc¢elem nakupu) s moznosti prodlouzeni doby stani za uplatu. V této zo6né
je cilem umoznit navs§tévnikim meésta rychlou dostupnost obchodt a sluzeb bez vyraznéjSich

omezeni pro rezidenty ¢i abonenty.
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Okrajové oblasti (D)
Zona nachazejici se v okrajovych oblastech s vysokou nabidkou parkovacich ploch
a volného prostoru. V této zoné autor prace navrhuje nevyuzivat zadné regulace parkovani.

Cilem této zony je pouze formalni vymezeni izemi v ramci celého systému zon.

2.3 Mistné specifické navrhy

V ptedchozich podkapitolach navrhové ¢asti prace se autor zaméfil na celoplosné,
nepiimé a castecné obecné navrhy zmén, které méli za cil vytvofit ramec pro systematické
fizeni dopravy v klidu a jejiho sméfovani do budoucna v rdmci mésta Chrudim.

V této Casti prace se vSak autor zaméii pouze na konkrétni tizemi a jejich ¢asti, které
byly detailn€ analyzovany v analytické casti prace. VSechny tyto lokality byly soucasti
dopravniho priizkumu, jez slouzil jako hlavni podklad pro identifikaci neefektivniho vyuzivani
dopravnich ploch a samotné organizace parkovani, nedostate¢né parkovaci kapacity a dalSich
problémt, které jsou blize popsany v €astech 1.5.1-1.5.5. Cilem této podkapitoly je navrhnout
konkrétni opatteni ¢i upravy, které budou:

o respektovat technické normy a platnou legislativu,

e respektovat prostorové limity a urbanisticky kontext,
e reagovat na konkrétni potieby dané lokality,

e podporovat udrzitelnou mobilitu.

Pro ovéfeni ziskdni vstupnich rozméri parkovacich ploch a ovéfovani raznych
vzdalenosti od objekt €1 kiizovatek byl vyuzit nastroj méreni vzdalenosti a plochy na
webové strance www.mapy.cz (3). Tento nastroj byl doplnén ruénim méfenim pomoci
laserového meéfice Parkside — Plem 50 v mistech, kde zdGvodu ptekryti pozemnich
komunikaci korunami stromi, nebylo vhodné dany webovy nastroj vyuzit.

K modelovani danych parkovacich ploch a pozemnich komunikaci byl vyuZit program
AutoCAD 2025 s rozsifenim Vehicle Tracking (16). Autor prace tento program vyuZzival
primarn¢ za ucelem ptesného umisténi navrhovanych prvki do realného prostoru mésta a praci
s vleCnymi kiivkami. K samotné vizualizaci modell byl vyuzit program Sketch Up 2024 (17).

Pti tvorbé navrhl byla taktéZ respektovana platna legislativa tykajici se dopravniho
znaceni, prostorovych narokii a bezpecnosti provozu. Klicovymi byly zejména normy
CSN 73 6056 (Parkoviité silni¢nich vozidel) (18), CSN 73 6110 (Projektovani mistnich
komunikaci) (19) a také vyhlaska €. 146/2024 Sb., o pozadavcich na vystavbu (20).
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2.3.1 Nemocnice a blizké okoli

Cilem navrhti dan¢ho tzemi je soubor opatfeni, které by méli v dané oblasti vést k
eliminaci hlavnich problému s parkovdnim, které byly identifikovany v rdmci provedené
analyzy. Tento soubor opatieni je postaveny na rozsifeni nabidky parkovacich mist pomoci
stavby parkovaciho domu, rekonstrukci parkovisté u 1€karny a dal$ich dopliujicich navrha.
Parkovaci diim Viaclavska

Na zékladé provedené analyzy byly zjiStény problémy s nedostate¢nou parkovaci
kapacitou, a to zejména v rannich hodinach. V pftilehlych rezidentnich ¢astech uzemi byly
naopak zjistény nedostatecné parkovaci kapacity v hodinach vecernich. Autor prace v tomto
ptipadé navrhuje navyseni parkovacich kapacit pomoci stavby parkovaciho domu. Mistem
vhodnym pro stavbu tohoto parkovaciho domu bylo urceno parkovisté Vaclavska, které se
nachazi v blizkosti centra a hlavnich dopravnich taht, s potencidlem pro obsluhu SirSiho izemi.
Celkova plocha tohoto parkoviste Cini ptiblizné 1 800 m? (3) a nachazi se zde 60 parkovacich
mist. Samotny prostor v okoli parkovaci plochy nabizi dal$i misto k moznému rozsifeni
parkovaciho domu, moznosti kombinace krytych (dlouhodobych a stfednédobych)
a venkovnich parkovacich stani (kratkodobych ¢i P+R). Rozméry dostupného prostoru zaroven
umoznuji odli§né prostorové uspotradani parkovaciho domu oproti ptivodni plose. Pohled na

parkovaci plochu Véclavska je k dispozici na obrazku 9.

Obrézk 9 Parkovisté Vaclavskd  Zdroj: (16,17), upraven autorem

Z hlediska dopravniho napojeni SirSiho izemi se parkovaci plocha nachdzi na okraji
mésta s pfimym piistupem na MKO, coZ usnadituje napojeni na hlavni trasy automobilové
dopravy. V pfiblizné vzdalenosti 150 m se také nachazi zastavka MHD Chrudim, Véclavska-
Nemocnice, kterd by mohla vytvofit zakladni bod pro zavedeni P+R sytému (3). Charakter
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uzemi navic umoziuje rozvoj pési infrastruktury, ktera by zlepsila ndvaznost na okolni klicové
body obcanského zdjmu. Vhodnym feSenim by byla napiiklad vystavba lavky propojujici
navrhovany parkovaci diim s aredlem nemocnice. Dal§im moznym feSenim by bylo vytvoteni
pési stezky skrze volné prostory za planovanym parkovacim domem k zimnimu stadionu. Dalsi
moznou navaznosti je fotbalovy stadion MFK, ktery se dlouhodobé potyka s nedostatkem
parkovacich mist, pesi vzdalenost by v tomto ptipad¢ Cinila ptiblizné¢ 1 000 m (3). Centrum
meésta je od navrhovaného parkovaciho domu vzdalené témét 2 000 m (3), vice pravdépodobna

je v tomto ptipad€ ndvaznost skrze MHD, a to zejména piti kulturnich akcich, kdy je centrum

uzaviené. Blizsi pohled na mozné navaznosti parkovaciho domu je k dispozici na obrazku 10.

¥ - e

0j: (3), upraveno autorem

| rézek Névaznosti na parkovaci diim Véclavska  Zdr

Navrhovany parkovaci dim by mél byt konstrukéné navrzen pro tfi nadzemni patra
s kapacitou pfiblizn€¢ 200 parkovacich mist. K parkovacimu domu by méli byt pfipojeny
venkovni kratkodoba parkovaci stani. Z pohledu udrZitelnosti bude parkovaci dim vyuZivat
vertikalnich  zelenych stén za ucelem pasivniho ochlazeni okolni infrastruktury
a vnitinich prostor. Z technologického hlediska zde budou vyuzivany automatické systémy
fizeni dopravy a detekce volnych mist, které zefektivni samotny proces parkovani. Dale by
mély byt integrovany dobijeci stanice pro elektromobily, specidlni parkovaci mista pro
motocykly a stojany na kola.

Realizace tohoto parkovaciho domu sniZi potfebu parkovacich ploch v blizkém okoli
a umozni, aby zbyl¢ parkovaci plochy na tomto tzemi nemusely byt navrhovany cisté na
maximalni moznou kapacitu. V ndvaznosti na tento parkovaci dim je navrZena rekonstrukce

parkovisté¢ 1ékarna, kde je kladen diraz na udrzitelnost, coz znamena urcit¢é omezeni

parkovacich kapacit ve prospéch zelenych opatieni (napft. ptirozené stinici prvky).
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Parkovisté 1ékarna

Z vysledki dopravni analyzy byly identifikovany problémy na parkovisti u lékarny.
Hlavnim identifikovanym problémem je absence vodorovného dopravniho znaceni, kterd
fidicim umoznuje parkovat bez jasné stanoveného uspofddani, coz vede k neefektivnimu
vyuzivani celého prostoru parkovisté. Mezi parkujicimi vozidly byly Casto zjiStény velké
rozestupy, které snizuji redlnou kapacitu celé parkovaci plochy a v nékterych ptipadech bylo
také zjiSténo omezeni parkujicich vozidel pfi vyjezdu z parkovisté. V rdmci analyzy byla déle
zjiSténa absence stinicich prvki a casové rezervovanych parkovacich stani. Pohled na aktudlni

stav parkovisté 1ékarna je k dispozici na obrazku 11.

o b )

Obrazek 11 Parkovists Iékarna — aktualni stav Zdroj: (16,17), upraveno autorem

Z pohledu dopravniho znaceni se aktudlné¢ na parkovisti lékarna nachazi svislé
dopravni znaéeni B1 ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel®, v tomto piipadé je doplnéno dodatkovou
tabulkou E 13 ,Mimo zasobovani“. Déle se zde nachazi dvojice vodorovnych dopravnich
znaceni V 10f ,,Vyhrazené parkovisté pro vozidlo ptepravujici osobu téZce postizenou nebo
tézce pohybovée postizenou® i s prislusnym svislym dopravnim znacenim IP 12 ,,Vyhrazené
parkovisté doplnénym o symbol osoby na voziku . (14)

Autor prace v tomto piipad¢ navrhuje ¢astecnou rekonstrukci parkovaci plochy, ktera
by byla zaméfena na zménu organizace parkovani, doplnéni dopravniho vodorovného znaceni,
vytvotfeni stfedového zeleného pasu pro vysadbu stromotadi a nabidku kratkodobych
parkovacich ploch pted budovou Iékarny a matefské Skoly. Vizualizace ndvrhu autora prace je

k dispozici na obrazku 12.
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. .
Obrazek lz}ﬁoviété Iékédrna —navrh  Zdroj: (16,17), upraveno autore |
Pfi ndvrhu autor snizil prostorovou naro¢nost kolmych parkovacich stani pro ZTP
pomoci slouceni nastupni a vystupni plochy pro obé vyhrazena mista, tato plocha nasledné
navazuje piimo na rampu vedouci k budové l1ékarny. Parkovaci stdni pro ZTP jsou fadné
vyznac¢ena pomoci vodorovného dopravniho znaceni V 10f a svislého dopravniho znaceni
IP 12 (14). V ramci tohoto navrhu nebylo navrzeno zvyseni parkovacich mist pro ZTP na jejich
pozadovanou hodnotu (min. 3 mista) dle vyhlasky ¢. 146/2024 Sb., v platném znéni (20)
z diivodu navaznosti na pfiblizné 50 metrit (3) vzdalené parkovisté¢ u nemocnice, které je
vyhrazeno vyhradn€ pro parkovani ZTP. Z pohledu vyhrazenych parkovacich stani dale autor
navrhuje vyuziti volného prostoru v misté oblouku zatiCky a vytvoreni vyhrazeného
parkovaciho stani pro rodice piepravujici kocarek. Toto parkovaci stani by nabizelo rozsifeny
prostor pro manipulaci s kocarkem a pfimy pfistup k pé&si infrastruktute. Vyhrazené parkovaci
stani je vramci vizualizace navrhu vyznaeno pomoci piktogramu rodi¢e s kocarkem
a doplnéno svislym dopravnim znacenim IP 12 ,,Vyhrazené parkovisté* s dodatkovou tabulkou
E 13a textem ,,Vyhrazeno pro rodice s kocarkem* (14).
Samotné parkoviste je tvofeno zejména kombinaci Sikmych parkovacich stani
(60° a 75°) a podélnych parkovacich zalivii bez vyznaceni jednotlivych mist. VSechna
parkovaci stani Sikma jsou fadn€ vyznacena pomoci dopravniho znaceni V 10c. V ramci navrhu
bylo dale vyuzito svislé dopravni znaceni IP 13b ,,Parkovisté s parkovacim kotoucem*
doplnéné dodatkovou tabulkou specifikujici platnost opatieni pro 5 parkovaciho mist. Zbytkové
plochy, vzniklé jako nevyuzitd vyse¢ zplisobend geometrii pozemku byly v jednom ptipadé
vyuzity jako misto k umisténi stojanii pro kola. Z dalSim ptipadé nebyla tato plocha vyuzitelna
a z tohoto ditvodu byla vyznagena vodorovnym dopravnim znaéenim V 13 ,.Sikmé rovnob&zné

cary*. Jednosmérny pohyb vozidel v ramci parkovisté je v navrhové vizualizaci vyznacen
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pomoci piktogramu Sipek jdoucich ve sméru jizdy. V navrhu se dale pocita se svislym
dopravnim znacenim B 2 ,,Zdkaz vjezdu vSech vozidel a se svislym dopravnim znacenim
IP 4B ,,Jednosmérny provoz®. Tyto dopravni znaceni nebyly pfidany do vizualizace parkovaci
plochy z diitvodu zachovani piehlednosti grafického vystupu. (14)

Navrzend parkovaci plocha predpokladé celkovou kapacitu ptiblizné 47 parkovacich
mist pro osobni vozidla a 5 parkovacich mist pro cyklisty.
Doplitujici navrhy

Doplnujici navrhy budou zaméfeny na dalsi konkrétni problémy, které byly zjistény
béhem analyzy tizemi a dopravniho prizkumu. Jednim z identifikovanych problémi bylo
parkovani v aredlu nemocnice mimo vyznadend parkovaci stani. Tento problém je
v aredlu nemocnice. Navrhovanym feSenim je doplnéni orientaéniho znaceni u vjezdu do
aredlu, které by informovalo fidi¢e o nove rozsifené casti parkovisté a smétovalo tam fidice.
Tato orientaéni znaceni by mohla byt také doplnéna o prvky Smart parkovani, které by
informovaly také o poctu volnych parkovacich mist. V ramci navrhu se dale doporucuje
navazani uzsi spoluprace s méstskou policii Chrudim, kterda by mohla na zédkladé smluvniho
ujednani s nemocnici pravideln¢ dohlizet na dodrzovani parkovani v aredlu. Tento dohled by
byl zaméfen zejména na parkovani mimo vyznacend parkovaci stani.

DalSim identifikovanym problémem byl nedostatek parkovacich mist ve vecernich
hodindch na sidliStich Na Spici a Vaclavska. V piipadé sidlisté Vaclavska se jedna
o absenci parkovacich ploch na Uzemi sidlist€ a neochotu obyvatel vyuZzivat vzdalené;si
parkovaci plochy napt. parkovisté¢ lékdrna. Autor v tomto piipadé¢ navrhuje prozkoumat
moznosti revitalizace vefejného prostoru sidliSté Vaclavska za Gcelem zvySeni parkovaci
kapacity. V piipadé sidlisté Na Spici byl zjistén nedostatek béznych parkovacich ploch a tkor
nizké obsazenosti vyhrazenych parkovacich ploch pro ZTP. Autor prace v tomto piipadé
navrhuje prozkoumat moznosti ptehodnoceni poctu parkovacich ploch pro ZTP na skute¢nou
poptavku a potiebu mistnich obyvatel. Toto opatfeni by mohlo bez stavebnich zasaht piispét
k optimalizaci obsazenosti parkovacich ploch v ramci sidlisté. V ptipadé¢ budouci zmény
poptavky, by tato parkovaci mista mohla byt opét vyhrazena pro osoby ZTP.

Poslednim identifikovanym problémem bylo parkovani v ulici VI¢novska, kde bylo
v nékterych ptipadech zaznamenano parkovani v nedostatecné vzdalenosti od okruzni
ktizovatky a omezovani priijezdnosti pozemni komunikace v obou smérech. Autor prace
v tomto piipad¢ navrhuje vyuziti vodorovného dopravniho znaceni V12c¢ ,,Zékaz zastaveni*

(14) pted vjezdem na kruhovy objezd a problémovymi tseky v celé délce ulice (ziiZeni atd.).

60



2.3.2 Sidlisté u stadionu

Cilem feSeni daného uzemi sidlist¢ u stadionu je navrhnout soubor opatieni, ktera
povedou k odstranéni nejzésadnéjSich problémi identifikovanych v ramci analyzy
a vysledkii dopravniho prizkumu. Vzhledem k rezidentnimu charakteru tzemi a vysoké
poptavce po parkovacich mistech ve veCernich hodinach bude navrh zaméten primarné na
optimalizaci stavajicich parkovacich ploch a zvySeni poctu parkovacich mist. Dil¢i navrhy
v ramci jednotlivych ¢asti tohoto uzemi jsou koncipovéany tak, aby na sobé nebyly zavislé
a bylo mozné¢ je realizovat samostatng.
Rezidentni parkovaci dim

Na zaklad¢ vysledkd dopravniho prizkumu a provedené analyzy byla v oblasti sidlisté
u stadionu identifikovana dlouhodobé¢ nedostate¢na kapacita parkovacich mist, a to zejména ve
vecernich hodindch. Jako jedno z vhodnych feSeni byla autorem prace navrZena vystavba
vicepatrového parkovaciho domu urc¢eného primarné pro rezidenty této oblasti. Vhodnou
lokalitou pro navrh byla vyhodnocena c¢ast izemi parkovisté C. Tato ¢ast izemi byla vybrana
z dlivodu své strategické polohy u ptimého napojeni sidlisté¢ na MKO a vhodnych prostorovych
podminek pro vznik parkovaciho domu. Celkova plocha zamyslené ¢asti parkovisté C cCini
ptiblizné 1250 m? (3) a nachazi se zde 66 parkovacich mist. Zbylych 21 parkovacich mist, které
tvoti celkovou parkovaci kapacitu parkovisté C neni navrhem nijak ovlivnéno. Pohled na
plochu zamyslenou pro parkovaci dim v kontextu celého sidlisté u stadionu je k dispozici na

obrazku 13.

&

Obrazek 13 Zamyslena plocha parkovisté C Zdroj: (3),upraen0 autorem
Vzhledem k vyhradné rezidentnimu vyuziti navrhovaného parkovaciho domu v ramci

sidlisté u stadionu, nebudou v navrhu dale feSeny navaznosti na Sir$i okoli.
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V ramci navrhu je parkovaci diim koncipovén pro 2 nadzemni podlazi s kapacitou
priblizn¢ 100 parkovacich mist. Parkovani je umisténo také na stieSe budovy, coz umozni
efektivni vyuziti prostoru. K objektu jsou také piipojena venkovni kratkodoba a stfednédoba
parkovaci stani pro ucel navstévy rezidenti. Dale je v rdmci projektu kladen velky diraz na
udrzitelnost, a to zejména vyuzivanim vertikdlnich zelenych stén a dalSich stinicich prvka
pasivniho ochlazeni okolniho prostfedi. Z technologického hlediska bude parkovaci dim
vybaven modernimi systémy pro detekci parkovacich mist, automatizovaného fizeni dopravy
a smérovani fidict k volnym misttim. V ramci navrhu parkovaci domu je zohlednéna moznost
dodatecné instalace dobijecich stanic dle individualnich potieb rezidenti.

Realizace navrhovaného parkovaciho domu vyznamné piispéje ke snizeni nedostatku
parkovacich ploch v ramci sidlisté u stadionu.

Mensi parkovisté

Z vysledkt dopravniho prizkumu byla zjisténa nedostate¢na parkovaci kapacita také
na ¢asti izemi 4 mensich parkovist’, a to zejména v odpoledni a ve€erni dobu. Tato skutecnost
byla nejvice patrnd u parkovist’ €. 1 a €. 2, kde parkovani mimo vyznacend parkovaci stani
v kombinaci s omezenym prostorem parkovisté zvysSuje riziko koliznich situaci a blokovani
ostatnich vozidel. V ptipad¢ parkovist’ ¢. 3 a ¢ .4 byla samotna plocha parkovisté v minulosti
roz§ifena, a 1 pres nedostateCnou kapacitu parkovacich ploch zde nebylo vypozorovano
omezeni provozu zpusobené nevhodnym stanim vozidel. U vSech mensSich parkovacich ploch
vSak bylo zaznamenéno parkovani pfed vchody do bytovych budov, coZ miiZe omezovat ptistup
obyvatel a v krajnim ptipadé blokovat piijezd vozidel integrovaného zachranného systému.

Pohled na aktudlni stav mensich parkovist je k dispozici na obrazku 14.

Obrazek 14 Mensi parkovisté — aktudlni stav | Zdroj: (16,17), upraveno autorem
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Z pohledu dopravniho znaceni se aktudlné na vSech 4 mensich parkovistich nachazi
svislé dopravni znaceni IP 11b ,,Parkovisté (kolmé nebo Sikmé stani)* a vodorovné dopravni
znaceni V 10b ,,Stani kolmé*. Samotné vodorovné dopravni znaceni V 10b je vSak vyrazné
opotiebené a Spatn¢ viditelné, pravdépodobné v disledku dlouhodobého neobnoveni natéru.
Vjezdy na parkovisté €. 1 a €. 2 jsou dale vyznaceny vodorovnym dopravnim znac¢enim V 12¢
»Zakaz zastaveni“, z divodu zajisténi volného prijezdu. Na parkovisti ¢. 2 se dale nachazi
parkovaci misto pro ZTP s vodorovnym dopravnim znacenim V 10f,,Vyhrazené parkovisté pro
vozidlo pfepravujici osobu téZce postizenou nebo tézce pohyboveé postizenou® i s prisluSnym
svislym dopravnim znacenim IP 12 ,Vyhrazené parkovisté” doplnénym o symbol osoby na
voziku. (14)

Autor prace v tomto pifipadé navrhuje kompletni rekonstrukci vSech 4 parkovacich
ploch s cilem zefektivnit jejich prostorové uspofadani a omezit parkovani pted vchody do

budov. Navrh ma zaroven za cil sjednotit vzhled jednotlivych parkovacich ploch, vcetné
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Obrazek 15 Mensi parkovisté — navrh Zdroj: (16,17), upraveno autorem

Navrzend Uprava vSech 4 parkovacich ploch vychézi z principu rozsifeni, ktery byl
v minulosti realizovan u parkovist’ €. 3 a ¢. 4. Tento pfistup byl vSak vylepsen tak, aby 1épe
reflektoval specifické potieby daného prostoru, a to piedev§im pii kombinaci podélného
a kolmého parkovaciho stani. Z pohledu prostorového uspotddani byly déale v ramci ndvrhu
provedeny zmény v uspotfadani ploch pro kontejnery. Pfed jednotlivé vchody do bytovych
domt bylo navrzeno vodorovné dopravni znaceni zamezujici parkovani na daném prostoru.
Cilem bylo zajistit volny pfistup k témto vchodlim, a to nejen pro potiebu obyvatel, ale také
k moznému rychlému feSeni mimotfadnych situaci (napt. zdsah hasi¢it). Dale bylo pro kazdé
mensi parkovi§té navrzeno 1 parkovaci misto pro ZTP i s pfislusSnym dopravnim znacenim.
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Z pohledu dopravniho znaceni bylo déale na vSech 4 mensSich parkoviStich navrzeno vyuziti
vodorovného dopravniho znaceni V 12¢ ,,Zékaz zastaveni a svislého dopravniho znaceni
IP 11b ,,Parkovisté v misté vjezdu na pozemni komunikaci (14).

Navrh zmén piedpokladd celkovou kapacitu na vSech 4 menSich parkovistich
122 kolmych parkovacich mist pro osobni vozidla a pfiblizné 38 mist k parkovani podél
budovy.
Parkovisté B

Z vysledkt dopravniho prizkumu byly v misté¢ parkovisté B identifikovany problémy
s nedostatecnou parkovaci kapacitou v odpolednich a vecernich hodindch. Tento problém
se nejvyraznéji projevuje parkovanim vozidel na chodniku a na rozdélovacim ostrivku mezi
pozemni komunikaci a samotnou parkovaci plochou. Dal$im identifikovanym problémem,
ktery negativné ovliviiuje obsluznost dané parkovaci plochy, je jeji umisténi na konci slepé
ulice. Poslednim identifikovanym problémem je nadbyte¢né mnozstvi parkovacich mist pro
ZTP (celkem 4 mista), ktera ziistavaji z ¢asti nevyuzita. Pohled na aktualni stav parkovisté B

je k dispozici na obrazku 16.
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Z pohledu dopravniho znaceni se na parkovisti B nachazi svislé dopravni znaceni
B 29 ,,Zékaz stani®, které zamezuje parkovani pfed bytovymi domy €. 725 az €. 729. Déle se
na parkovisti nachazi svislé dopravni znaceni IP 11b ,,Parkovisté (kolmé nebo Sikmé stani)
s vodorovnym dopravnim znafenim V 10b ,,Stani kolmé*. Na parkovisti se také nachéazeji
4 parkovaci mista pro ZTP s vodorovnym dopravnim znacenim V 10f ,,Vyhrazené parkovisté

pro vozidlo piepravujici osobu tézce postizenou nebo téZzce pohyboveé postizenou*
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1 s pfislusSnym svislym dopravnim znacenim IP 12 ,Vyhrazené parkoviste“ doplnénym
o symbol osoby na voziku. (14)

Autor prace se v tomto piipad¢ zaméii na navrzeni jednosmérné pozemni komunikace
propojujici ¢ast uzemi parkovisté C s parkovistém B. Dale se zam¢ti na vybudovani novych
parkovacich mist podél dané jednosmérné pozemni komunikace a celkovou rekonstrukci

parkovaci plochy parkovisté B. Vizualizace navrhu autora préce je k dispozici na obrazku 17.
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Obrazek 17 Parkovisté B —navrh  Zdroj: (16,17), upraveno autorem

V ramci dalSiho navrhu, autor prace navrhuje vystavbu nové jednosmérné pozemni
komunikace, ktera krom zlepSeni dopravni dostupnosti v ramci sidli§té u stadionu také umozni
vybudovani parkovaciho zalivu pro podélné parkovani u pravé strany vozovky. Toto opatieni
1 pfes omezené prostorové moznosti v ramci této Casti Gizemi, vyrazné prispeje k navyseni
parkovaci kapacity. Autor prace dale navrhuje kompletni rekonstrukci hlavni parkovaci plochy
casti uzemi parkoviSté B. Navrh rekonstrukce parkovaci plochy je zaméfen na zvySeni
parkovaci kapacity a na efektivnéjsi rozdé€leni jednotlivych parkovacich stani. V rdmci nadvrhu
také doslo ke snizeni poctu parkovacich stani pro ZTP, kdy bylo jedno stani zruSeno. Tato
zmeéna byla provedena z diivodu optimalizace celkového usporadani parkovacich mist v rdmci
parkovisté B, a to v¢etné piesunu parkovacich stani pro ZTP mimo hlavni parkovaci plochu.
Samotna hlavni plocha parkovisté B je navrZena s vyuZitim dvou fad kolmych parkovacich
stani a vegeta¢nim ostrivkem s moznosti vysadby stromofadi.

Z pohledu dopravniho znaceni bylo v ndvrhu ponechéno svislé dopravni znaceni B 29
»Zakaz stani* za icelem zamezeni parkovani pted vchody do bytovych domt. V ramci navrhu
bylo u vjezdu na navrhovanou jednosmérnou pozemni komunikaci osazeno svislé dopravni

znaceni IP 4b ,,Jednosmérny provoz*. U vyjezdu z této pozemni komunikace bylo umisténo
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znaceni B 2 ,Zdkaz vjezdu vSech vozidel“. Hlavni parkovaci plocha parkovisté B byla
vyznacena svislym dopravnim znacenim IP 11b ,Parkovist¢ (kolmé nebo Sikmé stani)*
a vodorovnym dopravnim znac¢enim V 10b ,,Stani kolmé*. Parkovaci mista pro ZTP byla
vyznaCena vodorovnym dopravnim znacenim V 10f ,,Vyhrazené parkovist¢ pro vozidlo
prepravujici osobu téZzce postizenou nebo tézce pohyboveé postizenou a prisluSnym svislym
dopravnim znacenim IP 12 ,,Vyhrazené parkovisté* doplnénym o symbol osoby na voziku. Na
navrhovaném parkovacim zalivu autor prace nenavrhuje zadné vymezeni jednotlivych
parkovacich mist pomoci dopravniho znaceni. (14)

Navrh zmén predpoklada celkovou parkovaci kapacitu na ¢asti uzemi parkovisté B
29 kolmych parkovacich mist pro osobni vozidla, 3 podélnd parkovaci mista pro ZTP
a priblizné 8 mist k parkovani v ramci parkovaciho zalivu.
Parkovisté E,F,G

Z vysledkt dopravniho prizkumu byla obdobné jako u ostatnich ¢asti feSeného uzemi
zjisténa nedostatecna nabidka parkovacich mist, a to zejména na parkovisti F a G. Tento
nedostatek parkovacich mist se nejvice projevoval v odpolednich a vecernich hodinach.
V ptipadé parkovisté G byl tento nedostatek parkovacich mist ddle umocnén nevhodnym
prostorovym uspotfadanim vyznacené parkovaci plochy s absenci pfislusného vodorovného
dopravniho znaceni. Vysledkem tohoto stavu bylo identifikovano neorganizované parkovani
snizujici redlnou kapacitu parkovaci plochy a odstavovani vozidel na okolni zeleni. Na
parkovisti F bylo zdGvodu nizké parkovaci kapacity identifikovdno parkovani mezi
kontejnery na odpad a parkovani na okolni zeleni. Pohled na aktualni stav parkovisté E,F,G je

k dispozici na obrazku 18.
&
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Obrizek 18 Parkovists E,F,G — aktudlni stav ~ Zdroj: (16,17), upraveno autorem

66



Z pohledu dopravniho znaceni se celd feSend ¢ast izemi vymezena svislym dopravnim
znacenim IZ 5a,,Obytna zona®, ktera stanovuje specificka pravidla provozu, zejména omezeni
rychlosti a parkovani pouze na vyznacenych mistech. Jednotlivé parkovaci plochy jsou dale

b 413

vyznaceny svislou dopravni znackou IP 11a ,,Parkovisté*. Na parkovisti E a F se dale nachazi
parkovaci mista pro ZTP s vodorovnym dopravnim znacenim V 10f ,,Vyhrazené parkoviste pro
vozidlo pfepravujici osobu tézce postizenou nebo téZzce pohybové postizenou
1 spfislusnym svislym dopravnim znacenim IP 12 ,Vyhrazené parkovisté* doplnénym
o symbol osoby na voziku. Na parkovisti E se pak dale nachazi také vodorovné dopravni
znaceni V 10b ,,Stani kolmé®, V 10a ,,Stani podélné“ a V 13 ,.Sikmé rovnobézné cary“. Na
parkovisti F se dale nachéazi pouze zbytky vodorovného dopravniho znaceni V 10b ,,Stani
kolmé*“ a V 13 ,,Sikmé rovnob&zné cary“.

Autor préce se v tomto piipad¢ zaméii na uplatnéni konceptu jednosmérného provozu
a upravu prostorového usporadani stavajicich parkovist’ E,F,G s cilem zvySeni parkovaci
kapacity a zlepSeni organizace dopravy. Dale se autor prace zaméfi na navrhnuti novych

parkovacich mist, a to pfevazné formou parkovacich zalivl. Vizualizace navrhu autora prace je

k dispozici na obrazku 19.
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Obrézek 19 Parkovisté E,F,G —ndvrh  Zdroj: (16,17), upraveno autorem
Autor prace v ramci ndvrhu feSeni této vymezené casti Uzemi navrhuje zavedeni
jednosmérného provozu na vybranych pozemnich komunikacich. Tento krok pfispéje ke
zlepSeni dopravni obsluznosti, zvySeni bezpecnosti provozu a efektivnéjsi vyuziti dostupného
prostoru diky men$im pozadavkiim na Sitku pozemni komunikace. Autor dale navrhuje
rekonstrukci parkovisté G s cilem implementace vegetacniho pasu a oddéleni parkovaci

plochy od ptilehlé kiiZzovatky. Navrhovand parkovaci mista jsou Sikmého fazeni (75°). V ramci
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parkovisté G autor dale navrhuje vytvotreni 2 parkovacich zalivii pro podélné parkovani na
protilehl¢ strané¢ pozemni komunikace. Soucasti navrhu je také vyuziti prostorovych poméra
parkovisté E, kde autor navrhuje zvySeni poctu parkovacich mist pomoci implementace
Sikmych parkovacich mist (60°) po obou stranach parkovaci plochy. Déale autor navrhuje
vytvoreni 2 parkovacich mist podélného fazeni pro ZTP. V rdmci zmén na parkovisti F autor
navrhuje zmenSeni plochy vyhrazené pro kontejnery, které umozni zvySeni poctu kolmych
parkovacich mist. Autor dale v ramci zefektivnéni dané¢ho prostoru navrhuje pfesun a orientaci
parkovacich mist pro ZTP. Na misté stavajicich parkovacich mist pro ZTP je navrZeno
vytvoreni parkovaciho zalivu pro kolmé parkovani. Dale autor navrhuje vytvoteni parkovaciho
zalivu pro podélné parkovani, ktery bude umistén podél pozemni komunikace.

Z pohledu dopravniho znaceni byla za ic¢elem organizace dopravy na piisluSnych
mistech u pozemnich komunikaci navrzena svisla dopravni znaceni IP 4b ,Jednosmérny
provoz®, B 2, Zakaz vjezdu vsech vozidel” a B 24b ,,Zakaz odboceni vlevo®. U jednotlivych
parkovacich ploch bylo navrzeno ponechani svislého dopravniho znaceni IP 11a ,,Parkoviste*
a vSechna parkovaci mista pro ZTP byla vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim V 10f
,»Vyhrazené parkovisté pro vozidlo ptepravujici osobu téZce postizenou nebo tézce pohybove
postizenou* véetn¢ piislusného svislého dopravniho znaceni IP 12 ,,Vyhrazené parkovisté*
doplnénym o symbol osoby na voziku. Na parkovisti G bylo dile navrzeno vodorovné
dopravni znaceni V 10c ,,Stani Sikmé*“. V ptipadé parkovisté E autor prace navrhuje vyznaceni
parkovacich mist pomoci vodorovného dopravniho zna¢eni V 10c a V 12a ,,Zluta klikata ¢ara‘“
v misté, kde chodnik navazuje na parkovaci plochu. Na parkovisti F autor dale navrhuje
vodorovné dopravni znaceni V 10b ,,Stani kolmé®, které¢ bude v mistech Spatné névaznosti
parkovacich mist doplnéno o vodorovné dopravni znaceni V 13 ,.Sikmé rovnob&zné &ary*.
Autor dale navrhuje vyuZiti vodorovného dopravniho znaceni V 12a v misté vstupu do okolniho
objektu a v iseku s omezenou §itkou pozemni komunikace z diivodu zamezeni parkovani, které
by ohrozilo vstup do objektu ¢i bezpecnost provozu. (14)

Navrh zmén v tomto piipadé predpoklada celkovou parkovaci kapacitu na ¢asti izemi
parkovisté¢ E,F,G 14 kolmych parkovacich mist, 57 Sikmych parkovacich mist,
5 podélnych parkovacich mist pro ZTP a pfiblizné 15 podélnych mist k parkovani v ramci

parkovaciho zalivu.
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2.3.3 Palackého trida

Cilem feSeni daného tzemi Palackého tridy je vytvofit soubor navrhi, které prispéji
k feSeni hlavnich probléml spojenych s parkovanim, identifikovanych v ramci provedené
analyzy Gzemi a dopravniho prizkumu. Vzhledem k charakteru daného uzemi, kde se misi
komer¢ni a rezidentni zona, bude ndvrh zaméten na efektivni rozsifeni stavajicich parkovacich
ploch a zlepSeni jejich dostupnosti pro vice skupin uzivatell (abonenty, rezidenty nebo
navstévniky mésta).
Palackého trida

Z provedené analyzy daného feSeného Uizemi vyplynulo, ze parkoviste Palackého
trida predstavuje jediné misto s dostate¢nymi prostorovymi a technickymi piedpoklady pro
zvySeni poctu parkovacich mist v oblasti. Z tohoto diivodu byly jednotlivé parkovaci plochy,
které se aktualn€ nachéazeji v této casti feSené¢ho Uzemi, sjednoceny do celku Parkovi§té
Palackého tfida a nasledné byly souhrnné posuzovéany v dopravnim prizkumu. Celkové feSeni
dané oblasti je tedy zaméfeno vyhradné na tuto lokalitu, ktera, i diky své strategické poloze,
nabizi vhodné pési ndvaznosti na okolni ¢asti feSené¢ho tizemi.

Z vysledki dopravniho priizkumu vyplynul nedostatek parkovacich mist, a to zejména
v rannich hodindch. Vysokéa obsazenost byla identifikovana zejména ve vefejnych Castech
daného tzemi, v ptipadé soukromych parkovacich ploch byla tato obsazenost nizka. Vysoka
poptavka po parkovani se nejvice projevovala parkovanim mimo vyznacend parkovaci mista,
coz nasledné snizovalo manévrovatelnost na parkovisti. Pohled na aktualni stav parkovisté

Palackého trida je k dispozici na obrazku 20.

—

Obrazek 20 Parkovisté Palackého tfida — aktudlni stav ~ Zdroj: (16,17), upraveno autorem
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Z hlediska dopravniho znaceni je prvni parkovaci plocha v této ¢asti uzemi rozdélena
na soukromou a vefejnou ¢ast parkovisté pomoci svislého dopravniho znaceni B1 ,,Zékaz
vjezdu vSech vozidel v obou smérech®, doplnéné o dodatkovou tabulku oznacujici, Ze se jedna
o soukromy pozemek. Na této soukromé casti parkovaci plochy se dale nachéazeji zbytky
vodorovného dopravniho znaceni V 10e ,,Vyhrazené parkovisté*. Na vetejné ¢asti parkovaci
plochy se nachazi parkovaci misto pro ZTP svodorovnym dopravnim znaenim V 10f
,»Vyhrazené parkovisté pro vozidlo ptepravujici osobu téZce postizenou nebo té€zce pohybove
postizenou 1 s pfisluSnym svislym dopravnim znacenim IP 12 , Vyhrazené parkovisté*
doplnénym o symbol osoby na voziku. Déle se u vyjezdu z prvni parkovaci plochy nachazeji
svislé dopravni znaceni C 2c¢ ,,Pfikazany smér jizdy vlevo™ a P 4 ,,Dej piednost v jizde®, které
slouzi k usmérnéni provozu a zajisténi bezpe¢ného napojeni na ptilehlou pozemni komunikaci.
Na druhé pakovaci plose se nachazi pouze zbytky dopravniho znadeni V 12a ,,Zluta klikata
¢ara, které zamezuji parkovani v blizkosti najezdové rampy u vchodu do budovy. Na treti
parkovaci plose se nachazi tabulka informujici o soukromém pozemku a povoleném vjezdu
pouze pro zdkazniky. (14)

Autor prace se vtomto navrhu zaméfi na propojeni vSech tii parkovacich ploch
do jednoho funkéniho celku, a to prostiednictvim Upravy dopravniho rezimu s vyuZzitim
jednosmérného provozu. Cilem je zvySeni poctu parkovacich mist, vhodné rozmisténi
rezervovanych mist pro ZTP, vytvoifeni kratkodobych parkovacich mist a rezervovanych mist
pro zékazniky lokalnich spolecnosti. Autor prace se zaméfi také na zachovani vzrostlého stromu
nachazejiciho se v prostoru mezi parkovacimi plochami 1 a 2. Vizualizace navrhu autora prace

je k dispozici na obrazku 21.
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Obrézek 21 Parkovisté Palackého tfida — navrh Zdroj: (16,17), upraveno autorem

70



Autor prace v ramci feSen¢ho uzemi navrhuje propojeni prvni a druhé parkovaci
zachovanim vzrostlého stromu na daném misté (vedle navrhovanych parkovacich mist pro
ZTP). V piipad¢ prvni ¢asti parkovaci plochy autor navrhuje vyuziti kolmych parkovacich mist
po obou stranach pozemni komunikace. Autor prace dale navrhuje vyclenit ¢ast této parkovaci
kapacity pro zakazniky a zaméstnance lokalnich spolec¢nosti (pfiblizné 6 parkovacich mist) .
V piipadé druhé ¢asti parkovaci plochy autor navrhuje vytvoteni 3 parkovacich mist pro ZTP
s pfimym ndjezdem na piilehlou pési infrastrukturu. Dale jsou zde navrzena Sikma parkovaci
mista (60°), vyhrazené misto pro zanechani jizdnich kol a ndhradni prostor pro pfemisténi
kontejnertt na odpad. V ptipadé tfeti Casti parkovaci plochy autor prace navrhuje vyuziti
kombinace kolmych a podélnych parkovacich mist, ze kterych bude ¢ast parkovaci kapacity
vyclenéna pro kratkodobé parkovani s Casovym tercikem a rezervovana parkovaci mista pro
lokalni spole¢nosti.

Z pohledu dopravniho znaceni byla za uc¢elem organizace dopravy na pfislusnych
mistech u pozemni komunikace navrZena svisla dopravni znaceni IP 4b ,. Jednosmérny provoz*
a B 2 ,,Zékaz vjezdu vSech vozidel”“. Na prvni ¢asti parkovaci plochy bylo autorem prace
navrzeno vodorovné dopravni znaceni V 10b ,,Stani kolmé* a svislé dopravni znaceni IP 12
., Vyhrazené parkovisté*, které vymezuje ¢ast parkovacich mist jako rezervovanych pro potiebu
zaméstnancl a zdkaznikl lokdlnich spolecnosti. V druhé ¢asti parkovaci plochy bylo autorem
navrzeno vodorovné dopravni znafeni V 10c ,,Stani Sikmé“. Déle bylo navrzeno vyznaceni
parkovacich mis pro ZTP dopravnim znac¢enim V 10f ,,Vyhrazené parkovisté pro vozidlo
prepravujici osobu téZce postizenou nebo téZzce pohyboveé postizenou® vcetné prisluSného
svislého dopravniho znaceni IP 12 ,,Vyhrazené parkovisté” doplnénym o symbol osoby na
voziku. Ve tfeti ¢asti parkovaci plochy byla autorem navrZena kombinace vodorovného
dopravniho znaceni V 10b a V 10a ,,Stani podélné“. Tato stani byla dale doplnéna svislym
dopravnim zna¢enim IP 12, které vymezuje Cast parkovacich mist jako rezervovana pro lokalni
spole¢nosti a [P 13b ,,Parkoviste s parkovacim kotou¢em* v kombinaci s dodatkovou tabulkou,
ktera uréuje maximalni povolenou dobu stani pro tcely kratkodobého parkovani. (14)

Navrh zmén v tomto ptipade predpoklada celkovou parkovaci kapacitu na ¢asti izemi
Parkovisté Palackého trida 50 kolmych parkovacich mist ,5 Sikmych parkovacich mist
a 5 podélnych parkovacich mist. Déle se v tomto navrhu pfedpoklada ptiblizn€ s 6 misty pro

cyklistickd kola a 1 ziZenym mistem k parkovani pro motocykl.
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2.3.4 Resselovo namésti

Cilem navrhu feSeni tzemi Resselova namésti je vytvofit soubor opatieni, kterd
budou reagovat na problémy v oblasti dopravy v klidu, jeZ byly identifikovany béhem analyzy
a dopravniho prizkumu uzemi. PfestoZe nebyl na daném Uzemi zjiStén plosny nedostatek
parkovacich mist, tak byly identifikovany lokalni problémy, které maji vliv na celkovou
obsluznost centralni ¢asti mésta.
Parkovaci diim u sportovni haly

Na zékladé provedené analyzy byly identifikovany lokalni problémy s nedostate¢nou
parkovaci kapacitou v ¢astech izemi pési zéna, TyrSovo namésti a parkovisté u sportovni
haly. Tyto problémy byly nejvyznamnéjsi v rannich hodinach, kdy dochéazi ke kumulaci vice
uzivatelskych skupin (abonentt, rezidentii a navstévniki mésta). Autor prace v tomto piipadé
navrhuje navySeni parkovacich kapacit pomoci stavby parkovaciho domu. Vhodnym mistem
pro stavbu bylo v ramci analyzy dan¢ho uzemi ur¢eno parkovisté u sportovni haly. Tato
lokalita byla vyhodnocena jako vhodna predevsim diky své strategické poloze v bezprostiedni
blizkosti historického centra a TyrSova namésti. Celkova plocha tohoto parkovisté Cini
pfiblizné€ 2 600 m? (3) a aktualné se zde nachazi 89 parkovacich mist. Samotny prostor v okoli
parkovisté nabizi moznosti rozsitfeni o dalSich pfiblizné 2400 m? (3). Toto rozsifeni by vSak
znamenalo velky zasah do ptilehlych zelenych ploch. Pohled na parkovaci plochu u sportovni

haly je k dispozici na obrazku 22.

.(: -.,f

dine 7 : _
Obrazek 22 Parkovists u sportovni haly  Zdro;j: (), upraveno autorem

Z pohledu dopravni navaznosti na S$ir§i okoli se tato parkovaci plocha nachazi na
severnim okraji centralni ¢asti Chrudimi, v blizkosti sportovni haly. Dopravni obsluznost
lokality je =zajiSténa prostiednictvim mistnich komunikaci, které navazuji na MKO.
V piiblizné vzdalenosti 60 m se také nachazi zastaivka MHD Chrudim, TyrSovo namésti, ktera
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zajiStuje pfimé spojeni s dalSimi castmi mésta (3). Vzhledem k poloze navrhovaného
parkovaciho domu v centru mésta bude tato parkovaci kapacita slouzit zejména pro parkovani
rezidentl v okoli TyrSova namésti a ptilehlych ulic, abonentim a névstévnik mésta. Z tohoto
divodu je zde kliCovym aspektem pési navaznost na okolni cilové body. Vzhledem relativné
malym vzdalenostem v ramci méstské zastavby Chrudimi, kde jsou klicové objekty v centru
mésta a jeho bezprostiednim okoli vzéjemné propojeny kratkymi péSimi trasami, jsou vSechny
dalezit¢ cilové body dostupné pési. Primérna vzdalenost mezi navrhovanym parkovacim
domem a vyznamnymi cilovymi body (divadlo, méstsky trad, fotbalovy stadion atd.) v tomto
ptipad¢ neptesahuje 1 000 m (3).

Navrhovany parkovaci diim v této lokalit¢ by mél byt koncipovan jako ttipodlazni
objekt s moznosti parkovani na steSe a parkovaci kapacitou ptiblizn€ 200 parkovacich mist pro
osobni automobily. Soucasti navrhu jsou také parkovaci mista pro motorky, cyklisty
a uzamykatelné boxy pro rezidenty. Z pohledu udrzitelnosti by mél tento parkovaci dim
vyuzivat vertikdlnich zelenych stén za ucelem pasivniho ochlazeni okolni infrastruktury
a vnitinich prostor. Z technologického hlediska by zde méli byt vyuzivany automatické systémy
fizeni dopravy a detekce volnych mist, které zefektivni samotny proces parkovani. Dale by méli
byt integrovany dobijeci stanice pro elektromobily a na stfeSe objektu vyhrazena mista pro
vozidla vyuzivajici stlaceny zemni plyn (CNG) a zkapalnény zemni plyn (LPG). Parkovani
téchto vozidel mimo specidlné vyhrazena mista bude zakazéano.

Realizace tohoto parkovaciho domu zvysi nabidku dlouhodobych parkovacich ploch
pro rezidenty a abonenty, umozni cileny ptesun kratkodobého parkovani z dalSich ¢asti daného
uzemi. Spole¢né s vystavbou dalSich parkovacich domd v okoli centra, které autor prace
zmifuje v €asti 2.2.1, tento krok vytvoii pfedpoklady pro postupné omezovani parkovani
v centralni ¢asti mésta, zejména na Resselové a TyrSové namésti, a tim pfispcje ke zvySeni
kvality vetejného prostoru, bezpecnosti a celkovému zklidnéni dopravy v historickém jadru

meésta.
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

Névrhova ¢ast této diplomové prace pfinesla soubor opatfeni zamétenych na zlepSeni
stavajictho stavu dopravy v klidu ve mést¢ Chrudim. Navrhy jsou koncipovany do ti
zakladnich skupin — neprima opatieni ke zlepSeni dopravy v klidu, navrh vSeobecné
koncepce dopravy v klidu a mistné specifické navrhy.

NeprFima opatieni, kterd byla autorem prace navrzena jako doplnék ptimych opatfeni
v ramci komplexniho navrhu zmén dopravy v klidu pro mésto Chrudim, tvoti dilezitou soucést
této navrhové strategie. Jejich hlavnim cilem je snizeni celkové poptavky po parkovani ve méste
prostiednictvim podpory alternativnich druhii dopravy a optimalizace dopravniho chovani
obyvatel mésta. Z pohledu proveditelnosti jsou tato opatieni z pravidla méné néakladna
a rychleji realizovatelna. Jejich Gcinnost je vSak pfimo zavisla na ochoté mistnich obyvatel
ptizplsobit své dopravni navyky a integrované podpoie alternativnich zplisobl dopravy.
Ve mésté Chrudim, které ma kompaktni strukturu mohou tato opatfeni vést k rychlym
a pozitivnim zméndm. Nicméné tato samotna opatfeni nejsou schopna v plné mife vyftesit
prohlubujici se problémy s parkovanim v rdmci mésta.

Z tohoto divodu byla autorem prace dale navrzena vSeobecna koncepce dopravy
v klidu, ktera byla navrzena pro doplnéni strategického planu mésta pro roky 2015-2030 (4),
a ktera by mohla byt zaroven vyuzita jako jeden z moznych podkladu pro strategicky plan mésta
Chrudim na dal$i obdobi z hlediska dopravy v klidu. Autor prace se v této vSeobecné koncepci
zaméfil vyhradné na stéZejni body, mezi které patii navrh pateini sit¢ parkovacich domd,
implementace modernich systému pro spravu parkovani a definici parkovacich zon, které by
mohly byt v budoucnu vyuzity k feSeni parkovani v ramci mésta. Tento soubor navrhi obecné
vytyCuje zékladni dlouhodobé navrhy a zasady, kterymi by se mésto v ramci svého rozvoje
mélo fidit pfi feSeni problému spojenych s parkovanim. Z hlediska proveditelnosti jsou tato
opatfeni velmi nékladné a jejich realizace predstavuje dlouhodoby proces, ktery se sklada
z komplexniho planovéni a postupné implementace.

Autor prace dale tyto spiSe obecné navrhy doplnil o mistné specifické navrhy, které
byly zaméfeny na feSeni konkrétnich problémd, které byly identifikovany v rdmci analyzy
a dopravniho prizkumu tGzemi nemocnice a blizké okoli, sidli§té u stadionu, sidlisté
topolska, Palackého tridy a Resselova namésti. V ptipad¢ tzemi sidlisté topolska nebylo
vSak autorem prace z diivodu prostorovych moznosti daného uzemi nalezeno zadné komplexni

feSeni identifikovanych problémti.
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Nemocnice a blizké okoli

V piipad€ zemi nemocnice a blizkého okoli byl autorem navrzen soubor opatieni,
které maji rozsifit nabidku parkovacich mist pomoci vybudovéani parkovaciho domu
s pribliznou kapacitou 200 parkovacich mist, véetné¢ venkovnich kratkodobych parkovacich
mist, parkovacich mist pro motocykly a stojanti pro cyklisty, které nejsou do dané parkovaci
kapacity zapocitany. Dale byly v ramci ndvrhu parkovaciho domu navrzeny mozné budouci
pesi napojeni na okolni cilové body. V ramci navrhu bylo vybudovani tohoto parkovaciho
domu Vaclavska dale doplnéno ¢astecnou rekonstrukci parkovisté 1ékarna, u kterého bylo
navrzeno vytvofeni stfedového zelené¢ho pasu za ucelem ochlazeni parkovaci plochy, zména
organizace parkovani s vyuzitim jednosmérné komunikace a doplnéni dopravniho znaceni.
V ramci Gzemi byly déle navrzeny dopliujici navrhy, které byly cileny na jednotlivé ¢asti
feSen¢ho Uizemi. Vysledkem tohoto souboru opatfeni je zvySeni kapacity parkovacich stani
v ramci feSeného tzemi o 130, vytvoreni mist k parkovani pro cyklisty, vytvotreni kratkodobych
parkovacich mist a zlepsSeni kvality vefejného prostoru zvySeni podilu zelené. Z hlediska
proveditelnosti se vSak v pfipad¢ vystavby parkovaciho domu Vaclavska a nasledné ¢astecné
rekonstrukce parkovisté lékarna jednd o investicné a realizaéné naro¢nd opatteni. V piipadé
parkoviste 1ékarna je také nevyhodou lokalni snizeni parkovaci kapacity celkem
o 10 parkovacich mist.
Sidlisté u stadionu

Cilem feSeni daného uzemi sidli§té u stadionu bylo navrhnout soubor opatfeni, ktera
by vedla k odstranéni ¢i alespoil zmirnéni identifikovaného problému s dlouhodobé
nedostate¢nou parkovaci kapacitou v jednotlivych Castech daného tzemi. Jednim z vhodnych
feSeni bylo autorem navrZeno navyseni poctu parkovacich mist v misté parkovisté C pomoci
vystavby parkovacitho domu pro rezidenty s pfibliznou kapacitou 120 parkovacich mist.
Nezavisle na navrhované vystavbé parkovaciho domu byly déale navrZzeny rekonstrukce
parkovacich ploch mensi parkovisté, parkovisté B a ¢asti izemi zahrnujici parkovisté E,F,G.

V ptipad¢ mensich parkovist’ bylo autorem navrzeno rozsiteni parkovacich ploch na tkor

okolni zeleng, v ptipadé parkovisté 1 a 2, by realizace navrhu ovlivnila i pfilehlé stromotadi.
V ramci kompenzacnich opatieni je vSak mozné dané negativni dopady minimalizovat pomoci
vysadby novych stromil. V ramci rozsiteni parkovacich ploch jednotlivych mensich parkovist,
byla v ndvrhu umozZnéna také kombinace kolmého a podélného parkovani bez negativnich
dopadi ve formé vzajemného blokovani zaparkovanych vozidel, coz rozsifilo celkovou
kapacitu této casti Uzemi o 47 parkovacich mist. Parkovisté¢ byly déale doplnény

o dopravni znaceni zamezujici nevhodnému parkovani pfed vchody a vjezdem na parkoviste.
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V piipad¢ parkovisté B bylo navrzeno vybudovani nové jednosmérné pozemni
komunikace za ucelem lepSiho dopravniho napojeni a moznosti rozsieni parkovacich kapacity
pomoci podélnych parkovacich zalivii. Dale byla navrZzena rekonstrukce hlavni casti
parkovisté B a vytvoieni zeleného déliciho ostrivku. Vyhodou tohoto navrhu je zejména
moznost rozsifeni parkovaci kapacity o 16 parkovacich mist. Dale ndvrh umoziluje pfesun
parkovacich mist pro ZTP na vhodng;jsi lokaci a vysadbu stromotadi za ucelem ochlazeni okoli
v misté navrhovaného déliciho ostrivku. Nevyhodou dan¢ho navrhu je zasah do okolni zelené
a naruSeni pesi stezky v misté navrhované jednosmérné pozemni komunikace.

V ptipad¢ ¢asti izemi zahrnujici parkovisté E,F,G bylo autorem prace navrzeno uplatnéni
konceptu jednosmérného provozu v ramei celé ¢asti uzemi a tim zlepSeni organizace dopravy
v mistech s omezenou §itkou komunikaci. Tato uprava zarovent umoziuje efektivnéjsi vyuziti
uli¢niho prostoru pro navyseni parkovaci kapacity v jednotlivych ¢astech uzemi. Toto opatieni
bylo doplnéno jednotlivymi navrhy rekonstrukci parkovist’ E,F a G. Vyhodou navrhu je
celkové zvyseni kapacity této ¢asti uzemi o 42 parkovacich mist. Nevyhodou navrhu jsou mensi
zasahy do okolni zelené€ v ramci budovéni parkovacich zalivii. Tato nevyhoda vSak muze byt
¢astené vykompenzovéna vyuzitim propustné zatraviiovaci dlazby pro zachovani pfirozené¢ho
vsakovani vody a ochlazeni okoli.

Z pohledu proveditelnosti 1ze navrhovana opatieni oznacit jako stavebné realizovatelna.
Vyznamnym pozitivem jednotlivych navrhil je jejich nezavislost na ndvrhu parkovaciho domu,
ktery pfinese vysoky piinos z pohledu parkovaci kapacity, ale bude velmi naro¢ny z hlediska
projektové ptipravy, realizace a financovani. Za potenciondln¢ neproblematictéjsi z hlediska
proveditelnosti 1ze povazovat navrh vybudovani nové jednosmérné pozemni komunikace
v prostoru parkovisté B. S timto opatfenim jsou spojeny vysoké naklady na realizaci, sloZita
inZenyrsko-projektova piiprava a mozné problémy s negativnim postojem nékterych obyvatel,
ktefi by mohli vnimat toto opatteni jako naruSeni klidového charakteru oblasti. Je vSak dilezité
dodat, Ze hlavni ¢ast navrhu Upravy parkovisté B, neni piimo zavisld na realizaci nové
jednosmérné komunikace. Méné problematické z hlediska realizace s jevi opatieni navrzena
pro ¢ast uzemi parkovist’ E,F,G, kde by pfiblizn¢ 50% opatieni bylo mozné realizovat pouhou
zménou dopravniho znaceni. Zbyla opatieni by jiz vyzadovala stavebni zasahy, které by vSak
bylo moZné realizovat etapovité dle aktudlnich finan¢nich moZnosti mésta. Proveditelnost
menSich parkovist’ Ize hodnotit jako pfiznivou, jelikoz se jedna o Upravy menSiho rozsahu,
které by vyznamné neovlivnily stavajici dopravni reZim a mohly by byt realizovany postupné
(nejprve parkovisté 1, poté parkovisté 2 atd.). Vzhledem k jejich rozsahu se jednd o opatienti,

které l1ze realizovat v kratkodobém horizontu.
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Palackého trida

Cilem feSeni dan¢ho tzemi Palackého tfidy bylo vytvofeni navrhi, které piispéji
k feSeni hlavnich problémd, jez byly identifikované v radmci analyzy a dopravniho prizkumu
uzemi. Tyto problémy se pfedevsim tykaly nedostatecné parkovaci kapacity vetfejnych casti
uzemi. Z tohoto diivodu bylo autorem prace navrzeno vytvoreni vétsiho parkovisté v centralni
¢asti daného izemi prostrednictvim propojeni 3 parkovacich ploch, které se nachéazeji v tésné
blizkosti. Toto opatfeni mélo za cil zvysit celkovou kapacitu uzemi, zlepSit organizaci
parkovani a zéaroven efektivné vyuzit dany prostor. Vysledkem celého navrhu je zvySeni
parkovaci kapacity pro osobni vozidla o 13 parkovacich mist, efektivni vyuziti volnych prostor
pro vytvoreni parkovaciho mista pro motorku a vyhrazeni prostoru pro stojany na kola. V ramci
navrhu autor vyvinul snahu o minimalni zasah do stavajici zelen¢ a do vysledného feSeni byl
zakomponovan i stavajici vzrostly strom a okolni stromotadi. Z pohledu proveditelnosti se vSak
jevi jako problematické majetkopravni vztahy k nékterym pozemkim, na nichz se ¢ast
aktudlnich parkovacich ploch nachazi. S ohledem na tuto skute¢nost autor v ramci navrhu
doporucil vytvoreni neurc¢itého poctu vyhrazenych parkovacich stani pro vlastniky dotéenych
pozemkii, doplnéné o kratkodobé parkovaci plochy urcené pro zékazniky okolnich provozoven.
Resselovo namésti

Vramci Gzemi Resselova namésti bylo autorem prace navrzeno vybudovani
parkovaciho domu za ucelem navySeni nabidky parkovacich mist v ¢asti tzemi parkovisté
u sportovni haly. Vyhodou parkovaciho zkapacitnéni dané €asti Gzemi se jevi moznost
¢asteCného presunu rezidentniho parkovani z jinych pretizenych lokalit (napf. TyrSovo
namésti), ve kterych je dlouhodoby nedostatek parkovacich mist. Zaroven tento krok umozni
postupnou transformaci stdvajicich parkovacich ploch v ramci historického centra na
kratkodoba stani pro skupinu navs§tévniki mésta a obsluznou dopravu. Déle by toto opatieni
umoznilo postupné omezovani parkovacich mist v ramci pfilehlych ¢asti izemi, a to zejména
na Resselové namésti €1 v pési zoné. Vysledkem realizace parkovaciho domu by bylo navySeni
celkové parkovaci kapacity dané ¢asti izemi o 111 parkovacich mist. Je vhodné, aby soucasti
navrhu byla také parkovaci mista pro motocykly, cyklisty ¢i uzamykatelné prostory pro
rezidenty. Z pohledu proveditelnosti se vSak jako problémové jevi ocekavané vysoké naklady
na projektovani a samotnou realizaci objektu. Dal§im problémem je pak samotné urbanistické
zaClenéni nové stavby do citlivého prostfedi historického jadra mésta, které potitebuje

architektonicky pfistup a koordinaci s pamatkovou ochranou.

77



ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo provedeni analyzy souc¢asného stavu parkovani
na vybranych uzemich mésta Chrudim, identifikace klicovych problémi a nasledna
formulace navrhu opatieni, které prispéji k efektivnéjSimu a udrzitelnéjSimu vyuziti
verejného prostoru z pohledu dopravy v klidu.

V ramci prvni kapitoly této diplomové prace byla provedena analyza souc¢asného stavu
dopravy v klidu ve mést¢ Chrudim. Nejprve bylo zanalyzovano geografické a demografické
uspotradani meésta, které tvoii zakladni ramec pro pochopeni $iSich souvislosti. Nasledn¢ autor
provedl analyzu planovaci a strategické dokumentace mésta se zaméfenim na dopravu. Tato
dokumentace poskytla dilezité informace o aktualnich pfistupech mésta z hlediska dopravy
v klidu a planovanych ¢i probihajicich investi¢nich zdmérech. Dalsi ¢ast byla zaméfena na
zhodnoceni stavajiciho dopravniho systému mésta. StéZejni Cast kapitoly byla nasledné
soustfedéna na analyzu dopravy v klidu, v€etné¢ dopravniho prizkumu, ktery byl zaméten
vyhradné¢ na vybrand uzemi. Timto prizkumem byly nasledné identifikovany konkrétni
problémy tykajici se zejména nedostatecné parkovaci kapacity ¢i parkovani v rozporu s platnou
legislativou. V zavéru kapitoly byla tato zjiSténi systematicky shrnuta a vyhodnocena, pfi¢emz
byla nasledné vyuzita jako zdkladni podklad pro navrhovou ¢ast prace.

Na zéklad¢ vysledkl z analytické ¢asti prace, byla navrZzena opatteni, kterd se snazi
reagovat na zjiSténé problémy oblasti dopravy v klidu. Navrhy opatfeni vychdzeji jak
z identifikovanych problémi v rdmci dopravniho prizkumu, tak i z analyzy zaméfené na
dokumenty mésta a stdvajiciho dopravniho ur€eni. Autor prace se zaméfil zejména na
realizovatelnost navrhi, pfizpisobeni podminkdm danych Gzemi a rliznym potifebam obyvatel
z hlediska dopravy v klidu. Navrhy opatteni byly rozdéleny do tii oblasti se zamétenim na
nepiima opatfeni, vSeobecnou koncepci dopravy v klidu v rdmci celého mésta a konkrétni
opatfeni pro feSené Uzemi. Cilem téchto opatfeni nebylo pouze maximalizovat parkovaci
kapacity, ale také zlepsit kvalitu vefejného prostoru a podpofit udrzitelnou mobilitu.

Vramci treti kapitoly diplomové prace byla jednotlivdA navrzena opatieni
rekapitulovana a nasledné¢ vyhodnocena z hlediska ptinost, ptipadnych negativnich dopada
a proveditelnosti.

Vysledkem diplomové prace je navrh konkrétnich opatieni ke zlepSeni v oblasti

dopravy v klidu na izemi mésta Chrudim, podporeny analyzou souc¢asného stavu.
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Priloha A

Lokace: Nemocnice a okoli

Pocet mist Nemocnice a okoli

Ulice Viclavski

Misto Venkovni stani

ZTP a ZTP/P

|Pedzemni sténi

Celkem

sidlisté Na Spici 226
Aredl nemocnice 144
Parkoviité Penny Market 81
Parkovisté u lékarny [::3
Parkovisté Vaclavskd 60
Ulice VIénovska 43
Ulice Vaclavskd 9
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Ulice Vignovski
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Parkovidts lékima Parkoviété nemocnice
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ParkoviZté Penny Market

sidlifté Na Spici

Misto Venkovni stani

ZTP a ZTP/P
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Parkovisté u lékarny
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Parkovisté Penny Market
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Vecerni priizkum (21-22h)

Misto Venkovni stini

ZTPaziP/p

|Podzemni stini
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Poznamky

sidlizté Na Spici

Aredl nemocnice
Parkovisté Penny Market
Parkoviité u lékdrny
Parkovisté Vaclavska
Ulice Viénovska
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Priloha B

Ranni prizkum (9-10h)

Misto Venkovni stani | ZTP a ZTP/P El. nabijecka Pocet vozidel
Sidlisté Na Spici 129 1 X 130
Areal nemocnice 52 4 0 56
Parkoviété Penny Market 91 1 X 92
Parkovisté u lékdrny 50 0 X 50
Parkovisté Vaclavska 73 X X 73
Ulice VI¢novska 21 X X 21
Ulice Vaclavska 11 X X 11
Celkovy pocet vozidel 433
Odpoledni priizkum (15-16h)

Misto Venkovni stani | ZTP a ZTP/P El. nabijecka Pocet vozidel
Sidlisté Na Spici 146 2 X 148
Aredl nemocnice 26 2 0 28
Parkovisté Penny Market 44 0 X 44
Parkovisté u lékarny 30 0 X 30
Parkovisté Vaclavska 20 X X 20
Ulice VI¢novskd 21 X X 21
Ulice Vaclavska 13 X X 13
Celkovy pocet vozidel 304
Vecerni prizkum (21-22h)

Misto Venkovni stani | ZTP a ZTP/P El. nabijecka Pocet vozidel
Sidlisté Na Spici 230 4 X 234
Areal nemocnice 10 2 0 12
Parkovisté Penny Market 11 0 X 11
Parkovi3té u lékarny 13 0 X 13
Parkovisté Vaclavska 14 X X 14
Ulice VIEnovska 25 X X 25
Ulice Vaclavska 14 X X 14

323

Celkovy pocet vozidel




Priloha C

Ranni prizkum (9-10h)

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Pocet vozidel
Parkovisté A 41 1 42
Parkovisté B 20 2 22
Parkovisté C 55 0 55
Parkovisté D 13 0 13
Parkovisté E 21 0 21
Parkovisté F 13 1 14
Parkovisté G 14 X 14
Mensi parkovisté 107 X 107
Zachytné parkovisté 39 1 40
Ulice Na Ostrové 50 1 51
Celkovy pocet vozidel 379
Odpoledni priizkum (15-16h)

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Pocet vozidel
Parkovisté A 49 4 53
Parkovisté B 37 3 40
Parkovisté C 65 0 65
Parkovisté D 38 0 38
Parkovisté E 29 0 29
Parkovisté F 36 0 36
Parkovisté G 19 X 19
Mensi parkovisté 126 X 126
Zachytné parkovisté 41 1 42
Ulice Na Ostrové 58 0 58
Celkovy pocet vozidel 506
Vecerni prazkum (21-22h)

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Pocet vozidel
Parkovisté A 60 5 65
Parkovisté B 46 3 49
Parkovisté C 98 0 98
Parkovisté D 37 0 37
Parkovisté E 41 0 41
Parkovisté F 37 1 38
Parkovisté G 20 X 20
Mensi parkovisté 137 X 137
Zachytné parkovisté 64 1 65
Ulice Na Ostrové 76 1 77
Celkovy pocet vozidel 627




Priloha D

Ranni prtizkum (9-10h)

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Pocet vozidel
Parkovisté Topolska A 28 1 29
Parkovisté Topolska B 20 X 20
Ulice Topolska 15 X 15
Parkoviité Relax Club 2 x 2
Centralni parkovani 62 0 62
Mensi parkovi§té 24 3 27
Celkovy pocet vozidel 155
Odpoledni priizkum (15-16h)

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Pocet vozidel
Parkovisté Topolska A 27 0 27
Parkovisté Topolska B 33 X 33
Ulice Topolska 21 X 21
Parkovisté Relax Club 5 X 5
Centralni parkovani 76 0 76
Menéi parkovisté 30 3 33
Celkovy pocet vozidel 195
Vecerni prazkum (21-22h)

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Pocet vozidel
Parkovisté Topolska A 38 0 38
Parkovité Topolskda B 34 X 34
Ulice Topolska 22 X 22
Parkovisté Relax Club 3 X 3
Centralni parkovani 125 1 126
Mensi parkovisté 43 3 46

269

Celkovy pocet vozidel




Priloha E
Ranni prtizkum (9-10h)

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Celkem
Rooseveltova ulice 21 X 21
Husova ulice 69 1 70
Parkovisté u Billy 47 2 49
Parkovisté poliklinika 18 1 19
Parkovisté Palackého tfida 69 1 70
Fibichova ulice 17 X 17
Mensi parkovisté 39 2 41
Celkovy pocet vozidel 287
Odpoledni priizkum (15-16h)

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Celkem
Rooseveltova ulice 32 X 32
Husova ulice 69 0 69
Parkovisté u Billy 42 0 42
Parkovisté poliklinika 10 0 10
Parkovisté Palackého tfida 33 0 33
Fibichova ulice 14 X 14
Mensi parkovisté 48 2 50
Celkovy pocet vozidel 250
Vecerni prazkum (21-22h)

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Celkem
Rooseveltova ulice 29 X 29
Husova ulice 70 2 72
Parkovisté u Billy 35 0 35
Parkovisté poliklinika 2 0 2
Parkovisté Palackého tfida 22 0 22
Fibichova ulice 13 X 13
Mensi parkovisté 55 2 57
Celkovy pocet vozidel 230




Priloha F
Ranni prtizkum (9-10h)

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Celkem
Pési zona 46 0 46
Parkovisté ndmésti 116 1 117
Parkovisté u sportovni haly 101 0 101
Ulice Cs. partyzan( 70 1 71
Nabrezi Karla Capka 13 0 13
Ulice Filistinska 31 0 31
TyrSovo namésti 115 X 115
Celkovy pocet vozidel 494

Odpoledni priizkum (15-16h)

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Celkem
Pési zona 43 0 43
Parkovisté namésti 86 0 86
Parkovisté u sportovni haly 84 1 85
Ulice Cs. partyzan( 43 0 43
Nébtezi Karla Capka 10 0 10
Ulice Filigtinska 25 0 25
TyrSovo namésti 113 X 113
Celkovy pocet vozidel 405

Vecerni prizkum (21-22h)

Misto Venkovni stani ZTP a ZTP/P Celkem

Pési zéna 36 2 38
Parkovisté namésti 63 0 63
Parkovisté u sportovni haly 49 0 49
Ulice Cs. partyzan( 36 0 36
NabreZi Karla Capka 8 0 8

Ulice Filistinska 26 0 26
Tyrsovo nameésti 118 X 118
Celkovy pocet vozidel 338




