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ANOTACE

Bakalarskd prace se zamétuje na propojeni integrovaného dopravniho systému IREDO
s okolnimi integrovanymi dopravnimi systémy. V prvni casti prace je uvedena obecna
charakteristika integrovanych dopravnich systéma. V druhé c¢asti prace je podrobngji
analyzovan integrovany dopravni systém IREDO a také systémy, které se nachazeji v blizkosti
IDS IREDO. Ve treti ¢asti je vytvoien navrh na propojeni IDS IREDO s okolnimi IDS tak, aby
cestujici, vyuzivajici tarif IDS IREDO, mohli vyuzivat jeden jizdni doklad na zemi jinych

integrovanych dopravnich systémil.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Connection of IREDO IDS with Surrounding IDS

ANNOTATION

The Bachelor thesis focuses on the interconnection of the integrated transport system IREDO
with the surrounding integrated transport systems. The first part of the thesis presents
the general characteristics of integrated transport systems. The second part of the work analyzes
in more detail the integrated transport system IREDO and also the systems that are located near
IDS IREDO. In the third part, a proposal is made to connect IDS IREDO with the surrounding
IDS so that passengers using the IDS IREDO tariff can use one ticket in the territory of other

integrated transport systems.

KEYWORDS

integrated transportion system, tariff, IREDO, public transport, ticket, transport, transportation
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UvVOD

Premistovani osob mezi ur€itymi misty je v dneSni dobé jiz na dennim potadku.
Ugastnici piepravniho procesu vyuzivaji ke svym cestam rizné dopravni mody, které jsou pro
tyto Ucastniky nejvhodnéj$i vzhledem k jejich potfebam. V dusledku stile narustajici
individudlni dopravy, kterd vede k problémim zneciSténi zivotniho prostfedi, vzniku
dopravnich nehod ¢i kongescim, se klade duiraz na zlepSovani kvality vefejné hromadné
dopravy. ZvySovani kvality vefejné dopravy miize probihat formou zavadéni integrovanych
dopravnich systémi, které piinaseji icastnikiim premist'ovaciho procesu zna¢né vyhody.

V prvni ¢asti prace bude vénovana pozornost obecné charakteristice integrovanych
dopravnich systémii, jejich historii v Ceské republice i v zahrani¢i a sou¢asnému stavu IDS
v Ceské republice. V teoretické asti prace dale bude uvedena problematika technické zakladny
IDS a tarifni soustava. Prace se bude zabyvat 1 pfinosy, které integrované dopravni systémy
pfinasi svym ucastnikiim.

V analytické Casti prace bude podrobnéji rozebran integrovany dopravni systém
IREDO, ktery piisobi pfedev§im na izemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje. Z diivodu
rozsifovani integrovaného dopravniho syst¢ému IREDO do sousednich kraji bude v praci
popsana 1 soucasna situace okolnich systémi, kterymi jsou IDS Libereckého,
Stredoceského a Olomouckého kraje. Tyto tifi sousedni kraje budou pfedmétem navrhu
na prohloubeni integrace IDS IREDO.

V zé&véru prace bude uveden navrh na prohloubeni integrace IDS IREDO do sousednich
kraji. Ve spolupraci s dispec¢inkem IREDO a také na zaklad¢ dotaznikového Setfeni bude
vybrano nékolik hrani¢nich oblasti mezi tarifnim systémem IREDO a tarifnim systémem
sousednich kraja (Liberecky, Stfedocesky, Olomoucky). Nekteré hrani¢ni oblasti tarifniho
systému IREDO jsou jiz integrované se systémem jinych kraji. Jedna se pfedevsim o integraci
s Libereckym krajem. Cilem prace je tedy navrh na prohloubeni integrace IDS IREDO do IDS
okolnich kraju tak, aby cestujici, vyuZivajici tarif IDS IREDO, mohli vyuZivat tento tarif

1 za hranicemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje.



1 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY

Tato kapitola se bude vénovat obecné charakteristice integrovanych dopravnich
systémil a vyvoji na uzemi Ceské republiky i v zahrani¢i. Rovnéz se bude zaméfovat
na vymezeni principd integrovanych dopravnich systému. Nedilnou soucasti této kapitoly bude

uloha organizatora IDS, pfinosy IDS pro jeho ucastniky a tarifni soustava.

1.1 Charakteristika IDS

Drdla (2018, s. 163) uvadi, ze ,,integrovany dopravni systém je zpuisob koordinovaného
vyuziti vice druhii verejné dopravy provozované vice dopravci (vcetné rizenych navaznosti
na individualni automobilovou dopravu) smérujici k zabezpeceni ucelné a hospodarné
dopravni obsluznosti zajmového uzemi z hlediska ekonomickych i mikroekonomickych potireb
osob a instituct systému dotcenych. “

Podle Kleprlika (2011) je integrovanym dopravnim systémem mysleno zajisténi
dopravni obsluznosti uizemi vetejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravci v doprave silni¢ni
nebo dopravci v silniéni dopravé spolu s dopravei v jiném druhu dopravy nebo jednim
dopravcem, ktery provozuje vice druhti dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni pfepravni
smlouvy na zakladné jednotnych smluvnich pfepravnich a tarifnich podminek. Koval¢ikova
a Standera (2011) tvrdi, Ze se jedna o dopravu, ktera je uskutediovana vice dopravci nebo
jednim dopravcem, ktery provozuje vice druhli dopravy. Aby se jednalo o integrovanou
dopravu, musi byt doprava zajisténa jednou piepravni smlouvou a stejnymi smluvnimi
a tarifnimi podminkami.

Mojzis et al (2003) definuje vefejnou hromadnou dopravu v ramci IDS jako ¢innost,
ktera je spojend s cilevédomym hromadnym pfemistovanim osob v prostoru a ¢ase pouzitim
vhodnych dopravnich prostedki a technologii.

IDS ptevadi starou predstavu vefejné hromadné dopravy na nové pojeti VHD tim,
7e integruje nabidky linkovych autobust, méstské hromadné dopravy a Zeleznice. Tyto druhy
dopravy byly diive nastaveny na individudlni dopravni a ptepravni ¢innost. Naopak IDS
je zaloZen na tom, Ze jednotlivé druhy verejné dopravy, dopravci a objednatelé spolu kooperuji
a vyviji propojeny, dopravné-organizacni systém, ze kterého maji uZzitek vSichni objednatelé
1 dopravci, tvrdi Drdla (2018).

Kvalita poskytované sluzby je diileZitou soucésti, kterou nelze v ramci IDS opomenout.

Cestujici vidi cely systém jako stejnorodou sluzbu. Stejnorodou sluzbu lze definovat jako

10



sluzbu, kterd vykazuje stejné prvky kvality. Sytém je ovSem sloZen z riznych dopravci, a proto

je ruznorody, uvadi Mojzis, Graja a Vancura (2008).

1.2 Vyvoj IDS
Tato ¢ast bakalarské prace bude zamétfena na historii IDS, kterd podle Zeleného et al
(2017) zacala v 70. letech 20. stoleti v Némecku. Dalsi ¢ast se bude vénovat sou¢asnému stavu

IDS v Ceské republice.

1.2.1 Historie IDS

Chmela (2016) tvrdi, ze Integrované dopravni systémy nemaji dlouhou historii. Vznikly
v zapadni Evrop¢, konkrétné v Némecku. Prvni IDS se vyvijel v Hamburku v roce 1965, jako
reakce na rapidni ubytek cestujicich z divodu narustu automobilové dopravy. Systémy
se postupné rozvijely do dalSich némeckych mést, jako je Mnichov, Stuttgart, Drazd’any atd.
Kromé Némecka, kde dnes integrované dopravni systémy pokryvaji 2/3 rozlohy zemé, se IDS
rozvijel i v jinych zemich, jako je Rakousko, Svycarsko nebo Francie.

Podle Chmely (2016) je s prvnim IDS v Ceské republice spjat vznik Dopravniho
podniku meésta Gottwaldova, v souvislosti s tarifem v regionalnich vlacich a autobusech
v ramci Gottwaldova a Otrokovic. Dalsi IDS byl piedstaven na tizemi Prahy a Stfedoceského
kraje jako systém Prazské integrované dopravy (PID) a hned po ném nasledoval Ostravsky
dopravni integrovany systém (dnes znamy jako integrovany dopravni systém
Moravskoslezského kraje). Jeho vznik se pfipisuje roku 1997. Za nejmladsi IDS v CR
se povazuje Integrovany dopravni systém JihoCeského kraje (IDS JK), ktery zde funguje
od roku 2017. Nov¢ doslo 1.3. 2020 k realizaci integrované¢ho dopravniho systému, konkrétné
systém vetejné dopravy Vysocina. Tento systém je zatim ve svych pocatcich a postupem Casu

se bude rozsifovat.

1.2.2 IDS v soucasnosti

V soucasnosti se v Ceské republice nachézi 15 integrovanych dopravnich systémi:
e Doprava Usteckého kraje (DUK)
e Integrovana doprava Plzenska (IDP)
e Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého a Pardubického kraje (IREDO)
e Integrovany dopravni systém Jiho¢eského kraje (IDS JK)
e Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK)
e Integrovany dopravni systém Karlovarského kraje (IDOK)
e Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL)
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e Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje (ODIS)
e Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK)

e Integrovany dopravni systém Taborska (IDS TA)

e  Prazska integrovana doprava (PID)

e Stiredoceska integrovand doprava (SID)

e Vefejna doprava Vysociny (VDV)

e  Vychodocesky dopravni integrovany systém (VYDIS)

e  Zlinska integrovana doprava (ZID)

Obréazek ¢&. 1 znazoriiuje pokryti Ceské republiky integrovanymi dopravnimi systémy.

Z obrazku ¢. 1 je patrné, ze kazdy kraj ma v dnesni dob¢ jiz zavedeny IDS.

Obrizek 1 Schéma integrovanych dopravnich systému v CR (autorka)

1.3 Technicka zakladna IDS
Mojzi§, Graja a Vancura (2008) uvadé¢ji, ze struktura IDS je vytvotfena prvky IDS,
vlastnostmi prvkli a spojenim té€chto prvki. Prvky IDS se rozumi naptf. misto, kde

se shromazd'uji cestujici, ndstup do dopravnich prostiedkdl, vystup z dopravnich prostredk a;.

1.3.1 Infrastruktura
Dopravni infrastruktura je podle MojZiSe et al (2003) chapana jako souhrn dopravnich
siti, které jsou vybaveny stavbami a zafizenimi, které se na siti vyskytuji. Dopravni

infrastruktura je tedy souhrn dopravnich cest a jejich zafizeni. Kvalita dopravni sité se posuzuje
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z pohledu ptepravnich a technickych parametra, uvadi Mojzis, Graja a Vancura (2008). Kvalita
dopravni sité je jeden z faktort, ktery vyznamné ovliviiuje celkovou kvalitu (atraktivitu) IDS.
Parametry dopravy se mizou ménit pomoci riznych opatfeni, které ptisobi na zménu dopravni
propustnosti. Jednd se naptf. o opatfeni vhodnéjSich parametri pozemni komunikace,

minimalizaci iroviiovych kiizeni s drazni dopravou nebo zménu zabezpecovaciho zafizeni.

1.3.2 Dopravni prostiredky

Podle Mojzise, Graji a Vancury (2008) se vramci IDS vyskytuje nékolik druht
dopravnich prostiedk, jako jsou osobni automobily (vozidla taxi sluzby), autobusy (autobusy
meéstské hromadné dopravy a autobusy mezimeéstské dopravy), trolejbusy (MHD), tramvaje
(MHD), metro, Zelezni¢ni vozidla a plavidla. Pozadavky na vlastnosti vozidel se charakterizu;i
ve dvou rovinach, kterymi je kompatibilita vozidel a chovani systému.

Pti kompatibilité vozidel se fesi slucitelnost rozmérii vozidel s prvky trakénich zafizeni,
jizdni drédhou a okolim vozidla, s cilem zajistit v kazdém okamziku splnéni piepravnich tloh
a nalezitou funk¢nost vozidla za pfedem stanovenych podminek.

V chovéni systému spoc¢iva zpiisob reakce na urcité ptipady, které jsou dané jeho
vnitinimi a vnéj§imi podminkami. Chovani systému souvisi se spolehlivosti vozidel, jizdnimi
vlastnostmi vozidel, spotfebou pohonnych hmot, ovliviiovanim zivotniho prosttedi, pfepravou

osob aj.

1.3.3 Odbavovaci systémy

Podle Drdly (2014) odbavovaci systém patii mezi zakladni prvky IDS, na které se klade
velky duraz. V oblastech, kde jsou zavedeny integrované dopravni systémy, dochazi k velkym
zmeénam ve zpusobu odbaveni cestujicich. Tyto zmény mohou vyvolat:

e Zmeény v technologii odbavovani.
e Zavedeni prestupnych jizdenek.
e Zavedeni jizdnich dokladi s ¢asovym limitem platnosti.

Zasadnim vyznamem odbavovaciho systému je, aby kazdy cestujici m¢l fadné oznaceny
platny jizdni doklad, uvadi Mojzi§, Graja a Vancura (2008). V sou€asné dob¢€ je nejrozsirené;si
zpusob odbavovéani cestujicich v MHD pouziti elektronickych c¢tecek pro oznaceni
elektronickych méstskych karet. Dal§im zplsobem mize byt oznaeni papirové jizdenky
v elektronickych ¢teckach, pfi¢emz tento zpiisob odbaveni v dneSni dob€ uz neni tak rozsiteny.
V autobusové linkové dopravé jsou cestujici odbaveni fidi¢em autobusu, u kterého si zakoupi

Jizdni doklad. V dopravé Zelezni¢ni provadi kontrolu platnosti jizdnich dokladli proskoleny
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persondl. Na nékterych trasach jsou zavedeny elektronické ¢tecky pro samostatné odbaveni

cestujicich.

1.4 Subsystémy IDS

Siroky et al. (2011) uvadgji, ze v ramci integrované dopravy je potieba hovofit o jeho
subsystémech, které tvoti Sirokou Skalu vefejné dopravy. V nasledujicich bodech budou
uvedeny jednotlivé subsystémy, které se tykaji integrace dopravy:

e  Vsechny druhy individualni dopravy — predevsim z mista vychoziho k zastdvce méstské
hromadné dopravy. Mezi individualni dopravu patii pési doprava, kterou se rozumi
bezbariérova cesta od jedné zastavky k zastdvce druhé. Dal§imi druhy individualni
dopravy je doprava cyklisticka, nejlépe po cyklistické stezce, individualni automobilova
doprava a individualni motocyklova doprava.

e Regionalni a didlkovad hromadnd doprava — do této skupiny patii vozidla taxisluzby,
minibusy, midibusy a ostatni autobusy vcéetné kloubovych autobusi, Zelezni¢ni vozidla,
jako jsou jednotlivé motorové vozy, zelezni¢ni vlakové soupravy a vozidla méstské
zeleznice.

e  Me¢cstska hromadna doprava — skupina MHD zavisi na velikosti mésta a hustoté jeho
osidleni. V této skupiné€ se vyskytuje subsystém autobusovy, trolejbusovy, tramvajovy,

minimetro, metro a méstské Zeleznice.

Zeleny et al. (2017) tvrdi, ze IDS ani MHD nikdy nemiize pievzit cely objem dopravy
v daném mésté nebo oblasti. Vzdy zistane urcité procento dopravy individudlni. V nékterych
oblastech neni efektivni zfizovat plosnou obsluhu uzemi, kvuli fidkému osidleni téchto oblasti.
Vhodnéjsi zpiisob zapojeni uzemi do systému je pomoci tzv. zachytnych parkovist’ P+R. Tato
parkovisté¢ se buduji u zastavek a stanic kapacitni dopravy, zejména u vlakovych stanic,
zastavek metra ¢i tramvaje. P+R muze byt do systému integrovan i tarifn€. Tarifni integrace
spociva nejen v poskytovani parkovéni, ale i moznosti zakoupeni jizdenky, kterd muize byt
spojena s poplatkem za parkovani. Obrazek €. 2 znazoriiuje zapojeni jednotlivych dopravnich

modu do IDS.
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Obrazek 2 Zapojeni jednotlivych druhti dopravy do systému IDS. (autorka, na zakladé
Sirokého et al. 2011)

e

1.5 Duvody vytvareni IDS

K zédméru vytvoreni integrované¢ho dopravni systému v regionu vede podle Drdly
(2014) potieba zmeénit stavajici zplisob vetfejné dopravy tak, aby vefejnd doprava byla
pro cestujici vice atraktivni a soucasné jeji provoz byl hospodarny pro dotujici subjekty,
kterymi jsou kraje, okresy a obce. Tato potieba vznika v pfipadé, kdy zvySeni individualni
automobilové dopravy vytvaii problémy v kapacité pozemnich komunikaci a v dopadech
na zivotni prostfedi, tvrdi Kfivda, Folprecht a Olivkova (2006). Dalsi potieba podle Drdly
(2014, s. 170) vznikla v situaci, kdy ,,omezené financni prostredky na verejnou dopravu
na jedné strané a pozadavky obyvatelstva na rozsah nabidky a uinosnost ceny sluzeb verejné
dopravy na druhé strané vedou k potrebé lepsiho vyuziti dopravniho potencialu obsluhujiciho
dané vuzemi “.

Kftivda, Folprecht a Olivkova (2006) uvadeéji, ze k této situaci nejvice dochazi v husté
osidlenych aglomeracich, které maji jedno nebo vice velkych mést. Na tato mésta se vaze
pravidelnd pieprava z a do okolnich obci, které jsou rozlozené v jejich blizkosti. Divodem
vzniku IDS je tedy potieba feSit uvedeny stav a snaha prospivat z vyhod, které IDS pifinasi

ucastniktim, tedy statu, kraji, obcim, cestujicim, dopravciim a dopravnim ufadim.

1.6 Organizator dopravni obsluznosti (DO)

Drdla (2018) tvrdi, Ze organizator DO je subjekt, ktery si objednatel dopravy (kraj, obec,
mésto) ziizuje. Ztizeni organizatora DO probiha na zéklad¢ uskuteciiovani dopravnich zajmt
a z4jmu obyvatel.

Mojzi§, Graja a Vancura (2008) uvadégji, Ze organizator IDS je jednim ze zékladnich
prvki IDS, ktery ma silnou a velkou pravomoc. Tato organizace je ziizena zadavatelem

(krajem, obci) a zprostfedkuje pozadavky kraje a obci na DO. Tato obsluznost je pak
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zabezpecovana jednotlivymi dopravci, z nichz zddny nemlize mit vliv na ¢innost organizatora
IDS. Rezim, ve kterém by jako organizator vystupoval dopravce, nemuize byt efektivni.
Organizator je definovan jako ,,skupina dopravnich odbornikii, kterou vytvorili objednatelé
dopravy (organy samospravy) za ucelem realizace svych prav, povinnosti a zajmu v oblasti
mobility obyvatelstva na spravovaném uzemi formou IDS*, tvrdi Mojzi§ Graja a Vancura
(2008, s. 28). Divodem vzniku organizatora je pozadavek objednatelii dopravy zabezpecit
realizaci integrace dopravni obsluznosti odborné zptisobilym subjektem, ktery je nezavisly
na ¢innosti dopravct a ktery se bude této ¢innosti vénovat fadné.
Drdla (2018) zminuje n€kolik ¢innosti, které provadi organizator dopravni obsluZnosti:
e Zavadi a organizuje IDS (zfizuje tarify, smlouvy, systémy, které jsou vhodné pro
odbaveni a informacni systémy)
e Sleduje DO z ekonomického hlediska, navrhuje opatteni pro zlepSeni DO
e Kontroluje naklady a trzby
e Koordinuje jizdni fady
e  Zastupuje IDS viici ucastnikiim IDS a tfetim osobam

e Jedna s témi, ktefi maji zajem o vstup do IDS

1.7 Principy IDS

Zékladnim prvkem IDS je pfemisténi cestujicich v jednotném piepravnim a dopravnim
systému. VsSechny c¢innosti v tomto systému maji spolecny cil, a to uspokojeni potieb
cestujiciho. Do vSech myslenek, tykajici se IDS, se musi brat v tivahu cestujici. V jiném piipadé

ztraceji tyto myslenky smysl, tvrdi Mojzis, Graja a Vancura (2008).

1.7.1 Prepravni principy

Podle Mojzise, Graji a Vancury (2008) je zakladem IDS pichledny pfepravni systém,
ktery odpovidad pozadovanym normam. Podstatou piepravniho systému je prepravni fad, prava,
povinnosti dopravce a piepravce a normy kvality sluzeb. IDS je postaven na pouzivani jednoho
jizdniho dokladu nehled¢€ na urcitého dopravce a ve vzajemné casové i prostorové koordinaci
dopravnich prosttedki jednotlivych druhli dopravy zicastnénych v IDS. Vychodiskem je tedy
logicky dopravni proces, ktery je vyjadfen integrovanym jizdnim fadem. Rozhodujicim

kritériem je ucelna dostupnost cilil cest.

1.7.2 Dopravni principy
Mojzi§, Graja a Vancura (2008) tvrdi, Ze pro vyhovujici funkci IDS je potiebna realna

dopravni sit’. Pferlistani mést do aglomeraci a tvorba regionl potiebuje jednotné a ucelné
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dopravni systémy — IDS. Sjednoceni dopravnich systémli ma sloucit v§echny druhy vetejné
dopravy do jednoho prostredi.

Podle Mojzise, Graji a Vancury (2008) je nutné brat v uvahu, zda zapojeni urcitého
dopravniho systému do integrace bude pfinosné a zda se dopravni obsluznost timto zapojenim
neztizi. V dalsi fad€ je nutné pocitat s tim, ze v ramci IDS existuje individudlni doprava. S timto
druhem dopravy souvisi vytvoreni vhodnych podminek pro jeji provozovani. Jedna se napf.
o vytvofeni vhodné sité cyklistickych stezek s vhodné feSenymi prestupnimi misty na systém

IDS.

1.7.3 Ekonomické principy

Podle Mojzise, Graji a Vancury (2008) se z pohledu ekonomiky rozd¢€luji dvé zékladni
skupiny, kterymi jsou ndklady a vynosy. Naklady IDS jsou provozni ndklady dopravct
a provozni naklady organti IDS, napt. organizatora. Vynosy pfedstavuji trzby z prodeje jizdnich
dokladt. Cena jizdnich dokladi musi byt pfimétena kvalité poskytované sluzby. Dalsi vynosy
piedstavuji dotace statli, dotace mést a obci atd. Ktivda, Folpracht a Olivkova (2006) tvrdi,
ze hromadnéa doprava musi byt atraktivni pro cestujiciho a zaroven hospodarnd pro dotujici
subjekty. Organizator IDS zabezpecuje rozdé€leni vSech financ¢nich prostiedkll jednotlivym
dopravciim podle stanovenych pravidel. Zasady stanovuje zavazna vyhlaska a konkrétni zptisob
rozdéleni financi zabezpecuje smlouva mezi organizatorem IDS a dopravcem. Pierozd€lovani
trzeb mezi dopravci funguje na stejném principu jako rozdé€lovani financ¢nich prostredki,

konstatuji Mojzis, Graja a Vancura (2008).

1.8 Integrace v IDS

Kitivda, Folprecht a Olivkova (2006) uvadi, ze IDS se zaklada na slouceni dopravnich
systému zelezni¢ni dopravy, linkové autobusové dopravy a MHD do spolecného dopravné
organiza¢niho uspotfaddni. Toto uspotfadani se zabezpecuje sjednocenim a projevuje se jako

tarifni a dopravni integrace.

1.8.1 Tarifni integrace

Podle Kiivdy, Folprechta a Olivkové (2006) je tarifni integrace zaloZena na tvorbé
jednotného a pro cestujiciho jasného a zietelného tarifniho systému. Tarifnim systémem
se rozumi rozdéleni Uizemi do tarifnich zon, které respektuji prepravni zvyklosti, zvoleni
jednotného druhu tarifu, sjednoceni jizdnich dokladd a jejich uznavani riznymi dopravci,
jednotna pravidla pro tvorbu ceny jizdnich dokladd, sjednoceni tarifnich a ptepravnich

podminek.
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Z pohledu cestujiciho IDS znamena odbaveni jednim jizdnim dokladem bez ohledu
na tom, kdo jizdenku vydal, jaky druh dopravy cestujici pouzije a kterého dopravce si cestujici
vybere. Tarifni integrace tedy odstranuje neslucitelnost mezi tarify jednotlivych druhi dopravy
a dopravci a odstranuje stav, kdy je cestujici trestan ztratou penéznich prostredki a ¢asu za to,

ze se rozhodl pro vyuziti vice dopravct, tvrdi Folpracht, Kiivda a Olivkova (2006).

1.8.2 Dopravni integrace

Dopravni integrace je podle Mojzise, Graji a Vancury (2008) zalozena na spolupraci
vSech zucastnénych druhii dopravy. IDS je subsystém dopravniho systému, ktery je asovée
a prostorové vymezeny. Slozky dopravniho systému tvoii osobni hromadna doprava silni¢ni
a Zeleznicni, MHD a individuélni doprava.

Dopravni integrace predstavuje sjednoceni a optimalni vybér jizdnich ada a linkovych
vedeni mezi dopravci, vybudovani prestupnich terminalti véetné kontrolovanych navaznosti na
automobilovou, cyklistickou a pési dopravu, uvadi Kiivda, Folprecht a Olivkova (2008).
Na hust¢ siti vefejné hromadné dopravy by mél byt provoz vSech druhii dopravy sjednocen tak,
aby cestujicim bylo umoznéno piestoupit z autobusu na vlak nebo tramvaj nebo z automobilu
a kola na prostfedek méstské hromadné dopravy. Jizdni fady by se mély navrhovat tak, aby
Casové ztraty na piestupech byly co nejmensi. V ramci dopravni integrace je dalezité vedeni

linek a spojti maximalné podle poptavky cestujicich.

1.9 Prinosy IDS

Tato kapitola bude zaméfena na piinosy, které IDS pfindsi svym ucastnikiim. Podle
Drdly (2014) IDS zahrnuje pét skupin tcastniki, pro které je integrace velkym pfinosem. Jedna
se o piinosy pro cestujici, objednatelé dopravy, dopravni ufady, dopravce, ptipadné pro

organizatory dopravy.

1.9.1 Prinosy pro cestujici

Mojzi§, Graja a Vancura (2008) uvadéji, Ze zékladnim pfinosem pro cestujici v ramci
IDS je systémova dopravni provazanost obsluhovaného Gzemi. Dalsi vyhodou je vyhovujici
navaznost linek a jizdnich fadt individudlnich dopravcii a ekonomicky Uinosna cena za jizdni
doklad. Pro cestujici je zajistén jednotny prodejni a tarifni systém. Piinos pro cestujici také
predstavuje jednotny informacni systém, se zietelem na vSechny aspekty vetejné dopravy.

Dle Drdly (2014) patii mezi pfinosy pro cestujici vyvaZzena cenova i druhova nabidka
Jizdnich dokladl. Atraktivita pro cestujici spoc¢iva ve vedeni linek ve smérech a casech

v souladu s poptavkou po pieprave.
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1.9.2 Piinosy pro objednatele dopravy

Objednal dopravy je subjekt, ktery poptava dopravni sluzbu. Objednatel je tedy stat, kraj
nebo obec. Hlavnim piinosem IDS pro objednatele dopravy je zejména vytvoreni subjektu
(organizatora), s nimz kraj nebo obec projednava své pozadavky, které souvisi se zajisténim
dopravni obsluznosti. Tim se zjednodusi pribéh projednavani a uspisi se odezva na pozadavky
obcanil v oblasti vetejné hromadné dopravy, tvrdi Drdla (2014). Ktivda, Folprecht a Olivkova
(2006) uvadeji, ze IDS ptinasi objednatelim dopravy sjednoceni piistupil a pouziti totoznych
nebo podobnych rozhodovacich krokt pti zabezpeceni dopravni obsluznosti (vybér dopravcei,
dopravni koordinace, zpisob financovani). IDS umoziuje vysSi mobilitu, kterd podporuje
zaméstnanost. ZvySeni kvality dopravni obsluznosti a dopravy napomaha rozvoji obci, zlepSuje
dosazitelnost instituci vetfejné spravy, podporuje rozkvét regiond a zvysuje kvalitu zivota

obcanu.

1.9.3 Prinosy pro dopravni urady

Ptinosy IDS pro dopravni Ufady se projevuji zfizovanim organizatora. Podle Drdly
(2014) organizator umoziuje odde€leni statni spravy od cinnosti dopravniho inzenyrstvi,
piipravy a spravy IDS. Oddéleni téchto ¢innosti umoziuje dopravnim ufadiim upnout
se na plnéni vykonu statni spravy a posiluje postaveni organizatora jako odborného specialisty,
ktery je nezavisly zejména vici dopravcim. Organizator pro dopravni ufady zpracovava
dokumenty a chysta podklady pro rozhodovani obci a kraji v zalezitostech dopravni

obsluznosti.

1.9.4 Prinosy pro dopravce

Utast dopravee v IDS piedstavuje dlouhodoby a staly podil na dopravnim trhu a tim
fadnou podnikatelskou jistotu a perspektivu, ktera je dana zvySenim atraktivity hromadné
dopravy osob a jistotou uzavieni smlouvy s objednateli dopravy. Piinosy pro dopravce také
zahrnuji ¢innosti organizitora. Jednd se zejména o rozvijeni obchodnich aktivit dopravce
v disledku uplatnéni smluvnich ptepravnich podminek, tarifii a zajisténi spravy a provozu
informacnich systému. Organizator propaguje IDS, vytvaii reklamu a zpracovava a uplatiiuje
koncepce prodejniho a odbavovaciho systému. Organizator se také podili na rozvojovych

a investi¢nich ¢innostech dopravci, uvadéji Kiivda, Folprecht a Olivkova (2006).

1.9.5 Prinosy pro organizatora dopravy
Pfinosy pro organizitora predstavuje dlouhodobé zvySovani hospodarnosti hromadné

dopravy, jak uvadi Mojzi§, Graja a Vancura (2008). Diky ucelenému dopravnimu
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a ekonomickému systému vznikaji organizdtorim podminky pro udrzeni atraktivity vetejné
hromadné dopravy na tkor konkurence s individudlni automobilovou dopravou. Dochézi
k dlouhodobé hospodarnosti hromadné dopravy, vychéazejici z ucelného vyuzivani financ¢nich,
materidlovych a lidskych zdroji a z dlouhodobé investi¢ni Cinnosti. Vznikaji instituce
a organizace, kde je mozné projednavat spolecné fteSeni dopravnich, ekonomickych

a organizacnich zélezitosti.

1.10 Tarify IDS

Mojzis, Graja a Vancura (2008) definuji, Ze tarif je cenovy sazebnik za jednotlivé
ptepravni vykony pfi poskytovani prepravnich sluzeb. Podle Ktivdy, Folprechta a Olivkové
(2006) se tarifem rozumi systematickd tvorba cen jizdného. Pii planu tarifniho systému
se vychazi z toho, Ze vySe tarifu je soucast trzniho systému ve vefejné dopravé a vymezuje
1 atraktivnost vefejné hromadné dopravy pro cestujici. Tvorba tarifniho systému a cen za jizdni
doklady je soucasti ekonomickych rozhodnuti objednatele dopravy. Vytvoreni tarifniho
systému je v souladu s dopravni strategii dané oblasti pti zohlednéni socialniho a politického
dopadu téchto rozhodnuti na cestujici. Mojzis, Graja a Vancura (2008) uvadéji dva zakladni
systémy tarifi. Témito tarify jsou jednotné tarifni systémy a vykonové tarifni systémy.

Jednotné tarifni systémy jsou charakterizovany jednotnou cenou uvniti celé oblasti
obsluhované dopravcem. Uzivateli dopravy (cestujicimu) poskytuje pro danou dopravni oblast,
nezavisle na délce cesty, jednotnou cenu za jizdni doklad. Vyhodou tohoto tarifu je pro cestujici
snadna orientace v cen¢ jizdného. Vyhodou pro dopravce je snadné odbaveni cestujicich.
Nevyhodou jednotného tarifu je stanoveni vyssi tarifni ceny pro rozsahlé dopravni sité, tvrdi
Mojzis, Graja a Vancura (2008). Z toho vyplyva, ze potencialni cestujici, kteti chtéji cestovat
pouze na kratsi vzdalenost, jsou v tomto sméru znevyhodnéni. Tato nevyhoda se d4 eliminovat
na odbaveni a informovanost cestujicich.

U vykonovych tarifii je cena jizdného zavisla na dopravnim vykonu, napt. délce cesty

nebo dobé cesty. Do vykonovych tarifl patii tarify zonové, casové, pasmové a kilometrické.

1.10.1 Zonovy tarif

Podle Velikovske et al. (2016) se zonovy tarif vyznacuje tim, Ze si cestujici kupuje
Jizdné pro jednu zonu, popiipadé€ pro vice zon, které ke své cesté vyuZije. Pro trasy pies vice
z6n se jizdné zvySuje imérné, tvrdi Mojzis§, Graja a Vancura (2008). Cena za jizdné se obvykle
urcuje podle soucinu poctu projetych zon a ceny v jedné zéné. Pokud z nastupni do cilové

stanice existuje vice tras, tak cestujici mize pouzit pouze trasy, které si zakoupil, uvadi

20



Velikovska et al. (2016) V nékterych systémech byva toto rozlisné trasovani oSetieno
vyjimkami v tarifu, poptipad¢ si cestujici musi dokoupit chybéjici zony. Vyhodou zénového
tarifu je podle MojziSe, Graji a Vancury (2008) aplikace na rozsdhld uzemi a soucasné
je moznost vyuziti tarifu pro kratké vzdalenosti, ktery je cenové vyhodny pro kratké jizdy uvnitt
z6n 1 pro kratké jizdy pies zonovou hranici. Mezi nevyhody tohoto tarifu patii komplikované;si

vice udaju.

1.10.2 Casovy tarif

Mojzis§, Graja a Vancura (2008) tvrdi, Ze Casovy tarif je charakterizovan casovou
platnosti jizdnich dokladd. Platnost jizdniho dokladu konci po uplynuti ¢asového intervalu, pro
ktery se jizdni doklad zakoupil. Mezi vyhody ¢asového tarifu je snadné pouziti pro cestujici.
Casové jizdné je vhodné pro cestujici, ktefi vyuZivaji zfidka hromadnou piepravu. Dalsi
vyhodou je jednoduchost kontroly jizdnich dokladi a zptsob jednoduchého nakupu jizdniho
dokladu. Nevyhodou je nerespektovani rozdilné doby ¢ekani na dopravni prostfedek v rdmci
prestupt. K problémiim dochazi i z diivodu zavad na dopravnich prostiedcich a tvofeni

kongesci.

1.10.3 Pasmovy tarif

Velikovska et al. (2016) uvadi, Ze pasmovy tarif je vhodny pro oblasti, kde z podstatné
velké Casti prevazuji cesty do jednoho centra. Cena jizdného se stanovuje podle poctu projetych
pasem. Pasmovy tarif v souCasnosti pouziva Prazska integrovana doprava v okoli hlavniho
mésta Prahy. Uzemi centra vytvaii prvni pasmo, které vychazi z prvotniho rozsahu MHD
ve mesté. Stanoveni vnéjSich pasem a cen v téchto vnéjSich pasmech je zavislé na financnich
moznostech systému, tvrdi Ktivda, Folprecht a Olivkova (2006). Pasmovy tarif je zavisly
na sile centra, odkud je tvofen. Pasmovy tarif je vhodny pro rozséhl¢ sité, coz je vyhodou, uvadi

Mojzi§, Graja a Vancura (2008).

1.10.4 Kilometricky tarif

Kazda relace je ocenéna poctem tarifnich kilometrt, ze kterych je odvozena cena
za pfepravu. V souvislosti s kilometrickym tarifem je vZdy stanovena trasa, kde mimo
pocatecni a koncové stanice je stanoveno i prijezdné misto ,,pfes®, uvadi Velikovska et al.
(2016). Vyhodou tohoto tarifu je podle Mojzise, Graji a Vancury (2008) cena jizdniho dokladu
za skute¢né ujeté kilometry. Mezi nevyhody se fadi problémy pii vedeni linek, které maji

objizd’ky, z ¢ehoz plyne delsi kilometricky tsek, od kterého se odrazi vyssi cena jizdného.
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Vv

a v zasad¢ je neslucitelny s jednotnym tarifem IDS.

1.10.5 Zonové — relacni tarif

V tomto tarifu je podle Safafové (2018) cena za jizdni doklad pévné stanovena mezi
dvéma zénami a shoduje se s kilometrickym tarifem podle cesty, kterd je nejkratSi. Cena
dopravy uvnitf jedné zony je fixni. Tento tarif je pro cestujici piehledny a umoziuje zjisténi
ceny jizdného z tarifni mapky, kterd je umisténa na kazdé zastavce. Tento tarif pouziva

napfiiklad spole¢nost OREDO s.r.0.
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2 ANALYZA STAVU IDS V RAMCI CESKE REPUBLIKY SE
ZAMERENIM NA IDS IREDO A JEHO OKOLI

Tato se kapitola se bude zabyvat analyzou jednotlivych integrovanych dopravnich
systémil v ramci Ceské republiky, a to zejména IDS IREDO a jeho okolnimi systémy, kterymi
jsou IDS Libereckého, Stiedoceského a Olomouckého kraje. Bude zde zminka i o kraji
Vysocina, ktery ma integrovany dopravni systém zavedeny pouze kratce a jeho rozvoj
je vplanu do budoucna. Obrazek ¢. 3 znazornuje kraje, jejichz IDS se bude tato kapitola

zabyvat:

Obrazek 3 Grafické znazornéni kraji, kterymi se bude kapitola €. 2 zabyvat. (autorka)

2.1 Integrovana regionalni doprava (IREDO)

IREDO je integrovany dopravni systém, lezici na uzemi Kralovéhradeckého kraje
a pozd¢ji 1 na izemi Pardubického kraje. Tento systém ma spole¢ného organizatora, kterym
je Integrator regiondlni dopravy (OREDO). Firma OREDO je zalozena a také vlastnéna
Kralovéhradeckym a Pardubickym krajem. SpoleCnost je vytvoiena pro organizaci a fizeni
osobni vefejné dopravy. Zalozeni spolecnosti OREDO se datuje 28.1.2003, na zaklad¢
rozhodnuti zastupitelstvi Kréalovéhradeckého kraje zroku 2002. ZaloZeni spolecnosti
ptedchazelo projednavani dopravni politiky v dopravnich vyborech a v ostatnich organech
Zastupitelstva kraje. Vzniku spolecnosti dale predchazelo vytvofeni projektu analyzy a navrh
dopravni obsluznosti dan¢ho uzemi (OREDO s.r.0., 2020 a).

Jako prvni integrovana oblast je uvedena c¢ast okresu Nachod (okoli Broumova
a Hronova). Tato integrovana oblast vznikla 12.12.2004. V této oblasti ptisobili dva autobusovy
dopravci. Integrace celého Kralovéhradeckého kraje byla provedena 13.6.2010. Pii vybérovém
fizeni v roce 2010 bylo rozhodnuto, Ze se spolecnost OREDO stane organizatorem dopravy
1 v Pardubickém kraji. Zah4ajeni syst¢ému OREDO v Pardubickém kraji se datuje k 11.12.2011,

¢imz zanikd stary integrovany dopravni systém v kraji. IDS IREDO pfinesl finan¢ni vyhody
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pro cestujici a zaroven i pro Pardubicky a Kralovéhradecky kraj, ktefi kazdoro¢né dotuji
autobusové a vlakové spoje n€¢kolika miliony korun. Nejvétsi vyhodou IDS je navySeni poctu
autobusovych a vlakovych spojii, cestovani s jednim jizdnim dokladem a zlepSeni nadvaznosti

spoju (OREDO s.r.0., 2012). Obrazek ¢. 4 znazornuje oblast, kde se nachazi IDS IREDO:

Obrazek 4 Znazornéni oblasti spadajici pod IDS IREDO (autorka)

IDS IREDO tvoii regionalni dopravci vetejné linkové autobusové dopravy a dopravcei
zelezni¢ni dopravy (Ceské drahy, Arriva vlaky, GW Train Regio a Leo Express Tenders)
v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji, véetné presahli do kraji, které sousedi s témito
dvéma kraji. Jednd se o piesahy do Libereckého, Stfedoceského, Jihomoravského
a Olomouckého kraje. IDS IREDO mirné piesahuje i hranice se sousednim Polskem (Ceské
drahy, a.s., 2016 a).

V tarifnim systému IREDO se nachazi celkem 32 dopravci, ktefi provozuji osobni
linkovou autobusovou dopravu a regionalni dopravu zelezni¢ni (OREDO s.r.0., 2020 b). Jedna
se napiiklad o tyto dopravce:

e ARRIVA Stiedni Cechy s.r.o. — tato spoletnost zajistuje piiméstskou a dalkovou
autobusovou dopravu v IDS Kralovéhradeckého a Pardubického kraje. Mimo téchto
dvou krajii plsobi i v tarifnich systémech hlavniho mésta Prahy, Stfedoceského,
Libereckého, JihoCeského, Olomouckého, Plzeniského kraje a kraje Vysocina (Arriva
Transport Ceska republika, 2020 a).

e ARRIVA vlaky s.r.o. — spolecnost poskytuje sluzby Zelezni¢ni dopravy na uréenych
tisecich v Ceské republice a v zahraniéi (Arriva Transport Ceska republika, 2020 c).

e ARRIVA Vychodni Cechy s.r.o. — tento dopravce zajistuje osobni autobusovou
dopravu hlavné¢ v IDS kraje Kralovéhradeckého a Pardubického, ale také v kraji
Stiedogeském a na Vysoging (Arriva Transport Ceska republika, 2020 b).
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Autobusova doprava — Josef Pinkas — spolecnost poskytuje linkovou autobusovou
dopravu na vybranych linkach tarifu IDS IREDO a IDS Olomouckého kraje (Turisticka
oblast Kralicky Snéznik, b.r.).

Okresni autobusova doprava Kolin — spole¢nost provozuje osobni dopravu hlavné
v okrese Nymburk a Kolin a v n¢kterych oblastech Pardubického kraje (OAD Kolin,
2010).

BusLine LK s.r.o. a BusLine KHK s.r.o. — dopravci zajistuji linkovou autobusovou
dopravu v tarifnim systému Kralovéhradeckého a Libereckého kraje (BusLine a.s.,
2019).

Ceské drahy a.s. — Ceské drahy zajistuji regionalni a dalkovou Zelezniéni dopravu
na uzemi v$ech kraji Ceské republiky.

CSAD Usti nad Orlici — je dcefinou spole¢nosti spole¢nosti ICOM Transport
a provozuje vnitrostatni autobusovou dopravu v tarifnim systému Pardubického
a Olomouckeého kraje (ISIC cz, 2019).

ICOM Transport a.s. — dopravce provozuje pravidelnou linkovou autobusovou dopravu
pievazné v Pardubickém a Kralovéhradeckém kraji a jinych krajich (ICOM Transport,
2012).

Leo Express Tenders s.r.o. — dopravce zajistuje piepravu cestujicich a dopravni
obsluznost na izemi Pardubického kraje vefejnou drazni osobni dopravou (Ministerstvo
vnitra, 2016).

Zdar a.s. — dopravce zajistuje autobusovou dopravu pievazné v kraji Vysoc€ina, ale
obsluhuje 1 nékteré linky na uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje (Zdar a.s.,
2019 a).

Zlatovanek spol. s.r.o. — dopravce poskytuje autobusovou dopravu zejména na izemi
Pardubického kraje, ale také na urcenych linkéach kraje Vysocina (Evropska databanka,
2018).

Vyse uvedeni dopravci jsou dopravci, kteti spolupracuji s IDS IREDO a zédroven s IDS

alespon jednoho kraje, ktery sousedi s Kralovéhradeckym nebo Pardubickym krajem.

Sjednoceni dopravcil pod jeden tarif cestujicim piinasi vyhody pfi prestupech z jednoho

dopravniho prostfedku do druhého a moZnost pifedplaceni kaZzdodennich cest do Skoly

¢i do zaméstnani (OREDO s.r.o., 2020 c). Do IDS IREDO je zainteresovano 32 Zelezni¢nich

usekli a 573 linek autobusti. V tabulce €. 1 jsou uvedeny piiklady konkrétnich Zelezni¢nich

useku spadajici do IDS IREDO.
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Tabulka 1 Ptiklady Zelezni¢nich tratovych usekt v IDS IREDO

Cislo traté | Tratovy tsek

025 Dolni Lipka — HanusSovice

030 Jaromér — Staré Paka

040 Trutnov — Stard Paka — Chlumec nad Cidlinou
041 Hradec Kralové — Ji¢in — Ktova

044 Kuncice nad Labem — Vrchlabi

046 Lomnice nad Popelkou — Stard Paka

Zdroj: Autorka, na zakladé Ceské drahy, a.s. (2015)

2.1.1 Tarif IREDO

Tarif IREDO urcuje styl uplatiiovani tarifnich podminek a cen jizdného:

e Na autobusovych linkach silniéni linkové osobni dopravy a v méstské hromadné
doprave osob, které jsou zapojené do IDS IREDO.
e V Zelezni¢nich vozidlech, ktera jsou zapojena do IDS IREDO.

Tarif IREDO stanovuje ceny jizdného a pfepravného, druhy jizdnich dokladl a zptsob
jejich pouziti. Tarif dale obsahuje pravidla a dalsi ustanoveni. Podminky tarifu IREDO jsou
platné vyhradné pro piepravy a jizdni doklady, které jsou uvedeny v tarifu IREDO. Tarif
je zonové — relaéni a ¢asovy. Uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje je rozdéleno
do tarifnich z6n, které maji sviij nazev a jsou oznaceny tiimistnym Cislem. Téchto zon
je v oblasti 722. V Kralovéhradeckém kraji jsou jednotlivé zony oznacovany Cislicemi 1xx —
5xx. V kraji Pardubickém jsou pak zony oznaleny 6xx — 9xx. Zoény, které jsou mimo
Krélovéhradecky a Pardubicky kraj jsou Cislovany stejné€, pii¢emz uprostied je ¢islo 9. Toto
pravidlo si stanovila spole¢nost OREDO a v piipadé nedostatku cisel, kde uprostied je 9,
se zony budou c¢islovat podle pravidla prvniho Cisla dle okresu a dalsi dvé ¢isla se vyberou
podle toho, zda jsou volna. Zpravidla se vybira ¢islo, které jesté neni vyuzito pro jinou zénu.
Jizdenky jsou platné jenom v zénové a Casové platnosti, pro kterou jsou vydany, pokud neni
stanoveno jinak. Jizdenky IDS IREDO jsou platné ve vlacich zapojenych v tomto IDS pouze
pii pouziti 2. vozové tiidy. Cestujici, ktery obdrzel platny jizdni doklad IDS IREDO, miiZe
pouzit pii cestovani mezi stanicemi nastupni a cilové zony IDS IREDO vlakové a autobusové
spoje, které spadaji pod tento IDS, s moZnosti pfestupu na jiné spoje vlaki a autobusl
zapojenych do IDS IREDO. Pfi vyuziti tohoto tarifniho systému plati pravidlo, ze cestujici
nemuze vyuzit zony s vyssi ur€enym jizdnym z nastupni zony, nez je jizdné do zény cilové

(OREDO s.r.0., 2019). V néasledujici tabulce budou uvedeny ptiklady nékterych zon, které
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spadaji pod IDS IREDO. Uvedené zény lezi v blizkosti sousednich kraji s krajem
Kralovéhradeckym ¢i Pardubickym:

Tabulka 2 Ptiklady zon v IDS IREDO

Cislo z6ny Nazev zony

450 Vrchlabi

452 Spindlertiv Mlyn
535 Stara Paka

630 Chvaletice

860 Jevicko

916 Tatenice

954 Cerveny Potok

Zdroj: Autorka, na zakladé OREDO s.r.o0. (2020)

Vyse jizdného je stanovena podle tarifni vzdalenosti, kterou uvadi spole¢nost OREDO,
a podle vyuzitého druhu jizdného. Spole¢nost OREDO stanovuje tyto druhy jizdného:
e Zakladni jizdné
e Zlevnéné jizdné
e Snizené jizdné
Zakladni jizdné je urCeno pro cestujici, kteti nepiedlozi doklad pro uplatnéni zlevnéného
nebo snizeného jizdného podle podminek, které jsou stanoveny ve smluvnich piepravnich
podminkach IREDO. Zlevnéné jizdné je uréeno pro vyjmenované skupiny cestujicich stanovené
vybérem Ministerstva financi CR. Toto jizdné slouZi cestujicim, ktefi prokaZzou narok na jeho
pouziti podle SPP IREDO. Jedna se naptiklad o déti a mladez do 18 let, studenty do 26 let
a osoby starsi 65 let. SniZené jizdné mohou uplatnit napi. osoby, které jsou drziteli prikazu

Konfederace politickych véziiti nebo Ceského svazu bojovnikil za svobodu. (OREDO s.r.o.,

2019)

2.2 Integrovany dopravni systém Libereckého kraje (IDOL)

IDOL je integrovany dopravni systém na Uzemi Libereckého kraje, do kterého
je zapojena piimeéstska autobusova doprava, zelezni¢ni doprava a méestskd hromadna doprava.
Tyto druhy dopravy jsou v plné dopravni a tarifni integraci v sytému, ktery je fizen
koordinatorem, nazyvanym KORID LK, spol. s.r.o. Tato firma zajiStuje dopravni obsluznost

v Libereckém kraji (Ceské drahy a.s.,2016 b).
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Spole¢nost KORID LK, spol. s.r.o. byla zalozena 30. biezna 2005 a jejim vlastnikem
je Liberecky kraj. Zastupitelstvo kraje rozhodlo, ze tato spolecnost bude zastupovat dopravni
zajmy a zajmy obyvatel z hlediska dopravni obsluznosti. Spole¢nost se zabyva integraci vetejné
dopravy, tvorbou siti vefejné dopravy a ndvrhem novych feseni v oblasti dopravni obsluznosti.
Spolec¢nost také zpracovava jizdni fady a spolupracuje se vSemi dopravci, kteti spadaji pod
integrovany dopravni systém Libereckého kraje. Ma za ukol trvalé sledovani moznosti
spoluprace, ziskavani informaci a finan¢nich zdroji. V neposledni fad¢ se zabyva
marketingovou ¢innosti a propagaci v oblasti rozvoje verejné dopravy v Libereckém kraji

(KORID LK, spol. s.r.o0., 2018). Obrazek ¢. 5 znazorniuje oblast, kterou pokryva IDOL:

Obrazek 5 Znazornéni oblasti spadajici pod IDS IDOL (autorka)

V IDS Libereckého kraje ptsobi celkem 13 dopravcei, ktefi zabezpeCuji zelezni¢ni
dopravu, méstskou hromadnou dopravu a piiméstskou autobusovou dopravu. Dopravci, ktefi
spolupracuji s IDS IDOL a zaroven s IDS IREDO jsou nésledujici (ID LK, spol. s.r.o., 2019):

e Ceské drahy a.s.

e ARRIVA Stiedni Cechy s.r.o.
e Arriva Vychodni Cechy

e BusLine KHK s.r.0.

e BusLine LK s.r.0.

e ARRIVA vlaky s.r.o.

2.2.1 Tarif IDOL
Tarif IDOL stanovuje zplsob, jakym jde uplatit cena jizdného a urcené podminky

na linkach autobust a linkach vetfejné hromadné dopravy mést, které jsou zapojeny do IDOL,
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formou integrované¢ho dopravniho systému. Tarif IDOL zabezpecuje i integraci na urcenych
zelezni¢nich tsecich. Tento tarif urcuje vysi prepravného a jizdného, formu poftizeni jizdnich
dokladd, platnost téchto jizdnich dokladii a jakym zptsobem se tyto doklady daji vyuzit (ID
LK, spol. s.r.0., 2019).

Tento tarif je, jako u IDS IREDO, z6nové — relacni a asovy. VSechny jizdni doklady
plati vyhradn¢ v zénové a cCasové platnosti. Jednotlivé zony v tomto IDS se oznacuji
Ctyfmistnym ¢islem, ptfiCemz tyto zony jsou podmnozinou tzv. nadzoén. Ptiklady zon a nadzén
jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Vybrané zény lezi v bezprostiedni blizkosti

Kralovéhradeckého kraje.

Tabulka 3 Ptiklady z6n a nadzén v tarifu IDOL

Cislo zény | Nazev zény Nazev nadzony
3022 Rovensko pod Troskami Turnov

3036 Ktova Turnov

5101 Lomnice nad Popelkou Semily

9001 Jilemnice Jilemnice

9009 Roztoky u Jilemnice Jilemnice

9019 Stara Paka Semily

Zdroj: Autorka na zaklad¢ LD LK, spol. s.r.o. (2019)

2.3 Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK)

Do integrované¢ho dopravniho systému Olomouckého kraje je zahrnuta autobusova
doprava, méstska hromadna doprava a doprava zelezni¢ni na uzemi Olomouckého kraje. IDS
Olomouckého kraje zahrnuje méstskou hromadnou dopravu ve méstech Olomouc, Prostéjov,
Pierov, Hranice na Moravé a Sumperk. Do 1.1.2020 spadaly do IDS IDSOK pouze osobni
a spé€n¢ vlaky. Od zacatku roku 2020 jsou jizdenky IDSOK uzndvany i ve 2. vozové tiidé
rychlikii a dalkovych spojii ve vyjmenovanych linkach nékterych usekii (Ceské drahy a.s., 2016
c¢). IDS IDSOK svymi tarifnimi zénami pokryva vSechny obce v Olomouckém kraji a také
obsluhuje uzemi v hrani¢nich oblastech s Pardubickym, Jihomoravskym, Zlinskym
a Moravskoslezskym krajem. Uzemi Olomouckého kraje je zajisténo integraci regionalni
1 méstské hromadné dopravy do jednoho celku. VE&tSinovy podil dopravni obsluznosti na Gizemi
Olomouckého kraje je realizovan pomoci linkové autobusové dopravy (Koordinator
integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje, 2019). Na obrazku ¢. 6 je uvedena

oblast, kterd spada pod IDS Olomouckého kraje:
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Obrazek 6 Znazornéni oblasti spadajici pod IDS IDSOK (autorka)

Organizatorem integrované¢ho dopravniho syst¢ému Olomouckého kraje je spolecnost
KIDSOK, ktera vznikla 1.1.2012. Hlavnim cilem vzniku této organizace je centralizace vefejné
hromadné dopravy a jeji systémové fizeni zjednoho uréeného mista. Zakladni funkci
organizatora je zajiSténi rozvoje IDS. Za rozvoj IDS je povazovano jednozna¢né urcovani
strategii rozvoje IDS, poskytovani jednotného tarifu a zajiStovani dostateného mnoZzstvi
informaci tykajicich se IDS (Koordinator integrovaného dopravniho syst¢ému Olomouckého
kraje, b.r.).

V IDS Olomouckého kraje hraji velkou roli jak autobusovi, tak Zelezni¢ni dopravci,
ktefi zajiStuji pravidelnou piepravu osob v ramci Olomouckého kraje a piepravu, kterad
piesahuje hranici kraje. S jizdenkou IDSOK maji cestujici moznost piepravovat se ve vsech
dopravnich prostiedcich, které jsou hrazené Olomouckym krajem. Jedna se o linkové autobusy
a méstskou hromadnou dopravu v gumperku, Zabtehu na Moraveé, Olomouci, Prostéjove,
Hranicich na Moravé a dalSich méstech. Dalsi dopravni prostiedky, které jsou hrazené
Olomouckym, krajem jsou osobni vlaky, spésné vlaky, rychliky a expresy. Koordinator
integrované¢ho dopravniho systému Olomouckého kraje uvadi 16 dopravct, ktefi jsou zapojeny
do IDSOK (Integrovany dopravniho systému Olomouckého kraje, 2020 a). Dopravei, kteti
zajistuji dopravni obsluznost jak pro IDS IDSOK, tak pro IDS IREDO, jsou:

o Ceské drahy a.s.

e Leo Express Tenders
e Josef Pinkas

e CSAD Usti nad Orlici
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2.3.1 Tarif IDSOK

Tarif integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje uvadi cenu jizdnich
dokladi, vysi dovozného, zplsob ziskani a pouzivani jizdenek a platnost téchto jizdnich
dokladti v ptiméstské dopraveé (silni¢ni, zelezni¢ni) a v méstské hromadné dopravé.
Do ptiméstské silnicni dopravy patii doprava na linkach vetejné linkové osobni dopravy, které
jsou zahrnuty v IDSOK. Piiméstskou Zelezni¢ni dopravou jsou mysleny vlaky Ceskych drah,
a.s., které¢ jsou zarazeny do IDSOK ve druhé vozove tiidé kategorie osobnich vlakd, spésnych
vlakt, rychlikd a expresti. Dale se jedna o vlaky spolecnosti Leo Express Tenders s.r.o.
a spolecnosti RegioJet a.s., které jsou zapojeny do IDS Olomouckého kraje. Do méstské
hromadné dopravy v ramci tarifu IDSOK patii MHD na Gzemi mést Olomouc, Prostéjov,
Pierov, Hranice na Moravé, Sumperk a Zabieh na Moravé (Integrovany dopravni systém
Olomouckeého kraje, 2020 b).

Uzemi Olomouckého kraje je rozdéleno do zon, které jsou oznaceny &islem a nazvem.
V téchto zonach, zarazenych do systému IDSOK, plati tarif IDSOK. Zony se vytvaieji z divodu
urc¢eni zonové platnosti jizdniho dokladu. Tarif IDSOK je zonovy a Casovy. VSechny jizdni
doklady plati jenom v rozsahu platnosti zonové a Casové, kterd je na jizdnich dokladech
prostiednictvim tarifniho ceniku vyznacena. V dobé¢ platnosti jizdniho dokladu muze cestujici
vyuzivat vSechny dopravni prostiedky dopravci, jez jsou zatfazeny do IDSOK vcetné prestupii

(Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje, 2020 b).

2.4 Stredoceska integrovana doprava (SID) a Prazska integrovana
doprava (PID)

StredoCeska integrovand doprava je integrovany dopravni systém, do kterého jsou
zafazeny autobusové linky a MHD v raznych oblastech StredoCeského kraje s presahy
do hlavniho mésta Prahy. V mnoha oblastech je sladén s Prazskou integrovanou dopravou,
do které se po Castech tento systém integruje. SID vznikl 1.7.2005 a do roku 2017 neexistoval
74dny koordinator dopravy, jako je to v jinych integrovanych systémech. Cinnosti koordinatora
se do té doby zabyval Odbor dopravy Stfedoceského kraje. 1.4.2017 vznikl novy koordinator
autobusové 1 vlakové dopravy ve StfedoCeském kraji, kterym je Integrovand doprava
StiedocCeského kraje (Pecka, b.r. a). Integrovana doprava Stiedoceského kraje (IDSK)
zabezpecuje regionalni Zelezni¢ni dopravu 1 autobusové linky pravidelné autobusové dopravy
(PAD), Stredoceské integrované dopravy a Prazské integrované dopravy (PID). Hlavnim
ukolem IDSK je spolupracovat s regionadlnim organizatorem prazské integrované dopravy

(ROPID), mésty, obcemi a dopravcei, a vytvofit spoleny integrovany dopravni systém pro
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StfedocCesky kraj a Prahu, ve kterém cestujici budou moci vyuzivat jeden jizdni doklad, pfi
pouziti rtznych dopravnich prostiedki na tUzemi obou kraji (Integrovand doprava
sttedoCeského kraje, 2019). Obrazek €. 7 zndzornuje oblast, kde se nachazi IDS SID a PID

v ramci Stfedoceského kraje:

Obrazek 7 Znazornéni oblasti spadajici pod IDS SID a PID (autorka)

Prazskd integrovand doprava (PID) se postupné rozSifovala z Prahy do okrest
Praha — vychod a Praha — zapad a v poslednich letech se rozsifuje na celé izemi Sttedoceského
kraje jako spolecny IDS pro Prahu a Stfedocesky kraj. Cil PID je zajistit kvalitni dopravni
obsluznost a konkurenceschopnost oproti individualni dopravé. Principem PID je tvorba
jednotného regionalniho dopravniho systému s prednosti patetni kolejové dopravy (vlak, metro,
tramvaj). Autobusova doprava je chapédna jako doprava ndvazna k termindltiim, které jsou
budovany u stanic dopravy kolejové. Systém poskytuje zptisob prepravy osobnim automobilem
v kombinaci s hromadnou dopravou, ktery je vytvoien pomoci zachytnych parkovist’ P+R. Tato
parkovisté jsou budovadna pobliz terminalu pateini kolejové dopravy v okoli Prahy. Tarifni
systém PID umoziuje cestujicim jizdu na jeden jizdni doklad bez ohledu na typ pouzitého
dopravniho prostiedku i s pfestupem (Pecka, b.r. b).

Dlivodem, pro¢ by se mély spojit oba integrované dopravni systémy (SID, PID), je stale
narUstajici pocet obyvatel v Praze a pfilehlém uzemi StfedoCeského kraje. Praha a Stfedocesky
kraj vytvéii silné dopravni proudy, které na sebe vzijemné plsobi, a proto je nelze fesit
oddélené. Integrace Stfedoceské integrované dopravy a Prazské integrované dopravy piindsi
fadu vyhod pro cestujici, dopravce, kraj 1 hlavni mésto. Vyhodu pro cestujici predstavuje hlavné
zaji$téni ndvaznosti mezi hlavnim méstem a jeho okolim. Dalsi vyhodou je koordinace jizdnich
fadh a atraktivnost vefejné dopravy. Atraktivnosti dopravy se rozumi doprava v ramci jednoho

systému (1 jizdenka, 1 tarif, 1 jizdni fad). Pfinosy pro dopravce zajiStuje rostouci poptavka
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po dopravé, ¢i perspektiva do budoucna, kterd predstavuje relativng jisté dopravni vykony.
Vytvoreni jednotného IDS pfinaSi hlavnimu meéstu zlepSeni dopravni obsluhy na okrajich
meésta, za pomoci pfiméestské autobusové dopravy a také omezeni ristu automobilové dopravy.
Mezi vyhody pro mésta a obce ve StiedoCeském kraji patii lepsi spojeni do Prahy, lepsi spojeni
uvniti regionu a ekonomicky rozvoj v disledku zvyseni turismu (Krajsky urad Stfedoceského
kraje, 2016).
Se Sttedoc¢eskou a Prazskou integrovanou dopravou spolupracuje velky pocet dopravcd.

Mezi dopravce, kteti spolupracuji s obéma IDS a zaroven s IDS IREDO, patii:

e Ceské drahy a.s.

e Arriva vlaky s.r.o.

e Arriva Stfedni Cechy s.r.o.

e  Okresni autobusova doprava Kolin s.r.0.

2.4.1 Tarif SID

Pti vypoctu jizdného v tomto tarifu se pocita pocet projetych zén. Z tohoto poznatku
vyplyva, Ze je vyuZivan tarif zonové — relacni. Zonu predstavuje nékolik mensSich obci nebo
jedna vétsi obec. Pokud dojde k projeti vice tarifnich zon, potom se zony scitaji. Zakladni
vychodisko tohoto IDS je zalozeno na principu ¢ipovych karet. Na kartu je mozZnost nahrat
jizdné pro urcity pocet zon nebo financni hotovost pro placeni jednotlivého jizdného. Pii thradé

jizdného elektronickou penézenkou ma cestujici narok na slevu ve vysi 5 % (Pecka, b.r. a).

2.4.2 Tarif PID

Tarif PID je Casové — pasmovy. Je dulezité si dat pozor na pocet projetych pasem, ale
1 na ¢asovou platnost jizdniho dokladu. Prazské integrovana doprava je tedy rozdélena na tarifni
pasma. V Praze jsou pasma oznacena pismeny a ¢islici P, 0 a B. V kraji Sttedo¢eském se pasma
oznacuji islicemi od 1 a vySe a tvoii ,,mezikruzi* kolem mésta Prahy. V ptipadé, Ze se cestujici
pohybuje jenom na uzemi Prahy, povazuje se Praha za ucelenou tarifni oblast a plati zde
vyuzivéa spoje mezi Prahou a oblasti mimo Prahu, tedy cestuje pfiméstskymi autobusy nebo
vlakovymi linkami z Prahy nebo do Prahy. Kazd4 jizdenka je platn4 pouze pro pocet pasem,
které jsou na ni uvedeny a jednotlivd pAsma musi byt na sebe ndvazna (Pecka, b.r. b).

Do pasma P jsou zapojeny linky metra, tramvaji a méstskych autobusti. V tomto pasmu
se nachézi i lanové dréha a vybrané linky vlakové dopravy v centru. Do pasma 0 jsou zapojeny
linky pfiméstskych autobusti a nékteré zeleznicni stanice okolo centra. Pasmo B obsahuje linky

piiméstskych autobusii a vlakovych spoji na okraji Prahy. Pasma, kterd jsou oznacena Cislicemi
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1-9, se rozkladaji na izemi Stfedoceského kraje (Prazska integrovana doprava, 2020 a).

Obrazek ¢. 8 znazornuje tarifni pasma IDS PID.
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Obrazek 8 Znazornéni tarifnich pasem IDS PID (Prazska integrovanéa doprava, 2020)

2.5 Integrovany dopravni systém kraje Vysocina (VDV)

Od 1.3. 2020 je platny novy integrovany dopravni systém, ktery se nazyva Vetejna
doprava Vyso€iny (VDV). V ramci jedné jizdenky se cestujici mize prepravovat mezi dvéma
lokalitami v kraji Vysoc€ina, cozZ je vyhodou. Béhem jizdy tak miiZze vyuzivat vice dopravnich
prostfedkil (vlak, autobus) podle nového tarifniho systému. S vytvofenim nového tarifu také
souvisi zména ceniku jizdného. Na spojich, které jsou zatazeny do IDS VDV, plati novy zoénové
—relacni a Casovy tarif, ktery vydal kraj Vysocina. Na mezikrajskych linkdch bude nadale platit
stavajici kilometricky cenik. Spoje, které jsou hrazeny obci, nejsou zarazeny do systému VDV
a stejné jako na mezikrajskych linkdch na nich plati kilometricky cenik dopravce.
V kilometrickém tarifu nejsou mozné piestupy a uznavani jizdenek v ramci VDV. Pro lepsi
informovanost cestujicich jsou spoje, které jsou nezatazené do systému VDV, oznaceny ¢islem
300 a vice (ZDAR, a.s., 2019 b). Na obrazku €. 9 je zndzornéna oblast, ve které¢ se nachdzi IDS
VDV:
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Obrazek 9 Znazornéni oblasti spadajici pod IDS VDV (autorka)

Do systému VDV je v soucasné dobé zatfazeno 10 dopravci, ktefi spolupracuji s timto
integrovanym systémem. V budoucich mésicich je mozné, Ze se okruh spolupracujicich
dopravcil rozsifi (Krajsky urad kraje Vysocina, 2020 a). Dopravei, kteti zajistuji dopravni
obsluznost v ramci IDS VDV a zaroven v IDS IREDO jsou nésledujici:

e  Ceské drahy, a.s.

e Zlatovanek spol. s.r.o.

e ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s.
e [COM transport a.s. Zdar a.s.

2.5.1 Tarif VDV

Tarif VDV stanovuje cenu jizdnich dokladi, zptsob vypoctu jizdného a podminky, jak
je mozné uplatnit jizdni doklad na autobusovych linkach vetejné osobni dopravy a ve vlacich,
které jsou zapojeny do syst¢tmu VDV. Tarif VDV je zénové — relacni a Casovy. Jak jiz
je zminéno v piedchozich IDS, jizdni doklady plati jenom v rozsahu zénové a ¢asové platnosti.
O platnosti jizdniho dokladu rozhoduji tedy jednotlivé zony, které pokryvaji useky, na nichz
jsou provozovany linky, spoje a vlaky zafazené¢ do IDS VDV. Zdény jsou zastfeSovany tzv.
nadzénami. Skupina zon ma tedy svoji kontrolni nadzénu. Jizdenky VDV plati pouze ve 2.
vozové tfide osobnich, spésnych vlakl a vyhlaSenych rychlikt. Rozsiteni tarifu vetejné dopravy
Vysocina do sousednich kraji je naplanovano na léto 2020. V roce 2021 je v planu zahéjeni

elektronického odbavovani cestujicich (Krajsky ufad kraje Vysocina, 2020 b).

2.6 Porovnani jizdného v jednotlivych IDS
Tato cast bude zaméfena na porovnani cenikd v jednotlivych IDS. Predmétem
porovnani bude cenik IREDO s ceniky Libereckého, Sttedoceského a Olomouckého kraje.
Cenik jizdného IREDO rozd¢€luje dvé zakladni skupiny jizdného, a to jednoduché jizdné
a vicedenni jizdné. Jizdné se pocitd podle tarifnich jednic (ujetych kilometri) a podle casové

platnosti jizdniho dokladu.
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Jednoduché jizdné se d€li na obycejné a zlevnéné. Do zlevnéného jizdného se pocitaji
déti, studenti, osoby nad 65 let a osoby, které jsou drziteli karty ZTP a ZTP/P, pficemz tyto
osoby hradi pouze 25 % z obycejného jizdného. Jednoduché jizdné je mozno zakoupit
v hotovostni formé& nebo z elektronické penézenky, ¢i platebni karty. Jednoduchou piestupni
jizdenku lze potidit vyhradné prostiednictvim ¢ipové karty (BCK IREDO). Vyjimkou, ktera
nevyzaduje uloZeni jizdenky na BCK IREDO, jsou piestupy mezi spoji zelezniéniho dopravce
s papirovou jizdenkou IREDO, zakoupenou u tohoto dopravce.

Vicedenni jizdné se dé€li do tfi skupin, kterymi jsou sedmidenni, tficetidenni
a devadesatidenni jizdné, ptiCemZ vicedenni jizdné je mozné zakoupit pouze na ¢ipovou kartu
IREDO (BCK IREDO). Platbu za vicedenni jizdenky lze provadét ve formé hotovostni nebo
pies elektronickou penéZenku za pomoci Cipové karty. 7denni jizdné ptedstavuje 8nasobek
jednoduchého jizdného, 30denni jizdné je 28nasobkem jednoduchého jizdného a 90denni
jizdenka se vypocita jako 80nasobek jednoduchého jizdného. Dalsi skupinou jizdnich doklada
je tzv. jednodenni sitova jizdenka, kterou je mozno pouzit na celé siti tarifu IREDO
a je prestupni mezi vSemi spoji. Sitovou jizdenku pro jednotlivce ¢i skupiny osob lze zakoupit
v papirove 1 elektronické podobé (OREDO s.r.0., 2020). Cenik jizdného IREDO je uveden
v priloze A.

Cenik jizdného IDOL stanovuje jizdné stejné jako u ceniku IREDO podle tarifni jednice
a Casoveé platnosti jizdniho dokladu. Jizdné se rozdéluje na zékladni a zlevnéné jizdné. Zlevnéné
Jizdné plati pro osoby, které maji narok na 75 % slevu ze zékladniho jizdného. Cenik IDOL
dale rozd¢luje papirové jizdenky a jizdné na Cipové kart€¢ Opuscard. Do papirového jizdného
patii papirové jizdenky, které se plati v hotovosti pro jednotlivé jizdy a jsou nepiestupni.
Na ¢ipovou kartu Opuscard je mozné nahrat integrované jizdenky pro jednotlivé jizdy, které
se plati prostfednictvim elektronické penézenky a jsou prestupni. Cenik IDOL nabizi také
vicedenni jizdné, které oproti ceniku IREDO obsahuje 1 ¢asovou jizdenku na 366 dni.

Cenik IDOL umoziiuje potizeni celositovych jizdnich dokladd. Jedna se o tzv. sitovky
IDOL na Opuscard a jsou to jizdenky, které je mozno pouZit na celé siti IDOL. Rozd¢luji
se oproti ceniku IREDO, ktery nabizi pouze ldenni sitovou jizdenku, na ldenni, 7denni,
30denni, 90denni a 366denni (KORID LK, spol. s.r.o., 2016). Cenik jizdného IDOL je uveden
v piiloze B.

Cenik jizdného IDSOK stanovuje cenu jizdniho dokladu podle poctu ujetych zoén
a ¢asové platnosti. Oproti ceniku IREDO stanovuje IDS IDSOK 3 druhy cenikd. Cenik A
je platny pro piiméstskou dopravu s navaznosti na MHD mimo zény 71, kterou predstavuje

MHD Olomouc. Cenik B stanovuje ceny jizdného pro pfiméstskou dopravu s navaznosti
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na MHD vcetné zony 71. Tfetim druhem ceniku je tzv. cenik Kombi zona. Drzitel jizdenky
Kombi zona pak muze cestovat z vychozi zastdvky do cilové, bez ohledu na trasu linky.
Cestujici se tak nemusi zabyvat konkrétni trasou nebo druhem dopravy, ale pouze cilem své
cesty.

Cenik A, jak jiz bylo zminéno, plati pro pfepravy mimo zény 71. Tento cenik rozdéluje
jizdné na obcanské a zlevnéné. Zlevnéné jizdné mohou uplatnit cestujici, kteti prokazou,
7e maji narok na zlevnéné jizdné (obcansky prikaz, studentsky prikaz, atd). Tarif IDSOK
nabizi pro ob¢ skupiny jizdného jednotlivé, 7denni a mési¢ni jizdné na rozdil od tarifu IREDO,
ktery navic nabizi jizdné na 1 na 90 dni. Cenik B je platny pro prepravu, jejiz trasa lezi
minimalné ve dvou zénach, z nichZ jedna je vZzdy zéna 71, kterou predstavuje Olomouc. Pro
cenik Kombi zony stanovuje tarif IDSOK také obcanské a zlevnéné jizdné, ale pouze 7denni
a mesi¢ni. Pokud cestujici chce vyuzit pouze jednorazovou jizdenku, musi se fidit cenikem A
nebo cenikem B. Cenik IDSOK je uveden v ptiloze C.

Cenik jizdného PID rozliSuje kratkodobé a dlouhodobé jizdné a také cestovani
piiméstské a cestovani po Praze. Krdtkodobé jizdné v piiméestské dopraveé je omezeno Casem
a poCtem projetych pasem. Tento druh jizdného vSak neplati ve vlacich, v pasmu P (MHD
Praha) a piiméstskych linkach ve vnitini Praze a na jejim okraji. Kratkodobé jizdné je rozdéleno
na plnocenné a zvyhodnéné, pri¢emz zvyhodnéné je mozné vyuzit na zakladné prokazani
platnym prikazem dokazujici narok na slevu. Dlouhodobé jizdné je platné pii vyuziti
piiméstskych autobusti a vlaki v PID a nelze jej vyuzit v pasmu P. Predplatné jizdné
v pfiméstské dopravé neni prenosné. Piedplatné jizdné se rozdéluje na meésicni, Ctvrtletni
a ro¢ni. U zvyhodnénych dlouhodobych jizdenek neni mozné zakoupit pro studenty nad 18 let
rocni jizdné. Vydava se pouze pro déti, juniory a seniory. U kratkodobého jizdného je mozné
potizeni celositové jizdenky, kterd je platna na 24 hodin. Celositova jizdenka se nevztahuje
na zvyhodnéné jizdné.

Prazské jizdné se stejné¢ jako v piiméstské dopravé rozdéluje na kratkodobé
a dlouhodobé. U krdtkodobého jizdného se rozdéluji jizdenky pro déti, dospélé a seniory,
pficemz cena jizdenky je omezena pouze ¢asem a nezalezi na poctu prestupt. Dlouhodobé
jizdné, kromé& mési¢niho, Ctvrtletniho a ro¢niho, obsahuje jizdné platné po dobu péti mésici.
Jizdné se vydava pro dospélé osoby, juniory, studenty a seniory, pfiemZ pro vyuZiti
dlouhodobé jizdenky je potieba vlastnit Cipovou kartu nebo prikazku PID.

Cenik jizdného SID je déleno na jednotlivé a ¢asové jizdné. U jednotlivého jizdného

se rozliSuje plné jizdné a jizdné se slevou 75 %. VySe ceny zavisi na poctu projetych zon,

vvvvv
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U casového jizdného je mozné si potidit jizdenku na 30 dni, 90 dni nebo 365 dni. Cena jizdniho
dokladu opét zavisi na poctu projetych zon a rozd€luje se na obycejné a zlevneéné.
V tabulce 4 a 5 je shrnuti porovnani cenikli jednotlivych integrovanych dopravnich

systémii:

Tabulka 4 Shrnuti cenikti jednotlivych IDS

IDS Tarif Jizdné p.odle casové Jizdné podle naroku na
platnosti slevu
e he L V’
[REDO |Z0NOV¢ relacni, Je’d noduc’e obycejné, zlevnéné
casovy Vicedenni
dnove-relacni Jednotlivé . . ‘2
[DOL |Zonovetelacnt, < - v zédkladni, zlevnéné
casovy Casoveé
, . , jednotliveé . , .
IDSOK | z6novy, ¢asovy ] - - obcanské, zlevnéné
Vicedenni
e . Jednoduché , .
SID zonove-relacni < - plnocenné, zlevnéné
Casové
, , Kratkodobé . , “
PID casoveé-pasmovy - plnocenné, zvyhodnéné
Dlouhodobé

Zdroj: autorka

Tabulka 5§ Shrnuti vicedenniho jizdného jednotlivych IDS

IDS Jizdné vicedenni/ ¢asové/ dlouhodobé
IREDO 7denni, 30denni, 90denni

IDOL 7denni, 30denni, 90denni, 366denni
IDSOK 7denni, mési¢ni

SID 30denni, 90denni, 365denni
PID-ptimeéstské mesicni, ¢tvrtletni, ro¢ni

PID-po Praze mesicni, ¢tvrtletni, ro¢ni, Smesic¢ni

Zdroj: autorka

2.7 Charakteristika elektronického jizdného v ramci jednotlivych IDS

Tato c¢ast bakalafské prace bude veénovana porovndni elektronického jizdného
nahrané¢ho na Cipovych kartach jednotlivych IDS. Z divodu rlstu modernizace v dopravé
a rozsifovani Udaju a informaci v elektronické podobé, prostiednictvim pocitacii ¢i mobilnich
telefoni, byla tato kapitola vybrana za dulezitou.

Bezkontaktni cipovou kartu IREDO si cestujici mohou pofizovat a nahravat
na ni vicedenni jizdné jiZ od roku 2013. Na ¢ipovou kartu IREDO lze nahrat vicedenni jizdné,

které je uvedeno v tabulce 4. Pfi pofizeni vicedennich jizdenek neni moZnost vystaveni
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papirového jizdniho dokladu. Vicedenni jizdenky je mozné si zakoupit pouze na ¢ipovou kartu.
V ptipadé¢ prestupnich jizdenek také nedochazi k vydeji papirového jizdniho dokladu, ale jizdné
bude nahrdano na ¢ipovou kartu. S nahranim vicedenniho ¢i ptestupniho jizdniho dokladu
na ¢ipovou kartu je soucasné cestujicimu vydan papirovy doklad, ktery slouzi pro kontrolu
platnosti ¢i reklamaci jizdniho dokladu. Kontrola platnosti dokladu probihd na zaklad¢ ptilozeni
karty na Cteci zafizeni u fidice autobusu ¢i vlakového personalu, pripadé na ctecku revizora.
(OREDO, 2020 d) V piipadé vlastnictvi In karty Ceskych drah je mozné nahrat aplikaci IREDO
na jiz zminénou In kartu. Je mozny i obraceny zpisob odbaveni, ktery spociva v nahrani
aplikace In karty na kartu IREDO (OREDO, 2020 e).

Pro odbaveni v IDS IDOL je charakteristicka bezkontaktni ¢ipova karta Opuscard, ktera
je vyuzivéna cestujicimi hlavné ve vetejné dopraveé. Vyuziti Opuscard je mozné uplatnit 1 jako
elektronicky identifikacni doklad. Cestujici se miize rozhodnout pro dva druhy ¢ipovych karet.
Prvni typem karty je tzv. osobni karta Opuscard, ktera je nepfenosna a je opatfena osobnimi
udaji drzitele. Tato karta je vyuzivéana jako nosi¢ jednotlivé elektronické piestupni jizdenky, ale
také je nosi¢em casového a sitového jizdného. Druhy typ karty pfedstavuje anonymni karta
Opuscard, ktera je vyuzita na bazi elektronické penézenky. Na anonymni kartu vSak nelze
nahrat vicedenni casové a sitové jizdenky (KORID LK, spol. s.r.o., 2016). Tyto dva typy karet
jsou vyuzivany i v systému IREDO.

IDS Olomouckého kraje nema v soucasné dob¢ zavedeno elektronické jizdné pomoci
gipovych karet. Casové jizdné je tak vydavano v papirové podobé nebo prostiednictvim kuponu
piifazeného v platebni karté ¢i mobilnimu telefonu (Integrovani dopravni systém Olomouckého
kraje, 2020 c). V tarifnim systému PID si cestujici mtize zakoupit ptredplatné jizdné pomoci
prukazky PID nebo je mozné vyuzit aplikaci PID litacka (Prazska integrovanéd doprava, 2020
b). PID litacka umoziuje cestujicim odbaveni prostiednictvim mobilniho telefonu, ktera
umoziuje pievést jiz zakoupeny casovy kupoén do mobilni aplikace a cestovat v rdmci PID
pouze s mobilnim telefonem. Mobilni aplikace PID Litacka vede ke zjednoduseni a digitalizaci
odbaveni cestujicich v ramci IDS PID, ktery propojuje Prahu se Stfedoceskym krajem (Prazska

integrovana doprava, 2020 c).

2.8 Integrované useky IDS IREDO pies hranici krajt
Tato ¢ast bude vénovana propojenym oblastem Kralovéhradeckého a Pardubického
kraje se sousednimi kraji. Budou zde uvedeny tuseky, na kterych cestujici mize vyuzivat jeden

Jizdni doklad, konkrétné jizdni doklad tarifu IREDO.
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Nejveétsi integraci ze strany IDS IREDO piedstavuje Liberecky kraj, tedy IDS IDOL,
jehoz integrace je rozlozena na nékterych tsecich témét po celé hranici Kralovéhradeckého
a Libereckého kraje. Jedna se naptiklad o usek mezi Kun¢icemi nad Labem a Jilemnici, kde
cestujici mlze cestovat na jizdni doklad IREDO jak vlakem, tak autobusem. Dalsi usek
predstavuje propojeni mésta Libui, které se nachazi asi 7 km severozapadné od Ji¢ina, a mésta
Rovensko pod Troskami v Libereckém kraji. Dalsi oblasti, kde cestujici miize cestovat na jednu
jizdenku IREDO vlakem i autobusem, je usek ze Staré Paky do mésta Horka u Staré paky,
nachazejici se v okrese Semily.

Integrace tarifniho systému IREDO do oblasti ve Sttedoceském kraji je na tom znatelné
htte. Na hranicich se StfedoCeskym krajem je pouze maly pocet oblasti, kde je mozné cestovat
na jeden jizdni doklad mezi kraji. Takovy tsek je naptiklad mezi Chlumcem nad Cidlinou
a Méstcem Kralové nebo mezi Chlumcem nad Cidlinou a DobSicemi nad Cidlinou, lezici asi
12 km od mésta Podébrady. Na useku z Chvaletic do Tynce nad Labem je téZ umoznéno
cestujicim vyuzit pouze jeden jizdni doklad. Vyuziti jedné IREDO jizdenky na téchto tsecich
integrovanych se StfedoCeskym krajem je mozné pouze pfi cestovani Zeleznini dopravou.

Na zapadni strané¢ IDS IREDO s krajem Olomouckym je situace podobna jako
se Stfedoceskym krajem. Na hranicich téchto dvou kraji se nachazi pouze malé procento
integrovanych useki. Jednou z integrovanych oblasti je isek mezi méstem Tatenice a Zabieh
na Moravé, kde je mozné pii cestovani Zelezni¢ni dopravou vyuZit jeden jizdni doklad. Usek,
kde pii cestovani zelezni¢ni i silni¢ni (autobusovou) dopravou je mozné vyuzit jednoho

jizdniho dokladu, se nachazi na trase mezi vesnici Cerveny Potok a HanuSovicemi.

2.9 Tvorba ceny jizdniho dokladu v IDS IREDO

Podle spravce tarifu IDS IREDO se pro tvorbu ceny jizdniho dokladu vyuzivaji tarifni
jednice mezi zonami. Pro urceni poctu tarifnich jednic mezi zonami hraje nejvétsi roli
kilometrickd vzdalenost hlavnich zastdvek obou zén od sebe. Pii tvorbé ceny v riiznych
jednicovych pasmech je cena za jizdni doklad zavisla na politickém rozhodnuti kraji, v nichz
je tarif IREDO provozovan. Jedna se tedy o kraj Kralovéhradecky a Pardubicky. Vliv na tato
politickd rozhodnuti mize mit naptiklad vyvoj ceny pohonnych hmot, vySe jizdného
u komerc¢nich dopravcll nebo vyse jizdného v okolnich IDS. V ptipadé IDS IREDO doslo
koncem roku 2019 ke zvySeni cen jednoduchého jizdného ptiblizn€ o 8 %, ale zaroven byla

sniZena cena vé&tSiny vicedennich jizdenek oproti predeslému stavu.
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2.10 Vysledky dotaznikového Setieni

V ramci dotaznikové Setfeni byli respondenti vyzvani k odpovédim na otazky, které
se tykaji integrovaného dopravniho syst¢ému IREDO. Dotaznik byl vytvofen prostfednictvim
Google formulafe a byl v obéhu od 1.4.2020 do 10.4. 2020. Na dotaznik odpovédélo celkem
206 respondenti.

Otazka €. 1 byla zaméfena na to, zda respondenti vyuzivaji vefejnou hromadnou
dopravu na tzemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje. Z vysledkti dotazniku vyplyva,
ze vefejnou hromadnou dopravu nevyuziva pouze 8,7 % z dotazovanych, coz predstavuje 18
respondentd.

Otazkou ¢. 2 se zjistovalo, zda respondenti, ktefi cestuji vefejnou hromadnou
dopravou, vyuzili integrovany dopravni systém IREDO. Vysledek dotazniku dokazuje, ze IDS
IREDO vyuzZilo 81,9 % z dotazovanych, ktefi cestuji vefejnou hromadnou dopravu, coz

je ztejmé z nasledujici grafu:

18,10%

B Ano

m Ne

81,90%

Obrazek 10 Vyuziti IDS IREDO (autorka)

Otazka ¢. 3 byla zaméfena na Cetnost vyuzivani IDS IREDO. 53 respondentl, coz
predstavuje 34,4 %, vyuziva IDS IREDO denné. 15-30 % pak vyuzivaji IDS IREDO n¢kolikrat
ro¢né, prileZitostné nebo nekolikrat za tyden.

Otazka ¢. 4 porovnavala papirové a elektronické jizdenky. Respondenti, i pies stale
se vyvijejici moderni techniku, preferuji papirové jizdni doklady. Mirn¢ tedy prevazuje

popularita papirovych jizdenek, coz je zfejmé z nasledujiciho grafu:
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46,10% 53,90%

B Papirove jizdenky

B Elektronicke jizdenky

Obrazek 11 Porovnani papirové a elektronické jizdenky (autorka)

Otazka ¢. 5 byla zamétena na druhy dopravnich prostiedk, které v ramci IDS IREDO
prevazuji. Podle vysledkli dotaznikové Setfeni se cestujici priklani vice k dopravé Zelezni¢ni
nez k silni¢ni autobusové dopravé. Zelezni¢ni dopravu uptednostiuje 58,4 % z dotazovanych

respondentli. Nasledujici graf znazornuje pievahu zelezni¢ni dopravy:

46,10% 58,40%

m Vlaky
® Autobusy

Obrazek 12 Porovnani Zelezni¢ni a silni¢ni autobusové dopravy (autorka)

Otazka ¢. 6 se zamé&fovala na porovnani dilezitosti ceny za jizdni doklad, Cetnosti spojil

anavaznosti spoji v ramcei IDS IREDO. Z vysledk Setteni je pro cestujici cena za jizdni doklad

vvvvvv

vvvvvv

Otazka €. 7 se zaméfovala na respondenty cestujici ptes hranice Kralovéhradeckého
nebo Pardubického kraje. Nejvice dotazovanych respondentli cestuje mezi Pardubickym
a StfedoCeskym krajem, konkrétné€ 37,7 %. Druhé nejvice vyuZivané hrani¢ni oblasti jsou mezi
Kralovéhradeckym a Libereckym krajem, coz ptfedstavuje 33,1 %. Zbyvajici respondenti
vyuZivaji hromadnou dopravu mezi krajem Pardubickym — Olomouckym, Kralovéhradeckym —
StfedoCeskym nebo necestuji pres hranice kraji. Prehled vyuZivani vetejné dopravy pies

hranice krajl je uveden v nasledujicim grafu:
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40,00% 37,70

33,10%
30,00% 27,308
24%
20,00%
14, 30%
10,00%
0,00%
m Kralovéhradecky - Stredocesky B Mecetuji piesiadne z uvederych krajl
W Pardubicky - Olomoucky Kralovehradecky - Liberec ky

B Pardubicky - Stf edofesky

Obrazek 13 Vyuzivani verejné dopravy pies hranice krajii (autorka)

Otazkou ¢. 8 se zjistovalo, za jakym ucelem respondenti cestuji pfed hranice kraja.
Nejvice cestujicich vyuziva mezikrajské cestovani z divodu zaméstnani (29,9 %). Na druhém
misté je pak navstévovani Skol, coz predstavuje 26,6 %. Cestujici, kteti necestuji pfes hranici
kraji nebo cestuji ptes hranici krajii za jinym Gcelem piedstavuje 43,5 %. Na grafu je uvedeno,

za jakym ucelem cestujici vyuzivaji veiejnou dopravu pies hranici kraji:

22,10%

29,90%

B Zaméstnani
m Skola

m Necestuji pres hranici
krajl

Jing

21,40% 26,60%

Obrizek 14 Ucel vyuzivani vefejné dopravy pies hranici Kralovéhradeckého a Pardubického
kraje (autorka)

Otazkou ¢. 9 bylo tfeba zjistit, ve kterych hrani¢nich oblastech respondenti cestuji.
Otazka byla vénovana hlavné oblastem, které byly doporuceny dispecinkem IDS IREDO.
Nejvice vyuzivanou oblasti je oblast Kolinska, ptedstavujici 38,3 %. Dalsi doporucené oblasti
se pohybovaly v rozmezi 11-19 %. Respondenti odpovidali, Ze cestuji 1 v jinych hrani¢nich

oblastech, napt. na Olomoucku, v oblasti Mladé Boleslavi, ¢i Lomnici nad Popelkou.
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Otazka ¢. 10 byla zamétena na moznost vyuziti jizdniho dokladu IREDO pftes hranici
kraji. 87 (56,5 %) respondentii by dle dotaznikového Setfeni tuto moznost vyuzilo, 47
respondentll bud’ nevi, nebo nemaji zjem cestovat pies hranice krajii na jizdenku IREDO a 13
% respondentl jiz cestuje v oblasti, kde je mozné vyuzit jizdenku IREDO mezi kraji, coz

znazornuje nasledujici graf:

13%

56,50% = Ano

22,70%
HNe
Mevim
Cestuji v oblasti, kde je moiné
vyuZit jizdenku IREDO pies
hranici krajd
7,80%

Obrazek 15 Porovnani moznosti vyuziti jizdenky IDS IREDO ptes hranici kraji (autorka)

Otazka €. 11 a 12 byla pouze tfidici, z cehoz bylo zjisténo, Ze vice odpovidaly Zeny nez
muzi. Co se tyce vékovych kategorii, tak nejvice zastoupenou skupinou 38,3 % byli respondenti

mezi 18-26 let.

2.11 Shrnuti dotaznikového Setfeni

V réamci dotaznikového Setfeni byli respondenti vyzvani k odpovédim na otdzky tykajici
se vyuzivani vefejné hromadné dopravy a integrovaného dopravniho systému IREDO. Prvni
otazkou bylo tfeba zjistit, zda respondenti viibec vyuzivaji vefejnou hromadnou dopravu. Pokud
nektery z respondenti VHD nevyuziva, na dalsi otazky jiz neodpovidal. Stejnym zptisobem
se pokraCovalo i1 u druhé otazky, kde se zjiStovalo, zda respondenti né¢kdy vyuzili IDS IREDO.
Pokud odpovéd’ znéla NE, na dalsi otazky jiz nebylo potieba odpovidat.

Zodpovézenim otazek v dotaznikovém Setfeni byla ziskana data, ktera budou vyuzita
ve tvorb&é navrhu na propojeni IDS IREDO s okolnimi IDS. Dotaznikovym Setfenim bylo
zjiSténo, Ze vétsina cestujicich nékdy vyuzila IDS IREDO a také maji zajem vyuZivat tento
systém v mezikrajském cestovani. Vysledkem Setieni bylo zjisténo, Ze respondenti cestuji mezi
kraji hlavn€ z divodu zaméstnani ¢i dojizdéni do Skol. Déle bylo potvrzeno, Ze vétSina
respondentll preferuje zeleznicni dopravu oproti dopravé silniéni a také mirné prevazuje

popularita papirovych jizdenek nad vyuZivam elektronického jizdného, napt. formou BCK
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IREDO. Vysledky dotaznikového Setfeni poukazuji na mezikrajské cestovani predevsim

v hrani¢ni oblasti se SttedoCeskym krajem a krajem Libereckym.
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3 NAVRH PROPOJENI IDS IREDO S OKOLNIMI IDS

Tato kapitola bude vénovana vytvofeni navrhu na propojeni IDS IREDO s urcitymi
misty pres hrani¢ni uzemi sousednich IDS. Ve spolupraci s dispe¢inkem IDS IREDO bylo
vybrano nékolik oblasti, na které se v rdmci navrhu zamétit. Oblasti byly vybrany na zakladé
zajmu obyvatel, ktefi pravideln€ cestuji ptes hrani¢ni oblasti do zaméstnani, Skol, socialnich
zafizeni, za sportem Ci za jinymi aktivitami. Dotaznikové Setfeni potvrdilo, Ze cestujici
vyuZzivaji hromadnou dopravu na tzemi Pardubického a Kralovéhradeckého kraje. Dale
se potvrdilo, Ze cestujici vyuzZivaji IDS IREDOQO, cestuji mezi kraji a maji zjem o vyuZivani
jednoho jizdniho dokladu IREDO mezi kraji. Nejvice zZadané oblasti jsou oblasti Kolina,
Jilemnice, Staré¢ Paky a okoli Jevicka. Dotaznikové Setfeni potvrdilo tyto oblasti jako

vyuZzivané. Nejvice vyuZivanou oblasti je okoli Kolina.

3.1 Oblast Kolinska

Meésto Kolin se nachézi ve StfedocCeském kraji v blizkosti hranic s krajem Pardubickym.
Kolin patii do tarifniho systému PID a na jizdenku IREDO je mozné cestovat z Pardubického
kraje pouze do mésta Tynec nad Labem, které je od Kolina vzdalené ptiblizné 11 km
a je povazovano za hrani¢ni oblast tarifniho syst¢ému IREDO a PID. U Kolina se nachazi
spolecnost TPCA Kolin, kterda se zabyva vyrobou automobilii a zaméstnava kolem 2 400
zaméstnancu. Jelikoz se TPCA nachazi v blizkosti hranic s Pardubickym krajem, je zfejmé,
ze z tohoto kraje, zejména z oblasti na hranicich kraje, ¢ast zaméstnancti dojizdi. V Koliné
se nachazi i nékolik zakladnich a stfednich skol, kam Zaci a studenti kazdy den dojizdi. Z tohoto
davodu byla oblast Kolina vybrana pro navrh na propojeni IDS.

Pro integraci s méstem Kolin je nutné vytvorit nové zony, které propoji Pardubicky kraj
suzemim ve StfedoCeském kraji. Nové zony musi navazovat na zonu ¢. 699 (Tynec
nad Labem). Pro nové zony byly vybrany oblasti Stary Kolin, Kolin a oblast Ovcary, kde
se nachazi jiz zminovana spole¢nost TPCA. Podle pravidla, které stanovila spole¢nost OREDO,
neni mozné zony Cislovat tiimistnym ¢islem, kde uprostied je 9, a tak byla vybrana &isla jina.
Tato ¢isla navazuji na zénu 699, kde se udrzuje pravidlo ¢islovani dle okresu Pardubice, tedy
pocatecnim Cislem 6. V nasledujici tabulce jsou vytvoreny nové zony mezi Tyncem nad Labem

a Kolinem:

46



Tabulka 6 Vytvofeni novych zén v oblasti Kolin

Nazev zony Cislo zony
Stary Kolin 637
Kolin 638
Ovcary 639

Zdroj: Autorka

Obrazek €. 16 znazoriiuje zZelezni¢ni a silni¢ni Usek ve Stfedoceském kraji, ktery

je zapojeny do IDS IREDO. Zelezni¢ni Gsek je oznacen Cervenou barvou, silni¢ni tisek barvou

modrou.
_. Bychory Homole Belusice
A 279 Krakovany
| ]

| Ovéary

|

\ Tynec

\ nad Labem

Kolin Konarovice -
[322]
Veletov Zabofi
Tfi Dvory nad Lab

[327]

Stary Kolin

/ / hY

Obrazek 16 Znazornéni zelezni¢niho a silni¢niho tseku ve StiedoCeském kraji, ktery
je zapojeny do IDS IREDO (autorka, na zakladé Mapy.cz)

Cestujici, kteti cestuji do Kolina, budou moci vyuzit Zelezni¢ni dopravu na jeden jizdni
doklad IREDO pfi vyuziti vice dopravcil z riiznych oblasti Pardubického kraje, ¢imZ se bere
ohled na cestujici, ktefi dle dotaznikového Setfeni preferuji Zelezni¢ni dopravu. Pro cestujici,
kteti denné dojiZzdi z Pardubického kraje do zaméstnani do TPCA, ptipada v tvahu moZnost
vyuzZiti kombinace Zelezni¢ni a silni¢ni autobusové dopravy piimo k budové TPCA také
na jeden jizdni doklad IREDO. S propojenim IDS IREDO s IDS ve Stfedoceském kraji tedy
vzniké cestujicim vyhoda vyuZiti jednoho jizdniho dokladu mezi kraji podle tarifu IREDO.

Pti realizaci propojeni je dileZité sjednoceni odbavovacich systému jednotlivych IDS.
Pro obsluhu usekt jsou vhodni dopravci, ktefi obsluhuji izemi obou kraji. Pro Zelezni¢ni tisek

pfipada jedina moznost, a to jsou Ceské drahy, kde nebude problém s odbavenim, jelikoZ tento
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dopravce uznava doklady IDS IREDO i IDS PID. Pii vyuziti IDS IREDO autobusovou
dopravou na izemi Sttedoc¢eského kraje pfipada v uvahu dopravce Okresni autobusova doprava
Kolin. Tento dopravce je vhodny z diivodu ptisobeni v obou IDS, jak je uvedeno v kapitole 2.1
a4,

IDS IREDO umoziuje zakoupeni piestupnich nebo casovych jizdenek pouze
na ¢ipovou kartu IREDO. Vyjimkou jsou piestupy mezi vlakovymi spoji, kde je mozné vyuzit
papirovy jizdni doklad. Vzhledem k preferovani papirovych jizdenek, vyplyvajici
z dotaznikového Settfeni, by bylo vhodné zavedeni papirovych ptestupnich jizdenek 1 mezi
autobusovymi spoji nebo mezi spoji, kde dochézi k ptestupu z autobusu na vlak a obraceng.

Pro urceni ceny jizdného v Giseku mezi Tyncem nad Labem a Kolinem zaleZi na poctu
tarifnich jednic, jak je uvedeno v kapitole 2.9. ProtozZe tento sek spadé i pod tarifni systém
Prazské integrované dopravy, cena se muze tvorit i podle tohoto tarifu. Podle tarifu PID se jedna
0 3 projeta pasma, coz znamena, ze cena jizdenky v tomto useku je 24 K¢&. V tarifu IREDO
by se v tomto useku jednalo o 13 tarifnich jednic, coz piedstavuje 26 K¢ za obycejné jizdné.
Pro cestujici, kteti cestuji do spolecnosti TPCA, by cesta ptedstavovala 18 tarifnich jednic.
Ptehled cen mezi zonami v tomto useku je zobrazen v tabulce 7. Cena je navrhovana pouze
na zaklad€ poctu tarifnich jednic. Neni brano v tvahu, kolik stoji jizdni doklad v zavislosti

na IDS PID nebo na jiné aspekty, podle kterych se cena miize urcovat.

Tabulka 7 Navrh ceny jizdného z Tynce nad Labem

Z Do Pocet tarifnich jednic (Km) | Navrhovana cena (K¢)
Tynec nad Labem | Stary Kolin | 6 16
Tynec nad Labem | Kolin 13 26
Tynec nad Labem | Ovcary 18 30

Zdroj: Autorka

3.2 Oblast Staré Paky

Stara Paka je obec leZici na hranicich s Libereckym krajem v okrese Ji¢in. Piestoze
oblast Staré Paky je jiz propojend s IDS Libereckého kraje, uvaZuje se o prohloubeni integrace.
Zajimavosti je, ze integrované Useky mezi Pardubickym a Libereckym krajem jsou zajistény
z velké casti pouze Zelezni¢ni dopravou. To je zpusobeno tim, Ze obec Stard Paka

vvvvv

Cidlinou — Trutnov. VétSina propojenych oblasti leZi pravé na téchto dvou tratich.
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Pro propojeni Staré paky s IDS Libereckého kraje bylo vybrano okresni mésto Semily,
lezici asi 17 km od Staré Paky. Pro propojeni je potfeba vytvofit né¢kolik novych zén na trase
Stara Paka — Semily. K vytvoreni zén ptfipadaji v tivahu oblasti Libstat, Kost'dlov, Nedvézi
a Semily, které jsou zaroven i zonami IDS IDOL. Na této trase se bude projizdet i zonou Béla
u Staré Paky, lezici v Libereckém kraji v hrani¢ni oblasti s krajem Kralovéhradeckym, ktera
je jiz zaintegrovana do IDS IREDO. Pro oznaceni novych zon v této oblasti je nedostatecny
pocet Cisel, kde uprostied je ¢islo 9, a tak zény budou ¢islovany jinym libovolnym ¢islem
zacinajici na Cislo 5, podle okresu Ji¢in. Pfedmétem navrhu na propojeni bude Zelezni¢ni

doprava. V tabulce €. 8 jsou uvedeny nové zony, vytvoiené v IDS IREDO.

Tabulka 8 Vytvofeni novych zon mezi oblastmi Stard Paka a Semily

Nazev zony Cislo zony
Libstat 548
Kostalov 559
Nedvézi 584
Semily 589

Zdroj: Autorka

V navrhu Zelezni¢niho useku nebude problém vytvofit integrovany usek jak z hlediska
dopravniho, tak z hlediska odbaveni cestujicich, protoZze mezi Starou Pakou a Semily
je zavedeno piimé vlakové spojeni Ceskych drah nebo dopravni obsluznost zajistuje
1 spolecnost ARRIVA vlaky, s.r.o. Tento usek je vSak mozné vyuzivat pouze podle tarifu
dopravce nebo podle tarifu IDOL.

Pro tento usek, ktery je obsluhovan zelezni¢ni dopravou, tedy pfipadad v uvahu dopravce
Ceské drahy nebo ARRIVA vlaky s.r.0. Oba dopravci v IDS IREDO puisobi i na jinych tratich,
a proto nebude problém odbavit cestujici, ktefi vyuzivaji BCK IREDO nebo papirové jizdenky
IREDO. Prohloubenim IDS IREDO do oblasti Semily by cestujici mohli vyuZivat jeden jizdni
doklad IREDO z Kréalovéhradeckého a Pardubického kraje pii vyuziti vice dopravch
(Zelezni€nich, silni¢nich autobusovych) az do okresniho mésta Semily, leZici v Libereckém
kraji. Mezi vlakovymi spoji lze vyuZivat ptestupnich papirovych jizdnich dokladt. Cestujici,
kteti napt. ve Staré Pace prestupuji z autobusu na vlakové spojeni, mohou piestupni jizdni
doklad IREDO vyuzZivat pouze v kombinaci s ¢ipovou kartou IREDO. Podle dotaznikového
Setfeni cestujici upfednostiiuji papirové jizdni doklady, a tak by mohly byt zavedeny 1 pfestupni

papirové jizdni doklady IREDO, které umozni cestujicim prestupovat z autobusu na vlak
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na jizdenku IREDO bez cipové karty. Obrazek ¢. 17 zndzornuje Zelezni¢ni spojeni v useku

Staré Paka — Semily.
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Obrazek 17 Zelezni¢ni spojeni mezi usekem Stara Paka a Semily (autorka, na zakladé
mapy.cz)

Tvorba ceny je opét zavisla predev§im na poctu tarifnich jednic mezi zénami. V useku
Stara Paka a Semily je 17 tarifnich jednic, coz ptedstavuje 30 K¢ v ptipad¢ obycejného jizdného
placené¢ho v hotovosti. Pfehled navrhovanych cen mezi zoénami ze Staré Paky je uveden

v tabulce €. 9. Ceny predstavuji obycejné jizdné placené v hotovostni formé.

Tabulka 9 Navrh ceny jizdného z oblasti Stara Paka

Z Do Pocet tarifnich jednic (Km) | Navrhovana cena (KC¢)
Stara Paka Libstat 8 18
Stara Paka Kostalov 10 20
Stara Paka Nedvézi 14 26
Stara Paka Semily 17 30

Zdroj: Autorka

3.3 Oblast Jilemnice

Jilemnice je mésto, které se nachazi v Libereckém kraji. Toto mésto je jiZ zaintegrovano
do IDS IREDO, ale integrace by se mohla prohloubit aZ do okresniho mésta Semily, podobné
jako u oblasti Stard Paka. Semily se nachdzeji pfiblizné 20 km od Jilemnice. Podle informace

z dispecinku IDS IREDO je Liberecky kraj, s tarifnim systémem IDOL, nejvice integrovanym
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krajem ze strany IDS IREDO. Z tohoto diivodu by mohla byt integrace do Libereckého kraje
jesté vice prohloubena. Jilemnice tedy ptredstavuje posledni zoénu (499), kde je jest¢ mozné
vyuzit jizdenku IREDO. Pro vytvoteni tarifniho syst¢ému IREDO mezi Jilemnici s méstem
Semily bude vyuzita pouze silni¢ni autobusova doprava. Dle dotaznikového Setieni sice
cestujici uptfednostituji dopravu Zelezni¢ni, ale mezi témito useky neni vystavéna zelezni¢ni sit’.
Pro cestujici, kteti by chtéli vyuzit zelezni¢ni dopravu do Semil, by ptipadalo v tvahu cestovat
v useku z Jilemnice do Staré Paky a nasledné ze Staré Paky do Semil, kde bylo vytvofeno
propojeni IDS IREDO v ptechozi kapitole.

Pro navrh nového integrovaného useku bude opét vytvoreno nékolik novych zon, které
piedstavuji obce mezi Jilemnici a Semily. V tomto tseku bude vytvoieno celkem 5 novych zon
IREDO. Jedna se o obce Mfti¢na, Pefimov, Haje nad Jizerou, Bystrd nad Jizerou a BeneSov
u Semil. Zéna Semily je jiz vytvorena v kapitole 3.3, kde se jednalo o propojeni Semil se Starou
Pakou. Pti ptidéleni Cisla k urcité zon€ nelze vyuzit pravidlo, kde prostfedni Cislo je 9, a tak
se zony budou Cislovat tak, Ze prvni ¢islo bude 4, podle okresu Trutnov. Tabulka ¢. 10 zobrazuje

vytvofeni novych zon a jejich Ciselné oznaceni.

Tabulka 10 Vytvoieni novych zon mezi oblastmi Jilemnice a Semily

Nazev zény Cislo zény
Mri¢na 496
Pefimov 485
Héje nad Jizerou 478

Bystra nad Jizerou 479

Benesov u Semil 434

Zdroj: Autorka

Pro obsluhu této oblasti je vybran dopravce BusLine LK s.r.0., protoze tento dopravce
JiZ zminovanou oblast obsluhuje, ale uUsek je mozno vyuZit pouze podle tarifu IDOL.
V nésledujicim obrazku je uveden navrh trasy mezi Jilemnici a Semily, kde modife vyznacena

trasa znazoriiuje autobusové spojeni.
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Obrazek 18 Silni¢ni autobusové spojeni mezi tisekem Jilemnice a Semily (autorka, na
zéklad¢ Mapy.cz)

Tvorba ceny pro tento Usek opét nejvice zavisi na poctu tarifnich jednic mezi oblasti
Jilemnice a Semily. Na tvorbu ceny se podili i jiné aspekty, uvedené v kapitole 2.9, ale pro tento
navrh se bere v uvahu pouze pocet tariftnich jednic. V tseku Jilemnice — Semily je 21 tarifnich
jednic, coz ptredstavuje 36 K¢ v ptipadé obycejného jizdného placeného v hotovostni formé.
Tabulka €. 11 ukazuje navrh cen mezi zénami z Jilemnice do Semil. Ceny piedstavuji obycejné

Jizdné placené v hotovostni formé.

Tabulka 11 Navrh ceny jizdného v tseku Jilemnice — Semily

Z Do Pocet tarifnich jednic (Km) | Navrhovana cena (K¢)
Jilemnice Mricna 4 14
Jilemnice Pefimov 7 18
Jilemnice Héje nad Jizerou 10 20
Jilemnice Bystra nad Jizerou | 14 26
Jilemnice BeneSov u Semil 16 28
Jilemnice Semily 21 36

Zdroj: Autorka

Timto navrhem na prohloubeni integrace z Jilemnice do Semil by cestujici méli moznost
dojizdét do zaméstnani, Skoly ¢i za jinymi aktivitami z oblasti Kradlovéhradeckého
a Pardubického kraje na jeden jizdni doklad IREDO pfi vyuziti vice dopravct az do okresniho

mésta Semily v Libereckém kraji.

3.4 Integrace s Olomouckym krajem
Oblast Jevicko, které dispecink IREDO i dotaznikové Setfeni potvrdili jako velice

vyuzivanou oblast, je jiz strategicky integrovdna s okolnimi oblastmi. Témito oblastmi jsou
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napriiklad turistické oblasti Letovice a Velké Opatovice. Dalsi integrovanou oblasti s Jevickem
oblasti jiz nepfichazi v uvahu z divodu velké vzdalenosti a nezajmu cestujicich o dalSich
integraci. Z toho diivodu uz dalsi integrace ztraci vyznam.

DalSim usekem, by mohlo byt prohloubeni integrace z HanuSovic do Star¢ho Mé¢sta,
které je od HanuSovic vzdalené ptiblizné 12 km, a z HanuSovic do Ostruzné, vzdalené ptiblizné
18 km. Hanusovice ptedstavuji posledni zoénu (zénu ¢. 598) IDS IREDO, avsak nachézi se jiz
v Olomouckém kraji. VySe uvedené oblasti sice nemaji az tak strategicky vyznam, nicméné
pies tuto ¢ast by mohl byt v budoucnu integrovan i Jesenik, cozZ je oblast, ktera by byla pro
cestujici turisticky zajimava. Na trase z HanuSovic do Starého M¢sta budou vytvotreny 3 nové
zény, kterymi budou Vysoké Zibtidovice, Chrastice a Staré Mésto. Z Hanusovic do Ostruzné
budou vytvoreny 4 nové zony, kterymi budou Jindfichov, Nové Losiny, Branna a Ostruzna. Pfi
¢islovani zon je nedostatek Cisel, kde prostfedni €islo je 9. Volba €isel pro nové vytvofené zony
bude za¢inat &islem 9, podle okresu Usti nad Orlici. V piipadé nedostatku ¢isel za¢inajici 9,
bude pocatecni Cislo zvolené 8. V nasledujicich tabulkach 12 a 13 je uveden ptehled novych

zOn v usecich HanuSovice — Staré Mésto a HanuSovice — Ostruzna:

Tabulka 12 Vytvoieni novych zon na trase HanuSovice — Staré Mésto

Nazev zény Cislo zény
Vysoké Zibfidovice | 969
Chrastice 979
Staré Mésto 939

Zdroj: Autorka

Tabulka 13 Vytvoieni novych zon na trase Hanusovice — Ostruzna

Nazev zony Cislo zény
Jindtichov 959
Nové¢ Losiny 843
Branna 846
Ostruzna 861

Zdroj: Autorka

V téchto tsecich je vyhodou, ze zde vede Zelezni¢ni sit’, a tak do systému IREDO bude
zapojena dopravni obsluznost Zelezni¢ni dopravou. Zapojenim tohoto useku, obsluhovaného

zelezni¢ni dopravou, bude vyhovéno respondentlim, ktefi dle dotaznikového Setfeni preferuji,
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spie vyuziti Zelezni¢ni dopravy. Pro Zelezniéni dopravni obsluznost je vhodny dopravce Ceské
drahy, ktery ptisobi ve viech integrovanych dopravnich systémech v Ceské republice. Obrazek

¢. 19 znazornuje Zelezni¢ni trasu na téchto dvou usecich:

Ostruzna

Staré Mésto

vysoké
Zibfidovig

Jindfichov
Uchdé
.

1009

Obrazek 19 Zelezni¢ni spojeni v tiseku Hanugovice — Staré Mésto a Hanugovice — Ostruzna
(autorka, na zaklad¢ Mapy.cz)

Pti vypoctu ceny jizdniho dokladu hraje opét nejvétsi roli pocet tarifnich jednic. Pocet
tarifnich jednic je tedy dan hlavné kilometrickou vzdalenosti hlavnich zastavek obou zon
od sebe. Na trase HanuSovice — Staré M¢sto je pocet 12 tarifnich jednic, coz predstavuje 24 K¢
a v useku mezi HanuSovicemi a Ostruznou je téchto tarifnich jednic 18, coz podle tarifu IREDO
vychézi na 30 K¢ v ptipad¢€ obycejného jizdného pti platbeé v hotovostni formée. V tabulce €. 14
a 15 je zobrazen navrh ceny jizdného v tseku HanuSovice — Staré Mésto a HanuSovice —

Ostruzna:

Tabulka 14 Navrh ceny jizdného v useku HanuSovice — Staré Mésto

Z Do Pocet tarifnich jednic (Km) | Navrhovana cena (K¢)
Hanusovice | V. Zibtidovice 6 16
HanuSovice | Chrastice 9 20
HanuSovice | Staré Mésto 12 24

Zdroj: Autorka
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Tabulka 15 Navrh ceny jizdného v tseku HanuSovice — Ostruzna

Z Do Pocet tarifnich jednic (Km) | Navrhovana cena (K¢)
HanuSovice | Jindfichov 7 18
Hanusovice | Nové Losiny 9 20
Hanusovice | Branna 13 26
HanuSovice | Ostruzna 18 30

Zdroj: Autorka

Prohloubenim integrace ze zony HanusSovice vznika cestujicimu vyhoda vyuziti jednoho
jizdniho dokladu IREDO z mést a obci v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji do uvedenych

oblasti Olomouckého kraje, kam cestujici maji zdjem dojizdét hlavné za ucelem turismu.

3.5 Shrnuti navrhu propojeni IDS IREDO s okolnimi IDS

Jak je zfeymé z ptedchozich kapitol, propojeni hrani¢nich useka jednotlivych IDS
probiha ve vSech oblastech stejnym zptsobem. VZdy je vybrana oblast na hranici IDS IREDO
a okolniho IDS, kterd se propoji s uréitym usekem v IDS sousedniho kraje. Pro propojeni
je nutné vytvorit z kazdé oblasti nékolik novych zon, které spojuji dva integrované tseky. Poté
je nutno navrhnout vhodnou zeleznic¢ni, silni¢ni nebo Zeleznicni i silni¢ni trasu. Tvorba ceny
jizdniho dokladu je ovlivnéna mnoha faktory, jak je uvedeno v kapitole 2.9, nejvice vSak
poctem tarifnich jednic, které charakterizuji kilometrickou vzdalenost hlavnich zastavek dvou
zon od sebe. Hlavni zastavky v jednotlivych zénach si spolecnost OREDO urcuje sama. Pro
vypocet jizdného pro tento navrh bylo brano v tvahu pouze pocet tarifnich jednic mezi
jednotlivymi oblastmi a na zakladé téchto tarifnich jednic se navrhla pfisluSna cena z ceniku
IREDO. Na zéklad¢ vysledkt dotaznikové Setfeni cestujici preferuji Zelezni¢ni dopravu, coz
se podafrilo propojit v oblasti Kolinska, Staré¢ Paky a HanuSovic kde je mozné vyuzit Zeleznicni
dopravu. Naopak v iseku Jilemnice — Star4 Paka neni mozné vyuzit v daném useku zelezni¢ni
dopravu. Oblast Jevicko je jiz strategicky integrovana s okolnimi oblastmi, a tak dle dispe€inku
dalsi integrace v nejbliz§i dobé nema smysl. Dotaznik ddle potvrdil preferenci papirového
jizdniho dokladu oproti elektronickému jizdnému na cipové kart¢ IREDO. VyuZivani
papirovych piestupnich jizdenek IREDO je mozné pouze mezi Zelezniénimi spoji Ceskych
drah. Proto by bylo vhodné zavést 1 prestupni jizdni doklady IREDO mezi autobusy nebo
ptestupni jizdenky v kombinaci autobus a vlak. Na obrazku ¢. 20 je znazornén graficky navrh

propojeni IDS IREDO s IDS IDOL v Libereckém kraji, kde ¢isla v modrém koleCku zndzoriuji
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cenu za jizdni doklad z Jilemnice a Staré Paky do Semil a ¢isla mimo modré kolecko predstavuji

¢islovani nové vytvotrenych zon podle tabulek 9 a 10.

Obrazek 20 Grafické znazornéni propojené¢ho useku IDS IREDO s IDS IDOL (autorka, na
zékladé¢ OREDO s.r.0.)
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ZAVER

Prace byla zaméfena na problematiku integrovanych dopravnich systému, kde v prvni
Casti byla vénovana pozornost obecné charakteristice IDS. V druhé casti byly popsany
jednotlivé integrované dopravni systémy. Prvnim systémem, obsazenym v praci, byl IDS
IREDO, ktery se vyuziva na uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje. Tento systém
zasahuje v urcitych mistech i do okolnich systémii. Dalsi systémy, kterym byla vénovana
pozornost, byly IDS Libereckého, Stredoceského a Olomouckého kraje. Tyto systémy byly
predmétem néavrhu propojeni IDS IREDO s okolnimi IDS. Cilem prace tedy bylo vytvotfeni
navrhu propojeni integrovaného dopravniho syst¢ému IREDO s okolnimi integrovanymi
dopravnimi systémy tak, aby cestujici, vyuzivajici IDS IREDO, mohli vyuzivat tarif IREDO
1 pres hrani¢ni uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje.

Pro navrh na propojeni integrovanych dopravnich systému byla vybrana oblast Kolin
pro integraci se StiedoCeskym krajem, tisek Stara Paka — Semily a Jilemnice — Semily pro
propojeni s krajem Libereckym. Dal§im vyuZivanym usekem je oblast okoli Jevicka, avSak
podle dispeCinku IREDO je tato oblast jiz strategicky propojena a dal§i integrace nema
v nejbliz8§i dobé vyznam. Poslednim usekem pro navrh integrace byla vybréna oblast mezi
HanuSovicemi a Starym méstem a mezi HanuSovicemi a Ostruznou.

Pfi tvorbé navrhu byla vénovana pozornost predevsim Zelezni¢ni dopravé. Ve vsech
usecich, které byly pfedmétem néavrhu, hrédla roli Zeleznicni doprava. Vyjimkou je usek
z Jilemnice do Semil, kde neni zavedena Zelezni¢ni sit’, a tak bylo nutné vyuzit silni¢ni
autobusovou dopravu. Zelezni¢ni doprava byla upfednostnéna pro prevahu oblibenosti
zelezni¢ni dopravy v dotaznikovém Setieni.

Propojenim uvedenych tusekit vznika cestujicimu vyhoda vyuzivat jeden jizdni doklad
IREDO pii vyuziti Zelezni¢ni a silni¢ni autobusové dopravy z raznych oblasti Pardubického
a Kralovéhradeckého kraje az do oblasti, které byly pfedmétem néavrhu, tedy Kolin, Semily,

Staré Mésto a Ostruzna.
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Priloha B Cenik jizdného IDOL
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Priloha C Cenik jizdného IDSOK

Cenik A

Fhiméstski doprava IDSOK s ndvaznosti na MHD bez zény 71 - Olomouc

Plati pro pfepravy, jelichs trasy wedou mimo 2énu 71 - Olamouc

et 172 Lkt 207
Gbtansks jizdné a dovazn v KE Zievnnd Jizdné v KE
Jednatlivg Toenni | Masieni Jednatlive T denni Mesigni
Posat Paést Zacla Zacia
projetych | Obganské Nouihoks| Pas [CTREMNRIN) | et | ObZamsk projotych | Ddt a miced | Bici astudentl | Sanioh |7 Mot iminy :;'i'nd studentl | Seniof ::‘:;nd studant | Sanich
zbn jizdné | dovoend | dovozné | dovoznd Ostatni | Jizdné Jizding zon od & do 18 let™ |od 18.do 26 lot™|  E5+ Ostatni :ﬂ““.t od 18do 65+ :du 18 It od18do | 65+
e e Prac.dny| 26 It 26 bt
1 [ ] 0 ] a0 50 70 730 1 3 z F3 a0 50 [Id 7 7 57 57| 51
2 18 B 20 B 45 60 140 440 2 4 4 4 45 60 35 35 35 10| 10| 110
3 2 B 20 11 70 70 202 830 3 5 5 5 70 70 50 50 50 157 | 57 | 157
4 28 B 20 14 a5 BS 256 810 4 T T T a5 BS 64 [Z] ] 202 202 202
] 35 B 20 17 100 100 312 a0 L B 8 8 100 100 78 78 T8 247 247 247
[ 42 B 20 21 115 | 115 373 1180 8 10 10 10 115 | 115 93 93 03 207 | 207 | a7
T [ B 20 ] 130 130 428 1370 7 12 12 12 130 130 107 107 107 342 342 342
[ 54 B 20 27 | 145 | 145 484 1580 [ 13 13 13 145 | 145 123 123 123 305 | 3ps | @98
[ 2 B 20 3t 190 | 190 562 1780 [ 15 15 15 180 | 190 140 140 140 445 | 445 | a5
10 0 B 20 35 | 180 | 180 623 1870 [ 17 17 7 180 | 190 155 55 155 782 | 4oz | 4w
1 76 14 20 38 | 280 | 250 668 2140 1 19 19 10 250 | 250 167 1867 167 535 | 535 | 53§
12 ] 14 20 42 250 250 145 2360 12 il il 21 250 250 1B 186 186 540 500 500
13 81 14 0 45 250 250 745 2360 13 22 22 22 250 250 186 166 186 500 5080 500
14 o8 14 20 49 250 250 45 2360 14 24 24 24 250 250 1B 186 186 500 500 500
18 105 14 20 52 250 250 145 2360 18 26 26 26 250 250 1B6 186 186 540 500 50
16 112 14 0 56 250 250 745 2360 16 28 28 26 250 250 186 166 186 500 5680 500
17 121 14 20 1] 250 250 145 2360 17 30 30 30 250 250 1B 186 186 500 500 500
18 134 14 20 67 250 250 BaT 2660 18 33 33 33 250 250 208 208 209 670 B70 [
18 134 14 0 &7 250 250 BAT 2680 19 33 33 33 250 250 208 208 208 670 670 B0
20 134 14 20 &7 250 250 B3T 2680 0 33 33 33 250 250 208 200 209 670 BT0 -1i]
i 134 14 20 &7 250 250 B3T 2680 Fil 33 33 33 250 250 200 200 209 670 B70 ]
22 134 14 0 &7 250 250 B3T 2680 ] 33 33 33 250 250 208 208 208 670 B70 B0
23 134 14 0 &7 250 250 B3T 2680 ] 33 33 33 250 250 200 209 208 &70 670 B0
24 134 14 20 67 250 250 B3T 2680 4 33 33 33 250 250 208 200 209 670 B70 670
Cenik B - pfiméstska doprava IDSOK s navaznosti na MHD vyhradné se zénou Cenik B - pfiméstska doprava IDSOK s navaznosti na MHD vyhradné se zénou 71 - Olomouc
71 - Olomouc
Pl pro plepravu, jajl2 iasa b nejménd ve dvou 2érdch, 2 nichd jadna e vidy 2na 71 - Dlomoue. Pl peo plepravu, i3 irasa e nejméng ve dvou 2indch, 2 nich jedna je vady 280 T1 » Dlomouc.
Gast 12 Gasi22
Obcanské jizdné a dovozné v KE Zleynéné jizdné v KE
Zora —.ﬁm— T dennl | Weslenl | Zoms Tednotlive _J_ﬁiannl MEsIEn
Tiepoat Earnw pixinoat Tiopotet | sicia Easovd platnost (min)| g, | 2SI -~ Bcia
ostatnich | obEanski pes iy obéanski | obéanské ostatnich [ S :d 5| studenti 0d| Seriafi “m’m studenti | Seniofi mnm:a g | studenti | Seniofi
projetjch | - izdné | dovoznd | dovoend |devens| . o | ostetni | jizdng | jiednd projetjeh || wdoze | wsee | | ostatni | CREN o tada| ese |7 RS od tBdo| 65+
260 dny 26n et dny 2% let 2 let
Ti+ 21 10 20 10 B0 80 180 580 7141 5 5 2 &0 80 Fi:] 79 17 232 232 57
Ti+2 28 14 20 14 75 a0 260 780 Ti+2 7 7 4 75 a0 95 96 35 285 285 ii0
7143 X 14 20 17 a0 a0 322 980 T1+3 ] ] 5 an a0 112 112 50 332 332 157
Ti+d4 40 14 20 20 105 105 i) 1160 Ti+4 10 10 7 105 105 125 125 64 T a7 202
T1#5 47 14 20 23 120 120 432 1340 Ti+5 " 1 8 120 120 138 139 T8 422 422 247
71+ 54 14 20 27 135 135 493 1540 Ti+E 13 13 10 135 135 154 154 93 472 472 207
147 B0 14 20 30 150 150 549 1720 T+7 15 15 12 150 150 168 168 107 517 517 2
T1+8 (3] 14 20 33 165 165 614 1930 Ti+8 16 16 13 165 165 185 185 123 570 570 305
7148 T4 14 20 ar 210 210 682 2130 T1+8 18 18 15 210 210 202 202 140 620 B20 445
Ti+0 82 14 20 41 210 210 743 2320 Ti#10 20 20 17 210 210 217 217 155 BE&T BET 492
Ti+1 [ 20 20 44 270 270 788 2480 T1#1 22 22 18 270 270 228 228 167 710 710 535
Ti+12 96 20 20 48 270 270 BE5 2710 T1#12 24 24 21 270 270 247 247 186 TEE 765 500
T1+13 103 20 20 51 270 270 865 2710 Ti#13 25 25 22 270 27 247 247 186 785 785 500
Ti+4 110 20 20 55 270 270 BES 2710 Ti#14 i 27 24 270 270 247 247 186 TEE T65 540
T1+15 17 20 20 58 270 270 865 2710 T1#15 28 29 28 270 270 247 247 186 TES 765 590
Ti+6 124 20 20 B2 270 270 BE5 2710 Ti#16 Rl E 28 270 270 247 247 186 TES 765 5490
TI+T 133 20 20 1] 270 270 865 2710 T1#17 33 EE] 30 270 21 247 247 186 TBS 765 500
Ti+i8 148 20 20 73 270 270 957 3030 Ti#18 36 36 33 270 270 270 270 209 845 845 670
T1+18 146 20 20 73 270 270 957 3030 T1#18 36 36 33 270 270 270 270 209 B45 845 B70
T1+20 148 20 20 73 270 270 957 3030 Ti+20 36 36 33 270 270 270 270 209 B45 845 B70
Ti+21 146 20 20 73 270 270 957 3030 T+ 21 36 36 33 270 270 270 270 209 B45 845 B70
Ti+22 148 20 20 73 270 270 957 3030 Ti+ 22 36 36 33 270 270 270 270 209 845 245 B70
T1+23 148 20 20 73 270 270 957 3030 71+23 36 £ 33 270 270 270 270 209 B45 845 B70

Zdroj: Koordinator integrované¢ho dopravniho systému Olomouckého kraje



Priloha D Dotaznikové Setfeni na téma vyuzivani IDS IREDO

1)

2)

3)

4)

S)

6)

7)

8)

9)

Vyuzivate vefejnou hromadnou dopravu na uzemi Kralovéhradeckého a Pardubického

kraje?
e Ano
e Ne

Vyuzil/a jste nékdy pii cestovani vetejnou dopravou integrovany dopravni systém
IREDO (IDS Kralovéhradeckého a Pardubického kraje)

e Ano

e Ne
Jak Casto vyuzivate pti cestovani vetejnou dopravou integrovany dopravni systém
IREDO

e Denné

e 2 avicekrat tydné

e PrileZitostné (2—5krat mésicn¢)

e Nckolikrat roéné
Jaké jizdni doklady v ramci IDS IREDO preferujete?

e Papirové jizdenky

e Elektronické jizdenky
Jaké dopravni prostfedky v rdmci IDS preferujete?

e Autobusy

e Vlaky
Ohodnotte nasledujici kritéria v ramci IDS IREDO podle toho, jak jsou pro vés
dualezita. 1 nejvice dilezita, 5 nejméné dilezita

e (ena za jizdni doklad

e Cetnost spojii

e Navaznost spoji
Pokud cestujete veiejnou dopravou i pies hranice Kralovéhradeckého a Pardubického
kraje, uvedte, o které kraje se jedna

e Kralovéhradecky — Liberecky

e Pardubicky — Olomoucky

e Pardubicky — StredocCesky

e Kralovéhradecky — StfedoCesky

e Necestuji pies zadné z vyse uvedenych kraji
Pokud cestujete vetejnou dopravou i pres hranici Kralovéhradeckého a Pardubického
kraje, uved'te divod.

e Zaméstnani

e Skola
e Necestuji ptes hranici krajii
o Jiné

Ve kterych z téchto hrani¢nich oblasti cestujete
e Okoli Kolina
e Okoli Staré Paky
e Okoli Jilemnice
e Okoli Jevicka
e Jiné (uved’te které)



e Necestuji v zadnych hrani¢nich oblastech
10) Vyuzil/a byste moznost cestovat na jizdenku IREDO pies hranici Kralovéhradeckého

a Pardubického kraje?
e Ano
e Ne
e Nevim
e Cestuji v oblasti, kde je mozné vyuzivat jizdenku IREDO pfes hranici kraji
11) Jste:
e Muz
e Zena
12) Uved’te, prosim, Vas vek:
e 0-17
o 18-26
o 27-45
e 46-65

e 066avice



