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ANOTACE

Prace je veénovana tramvajové dopravé v Praze. Pojedndva o historii, vozovém parku a
soucasném stavu linkového vedeni v Praze. Dale je prace zamétena na nékteré nové tramvajové
traté. U nich je zpracovana soucasna situace, projekt a navrh linkového vedeni. Jedna z téchto

trati bude srovnana s ptivodnim stavem pomoci izochron.

KLICOVA SLOVA

tramvaj, Praha, vozovy park, izochrony

TITLE

Development of the tram transport in choice localities of city Praha
ANNOTATION

This work dedicated to tram traffic in Praha. It treats about history, fleet of trams and current
status of line leading in Praha. The work is oriented on some new them, project, line leading

proposal. One of these tramlines will be compared with original status by isochrone help.
KEYWORDS

tram, Praha, fleet of trams, isochrone
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UvVOD

V této praci se budu zabyvat historii a vyvojem vystavby tramvajovych trati v Praze.
V tomto mésté ma tramvajova doprava jiz vice jak stoletou tradici. PO metru je druhym
nejvytizenéjsim zpisobem piepravy cestujicich. Vystavba, provoz a udrzba jsou finan¢né
levnéjsi oproti metru, a proto v soucasnosti zaziva tento subsystém boom. Jelikoz v Praze je
mnoho projekti zaméfenych na prodluzovani tramvajovych trati, vybral jsem z nich alespon
Ctyfi, které popisi. Dale se zaméfim na vozidlovy park, ktery se neustale obménuje a linkové
vedeni.

U kazdého projektu provedu analyzu soucasného stavu. Dale popiSi projekt tramvajové
trati i s navrhem nového linkového vedeni a na zavér zhodnotim situaci po uvedeni do provozu.
U téchto tramvajovych trati zhodnotim situaci pomoci izochron, a to jak se sou¢asnym stavem,
tak se stavem po zprovoznéni tramvajové traté. A na zavér srovndm izochronu se skutecnou

dochazkovou dostupnosti na zvolené zastavce.



1 TRAMVAJOVA DOPRAVA V PRAZE

V této kapitole se zaméfim na charakteristiku tramvajové dopravy v Praze. Popisi

historicky vyvoj, vozovy park, vozovny a linkové vedeni.

1.1 Historie tramvajové dopravy v Praze

Rozvoj tramvajové sité od pocatku provozu do dneSnich dni prosel zajimavym vyvojem,

a proto je tomuto tématu vénovana cela tato podkapitola.

1.1.1 Zacatek konésprezZného provozu
Bernard Kollman a Zden¢k hrab¢é Kinsky zakladaji v roce 1873 Anglicko-ceskou

tramwayovou spole¢nost, ktera dostala 5. bfezna 1873 koncesi pro provozovani a stavbu
kolejovych drah. Ta méla vést z Karlina na Smichov. Ale krach na videiiské burze postihl tuto
spolecnost, a tudiz se trat’ ani nezacala stavét.

Otevieni prvni konéspiezné drahy se podatilo 23. zafi 1875 belgickému podnikateli
Eduardu Otletovi. Tato trat’ vedla od Retézového mostu v Praze do Karlina. Akciova spole¢nost
Prazské tramwaye byla provozovatelem této konéspiezné traté. Tu vSak odkoupily Elektrické
podniky kralovského hlavniho mésta Prahy a do roku 1905 celou trat’ pfeménily na elektricky

provoz. Tim byl ukonéen provoz konéspieznych drah v Praze.

1.1.2 Nastup elektrické trakce a monopolizace
Hlavnim ,,technikem v oblasti elektfiny* na naSem tizemi byl FrantiSek Ktizik. Ten také

postavil prvni elektrickou tramvajovou trat’ na Letné k pfilezitosti konani Jubilejni zemské
vystavy v roce 1891. Dale 19. bfezna 1896 uvadi do provozu Frantiek Kiizik dalsi tramvajovou
trat’ z Florence do Libn¢ a Vysocan, kde byly velké primyslové podniky. V roce 1899 vznika
novy subjekt Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy, ktery postupné odkupuje
soukromé elektrické tramvajové traté a konésptezné drahy a tim si vytvaii monopol. Do roku
1907 podniky celou sit’ sjednotily a rozsifovaly. Ta méfila celkem 55 km a bylo na ni
provozovano 13 linek.

Rozvoj pozastavila az prvni svétova valka, kdy bylo demontovano trolejové vedeni pro
vojenskou vyrobu a dochazi také ke ztraté kapacity. Dal§im problémem byl nedostatek
zameéstnanct, ktefi museli odejit do valky. To vyustilo ve zkracovani tras linek a ukoncovani

denniho provozu ve 20 hodin. K plnému obnoveni provozu dochézi az v roce 1921.



1.1.3 Mezivale¢né obdobi a 2. svétova valka
V mezivaletné dobé dochazi k velkému rozvoji vystavby tramvajovych trati. Ten je

traté naptiklad do Branika, Dejvic, Hrdlofez, Radlic, Hlubocep, Podbaby, Spoftilova, Kacerova,
Hloubétina. S timto ristem zacina byt provoz v centru mésta pretézovan a zacinaji se projektovat
podpovrchové tramvajové traté. Od roku 1925 se zalind pouzivat autobusova doprava jako
dopliikkova k tramvajovému subsystému. To mélo v druhé poloviné 20. stoleti za nasledek
postupnou redukci tramvajové dopravy v ¢eskych méstech.

Pii obsazeni Ceskoslovenska némeckymi vojsky dochazi na uzemi Protektoratu ke zméné
na pravostranny provoz. To se promitlo v pfebudovani vstupnich dvefi u tramvaji na pravou
stranu nebo v upravach zastavek. Dalsi pozitivni novinkou bylo zavedeni celono¢niho provozu.
V zim& 1944 se zacind provoz omezovat vlivem valecnych udalosti. Od vyhlaSeni Prazského
povstani 5. kvétna 1945 je tramvajovy provoz zcela zastaven a postupné obnovovan do 17.

prosince 1945,

1.1.4 Doba do otevieni metra
Po 2. svétové valce se oteviraji dalsi useky. Otevienim traté do nadrazi Branik se cela sit’

rozrostla na 159 km. Z hlediska rostouci automobilové dopravy se rozsituji ulice tak, aby
tramvajova trat’ byla umisténa na samostatném vyvySeném télese. To vSak nefeSilo problém
s nespolehlivosti a pomalou cestovni rychlosti zvlasté v centru mésta nebo jak zlepsit piepravu
z nove postavenych sidlist’. Dokonce se uvazuje o zruseni tramvajového provozu v Praze a jejim
nahrazenim metrem a autobusy. Pocatkem Sedesatych let minulého stoleti se zac¢inaji rusit prvni
trat¢ ve stiedu mésta. Napiiklad jednokolejna tramvajova trat’ Prasnd brana - Staroméstské
namésti - Pravnicka fakulta, ktera jizZ nevyhovovala pro zajiSténi kvalitni dopravy.

Rokem 1966 se za¢ina budovat nova podpovrchova tramvajova trat’ v iseku Hlavni
nadrazi — Pankrac. Vystavba zacala mezi Hlavnim nadrazim a Muzeem. Dale tato trat’ méla vést
v tubusu Nuselského mostu, ktery pfemostuje stejnojmenné udoli. O rok pozdéji ptichazi
zasadni rozhodnuti o zmén€ nového subsystému na metro. Tudiz je stavba na podpovrchové
tramvajové trati zastavena a prebudovana pro provoz metra. Zprovoznéna byla jako linka C

9. kvétna 1974 v tseku Sokolovska (dnes Florenc) — Kacerov.

1.1.5 Rozvoj metra a utlum tramvajové dopravy
Hned po otevieni linky C byl zastaven provoz na soub&zné tramvajové trati do Krce a na

RySanku. Nova sidliSt¢ na okrajich Prahy byla obsluhovéna autobusy s pfestupni vazbou na
metro. Postupnym otevirdnim linek metra A a B dochéazi v centru mésta k dalSimu ruSeni

tramvajovych trati, a to na Vaclavském namésti (podélna trat’) v roce 1980, v ulici Na Ptikopé
10



1984 a v ulici Na Florenci 1985. Tim se stava trat’ mezi zastavkami Jindfisska a Vodickova
V podstaté jedinou vedouci pies stfed mésta. V roce 1983 se uzavira posledni jednokolejny usek
Laurova — Radlice, ktery ustoupil budovani komunikace vedouci k rozestavénému sidlisti Nové

Butovice a Stodutlky.

1.1.6 Novy rozvoej tramvajové dopravy
V druhé poloving 80. let minulého stoleti zacina opét rist vyznam tramvajové dopravy ve

velkych méstech, jak v zapadni Evropé, tak i u nas. PfedevSim byla hodnocena jako ekologicky
druh dopravy. Nové se zaGinaji stavét nové Gseky trati od vozovny Motol na sidliité Repy
(1988), a tim je poprvé v Praze obsluhovano celistvé sidlist€¢ tramvajovou dopravou. DalSim
usekem byla estakada mezi Ohradou a Palmovkou (1990), kde se pouzil otevieny kolejovy
svrSek na samostatném télese. Dalsi takovy typ trati se postavil na pieloZzce do Branika (1987) au
vozovny Hloubétin (1987). V téchto parametrech byla stavéna také trat’ na sidlist¢ Modfany
(1995), kde vétsina kiizeni s pozemnimi komunikacemi byla mimoutroviiova. Velmi zajimavé
architektonicky feSenou trati byla draha Hluboc¢epy — Sidlisté¢ Barrandov (2004). Zastavky jsou
feseny ocelovou konstrukci s prosklenymi boky moderni architektury, které navrhoval uznavany
Ing. arch. Patrik Kotas. Posledné otevienou trati v Praze je usek Laurova — Radlicka (2008).
V zastdvce Laurovd byl zruSen posledni provozovany vratny trojuhelnik a od té doby jsou
viechny traté ukondeny smyckou. Jediny vratny trojihelnik se nachazi na rohu ulic Safatikova a

Zahtebska, ktery se pouziva pro obrat souprav pii vylukéch.
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Obrazek 1 Schéma prazské tramvajové sité

Zdroj: (1)

1.2 Vozovy park

Nedilnou soucasti kazdého tramvajového provozu je i vozovy park. Tady jsem se hlavné
zaméfil na tramvaje dodané z vyroby, protoze popisovani veskerych rekonstrukci tramvajovych

vozil provozovanych v Praze by bylo nad ramec této prace.

121 T3

Tramvaje typu T1, T2 a T3 vyrabéla spole¢nost Tatra Smichov podle americké koncepce
PCC. Vzhledem k velké hmotnosti a tim i energetické narocnosti tramvaje typu T2 byla
projektovana dalsi fada tohoto typu. Tramvaj typu T3 se vyznacovala niz8i hmotnosti, ktera se
snizila pouzitim skelného laminatu na obou cCelech a odlehCenou svafovanou konstrukci.
Prototyp byl postaven a piedan 3. listopadu 1960. Dostal eviden¢ni ¢islo 6101. Do roku 1976
vyrobila smichovska Tatra pro Prahu 892 vozi T3. Diky velkému pocétu dodavanych kust byly

Vv 90. letech 20. stoleti ¢asto modernizovany.
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Tramvaje typu T3SUCS byly ur¢eny pro tuzemsky provoz oproti verzi T3SU, které byly
proddvany do zahrani¢i. Rozdil je v trakéni vyzbroji, kdy do T3SUCS se dévala vyzbroj
pouzivana v T3. Pocet tramvaji vyrobenych pro Prahu byl 272 kust dodavanych v letech 1982-
1990.

1.2.2 KT8D5

Jedna se o obousmérnou, tficlankovou, kloubovou tramvaj uréenou pro rychlou
tramvajovou dopravu. Dodavky z CKD probihaly mezi roky 1986 a 1990. Bylo vyrobeno 48
kusti, z toho byl jeden po nehodé zruSen. V Praze se tyto tramvaje velmi pouzivaji pfi vylukach,
kdy pomoci kolejové spojky Californien (uvratové ukonceni traté¢) mize byt linka vedena az
tésn¢ pied mistem opravy traté. Od roku 2004 se provadéji rekonstrukce vSech téchto tramvaji
snovym oznacenim KT8DS5.RN2P. Hlavni zménou je vlozeni nového prostiedniho
nizkopodlazniho ¢lanku. Déle se rekonstrukce tykala vymeény trakéni vyzbroje a zabudovani
nového informacniho systému pro cestujici. Tim ziskal dopravni podnik prvni céasteéné
nizkopodlazni tramvaj (nepocitim RT6N1 a RT6N2). V roce 2009 jiz bylo zrekonstruovano 24
tramvaji. VSechny tramvaje typu KT8DS5 i jejich rekonstrukce jsou umistény ve vozovné

Hloubétin.

1.2.3 RT6N1
Je prvnim nizkopodlaznim vyrabénym vozidlem z produkce CKD. Prvni prototyp byl

vyroben vroce 1993. Tramvaj je jednosmérna, ¢aste¢né nizkopodlazni a tfi¢lankova. Podlaha
vozu je ve dvou vySkovych trovnich. V prostoru mezi vnéjSimi podvozky i ve sttednim ¢lanku je
sniZzena na 350 mm nad temeno kolejnice, zatimco nad podvozky ziistdva ve vysi 900 mm nad
temenem kolejnice. V provozu se moc neosvédCily z divodu jejich vysoké poruchovosti. Presto
dopravni podnik nakoupil 4 vozy kvili spokojenosti cestujicich. Od roku 1999 jsou odstaveny ve
vozovné Pankrac. Jeden viz byl v roce 2004 ptistaven do Pars nova a. s. k modernizaci, ktera
méla odstranit poruchy. Pfi zprovoznovani vSak postupné komponenty selhdvaly, tudiz se
v dal3ich pokusech jiz nepokracovalo. Vechny tramvaje byly odvezeny do ZOS Nymburk a tam

rozebrany na nahradni dily pro Brno a Poznan, kam byly tyto tramvaje také dodavany.

1.2.4 T6A5
Po dodavkach vozt T3 a jejich rekonstrukci jsou tramvaje T6AS druhym nejcastéjSim

zastupcem ve vozidlovém parku v Praze. Byly vyrobeny jako dalsi vyvojova fada tramvaji T3.
Jde o ¢tyfnapravovy a jednosmérny viiz. Vozy jsou vybaveny automatickymi spiahly Sécheron,
ktery umoziuji pfivod trakéniho proudu 600 V do druhého vozu a tim odpada pfipojeni sbérace

k troleji u tohoto vozu. Z CKD ptichazely tyto tramvaje v obdobi 1995-1997 v poétu 150 kusti.
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V Praze jezdi vétSinou ve dvojitém sprazeni. I kdyZ se jednalo o moderni tramvaje, byla

koncepce na dobu jiz zastarald, pfedevsim v absenci nizkopodlazni ¢asti.

1.2.5 Elektra 14T

Jedna se o tramvaje vyrobené spole¢nosti SKODA Transportation. Z diivodtl poruch vozi
RT6N1, RT6N2 a také krachu spoleénosti CKD, nemél k dispozici prazsky Dopravni podnik
velkokapacitni nizkopodlazni tramvaj. Tyto tramvaje jsou jednosmérné, kloubové s péti clanky
a castecné nizkopodlazni. Nizkopodlazni ¢asti tvoii 50% z plochy urcené pro cestujici, které jsou
umistény v druhém a Ctvrtém ¢lanku tramvaje. Design obou ¢el navrhla spole¢nost Porsche
Design, dcefind spolecnost automobilky Porsche. Prvni dvefe u tramvaje jsou urceny pouze
pro fidiCe, z divodu jejich bezpecnosti ve vecCernich hodinach. Plzeiisky zavod dodal postupné

do brezna 2009 60 tramvaji, které jsou umistény ve vozovné Motol.

1.2.6 ForCity 15T
Tramvaj SKODA ForCity 15T je nejmodernéjsi tramvaji vyrdbé&nou plzefiskou firmou

SKODA Transportation. Vozidlo je jednosmémné, kloubové, téi¢lankové se 100% nizkopodlazni
podlahou. Prvni prototyp byl vyroben a piedstaven vetejnosti 17. 9. 2008. Jeho vnitini prostory
jsou vybaveny dvéma riznymi typy interiéri. Dopravni podnik podepsal smlouvu na dodani 250

téchto novych vozi za 17 miliard korun. Dodavky budou probihat v letech 2010 — 2018.
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Tabulka 1 Stav tramvajovych vozi k 31. 12. 2008 a plan pro rok 2009

Pocet , . Piredpoklad
Typ k 31.12.2008 | YYZPT | 195009
T3 286 | TR37 246
T3M 75 | TV1 odprodej nebo
likvidace
T3R.P 347 | TV Progress 349
T3R.PLF 12 | TV Progress 30
KT8D5 24 | TV3 17
KT8D5.RN2P 23 | TV Progress 30
T6AS 151 | TV3 151
RTEN1 4|l Tvia likvidace nebq
odprodej
14T 51 | SKODA 60-1/Q 2009
15T 0 | SKODA 2
Celkem: 973432 cvicnych, manipula¢nich, komercnich a
udrzbovych tramvaji

Zdroj: (2)

1.3 Vozovny

Nedilnou soucasti kazdé tramvajové sit€¢ jsou vozovny. V Praze se nachéazi 8 vozoven,
kde se vozy odstavuji a provadi jejich udrzba a malé opravy.
Seznam vozoven:
e Hloubétin
o Kobylisy
e Motol
e Pankréic
e StraSnice
e StfeSovice
e Vokovice
o Zizkov
Ve vozovné StieSovice je od roku 1993 umisténo Muzeum méstské hromadné dopravy,

Fvo e

autobust a také viiz metra typu ECs.
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Dale ma k dispozici Dopravni podnik Ustfedni dilny nachazejici se v Hostivafi. Tady jsou
soustfedény veskeré provozy pro opravy tramvaji. Nachazi se tu sklad nahradnich dild,
karoséarna, opravna podvozki, pantografll a elektrickych zatizeni, lakovna, zkuSebna, umyvéarna
sktini a svafovna. Od roku 2006 se zde rekonstruuji vozy typu T3 na T3R.PLF. Soucasti objektu

je i zkusebni kole;j.

1.4 Linkové vedeni

Tramvajova doprava v Praze je doplitkovym subsystémem pro metro. V soucasné dobé
jezdi po prazské tramvajové siti 24 dennich tramvajovych linek, které jsou oznaceny &isly 1-26.
Vétsina linek je trasovana napii¢ méstem, prevazné pies centrum mésta. Tyto linky zacinaji svij
provoz od 4:30-5:00 a kon¢i okolo pulnoci. Po této dobé se vSechny tramvaje na jednotlivych
spojich vraci do vozovny, bud’ jako zkraceny spoj nebo Spoj se zménou trasovani do vozovny.
Linky ¢islo 4 a 16 jezdi pouze Vv ranni a odpoledni Spicce vSedniho dne. Jedina polookruzni linka
¢islo 21 jezdi také v pracovni dny pouze V ranni a odpoledni $picce, ale také jezdi o vikendu.

Dale Dopravni podnik provozuje historickou linku ¢islo 91, ktera jezdi pouze o vikendu a statem

uznanych svatcich, v trase Vozovna StieSovice — Vystaviste.

Provazni parametrylinek metra (rozsah provozu 5-24 )
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Obrazek 2 Denni linkové schéma tramvajové dopravy a metra
Zdroj: (3)
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V no¢ni dopravé ma tramvajova doprava pateini vyznam, protoze zajiStuje piepravy
béhem pieruseného provozu metra. No¢ni provoz zajistuje 9 linek. Spolu s no¢nimi autobusy
zabezpecuji dopravu po celé Praze. Tyto linky maji Cislovani od 51 do 59. Dulezitou zastavkou
no¢niho provozu je Lazarska, kde se nachazi centralni piestupni bod mezi vsemi linkami. Linky

vétsinou jezdi od 23:45 do 5:00 po cely tyden v pal hodinovém taktu.
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2 NOVE TRAMVAJOVE TRATE

V této kapitole jsou jiz zpracovany projekty tramvajovych trati, které jsem si vybral. Jako
kritéria jsem si urcCil analyzu soucasného stavu, popis projektu, navrh linkového vedeni a souhrn.

2.1 Seznam novych tramvajovych trati

V roce 2009 byl schvalen novy uzemni plan, ktery pocitad s velkym rozvojem tramvajové
dopravy. Seznam nékterych projekti (v zavorce jsou uvedena ¢isla k mapé):

e  Hostivai/Ustiedni dilny — Stérboholy (20, 21, 34)
e Stérboholy — Dubeg (Dubedek) (27)

e Kobylisy — Bohnice (23)

e Barrandov — Holyn¢ (5)

e Podbaba — Suchdol (1, 13)

e  Smichov — Pankrac (6)

e  Zabéhlice — Haje (9, 10)

e  Divoka Sarka — Leti3té Ruzyné (7, 22)

e  Opatov — Pruhonice (30)

ot
N—
Jo L=

A

26

27

Obrazek 3 Navrh tramvajové sité z konceptu uzemniho planu z roku 2009

Zdroj: (4)
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2.2 Trat Podbaba — Suchdol

Tato cast bakalarské prace pojednava o mozném feSeni tramvajové dopravy z Podbaby
do Suchdola. Podrobné je soucasny stav, projekt, navrh linkového vedeni a souhrn uveden

Vv jednotlivych kapitolach.

2.2.1 Soucasny stav
Me¢stskd c¢ast Praha-Suchdol je predevSim obytnou ctvrti. Vzhledem k nezastavénym

plocham se pfedpoklada dalsi rozvoj této lokality, a tim i ristu poctu obyvatel. V této méstské
asti se nachazi Ceskd zemédélska univerzita, ktera vyrazné zvySuje piepravni poptavku po
preprave studentti viz Pfiloha A, B, C a D.

V soucasné dobé je Suchdol obslouzen autobusovou dopravou linkami ¢islo 107, 147
a 359, které jezdi ze zastavky Dejvicka, kde je pfestupni vazba na tramvaje a metro. Prvni dvé
linky jezdi v takovém sledu, aby byl zaru¢en 4 minutovy interval. Dals$i moznosti pfepravy do
centra je v zastavce V Sedlci moznost piestupu na piiméstské osobni vlaky S4 Praha
Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vltavou a méstskou linku S41 Roztoky u Prahy — Praha-
Liben, které jezdi ze zastavky Praha-Sedlec. Toto feSeni vSak neni piili§ pouzivané z divodu 5
minutové dochdzkové vzdalenosti mezi obéma zastavkami.

Seznam linek obsluhujici oblast Suchdola, Sedlce a Lysolaji:
107 DEJVICKA - Podbaba — Kamyckd — Zemddélskd univerzita — Internacionalni —
SUCHDOL
116 DEJVICKA — Podbaba — Bfetislavka - Na Mlynku — Jeneralka — NEBUSICE
147 DEJVICKA — Podbaba — Kamycka — Budovec — Internacionalni — Zemé&délska univerzita —
VYHLEDY
160 DEJVICKA — Podbaba — Bretislavka — LYSOLAJE
340 DEJVICKA — Podbaba — V Podbabé — Roztoky, nddrazi — Roztoky, roze. Zalov —
ROZTOKY, LEVY HRADEC — Uholi¢ky — VELKE PRILEPY (v useku ,,Roztoky, Levy Hradec
- Velké Prilepy* v provozu pouze vybrané spoje)
350 DEJVICKA — Podbaba - V Podbabé& — Roztoky, nddrazi — Roztoky, rozc. Zalov — Uholicky —
VELKE PRILEPY — Svrkyné — NOUTONICE - Lichoceves — OKOR (v usecich ,,Velké Pfilepy
— Noutonice* a ,,Velké Ptilepy — Okoi* v provozu pouze vybrané spoje)
355 DEJVICKA — V Podbab& — Lysolaje — Horométice — HOROMERICE, V LIPKACH —
Unétice, Obecni vitad — UNETICE

19



359 DEJVICKA — V Podbab& — Kamycka — Budovec — Suchdol — Internacionalni — Vyhledské
namésti — Vyhledy (Z) — Unétice, Obecni uiad — UNETICE (v provozu pouze Vv piepravnich

Spic¢kach pracovniho dne, do zastavky ,,Suchdol* zajizdi pouze vybrané spoje). (5)

2.2.2 Projekt

Prodluzovani tramvajové traté do Suchdola bude probihat ve dvou etapach. V prvni ¢asti
se prodlouzi trat’ podél ulice Podbabska na samostatném télese az ke kiiZzeni této komunikace
s Zelezni¢ni trati 091 SZDC Praha — Kralupy nad Vltavou, kde bude ukonéena smyckou. Zde se
predpoklada vybudovani nové Zelezni¢ni zastavky Praha-Podbaba a tim vytvofeni snadného
prestupu mezi vlaky a tramvajemi pomoci lavky, kterd bude prekonavat Podbabskou ulici.

Dale ve sméru do Suchdola neni mozno pokracovani traté v ose ulic Podbabska —
Roztocka z divodi povodné z roku 2002, ktera tuto pozemni komunikaci zaplavila. Dalsim
negativnim Cinitelem jsou stisnéné podminky v udoli feky Vltavy, kde na zapadni strané jsou
pfirodni paméatkové rezervace Baba a Podbabské skaly a na vychodni strané feka Vltava.
V soucasnosti tudy vede Zelezni¢ni trat’ a Ctyfproudovd komunikace Podbabska — Roztocka.
V dnesni dobé jsou zpracovany dva zakladni projekty vedeni tramvajové traté do zastavky
K Vinici.

Ve variant¢ V1 tramvajova trat z nového obratist¢ Podbaba ptrekonava tramvajovym
tunelem Zelezniéni trat’ a pokracuje po naspu mezi Zelezni¢ni trati a ulici Podbabska az
ke kiizovatce s ulicemi V Podbabé a Roztocka. Tady bude vybudovana zastavka V Podbabgé,
kterd obslouzi méstskou c¢ast Lysolaje. Tramvajova trat déale pokracuje jeSt¢ 170 metrQ
v koridoru s zelezniéni trati a ulici Roztocka a potom obloukem doleva prekonava mostem
zelezni¢ni trat’ a vede po vysokém naspu k zastavce Novy Sedlec. Poté trat’ stoupa az k zastavce
K Vinici. Ve varianté V2 pokracuje trat’ po 1370 m dlouhé estakadé, ktera piekonava ulici
Roztockou a vede v ¢asti koryta Vltavy az k Sedlci, kde trat’ se staci doleva a opét prekonava
ulici Roztocka a Zelezni¢ni trat’ do zastavky Sedlec. Tato zastavka bude umisténa 16 metrti nad
terénem. Dale trat’ mostem piekonava ulici Kamycka a vede smérem k zastavce K Vinici. U

variant V1 a V2 se pocita s odbocenim trati do Bohnic pied zastavkou V Podbabé.
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Obrazek 4 Vedeni tramvajové trati do Suchdola
Zdroj: Autor, mapa z www.mapy.cz

Ve variantach Z1 a Z2 se pocita vyuzit stavajici zelezni¢ni téleso pro tramvajovou trat’.
Ptficemz z obrati§t¢ Podbaba by trat’ vedla na Zelezni¢ni téleso a pokracovala po ném az pred
zastavku Novy Sedlec. Odtud by trat’ dale pokracovala do zastavky K Vinici. Zelezni¢ni trat’ by

se prelozila na vychodni stranu od ptvodni polohy. Tim by se musela dale posunout ulice
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Podbabska — Roztocka do ¢asti koryta feky Vlitavy. Varianta Z2 je vedena v jiné vySskové podobé
po zelezni¢nim néspu, kde za zastavkou V Podbab¢ v kriticky uzkém misté je tramvajova trat’
vedena galerii nad Zelezni¢ni trati. Ve varianté Z1 nelze vytvofit dvojkolejné odboceni na
protéjsi bieh do Bohnic pted zastavkou V Podbabé. Ve druhé varianté toto feSeni udé€lat Ize, ale
most by pfekonaval ulici Podbabska ve vysce 18 m.

Od zastavky K Vinici se trat’ napojuje do ulice Kamycka. Tim se méni podoba traté
Z rychlodrahy na normalni trat’. Dal$i zastavkou bude Zeméd¢€lska univerzita na kiizovatce ulic
Kamyckd a Internaciondlni. Ta bude umisténa v prostfedni ¢asti okruzni ktizovatky téchto ulic.
Z hlediska k velkému pohybu cestujicich bude zde preferovana pési a hromadna doprava. Dale
trat’ pokracuje do zastavky Vyhledské namésti, ktera bude v podobé zastavky videnského typu
(néstup a vystup probihd na jizdnim pruhu komunikace). Posledni zastavkou bude Suchdol, kde
se bude nachazet smycka. Bude zde vytvofena piestupni vazba na autobusovou dopravu. Cely
usek traté bude dvoukolejny a navrzen pro rychlost 50 km/h. (10)

V tabulce 2 jsou shrnuty technicka data k tramvajové trati.

Tabulka 2 Technicka data riznych variant

TRAMVAJOVA TRAT PODBABA — SUCHDOL
varianta délka maximalni sklon mostni konstrukee tunely pocet
pocet/délka pocet/délka zastavek
V1 4,21 km 6,5 % 4/452 m 1/123 7
V2 4,69 km 6,5 % 3/1458 m 1 7
Z1 4,34 km 6,58 % 4/480 m 0 7
Z2 4,34 km 6,58 % 4/1455 m 0 7
Zdroj: (5)

2.2.3 Navrh nového linkového vedeni

Po otevieni tramvajové trati se pocitd se zruSenim autobusovych linek mezi Dejvickou a
Suchdolem. Ty nahradi tramvajova linka 8, nyni kon¢ici v Podbabé:
8 SUCHDOL - Pobaba nadrazi — Vitézné namésti — Hrad¢anska — Strossmayerovo nameésti —
Namésti Republiky — Florenc — Palmovka — NADRAZI VYSOCANY — VYSOCANSKA. (10)

Jediné autobusové linky 116, 160, 340, 350 a 355 budou zachovany, protoze obsluhuji
mestské ¢asti Lysolaje, Nebusice a obec Roztoky.

Linka cislo 359 bude ukoncena v nové zastdvce Suchdol. Dale bych navrhl novou

posilujici linku, ktera by za¢inala svou trasu v blizkosti zastavky Dejvicka (obrati§té Spejchar

22



nebo Cerveny vrch) pro piepravu predeviim studentii Ceské zemédélské univerzity. Tato linka
by jezdila pouze v pracovni dny. Tramvajové linky by mély byt provozovany v intervalu do
4 minut ve $pickach a do 6 minut v sedle. O vikendech by do Suchdola nebyly provozovany
vSechny spoje, ale nékteré by byly zkraceny do obratist¢ Podbaba-nadrazi tak, aby bylo dosazeno

intervalu 8 minut.

2.2.4 Souhrn
Vystavba této tramvajové trati bude velmi naro¢na. Z uvedenych variant, jak vést trat

v useku V Podbabé — K Vinici, bych volil variantu V1. Toto feSeni pfili§ nezasahuje do stavajici
dopravni infrastruktury a neni zapotiebi stavét dlouhé umélé stavby, které by poskozovaly raz
udoli Vltavy. Déle tato varianta ma nejlepsi pfedpoklady pro odboceni tramvajové trat¢ do
Bohnic. I presto, ze jeSté neni zastavba v této oblasti Prahy tak vyrazna, realizace by se méla
uspisit uz z diivodu piepravy studentti na CZU. Samoziejmosti bude i nezatdZovéani Zivotniho

prostiedi vylou¢enim autobusové dopravy.

2.3 Trat Kobylisy — Bohnice

Tato cast bakalaiské prace pojednava o mozném feSeni tramvajové dopravy z Kobylis
do Bohnic. Podrobné je soucasny stav, projekt, navrh linkového vedeni a souhrn uveden

Vv jednotlivych kapitolach.

2.3.1 Soucasny stav
Bohnice jsou predevSim obytnou méstskou ¢asti. Velkou ¢€ast tvofi sidliSté postavené

v 70. letech 20. stoleti. Nyni ma okolo 18 000 obyvatel.
Dnesni piepravu k metru a tramvajim zajist'uji autobusové linky z Kobylis.
102 NADRAZI HOLESOVICE — Kobylisy — Pise¢na — Na Pazderce — Sidliit¢ Bohnice —
STARE BOHNICE
144 KOBYLISY — Pise¢na — Na Pazderce — POLIKLINIKA MAZURSKA
177 CHODOV - Skalka — Spojovaci — Vysocanska — Kobylisy — Pise¢na — Podhajska pole —
Odra — Krakov — POLIKLINIKA MAZURSKA
200 KOBYLISY — Pise¢na — Podhajska pole — Odra — SIDLISTE BOHNICE
202 BAKOVSKA (KBELY) — Migkovice — Cakovice — Dablice — Cimice — Odra —
POLIKLINIKA MAZURSKA
236 ZAMKY - Staré Bohnice — Krakov — Zoologicka zahrada — PODHORI
V Kobylisich je pfestupni vazba na linku metra C, kterd vede do centra mésta a na

opacnou stranu do Letnan. Tramvaje umozni spojeni na Palmovku nebo do Troje a HoleSovic.
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2.3.2 Projekt

Cela trat’ je v celém useku projektovana jako dvoukolejna. Tramvajova trat’ bude zacinat
na kiizovatce ulic Trojska, Uzavienda a Na Dlazdénce. Tady trat odboc¢i tramvajovym
trojuhelnikem do ulice Uzaviena z trati HoleSovice — Kobylisy. Odtud vede rovné az k vestibulu
stanice metra Kobylisy, kde bude zfizena zastavka. Za zastavkou se levostrannym obloukem trat’
napojuje na ulici Cimickou, coZ je hlavni komunikace na sidli§té Bohnice. Dalsi variantou jak
napojit tuto trat’ do Cimické ulice je v podpovrchovém tunelu. V ulici Uzaviena by trat’ klesala
do portalu, ktery by zacinal v zastdvce u vestibulu metra. Déle by trat’ vedla tunelem
levostrannym obloukem, kde by podjizdéla jizni jizdni pas Cimické ulice. Odtud by trat’ stoupala
az na povrch. Tady tramvajova trat’ povede po stfednim délicim pasu aZ ke kiizovatce Cimicka-
K Pazderkam, kde se trat’ bude vétvit.

Vétve tramvajové traté (pracovni ndzvy stanic):

Vétev I: (Hercovka) — Kobylisy — Pise¢na — Velka skala — Dunajecka — Botanicka zahrada —
Hvézdenska — Krakov — Zhotelecka — Sidlisté¢ Bohnice

Vétev II: Podhajska pole — Lodzska — Odra

Vétev III: Poliklinika Mazurskd — Mazurska

Vétev Il odbocuje od vétve I do ulice Cimicka. Vétev I objizdi sidlisté z jizni strany ulici
K Pazderkdm az ke kfizovatce s ulici Lodzskou, na kterou trat odbocuje doprava. Tady se
uvazuje o dals§im pokracovani tramvajové traté¢ rovné na druhy bieh Vltavy, kterd by se spojila
S planovanou trati Pobaba — Suchdol. Ulici Lodzskou trat vede az ke kfizovatce s ulici
Zhotelecka, do které trat” odbocuje. Na konci této ulice by se nalézala kone¢na zastavka Sidlisté
Bohnice ukonéena smyckou. Vétev II vede ulici Cimicka az ke kiizovatce s ulici Lodzska. Tato
ulice objizdi bohnické sidlisté ze severni strany po kiizovatku s ulici Zhoteleckd, kde se napojuje
na vétev 1. Vétev III se odpojuje na kiiZzovatce Lodzska-Mazurskd od vétve 1. Déle vede touto
ulici aZ ke konecné zastdvce Mazurskd také ukoncenou smyckou. Tady se uvaZzuje o dalSim
pokracovani tramvajové traté na druhy bieh Vltavy, ktera by se spojila s planovanou trati Pobaba

— Suchdol.

24



k8~ S Frana - Uoini unapry
Cimice HORNI CHA

- =

Sidlisté Bohnice

mh\

Mazurska Kobylisy

HoR/

Obrazek 5 Schéma tramvajové traté Kobylisy — Bohnice
Zdroj: (6)

VétSina trati vede na zvySeném pasu ve stfedu komunikace. Pouze v ulicich Zhotelecka,
Mazurska a v Lodzské ulici v useku Zhotelecka — Mazurska je trat’ vedena v urovni vozovky. (7)

Tabulka 3 Technicka data k riznym vétvim

TRAMVAJOVA TRAT KOBYLISY- BOHNICE
vétev délka (m) | maximalni sklon (%) | pocet zastavek
Vétev | 3630 8
Vétev 11 1650 3
Vétev III 545 2
Celkem 5825 70 13
Zdroj: (7)

Technickd dokumentace pocita jeSté se zastavkou Piskovna. Tuto zastavku jsem v této

praci vypustil, protoZe je v té€sné blizkosti zastavky Pise¢na.

2.3.3 Navrh nového linkového vedeni

S otevienim nové tramvajové trati dojde ke zruSeni vSech autobusovych linek zacinajici
svou jizdu v zastavce Kobylisy (144 a 200). Na obou koneénych zastavkach budou zacinat vzdy
dvé nové linky, které pojedou do Kobylis vétvi | nebo vétvi Il. Ty by z Kobylis bud’ dale

pokracovaly do centra tratémi do HoleSovic a na Palmovku nebo by byly ukonéeny v obratistich
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Stielnicna nebo v kapacitnéjsi Vozovna Kobylisy. Ve Spickach se piedpokladéd interval 4-6

minut.

2.3.4 Souhrn
S novou tramvajovou trati dojde ke zkapacitnéni piepravy ze sidlist€¢ Bohnice k metru

v Kobylisich. Dalsim plusem bude zlepSeni zivotniho prostiedi v této oblasti a to diky
elektrickym tramvajim. Z variant napojeni trati na Cimickou ulici u vestibulu metra bych zvolil
tunelovou variantu i pfesto, ze bude urcité drazsi, protoze tato silnice je dost frekventovand IAD.
Stavba této trati nebude az tak naro¢na, protoze komunikace |ze rozsitit pro vloZeni dvoukolejné

traté na stfedni délici pas.

2.4 Spojovaci trat’ Bohnice — TT Podbaba — Suchdol

Tato cast bakalaiské prace pojednava o mozném feSeni tramvajové dopravy z Bohnic
do Podbaby/Suchdola. Podrobné je soucasny stav, projekt, navrh linkového vedeni a souhrn

uveden v jednotlivych kapitolach.

2.4.1 Soucasny stav
V soucasné dob¢ neexistuje kvalitni prepravni vazba, ktera by spojovala méstské Casti

Bohnice s Dejvicemi a Suchdolem pies feku VItavu. Hlavnim nedostatkem je chybé&jici
silni¢ni/tramvajovy most pfes VItavu v oblastech Podbaba (Praha 6) a Sedlec na jedné strané,
s Trojou (Praha 8) a Bohnicemi na druhé strané. Nyni jsou provozovany pies Vlitavu v této
oblasti dva ptivozy.

Prvni piivoz je mezi Sedlci (Praha 6) a Zamky (Praha 8). Z Bohnic jezdi k pfivozu
autobusova linka ¢islo 236 v hodinovém taktovém jizdnim fadu. Na sedlecké strané je prestupni
vazba zajisténa z autobusové zastavky Sedlecky piivoz piiméstskymi linkami ¢islo 340 a 350
jedouci z Roztok u Prahy a Okofe ke stanici metra Dejvicka. Dale se v Sedlci nachazi Zelezni¢ni
zastavka, kde zastavuji pfiméstské linky S4 (smér Kralupy nad Vltavou/centrum) a S41
(Liben/Roztoky u Prahy). V jizdnim fadu jsou vyznaeny spoje umoziujici piestupni vazbu na
linku 236 smérem do Bohnic a v Sedlci na Zelezni¢ni linku S4 smérem do centra Prahy. Mimo
tyto piepravy je ptivoz i na pozadani.

Druhy ptivoz zajistuje spojeni mezi V Podbab¢é (Praha 6) a Podhotim (Praha 8).
Do Podhoti jsou cestujici piepraveni linkou 236 z Bohnic a nékterymi spoji linky 112 jedouci ze
zastavky Nadrazi HoleSovice. Z autobusové zastavky V Podbabé¢ navazuji méstské linky k metru

Dejvickd. V jizdnim tadu jsou vyznaleny spoje s piestupni vazbou na linku d¢islo 236.

26



V opacném sméru toto opatieni neni potieba, protoze ze zastdvky V Podbabé¢ jezdi autobusy na

Dejvickou v intervalu 5 minut.
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Zdroj: (3)

Pti ptepravé z Bohnic do Dejvic pomoci pifivozl usSetii cestujici 9 minut, nez kdyby se
pfepravoval metrem pfes stanici Muzeum. Velmi negativné se jevi pfestupy a predevSim
vzdalenosti od autobusovych zastavek k pfivoztim, kde naptiklad v Sedlci musi cestujici ujit az
400 m Kk zZelezniéni zastavce. Proto se tyto pfivozy pouzivaji piedevsim k turistickym uceltim,

predevsim k piepravé cyklistt.

2.4.2 Projekt
Tato tramvajova trat’ ma jeden navrh vedeni pies feku Vltavu. Trat’ by se odpojila

kolejovym trojihelnikem z projektu V1 tramvajové trati do Suchdola pted zastavkou V Podbabé.
Tady by pokracovala mostem délky 345 m na protéjsi bieh do oblasti Podhofi, kde se bude
nachazet prvni zastavka. Dale se trat’ napoji do ulice Pod Hrachovkou. Dalsi zastavka se bude
nachazet u parkovisté pro navstévniky zoologické zahrady u odboceni z ulice Pod Hrachovkou.
Odtud stoupa po vlastnim télese k urovitovému kiizeni s ulici K Bohnicim, kde se bude muset
vybudovat preferencni opatieni. Déle trat’ bude pokracovat hloubenym tunelem délky 500 m, kde
vznikne zastavka. Odtud bude pokracovat ke kiiZzovatce Lodzska-K Pazderkam, kde se napoji na
planovanou tramvajovou trat’ do Bohnic. Zastavky na této trati jsou navrzeny tak, aby co nejlépe

obsluhovaly zoologickou a botanickou zahradu.
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2.4.3 Navrh linkového vedeni
Po nové trati bych vedl novou tramvajovou linku za¢inajici na obratistich Sidlisté Dablice

nebo Vozovna Kobylisy, ktera by vedla pies sidlist¢ Bohnice severni stranou a pokracovala by
ptes Vltavu do prestupniho uzlu Dejvicka, odkud cestujici mohou pokracovat do vSech
méstskych ¢asti Prahy 6. Proto bych tuto linku ukonéil pravé v obratisti Cerveny vrch (Divoka
Sarka) nebo Sidliité Petfiny. Dalsi novou linkou, ktera by zadinala svoji jizdu v obratisti
Biezinéveska by byla linka do Suchdola. Tato linka by byla v provozu pouze v ranni a odpoledni
Spicce. Dale bych urcité zachoval dva jiz zminéné ptivozy, které by prepravovaly predevSim

turisty.

2.4.4 Souhrn

Diky této nové tramvajové trati se zrychli pieprava cestujicich mezi sidli§témi severni
terasy a Prahou 6. Dalsi pfinos této trati bude také pro navstévniky zoologické zahrady, kteti

nebudou tak muset byt odkazani pouze na autobusovou linku 112.

2.5 Tramvajova trat’ do nového rozvojového tizemi Stérboholy

V této Casti bakalarské prace popisuji moznost vedeni tramvajové dopravy
z Malesic/Hostivate do Stérbohol. Podrobné je soudasny stav, projekt, navrh linkového vedeni a

souhrn uveden v jednotlivych kapitolach.
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2.5.1 Soucasny stav
V soudasné dobé se v oblasti méstskych &asti Stérboholy, Dube¢ a Dolni Mécholupy

nachazeji pozemky, s kterymi izemni plan pocita pro masivni bytovou vystavbu. Pfedpoklada se,
ze tady bude bydlet az 35 tisic obyvatel. Déle se zde pocitd s vybudovanim nového
vysokoskolského kampusu pro 10 tisic studentd. TudiZ se jiz planuje dopravni obsluznost této
budouci lokality kapacitnimi dopravnimi subsystémy. Piivodné se pocitalo s prodlouzenim trasy
metra A ze stanice Depo Hostivai. SouCasny koncept uzemniho planu vsSak v této lokalité

predpoklada rozvoj tramvajové dopravy vaci metru.

2.5.2 Projekt

Do nové obytné lokality se planuji prodlouzit dvé tramvajové traté¢ a to z dneSnich
koneénych zastavek Ustiedni dilny (varianta UD) a Nadrazi Hostivai (varianta H).

Varianta UD za&ina u odbodeni traté na koneénou zastavku Ustiedni dilny a pokraduje
dale ulici Cernokostelecka po vlastnim télese, kde vede po pravé strané této ulice. Tady se také
bude nachazet nové zastavka Ustiedni dilny. Dale trat’ pfemosti novym mostem &tyiproudou ulici
Jizni spojka a klesanim 6% se napoji do ulice Radiovd, kde podjede Primyslovou ulici. Pod
mostem se bude nachazet zastavka Priimyslova, ktera obslouzi okolni priimyslové objekty a bude
zajistovat prestupni vazbu s autobusovymi linkami vedenych po ulici Pramyslova. Odtud je
tramvajova trat’ vedena ulici Radiova az ke kiizovatce ulic Radiova-Cernokostelecka-Ustiedni-
Kutnohorska. Tady trat odbo¢i uroviiové doprava do Kutnohorské ulice. Timto dojde
k ptebudovani kiizovatky a krozsiteni Kutnohorské ulice na 2x2 pruhy. Za zminénou
kiizovatkou se vybuduje zastavka Ustiedni. Ta obslouzi blizké obchodni centrum a zajisti
prestupni vazbu na autobusové linky vedené po ulicich Usttedni a Kutnohorska. Asi 0 400 metrt
déale bude umisténa zastavka Kutnohorska, ktera obslouZi pfilehlé¢ primyslové arealy a také jiz
bude obsluhovat jihozépadni ¢ast budouci zastavby. Potom tramvajovd trat’ odboci doleva
z Kutnohorské ulice a je trasovana do budouciho bytového tizemi Stérbohol. Zde se pocita
S napojenim tramvajové trati od Hostivare. Dale se trat’ napoji do stiedni osy komunikace, ktera
povede pres celou novou &tvrf. Jsou tady vyprojektovany &tyii zastavky: Stérboholy 1,
Stérboholy 2, Slanina a Dolnopoéernicka. Koneéna zastiavka Dolnopodernicka bude zakonéena

smyckou.

29



Tabulka 4 Zakladni idaje varianty UD

ZAkladni idaje varianty UD

Celkova délka veetné smycky 4135m
Z toho spole¢na trasa s variantou H 2260 m
Pocet zastavek 8, Z toho 4 spole¢né s variantou H

Minimalni polomér smérového oblouku | 25 m v kolejovém rozvétveni, 50 m v trase

Maximalni podélny spad 6%
Zdroj: (8)

Varianta H bude zacinat v misté dnesni smycky Nadrazi Hostivat, kterd bude zachovéna i
po prodlouzeni tramvajové traté¢. Dale trat’ pokracuje pravym obloukem a mimotroviovée
(tunelem) se napojuje do stiedni osy ulice Plukovnika Mraze. Po odboceni ulice Plukovnika
Mraze doprava povede tramvajova trat’ rovné po vlastnim télese do zastavky Kytinska. Za touto
zastavkou podjede zelezni¢ni trat’ Praha — BeneSov. Pak objizdi vychodni Casti hostivatsko-
maleSickou primyslovou oblast. Tady jsou navrzeny dvé zastavky: Dolnomécholupska a U
Kabelovny, které budou slouzit predevsim k obsluze zapadni Casti méstské ¢tvrti Dolni
M¢écholupy pomoci nové vybudovanych chodnikl a také jiz zminéné primyslové oblasti. Dale
trat vede k mostu pfes Kutnohorskou ulici, po némz vedla byvala vlecka do skladi ve
Stérboholich. Na tomto misté vznikne novy most, ktery premosti ¢ast Kutnohorské ulice a napoji
trat do stfedu této ulice. Pied kiizovatkou, kde se trat spoji s trati od Ustfednich dilen je
navrzena zastavka Nové Stérboholy, ktera obslouzi opét primyslovou oblast, ¢ast izemi nové
bytové zastavby a umozni pfestupni vazbu na autobusové linky jedouci po Kutnohorské ulici.

Dale trat’ vede spole¢né s trasou varianty UD aZ ke kone¢né zastdvce Dolnopocernicka.

Tabulka 5 Zakladni udaje varianty H

Ziakladni idaje varianty H

Celkova délka vcetné smycky 4614 m
Z toho spole¢na trasa s variantou UD 2260 m
Pocet zastavek 9,  toho 4 spole¢né s variantou UD
Minimalni polomér smérového oblouku 25m
Maximalni podélny spad -6,7%
Zdroj: (8)

Pti projektovani téchto dvou tramvajovych trati se pocitalo s dal§imi novymi studiemi o

prodluZzovani. Jednalo se predev§im v pokracovani trat¢ z kone¢né smycky Dolnopocernicka do
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méstské ¢asti Dube¢. Dal§im navrhem bylo odpojeni tramvajové trati z varianty H mezi

zastavkami Nadrazi Hostivar a Kytinskd do méstské ¢tvrti Petrovice.
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Obrizek 9 Vedeni tramvajovych variant UD, H a trati do Dubée
Zdroj: (8)

2.5.3 Navrh linkového vedeni

Hlavnim vyznamem tramvajové dopravy bude dopravni obsluznost nové bytové Ctvrté
Stérboholy-Dubeé-Dolni Mécholupy. Po varianté UD by byly piivedeny linky &islo 7, konéici na
obratisti Ustiedni dilny DP a 11, konéici ve smyéce Cernokostelecka (od Ustfedni dilny DP
¢tvrta zastavka smérem do centra). Tyto linky budou ptepravovat predevsim cestujici k metru na
linku A, kde v zastavce Depo Hostivai (od Ustiedni dilny DP tieti zastiavka smérem do centra) je
jiz vytvofena pfestupni vazba. V ranni a odpoledni $picce by byl interval 4 minuty a v sedle do 7
minut. Po tramvajové trati vedouci smérem do Hostivafe bych vedl linku ¢islo 22, ktera dale
pokracuje do centra pfes VrSovice a Vinohrady. Déle bych optimalizoval ptestupni vazbu
v zastavce Nadrazi Hostivai na pfiméstské vlaky, které na této trati jezdi ve Spicce Vv 15
minutovém intervalu. Tim vznikd druha mozZnost pro cestujici, jak se ptepravit pohodlné do
centra, nez metrem. Po otevieni tramvajovych trati bych nedélal zmény ve vedeni autobusovych
linek. Jedinou nevyhodou bude soub&zn4 jizda autobust s tramvajemi k metru v Cernokostelecké
ulici. Sice byly uvahy o vytvofeni pfestupniho terminalu na tramvaje v Kutnohorské ulici a

Vv ném ukoncit vétSinu autobust. Tim by se ale znemoznil pfimy pfestup na metro.
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2.5.4 Souhrn
Nova tramvajova trat’ bude vyhradné obsluhovat novou bytovou oblast. Diky tramvajové

dopravé nebudou do této Ctvrti zajizdét autobusy, a tak vytvaret zbytetné emise a hluk. Po

stavebni strance nebude vystavba obou trati narocna.
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3  VYHODNOCENI NAVRHU

V této kapitole se vénuji dostupnosti zastavek v obytné oblasti a izochronam.

3.1 Dostupnost zastavek v MHD

Podminky pro dokonalou funkci systému MHD musi zajistit jiZ urbanisticky navrh obce.
Névrh sit¢ mistnich komunikaci musi respektovat mimotadny vyznam vetejné hromadné dopravy
pro obce a tvar komunikacni sité, véetné uspotradani kiizovatek. Musi také vytvorit podminky pro
optimalni styk cestujicich s vefejnou dopravou. (9)

Prosttedkiim MHD by méla byt v prostiedi mistnich komunikaci poskytovana co nejvétsi
prednost opatfenimi organiza¢nimi i stavebnimi tak, aby jejich pohyb byl relativné rychly,
plynuly a bezpecny. Optimalni je vyhrazeni past/pruhti pro vozidla vefejné hromadné dopravy,
pro tramvajovou dopravu jsou optimalni zvySené tramvajové pasy nebo pasy oddélené od
jizdnych pési/pruhii pro motorova vozidla zvySenymi tvarovkami. Dal$i nutnou podminkou pro
preferenci vefejné hromadné dopravy a soucasné pro bezpecnost a pohodli cestujicich je vhodné
usporadani zastavek. (9)

Zastavkové prostory musi byt dostateén¢ dimenzované s ohledem na ocekavany obrat
cestujicich, situované tak, aby byly bezpe¢né ve vztahu k provozu motorové dopravy, a aby
poskytovaly co nejvetsi pohodli a ochranu pro ¢ekajici cestujici. Musi nabidnout co nejsnadnéjsi
a nejkratsi nastupni a pfestupni vazby. (9)

Navrh a umisténi zastavek hromadné dopravy podle CSN 73 6425. U tramvajovych
zastavek je umisténi zastdvky u ndstupniho ostrivku nebo u zastavkového mysu. Vhodnym
bezpecnostnim opatfenim je umisténi zpomalovaciho prahu nebo polstate do jizdniho pruhu pied
zastavku. (9)

Dochazkova vzdalenost k zastadvce hromadné dopravy v obcich je ovlivnéna velikosti
obce, charakterem zastavby, konfiguraci terénu, pouzitym druhem vefejné hromadné dopravy.
Dochazkova vzdalenost v centralni zoné obce nema byt vétsi nez 300 m, v okrajovych zénach
500 m a v zonach rozptylené zastavby vcetné mensich obci 600 m az 700 m. Prestupni uzly mezi
ruznymi druhy dopravy maji byt navrzeny tak, aby piestupni vazby pro cestujici byly co nejkratsi,
bezpecné, bez piekonavani vétsich vyskovych rozdili a chranily pted nepfizni pocasi, jeli to
mozné. Optimdalni je pfestup na jedné (stejné) zastavkové hrané nebo u stejného ostravku.
Dochazkova vzdalenost se méfi ke stfedu nastupisté za pouziti vefejné pristupnych komunikaci.
Konstrukce zastavkovych prostor a jejich vazeb na hromadné dopravni prostredky musi

vyhovovat podminkdm zajistujicim pfistup a uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu.
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Pti vyssich intenzitach dopravnich proudid by se méla oddélit MHD od individualni
dopravy prostoroveé, a to ziizenim samostatného drazniho télesa pro tramvajovou dopravu,

drazniho télesa v samostatné trase mimo dopravni prostor komunikace. (9)

3.2 Umistovani zastavek

Parametry pro umisténi zastavky:

e Zastavky linkové a nelinkové dopravy se ziizuji na zakladé poptavky v daném misté a
umistuji se co nejblize vyznamnym, vychozim a cilovym mistim uzivateli piepravy a
V mistech ptestupnich uzli.

e Vusecich linek zajistujici mistni dopravni obsluznost se maji zastavky umistovat
tak, aby vzdjemnd vzdalenost zastdvek na lince byla v rozmezi 300 az 700 m s tim, Ze
dochazkova vzdalenost z vychozich a cilovych mist v obci nebo v blizkosti komunikace
nebude vétsi nez 500 m. V odivodnénych piipadech mohou byt vzdéalenosti piiméfené
upraveny podle mistni potieby.

e Pfichozi, odchozi a pfestupni pé§i trasy musi byt upfesnény tak, aby na sebe
navazovaly a umoznovaly co nejbezpecnéjsi, nejkratsi, nejrychlejsi a nejpohodInéjsi piesun
uzivateli dopravy, a aby spliovaly i podminky pfistupu a uzivani osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

e Zastavky linek sméfujicich stejnym nebo podobnym smérem nebo ke stejnému cili se
navrhuji spolecné nebo v takovém uspofddani, aby cestujici mohli ¢ekat u celé¢ skupiny
takovych zastavek a pfi ptijezdu vozidla k pfistupné zastavce bezpecné dojit.

e Pokud je to vhodné, sohledem na pfedpoklddané mnozstvi organizaci pohybu a
vyckavani Cekajicich a jejich pfepravni zajem, zfizuji se oddélené zastavky podle riiznych
sméru jizdy, ptipadné téz podle dalSich kritérii, napf. tarifnich a prepravnich podminek. (10)

Navrhovani zastavky s ohledem na bezpec¢nost verejné hromadné dopravy:

e Navrhovani zastavky musi respektovat zasady silni¢niho provozu a drazni dopravy.

e Stavebné piimétené feSeni oddéleni pohybu chodct, vozidel a cyklistli, umisténim
pristteskill pro cestujici.

e Zabezpeceni o piehledu o vystupu a nastupu z mista fidice.

e Zabezpeceni plynulého, logického, bezpecného a pohodlného pohybu chodcl a
Vv odiivodnénych ptipadech mozné osazovani zabran proti jejich nezddoucimu pohybu (zvlaste

se zietelem na bezpeénost cestujicich pfi nastupovani a vystupovani). (10)
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3.3 Dostupnost zastavek na trati Kobylisy — Bohnice

Porovnani ¢asové dostupnosti-izochrony

Jako dikazni charakteristiku planovaného tramvajového systému vedené z Kobylis na
sidlist¢ Bohnice jsem provedl porovnavani ¢asové dostupnosti metodou nakresu izochron. Touto
metodou jsem porovnal soucasnou situaci, kdy ¢asova dostupnost je dana pomoci autobusového
subsystému a dale situaci, ktera vznikne po realizaci vystavby tramvajové trat¢.

Izochrony jsou kruznice, které zobrazuji dosazeni urcité oblasti cestujicim od vychoziho
bodu (prostfedek zastavky). V mé praci uvadim ptiklad dojezdové dostupnosti z nové tramvajové
zastavky Kobylisy do zastavky Sidli§t¢ Bohnice. U soucasného stavu jsem zvolil autobusovou
linku ¢islo 200. V analyze je pocitano s dojezdovou ¢asovou hodnotou 9 minut, rychlost chiize je
zvolena na 5,1 km/h. Jedna se o primérnou rychlost chiize cestujicich k zastavce v této oblasti.

Vypocet Casové dostupnosti:
T=tj + ten [min] 1)
kde:  tjje doba jizdy autobusem/tramvaji [min],

teh je doba chiize ze zastavky [min],

T je ¢asova dostupnost [min].

Izochrony pro soucasnou situaci

Pro porovnani uvadim soucasnou situaci Sest variant Casové dostupnosti z vychozi
zastavky na trase z Kobylis do Sidli§t¢ Bohnice a to:

1) Doba jizdy tj=9 minut, doba chiize {ch =1 minuty

T=t; + t;,=9+1=10 [min]

2) Doba jizdy tj= 9 minut, doba chiize teh =2 minuty

T=t; + t;,=9+2=11 [min]

3) Doba jizdy tj= 9 minut, doba chiize tch =3 minuty

T=t; + t;,=9+3=12 [min]

4) Doba jizdy {j = 9 minut, doba chiize {ch =4 minuty

T=tj + t;,=9+4=13 [min]

5) Doba jizdy tj= 9 minut, doba chiize tcn =5 minuty

T=tj + t;,=9+5=14 [min]

6) Doba jizdy tj= 9 minut, doba chiize tc, =6 minuty

T=tj + t;,=9+6=15 [min]
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Doba jizdy autobusu byla zjisténa na zakladé JR platného pro rok 2010.

Izochrony jsou zobrazeny v Piiloze F.

Izochrony pro planovanou tramvajovou dopravu:

Pro porovnani uvadim Sest variant Casové dostupnosti z vychozi zastdvky na trase
z Kobylis do Sidlisté¢ Bohnice a to:

1) Doba jizdy tj= 8 minut, doba chiize tc, =2 minuty

T=t; + t;,=8+2=10 [min]

2) Doba jizdy tj= 8 minut, doba chiize tcy =3 minuty

T=tj + t;,=8+3=11 [min]

3) Doba jizdy tj= 8 minut, doba chiize tcn =4 minuty

T=tj + t;,=8+4 =12 [min]

4) Doba jizdy tj = 8 minut, doba chiize tc, =5 minut

T=t; + t;,=8+5=13 [min]

5) Doba jizdy tj= 8 minut, doba chiize tc =6 minut

T=t; + t;,=8+6=14 [min]

6) Doba jizdy tj= 8 minut, doba chiize tch =7 minut

T=tj + t;,=8+7=15 [min]

Izochrony jsou zobrazeny v Ptiloze E.

Pii predpokladu vlastni tramvajové traté¢ piedpokladam zkraceni jizdni doby o jednu
minutu (preferen¢ni feSeni na kfiZzovatkach). Tim padem se zvysi o tento Cas i doba chiize a tim i
dochazkova vzdalenost pro cestujiciho.

Z obou obrazku je patrné, ze pii pouziti tramvajové trati piinese cestujicim vyhody ve
vétsi dochazkové oblasti (popf. zkraceni Casu dostupnosti). Snizeni doby jizdy tramvaji je redlné,
nebot’ autobusy musi ¢ekat na svételnych k¥izovatkach, pted pfechody pro chodce a maji

zbyte€né prostoje z vyjimecnych dopravnich situaci, kdezto tramvaje budou mit na k¥izovatkach

preferencni provoz.
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Tabulka 6 Jména zastavek a doba jizdy autobusu a tramvaje ze zastavky Kobylisy

Cislo Doba jizdy autobusu Doba jizdy tramvaje
Jméno zastavky
zastavky (min) (min)
1 Kobylisy - -
2 Pisecna 2 1
3 Cimicky haj/Velka 3 2
skala
4 Podhajska pole 5 4
5 Katovicka 6 5
6 Odra 7 6
7 Zhotelecka 8 7
8 Sidlisté Bohnice 9 8

Zdroj: Autor
Jizdni doba autobusu je 0 1 minutu del$i z divodu dvou svételnych kiizovatek a také

dvéma prechodiim pro chodce zabezpecenych svételnou signalizaci.

Tabulka 7 Poloméry izochron pro soucasny stav (autobus) v metrech

1 2 3 4 5 6 7 8
1 | 9+1min 850 679 594 424 | 339 254 | 170 85
2 | 9+2min 934 764 679 509 | 424 339 | 254 170
3 | 9+3min 1019 849 764 594 | 509 424 | 339 255
4 | 9+4 min 1104 934 849 679 | 594 509 | 424 340
5 | 9+5min 1189 1019 934 764 | 679 594 | 509 425
6 |9+6 min 1274 1104 1019 849 | 764 679 | 594 510

Zdroj: Autor
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Tabulka 8 Poloméry izochron pro tramvajovy provoz v metrech

1 2 3 4 5 6 7 8
1 | 8+2min 850 764 679 509 424 339 254 170
2 | 8+3 min 934 849 764 594 509 424 339 254
3 | 8+4 min 1019 934 849 679 594 509 424 339
4 | 8+5 min 1104 1019 | 934 764 679 594 509 424
5 | 8+6 min 1189 1104 | 1019 | 849 764 679 594 509
6 | 8+7 min 1274 1189 | 1104 | 934 849 764 679 594

Zdroj: Autor
Z obrazkt uvedenych v Piiloze E a F je vidét dosazitelna oblast cestujicim po dobu jizdy

autobusu oznacené v tabulce 6.

Plosna dostupnost pii jednotlivych ¢asech

10

9,08

—— Autobus

—&— Tramvaj

plosnadostupnost(kmz2)
-..J

10 11 12 13 14 15
cas (min)

Obrazek 10 Graf-plo$na dostupnost v jednotlivych ¢asech
Zdroj: Autor

Na vySe uvedeném grafu ploSné dostupnosti je vidét, Ze tramvajova doprava na trase
z Kobylis do kone¢né zastavky Sidlisté¢ Bohnice je z hlediska plosné dostupnosti vyhodnéjsi.
Rozdil sice neni tak veliky, coz zptuisobuje vedeni tramvajové traté ve stejné trase S autobusovou
linkou. Ale i toto malé zvySeni dostupnosti podporuje zavedeni planované tramvajové dopravy.
U vychozi zastdvky Kobylisy by se neméla spravné pocitat dochazkovéa vzdalenost, protoze
odtud cestujici mohou vyuzit linky MHD, které touto zastdvkou projizdi. Proto by ve skutecnosti
by byla plocha dostupnosti o tuto plochu zmensena.

V uvedené praci uvadim konkrétni vypocet a zobrazeni izochron pro spojeni z Kobylis do
Sidlist¢ Bohnice. V dals$i uvazované tramvajové trati z Podbaby do Suchdola by byla plosna
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dostupnost obdobna, protoze vedeni tramvajové trati je planovano Vv blizkosti soucasného vedeni
autobusové dopravy.

U planované spojovaci tramvajové trati Bohnice — TT Podbaba — Suchdol bude plo$na
dostupnost obdobna jako u tramvajové trati Kobylisy — Bohnice, ve srovnani se souc¢asnou
dopravni situaci feSenou autobusovou dopravou s navaznosti na piivoz.

V uvazované tramvajové trati z Nadrazi Hostivai/Ustfedni dilny do Stérbohol nelze
zlepseni plosné dostupnosti prokazat nebot’ v té€to oblasti neni zadna zastavéna oblast, tudiz tam

Vv soucasné dobé nejezdi zadny druh MHD.

Procentualni podil

112
111
110 -
109 -
108 -
107 -
106 -
105 -
104 -
103 -
102
101 T T T T T

10 11 12 13 14 15

¢as (min)

—— procentualnipodil

procentualni podil (%)

Obrazek 11 Procentualni srovnani dostupnosti autobusové a tramvajové dopravy
Zdroj: Autor

Z grafu zobrazujici procentudlni podil je vidét zdvislost zmény ¢asu z poméru plosné
dostupnosti tramvaje a plosné dostupnosti autobusu vynasobené 100. Z této zdvislosti vyplyva,
ze na tak kratkém useku spojeni Kobylisy — Sidlisté Bohnice je vyznam doby jizdy dopravnim
prosttedkem Vv poméru se zvysujici se dobou chiize cestujiciho klesajici.

Z hodnot uvedenych v obrazku 12 jsem vypocital primérny procentualni podil pro
vSechny Casy potiebné na cestu. Vysledkem je hodnota 106,9 %, coz znamend, Ze tramvajovou
dopravou se zvysi plosna dostupnost o 6,9 %. Piestoze tato hodnota neni tak velka, dokazuje, ze
zavedeni tramvajové dopravy v této lokalit¢ ma své opodstatnéni kromé jinych kritérii (ekologie

nebo ekonomika dopravy).
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3.4 Priklad rozdilu mezi izochronou a dochazkovou vzdalenosti

Pti urovani izochrony se vétSinou v projektovych dokumentaci od zastavky vytycCi
kruznice vétSinou o poloméru 300 nebo 600 m. Tato kruznice je vSak pouze informativni,
protoze dochazkova vzdalenost od zastavky je vzdy mensi. To zplisobuje piedev§im schéma sité
ulic a hlavné ptekazky typu budov, plotli a naspt. Dalsim typem jsou pfirodni piekazky napf.
feky, skaly a kopce.

Tramvajova zastavka Ladvi se nachazi v méstské ctvrti Kobylisy na trati z Kobylis
do konecné zastavky Sidlisté Dablice. Je zde také stanice metra linky C. Jedna se o dvé
nastupisté. Prichod a odchod cestujicich je zajistén podchodem na levém konci néstupisté nebo
pfechodem pro chodce pies ulici Stfelni¢na na pravém konci nastupisté. Vstupnim kritériem je
izochrona o poloméru 300 m a rychlost chiize 5,1 km/hod. Pokud se cestujici bude chtit dostat do
spodni ¢asti méstské Ctvrté a vyuzije pfi vystupu podchod, bude muset obejit dlouhy panelovy

dam, ktery vyrazné snizuje dochazkovou vzdalenost od tramvajové zastavky do této oblasti.
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Obrazek 12 Izochrona 300 m (modr4) a skuteéna dochazkova vzdalenost (zelend)

Zdroj: Autor, mapa poskytnuta od spole¢nosti DIPRO s. r. o.

Jak je vidét z obrazku, dochdzkova vzdalenost se zvysSuje pii pouziti pfechodu pro chodce ptes
ulici Strelni¢nd, kde jiz nezasahuje panelovy dim. Naopak nejlepsi dochazkova vzdalenost je pti
ulici Stfelni¢na, kde se nenachazeji zddné piekazky.

Plocha kruhu izochrony je 282 743 m?. Plocha dochazkové vzdalenosti je 159 316 m?,
coz predstavuje pouhych 56,3 % kruhu izochrony. Proto by se zastavky mély umistovat tak, aby

cestujici méli co nejveétsi dostupnost do okoli od zastavky.
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ZAVER

Ukolem této bakalai'ské prace bylo posoudit projekty trati Podbaba - Suchdol, Kobylisy —
Bohnice, Bohnice — TT Podbaba — Suchdol a Malesice/Hostivai — St&rbohol. Cilem bylo nalézt
mozné feSeni nahrady autobusové dopravy dopravou tramvajovou. Diky provedené analyze bylo
zjisténo, ze autobusova doprava jiz nesta¢i uspokojovat poptdvku dopravni obsluznosti
Z kapacitnich divodt . Nahrada autobusové dopravy dopravou tramvajovou se jevi jako velmi
vhodna, nebot’ by kapacitni problémy vyfesila. Tramvajova varianta zvysi uroven zivotniho
prosttedi v obsluhovanych méstskych ¢astech.

V ramci projektu byly posuzovany ¢tyii navrhy tramvajovych trati.

1) Pobaba — Suchdol
Posouzenim bylo zjiSténo, Ze varianta V1 umoZiiuje prijezd udolim kolem bieht Vltavy a tim
umélych staveb. Vybudovani tramvajové dopravy podpoii dopravni obsluznost V blizké
budoucnosti, kdy se zde planuje nova bytova vystavba.

2) Kobylisy — Bohnice
Zde je nejvétsim problémem prujezd trati v oblasti Kobyliského namésti. Zde bych volil
mimouroviiové feSeni kiizovatky i za cenu vysSich ndkladt, z dvodl velké hustoty dopravy
V této oblasti.

3) Spojovaci tramvajova trat’ Bohnice — TT Podbaba — Suchdol
Tramvajova trat’ umozni zrychleni pfepravy cestujicich z Bohnic do Dejvic (Prahy 6).

4) Usttedni dilny/Nadrazi Hostivai — Stérboholy
Tato tramvajova trat’ je uréena k napojeni nové obytné oblasti Stérbohol, ¢imZ vytesi kapacitni
pfepravu ke stanici metra Depo Hostivar.

V piipadé pouziti novych nizkopodlaznich tramvajovych souprav dojde také ke zvySeni
komfortu cestovani do uvedenych méstskych casti.

Dale jsem se zaméfil na ploSnou dostupnost cestujicich a vypocital jsem izochrony pro
tramvajovou trat’ do Bohnic. Z vysledku jasn¢ vyplynulo, Ze plo$na dostupnost se nepatrné zvysi,
ale 1 pfesto to bude jedna z vyhod pro zavedeni tramvajové dopravy do této oblasti.

U zastavky Ladvi jsem urcil rozdil mezi izochronou a skutecnou dostupnosti pro 300 m.
Z vysledku mi vyslo, Ze skute¢na dostupnost je 56,3 % z kruhu izochrony. Dostupnost velmi

narusuje panelovy diim.
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Tramvajova doprava ma v dne$ni dobé velké preference kvuli Setrnosti K Zivotnimu
prostiedi. Do budoucna se s ni pocita jako s dulezitym dopravnim subsystémem v Praze. To

potvrzuji projekty popsané v této praci a dalsi projekty, které jsou uvedeny v kapitole 2.1.
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PRILOHY



Priloha A—Prepravni prazkum linky 107

PROFIL: DEJVICKA DRUH: Bus
SMER: vystupni Linky : 107
OBDOBI

DATUM: Ctvrtek 10.4.2008 : 05:30-12:00

Typ vozu: 1 - nizkopodlazni sélo, 2 - dvoudverovy, 3 - tfidvefovy, 4 - kloub, 5 - nizkopodlazni

kloub

linka | pofr. Vtgzpu prijezd | vystup | nastup | odjezd ogja:esz q nabidka mzt:x)kfﬁ
107 4 4 58 58 0 0 5,42 90 58
107 6 4 76 76 0 0 5,58 90 76
107 5 4 52 52 0 0 6,02 90 52
107 9 4 82 82 0 0 6,18 90 82
107 1 4 10 10 0 0 6,19 90 10
107 3 4 57 57 0 0 6,29 90 57
107 4 4 18 18 0 0 6,31 90 18
107 6 4 95 95 0 0 6,34 90 95
107 5 4 35 35 0 0 6,40 90 35
107 7 4 83 83 0 0 6,48 90 83
107 9 4 24 24 0 0 6,49 90 24
107 1 4 23 23 0 0 6,53 90 23
107 8 4 33 33 0 0 6,55 90 33
107 2 4 51 51 0 0 6,58 90 51
107 3 4 36 36 0 0 7,06 90 36
107 4 4 44 44 0 0 7,08 90 44
107 | 11 4 62 62 0 0 7,12 90 62
107 6 4 95 95 0 0 7,17 90 95
107 7 4 29 29 0 0 7,21 90 29
107 9 4 53 53 0 0 7,26 90 53
107 1 4 86 86 0 0 7,29 90 86
107 8 4 105 105 0 0 7,35 90 105
107 2 4 51 51 0 0 7,38 90 51
107 3 4 38 38 0 0 7,45 90 38
107 5 4 30 30 0 0 7,46 90 30
107 | 11 4 43 43 0 0 7,53 90 43
107 6 4 52 52 0 0 7,56 90 52
107 7 4 49 49 0 0 8,00 90 49
107 9 4 31 31 0 0 8,02 90 31
107 | 10 4 93 93 0 0 8,08 90 93
107 8 4 26 26 0 0 8,09 90 26
107 4 4 50 50 0 0 8,13 90 50
107 3 4 27 27 0 0 8,17 90 27
107 5 4 48 48 0 0 8,21 90 48




107 | 11 4 61 61 0 0 8,25 90 61
107 6 4 45 45 0 0 8,31 90 45
107 7 4 72 72 0 0 8,34 90 72
107 1 4 74 74 0 0 8,38 90 74
107 2 4 28 28 0 0 8,41 90 28
107 8 4 55 55 0 0 8,43 90 55
107 4 4 70 70 0 0 8,48 90 70
107 3 4 72 72 0 0 8,56 90 72
107 5 4 13 13 0 0 8,57 90 13
107 1 4 58 58 0 0 9,02 90 58
107 9 4 61 61 0 0 9,06 90 61
107 | 10 4 18 18 0 0 9,07 90 18
107 1 4 25 25 0 0 9,11 90 25
107 2 4 42 42 0 0 9,18 90 42
107 8 4 23 23 0 0 9,20 90 23
107 5 4 28 28 0 0 9,29 90 28
107 6 4 34 34 0 0 9,34 90 34
107 7 4 13 13 0 0 9,35 90 13
107 9 4 46 46 0 0 9,41 90 46
107 | 10 4 21 21 0 0 9,44 90 21
107 1 4 32 32 0 0 9,49 90 32
107 2 4 34 34 0 0 9,55 90 34
107 3 4 35 35 0 0 10,01 90 35
107 4 4 15 15 0 0 10,083 90 15
107 5 4 29 29 0 0 10,10 90 29
107 6 4 41 41 0 0 10,15 90 41
107 7 4 45 45 0 0 10,21 90 45
107 8 4 18 18 0 0 10,24 90 18
107 9 4 62 62 0 0 10,31 90 62
107 | 10 4 47 47 0 0 10,36 90 47
107 1 4 59 59 0 0 10,41 90 59
107 2 4 48 48 0 0 10,44 90 48
107 3 4 46 46 0 0 10,51 90 46
107 4 4 29 29 0 0 10,54 90 29
107 5 4 34 34 0 0 11,00 90 34
107 6 4 31 31 0 0 11,04 90 31
107 7 4 18 18 0 0 11,10 90 18
107 8 4 33 33 0 0 11,14 90 33
107 9 4 31 31 0 0 11,21 90 31
107 | 10 4 22 22 0 0 11,24 90 22
107 1 4 26 26 0 0 11,31 90 26
107 2 4 19 19 0 0 11,34 90 19
107 3 4 37 37 0 0 11,40 90 37
107 4 4 26 26 0 0 11,45 90 26
107 5 4 28 28 0 0 11,51 90 28
107 6 4 35 35 0 0 11,56 90 35
)

Zdroj: (11




Priloha B—Prepravni prazkum linky 147

PROFIL:
SMER:

DATUM:

DEJVICKA

vystupni

Gtvrtek 10.4.2008

DRUH: Bus
Linky : 147

OBDOBI
: 05:30 - 12:00

Typ vozi: 1 - nizkopodlazni sélo, 2 - dvoudvefovy, 3 - tfidvefovy, 4 - kloub, 5 - nizkopodlazni

kloub

linka | pof. vtc))/zpu pfijezd | vystup | nastup | odjezd ogjaesz d nabidka rﬂ:ﬁfx)ﬁ
147 5 1 36 36 0 0 5,35 60 36
147 3 1 21 21 0 0 5,50 60 21
147 2 3 18 18 0 0 6,10 60 18
147 5 1 72 72 0 0 6,25 60 72
147 3 1 45 45 0 0 6,38 60 45
147 2 3 27 27 0 0 6,52 60 27
147 5 1 48 48 0 0 7,01 60 48
147 3 1 38 38 0 0 7,14 60 38
147 1 1 39 39 0 0 7,27 60 39
147 2 3 23 23 0 0 7,43 60 23
147 3 3 25 25 0 0 7,54 60 25
147 1 1 26 26 0 0 8,15 60 26
147 2 3 58 58 0 0 8,30 60 58
147 4 3 31 31 0 0 8,40 60 31
147 3 1 39 39 0 0 8,51 60 39
147 1 1 31 31 0 0 9,02 60 31
147 2 3 28 28 0 0 9,15 60 28
147 4 3 44 44 0 0 9,26 60 44
147 3 1 41 41 0 0 9,38 60 41
147 1 1 16 16 0 0 9,51 60 16
147 4 3 15 15 0 0 10,06 60 15
147 2 3 19 19 0 0 10,24 60 19
147 1 1 20 20 0 0 10,37 60 20
147 3 1 12 12 0 0 10,52 60 12
147 2 3 20 20 0 0 11,09 60 20
147 4 3 17 17 0 0 11,22 60 17
147 3 1 18 18 0 0 11,37 60 18
147 1 1 12 12 0 0 11,52 60 12

Zdroj (11)




Priloha C—Prepravni prizkum linky 107

PROFIL:

SMER:

DATUM:

DEJVICKA
Suchdol

ctvrtek 10.4.2008

DRUH: Bus
Linky : 107

OBDOBI: 12:00 - 21:00

Typ vozi: 1 - nizkopodlazni sélo, 2 - dvoudvetovy, 3 - tfidvetovy, 4 - kloub, 5 - nizkopodlazni kloub

linka | pof. vt())/Zpu prijezd | vystup | nastup | odjezd odcjzsz d nabidka %:gt;rvol;ﬁ
107 6 4 0 0 23 23 12,04 90 23
107 7 4 0 0 66 66 12,14 90 66
107 8 4 0 0 30 30 12,18 90 30
107 9 4 0 0 38 38 12,23 90 38
107 10 4 0 0 46 46 12,27 90 46
107 1 4 0 0 29 29 12,33 90 29
107 2 4 0 0 23 23 12,38 90 23
107 3 4 0 0 47 47 12,44 90 47
107 4 4 0 0 42 42 12,49 90 42
107 5 4 0 0 31 31 12,53 90 31
107 6 4 0 0 51 51 12,58 90 51
107 7 4 0 0 29 29 13,04 90 29
107 8 4 0 0 66 66 13,12 90 66
107 9 4 0 0 45 45 13,18 90 45
107 10 4 0 0 64 64 13,23 90 64
107 1 4 0 0 42 42 13,26 90 42
107 2 4 0 0 54 54 13,32 90 54
107 3 4 0 0 37 37 13,34 90 37
107 4 4 0 0 46 46 13,38 90 46
107 5 4 0 0 38 38 13,43 90 38
107 6 4 0 0 29 29 13,46 90 29
107 7 4 0 0 25 25 13,49 90 25
107 8 4 0 0 35 35 13,54 90 35
107 9 4 0 0 23 23 13,58 90 23
107 10 4 0 0 26 26 14,02 90 26
107 1 4 0 0 40 40 14,07 90 40
107 2 4 0 0 13 13 14,10 90 13
107 3 4 0 0 23 23 14,13 90 23
107 4 4 0 0 58 58 14,20 90 58
107 5 4 0 0 12 12 14,22 90 12
107 6 4 0 0 44 44 14,25 90 44
107 7 4 0 0 22 22 14,31 90 22
107 8 4 0 0 41 41 14,34 90 41
107 9 4 0 0 38 38 14,37 90 38




107 10 4 0 0 26 26 14,40 90 26
107 1 4 0 0 44 44 14,46 90 44
107 2 4 0 0 33 33 14,50 90 33
107 3 4 0 0 14 14 14,54 90 14
107 11 4 0 0 43 43 14,58 90 43
107 5 4 0 0 28 28 15,00 90 28
107 6 4 0 0 14 14 15,02 90 14
107 7 4 0 0 48 48 15,07 90 48
107 8 4 0 0 21 21 15,10 90 21
107 9 4 0 0 57 57 15,14 90 57
107 10 4 0 0 55 55 15,20 90 55
107 4 4 0 0 45 45 15,22 90 45
107 2 4 0 0 43 43 15,25 90 43
107 3 4 0 0 46 46 15,31 90 46
107 11 4 0 0 56 56 15,37 90 56
107 6 4 0 0 8 8 15,38 90 8
107 7 4 0 0 85 85 15,47 90 85
107 8 4 0 0 21 21 15,48 90 21
107 1 4 0 0 12 12 15,51 90 12
107 10 4 0 0 40 40 15,58 90 40
107 4 4 0 0 37 37 16,01 90 37
107 2 4 0 0 16 16 16,03 90 16
107 5 4 0 0 44 44 16,08 90 44
107 11 4 0 0 40 40 16,11 90 40
107 6 4 0 0 17 17 16,12 90 17
107 9 4 0 0 75 75 16,18 90 75
107 8 4 0 0 9 9 16,22 90 9
107 1 4 0 0 38 38 16,26 90 38
107 10 4 0 0 65 65 16,31 90 65
107 3 4 0 0 85 85 16,36 90 85
107 4 4 0 0 37 37 16,41 90 37
107 5 4 0 0 110 110 16,48 90 110
107 7 4 0 0 75 75 16,53 90 75
107 6 4 0 0 14 14 16,55 90 14
107 9 4 0 0 6 6 16,58 90 6
107 8 4 0 0 58 58 17,01 90 58
107 1 4 0 0 75 75 17,05 90 75
107 2 4 0 0 15 15 17,07 90 15
107 3 4 0 0 46 46 17,11 90 46
107 11 4 0 0 15 15 17,13 90 15
107 4 4 0 0 55 55 17,19 90 55
107 5 4 0 0 14 14 17,21 90 14
107 7 4 0 0 45 45 17,26 90 45
107 9 4 0 0 43 43 17,31 90 43
107 10 4 0 0 50 50 17,35 90 50
107 1 4 0 0 14 14 17,37 90 14
107 2 4 0 0 45 45 17,43 90 45




107 3 4 0 0 70 70 17,47 90 70
107 11 4 0 0 38 38 17,50 90 38
107 6 4 0 0 60 60 17,57 90 60
107 8 4 0 0 82 82 18,02 90 82
107 7 4 0 0 62 62 18,09 90 62
107 9 4 0 0 46 46 18,14 90 46
107 10 4 0 0 38 38 18,21 90 38
107 2 4 0 0 57 57 18,24 90 57
107 3 4 0 0 49 49 18,31 90 49
107 6 4 0 0 43 43 18,36 90 43
107 8 4 0 0 72 72 18,46 90 72
107 7 4 0 0 75 75 18,52 90 75
107 10 4 0 0 67 67 19,04 90 67
107 2 4 0 0 54 54 19,09 90 54
107 6 4 0 0 59 59 19,20 90 59
107 8 4 0 0 49 49 19,26 90 49
107 7 4 0 0 48 48 19,39 90 48
107 10 4 0 0 59 59 19,45 90 59
107 2 4 0 0 69 69 19,56 90 69
107 6 4 0 0 52 52 20,02 90 52
107 8 4 0 0 70 70 20,17 90 70
107 2 4 0 0 55 55 20,38 90 55
107 6 4 0 0 51 51 20,58 90 51
Zdroj (11)




Piiloha D—Piepravni priazkum linky 147

PROFIL:
SMER:

DATUM:

DEJVICKA
Suchdol

ctvrtek 10.4.2008

DRUH: Bus
Linky : 147

OBDOBI: 12:00 - 21:00

Typ vozi: 1 - nizkopodlazni sélo, 2 - dvoudvetovy, 3 - tfidvetovy, 4 - kloub, 5 - nizkopodlazni kloub

linka | pof. vtélzpu piijezd | vystup | nastup | odjezd odcjz:asz d nabidka %‘;ﬁ?rvol;ﬁ
147 1 1 0 0 37 37 12,00 60 37
147 2 3 0 0 19 19 12,15 60 19
147 4 3 0 0 14 14 12,30 60 14
147 3 1 0 0 17 17 12,45 60 17
147 1 1 0 0 27 27 13,00 60 27
147 2 3 0 0 43 43 13,16 60 43
147 3 1 0 0 43 43 13,30 60 43
147 4 3 0 0 34 34 13,40 60 34
147 1 1 0 0 26 26 13,562 60 26
147 2 3 0 0 22 22 14,04 60 22
147 3 1 0 0 45 45 14,30 60 45
147 4 3 0 0 39 39 14,52 60 39
147 1 1 0 0 35 35 15,04 60 35
147 2 3 0 0 40 40 15,16 60 40
147 3 1 0 0 40 40 15,28 60 40
147 1 1 0 0 48 48 15,55 60 48
147 4 3 0 0 41 41 16,07 60 41
147 2 3 0 0 18 18 16,19 60 18
147 3 1 0 0 36 36 16,27 60 36
147 1 1 0 0 42 42 16,57 60 42
147 4 3 0 0 17 17 17,07 60 17
147 3 1 0 0 19 19 17,16 60 19
147 2 3 0 0 30 30 17,29 60 30
147 4 3 0 0 33 33 17,53 60 33
147 1 1 0 0 29 29 18,06 60 29
147 2 3 0 0 32 32 18,17 60 32
147 3 1 0 0 8 8 18,27 60 8
147 51 3 0 0 56 56 18,41 60 56
147 1 1 0 0 54 54 18,57 60 54
147 2 3 0 0 38 38 19,14 60 38
147 3 1 0 0 43 43 19,32 60 43
147 51 3 0 0 41 41 19,51 60 41
147 1 1 0 0 27 27 20,08 60 27
147 3 1 0 0 68 68 20,28 60 68
147 51 3 0 0 70 70 20,49 60 70
Zdroj (11)




Piiloha E— Izochrony TT Kobylisy — Bohnice

mapa z WWw.mapy.cz

Izochrona 8+2 min
Zdroj: Autor,



Izochrona 8+3 min

Zdroj: Autor, mapa z www.mapy.cz



Izochrona 84 min
Zdroj: Autor, mapa z www.mapy.cz



.

Izochrona 8+5 min
Zdroj: Autor, mapa z www.mapy.cz



Izochrona 8+6 min
Zdroj: Autor, mapa z www.mapy.cz



Izochrona 8+7 min
Zdroj: Autor

mapa z WwWw.mapy.cz



Priloha F— Izochrony autobusové linky 200

Izochrona 9+1 min
Zdroj: Autor, mapa z www.mapy.cz



Izochrona 9+2 min
Zdroj: Autor, mapa z www.mapy.cz



Izochrona 9+3 min
Zdroj: Autor, mapa z www.mapy.cz



Izochrona 9+4 min
Zdroj: Autor, mapa z www.mapy.cz



Izochrona 9+5 min
Zdroj: Autor, mapa z www.mapy.cz



Izochrona 9+6 min
Zdroj: Autor, mapa z www.mapy.cz



