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Souhrn

Diplomova prace se zabyva navrhem ziktidani dopravy ve gst Jihlava. Cilem je
vytvoreni platnych op#¢ni vedouci k satinnosti dopravy a okoli.

Prvni ¢ast prace se zabyva kategorizaci pogmanalyzou jednotlivych mist veésg
vhodnych ke zklidani na zaklad kritérii nehodovosti, intenzit dopravy a bezpesti.

Druhacast obsahuje jednotlivé navrhy na zlepSenéasneho stavu.

Ve treti ¢asti prace je posouzeni navrzenychémnorganizace dopravy ve &ste

vhodnou metodou.
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Summary

This diploma thesis is focused on traffic modulatproposals in city Jihlava. The goal
is to create valid corrections which include coapien of traffic and its surrounding.

In the first part of this work are sorted severahaeptions and there are chosen
suitable places for traffic modulation. That plagesre defined after count of car accidents,
traffic density and safety criterion.

The second chapter contains proposals how to inepr@urrent situation.
There is examination of proposals from previousptdr@ using suitable method in the third
part of this work.
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Uvod

Z historického hlediska je zklidvani dopravy novou disciplinou. VSeobe&dre fici,

Ze donedavna byla vysoka intenzita doprawfitkem dobrého technického, ekonomického
a socialniho vyvoje ffislusné zem Nutno podotknout, Ze §stem HDP roste i doprava
(nejedna se vSak o pravidlo).

Doba, kdy se doprava vyuZzivala pouze meppavu dlezitych substrdi (uhli, ropa,
vzacneé suroviny vyskytujici se pouze v omezenydalitich) je davno piya lze ji najit
uz jen rekolik tisic kilometii na vychod a nejen tam, kde jsou lidé odkazani &8ire
piipadi jen sami na sebe.

Souwasnost je v rozvinutych zemich v rozporu s otazkdddme vSe a vSude, ale
za jakou cenu?* Jedna se o logicky ¢ené gepravy zbozi s jednim cilem, penize. Nilpd
vystavba tovaren @eské republice s majoritnim vlastnictvim zahaitio kapitalu
ze zapadu sippravou komponent da@&dhto zavod a s ni spojend kompletace na finalni
produkty. Takto dana spdleost uSdaf swvij volny kapital ve formd nizkych mezd, které
by ve své zemi, v takové vySi nemohla vyplacetoTjetdisledkem globalizace.

Z celkového hlediska na tom po materialni strare®en zahrakini spol€nost uSet.
Lidé v daném regionu maji praci,itdae i dopravnim firmam a statu z odvedenych dani
a sponzoringu.

Véc je ale teba brat i z hlediska okolnich oldolidské ¢innosti. Environmentalni
hledisko je jednim z nich (hluk, emise odpady..dleDzngéna ekonomické a sociélni situace
v zahraninich zemich, kde vista nezastnanost vlivem odlivu prace do rozvojovych zemi
nebo zemi s nizSimi pmérnymi platy. V neposlednfad rist intenzity dopravy vlivem
tranzitnich peprav pes staty.

Z tohoto divodu se u nas buduji obchvatygsha obci, které z&tuji jejich rozpdgty.

Je samozjmeé, Ze je nutné budovat a inovovat infrastruktade kvali mnohdy zbyténé
uskut&nénym prepravam se tak museldt stalecastji a ve WwtsSi mie. Snahy o fevedeni
kamionové dopravy na Zeleznici se u nas stalerhédsit. Je stale zapebi revitalizovat
¢eskou Zeleznici a zkonkurenceschopnit ji vzhledeméldadni silnini prepra¥. Posun
dopedu k feSeni vzrostlé situaci intenzit r@skych silnicich je vhodnaciba prepravni
prace.

Cilem této prace je posoudit stavajici situaci wsténJihlava, navrhnout opaini,
kterd dokézi v rstském progedi zmirnit negativni dopady individualni automobé

dopravy a v jednotlivych kapitolach prace popsahted moznych zklisujicich opaiteni.
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Poptavka ze strany k&jné spravy i fakticka ptebaresit problémy v réstské dopray
by mély poslouzit jako podét pro zpracovani chyicich odbornych studii a zadavani
diplomovych a disertmich praci.

Uvodni texty se &nuji zklidiovani automobilové dopravy — konkr&tpojmu jako
takovému i kategorizaci jednotlivych zkligujicich prvki, aby i ne zcela znaljtend mel
alespa zakladni znalosti dané problematiky hapdn ,Tempa 30“ a poZadavcich sidelniho
prostoru s cilem zvysit bezgreost obyvatel (élici ostiivky u prechodh).

PeSi doprava je sice ndjpozergjSi a nejlevijSi formou dopravy, v konkurenci
s rychlejSimi dopravnimi prastdky vSak skdy prestavd byt povaZzovana za ,dopravu“
a infrastruktura pro chodce je leckdy na okrajinadj Proto je ieba brat ¥tSi pozornosti
zlepSovani podminek pro chodce.

ZKklidnovani dopravy je problematika rozsahla a sloZite autné ji ¥novat pati¢cnou

pozornost.



1. Analyza sowasného stavu organizace dopravy ve &até

1.1. Pojem zklidiovani

Rostouci intenzity motorové dopravy a s tim spojed@orné vlivy na Zivotni
prostedi i kvalitu Zivota ubec vedou k hledani cest, jak tyto negativ&inky zmirnit resp.
kompenzovat. Vhodnym prdastlkem Usgsre rozvijenym ve znéné ¢asti Evropy je proces
tzv. zklidhovani dopravy.

Pod timto pojmem si Izefpdstavit:
» Snahu o zmirmi dopravni z&ve a jeji realizaciifjatelnéjSim zpisobem.
e ZvySeni bezpgosti dopravy.
* Snizeni rychlosti jizdy (v mnoh&ipadech).
* Snizovani emisi a hluku.
* Preménu historickécasti nesta slouzici dosud jako skladigtarkujicich automohil
na kulturni a spol®nské centrum.
Zé&leZi vSak na konkrétnichipadech.

Jako synonymum zkligcbvani dopravy byiejmé bylo mozné pouzit vyraz zmimi
dopravy, které nize mit fizné formy. NejastjSi formou byvaji Upravy dopravniho (resp.
uli¢cniho) prostoru ve snaze o zminh dominance motorové dopravy a poskytnutiSino
prostoru gSim, cyklisttim a Zivotu obyvatel a ést vibec. [1]

ZKklidnovani dopravy bylo fvodre doménou sé obsluznych komunikaci (tvorba zon
se snizenou rychlostiggich a obytnych zén, stavba chodnéinfrastruktury pro cyklisty).

V souwasné dob se ovSem zkliovani stale vice ipsouvd na hlavni &stské
komunikace a pitahy, Ungérné tomu, jak roste jejich zatizeni a s tim spojenéblgmy
(hluénost, emise, nehodovost, obtiziréghazeni, bezégny vzhled, nespokojenost a stiznosti
ob¢ani). Dalo by seftici, ze pra¢ zklidnovani hlavnich mstskych komunikaci je
v souwasnosti velmi aktualni, protoZze takto zatizené kaikace tizi mistni obyvatelstvo
negastji.

Na zhorSovani kvality Zivotniho praeti v méstském prosedi ma VCR v poslednich
dvou desetiletich rozhodujici podil prudky rozvajanobilismu. Nasledky jsour@devsim,

od zhorSovani zdravotniho stavu az po prostéreepeni Zivota obyvatel r&st.
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Jednou z ficin tohoto stavu je dlouhodobd jednostranna orienthapravnich politik
meést na podporu individudlni automobilové dopravy. Métech zdpadniasti Evropy (ale
i ve vysglych zemich ostatnich kontinéntexistuji neésta, ktera se cilénsnazi zamezit

zvyhodiovani automobilové dopravy &novat vice pozornosti ostatnim dium dopravy. [1]
1.2. Indukce dopravy

Spoleénym cilem véejné spravy, obyvatel &sta i firem, které ve wst podnikaji
by melo byt vyfeSit negativni (bludny) kruh vedouci k Upadkésta zmhovany viad
publikaci o problémech dopravy vesstech. Obrdzek.1 popisuje tento problém, tzv. Indukci

dopravy.

BLUDNY KRUH UPADKU MESTA
— T

VICE AUT
VICE DOPRAVY

STALE VICE LIDI

ﬂ POUZIVA AUTOMOBIL |——

\

PRACOVNI PRILEZITOSTI
SE PRESOUVAJI Z CENTRA
DO OKRAJOVYCH CASTI

i

Obrazeke.1: Indukce dopravy. Zdroj: [1]

PRACOVNI PRILEZITOSTI
V CETRECH JSOQU
MENE DOSTUPNE

VICE INVESTIC
DO SILNIC
A PARKOVANI
AUTOBUSY A TRAMVAJE &
JSOU POMALEJSI
¥ SNIZENI NABIDKY VEREJNE SNIZENI POUZIVANI VEREJNE KLESA JEJICH EFEKTIVNOST
HROMADNE DOPRAVY HROMADNE DOPRAVY A ATRAKTIVITA
N
VNITRNI OBYTNE ZONY
g UPADAJ! A OBYVATELE MESTO SE STAVA NARUST ZNECISTENI OVZDUSLLK
NEPRIJEMNYM PRO BYDLENI| HLUKU A DOPRAVNICH NEHOD
SE STEHUJI
DO OKRAJOVYCH CASTI

Cim vice silnéni kapacity nabidneme, timétgi je objem silnini dopravy nejen

na této noveé infrastrukia, ale i v jejim blizSinti vzdalergjSim okoli. Kazda siliini kapacita

se dive ¢i pozckji zaplni, protoze jeji nabidka vyvolava v uzivatél dojem (celkem

spravny), ze ji mohou svobogryuzivat.
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1.3 Zklid novani automobilové dopravy ve nistech obecs

1.3.1. Platné pravni predpisy upravujici danou problematiku

Zklidnovani dopravy se Zia rozvijet i vCeské republice, respiegna poptavka
po rm roste. Ministerstvo doprav/R a spolupracujici instituce vyt fadu publikaci
a pedpidi, které maji pomahat zkiidjici opateni navrhovat a prosazovat. Kntto
piedpisim, pati predevsim nasledujicicRptechnickych podminek (TP):

» TP 145: Z&sady pro navrhovani Uprautphi silnic obcemi.

» TP 132: Z&sady navrhu dopravniho zkbgani na mistnich komunikacich.
» TP 123: Zji§ovani kapacity komunikaci a navrhy na odstraani kongesci.
e TP 103: Navrhovani obytnych zon.

* TP 85: Zpomalovaci prahy Projektovani mistnich koikaci. [2]

Tendenci pro uzivani prikke zklidréni dopravy je mozné vid i v novelizaciCeské
statni normy ¢SN 73 6110) ,Projektovani mistnich komunikaci @SN 73 6101)
»Projektovani silnic a dalnic”. Gbpodporuji pouzivani jizdnich a parkovacich fratensich
Sirek, prostorow UsporrjSi odvodrni, z@isnuji podminky #izovani grechodi pro chodce
v zajmu jejich bezpmosti, atd.

Pfinosem &chto znén je i podstatné zmidéni rozpofi s vySe uvedenymi technickymi
podminkami (TP), které byly nedavno zdrojem diskusitéma, ktery iedpis je zavaiijSi
¢i platngjsi.

1.3.2. Obecnareseni a zkusSenosti v zahrati

Lze rici, Zze uplatiovani zklidwujicich opateni nejtizngjSich drutii nicemu nebrani
a zalezi jen na poptavce ze strany zasiuguci, nest, kraji, policie a samazjm¢ i na
kvalifikovanosti a Sikovnosti projektaitjakéreSeni dokazi nabidnout.

Zajem o0 nové pojeti ptahi a hlavnich mistnich komunikaci rychle roste, nebot
na €chto komunikacich se obvykle &Suje intenzita dopravy, a tim i problémy z ni
vyplyvajici (kongesce).

Jde o téma velmi aktualni i v evropském kontexja mozno nalézt mnoho dobrych

piikladi zklidnujicich gestaveb s pozoruhodnymi vysledky.
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Lze pripomenout teba Gspchy pilotniho projektu Eadu viady Dolniho Rakouska,
kdy bylo v minulych letech upraveno 10upahi mésty a obcemi zejména s vyuZzitim
nasledujicich prvk

» Mensi Siky jizdnich a parkovacich prtitve prospch chodnik, zaizeni pro cyklisty

a zele®.

* Hojné pouzivani sednich dlicich ostavka raznych typm (brdny do mist, ochrana
piechazeni a odldovacich prufy).
» Vkladani vysazenych chodnikovych a zelenych ploahpdrkovacich pruhv zajmu

,zamaskovani“ parkujicich automoib¥ obrazu komunikace a podpory zelen

» Prestavby pisenych KiZzovatek na kZovatky malé okruznikZovatky s atraktivni

vypravou stedniho ostrova (zete kvétiny, vodotrysky, kulturni dila atd.).

Vysledky tohoto projektu jsou vynikajici &gswdcive. Ve srovnavacim obdobi klesl
pocet usmrcenych ip nehodach o it ctvrtiny a vaze zrarénych o polovinu. SniZila
se rychlost vozidel, usnadnildgehazeni a zvysila atraktivnostize i jizdy na kole. ®jeti
Gprav ze strany @ani bylo ve tSing pripadi pozitivni. [3]

Dobré vysledky téZ podpidy vystavbu malych okruznichi&ovatek, kterych bylo
za poslednich deset let v Dolnim Rakousku postapghtizne 170. [3]

Obava o poklesu kapacity upravenych komunikaci mpnotorovou dopravu,
je neopravana. Zklidaujici Upravy tohoto typu kapagispiSe prospivaji nezli Skodi (mensi
pocet konflikth mezi automobily a chodci diky zjednoduSerteghédzeni, nizSi rychlost
dopravniho proudu znamena posun do oblasti vyg&icity).

Obecrt je Sika jizdniho pruhu 3,5 m. Komunikace po Upravachdakivani mohou

dosahovat pouzeigk 2,8 m a nezmensi se ani propustnost ani beapena komunikaci.
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1.3.3. Pozadavky na pozemni komunikace v sidelnim Utvaru

V obytnych oblastech sidelnich Utwaiejichz hlavni funkci je bydleni a intenzita
provozu je nizka (dopravni obsluha nemovitostiyhjedné zavathi tzv. obytnych zén.

Obrazek ¢.2 znazoiiuje jednotlivé pozadavky uzivatel provozu pozemnich
komunikaci v sidelnim Utvaru, které jsou mnohdyozporu mezi sebou. Je nutné hledat

kompromis mezi jednotlivymi poZadavky.

== Tent
(v’ kiipy BYPLET £ 3
2 b
g A i cweEnE og TV N
s PEOLHERET !
i—ﬁ""—.—..i r'!;—l- " ¥
I;"—fip-L‘ | "--"i,T ,-i fll
. ! = [
| § cweeme-rr by | s ol |
( rapy WEAT

d ’ l ves

Obrazeke.2: Pozadavky jednotlivychr@stniki pozemnich komunikaci v sidelnim Gtvaru. Zdroj: [2]

Obytné zény

Hlavni mysSlenkou obytné zény je odstéan tradiniho cleni ulicniho prostoru
na vozovku a chodnik, resp. vytemi plochy v jedné Urovni, kterou mohou v cel&esi
pouzivat lidé k pobytu, @fzi, cti k hram, atd. MoZnost pyezdu automobilu malou rychlosti
piitom zistava zachovana.

ZkuSenost ukazuje, Ze d@bzpracované obytné zony (atraktivni betonova diazb
raiznych barev, tvorba uzgenych ditich prostoéi, dostatek zelg) mohou velmi pomoci
vylepsit Zivotni podminky obyvatel, zatraktivnit tegné prostranstvi a dokonce zhodnotit

priléhajici nemovitosti.
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Z6ny Tempo 30

Na siti obsluznych komunikaci, kde neni vhodiigliz prestavbu na obytné zény,
je dobrou a v zahratii masivi¢ rozStenou formou zklidovani tvorba z6n s ploSnym

omezenim rychlosti tzv. zény ,Tempo 30“. Tyto zéjspu dominantni formou ploSného
zklidiovani (nap. 70 % délky komunikaci Berlin& 50 % délky komunikaci Vidh maji
~1rempo 30). [3]

Priklad moznéhdeSeni je znazo#én na obrazke.3

Obrazeks.3: Zéna s ploSnym omezenim rychlosti (zéna ,TeBQp Zdroj: [3]

Dopravni zn&eni neni praidic¢e silniénich vozidel dostate¢ motivujici prvek pro
snizeni rychlosti v mistech, ktera si to vyzadhi obrazkw.3 je vysta¥n osthvek, ktery
schvalg vychyluje komunikaci doprava v zajmu snizeni rgshil v z6g ,Tempo 30“
(Sikana). Prvi zklidnéni je mnohem vic. DalSimi jsou riéidad vyvysSené Useky komunikaci
bud’ v rovném Useku nebo i \ikovatce. Dale systémy parkovani podél komunikkisre
motivuji jedoucitidi¢e k pomalejSi jizél vysunuté chodniky do komunikaci tzv.&rusi jsou
vhodnou volbou pro bezpeost a zklidéni dopravy na fechodech atd.
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PlosSné zklidiovani

Plosné zklidovani dopravy lze definovat jako vSeobecné omezovgnhlosti
v celych oblastech obag mésta. Technicky to znamena vymezeni oblast¢assji obytné
¢tvrti, kde se stanovi omezeni rychlosti formou zéaay30 km/h (dopravni ztlea ¢. 25a dle
vyhlasky¢. 30/2001 Sh. na vSech vjezdech). Na obrazéye znazoréna.

Zacalek zdny Konec zony Zacatek Konac
& Nejvyssi B najvyE&l obytne Zany obytne zomy
dovolenou rychiosti dovolenod rychiost

ZONA

Obrazeke.4: Svislé dopravni z@ani zo6n s ufitymi omezenimi. Zdroj: /Moha D

Ve vymezené oblasti je dale zaveden@&dpost zprava na vSechridovatkach
(odstragni zn&ek upravujicich fednost), coz snizuje rychlost, stimuluje pozornodica
a je tedy zakladem zkligni. Od tohoto pravidla se ustupuje jen ve vygmgh gipadech,
nap. je-li oblasti vedena linka MHD, kterou je Zzadoyweferovat. V takto vymezenych
oblastech nejsou tak velké naroky na vytvarné zmaai ultniho prostoru, rize Zistat
zachovano &eni na vozovku a chodnik, ovSem i zde jsou vhodtavebni opaeni
zdiaraziujici vazbu na mistni funkce (mapvySené fechody a plochy fkZovatek, osové
posuny v zajmu sniZeni rychlosti, parkovaci zaieyzeleni, a pod).

Plosné zklidiovani dopravy je charakterizovano:

* Vymezenim oblasti, n&stji obytné ¢tvrti, kde se stanovi omezeni rychlosti formou
zény na 30 km/h (dopravni ztia ¢. 25a dle vyhlasky. 30/3001 Sb.).

» Prednosti zprava na vSechiidovatkach (odstrami zna&ek upravujicich fednost),
coZ snizuje rychlost a stimuluje pozorntigicu.

» Podstatdy vySSi bezp&nosti provozu (véhne-li di€ na vzdalenost 14 mied
automobil jedouci rychlosti 30 km/h, p&ki¢ stihne zastavit, ip rychlosti 50 km/h
nest&i ani z&it brzdit).

e Moznosti uzit skrom¥)si Siky jizdnich pruli ve prosgch ploch pro chodce
a obyvatele, gidavé parkovani, zvySené plochydovatek a mist profpchazeni.

* Podstatnym zlepSenim podminek pro cyklisty, anibyp nutné budovat samostatné
stezkyc¢i pruhy (maly rozdil rychlosti mezi cyklisty a motwou dopravou usnadje
souziti).

» Snadnou moznosti vést cyklisty v protism jednosmirnych komunikaci.
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e Zhodnocenim okoli, zlepSenim Zivotniho standarducasto téz zhodnocenim

nemovitosti. [3]

Klicovym momentem ploSného zkfidvani je sniZzeni rychlosti. Lze seffip zasadu
formulovanou na zaklad Svédské ,Lvize nula“: tam, kde se setkavaji autdimob
se zranitelnymi &astniky silnéniho provozu, by rychlost netta byt vysSi nez 30 km/h
(Jonsson, T.:A Study of 30 km/h zone-design in Btotm, ICTCT workshop 1998). [4]

Pro &innost opateni je dilezita velikost takto zklidéné oblasti. Svycarsky institut
v Bernu zjistil, Ze¢im rozsahlejsi je Uzemi Tempo 30 (mimo hlavni niikmmunikace),
tim lépe je tato rychlost dodrzovana, a to i bedadnych stavebnich ogani.

Na zaklad toho institut zpracoval model rychlostniho rezipra obce:

. hlavni mistni komunikace - 50 km/h,

. obsluzné komunikace v oblastechieyahou bydleni - 30 km/h.

Z toho lze odvodit zkuSenost a dop&eni, zdrzet se experiméns ,Tempo 30“
na malém Uzemiigba jen skolika ulic ¢i jen jedné&tvrti z mnoha) a zavést hned odéatku
koncept zahrnujici ,Tempo 30“ na Uzemi celéhésta. ZdrZenlivy postup vede spiSe
k neefektivit.

Ridi¢ m& mit podédome zafixovano, ze opusti-li hlavni komunikaci (kdeatpl
max. 50 km/h), musi automaticky gtat s rychlosti 30 km/h. Tento princip je #ap
v Némeckugi Svycarsku vyslovézakotven i v pravidlech provozu. [3]

ZKklidn¢né oblasti pestanou byt zajimavé pro tranzitni dopravu. Imm@ované
zkratky jsou nepohodInéidicam se nevyplati a tranzit se saediuje na hlavni komunikace.

Redukce dopravy spolu s nizsi rychlosti znamenég tepsi kvalitu Zivota obyvatel.
Ulice prestava byt mistem ¢gnym takka vyhrad@ pro dopravu aigvladne funkce obytna,
obchodni, spoleenské a kulturni. Jinymi slovy, ulice se stane emispro hry dti, setkavani
obyvatel, odpdinek nebo nakupy. NizSi hinost a zné&sténi ovzdusSi automobilovou
dopravou pispeji ke zdrajSimu bydleni.Prostor dostane¢sp a cyklisticka doprava
(podminky pro cyklisty se automaticky zlepSiktSmou neni ani péeba vyznaéovat
piechody pro chodce (malé intenzity provozu a nizkéhlost zmiiuji bariérovy winek
komunikaci samy o sé

Kultivace okoli a zlepSeni zZivotniho standardu veasto i k finadnimu zhodnoceni
nemovitosti v lokalit (atraktivita okoli zvySuje prodejni cenu).

Je Zejmé, Ze ani v zahraflinemaji dostatek prasidki na stavebni Gpravy (8it

obsluznych komunikaci vhodnych pro Tempo 30 jsasable), takze propagace ,Tempo 30*
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secasto @je i formou kampani ze strany radnic. Lze uvé&sklad Hamburku, ktery zavedl|
600 z6n Tempo 30 bez stavebnich tg@t a pesto se poddo eliminovat rychlostni Sgky
(jednotliva vozidla jedouci velmi rychle) a dosabhanizeni¢etnosti vaznych dopravnich
nehod o 20 %. [3]

Velmi dobrych vysledik ve fungovani zén ,Tempo 30“ v d&hecku dosahuje
Heidelberg (kampan plakaty, letdky, prezentace policie). Vysledkyous srovnatelné
s mestem Buxtehude (masivni a draha stavebnitepgt Nutné je ovSemietelné oznéeni
vstupi do zon (brany). Tvorba zon s ploSnym omezenimlogthma v Nmecku oporu i ve
zmené zakona o provozu na pozemnich komunikacich z &80, kde se uklada, ze ,mimo
hlavni mistni komunikace ma bytgtano s rychlosti 30 km/h formou z6n ,Tempo 307 [3

Z dalSich pomocnych opgeni Ize zminit i zakonnou Upravurgoinosti zprava
na Kizovatkach obsluznych komunikaci (vyjimku tvotrasy linkové dopravy, kde lze
prednost upravovat ztkami).

Zavedeni zZony ,Tempo 30“ je jednoduch&ininé a prakticky zadarmo.\Weské
republice je rozvoj zon ,Tempo 30“ na Uplnémcatku, nebot’ véejna po¥domost
o principu a smyslu tohoto opanhi je nizka. V blizké budoucnosti séekava rychly rozvoj

z6n ,Tempo 30“.
P¥i navrhu oblasti ploSného zklidréni je tFeba dodrzet rékolik zasad:

1. Definice zény, nap meéstskectvrti a jeji vyzn&eni na vSech vjezdech.

2. Kiizovatky zasadhs grednosti zprava (zakladni forma zkléar).

3. Ochrana chodc a usnatlovani gechazeni stavebnimi opamimi, podpora ¢si
mobility.

4. Prvky pro cyklisty a pechody pro chodce jsou zpravidla zbytné.

5. Sitky jizdnich pruli pokud mozno skromné.

6. Stfidavé parkovani, tzv. Sikany.

7. Dostatek zelef) vysadba strofha ke, parkovani s osivky.

8. Podpora nizké rychlosti téZ formou sprdwolenych vys¥étlujicich kampani &Ci

verejnosti, resp. uzivatém komunikaci.

9. Zastavky prosedki verejné dopravy. [3]
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1.3.4. Zastavky MHD obecng

Obecny trend ke zklitbvani dopravy je ietelny i z vyvoje pouzivanych typ
autobusovych i tramvajovych zastavek. Zatimtiwaedbyly preferovany autobusové zastavky
se zdalivem, v salasnosti nastava ifprelativré vysokych intenzitdch dopravyietelny

priklon k zastavkam na jizdnim pruhu.

Obrazeke.5: Autobusova zastavka v jizdnim pruhu. ZdrojoAut

Zastavky v jizdnim pruhu jsou povazovany jako vhiodlorma zklidiovani dopravy.
Seti misto ve prosgch ¢ekajicich cestujicich a snagina levrgji se #izuji i presouvaji.
Pri zastaveni musi automobitigkat, a nehrozi tak ve velké fimisrdZzky s chodci (v daném
jizdnim pruhu), ktd mohou ped prostedkem HD pebihat na druhou stranu ulice. Hrozi
ale kongesce ze stratigkajicich vozidel za prastdkem HD.

DalSi oblasti autobusovych zastavek jsou zastaekygdivem, u nichZ je v jejich
prostoru odb&ovaci pruh pro zastaveni primiki hromadné dopravy. Velmi se tak
usnaduje vymena cestujicich a zvySuje ochrangeg kolizi s automobilem, jeho#idic¢
zapomene ffed autobusem v zastavce zastavit. Jedndj&i na vystavbu a menSi bezpest
u prechazeni fed prostedky HD.

E ‘R -

Obrazeke.6: Autobusova zastavka s mysem. Zdroj: Autor
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DalSimi typy zastavek MHD jsou néklad zastavky ,s mysem* kde je schvéln
vystawna nastupni plocha do jizdniho pruhu a pak zastéaky,zatkoveé" umo#ujici uplné
uzaweni jizdy v daném sénu.

Snaha o zatraktivmi MHD a tim k odklonu individualni automobilovémavy, ktera
zneklidhuje dopravu ve ®stech vede k zavédi nizkopodlaznich systém

Nizkopodlazni systémy jednakini verejnou dopravu dostupj$i osobam
s pohybovym omezenim (invalidé na vozicich, matkko&arky, osoby starSi, nemocné,
po Urazech, apod.), ale zvySuji jeji atraktivipurd ,,zdravé” cestujici (komfortni nastupovani,
zkraceni pobyt v zastavkach a vyssi cestovni rychlost). Kkamdukce vyskového rozdilu
je ovSem dlezita i snaha zmenSovatdm mezeru mezi nastupish a nadstupnim prostorem
vozidla.

Zde se uplaiuji specialni profilové obrubniky, které fungujikga vodici hrana
a umoduji tésné pistaveni vozidla k nastupisti viz. Obrazek.

\
)

mw © 4 hirarnl:

Obrazeke.7: Specialni profilovy obrubnik présné gistawni. Zdroj: [3]

1.3.5. Zpoplatiovani

Zpoplatovani vjezdu do zény s omezenou dobou parkovanhadas o redukci
dopravniho zatiZzeni v historicky vyznamnych certreest na straé jedné a zachovani
moznosti jejich dopravni obsluhy automobilovou @éwpu na strah druhé (aby centrum
zastavalo dostupné pro nawgniky, bydlici, podnikatele, obchodniky, atd.) vddeavadni
vjezdovych poplatk. Ukazuje se, Ze Uplny zakaz motorové dopravy vreeh (byt’ v dobré
snaze o jejich zklidni, zhodnoceni a ochranu)ue vést ke ztrétatraktivity z hlediska
bydleni, podnikani i nakudpa moznému pozgsimu Upadku Zivota ve &st.
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Zde mize pra¥ zpoplatgni predstavovat vhodné regdtd opateni pro dosazeni
piijatelného kompromisu. Kro#énzahraninich gikladi (Londyn, apod.) Ize zajimavyiklad
nalézt i vCeské republice.

Zpoplatréni viezdu do centra velmi did funguje ve Velkém Metiki, kde je vybiran
poplatek 10 K za osobni automobil (malé&stka, ktera ma spiSe charakter ochranného
poplatku nez myta) a ogeni gispivacastkou okolo 1,5 milionu korun &oé pii provoznich
nakladech pblizn¢ 250 000 K (vybérci personal). Provoz v centru jeitpm mnohem
klidn¢jSi, nebot’ tam vjizdi opravdu jen ti, ktd k tomu maji dvod, nikoli zbytna resp.
tranzitni doprava. Kladem je i snadné nalezeni anistzaparkovani a redukce provozu
v souvislosti s hledanim parkovaciho mista.

Funkeni formou zpoplaténi v centrech rst je i zavadni tzv. zon s kratkou dobou
parkovani, podle atraktivity mista (a poptavky @okovani) obvykle s omezenim na 30, 60,
90 nebo 120 minut. Opani eliminuje problematikuiphledani parkovaciho mista, zachova
moznost pijezdu &€m, ktai do centra opravdu p@buji, a je dobrym zdrojem finamich

prostedki mésta.

1.4. Zklid novani automobilové dopravy ve nasté Jihlava

Analyza se za#fuje na tyto body:
* Intenzity, kapacita, nehodovost, begpest na pozemnich komunikacich v Jikilav
» Prechody pro gsi, chodniky, cyklostezky,rigné prahy, osfivky, dopravni zné&eni
(vodorovné, svislé), retardéry.
e Obchvaty, pittahy, zachytna parkovist
e KiiZzovatky SSZ, kruhové objezdy

1.4.1. Intenzity, kapacita, nehodovost, bezpost na pozemnich komunikacich v

Jihlavé

Intenzita dopravy je p®t vozidel, ktera projdou danym profilem komunikace
za jednotkwasu (obvykle za 24 h).
Intenzita je ovlivina:
» Dopravnimi podminkami.
e Stavebnimi podminkami.

e Powtrnostnimi vlivy.
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Kapacita komunikace je maximalni & vozidel, ktera komunikaci mohou projet
(za danych podminek) v jednom &un nebo v obou sénech dohromady.

Na zéklad Gdaji zReditelstvi silnic a dalnic Jihlava, se vyi@ali intenzity
na silnicich I. tidy ve neésg.

Z obrazki ¢.8 je patrné, Ze hlavni Jihlavské komunikace jsélben dne petizené.
Duvodem je pedevsim kamionova tranzitni dopravacsmjici z dalnice D1 na jih (Znojmo,

Rakousko).

Jihlava
CZ0612-JI-1
KRAJ VYSOCINA
CZ061
pobet vozidel/24h
/ misto stanovisté & dislo séftactho dseku
‘‘‘‘‘ siitaci sck § mtenziton  1-500 oz,

wiitact dsek 3 imfenzitou  501-1000 woz.
séitaci Osek ¢ mignziton  1001-3000 oz,
stitacf fisek 8 infenziton 3001 -5000 voz.
witaci tsek 5 imtenzitou  5001-7000 voz.
stitaci fisek ¢ infenziton 7001 - 10000 voz.
séfiact dsek 5 intenzitou 10001 - 15000 voz.
sitact Gsek s mienziton 15001 - 25000 voz.
stitacf fisek 5 infenzitou 25001 -4000¢ voz.

17536
17516 6:0041
60041,

BT 21274
1 24273 Tt

| 2 ;
bt
e
\ 6-7481 @
=
& (o
1028
ssssss

Vsledky séitani dopravy na délnicni a silnisni siti CR
v roce 2005

séitied Usek § imemzion  mad 40000 voz.
nestftané dseky
Obrazek:.8: Intenzity dopravy za rok 2005 Zdr&SD CR [6]

Odbor dopravy magistratu &sta Jihlavy ve spolupraciRSD CR a soukromymi
firmami pribéZn¢ stanovuje intenzity dopravy na komunikacich, kteyzaduji pozornost
z hlediska jejich Uzemni vyznamnosti a zvySenénmavqeu. To je Ginna prevence Vv boji
proti kongescim, zvySené nehodovosti a neklidu aopr

V priloze A je stanoveni intenzit dopravy a posouzéifiokatky silnic 1/38 a silnice
[l t¥idy mistni komunikace u SteZze provedené firmou ADIAS s.r.o vizéoku 2003.

Stavajici situace v této lokalife zvySeni silrini nakladni i osobni dopravy #vbdu
vystavby logistického centra firmy Jipocar, dalestagby firmy Optokon, hoteluilTvézicky
a dalSich spotmosti. V budoucnu sec¢ekévaji dalSi nové objekty, které maji v této otblas

jiz poloZeny zaklady.
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Severni¢ast Jihlavy je specificka velkou vystavbou novydbjetitit a da sefici,
Ze hranice msta se posunuly aZ k okraji dalnice D1.

Tento masivni stavebni ,boom* je Z&pnén prav blizké poloze dalnice, ktera nabizi
lukrativni spojeni nejen s Prahou a Brnem ale mstzmpchlého spojeni i do zahr&hni

V priloze A stanoveni intenzit dopravy a posouzeiiidvatky silnic 1/38 a mistni
komunikaci Il #idy u StiteZze je pro zklideni této Kizovatky dopordeno vyznédit fadici
pruny pro leva odbfeni z obou swra silnice 1/38. Svtelné zabezp®vaci zaizeni
ani kruhovy objezd nic na situaci velké intenzitypdavy nevyeSi. V polovig roku 2007
byla v KiZovatce zavedena vodorovna dopravni¢enav podob odba@nych jizdnich prui.
Situace je vykreslenadasti gilohy B, ve které je i znazo¥ni nehodovosti.

Nehodovost

Nehodovost na vybranych Jihlavskych komunikaciclhsazena vifloze B. Jedna
se o seznam nehod na silnicichieghodech, #Zovatkach, Zeleztihich pejezdech
a typologie dopravnich nehod. Nehodovost je vztazea jednotlivé kilometrové Useky.
Pokud se na 100 metrech dané komunikace stangakid® nehod za rok, je misto oZeao
jako nehodovy usek.

Napriklad: Nehodovy uUsek silnice ,1/38 159,2-160,2 (A®/4)“. V piiloze B je za
informaci o tidé a ¢isle komunikace informace o daném kilometru, cedkou p&tu nehod,
dale pd@tu usmrcenych osob, piu ®€Zce zragnych osob a nakonec §a lehce zragnych
osob. V naSem ifpad na 159,2 az 160,2 kilometru silnice flidy c¢islo 38 se stalo
za @islusny rok 15 nehod. Z toho 0 smrtelnych¢Zre zragnych a 4 lehce zrénych osob.

Déle jsou v piloze B (na CD-ROMu) piiy dopravnich nehod na vybranych
kiizovatkach. Nehodovost cyklista nehody na Zelezmich pejezdech s moznostniieSit
jejich dosavadni stav vzhledem ke zvySeni b&zapsti zklidiujicimi prvky.

Ceska pojigovna CP) vydava kazdy rok materialy k tzv. Indexu bezmssti.

Jedna se o vyget stavu bezpmosti na komunikacich po 12¢sicich ldiského roku.
Index tak vyjadluje Urovés nehodovosti, tedy @et usmrcenych aéice zrasnych
pii nehodach v silgnim provozu se zvlastnimithzem na nehody zawiné nepiméienou
rychlosti v zastasné oblasti mist a vzhledem k pitu obyvatel danych #st. Vstupni Gdaje
o nehodach pochéazeji ze statistik PolicR. CP Index je konstruovan tak, Ze vy3si hodnota
znamena vysSi bezg®ost, tedy nizsi relativni get usmrcenych &xce zragnych. [8]

Ceska pojigovna sleduje a vyhodnocuje nehodowvastkych nist jiz étvrtym rokem.

Podporou bezgmosti silnEniho provozu s€eskéa pojiovna zabyva uz dkolik let.

Oceiuje zachrance lidskych ziviottitulem ,Gentleman silnic* a fiedpiso¥ jezdicifidice
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samolepkou autka ,Jezdime s ustmem®. DalSim projektem je také urtie/ani ceduli
LVitejte v naSem rsste”, které upozoiuji fidice na dodrZzovani maximalni rychlosti vest

a obci. Vice v odkazu literatury [8]

1.4.2. Prechody pro m@Si, chodniky, cyklostezky, piéné prahy, ostnivky,
retardéry

Prechod pro chodce je misto na pozemni komunikagndr pro pechazeni chodc
a ozngené pisluSnou dopravni zgkou. Je wten pro pechazeni vozovky,ifpadre i jinych
jizdnich pés. [10]

Vycet a ukdzka igchod: pro chodce (chodni v Jihlaw byla stanovena na zakkad
hlavnich tras ve #st, jejich intenzit a lokalni @lezitosti. Jedna se agxhody na jihlavskych
ulicich, které jsou népstji uzivany a nachazeji se na hlavnich siich komunikacich
ve mest. Jde pedevdim o ulice Zizkova, Tolstého, Okruzni, Jir&skoDvaakova,
Havlickova, Brrenskd, atd.

Podklady pro analyzu t¥bautorovy fotografie a internetovy portal mapy.cz.

V piiloze C na CD-ROMu jsou fotografie ve&$ené poloze spolu s tzemnim planem

Jihlava. Dale jsou viflozeD seznamy dopravnich z¢ek.

Piechod ulice U Cwuiisté

Pfechod se nachazi u zastavek MHD jihlavské nemogckiees jsou velmi vyuZivané
ob¢any mesta. Rechod je po nedavné rekonstrukci, kdy sestavovala i KzZovatka
na kruhovy objezd arpchod nachazejici se v jeji blizkosti doznal jprgklidnéni ve smyslu

odc€lenych jizdnich pruiln ostiivkem.
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Obrazeke.9: Prechod ulice U Cviste Zdroj: Autor

Na obrazkw.9 je situace znazotna i s polohou na map
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Pitechod ulice Zizkova

Tento echod je vyuZivan alany nesta hlave z divodu navatv mistniho libitova
a prechod k mistnimu sidlisti od nemocnice. Nedavnotakiéz zrekonstruovany a vybaven
svislym i vodorovnym reflexnim zganim. Zaklad svislého dopravniho #eai tvai
hlinikové konstrukce i@s komunikaci majici 3 ztky v kazdém jizdnim pruhu znazaoiici
dopravni zn&u IP6 ,p‘'echod pro chodce”. Zvl4stnostigghodu je, Ze jako jediny veési
je vybaven tzv. zapudtou na¥stidlovou grechodovou LED technologii viz. obraze&kl0.
V piiloze E je popis LED technologie s indikaci chodagiechodu.

_,
=
U Hibita,,

Obréazek:.10: Prechod ulice Zizkova Zdroj: Autor

Pi‘echod ulice Zizkova 2

Druhy prechod v ulici Zizkova, vhodny k analyze je u nékiljancentra Globus. Jedna
se 0 dva fechody, které jsou umisté v okoli Kizovatky ve tvaru ,T“. Jsou vybaveny
nedavnym novym n&tem vodorovného dopravniho zieai s reflexnimi pruhy. Dnes jsou
ale jiz v nedostatmém provedeni a je nutné jéemalovat. DalSim nedostatkem je svislé
dopravni zné&ni tvdici pouze jednu zilau prechodu pro chodce, navic bez reflexnich
prvki. Prechody maji rozgti cca. 9 m, to je na dva jizdni pruhy v pre¢asti silnice zbyténé

mnoho.

Obréazek:.11: Prechod ulice Zizkova 2 Zdroj: Autor
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Pifechod ulice Hradebni

v 2

Prechod viz. obrdzek.12 se nachazi na nejfrekventod@n kiizovatce ve rést.
Je veden {&s 5 jizdnich prubh a jeho rekonstrukce by byla vhodna. Stejna sityacea

protéjSim p‘echodu kizovatky, kde vSak z#@na ulice Brignska. Pechod je vybaven SSZ.
3 \(é; Mas:a.ry{grn \\ \\:” _,./"/

g [ﬂ By t Q "-\;\
& Foagh T Ly

Obrazeke.12: Prechod ulice Hradebni Zdroj: Autor

Pi‘echod ulice Bri#nska

Prechod viz obrazek.13 je spojeni mezi sidl&nh Biezinovi sady a obchodni zénou
(Tescocerpaci stanice, autosalény atd.). Je vybaven ngdawovym n&trem vodorovného
dopravniho zngni s reflexnimi pruhy. Aied gechodem se nachazi vodorovna dopravni
zna’ka prechod pro chodce. Svislé dopravni @&ard tvdi dwe znaky piechodu pro chodce

navic jedna se stelnou signalizaci.

Obrazeke.13: Prechod ulice Brenska Zdroj: Autor
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PiFechod ulice Okruzni

Prechod viz. obrazekK.14 se nachéazi wiZovatce ulic Okruzni a Bemska, ped
ctyimi lety byla KiZovatka kompleté presta¥na z divodu vystavby obchodniho centra

Tesco. Sk prechodu je cca. 12 métrPrechod je vybaven SSZ.

= b R

Obrazeke.14: Prechod ulice Okruzni Zdroj: Autor

Prechody ulice Okruzni (6 mist)

Pfechody na ulici Okruzni jsou vzhledem ke zkéidh dopravy v dobrém stavu
i provedeni, neltbkomunikace byla fed d¥ma lety zklidréna a jeji prvky byli pouZzity i na
piechody.

i/‘ﬁ

Obrazeke.15: Prechody ulice OkruZni (6 mist) Zdroj: Autor
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Piechody ulice Havitkova

Prechody se nachazi naldzité ulici Havltkova a rozdluji ¢asti sidli§ Kralovsky
vrSek a Bezinovy sady. V&chto mistech je silniceétbna do dvou jizdnich prithv kazdém
smeru. O 50 metk dale smdrem na hlavni nadrakieskych drah je dalSi@chod pro chodce,
ktery je ed zakladni Skolou Havkova. U prvniho zntiovaného pechodu jsou situované
na kazdé strankomunikace zastavky MHD.i€chod je vybaven nedosté&tg¢m vodorovnym
dopravnim zné&nim, které je za&tSi casti jiz davno sée&no z povrchu vozovky. Svislé
dopravni zn&eni je také nevyhovujici. Jedna se pouze o jedmikanlP6 ,prechod pro

chodce" v kazdém s#nu jizdy. Zn&ka je bez reflexnich preka mélo viditelna.

Tento fechod je sotasti zamru mesta pro pisti rekonstruéni akce.

Obrazeke.16: Prechody ulice Hawtkova Zdroj: Autor

Prechody ulice Havidkova a Okruzni (kruhovy objezd)

Prechody na Kruhovém objezdu jsou v dobrém stavwveunteni, nehwo kiizovatka

byla pred dwma lety zklidrgna a prvky zklidgni byli pouzity i na pechody.

| pod JANSKY 1 kopacker

e S— 18\ - 1///8}/%%

Obréazeke.17: Prechody ulice Havtkova a Okruzni (kruhovy objezd) Zdroj: Autor
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Piechod ulice Haviékova 2

Ulice Havlickova je z majoritntasti dvoupruh& v kazdém jizdnim & To se nize
jevit jako problém z hlediska fechodu pes komunikaci. Tento ipchod je spojnici
obchodnich center (Kaufland, Hypernova, Baumax) atdasti nésta pokraujici na namssti
a obytnych z6n. Vodorovné dopravni Zeai je Zasti smyto z povrchu vozovky a svislé
zn&eni tvdi pouze jedna zi&a IP 6 ,Rechod pro chodce”. Na obrazkll8 je znadzorgna

situace.

Obréazek:.18: Prechod ulice Havtkkova 2 Zdroj: Autor

Prechody ulice Havidkova a Prazské (kruhovy objezd)

Problémem pechodi na komunikaci Hawtkova je nejednotnost ve vybaveni.
Je to zpisobeno nedavnou rekonstrukci vybranyadivdvatek na kruhové objezdy.fiP
rekonstrukci byli upraveny ifpchody v jejich blizkosti. #2chody které nebyli upraveny jsou
predevsim
na Siré silnici. Je to figobeno hlavéatim, Ze nezbyli finance na rekonstrukéephoas v celé
délce ulice.

Prechody na kruhovém objezdu ulic HaWidva a Prazska jsou vybavenylehymi
ostrivky a reflexnim vodorovnym dopravnim zieai na obrazka.19 je znazoréna situace.

Svislé dopravni zrigni je vybaveno pouze jednou 2keu IP 6 ,Rechod pro chodce”

v kazdém sréru jizdy.
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PiFechod ulice Jirdskova

Tento pechod je sotésti zamiru meésta pro pisSti rekonstruéni akce.
Na obrazku¢. 20 je situace znazafma. Nedaleké dopravni stiny jsou mozné vyuzit jako
ostiivek pro gechazeni. Vice v kapitole2 navrhy opaeni.

Pfechod je situovan ke dma zastavkam MHD, ze kterych @@mé ngsta dale
pokraiuji na nedaleké sidl&tpod nemocnici, sportovni centra (3 atletické ebdtmvé
stadiony, bazén) a v neposlediad i zakladni Skolu EvZzena RoSického.

Prechod je vybaven nedost&tgm vodorovnym dopravnim zéenim a ve stejné g

mozno takto definovat i svislé dopravni Zeai.

Obréazek:.20: Prechod ulice Jirdskova Zdroj: Autor

Pi‘echod ulice Jiraskova 2

Na obrazkw. 21 je vySlapana cesta ¥lidim ostfivku, kterou vytvaili zaméstnanci
dopravni firmy ICOM transport a.siibm ,pouhych” 30 mefr na ol strany ulice jsou
Loficialni® prechody. Situace je ve své podstatgeSitelna. Vystavba novéhorgrhodu

v téchto mistech je na tak kratké vzdalenosti od oithtprechod: utopii. Snad jen naprava

v mysleni &chto lidi.

Obrazeke.21: Prechod ulice Jirdskova 2 Zdroj: Autor
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Pi‘echod ulice Jiraskova 3

Prechod je ze strany oderpaci stanice ICOM transport a.s nevhodeSen.
Na obrazkw.22 je vidt, Ze nastupni hrana {g&st druhého ifgchodu, ktery slouzi k vjezdu
na cerpaci stanici. Z hlediska bezpesti to neni vhodné provedenitePhody pro chodce
by se nerly kryt. Vjezd na stanici pohonnych hmot bylnbyt umisén mimo gechod.
Problém je vtom, Ze prostor pebny pro oddeni prechod: je ve vlastnictvi jinych firem
umiseénych vedle sebe. Pozemek je ve vlastnictvi obchsgoi€nosti LIDL a.s, a ta ma

v misg prechodi vybudované parkovi&t

| QY

Obrazeke.22: Prechod ulice Jirdskova 3 Zdroj: Autor

Pi‘echod ulice Jirdskova 4

Prechod se nachazi u obchodniho domu LIDL a.s, aedenh k tomu, Ze ips
n¢j vedou 3 jizdni pruhy je po¥mé Siroky (cca. 11 m). iechod neni vybaven Zadnymi

reflexnimi prvky ani v jednom druhu dopravnich &eai.

- . - -
N % ¢
v )
|

Obrazeke.23: Prechod ulice Jirdskova 4 Zdroj: Autor

Na obrazkué¢.23 je znazoréna situace. #chod je mimo jiné vybaven snizenymi
prahy, vodici linii, signalnimi a varovnymi pasyp¥echazeni osob se snizenou schopnosti

pohybu a orientace. Takto je v Jintawybaveno velké mnozstvigchod.
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Piechod ulice Dvé#akova

Site komunikace v migtprechodu je cca. 13 m. Silnice j¢leha do dvou jizdnich
pruhi v kazdém srru a diky tomu je snizena bezpest [ piechazeni. Vodorovné
dopravni zn&ni bylo nedavno renovovano ale jen v ,klasickéylust Svislé dopravni
zna&eni je s¥telné zabezpmvaci zaéizeni gechodu pro chodce.réhod postrada viditelné
reflexni prvky. Obrazek.24 znazatuje situaci a polohuipchodu ve ®st.

esesaans |
Obrazeke.24: Prechod ulice Dveakova Zdroj: Autor

Pi‘echod ulice Tolstého

Tento fechod je sothAsti zamiru meésta pro piSti rekonstrukni akce. Res
komunikaci den& prochazi znéné mnozstvi lidi, kté miii z jihlavského narsti
na autobusové nadrazii&i silnice neni velka (cca. 8m), ale vzhledem kKaliumistnym
zastdvkam MHD a vysoké intenzitlopravy je nesnadnéqyit. Obrdzeke.25 znazatuje

situaci a polohuigchodu ve ®st.

Obrazeke.25: Prechod ulice Tolstého Zdroj: Autor

Prechod na nandsti svobody

Tento echod je sotAsti zamiru mesta pro pisti rekonstruéni akce. Pechod tvei
Sitka cca. 16 m. Jeétbn na d¢ casti, ol kotvi k rohu dliciho ostfivku. KiiZzovatka
u prechodu je vybavena Bypasovou komunika¢écRod této komunikace je s@sti daného
celku. Situaci Iépe popisuje obraz&R6. Dopravni stiny, kteréigchod obsahuje by mohly
byt vhodré pouzity pro vybudovanidiciho ostfivku.
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Svislé dopravni zri@ni je tvdeno pouze zrikou IP 6 ,Rechod pro chodce”
v kazdém jizdnim pruhu bez reflexnich pivkSituace je stejna také u vodorovného

dopravniho zngni (bez reflexe).
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Obrazeke.26: Prechod na naésti Svobody Zdroj: Autor

Cyklostezky

Systémy mistskych cyklostezek kladn pasobi na zklidovani dopravy rest.
Nespornym finosem cyklistické dopravy je jeji ekolégbst, mald prostorova a provozni
nara:nost.

Nevyhodou je vySSi riziko zraéni cyklisty, zavislost na p@trnostnich podminkach
(vitr, dé%, snih), vy3Si nasmost na fyzickou kondici a mal&gpravni kapacita (zavazadla,
materidl).

V meéstském prosedi Ize po jizdnim pruhu Sirokém 3,5 metrtegravit za jednu
hodinu 2 000 lidi v automobilu, 9 000 lidi autobusel4 000 lidi na kole, 19 000 lidégky
a 22 000 lidi tramvajéi jinym kolejovym dopravnim progtdkem. Jizdni kolo je ve dstech
do 5 km rychlejSi nez automobil a do 8 km se mwvya. [5]

V Ceské republice jsou ¢sta, kde podil cyklistické dopravy na celkovélbd
piepravni prace lidi do zafstnani dosahuje Urown rozvinutych zapadnich &at
s podilem 20 % a vySSim (z krajskycksnnag. Pardubice a Hradec Kralové). Na druhou
stranu jsou \CR mésta, kde ten podil négsahuje ani 2 % (krorPrahy nap Karlovy Vary
¢i Liberec). [5]
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V souwtasnosti je weSeni na Uzemi &sta Jihlavy jiz gkolik projekth vystavby
cyklostezek a cyklotras. Obrdz&R7 znazatuje vyhled do roku 2010. Do této doby bylyn

cyklotrasy vzniknout.

Plan piripravy a realizace cykiotras v Jihlavé na obdobi 2006-2010

Obrazeke.27: Plan vystavby cyklotras v Jihkama obdobi 2006-2010 Zdroj: [7]

Druhy cyklistickych tras

Podle trasovani, geografické polohy a dopravnihbnagnu se rozliSuji tyto druhy
cyklistickych tras:
e Mistni - vyuzivané pro dopravu v obci (v Uzemi zast&m), plni zejména dopravni
funkci.
D¢li se na trasy:

o Zakladni - spojujici vyznamné cile cyklistické dopravy. Véiteji
zakladni gi cyklistickych tras v obci; maji byt ztané orientdnim
znaenim.

o Doplikové - spojujici mén vyznamné cile bdl piimo nebo propojujici
na ré¢ sitt zakladnich cyklistickych tras. Nemusi byt Zeaé
orient&nim zn&enim.

» Regionalni- spojuji vyznamné cile v regionu. Pro jejich sm& fungovani je wezita

navaznost nasimistnich cyklistickych tras. PIni obvykle funkeikrea&ni i dopravni.
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» Dalkové (nadregionalni} spojuji vzdalené cile (napevropska s$i cyklistickych
tras). [2]
Vystavba cyklotras je EU (evropskou unii) podpormavzhledem k ekologii, zdravi

obyvatel atd. Dotace na jejich vystavbu mnohdgsphuji vice jak polovinu roz{m
projektu. Vystavba ma také pozitivni efekt v GgratedevSim jiz zastaralych komunikaci
(chodnila), které jiz potebuji zrekonstruovat. Na obrazki28 je navrh realizace cyklotrasy

mezi Jihlavou a rakouskymi Raby.

JIHLAVA - TREBIC - RAABS

Obrazeke.28: Navrh cyklotrasy Jihlava-Raabs Zdroj:[7]

Tento projekt ma souvislost stématem zkdinin dopravy v Jihla¥ predevSim
ve vystavld pocatku cyklotrasy, ktera svou dstskou ¢asti bude slouzit i jakoipprava
obyvatel v Jihlag. Dale se v budoucnu mohou odvijet dalSi cykotesy bude mit fiznivy
vliv na zklidreni dopravy ve rést. V neposlednifad® obyvatelé Jihlavy nechaji doma

automobil a vyrazi do Rakouska na kdlienz ulevi silnéni automobilové doprawe nest.
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P#i¢né prahy, retardéry

Pficné neboli zpomalovaci prahy jsou jednim ze zakkdnfyzickych prvia
ke zklidreni dopravy ve rést, tj. prvky ke snizeni nezadoucich rychlosti vokidebo
k dodrzovani dovolenych rychlosti vozidel na migtrikomunikacich.

Pricné prahy fisobi nafidice nejen opticky a akusticky (zvukf)y ale gedevsSim
fyzicky, umélou zmenou vyskovych podminek na vozovce. K odliSeni otic&p-akustickych
brzd se zavadi nadvyseni prahu nad povrchem vozbivkgm jako hrartni. [2]

V Jihlaw jsou zpomalovaci prahy zavedenyegevSim v oblastech, které byly
v minulosti zklidrény. Na obrazkg.29 je vyfocen zpomalovaci pruh na komunikaci Okifuz
Dale byly pouzity na vjezdech a vyjezdech z obylngén ve nist.

Obrazeks.29: Zpomalovaci prah s retardérem. Zdroj: Autor

Ostrivky
V Jihlaw jsou dlici ostiivky jizdnich pruli prevazg pouzity na zklidgné

komunikaci Okruzni a v oblastectiegghod: pro chodce. Na obrazku30 je zobrazendici
ostrivek na komunikaci okruzni.
D¢liciostriivek (definice podle CSN 73 6100) - dopravni oftrek, jehoz delem

je mistni oddleni dopravnich nebo protigmmych jizdnich proudl
Stredni alici ostrivek - dopravni ostivek, ktery slouzi ke vzajemnému atiehi

protisnErnych dopravnich proud
Postranni #ici ostrivek - dopravni osfrvek, ktery slouzi ke vzajemnému a@tkhi niznych

jizdnich proud (nag. automobilovy x cyklisticky apod.)
D¢lici_pés - klici ostrivek, u kterého vyraznpievazuje délkovy rozem. Podobg jako
u ckliciho ostivku mize byt dlici pas bud'to stedni, a nebo postranni.
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Vysazena plocha druh stavebniho opani pouzivaného v mezikovatkovém udseku

komunikace i v kiZovatce. Vysazenda plochaiie byt tvdena chodnikem, zeleniiip. jejich
kombinaci a umiiije se:
* Do parkovaciho, ip. zastavovaciho pruhu v z&mu ochrany proti jeho
pouzivani jedoucimi vozidly a ochrany parkujicicbzidel proti poSkozeni,
zkraceni délky fechazeni, lepsi diferenciace dopravnich plocktSeni podilu
zelert a eventudl&izmirreni linearity dopravniho prostoru.
» Do ¢asti jizdniho pruhu k docileni bodového (lokalnihepo liniového zuzeni
vozovky,
Je-li vysazend plocha tiena chodnikem, ffp. i v kombinaci se zeleni, jde
0 vysazenou chodnikovou plochu tzv. KmSi.
Zuzeni vozovky- druh stavebniho opgeni, slouziciho ke snizeni rychlosti a intenzit

motorovych vozidel, ke zlepSeni podminek pro chaagearkujici vozidla. Zuzeni vozovky
se provadi vkladanimeticich ostivka, vysazenych ploch, parkovacich piuptip. jejich
kombinaci,

Sikana- pricné posunuti jizdniho pruhu fyzicky do paralelinimési o ugitou hodnotu

(smerové vedeni ve dvou protismych obloucich malych poloni nasledujicich &sre

srs s

za sebou) k dosazeni snizené jizdni rychlostizigjcich vozidel. [2]

Obrazeke.30: Delici ostrivek a Sikana. Zdroj: Autor, [3]
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1.4.3. Obchvaty, priatahy, zachytna prakovisg

Obchvaty, piitahy

Obchvaty jsou tlezitou sodasti tvorby dopravnihdeSeni mista a stim spojené
rozhodovani o zisobu vedeni tranzitni dopravy. S @stem intenzit dopravy od patku
90 let minulého stoleti je tento problém v &asnosti stale naléhggi a velkd oekavani
byvaji vkladana do stavby obchwatRozhodovani o vedeni obchvatu vyzn&nawvliviiuje
budouci postaveni a funkce stavajiciho komuimkao systému gsta i moznosti jeho nového
dopravre-technického usgadani.

Vystavba obchvatu fize odvést rozhoduji¢iast tranzitni dopravy mimo sidelni Gtvar
a vyznamg snizit intenzity dopravy na stavajicimufahu. Za pedpokladu kvalitniho
projektového navrhdi pravodni zpravy z przkumi. Nasleds je pak mozné poskytnouttéi
prostor nemotorizovanyméastnikim silnicniho provozu, nedopravnim funkcim naitahu
a provést jeho Upravu do zkligimé podoby.

Obchvaty jsou v satasnosti velmi popularni zklidijici feSeni daného &sta,
ale zdaleka reSi veSkeré probléemy (nalmdukce dopravy), &kavani odeSeni dopravnich
problémi pomoci jeho vystavby se nemusi naplnit.

Projektovani obchvatse provadi podle platnych norem. Planovéani aidsidmi musi
byt zvoleno tak, aby obchvatigtal obchvatem a v fibéhu nasledujicich let se Zjmestala
nova nestska komunikace vigledku rozvoje dané lokality.

Diive se nebraly ohledyfipvystaviz novych komunikaci na rozirové odliSnosti
v intravilanu a extravilanu a téz na beapestni prvky. Stejné &dové uspsadani platilo
i v centrech mist kde dochazelo mnohdy ke zhyriému odstr@ovani historickych budov.

Nové pojeti komunikaci ve &stech a obcich dokazuji téZz rozsahlé programy
piestaveb prtahi (zUZeni silnic), jedna se dgsun &2iS€ dopravniho zklidovani na hlavni

komunikace ve @stech a obcich.
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Obchvaty v Jihla¥
Obchvat Sever - Jih: silnice 1/38 (spojeni D1-ZnojmNa obrazkw.31 vyznaen

cervenou barvou. Vystavba obchvatu v realizaci, Matkorteni giblizn¢ ¢erven 2008.
V piiloze G na CD-ROMu je technickd zprava (vykres)olRrmatika ostatnich obci
na Znojmo (Ragifov atd.). Komunikace wthto obcich a obce samotné budou vlivem
tranzitnich peprav vystaveny velkému tlaku ze strany hluku, éatis. ReSeni je ve vystawb

obchvat i v téchto oblastech.
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Obrazeks.31: Mapa Jihlavy s vyzidganim obchvatu Sever-Jih. Zdroj: mapy.cz

Zachytna parkovist

Vysoka intenzita automobilové dopravy a nedostaie propustnost komunikaci
zpasobuji zn&na zdrZeni cestujicich automobilem, zejmémnajipdach v centralni oblasti
meésta a v jejim okoli a také&iphledani mist pro zaparkovani, jejichZ¢pbje v centru résta
velmi omezeny.

V zajmu odlekiit automobilové dopravv centru nésta a umoznitidicam vyhnout
se tomuto zdrZzeni i drahému parkovani v&z@aceného stani v centrué¢gta by mohly
slouzit tzv.“zachytna parkovist ktera nabizeji ekonoriijSia zpravidlai ¢asow

prijateln¢jSi uskuténéni cest do centra arstini¢asti nesta.
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Z&achytna parkovigtmohou byt mnoho podob a dfyh«tSinou se buduji na okrajich
meést, u obchodnich centér verejnych budov. Nejpouzivéjsi typy zachytnych parkows
jsou tzv. P+R (park and ride) a P+B (park and bike)

Systém P+R (park and ride) prstnictvim zachytnych parkovis umoziuje
kombinovat cestu osobnim automobilem ve&j$im pasmu rsta s prosedkem hromadné
dopravy v pokré&ovani do centralni oblasti.

Systém P+B (park and bike) priednictvim zachytnych parkovisumoziuje
kombinovat cestu na kole ve &&im pasmu rsta s prosedkem hromadné dopravy
v pokratovani do centrélni oblasti.

Zachytna parkovistjsou velkym pinosem pro zklidéni dopravy ve rest. Jde jen
0 to nadit spole&nost je vyuzivat a seznamit je s jeho vyhodami.kizosut lidem, kté
zachytné parkovistvyuzivaji, paticné bonusy. Najgklad ve forn& volné zpaténi jizdenky
MHD atd. Samoiejm¢ je nutné, aby u tohoto objektu byla zsena dobra néavaznost
hromadné dopravy do vSethsti nésta a nemusi se jednat pouze o MHD, ale také&eajnau
linkovou dopravu. Je nutné&qud vystavbou vypracovat studie nejen @tpoobiani, ktefi je
budou vyuZivat, ale také nidklad jaké rozmry bude parkovigtmit a ostatni faktory.

V Jihlaw v sowasnosti zachytnd parkowSiejsou a nejinak je tomu uétginy
ceskych ndst. Z analyzy vyplyvaji celkem dobrégaipoklady pro jejich realizaci. Jsou mozné
4 varianty zavedeni zachytnych parkeviKazdé v ramci dané &woveé strany. Nejp&engji
by bylo vhodné vybudovat zachytné parkovisa zapadnim Uzemiasta.

Duvody vystavby zachytného parkowstihlava - zapad:

. NevyuZzité pozemky na okraji zapadidisti mésta bez dalSiho zamu.

. Pritomnost jihlavské nemocnice.

Na obrazcicl.32,33,34 je ukazka lokace zapadniho zachytnéHmpidie s ukazkou
nevyuzitych ploch. Dokonce je i do tohoto areallbbwgovana brana, kterac¢ta slouzit

pro vjezd do nemocnice Jihlava, ale v&mnosti je nevyuzita.

D i
e Tt frd

Obrazek:.32: Mozné zachytné parkovsltinlava-Zapad. Zdroj: Autor
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Obrazek:.34: Mozné zachytné parkoustinlava-Zapad 3. Zdroj: Autor

Na obrazciche.32,33,34 je vitt mnozZstvi nevyuzitych ploch. PodlozZi je dokonce
na mnoha mistech vybetonované &igieby jen rékolik stavebnich Uprav.
Napriklad:

* Zprovoznit branu.
» Propojit betonové plochy.
e Zbourat zastavbu.

» Pokosit zelaé a Kovi.

Podstatu vychodniho zachytného parkavistJinlaw by mohlo plnit parkovist
obchodniho centra Tesco, které se nachazi¢pwahlavni vychodni tepny, silnice 11/602

smérem od Brna. Obrazek35 vystihuje situaci.

Obrazek:.35: Mozné zachytné parkowusltihlava-Vychod. Zdroj: Autor
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DalSim (jiznim) zachytnym parkovigh by mohly byt prostory kolem jihlavské firmy
Jihlavan a.s. Jedna se o firmu zabyvajici se hyjidkgmi komponentami Vv letectvi,
automobilismu i zdravotnictvi. Kolem firmy se nazhgprostory jihlavskych zahradek.
Z obrazkue.36 je patrné, ze prostory jsou z vetiéésti nevyuzity a mohly by slouzit k tomuto

ucelu.

| HRUSKOVE
/ DVORY
=3

Obrazeks.36. Mozné zachytné parkovistihlava-Jih. Zdroj: Autor

Zachytné parkovist Jihlava-sever by bylo mozno situovat k obchodniemtiim
Hypernova, Kaufland, Baumax, plavecky areal Vodaj atd, které se sice nenachazi
v severnic¢asti nesta, ale rovnou by poslouzilat€lu k nakupu a navic je k nintipedena
vhodre komunikace 1/38 z dalainiho givadkce a severniho #sta Havlékiv Brod.

Jiz v dnesni dabje parkovist v doke odpoledni Sgiky ze své celkové kapacity tikia
pIné vyuZzito a bylo tak vhodné je ro#si Situace je o to pikan#si, Ze v &snych prostorach
plaveckého aredlu Vodni r4j jsou parkovaci plochgweny, z divodu soukromého pozemku
firmy Patrol s.r.o, ktera si négje, aby tyto plochy vyuzivali na¥snici Vodniho raje. Nisto

se snazi situac¢esit.

Obrazek:.37: Mozné zachytné parkowistihlava-Sever. Zdroj: Autor

1.4.4. Krizovatky, kruhové objezdy

Kiizovatka je misto #tu dvouci vice komunikaci a jeji stavebni a techni¢&8eni
muze také fispst ke zklidréni dopravy ve riste.

V sowasnosti je trend rekonstrukcerfidovatek & uz se s®telnou signalizaci,
tak s pouhym dopravnim ztenim (i bez 8ho) na kruhové objezdy. Je vSak nutné zvéazit
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mnoho faktoil, které zarti zlepSeni (zklidéni) tohoto uzlu. Disciplina, ktera se timto zabyva
je dopravni inZenyrstvi a jsou pro ni stanovensita@rbody, které by gy zarwit spravnost
rozhodnuti.
Body pro posouzeni navrhu zniny organizace Kizovatky (Uroviiove):

* Analyza sodasného stavu organizace dopravy fiadvatce.

* Organizace MHD a IAD v okoliikzovatky.

* Charakteristika pozemnich komunikaéizkvatky.

» Priprava a provedeni dopravnihaipkumu.

* Vozidlové jednotky, pepaiet na uéity rok.

» Kapacita kizovatky.

* Navrh signélniho planu.

» Kolizni body.

* Vypocty smeiujici k zawrecnym stanovenim.

Tyto body jsou pouze inspirativni, pro dany druiizévatky je skladba odliSna,
ale hlavni koncepce je némma. Napiklad pi vypoétu vozidlovych jednotek se vychazi
ze vztahu:

VI =1x OA+ 2 x NAKL + 2 x BUS + 0,5 x OA x 0,Qgozidlové jednotky] [1]
Kde:

VJ- vozidlové jednotky

OA-osobni automobily [nagieny pa@et]

NAKL- nakladni automobily [nagteny paet]

BUS- autobusy [nagiteny p@et]

0,05-koeficient pepaitu

Pt vypoctu kapacity kizovatky se vychazi ze vztahu:

3600~ 2020 Dt
G= C

min

¢ [vozidlové jednotkytas], [2]

kde:

G - kapacita kizovatkytizeni SSZ fi délce cyklu C [vozidlové jednotky]

C - délka cyklu [s]

Xtm - suma meziasi, meztas je doba kdy bezpe vyklizuje objekt prostor po najizdi
druhého objektu [s]

tmin - Minimalni¢asovy odstup [s]
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Dale je nutné zjistit intenzitu na danéZeovatce. Vypdita se jako satet intenzit
danych jizdnich pruh
Ik- intenzita vozidel v daném jizdnim pruhu z&remycéasovy Usek [vozidlové jednotkids]

Posouzena kapacityikovatkyiizené SSZ:

G > maxZlx — vyhovuje
G < maxZlx — nevyhovuje

Pri vypoctu doby meziasu se vychazi ze vztahu:
tm = tv _tn +tb [S], [3]

kde:

tm- doba meziasu [s],

ty - vyklizeci doba [s],

t,- najizctci doba [s],

t,- bezpeénostni zaloha [s];

Na obrazku¢.38 je znazoréni grafu intenzity vozidlovych jednotek na hlavni
komunikaci v zavislosti na vedlejSi komunikaci. ¥yllaného typu #Zovatky v zavislosti na
jejich intenzit.

uréeni druhu a typu kfiZovatky v zavislosti na intenzité provozu vozidel

v tisicich
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intenzita provozu vozidel na hlavni komunikaci [vozidia/den)

Obréazek:.38: Urceni druhu a typu/kzovatky v zavislosti na intenzé provozu vozidel
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Ukézka viz obrazky.39,40,41,42,43 vybranych jihlavskyckidovatek a kruhovych
objezdi.

Kruhovy objezd ulice Vrchlického

Kruhovy objezd v ulici Vrchlického je ze dvou vjezdtvoren jednosmrnym
provozem viz obrdzek.39 (mapovécast). Nedavno bylatpd timto kruhovym objezdem
pouze kiZzovatka se svislym a vodorovnym dopravnim c¢amam, kter4d byla navic

negehledna z ulice Hamernikova. Zivibdu strmého kopce dosmerem touto ulici.

Obrazek.39: Kruhovy objezd ulice Vrchlického. Zdroj: Autor

K#izovatka ulic Hradebni, Znojemska, Beémska

V souwasnosti jedna z nejvytizg8ich Kizovatek ulic Hradebni, Znojemska
a Brrenska, pes kterou vede zatim tranzitni doprava ze severujimge vybavena
SSZ (s¥telnou zabezpmvaci signalizaci).

V budoucnu by sice #ha ¢ast dopravy se odklonit vlivem dostavby obchvatu
komunikaci 1/38 z dalnice na Znojmo. Ale na drutlstranu pibude doprava vlivem vystavby

obchodniho centra City park Jihlava. Obraz&l0 znazatuje situaci.

Obrazek:.40: Krizovatka ulic Hradebni, Znojemské, Bnska. Zdroj: Autor

K#izovatka ulic Znojemska, Brtnicka

DalSi vybranou KWZovatkou je spojeni ulic Znojemskda, Brtnickda, Ktese nachazi
0 0,5 km od pedchozi kZzovatky. Z obrazkuc.41 je patrné, Ze se na ni i mezi ranni

a odpoledni $pkou tvai kongesce. Udaje jsougulozeny z autorova fizkumu.
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DalSim problémem natiovatce je odb&eni z jedné komunikace na druhou a to
z obou smra. Kiizovatka se nachazi také v mirném sklonovém gomcoz rkterym
fidicam d&&la pri odbaiovani také problémy (rozjezd do kopc# pdhadovani moZnosti
opuséni kiizovatky protijedoucich vozidel).

Obrazeke.41: Krizovatka ulic Znojemska, Brtnicka. Zdroj: Autor

K#zovatka ulic Brrghska, Okruzni

Kiizovatka ulic Brinska a Okruzni doznala za poslednich 5 let mnohan zRrvni
zasadni zrmou byla zklidwjici opateni na komunikaci Okruzni, kterou realizovalésho.
nékteré prvky byly popsany v kapitole 1.5.Zephody. Druhd vyznamna zma byla
pii vystaviE obchodniho centra Tesco, kdy seizramenné kZovatky stalactyiramenna.

Konetna podoba je znazama na obrazku.42.

\ &\ Deriova

Obrazeke.42: Krizovatka ulic Branska, Okruzni. Zdroj: Autor

Kruhovy objezd Okruzni

Kruhovy objezd na ulici Okruzni byl vybudovan spda zklidiujicimi opatenimi
na této komunikaci. Je rozmové dosti omezen diky Umysinému zklim s vrgSim
praimérem (d=24 m), coZ znembdje manévrovaci moznosti ndkladni dopravy. Situaci
znazotiuje obrazele. 43. Stav na této komunikaci by byl v podstaptimalni. Kamionova
doprava zmizela, snizila se rychlost a tim padeysilavbezpeénost. V filoze F je souhrnna
technicka zprava rekonstrukce komunikace Okruzni.

K problémim dochézi v oblastech s odkémou kamionovou dopravou. Pokud
se chce dostat z vychod#ésti Jihlavy nakladni vozidlotesahujici dovolenou hmotnost 12 t
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na dalnici, musi projet téka celou Jihlavou, aby se napojilo na dathiprivadéé. Tzn. ulice
Brnénska, Hradebni, Jirdskova. A toto jsou jiz dosizgné komunikace silémi dopravou.
DalSim problémem je intenzita dopravy z vedlejSigzdi na kruhovy objezd. V porovnani
s hlavnim srérem (tj. ulice OkruZzni) je v podstanulova. Ritom jedno z hlavnich kritérii
prestavby kiZovatky na kruhovy objezd je jednotnost intenzit wSech vjezil DalSim
problémem je tvieni kongesci ve Sfkach, které ale nejsou tak zn&. xive byla
komunikace dvoupruhd v kazdém &mjizdy a v disledku pekratenych hladin hluku byla
zklidnéna. Hlukova studie je vyt¥ena na pod#t Magistratu nista Jihlavy a je vifloze F.
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Obrazek:.43: Kruhovy objezd Okruzni. Zdroj: Autor

Kruhovy objezd Okruzni, Hawkova

Kruhovy objezd na ulici Okruzni, Hatkova byl vybudovan spolu se zkiidjicimi
opatenimi na této komunikaci. Je ro#Zmv¢ vybudovan tak, aby deé plnil funkci
zklidnéni. Situaci znazaiuje obrazek. 44.

Kruhovy objezd je tvien d¥ma bypassy, které asti do ulice Okruzni. Ztéto
komunikace jsou velmi silna prava odkai. Stejna situace je z ulice Hakidva na Okruzni.

Tyto bypassy velmi sniZuji intenzitu na darf&éavatce a uletuji provozu v dané lokatit
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Obrazeks.44: Kruhovy objezd Okruzni, Hadgkiova. Zdroj: Autor

Kruhovy objezd Okruzni, Hawkova

Kruhovy objezd viz. obrazek.45 na ulici Havikkova, Prazska slouzi procély
spojeni centra #sta a obchodnich center Hypernova, Kaufland atdtv@gen jednim

bypassem po ulici Hawkova. Objezd je velmi vytizen po celou denni dobujgdnou
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z hlavnich kizovatek (vypadovek) na dalnici z jihuésta. V zanirech nésta je v budoucnu

vybudovat komunikaci podél Zelezni trat ¢.225 na Horni Cerekev a Kostelec. Silnice

by megla kortit u firmy Ferona s.r.o na vypadovce dahiho givadkce u ulice Jiraskova.

Vice v kapitole 2.3 aifloze G. Jedna se o technicky vykres moznéeni.
: - .

e N A

Obrazeke.45: Kruhovy objezd Havlkova, Prazska. Zdroj: Autor
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2. Redeni a navrhy opateni pro trvale udrZitelnou mobilitu ve

meésté

2.1Prechody pro @@si, chodniky, cyklostezky, pi¢né prahy, ostnivky,
retardéry

Jednotlivé navrhy op#ni vychazeji z kapitoly¢. 1.4.2, zohletiuji technickou,
ekonomickou stranku &i a vyznamnost dané lokality. Lze sice vybudovat vSech
piechodech pro chodce ve éstt prechodovou LED technologii s indikaci chodce
na pgechodu viz piloha E, ale v mnohaifpadech by to nebylo vhodné éhto hledisek

(intenzita na gechodu, vyznamnost atd.).

Pifechod ulice U C\iisté

Vybavit svislym i vodorovnym reflexnim zdenim. Na obrazkw.46 jsou mozné

piiklady svislych a vodorovnych dopravnich zek

Obrazeke.46: Reflexni svislé a vodorovné dopravnicami. Zdroj: Filoha D, autor

Pi‘echod ulice Zizkova

Z analyzy vyplyva, Zetgchod je dote vybaven. Je to bohuzeligmbeno z minulych
nehodovych udélosti, kteréiméli Gfady zwtSit bezpénost na tomto jfechodu. Co by mohlo
pribyt je svislé dopravni ziani B20a nejvySSi dovolena rychlost. Na obrazidi7 je

znazorgna.

=

L
Obrazeke.47: Reflexni dopravni zdani B20a. Zdroj: Floha D
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Piechod ulice Zizkova 2

Vybavit svislym reflexnim dopravnim z&nim s moznosti LED technologie
viz piiloha E. Vystavba v prvntasti ulice smrem z mésta tzv. Krtich usi (vysazeni
chodnikovych ploch). ZmenSi se zhyte velkd Stka komunikace a vznikne parkovaci
plocha pro obyvateleijehlého bytového domu. Déle se zmenSi ploctechodu a zvysi
bezpeénost echazeni. Kritérium je zvazeno i vzhledem k MHD. dmazkuc.48 je ukazka

moznéhaeseni.

Obrazek:.48 Vysazené chodnikové plochy tzveikagi Zdroj: [3]

Pi‘echod ulice Hradebni

Vybudovat dlici prechodovy osfitvek protisnérnych jizdnich prutviz. obrazelks.49
a vybavit svislé i vodorovné reflexni dopravni &ai viz obrazek.46.

Obrazeke.49 Délici ostrivek Zdroj: Systém jakosti na pozemnich komunik&G606

50



Pi‘echod ulice Bri#nska

Vybavit svislym reflexnim zngenim s moznosti LED technologie vi#lpha E.

Pi‘echod ulice Okruzni

Vybudovat dlici prechodovy osfivek protisngrnych jizdnich pruth viz. obrazek
¢.49.

Pirechody ulice Okruzni (6 mist)

Vybavit vodorovnym reflexnim zanim s moznosti LED technologie vifilpha E.
Svislym reflexnim zn&nim v gipac, kde chybi. Naietim, ¢tvrtém a Sestémipchodu
od kizovatky s ulici Briénskou vybudovat dici ostiivky v oblastech dopravnich stin

U Sestého f@chodu mezi protisénnymi jizdnimi pruhy.

Pi‘echody ulice Havifkova

Vybudovat dlici prechodovy osfrvek protisngrnych jizdnich prut viz. obrazek:.49

a vybavit svislé i vodorovné reflexni zfeani.

Pirechody ulice Havitkova a Okruzni (kruhovy objezd)

Vybavit svislym i vodorovnym reflexnim zéanim. Z analyzy je patrné velmi dobré

feSena situace ndikovatce ale jefeba zlepsit viditelnost dopravniho Zeai.

Pi‘echod ulice Haviékova 2

Vybudovat @lici prechodovy osfivek protisnérnych jizdnich prut viz. obrazek:.49

a vybauvit svislé i vodorovné reflexni zfeani.

Pirechody ulice Havifkova a PraZska (kruhovy objezd)

Vybavit svislym i vodorovnym reflexnim zt@nim. Z analyzy je patrné velmi dobré

feSena situace naikovatce ale jefeba zlepSit viditelnost dopravniho Zpai.

Pi‘echod ulice Jiraskova

Vybavit svislym i vodorovnym reflexnim ztanim s moznosti LED technologie
viz piiloha E. Z analyzy je patrné velmi dolieSena situace ndikovatce, ale jefeba zlepSit

viditelnost dopravniho ziani.
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Pi‘echod ulice Jiraskova 2

Z analyzy vyplyva mozny navrheSeni. Vybudovat vtomto Useku komunikace
oploceni. Mozny druh oploceni zna#toje obrazek.50

Obréazeke.50: Oploceni komunikace. Zdroj: Autor

Piechod ulice Jirdskova 3

Vybavit svislym i vodorovnym reflexnim zdenim viz obrazeke.46. Restawt
chodniky u¢erpaci stanice.

Pi‘echod ulice Jiraskova 4

Vybavit svislym i vodorovnym reflexnim zdenim viz obrdzek:.46. Vzhledem
k Sifce grechodu mozny navrheticiho ostfivku.

Pi‘echod ulice Dvé#akova

Vybudovat dlici prechodovy osfitvek protisnérnych jizdnich pruh viz. obrazeki.49
a vybavit svislé i vodorovné reflexni zfeai viz obrdzek.46.

Pi‘echod ulice Tolstého

Vybavit svislym i vodorovnym reflexnim dopravnim a&enim viz obrazeki.46 s
moznosti LED technologie vizitoha E.
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Piechod na nandsti svobody

Vybavit vodorovnym reflexnim zrenim viz obrazek¢.46 s moznosti LED

technologie viz filoha E. Vybudovat &ici ostitivek v oblastech dopravnich siin

Cyklostezky

Z analyzy vyplyvaji moznosti realizace cyklostexeknest bez dalSich uprav.

Pri¢né prahy, retardéry

Vybudovat u pechodi pro chodce zpomalovaci prahy v okoli obchodnichtere
viz. obrazeké.51. Dale pak na vSech vjezdech do obytnych zéstam Ricny prah zpomali
rychle projizéjici auta a docili zklidini na komunikaci. Je také platné vyvysit konkrétni
prostor komunikace nebo i cel&iZovatky. Automobily projizdji pak s menSi rychlosti

a WtSi bezpeénosti. Zaporem je delSi vyklizeci doba.

Obrazeke.51: Pricny prah gies silnici u obchodniho domu Tesco, vyvySena plechavky Zdroj: Autor, [3]
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Ostnivky

Zavedeni dlicich ostfiivka na pijezdech do rsta. Docili se tim sniZeni rychlosti

a zvysSeni bezgaosti na vjezdech. Na obrazkib2 je vhodné, mozn@&seni.

AT

Y
L e

Obrazeke.52: Délici ostrivek jizdnich pruda pri viezdu do mista. Zdroj: [1]

2.2 Obchvaty, priatahy, zachytna parkovisg

I 2

Navrhovéacast se tyké& pouze popisu moznych gtagloh jednotlivych obchvéat

Jedna se o tyto:

1. Obchvat Sever - Jihsilnice 1/38, (spojeni dalnice D1-Znojmo). Stavba

je v realizaci, datum ukaeni v ¢ervnu 2008. Problém ostatni obce na Znojmo

~ v

(Rartitov atd.). Dany obchvat prezentujecdacéra na obrazks.54

2. Obchvat Jih - Vychaodsilnice 1/38, 11/602. Existuji studie, které majizantru

vystavbu tohoto obchvatu.iiRosem této stavby by byla eliminace tranzitni
dopravy pes nesto vedend z vychodniasti kraje do jizni a zdpadni. Dany
obchvat prezentuje modtdra na obrazkd.53 a 54. Jeho napojeni by v Jildav

melo zatatek na komunikaci Bimska u obchodniho domu Tesco viz obrazek
¢.54. Cervena Sipka znazimje vievo detail. Momentéain zde vede &elova

komunikace do filehlych poli. Situace do budoucna nevyplyva k méo¥gstavis
tohoto obchvatu.
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Obrazeke.53: Navrh obchvatu silnice 1/38, 11/602 Zdroj: Aut

3. Obchvat Sever - Vychoddalnice D1, silnice 1/38, 11/602. Obchvat by stdu

v £

k odklonu dopravy z dalnice smem do jihovychodnicasti regionu. Mistni

komunikace zde vede, je vSak v nevyhovujicim sganausvé §kové a sklonové
pomeéry vzhledem k parametm pro konstrukci obchvatu. Je vyuzivana obyvateli
prilehlych obci ke spojeni do jmyslové zény na severu &sta. Na obrazku
¢.54 je obchvat vyobrazemrnou barvou.
Vytvorenim tchto ¥ obchvat by byl vystaven v&Si kruhovy objezd o ktery usiluji
i ostatni n¥sta VCR. V Praze se naém jiz pracuje. Tranzitni doprava by byla odkioa

a do nést by jezdila pouze zasobovaci nakladni doprava.
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Obrazeke.54: Navrhy obchvé@tmeésta Jihlavy Zdroj: mapy.cz
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Zachytna parkovisté

Z analyzy vyplyvaji dobréipdpoklady vzniku zachytného parko¥istihlava — zapad
u jihlavské nemocnice. Ukony gebné pro vytvieni tohoto parkovist jsou popsany
v analyze. Vhodny a také nejroiEEjSi systém zachytného parkovi$e jevi Park and Ride
(P + R). S moznosti Uschovy automobilu za stanoympjatek, ve kterém by byla i zdarma
jizdenka do systému MHD.

Zachytnému parkovisti Jihlava — sever chybi pouaemélni statut a podpora
spole&nosti vlastnicich pozemky parkovacich ploch. Ostaéthytna parkovistjsou spiSe

vizi do budoucna.

2.3K¥izovatky, kruhové objezdy

Prehodnotit stav narikovatce spojeni ulic Znojemska, BrtnickateRodnotit stav

kruhového objezdu na ulici Okruzni. Metody: Dopriaprizkum zatizeni danych lokalit.

2.4.Ostatni

Vybudovat vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy naskow ulici v kiiZzovatce s ulici
Fritovou. Jde o mistoigtit MHD vetejné linkové dopravy (VLD) v souvislosti s jihlaysk
autobusovym nadrazim. Ukazka vyhrazeného jizdnilmohy je na obrazkuc.55.
Obrazeks.56 znazaiuje danou lokalitu.

Obrazeke.55: Vyhrazeny jizdni pruh pro MHD, VLD. Zdroj: [10
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Obrazek:.56: Stavajlm situace ulic Jiraskova, Fritzovardd Autor

V prvni ¢asti obrazku¢.56 je situace z ulice Jiraskova, druhy snimek jdice
Fritzova. Ol komunikace maji v s@asnosti 3 jizdni pruhy. Pafipadné Upray chodniki
na jedné nebo druhé steamanych ulic by bylo mozné it vyhrazeny jizdni pruh
pro vozidlové prosedky hromadné dopravy. Problematika vlastnictvi gooli v okoli
kiizovatky (posun chodniku do oblasti soukromého puae nebo jeho Uplné zruSeni)

a vzrostlé stromy jsou otdzkou kompromisu.
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3. Posouzeni navrzenych z&n organizace dopravy ve misté

Pt posouzeni navrzenych 2mse vychazi z poznatknetody SWOT.

SWOT analyza je metoda, pomoci které je mozno ifieoNat silné (angl. Strengths)
a slabé (angl. Weaknesses) strankitepitosti (angl. Opportunities) a hrozby (angl.ré@ats),
spojené s witym projektem, typem podnikani, opamhim, politikou apod. Jedna se o metodu
analyzy uzZivanou fedevsim v marketingu, ale také hapii analyze a tvor® politik.
S jeji pomoci je mozné komplexmyhodnotit navrzena opahni, nalézt problémy nebo nové
moznostireSeni.

Tato analyza byla vyvinuta Albertem Humphreym, %teedl v 60. a 70. letech
vyzkumny projekt na Stanfordéwniverzig.[10]

Zaklad metody spiva v klasifikaci a ohodnoceni jednotlivych fakipikteré jsou
roz&leny do 4 uvedenych zakladnich skupin v tabulcézhjemnou interakci faktérsilnych
a slabych stranek na jedné strarici prilezitostem a nebezpien na straé druhé Ize ziskat
nové kvalitativni informace, které charakterizuji hndnoti Grove jejich vzajemného
stretu.[10]
Tabulka | : SWOT analyza

Interni analyza

SWOT analyza
Silné stranky Slabé stranky
Strenqth_OpportunitieS Weakness- ODDOI‘tunities
S PrileZitosti VWOJ r[]OV),/Ch met'oc!, k'teré jsou OdS,trafén'l S\l{iabln ,pl’O vznik
= vhodné pro rozvoj silnych novych filezitosti.
= stranek projektu.
‘= Strenght-Threats Weakness- Threats
Q . . . . . .
2 Pouziti silnych stranek pro Vyvoj strategii, diky nimz je
x y
L Hrozby zamezeni hrozeb. mozné omezit hrozby, ohroZzujici
nase slabé stranky.
Zdroj: [10]

Pri aplikaci SWOT analyzy v této praci jsou silné labg stranky chapany jako
analyza sotasnosti v porfru s novymi opdaenimi, gilezitosti s ohledem na hrozby
jako analyza dalSiho mozného vyvoje. Vystupem ayal$WOT je uceleny fehled
jednotlivych opateni vzhledem kdanému kritériu, které maximalizypednosti a

minimalizuje své nedostatky.
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3.1Prechody pro @@si, chodniky, cyklostezky, pi¢né prahy, ostnivky,
retardéry

Hlavnimi kritérii jsou bezp@ost, ekonomicka strankacinnost reSeni v poréru
k vynaloZzenym progedikim, &innost provedeni (ve smyslu vyuZitelny vSude nebo
jen za uéitych podminek) a natmost realizace.

Silné stranky:

* Iniciativa mestareSit danou problematiku.
» Ne¢které lokality ve mist jiz doznaly znamky zKlideni.
» VyuZzivani novych technologii (reflexni pruhy, LEEchnologie atd.)
» Podpora evropskych fodgii vystavi® (hlavre cyklostezky)
Slabé stranky:

o Stale dost velké procento v nevyhovujicim stavuiculHavltkova, Jirdskova,
Nameésti svobody atd.)
* Nevhodné provedeni.

+ Nedostatek financi.

Tabulka 2: SWOT analyzaqchody pro g8i, chodniky, cyklostezky:igné prahy, ostivky,

retardéry
Interni analyza
SWOT analyza
Silné stranky Slabé stranky
 Moznosti hledat novd| <« Problematika zajmu
feSeni, technologie verejnosti.
v oboru zklidiovani.
e * Rozvoj novych
Prilezitost ZKlidiiujicich opatent.

m * Navrhy a diskuse nad

S nimi.

S

\g * Odstrarni hrozeb » Odstrarni slabych stranek

5 pomoci silnych stranek vhodnymieSenim (sehnat

u‘>‘j (realizace finance)
rekonstrukce) e Jerealizace spravna.

Hrozby * Omezit hrozby, aby * PIytvani lidskych zdrdi.
nezvysovali slabé e Je vhodsa zvolené
stranky. opateni spravné, a pro
koho.
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3.20bchvaty, pratahy, zachytna parkovisg

Hlavni kritéria jsou totozna z kapitoly 3.1. Jemusi u¢domit, Ze dana problematika
spolu Uzce souvisi. @pje zde navrhova oblast spojena s reahza&asti. VSe je otazkou
kompromisu pi vytvareni novych projekt

Silné stranky:

* Iniciativa méstaresit danou problematiku.

* Nekteré lokality ve mist jiz doznaly zndmky zklidéni (obchvat silnice 1/38)
* Nové projekty se iipravuji.

* Snizeni dopravni z&te nesta.

Slabé stranky:

» Nedostatek financi.

« Casova a investhi nar@nost (vystavba obchvatu trva déle nez rekonstrukce
piechodu)

* Indukce dopravy.

* Snizeni atraktivity rsta (tranzit pouze projizdi)

Tabulka 3: SWOT analyza obchvatyytahy, zachytna parkovist

Interni analyza
SWOT analyza
Silné stranky Slabé stranky
e Moznosti hledat nova * RychlejSi pejezd pes
ieSeni, technologie mésto.
v oboru zklidiovani (P+R,| « Problematika zajmu
B+R). verejnosti.
* Rozvoj novych
ot e s zklidnujicich opaiteni.
© Prilezitosti e Navrhy a diskuse nad
S nimi.
s «  Vyuziti komunikaci pro
\g cyklistickou a @gsi
3 dopravu.
Ll>j
» Odstrarni hrozeb pomocii ¢ Odstragni slabych stranek
silnych stranek (snizeni vhodnymieSenim (sehnat
kongesci ve Rst) finance)
Hrozby * Omezit hrozby, aby * Je opravdu nutné stav
nezvysovali slabé stranky. obchvat¢i zachytné
parkovist.
» Plytvani lidskych zdraj
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3.3K¥Fizovatky, kruhové objezdy

Silné stranky:

* Iniciativa mestareSit danou problematiku.

* Nekteré lokality ve mist jiz doznaly zndmky zklidéni (ulice Okruzni)

* Nové projekty se fipravuji.
* SnizZeni dopravni z&te nesta.

Slabé stranky:

* Nedostatek financi.

+ Nevhodri zvolenéreSeni.

Tabulka 4: SWOT analyz#kovatky, kruhové objezdy

Interni analyza
SWOT analyza
Silné stranky Slabé stranky
* Rozvoj novych * Problematika zajmu
zklidnujicich opaiteni. verejnosti.
S | prilesitosti| °  Z2kuSenosti ze zahraii
> - * RychlejSi pejezd pes
e mesto.
@
GEJ e Silné gtrénky_podp“ﬁ a e Vyvarovat se nevhodn
U‘>‘j diky nim eliminovat zvolenémureSeni.
Hrozby mozna ohrozeni.
» Dopravni ptizkumy.

3.4. Ostatni

Silné stranky:

* Iniciativa mestareSit danou problematiku.
* Nové projekty se ifipravuiji.
e Snizeni dopravni z&te nesta.

Slabé stranky:

* Nedostatek financi.

* Nevhodr zvolenéreSeni.
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Tabulka 5: SWOT analyza ostatni

Interni analyza
SWOT analyza
Silné stranky Slabé stranky
* Moznost prosadit novou * Problematika zajmu

© PrileZitosti koncepci. verejnosti.
N E— * Nevhodr zvolenéreSeni
©
c
\g e Silné stranky podpit a * Vyvarovat se nevho@dn
5 diky nim eliminovat zvolenémureSeni.
5 Hrozby mozna ohrozeni.
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Zavér

Pti hledani dobrych ifklada se zjistilo, Ze &ktera témata (konkréémavrhy obchvait
¢i vystaveb pozemnich komunikaci)ustavaji i ges jiz davné navrzend opati,
nezrealizovana.

Duvodem je fakt, Ze nejsou finance. Z praxe vyphagiz kazdorénich navrli tohoto
typu je zrealizovanaijplizné pétina.

Zklidnovani dopravy ve #istech je proces, ktery odrazi snahu o novou kvalitata
i uskute&novani moderni dopravni politiky na evropské arowhipraxi ma mnohotiznych
podob podle typu Uzemi i komunikace a téZz podleaga¥ki konkrétnich obani
a zastupitel mest.

Je potsujici, Ze po mnoha letech se zkliani dopravy stale vice rozviji iGeské
republice a ma sy odraz i v tvorls specializovanychijrucek a gedpisi. Spol&nym ukolem
tvarci zklidnovani Zistava intenzivni propagace zkimvani dopravy na vejnosti
a prezentace dobrycHikladi, nebot’ mnoho &ci zatim #stavi ke Skoflverejné poptavky
mélo znamych.

Roli hraje i ndzorova setrémost a pehnané obavy mnohych politik zastupitet,
spravé komunikaci, policist i projektantt dopravnich staveb, nebot’ zktiovani dopravy
nema zatim wCeské republice velkou tradici. Doba v3ak jednémsiaspsje k tomu, aby
se spojili evropské snahy o uceleni dopravnihoésyst kde pra¥ zklidiovani tvdi velkou
oporu.

Z vysSe uvedenych Udaje patrné, Ze dana problematika je velice rozsamavana
a jeji zpracovani je zalezitosti pro odborné skyjivalifikovanych pracovnii

Zklidnovani dopravy rize slavit Uspchy na poli bezpsosti pozemnich komunikaci,
cozZ je hlavnim cilem daného tématu. @gai se opiraji o smysl, kde zklighi bude dinné
v zavislosti na vysoké frekvenci dopravy. Z hlediskzemi, aby doprava byla v scwnosti

s okolim, aby vSe fungovalo jako celek.
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Seznam pouzitych zkratek

HDP Hruby domaci produkt
TP Technické podminky
CSN Ceska statni norma

RSDCR Reditelstvi silnic a dalnic

CR Ceska republika
HD Hromadna doprava
ICTCT International Co-operation on Theories and Cancepts in Traffic Safety

(Organizace dopravnich psycholod, sociologi a odborniki na dopravni

bezp&nost)
DP Dopravni podnik
LED Light emited diod (Svételna dioda)
DPH Dan z pridané hodnoty
EU Evropskéa Unie
IS Informaéni systém
MHD M éstska hromadnéa doprava
SSz S¥telné signaliz&ni zarizeni
CP Ceska pojigovna
SWOT Strong, Weakness, Opportunities, Threats (Sil@, slabé, pilezitosti,

hrozby)
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Ki#iZovatka silnic 1/38, Ill.it a mistni

komunikace u Siteze

Stanoveni intenzit dopravy a posouzeni

kiizovatky

Pravodni zprava

Obsah :
Zadani
. Popis stavajiciho stavu
. Dopravni ptizkum
. Posouzeni kapacityiovatky
. Navrh opaiteni
Priloha :
Situace
Kartogram intenzit dopravy zaimkum



1. Zadani
Ucelem této prace je prkum dopravy, posouzeni kapacity a navrh tepdtke

zlepSeni situace v oblasttikovatky silnic I1/38*111.t.*MK u StiiteZe.

2. Popis stavajiciho stavu

Silnice 1/38, s fednosti v jizd, je ve stavajicim stavu dvoupruhova s
oboustrannymi odstavnymi pruhy, kategorie S10,5dI€gi silnice Ill ¥ od StiteZe je
dvoupruhova, kategorie S7,5. Mistni komunikacejewZ dvoupruhovd, 8ta zgvném
je 5,5 meth. Kiizovatka je piise&na, kolma, bezadicich pruhu Povrch je vSude
asfaltovy v dobrém stavu. Rozhledové vzdalenostikigovatce jsou vyhovujici

Povolena rychlost jizdy je velniasto gekratovana i vyraznym aisobem.

3. Dopravni pizkum

Dopravni piizkum intenzit dopravy by! proveden véestu 1 tijna 2003. Dopravni
prazkum probihal v dobod 7.00 do 11.00 a od 13 do 17 hodin, tj. v obehatpsilrejSi
dopravy. Vozidla byla sledovana verthodinovych intervalech v rozdéleni na vozidla
osobni (zahrnujici mimo osobnich i pickupgfka (Wetné autobud) a kamiony Na
kiizovatce se pohybuje ve vSechéeth pondrné velky.paiet kamiori. V priloze 2 jsou

dokladovany zjidiné dopravni intenzity za fwkum vztazeny na rok 2000 v tabulce a

kartogramu.

4. Posouzeni kapacityikovatky

Posouzeni intenzi, dopravy by.o provedeno v soutad8N 73 6102 ,Projektovani
kiizovatek na silninich komunikacich”. Intenzita ve gkové hodig se bere jako
ctyinasobek maximamitvrthodiny @ nejnegiznivnejsi kombinaci dopravnich praud
(viz. tabulka a kartogram vfiioze 2). Pro posouzeni dopravniho vyuZiti kapacity
jednotlivych Kizovatkovych proutl se zji$uje stupen fekazky Kizovatkou, vyjadeny
rezervou. Norma poZaduje minimalni rezervu 100 delzfvelka pekazka), od rezervy -

400 vozidel je kizovatka nepatrnaipkazka.



Pro dalSi vyp&ty predpokladameifzeni levychiadicich prufi na vSech vjezdech

mimo mistni komunikace.fPpostupném zvySovani intenzity (na vSechéaoh stejg)
se rezerva kapacity snizi pod hranici 100 vozidehadinu nejprve v levém odéd od
StiiteZe, a to P intenzitdch zvySenych, o 30 % protiGgkumu, coZz bude podle
koeficient: vydanychRSD zhruba v roce 2015. Je prapddobné, Zeikzovatka bude s
menSimi problémy fungovat oéeco déle, nebwd teoretické podklady pro vyget

kapacity jsou velkorysejSi nez skénest.

5. Navrh opateni
V predchozi kapitole bylo zdokumentovano posouzeni digpéiizovatky. Podle

vypoctu je v sodasnosti kiZzovatka na hranici kapacity. figsrEji feceno na hranici
kapacity je vjezd od 8teze vlivem velmi silného levého odtemi). Problémy vznikaji
zejména neexisten¢adicich prufi pro leva odb&eni. Radici pruhy pro odh@ni z
hlavniho smiru vpravo z kapacitnichadodi nejsou nezbytné, vzhledem k jizdni
rychlosti na sil. 1/38 je dopotujeme z bezpmostnich dvodi. Radici pruhy z mistni
komunikace vzhledem k intenzitam na ni nejsou nie#yyna kapacitu ostatnich vjézd
nemaji vliv.

Je pravdpodobné, Ze ani po provedeni navrzenych repatnebude #zovatka
kapacitni v dlouhodobém vyhledu (po dvaceti letgudkud fist intenzit dopravy bude
v predpokladaném rozsahu). DalSi stavebni i@patna n&zené drosiové KiZzovatce

nic negesi.ReSenim z kapacitniho hlediska je okruzni nebiedns fizena kizovatka,

oboji v extravilanu neniifis vhodné.

V Brng, z&i 2003 Ing. Bretislav Regner
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KARTOGRAM INTENZIT DOPRAVY

Ktizovatka : Silnice 1/38 - lllft - MK u Stiteze

Prepaet na RPDI 2000

SKUTECNA VOZIDLA ZA 24 HODIN
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e 1 2 3 4| sumal|| e 1 2 3(~ 4 suma suma

1 0] 90]|1911 17| 2018 (|1 0 56| 884 7] 947 2965

2 55 0| 846 142| 1043]|2 17 0| 327 26| 370 1413
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Ptiloha B

Nehodové usekv na silnicich okresu Jihlava, vyplvyyiai ze statistiky dopravnich nehod
(Useky v délce 1 km s&tSim poétemDN) - piehled za rolR005

1/38

159,2-160,2 (15 0/0/4) od hranic okresu HB/JI, ki#Zovatce 1/38 x m/3525, Uit
vézicek", kat. Stitez

166,1-167,1 (33 0/0/4) JI-ul._JiraskovEgaatek Jihlavy - kiZovatka Jiraskova - Fritzova -
Zborovska)
167,15-168,1%28 0/0/7) Jl-ul. Jirdskova a Hradebni (p@knzani ke kiZovatce ulic
Hradebni - Briinsk& - Znojemska)

168,2-169,2 (30 0/0/8) JI-ul. Znojemska ( p&krzani az ke konci Jihlavy)

11/3520,0-1,0 (17 0/1/1) Jl-ul. Fritzova a Haskova (od kiZzovatky ulic Jirdskova
- Fritzova -Zborovska k okruznitigovatce ulic Haviikova - Prazska)

1,1-2,1(11 0/0/7) JI-ul. Havtikova a Polenskéa (pokravani dale po ul. Hawlkova na ul.
Polenskou)

n/4050,1-1,1 (11 0/0/3) JI-ul.Brtnicka (odikovatky ulic Znojemska -Brtnicka ke konci
Jihlav})

H/406
0,0-1,0 (10 0/0/1) od kZovatky silnic 11/406 x 11/602 smem ke Kostelcl,1-2,1 (13
0/0/3) pokr&ovani az k obci Kostelet0,62-11,6416 0/0/7) Te¥ - od z&atku obce ke
kiizovatce ulic Revoléni - Vaiovska

n/523

0,0-1,0 (14 0/0/4) JI - ul. Jirdskova (odtikovatky ulic Jiraskova - Fritzova - Zborovska ke
kiizovatce s najezdy na obchvat Jihlavy)

11/602

77,0-78,0(10 0/0/5) od konce obce Nové Domky k&kvatce s odbikou ao"M. Beranova
79,0-80,0(16 0/1/4) kolem Helenina do Jihlavy kiéZlovatce ulic Okruzni - Biémska80,1-
81,1(14 0/0/1) JI - ul. Branska (pokraovani dale ke ikzovatce s ul. Kosovskal,2-82,2
(24 0/0/7) JI - ul. Brsnska, Zizkova (pokkmvani ke kiz. Zizkova - U cvtists) 83,5-84,5
(13 0/0/2) od BC Benzina (&mPelltimov), kolem Hosova k autobazaru

DalSi sledovana mista vétSim pottem DN:

- ktizovatka Haviékova - Okruzni - odstrani problémového mista z hlediska bezpesti i
plynulosti silnéniho provozu vystavbou OK - bez DN

- ktizovatka Brrgnska - Okruzni - 16 DN. TI

-1/38 x 111/3525 ,U #i v&Zicek" - 7 DN, 1 LZ - zlepSeni proti r. 2004

- kfizovatka Jiraskova - Fritzova - Zborovska (viz nédwe Useky)

- kiizovatka Hradebni - BeneSova - Békova - Zizkova (viz nehodové Gseky)

- kfizovatka Hradebni - Znojemska - Bnska (viz nehodové useky)




Nehodové useky na silnicich okresu Jihlava, vyplyyigi ze statistiky dopravnich nehod
(Useky v délce 1 km s&tSim pottem DN) - pi‘ehled za rok 2006

1/38

159,3-160,3(16 0/1/6) od hranic okresu HB/JI, keidovatce 1/38 x HI/3525, ,Uft
veézicek", kat. Stitez

160,69-161,6915 0/0/6) napojeni dalnice D 1 na silnici 1/3B0v Pavov

164,43-165,4315 0/0/1) 1/38,ivade¢ pred vjezdem do Jihlavy od HB

165,96-166,9622 2/1/7) -1 -

166,98-167,98(36 0/1/1) Jl-ul. Jiraskova a Hradebni (pakneani ke kizovatce ulic
Hradebni - Briinska - Znojemska)

168,0-169,0 (33 0/1/4) JI-ul. Znojemska (pokiavani az ke konci Jihlavy)

11/352

0,0-1,0(15 0/0/2) Jl-ul. Fritzova a Ha¢kova (od Kizovatky ulic Jiraskova - Fritzova -
Zborovska k okruzniikzovatce ulic Haviikova - Prazska)

11/4050,0-1,0(12 0/0/2) Jl-ul.Brtnické (odi¢ovatky ulic Znojemské -Brtnicka ke konci
Jihlavy)

11/4061,65-2,65 (15 0/0/0) od kizovatky silnic 11/406 x 11/602 az k
obci Kostelec

11/523

0,55-1,55 (11 0/0/1) JI - ul. Jirdskova (odikovatky ulic Jiraskova - Hamernikova ke
kiizovatce s najezdy na obchvat Jihlavy)

11/602
75,29-76,2910 0/0/5) Nové Domky
77,3-78,3(15 0/0/4) od konce obce Nové Domky k&kvatce s odbikou do M. Beranova
79,26-80,2615 0/1/4) kolem Helenina do Jihlavy ki#Zovatce ulic Okruzni - Binska
80,3-81,3(10 0/0/5) JI - ul. Brénska (pokra&ovani dale ke #zovatce s ul. Kosovska)
81,35-82,3%27 0/1/6) JI - ul. Brénska, Zizkova (pokksvani ke kiz. Zizkova - U cvtiSte)
82,5-83,5 (14/2/0) JI - ul. Zizkova
85,23-86,2310 0/0/3) kolem Hosova k autobazaru

DalSi sledovana mista sé&Sim poftem DN:

- kiizovatka Brnska - Okruzni v Jihlav-

1/38 x 111/3525 ,U ti vézicek"

- kiizovatka Jiraskova - Fritzova - Zborovska v Jiklaiz nehodové Useky)

- kiizovatka Hradebni - BeneSova - Dakova - Zizkova v Jihlaiviz nehodové Useky)
- kiizovatka Hradebni - Znojemska - Bnska v Jihlag(viz nehodové Useky)




1/38, 164,68-165,68
52 0/2/10)
165,70-166,70(57 0/3/16)

1/38i 11/3520,3-
164,0-165,0 (26/0/4) 1,3(280/2/4)
165,1-166,1(86 0/0/8)

166,2-167,2 (30/1/7)

1/38i 163,2-164,2(15
0/2/6)164,3-165,3(56
0/0/6) 165,38-166,38 (36 2,1(14 0/1/2)
0/1/2) 166,5-167,5(15
0/0/2)168,0-169,0(15

0/0/0)

11/406

4,2-5,2(10 0/ 0/ 5)
13,0-14,0 (10 0/0/4)
24, 0- 25, 0(10 0/0/1)

1/38 11/352
165,94-166.94 (20/1/4)  0,3-1.3
167,1-168.1 (2/0/2)

168,05-169,05 (24 0/0/2)

1/38U/352
166,0-167,0(37 1/3/0) 0.3-1,3 (27 0/0/
167,1-168,1 (39/0/2)168,2-169,2(16
0/0/2)

11/352
0,0-1,0(120/1/4)59,8-60"8 (10™0/1/5) 0,05-1,05X12 0/0/3) 1,1-

1997

11/352
0,1-1,1(24 0/2/7)
1,2,-2,2(22 0/0/4)

- 1998
11/602
80,0-81,0 (22 0/2/6)
81,4-82,4(21 0/0/4)
1999

H/353

/602

78,0-79,0(10 1/0/4)
80,28-81.28(2@il/A’
81,3-82,3(15 0/0/3)
82,4-83,4 (232/1/2)
83,5-84,5 (11 0/0/1)

2000

11/406 (U/523,-

3.5-4.5 (15 0/0/3D,1-U(15
0/0/1)

2001
11/406 11602
4.25-5,25 (12 0/1/12) 78,0-79,0 (li 79.1-
80,1 {i-
80,9-81,9(12 0/0/1)
82,0-83,0 (22 0/0/3)
83.6-84,6(10 0/0/)



2002

1138 I/ 352 11/406 11/523
150,2-160,2(15 1/1/6) 0,1-1,1 (28 0/1/7) 0,0-1,0(12 2/2/7) 0,1-1,1(140/1/4)
160,4-161,4(17 0/3/7) 2,8-3,8(13 0/0/1)
165,9-166,9(33 0/0/4)
166,96-167,96 (29 0/0/1)
168,0-169,0(38 0/2/15)

n/602
791801 (1
80,2812 (1
81,4-824 (18 0/0/2)
825835 (14 1/117)
837847 (11 1/0/1)
93,17-94,17 (10 0/0/2)

o

000/2)
0/0/4)

—~ o~~~
>~ 00 O»

[N

2003

1/38 11/352 11/405 11/406
159,5-160,5 (20 0/2/5) 0,2-1,2 (13 0/0/3) 0,114 0/0/3) 3,3-4,3 (10 0/0/5)
165,9-166,920 0/0/3) 23,81-24,81 (12 0/0/2)
166,95-167,9%35 1/0/6)
168,0-169,0(40/0/4)

11/602
795805 (19 0/0/4}
81,2-82,2(19 0/0/8)
82,3833 (14 0/0/1)
83,7-84,7(110/0/4)
85,0-86,0(11 0/0/2)
2004

1/38m 11/352 "11/353 (11/405)
160,15-161.15(18/1/9) 0,1-1*1 (16 0/0/4) ©O1,2-02:2TT0~ 0/0/3) 0,01-1,01(16 0/0/5}
166,0-167,0(1®/0/0)167,1-168.1 (3®/2/2)168,2-169,2 (41
0/0/5)

U/406 /523 11/602
3,3-4,3(12 0/0/14) 0,1-1,1 (10 0/0/0) 7784 (11 0/0/0)
79,0-80,0(15 0/0/5)
80,02-81,02(1D/1/2)
81,12-82,12 (210/0/6)
82.14-83,14(13 0/0/1)
83,9-84,9 (15 0/0/2)



1/38
159,2-160,2 (15 0/0/4) ﬂﬂ}

166,1-167,1 (33 0/0/4) B
167,15-168,15 (28 0/0/7) /352 11/40‘5
168,2-169,2 (30 0/0/8) 0,0-1,0 (17 0/1/1) 0,1-1,1 (11 0/0/3) 0,0-1,@10 0/0/1)
1,1-2,1(110/0/7) 1,1-2,1 (13 0/0/3)
10,62-11,62(16 0/0/7)
11523 111602

0,0-1,0 (140/0/4) 77,0-78,0 (10 0/0/5)
79,0-80,0 (16 0/1/4)
80,1-81,1(14 0/0/1]
81,2-82,2 (24 0/0/7)
83,5-84,5(13 0/0/2)

2006
1/384 11/352 11/405. 11/406
159,3-160,3 (16 0/1/6) 0,0 - 1,0 (15 0/0/2) 1,65-2,65(15 0/0/0)
160,69-161,69(15 0/0/6) 0,0 - 1,0 (12 0/0/0)

164,43-165,43 (15 0/0/1)
165,96-166,96 (22 2/1/7)
166,98"167,98 (36 0/1/1)
168,00-169,00(33 0/1/4)

11523 11/602

0,55175(11 0/0/1) 75,29 - 76,29 (10 0/0/5)
77,30-78,30(15 0/0/4)
79,26-80,26(15 0/1/4)
80,30-81,30(10 0/0/5)
81,35-82,35(27 0/1/6)
82,50-83,50(14 0/2/0)
85,23-86,23 (10 0/0/3)



Ktizovatka sil¢. 1/38,km 160,156 sil.¢. 11/352, km 0,00
v kat. obce Sftez - ,Ut¥i veézicek *"
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hmotné Skoda - 2 081 00&K









KRAJSKY URADKRAJE VYSO CINA

Odbor dopravy a silniéniho hospod#&stvi
Zizkova 57, 587 33 Jihlav@eska republika

Tel: 56 46 02 234

Fax: 56 46 02 428

E-mail: epodatelna@kr-vysocina.cz
Internet: www.kr-vysocina.cz

Reditelstvi silnic a dalnicCR Sprava Jihlava Kosovska 10a 586 01 Jihlava

VAS DOPIS ZNACKY / ZE DNE CISLO JEDNACI VYRIZUJE JIHLAVA
KUJTP00340SF/2003 ODSH-H/DZm/30 | |. Hajkova 2003-12-11

Stanoveni mistni Gpravy provozu na useku silnice 38

Krajsky (rad kraje Vysoina, odbor dopravy a sikéniho hospodi&tvi piisluSny podle § 124 odst. 3
pism. b) zdkona. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikagéchrém pozdjSich gepid,
na zaklad zadosti ze dne 8. 12. 2003 zadatele, kteryrRgditelstvi silnic a'dalniCR, Sprava
Jihlava, Kosovska 10a, 586 01 Jihlava a pedphozim pisemném vyjéhi gisluSného organu
PolicieCR OR DI Jihlava ze dne 8. 11. 2003 ORJI-5-770/PZP-D8320

stanovuje

ve smyslu ustanoveni § 77 odst 1 pism. a) zakor861/2000 Sb., ve Zni poza&jSich gedpisi
mistni Gpravu provozu na silnici 1/38 v k.U. StiteZ u k¥izovatky se silnici m/3525

takto: dopravni znafeni bude #izeno na nakladyReditelstvi silnic a dalnic, Sprava Jihlava za
dodrZzeni podminek stanovenych PoliciCR OR DI Jihlava.

Svisla informativni dopravni znatka IP 22 ve fluorescetinim retroreflexnim pozadi (Zména
mistni Gpravy s textem Usekéastych dopravnich nehod) bude instalovana na silnicl/38 ve
sméru na Havli¢kiav Brod v km cca 160,520.

Svisla dopravni zn&ka upravujici prednost B 20a (Nejvyssi dovolena rychlost se symbwol&0)
bude instalovdna na silnici 1/38 na stavajici DZ Bla ve sniru na Havli¢kiv Brod v km cca
160,370.

Svisla informativni dopravni znatka IP 22 ve fluorescetinim retroreflexnim pozadi (Zména
mistni Upravy s textem Usek&astych dopravnich nehod) bude instalovana na silnicl/38 ve
sméru na Jihlavu v km cca 159,800.

Svisla dopravni znd&ka upravujici piednost B 20a (Nejvy3si dovolena rychlost se symhol&0)
bude instalovana na silnici 1/38 na stavajici DZ Bla ve snéru na Jihlavu v km cca 159,950.






Policie Ceské republiky, Okresnifeditelstvi Dopravni inspektorat JIHLAVA

Policie CR

Sprava JMK

Odbor dopravni policie
Kounicova 24

Brno
Cj. VyfFizuje/linka Jihlava
ORJI-5-69/PZP-DS-2007 por.Ing. KUCERA/974 266 253 12. Unora 2007

Véc:Stanovisko DI & PCR Jihlavak projednavanéséci:"Nebezpetné Gseky na uzemi
okresu Jihlava"

Na zaklad rozboru dopravni nehodovosti za rok 2006 a dloohéto sledovani gt a
nasledk dopravnich nehod, Vam DIFOPCR Jihlava zasilaighled nebezgaych Usek na
silnicich na tzemi okresu Jihlava:

Usek, charakteristika 2006 - nehodovosw navrh
opateni
1/38, km 160,15kfizovatka s I11/3525, v| 16 DN, 1TZ, 6 Uprava VDZ -  tizeni levych
ka. Stitez LZ odbatovacich prub; RSD zahéji pipravy
projektu OK
1/38, km 160,6-161,3napojeni DI na | 15DN, po rekonstrukci povrchu silnice 1/88
1/38, vku. Pavov 6LZ (2007) bude obnoveno VDZ
1/38, km 196,0 -196,Frudka levotdiva | 6DN, doplreni DZ ZI na retroreflexni podklad]
zat&ka (ve sniru od JI) 1U,3TZ,4LZ
n/602, km 78,0- 79,0, kolem Helening, 16 DN, 1 TZ, 3 KrU Vysogina predlozena zadost o Gprgvu
odbaiovani, pedjizdni; prechod pro Lz piechodu pro chodce - zvyrazm
chodce - nas\tleni, snizeni rychlosti jizdy
11/602, km 82,5 Jihlava, ul-Zizkova) gpN KrU Vysogina predlozena zadost o Gprévu
ptechod pro chodce 3 TZ (chodci), 1 LZ| pfechodu pro chodce - zvyraam,
L naswtleni,

npor. Mgr. Peter HALAN v.r. vedouci odéni DI
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Dopravni nehody v Jihlaw&, v prostoru sledovanych ffechodi pro chodce, r. 2001 - 2006

(v prehledu je vyzn&en pa@et dopravnich nehod sasti chodce - ch.; jiné dopravni nehody

- ost.; nasledky na zdravi - U, TZ, LZ)

2001 2002 2003 2004 2005 2006
Jiraskova 1 ch. 1 ost. 1ch.
(u Ferony) 17Tz 1L2) (1LZ)
S.K.Neumanna 1 ost. 1 ost. 1ch.
(kiiz. s ul. Kainarova) ATZ)
Tolstého leh. 1ch.(1TZ2) |1ch.
(kiizovatka s ul. TyrSova)|(1LZ) 1 ost. (1L2)
nam. Svobody(kiiz. ulic 2 ost.
Havlickova - Tolstého)
Havlickova 1 ch. 1 ch.(LZ) |2ost. 1 ost.
(u ZS Havlékova) (1L2) 2 ost. (1L2)
Zilkova 2 ost. 1 ost. 1 ost. 2ch.
(u DPS) 1UlTZ)
Okruzni 1 ost.
(u hotelu)
Havli¢ckova(mezi ul. 1ch. 1 ost. 1 ost.
Gorkého a Rokycanova) |(1LZ)
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ZapusEna na¥stidla s technologii LED

Zpisob indikace vychéazi ze zakladniho principu ergaroidazdyc¢loveék pri pohybu se divaied sebe na zem kam Slape
nebo kudy jede. Nejvice pozornos&ibvéka ulpi na povrchu chodniku a vozovky a teprve ethsl do ostatnich mist jako
nag. do mista obvyklého umievani svislého dopravniho zfemi. Je tedy velmidinné z hlediska pozornosti@stniki
provozu a jejich bezgeaosti umistit progedky indikace zrny stavu na dopravni infrastruk&upgimo do mista s nejvyssi

prirozenou pozornosti. Z tohotaiebdu pouzivame specialni zapirst naéstidla, ktera vhodhindikuji stavy na dopravni
infrastruktue.

Opticky systém zapusitych naéstidel soused’uje swtelnou energii do
Uzkého kuzele a tim dosahuje vysoké intenzitytedmého toku v daném
smeru. Kuzel s¥telného toku svird s vozovkou ostry Uhel <10°, ¢@z
vyznamné pro bezpaost silnEniho provozu. Zapu&bhé naéstidlo
neosthiuje fidice vozidel v bezprogtdni blizkosti jeho instalace (nap
prechodu pro chodce), ale je velmi vyrazné jiz zealembsti 30-50 melr
Pro zvyrazini prechodu pro chodce byla vybrana bild barvatedmych
zdroji. Instalace se provadi daesu bilého pruhu ZEBRA. 8telné zdroje
vyzauji ve dvou srirech, vzdy rovnot¥né s olEma jizdnimi sniry.
Osazena nastidla pisobi nafidice v celé §i vozovky. Zapudina néestidla
uvedeného typu (dle obr. vlevo) vybérplni svou funkci zejména v obdobi

shizené viditelnosti, soumraku a tmy a néplogji dodaténou regulaci
swtelného toku.

Pro denni pouziti, zejménaéhem ostrého slugaiho svitu nabizime
jednosndrné zapu&né na¥stidlo s cca 13x vysSSim &elnym tokem neZ uipdchoziho modelu. Toto néstidlo je vhodné
zejména pro instalace do zuagebezpénych mist nebo do Usékéastych dopravnich nehod tmwbenych nedanim
piednosti v jizd. Pivodre bylo navrZzeno pro zvyraZni mista zZelezihiho gejezdu, nicméhpraxe ukazuje i dalSi moznosti
jeho poutziti, jako je indikace fiezdu (gFijezdu) tramvaji v mistechiiZeni s pechodem pro chodce nebo s vozovkou, dale
nag. stopé€ary kritickych KiZzovatek, vjezdy do tungélapod. Barvy LED zdrdj je mozné kombinovat. Vedl&ervené a

oranzové je mozné pouzit i zelenodjppdré modrou a bilou. Jednotlivé LED zdroje je moznééawésie spinat ndp
zpasobem vodorovny semafor.

ZapusEna na¥stidla diky svym vlastnostem vyhovuiji bezpesti silnténiho
provozu a zarovesphiuji poZadavek upozoéni (Eastniki provozu na
nebezp&né misto dopravni infrastruktury. &ds$tnici provozu obvykle
zpozorni a zpomali §ypohyb (jizdu, chzi). Tim je dosazeno zklidni
dopravy a zvySeni bezfeosti vSech gastniki provozu v okoli instalace
zdizeni.

Mechanické vlastnosti zapegtch naéstidel umoau;ji uziti v mistech
téZké dopravy, nezavisle ngamé udrzB vozovky i v zimnim obdobi.
Prakticky bez-udrzbové jsou tedy oba typyedenych zaputych
nawstidel. Zivotnost LED zdrdjje ptimérné 50.000 hodin.

Pouziti gislusného typu zapustého nagstidla by n&l vzdy esit projekt.



Detektor vyskytu
chodce na prechodu

Kontrastni ram

Svitidlo IP6 Napéjeni + Fidici
elektronika

Reflexni ZEBRA Zapusténi
pruhy svitidla LED

Schématické znazamni soustavy detekce a indikace chodce

Z obrazku vySe je patrna funkce indikace aktualnvyekytu chodce narpchodu pro chodce. V klidovém stavu, neni-
li chodec detekovan, spdjitsviti bilé LED zdroje zapuStych na¥stidel instalovanych uprdgd bilych prufi
ZEBRA. Oranzovy blik& ve tvaru vykréujiciho chodce je zhasnut. Je-li detekovatitomnost chodce dojde k jeho
okamzité indikaci do zorného poialice jedouciho vozidla. Zapu$ta na¢stidla z&nou blikat frekvenci 1-2Hz a
sowasrt v kazdé gl-period® zhasnuti zapu&tych nééstidel dojde kiads zablesk (cca 5 na fl-periodu)
oranzového blikée ve forng pandka umiséného ve svitidle IP6 ZEBRA. V druhé&lgperiods je oranzovy blika
zhasnut. Tato kombinace blikani a z&bleske opakuje po celou dobu vyskytu chodce v oboekdeich zonach
(vstupu a vyskytu). Systém detekce a indikace majemn ze stalé faze a bude v provozu 24 hodinge65 dni v
roce. Spinani isvétleni prechodu je zabezpeno nezavislymi spinacimi hodinami s celorion spinacim
kalend&em.

Stavba: Rekonstrukce komunikace Okruzni - Jihlava

/ . |
/ LEDblkaic] pendZekv ™ |
zputvim'ér!x!avdm\

Konirastni ram,

Swtelné paprsky indikatérse protinaji v zorném pdidici vozidel jiz ve vzdalenosti 50m 2
Stupéi: DSP/DZS

Souhrnné&echnjckazprava






SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Rekonstrukce komunikace Okruzni - Jinlava
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Stavba: Rekonstrukce komunikace Okruzni-Jihlava B
Stupéi: DSP/DZS Souhrnna technicka zprava
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1.3

1.4

Charakteristika Uzemi stavby

Zhodnoceni polohy stavby

Staveni&t lezi na ulici Okruzni a filehlych chodnicich pro §$i. Ulice Okruzni je
souwésti vnitniho dopravniho okruhu &sta Jihlavy, kterd propojuje ulici Bnskou,
kterd givadi dopravu ze sénu od Brna (dalnice DI, silnice n/602) a ulici Hakovu,
ktera spojuje centrum #sta s hlavnim nadrazi@D a slouZi jako vypadovka na silnici
11/352 do Polné. Ulice Okruzni prochazi re&im sidlis¢m Biezinova a je hlavni
obsluznowtyipruhovou komunikaci v tét@asti mésta.

Ulici dnes jezdi rsstska hromadna doprava - trolejbusové linky B, @I,V ulici jsou
nevyhovujici pechody pro p8i, pehledna a Siroka komunikace (14 m) svadi k rychlé |
izdk a j e zdroj em dopravnich nehod.

Vprostoru stavajici ulice je osazeno velké mnozsteizat trolejového ¥dem, na
nekterych je umisino veejné os¥tleni.

Stavba nema Zadné naroky na zaboréhekého a lesnihotginiho fondu a nezasahuje
chraréna uzemi, objekty ani porosty. Trasy chodnikkolika pripadech koliduji se
stavajici zeleni. Tu bude nutno odstranit. Jedreepeéna - chodnik 2 - 2 ks stron,
chodnike. 3 predpoklad 4 ks strofy chodnike. 7 1 ks. Stavba nezasahuje do ochranného

pasma drahy.

Provedené fizkumy

Byla provedena inventarizace existence inzenyrslkgithv zdjmovém Uzemi a jejich
prabéh zakreslen do situace stavajiciho stavu podle lpdilkednotlivych spravit. Pred
zahjenim zemnich praci musi byt jejich trasy &gty a vyzn&eny na mist za Easti
sprava.

Mapoveé a geodetické podklady
» technicka mapa #sta v digitalni podob

» geodetické zagteni hran obrubnik povrchovych znak(poklopy, Soupata),
stozafi TTV a VO, zeleg

Riprava stavenist

Vystavba bude probihat v hranicich stavajici korkaceé a plehlych prostor pro
vybudovani pistupovych a navazujicich chodfaikza provozu. Proto budeulézité
zajiseni jeho bezpeosti realizaci DIO v jednotlivych fazich v zavisiiona postupu praci,
tj. osazeni fechodného dopravniho zZigm-s.0. 105 Dopravni op#eni po dobustavby.
Po vyzn&eni obvodu staveniStbudou za &asti spravé vytyceni podzemni trasy
jednotlivych inZenyrskych siti.

PRAGOPROJEKT a.s., ateliér Jinlava ~ strana: 2



Stavba: Rekonstrukce komunikace Okruzni - Jihlava B
Stupéi: DSP/DZS Souhrnna technicka zprava

2 Stavebws-technickéieSeni stavby

2.1 Pozemni komunikace

S.0.101 - Rekonstrukce ulice Okruzni

Trasa stavajici ulice Okruzni je natatku Useku v imé az do stadeni 0,304, zde zZina
smerovy oblouk o polonsru R=300m. Délka samoveho oblouku je 15 m. Déale pokrge v
piimé. Ve startieni 0,320 navazuje objekt SO 102 Okruziizdvatka. Objekt SO 101
pokraiuje od stanieni 0,386 (konecdiciho ostfivku SO 102) v imé aZz do stavéni
0,397. Zde navazuje praveétey snmerovy oblouk o polomsru R=300m. Délka oblouku je
cca 12 m. Trasa poté pokige v pimé az do staveni 0,526. Zde se nachazi¢atek
pravota@ivého sn¢rového oblouku o polosnu R=600 m a délce 116 m. . Dale pakije
trasa v pimeé az do stateni 1,227 km. Zde zZ&néa pravotoivy smerovy oblouk o polonsru
R= 500 m a délce 50 m. Nasleduje kratka mi@zig (7m) a znovu Z@&na pravotoivy
smeérovy oblouk o poloriru R=500 m, a délce 243 m. trasa &oprimou ve stardieni 1,532
km. Navrhovana rekonstrukce se&ave drzi stavajicich kamennych krajiikvyskow
trasa kopiruje stavajici stav komunikace (frézovalim, nova obrusna vrstva 4 cm). Od
pocatku se trasa nachazi ve stoupanilidD ostrivky se nachazeji uiikovatek v mist
piechodi pro chodce a mezi hotelem Jihlava i#&vatkou s ulici Demlova. Betonové
svodidlo je v mistech parkovis

Parkovist jsou vybudovanaip pravém okraji vozovky ve starenich 0,472 - 0,656 a
1,347 -1,485 km. ParkoviStve stanieni 0,472 jsou koncipovana jako podélnacéto
stani 32) o rozerech 2,25 x 5,5. V tomto parkovisti jsou&dstani po handicapované
fidi¢e o rozndrech 2,25 x 7. ParkoviSwve stanteni 1,347 jsou navrzena jako Sikma pod
Uhlem 45°(poet stani 29). Rozény stani jsou 2,4 x 4,4. Zde jsou navrzena 3 gpémi
handicapované oi§e 3,5 m a stejné délce. U hotelu Jihlava je nanrjsarkovi& se
Sikmym stanim pod Uhlem 45°, g stani 11.

Navrzené Siky:
Sirka jizdniho pasu mezi obrubami je velmi peoméa min.4 m.
Asfaltova vozovka je lemovanariglazbou v okruzni #zovatce z betonovych desek

Sitky 0,25 m a zvySenymi betonovymi obrubniky podétmmacich ostivku. Ostifivky
vcetre betonovych obrubnikjsou sodasti tohoto S.O.

Pri¢ny sklon:
Vozovka dopravniho pruhu méa oboustraniigmy sklon od 0,5 % do 2,5 %.

Konstrukce vozovky:

Predpoklada se vyuziti stavajici konstrukce vozovksaximalni mie s tim, Ze bude
provedeno odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstéavrh konstrukce vozovky je
proveden podle TP 78 Katalog vozovek pozemnich kokagi.

Navrh konstrukce vozovky vychazi z toho, Ze trasmilnikace neni #ména. Stavajici
komunikace byla vybudovana koncem 70.1et minulébtets. Podle dostupné tehdejsi
projektové dokumentace i@ozka silnice n/352 v Jihlay JP, Dopravoprojekt Brno,
1978) tvdi stavajici konstrukci vozovky:

Asfaltovy beton AB 40 mm
PRAGOPROJEKT a.s., ateliér Jinlava Strana: 3




Stavba: Rekonstrukce komunikace Okruzni -Jihlava B

Stupéi: DSP/DZS Souhrnnd technickéa zprava
Asfaltovy beton AB 50 mm

Obalovana &rkodrt’ OSD 80 mm

Obalovana &rkodrt’ OSD 80 mm

Penetrani makadam PM 100 mm

Penetrani makadam PM 100 mm

Strkodrt’ SD 40 mm

Stérkopisek SP 200 mm

Celkem 690 mm

Predpoklada se vyuziti stavajici konstrukce vozovkyaximalni mie.

Konstrukce v mist stavajici vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovyigtdrézrnny modif.t. I.............. AKMS Ml ti. 40 mm
Spojovaci posik 0,2 Ka/nf PO VYSEDENT.....eeeeeeeeeeeereererennn, PS,EK..0,2 ka/nf
Min.tlous'ka NOVEhO Krytu CelKem .. ... 40 mm

PouZité normy a technické pedpisy : €SN 73 6121 AKMS
CSN 73 6129 PS,EK;TP102, TP109

Poznamka:

V mistech pekopi vozovky pro pipojky vpusti nebo pro uloZeni chréek kabeh
verejného oswtleni je nutné postupovat v souladu s TP 14@dpoklada se provadi
vykopu ryh po odfrézovani min. 40 mm obrusné vrstvy

Konstrukce vozovky v misg parkovisté:
Katalogovy listNN 5-1, vozovka NN6O1

Asfaltovy koberec mastixovyigtdrézrnny modif.t. I .............. AKMS Ml ti. 40 mm
Spojovaci posik 0,2 kg/nf po VYSEPENi .........ccccevvveereeeaenn, PS,EK..0,2kg/nf
Asfaltovy beton hrubozrny.tll ...............oooeiiiiiiiiiieeee, ABHII ...... ti. 50 mm
Spojovaci posik 0,2 kg/nf po VYSEPENi .........ccccoeeeveeeeeenenn, PS,EK..0,2kg/nf
Obalované kameniva.tll.............cccuveriiiiiieiiiieieeee e e OKII........ ti. 70 mm
SBIKOUIT vttt SD............. 200 mm
Celkem 360 mm
Pouzité normy a technické pedpisy : CSN 73 (121- AKMS; ABH; OK;

CSN 7369 29 -PKCSN 73 6126 - SD

Konstrukce ostrivku:

ZAMKOVA AlaZba. ... oottt a e e e e e DL......... ti..60 mm

Oz et ettt e et e e e e e e e rr e e aaraaas SD4-8..ti. 30 mm
PodKL. BN ...ttt eee e e eeareaeasnaenas PBn......... ti. 100 mm
Celkem 190 mm
PouZité normy a technické pedpisy CSN 73 6131 - DL; CSN 73 6126 SD;

CSN 73 6124 PB
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Stavba: Rekonstrukce komunikace Okruzni - Jihlava B
Stupéi: DSP/DZS Souhrnna technicka zprava

Odvodnéni

Rekonstrukci komunikace nedojde ke ¢mh odtokovych pordéra. Stavajici vpuste
zastanou zachovany. Pouze v mistech, kde doSlo kepokllpusti je navrZzena naprava,
tzn. zvySeni vpusti k nové nivetetOsazenim betonovych svodidel nedojde ke zhorSeni
odtokovych poniri neba’ tato svodidla maji itokové kanalky pro odtok vody.

S.0.102- Okruzni k Fizovatka

Predmétem tohoto stavebniho objektu jéeptavba prseiné Urowiové Kizovatky ulice
Okruzni s ulicemi Heleninsk& adxinova na kZovatku okruzni s wW)Sim pimérem D

= 24 m. Soudasti objektu je asfaltova vozovka okruzniho pasyezdy a vyjezdy,
dlazdna pojizéna ¢ast stedniho ostrova, nova obrusna vrstva v navazujigggtich
ulic Heleninska a zinova, provedemaéticich ostfivki a pidlazby podél obrubnik
délicich ostivka na ulici Okruzni, provedeni novych obrubinika vSech &tvich
kiizovatky.. Sodasti objektu je také odvodni komunikace, které zahrnuje osazeni
novych ulEnich vpusti s fipojkami do stavajici déévé kanalizace. Déle je sasti
objektu vybudovani nového zalivu zastavky MHD a yabv chodnik, které pevadji
peESi provoz v prostoruikZovatky.

Trasa stavajici ulice Okruzni je vedena tak abylnetmozreén piimy prijezd KiZzovatkou
a je snrovana na $ed okruzni kKizovatky. Ve smiru k ulici Havlickova trasa klesa.

Pri¢ny sklon:

Vozovka okruzniho pésu respektuje stavajici podékipn komunikace Okruzni . Z
tohoto sklonu vychazi i nasleglsklon pojizéného prstence.

Konstrukce vozovky:

Navrh konstrukce vozovky vychézi z toho, Ze okrugidovatka je situovana v mést
stavajici komunikace, kterd byla vybudovana koncé&drilet minulého stoleti. Jako
podklad byl pouzit pizkum provadny na jiz budované okruznitikovatce ulic
Havlickova a Okruzni. Podle dostupné tehdejSi projekttmkimentace (f@lozka silnice
H/352 v Jihla¥, JP, Dopravoprojekt Brno, 1978) tWatavajici konstrukci vozovky:

Asfaltovy beton AB 40 mm
Asfaltovy beton AB 50 mm
Obalovana $rkodrt’ OSD 80 mm
Obalovana $rkodrt’ OSD 80 mm
Penetrani makadam PM 100 mm
Penetrani makadam PM 100 mm
Sterkodrt SD 40 mm
Stérkopisek sp  200mm
Celkem 690 mm

Predpoklada se vyuziti stavajici konstrukce vozovkyaximami mie.
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Stavba: Rekonstrukce komunikace Okruzni - Jihlava B
Stupéi: DSP/DZS Souhrnna technicka zprava

Navrh nového krytu okruzniho pasuje proveden digmaulice Okruzni tak aby v celé
délce byl proveden jednotny povrch komunikace.

Konstrukce v misté stavajici vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovyigidrézrnny modif.t. I............... AKMS MIti. 40 mm
Spojovaci posik 0,2 kg/nf po VYSEPENi.........ccoeveeeereeeera, PS,EK..0,2 kg/nf
Stavajici konstrukce vozovkytip. po odfrézovani

Min.tlou&’ka NOVEho Krytu celkem ..........ccccccviiiiiiiiiiiiiieicciiee 40 mm

PouZité normy a technické pedpisy : CSN 73 6121 AKMS
CSN 73 6129 PS,EK;TP102, TP109

Poznamka:

V mistech pekopi vozovky pro pipojky vpusti nebo pro uloZeni chréek kabeh
verejného oswtleni je nutné postupovat v souladu s TP 14@dpoklada se provadi
vykopu ryh po odfrézovani min. 40 mm obrusné vrstvy

Konstrukce vozovky pojizdéné ¢asti stredniho ostrova:
Katalogovy list DN 3-1, vozovka DRO03

Kamenna dlazba 160/160............ccocovvuiieimmmceeeeeeie e, DLI............ ti. @Bnm
LOZE 7€ BTKOA 4-8 ... SD4-8....... ti. 50 mm
Kamenivo zpevéné cemententtl.......ccccccccvviiieeeeeieiiiiiins KSCI.....ti. 180 mm
Celkem 390 mm

Pouzité normy a technické pedpisy : CSN 73 6131-1 - DL; CSN 73 612KSC

Vozovka prstence je od vozovky okruzniho pasuétmd betonovym obrubnikem
zapu&tnym na 50 mm osazenym naleZato do betonového logersu.

Odvodnéni

Vystavbou okruzni #Zovatky nedojde k zasadni Zn¢ odtokovych poréra. Pouze kuli
vybudovani novych obrubnikvétvi kiizovatky dojde k posunu 3 ks éiich vpusti VI -
V3. Vyskova kéta rfizi bude zachovana..

VSechny uléni vpusti budou zalsty do stavajicich kanalizaichfadi vedoucich pod
kiizovatkou.

S.0.103-Chodniky

Soutasti objektu je vybudovani novych chodhilaby bylo umoZzéno spojeni mezi
stavajici zastavbou a nbbudovanymi parkovigtna ulici Okruzni. Pro lepSi orientaci
byly chodniky @islovany. Chodniky. Lp~fa¢. 4 tvai spojku mezi no¥ vybudovanym
chodnikent. 3. Chodniky. 5 a¢. 7jvcbri spojku meziigchody pro chodca stavajicimi
chodniky. Chodnikyila 12spojuji stavajici chodnik koleméhoz bude vybudovano
noveé parkovist se stavajicimi chodniky v sidlisti.

S.0.104 Dopravni znaeni
Jedna se o navrh svislého a vodorovného dopraznigeni
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Stavba: Rekonstrukce komunikace Okruzni-Jihlava B
Stupéi: DSP/DZS Souhrnné technicka zprava

S.0.105- Dopravni opatieni po dobu vystavby

Jedna se o systém dopravnihocami na komunikacich sousedicich se stavamidtebo
stavbou ovlivinych. Jde o d&asné dopravni ziani, které bude organizovat provoz po
komunikacich Bhem stavby a jeho spravcem a udrZzovatelem budevtedtstavby.

2.2 \Vybaveni aifisluSenstvi pozemnich komunikaci

S.0. 401- Verejné oswtleni

Nové budou osvtleny projektované sidliStni chodniky a gowsazeny rondel okruzni
kiizovatky ( viz. situéni vykres ).V geometrickémistdu rondelu okruzniikZovatky je
navrzen novy stoZar yeiného osttleni. Tento stozar bude osazeétyiramennyrn
vyloZnikem, ktery ponese vybojkova svitidla IXI5S08HC. VySka stoZérbude volena
tak aby byl opticky $ed svitidel ve vySce 10 m nad komunikaci. &lewni kruhového
objezdu je navrzeno dle &elné-technického vypétu jeZ je sotidsti tohoto projektu. U
now navrzenych fechodi pro chodce budou osazena specidlni svitidla pvetleai
piechodi a to vZzdy po levé stramii nastupu naiechod z obou stran komunikace ( viz
situani vykres )._Pesné posice osazeni stazés\tleni pro chodce je nutné koordinovat
S posicemi stavajicich sto#dvO které nesou trolejovésdem. Je bezpodmi&e nutné
dodrZet ochranné pasmo trolefi.5m). Koordinaci posice je nutné provést i vzhiade
nosnym prvkim trolejového vedeni!

Nowvé navrzené chodniky budou @seny sadovymi svitidly na stoZzaru o vySce 4 - 6 m.
Sadova svitidla budou osazena zdroji 70W SHC.

Takto konfigurované ostlovaci soustavy resp. jejich &elné-technické parametry musi
byt na arovni projektu pro stavebni povoleni zkololrany vypd@tem a pop upraveny.

3 Vliv stavby na Zivotni prostedi

Realizaci stavby nedojde ke zhorSeni hlukovych ggdm mis¢ komunikace. Stavba je
navrzena v hranicich stavajicich pozénklomunikaci nebo ostatnich ploch. Stavba nema
Zadné naroky na zabor z&dlského a lesniho guiniho fondua nezasahuje chréna
Uzemi, objekty ani porosty. Trasy chodhik n¢kolika pripadech koliduji se stavajici
zeleni. Tu bude nutno odstranit. Jedna se zejméhadnike. 2 - 2 ks strom, chodnikg.

3 predpoklad 4 ks stroi chodniké. 7 1 ks.

4 Prehled zemnich prac#.1

Bilance vykopi a nasyp

S.0. | Vykopy  |Nasypy, zasypy REcbytek
m m
101 120 0 120
103 879,3 4 875,3 |
401 260 250 10
celkem 12593 254 1005,3

PRAGOPROJEKT a.s., ateliér Jihlava
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4.2 Bilance ornice - neuvazuje se

5 Nakladani s odpady z vystavhy

Kategorizace a specifikace jednotlivych odjpadiz. fxil. F Projekt organizace vystavby.

6 Provadni stavby

Pfi provadni stavby je fieba postupovat v souladu splatnyniegpisy. Pedepsané
pracovni postupy zkousky uéuji Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich
komunikaci, zejména kap. 1 az 5, 7, 9-11, 14, 15, 18,19, 2k té&hnické pedpisy a
CSN, ve z&m platném v dobrealizace stavby.

Vypracoval: Ing. FrantiSek Kavina Datum: 30. 6. 200
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Piiloha F ¢ast 3

Rekonstrukce Okruzni ulice

Jihlava

Doplnék hlukové studie

Zadavatel: Magistrat mésta Jihlava, odbor
rozvoje mésta Masarykovo nam. 1.
586 28 Jihlava

Zhotovitel: Ing. Lumir Zenkl, ZESA
Dopravre - inzenyrska projeini kancelé
Jirovcova2, Ceské Budjovice

Zodpowvédny projektant: Ing. Lumir Zenkl

| LUMIR ZENKL, ZESA _i
DOPRAVNE - INZENYRSKA ZNKL.[
PROJEKCNI KANCELAR

Jirovcova 2
370 01 Ceské Budgjovice

Ceské Budjovice, leden 2006 Zakazka &. Ad 81/05



Pravodni zprava: «

Pro zandr celkové rekonstrukce OkruZzni ulice v Jiddwla zpracovana hlukova
studie naSi dopra¥n inZenyrskou projedni kanceldi v fijnu 2005 (zake. 81/05; dale jen
»Hlukova studie"). Hlukova studie byla zpracovarszaklad dopravig inZenyrského
podkladu pedaného zadavatelem (Magistratésta Jihlava, odbor rozvoje &sta) a
predpoklad vypcoctu v souladu s platnou metodikou ("Metodické pokymg vypaet hladin
hluku z dopravy"; RNDr. Liberko, VUVA Brno 1991 &lbvela metodiky pro vypeet hluku
ze silneni dopravy"; Ing. Kozak, CSc, RNDr. LiberkotilBha zpravodaje MZR. 3/1996),
tj. pro vypaitovou rychlost 45 km/hod (odpovidajici nejvyssi plené rychlosti 50 km/hod)
a merné emise hluku pro rok 2005.

Pti porovnani vysledk vypoctu s vysledky mifem hluku provedeného Zdravotnim
ustavem Jihlava (,,Protokol ¢rem hlwnosti 2004/126/J1-HP", Ing. Micka, ken 2005, dale
jen ,M¢teni hluku™) byly zjis¢ny vyznamné rozdily naéenych a vyp&tenych hodnot v
odpovidajicich bodechr&dkladany Doplék hlukové studie fedstavuje proto kalibraci
matematického modelu vy hluku tak, aby odpovidala vysledk métem hluku jako
podklad pro formulaci zavi zobec®nych pro celou posuzovanou komunikaci.

V zawrech reflektuje fedkladany Doplék hlukové studie Rozhodnuti Krajského
hygienika Vysdiny ¢j. 4567/2002/R/215 ze dne 8. 10. 2008.&KHSV-JI-HOK-7617/2005-
Bry ze dne 28. 12. 2005 o &ldni, respektive prodlouzeni povoleni zdroje hluku.

V prvnim kroku byl @ivodni vyp@et hlukové studie dopém o vypaet hluku v
bodech identickych s bodydieni hluku (body vyp&tu 18,19,20 = body MI, M2, M
méiem huku shod® ve vySce 3.0 m nad arovni terénu). Porovham dtggch ¢
naneienych hodnot udava nasleduji¢épled:

Pavodni vypcoget:

Den Noc
Bod nanmgeno  vypateno  namgeno  vypateno
LAEQ[dB] LAEQ[dB] LAEQ[dB] LAEQdB]
18=M1 64.0 57.4 56.8 51.9
19=M2 65.4 58.3 57.5 53.0
20=M3 65.1 58.3 57.3 53.0

Rozdil nangienych a vyp&tenych hodnotini 6.8 - 7.2 dB v dennim obdobi a 4.3 -
4.9 dB v n@énim obdobi.(NiZsi rozdil mezi dennim adrom obdobim u vygtové metody je
dan skuténosti, Ze pety trolejbus: nejsou pro néni obdobi pepacitany).

V dalSim kroku bylo nutno u zadavanych hodnot Hiediay, které mohou uveder
rozdil zpisobovat. Bedre bylo zjiS€no, Ze neodpovaji hodnoty dopravniho zatiZzeni pou:
ve vypoétu hlukové studie &i hodnotdm dopravniho zatizem zi%¢ pracovnik
Zdravotniho Ustavu v rdamcidfem hluku. V identickém Gseku (jizni Usek Okruznéel) bylo
v pavodni hlukové studiipouzito dopravniho zatizenlO 947 vozidel/den(z toho 57¢
tézkych),v ramci meéirem hlukuzjisténo zatizeni tohoto UseklB 963 vozidel/der{z toho 816
tézkych), v obou fipadech bez trolejbasVIHD (téch bylo 341, respektive 371/den).
Skut&né dopravni zatizem tedy zfgb vysSi o 28 % (z toho osobnich aut vice o 27: %, ,
nakladnich aut vice o 42 %) oproti podkladadganému zadavatelem. Do upraveného
vypoctu hlukovych pondra bylo pouzito hodnot dopravniho zatizem 2ji&tho v ramci
meiem hluku (tj. extrapolovanych kaeientem u osobnich aut * 1.27, u nakladnich a
1.47); u ostatnich Usélpouzito hodnot dopravniho zatizeni upravenychmwtaogpongru.



Do upraveného vyptu hluku byly dale zahrnuty dalSi zdroje hluku zpdavy v okoli
méienych bod a sice parkovist velkoprodejny LIDL (pouZzito rozboru obdobnéhorizani
provedeného v ramci naSich praci pro Klatovy, 40 Zdkazni/den, tj. 1080 jizd osobnich
aut/den) a ulic Demlova (pouZzito hodnoty dopravnibetizeni zji&né kvalifikovanym
odhadem ve vysi 1 200 vozidej/den) a Na kopci (660 vozidel/den).

Postup kalibrace vygtu hlukovych pordri a vysledky v jednotlivych krocich udava
nasledujici tabulka (svysledné hodnoty uvederinij

TABULKA B ODU vY 2?20 ¢ U (DEN))
T
LAeq (dB)
C.| vySka Souradnice E:2005 E:1998 E:1998  E: 1995 pivodni
Vv: 45 Vv:45 Vv 70 W: 70 vypaset
1 6.0 71.5 |;1090.1 61.3 63.6 64.8 | 66.6 ( 60.1)

2 6.0 330.9 |;9760 58.9 61.2 62.4 | 64.2 (57.7)
;2 15.0 330.9 |;9760 60.6 62.9 64.1 | 65.9 ( 59.3)

2 22.0 330.9 |;9760 61.2 63.5 64.7 | 66.5 ( 59.9)

3 6.0 451.9 |; 10154 60.0 62.4 63.6 | 65.3 ( 58.8)

4 6.0 480.7 |; 939.3 61.5 63.9 65.1 | 66.9 ( 60.3)

4 12.0 480.7 |» 939.3 62.9 65.3 66.5 | 68.3 (61.7)

5 6.0. 545.9 [+ 969.3 64.2 66.6 67.8 | 69.6 ( 63.0)

6 6.0' 600.5 [« 968.4 59.3 61.7 629 | 64.6 ( 58.1)

7 2.0 658.0 (m 916.5 62.8 65.2 66.4 | 68.2 ( 61.5)

8 6.0 808.6 [« 759.3 59.3 61.6 62.8 | 64.6 ( 58.0)

8 12.0 808.6 759.3 61.0 63.3 64.5 | 66.3 ( 59.8)

9 6.0 803.0 880.0 56.7 59.0 60.2 | 62.0 ( 55.5)
10 2.0 795.5 836.0 61.8 64.1 65.3 | 67.0 ( 60.5)
11 10.0 1014.8 661.8 57.6 59.8 61.0 | 62.7 ( 56.5)
11 20.0 1014.8 661.8 60.3 62.5 63.7 | 65.4 ( 59.1)j
12 6.0 10830, 544.5 59.1 61.3 62.4 64.1 ( 58.0)j
12 12.0 10830, 544.5 61.0 63.2 64.3 |[66.0 ( 59.9)
12 20.0 1083.0, 5445 |[61.8.. 63.9 65.1 | 66.8 ( 60.6)]
13 3.0 1128.6, 460.3 63.9 66.1 S7.2 68.9 C 62.7)
14 6.0 11231, 376.6 59.6 61.7 62.8 64.5 ( 58.3)]
14 12.0 11231, 376.6 61.5 63.6 64.8 | 66.4 ( 60.3);
15 6.0 12716, 284.8 60.9 63.0 64.2 65.9 ( 59.7)
15 12.0 1271.6, 284.8 62.7 64.8 66.0 67.7 ( 61.5)
16 6.0 12830, 274.2 58.8 60.9 62.1 63.8 ( 57.7)
16 12.0 12830, 274.2 60.7 62.8 63.9 65.6 ( 59.5)]
17 6.0 12751, -4.2 59.1 61.3 62.4 64.1 ( 58.0)
17 12.0 1275.1, 4.2 61.1 63.2 64.4 |66.1 ( 60. 0)]
18 3.0 1187.7, 296.9 58.7 60.8 61.9 63.6
19 3.0 1221.8, 245.3 59.5 61.7 62.8 64.5
20 "3.0 12418, 201.7 59.5 61.7 62.8 64.5 1

Poznamka: E = smé emise hluku pro rok... Vv
= vypaitova rychlost



V zadavanych hodnotach byly postépnénény hodnoty vypétovych rychlosti a ,roku
vypoctu”, tj. mérnych emisi vozidel proifslusny rok. Z analyzy postupnych vyslédkypoctu
vyplyva, Ze pi hodnot vypoitové rychlosti 70 km/hod (odpovidaipnérné rychlosti vozidel 80
km/hod) se zvySi hlukové zatizeni ,pouze” cca o dB Zpochybnit hodnoty dopravniho
zatizeni (zji&tné v ramci mifeni hluku) by nefineslo pozadovany efekt pro

hledani rozporu mezi naifenymi a vypdtenymi hodnotami hluku (zvySenim dopravniho
zatizeni o 100 % dojde ke zvySeni hlukového zatigguze" o 3 dB); vzhledem k tomu, Ze
praizkumem byl zji&n podil €zkych vozidel tér& o polovinu vySSi oproti pouzitému
dopravig inzenyrskému podkladu, nemdepné¢ vyznam tento podil zji8hy prizkumem
zpochyliovat. Nej¥tSi ,rezenvou” se proto jevi hodnotyémych emisi. Skutaa skladba
dopravniho proudu vozidel v Jihkaje zZ'ejm¢ podstats starSi oproti fedpokladu autdr
metodiky. Obec# se setkavame s tim, Ze (zejména wstaeth) se skut®é hodnoty rrnych
emisi zpod'uji oproti predpokladim metodiky cca o § let, v @gipact Jihlavy toto zpozéhi

vvvvv

Takto upravené vstupni Udaje tj.

* hodnoty dopravniho zatiZzeni zi$¢ dopravnim gizkumem provaghym
Zdravotnim Ustavem v ramcidieni hluku,

vypoctova rychlost 70 km/hod,
e merné emise hluku pro rok 1995
podéavaji nasledujici vysledky:
Upraveny vypoket:
Den Noc
Bod nan¥eno  vypdteno  nag¥eno  vypéieno
Laeq[dB] Laeq[dB] Lagq[dB] Laeq[dB]

18= Ml 64.0 63.6 56.8 55.3
19=M2 65.4 64.5 57.5 56.4
20=M3 65.1 64.5 57.3 56.5

Rozdil do 1 dB (fipadré v nacnim obdobi do 1.5 dB) Izefigist na ukor vlivu
hlukového pozadi. Uvedené podminky vifuojsou proto pouzity pro dalSi hodnoceni
hlukovych pongra kolem Okruzni ulice v celé jeho délce.

Poloha bod vypcetu je identicka s fvodni hlukovou studii, iighled zadavanych
hodnot a podrobné vysledky posouzeni js@jmy z @iloZzenych vystup.

V dobk¢ dennije v sowtasné dol& prekroéen hygienicky limit 60 dB u vSech bod
vypoctu a to aZz o 10 dB (nejexponovisi fasada solitérniho rodinného domu paré&368/6
- bod vyp@tu 5, LAEQ = 69.6 dB a nejexponovsi fasada klubuithodd pare.¢. 5468/542
- bod vypa@tu 13, LAEQ - 68.9 dB). Hlukové powry v chragném venkovnim prostoru byly
dale posouzeny vygtem isofon (ve vySce 2.0 m nad terénem) - ¥ifopa. Z analyzy pib¢hu
isofon vyplyva, Zze hygienicky limit 60 dB je sicéeraten v prostoru mezi hranou Okruzni
ulice a spojnici okrdj objekti situovanych v prvnim gadi Vici této ulici, je vSak dodrzen ve
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vSech venkovnich prostorechilphlych k objektim bydlem, které jsou teny pro pobyt osob.
Hodnota 60 dB je rowZ prekrotena ucasti zahrad filehlych k radovym rodinnym domim
(¢ast z meh je ovSem v sm@msna dob chrargna objektyradovych garazi).

Dopravni ptizkum (provadny v rdmci néteni hluku) prokézal, Ze objem dopravy v
no¢nich hodinach (22 - 06 hod.fqulstavuje 5.92 % z celodenniho objemu, coz je igkakb
polovinu vice, neZini obecny pedpoklad dle metodiky (4 %); podizké dopravy v nénim
obdobi je ve sledovaném profilu prakticky stejrgkg ve dne (5.8 %), coz je trojnasobkem
oproti podilu &¢Zké dopravy v nénim obdobi dle obecnéhaquipokladu metodiky (2 %).
Vypocet pro néni obdobi byl proto upraven dle skéného podilu néniho

-obdobi (viz piloha); rozdil¢ini zhruba 1 dB. V néni dok je ve vSech bodech
vypoctu rovrez prekroiena hodnota hygienického limitu proémd obdobi (50 dB)
a to az zhruba rowi o 10 dB (u dvojice vySe uvedenych vypmvych bod -¢. 5
=>60.5 dB &. 13 =>60.7 dB); rozdil oproti vygtu pro denni dobu vyssi, nez 10
dB je dan (jak uvedeno vyse) tim, Ze nebgpmten pa&et trolejbugi v naénich
hodinach. Vliv jejich provozu se projevuje na uvegish bodech cca 1.1 - 2.1 dB (v
obdobi bez trolejbusového provozu jsou uvedené bgdgctu zatizeny 59.4, resp.
58.6 dB); hodnota 60 dB by tedy mohla byt nepapiiekratena (do 0.5 dB) pouze
u bodu¢. 5 v obdobi mezi 5.00 - 6. 00 hod.

Z analyzy vySe uvedeného postupti kalibraci matematického modelu vyfio
vyplyva, Ze vy3Si hodnoty hlukového zatiZzenfilgmlého Uzemi (oproti obecnym
piedpokladim) jsou dany jednak gfén vozového parku (to sami@me rekonstrukci ulice
Okruzni ovlivnit nelze), zarowvevsak zjevnym nedodrZzovanim nejvyssi povolené psthlTu
Ize ovlivnit uzitim &innych retardénich prvki; ty jsou sodasti posuzovaného navrhieghé
prechody pro chodce, mensik&E pribéZznych jizdnich prulnvozovky). Jak vyplyva z rozboru
jednotlivych kroki kalibrace vypétu, snizenim realné jizdni rychlosti cca o 20 km/hod
dojde ke snizeni hlukového zatizeni ccalo2 dB.

Soutasti navrhuje i Ezeni parkovaciho pruhu (parkovacich prulv pridruzeném
dopravnim prostoru posuzované komunikace (stantrzeaa jako podélna). Vliv tohoto
parkovaciho pruhu byl posouzen na modelovémipaget (predpoklad oboustranného
parkovaciho pruhu na jiznim Useku Okruzni ulicérné 4 pohyby/parkovaci stani/den) -
viz piiloha. Parkovaci pruh se projevi na hlukové sitigdmak negativéd- pohyby parkujicich
vozidel @i parkovacim manévru, zaravesSak i pozitivie - bariéra parkujicich aut e
piedstavovat jakousi protihlukovouésti. Z analyzy vypé&tu vyplyva, Ze parkovaci manévry
vozidel se na hlukovém zatizerilghlych objekfi prakticky neprojevi (teoreticky n&tem do
0.1 dB a to pouze v 1. NP). Zaparkovana auta v3atkomn snizit celkové hlukové zatizeni v
nizSich podlazifilehlych objekf bydleni (2. a 3. NP a to az o 1.2 dB)hlediska hlukového
zatizeni lzetedy navrh parkovacich pruhid hodnotit pozitivné (nehle¢ k retard@nimu
pusobeni parkujicich aut).

Vypoétem byl dale progten vliv hmotnostniho omezeni (zakaz nad 3.5 tumyllici
Okruzni; zhotovitelé, nemaje podiéchto vozidel na celkovém pw nakladnich aut k
dispozici, pouzili ve vyp&tu predpoklad snizeni celkovéhodboe nakladnich aub polovinu. Z
analyzy vysledku posouzeni (viz tabulka v§f@mych hodnot v ffloze) vyplyva, Ze timto
opatenim by doslo keniZzeni hlukového zatiZzenifilehlych objekta o 0.8-0.9 dB.



Zavér:

Prakticky vSechny objekty bydleni v okoli Okruzni dice v Jihlavé (situované v
prvnim pdadi, tj. ve vzdalenosti zhruba do 70 m od osy lljgeu v soutasnédobé (na jedné
az tech stranachéchto objekt) zasazeny hlukem pevySujicim hodnotu hygienického
limitu (a to jak v denni, tak Bai dol&) a toazo 10 dB.

Navrhovanou stavebni Upravou, jejiz sotasti je navrh retarda¢nich prvkia a
parkovacich pruhi, dojde k mirnému sniZeni hlukového zatiZeniiflehlého prostoru a to
cca 0 1 - 2 dB. Hmotnostnim omezenim na Okruzni @li bude moZno hlukové zatizeni
snizit dale tén&f o 1 dB.

Nicmeére i v tom @ipadt bude hlukoveé zatizeni objékprilehlych k Okruzni ulici znéné a
hygienicky limit (60 dB v denni débrespektive 50 dB v ®ai dok#) bude pekraien a to u
vice neZctyriceti bytovych dom a ccaficeti rodinnych dor. Zarove: tim vSak budou v
podstat vycerpany moznosti snizeni hlukového zatizeni aktivnmotihlukovymi
opatenimi (splivajici ve snizeni hlukové emise).

K tomu, aby byl u vSech objeékbydleni podél Okruzni ulice dodrzen hygienickyitjm
bude nutno navrhnout a realizovat pasivni protiwak opateni. Jejich rozsah bude
pravépodobr predstavovat vyrnu cca 1800 oken a protihlukovérst ihrnné délky cca 300
m; tato opdteni si vyzadaji naklady ve vysi zhruba 40 milid{t.






