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ANOTACE

Tato bakalafska prace se zabyva stavem cyklistické dopravy ve mésté Kolin. Soucasti prace
je analyza cyklistické dopravni infrastruktury, zhodnoceni postupu meésta pfi naplnovani

strategickych planti mésta a vlastni navrh vybranych usekd.
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TITLE

Planning materials for updating the plan of bicycle strategy in Kolin.

ANNOTATION

This bachelor thesis deals with condition of cycling transporn in Kolin. Part of the thesis
is analysis of the cyklist infrastructure, assessment work of city’s guverment in progress while
implementation of the cyclistics strategy plans and own solution for some important parts of

city’s infrastrukture.
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1 Uvod

V této praci se budu zabyvat cyklistickou dopravou v Kolin¢, konkrétné¢ uzptsobenim
méstské infrastruktury cyklistické doprave a jejimu porovnani s platnym cyklogenerelem mésta
protézovana, piredevsim diky ekologické nenaroCnosti a vétsi pruznosti cyklistické dopravy. Je
tak snahou pfizplsobit dopravni infrastrukturu meést cyklistim a cCastecné tak nahradit
dominantni automobilovou dopravu, mimo jiné i jizdnimi koly. Mésto Kolin ma se svou
rozlohou a terénnim profilem idealni podminky pro rozvoj cyklistiky. S ptibyvajicim objemem
automobilové dopravy se zvétSuje i poptavka po alternativnich zptisobech piepravy. Za urcitych
okolnosti mize byt cyklisticka doprava nejen ekologi¢téjsi, ale 1 rychlejsi variantou. Ve své
praci bych se chtél na tyto okolnosti zaméfit a analyzovat moznosti mésta v maximalizaci
podilu cyklistické dopravy na délbé piepravni prace. Jednou z téchto okolnosti je i dostatecné
rozvinuta cyklistickd infrastruktura, ktera umoziuje v dostate¢né mite separaci jizdnich kol od
automobilové dopravy. Dalsi, neméné dulezitou funkei, je zajiSténi bezpecnosti cyklistd na

trase a jejich bezpecné prevedeni ptes kolizni body.

Dulezitou soucasti pfi navrhovani a hodnoceni rozvoje cyklistické dopravy jsou platné
strategické a technické dokumenty. Tyto dokumenty, pfedev$im dokumenty na narodni nebo
evropské urovni, nastavuji soucasné trendy a podobu rozvoje cyklistické infrastruktury ve
méstech 1 nezastavénych oblastech. Navrh cyklogenerelu mésta by mél zohlednovat strategické
dokumenty kraje, statu ¢i evropské unie a umoznovat propojeni cyklotras vyssiho vyznamu na
uzemi mésta. Vybrané dokumenty a jejich vliv na tvorbu strategickych plant pro cyklistickou
dopravu rozeberu v samostatné kapitole této prace, véetné konkrétnich uprav dopravniho

prostoru definovanych témito dokumenty.

Dal§im dulezitym faktorem jsou samotné ptredpoklady mésta a jeho vhodnost pro
cyklistickou dopravu. Existuje fada faktort ovliviiyjici podil cyklistické dopravy na délbé
piepravni prace, pficemz ne vSechny je v silach mésta ovlivnit, jako naptiklad terénni profil ¢i
klimatické podminky. Tim nejhlavné&jsim faktorem, ktery mésto ovlivnit miZe, je uroven
kvality cyklistické infrastruktury. V ramci této prace bych zhodnotit dosavadni postup mésta
Vv realizaci uprav a jejich soulad slokalnim cyklogenerelem. Béhem vypracovani této
bakalarské prace mésto zpracovalo a vydalo novou verzi tohoto dokumentu. S ohledem na
kratkou dobu platnosti nové verze cyklogenerelu jsem zvolil jako vhodnéjsi v tomto pripadée

porovnani s predposledni platnou verzi tohoto dokumentu z roku 2008.



Vystupem této prace by mélo byt celkové zhodnoceni mésta z hlediska vhodnosti pro
cyklistickou dopravu a jeho zasazeni v porovnani s jinymi mésty v CR. Zhodnoceni postupu
mésta pi1 dodrzovani strategickych dokumenti souvisejicich s cyklistickou dopravou. Dale
analyza mésta z hlediska dopravy, vymezeni hlavnich dopravnich bodi a navrh vhodného
doplnéni a Gprav cyklistické infrastruktury vcetné konkrétniho feSeni vytipovanych klicovych

usekd.
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2 Aspekty cyklistické dopravy

2.1 Cyklistika jako rovnocenna alternativa individuialni automobilové

dopravy.

Pretizeni silni¢nich komunikaci vlivem rostouci automobilové dopravy je jednim
z hlavnich dopravnich problémt mést nejen v Ceské republice ¢ Evropé. Rozmach IAD ma
navic vedle vlivu na plynulost provozu také negativni dopady V podobé hlu¢nosti a
vyznamného podilu na znecisténi ovzdusi ve méstech. Podil dopravniho sektoru na emisich
oxidu uhli¢itého v zemich OECD piedstavuje pfiblizné 30 % z celkového objemu emisi.t
Zdravotni dopady znecisténi ovzdusi v zemich OECD byly v roce 2010 odhadnuty na 1,7
bilionu USD, pti¢emz podil z dopravy se odhaduje pfiblizné na 50% téchto nakladi.? |
s ohledem na tyto skute¢nosti je trendem v modernich méstech snaha o snizeni podilu IAD na

délbé prepravni prace ve méeste.

Obecné je vyvijena snaha o snizeni investic do rozvoje infrastruktury pro automobilovou
dopravu na ukor alternativnich zptisobi dopravy, jako jsou MHD, pé&si a cyklisticka doprava.
Konkrétnim ptikladem této strategie na tizemi Ceské republiky mize byt naptiklad Vize pro
mobilitu a vefejny prostor Praha 2025 (tzv. Vize 25) zpracovana v roce 2014 iniciativou
Auto*Mat, kterd si dava za ukol snizeni podilu automobilové dopravy na celkovém modal share
v Praze na 25 % do roku 2025. Ackoliv se nejedna o oficialni dokument mésta a neni pro Prahu
nijak zdvazny, vystihuje myslenku tzv. mésta kratkych vzdalenosti. Tento koncept je mozné

definovat naptiklad dle Jane Jacobs takto:

., Urbanisticky koncept, ktery propaguje relativné vysokou hustotu obyvatel spolecné s
mixem funkcniho vyuziti prostoru. Je zaloZem na efektivnim systému verejné dopravy a
meéstskéem usporddani, které podporuje chuzi a jizdu na kole a snizuje tak spotiebu energie a
znecisteni ovzdusi. Velké mnozZstvi lidi (zvySovani hustoty) poskytuje prilezitost k socidlnim

interakcim, stejné jako pocit bezpeci v mnozstvi “oci na ulici”. (Jacobs 1961)3

! EUROPEAN CONFERENCE OF MINISTERS OF TRANSPORT. Cutting transport CO2 emissions. What
progress? ECMT, 2007, s. 23.

2 OECD. The Cost of Air Pollution. Healt impact of road transport. OECD PUBLISHING, 2014. s. 12.
3JACOBS, Jane. 1961 In KRMELOVA, Zuzana. Mésto krdtkych vzdalenosti. Od mésta kratkych vzdalenosti
k méstu kratkych dostupnosti. [onling] Ustav prostorového planovani, FA CVUT, 2014. obor: Urbanismus a
uzemni planovani. [cit. 28.4.2019] Dostupné z http://kolokvium.fa.cvut.cz/files/2014-1/krmelova-zuzana.pdf
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Myslenku tohoto konceptu muzeme pozorovat v urbanistickém feSeni mést jako jsou
napiiklad Viden (podil IAD 27%*%), Amsterdam (podil IAD 29%°) ¢i Kodaii (podil IAD 33%5).
Kolin se svou rozlohou ani po¢tem obyvatel neni srovnatelnym méstem, nicméné je mozné se

inspirovat koncepcnim fesenim téchto metropoli a upravit jej k potiebam mensiho mésta.

Vize 25 neni Cistou strategii rozvoje cyklistické dopravy v hlavnim mésté. Jednd se o
dokument zabyvajici se globalnim rozvojem dopravniho feSeni mésta a stavem vefejnych
prostor. Cyklistiku ovSem uvazuje jako dilezitou soucast dopravniho feSeni a poukazuje na
dilezitost rozvoje cyklistické infrastruktury a podpory a ochrany cyklisti v hlavnim dopravnim

prostoru.

., ITetina dopravnich investic je smérovana na kultivaci verejnych prostranstvi.
Rekonstruované meéstské tridy nabizeji snadno dostupnou verejnou dopravu a plnohodnotnou
infrastrukturu pro pési a cyklisty. Dopravni 7eSeni se voli priznivad pro verejny prostor. Kvalitu
verejnych prostranstvi zvysuji nové instalovana umélecka dila, na kterd je alokovano 1-2 %
investic. V roce 2025 je verejnd doprava plné bezbariérova. Aby se v Sirsim centru sniZila
poptavka po automobilové doprave, realizuje se také rada opatreni nabizejicich alternativu

automobilu. Existuje soustavnad podpora carsharingu a carpoolingu.

Zbytné cesty jsou eliminovany zavedenim myta, diferencovaného podle emisni zatéze
vozidel. Rozvoj cyklistické dopravy snizuje naroky na rozvoj dopravniho systému: uspokoji vice

nez 5 % cest, které by jinak byly vykondny verejnou dopravou nebo autem.

2.2 Analyza cyKklistické dopravy

Cyklisticka doprava je jednim z dulezitych prvki ,,zdravého mésta®. Neemituje zadné
Skodlivé emise ani nadmérny hluk a pravidelny pohyb navic ptispiva ke zdravy obyvatel mésta.
Bylo potvrzeno, Ze cyklistika pfispivd prevenci kardiologickych onemocnéni, cévnich
mozkovych piihod, rakoviny tlustého stieva a prsu, cukrovky, metabolického syndromu,

ptizniv€ ovlivituje vysoky krevni tlak a nepfiznivé krevni lipidy. Dale mé pfiznivy vliv na

4 WIENER LINIEN. Bildstrecke. Modal split 2018. [online] Dostupné z http://www.bildstrecke.at/Archiv-
2011/Images/detail/22704?page=1

STE BROMMELSTROET, Marco. Recent Data about dynamics in Amsterdam. [online] 2016. Dostupné z
http://cyclingacademics.blogspot.com/2016/02/recent-data-about-dynamics-in-amsterdam.html

STHE CITY OF KEPENHAGEN. Copenhagen city of cyclist, the bycicle account 2014. [online] Technical and
Environmental Administration Mobility and Urban Space, 2014. Dostupné z http://www.cycling-embassy.dk/wp-
content/uploads/2015/05/Copenhagens-Biycle-Account-2014.pdf

" AUTO*MAT. Vize pro mobilitu a veiejny prostor Praha 2025. AUTO*MAT o.s., 2014 s. 10.
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nemoci spojené se zvySenou télesnou hmotnosti jako je obezita, celkové zlepSuje
kardiorespiracni a svalovou silu ¢lovéka a kognitivni funkce. Lidé, ktefi pravidelné sportuji,

&eli obecné niz§imu riziku pred¢asné smrti ®

Dalsi vyhody cyklistické dopravy v porovnani s dopravou automobilovou jsou ve finanéni
naro¢nosti. Pofizeni, provoz a udrzba cyklistického kola je v porovnani sautomobilem
mnohem levné&jsi. Obdobné naklady na vystavbu a udrzbu potiebné infrastruktury jsou obvykle
nekolikanasobné nizsi. Cyklistickd doprava mnohem mén¢ zatézuje povrchy vozovek a ty tak
maji zpravidla del3i Zivotnost neZ vozovky pojizdéné automobilovou dopravou. Uspory ptinasi
i cyklisticka doprava v klidu. ,,Kolo potiebuje cca 1 az 1,5m2 odstavné plochy. Parkovaci misto
pro jedno osobni vozidlo je velké priimérné 12 m?. Na plose této velikosti je tedy mozno

zaparkovat cca 10 jizdnich kol. “®

,,Jizda na kole je pro méstské prostiedi vhodny zpiisob dopravy. Mésto vsak musi cyklistiim
poskytovat pohodlnou a bezpecnou infrastrukturu. Je mylny argument, Ze neni tieba budovat
cyklistickou infrastrukturu, nebot na jizdnim kole jezdi jen nepatrny zlomek obyvatel mésta.
Blize k pravde bude pravdépodobnée tvrzeni, ze prave kwili nedostatecné infrastrukture a
nebezpeci ze Strany automobilii pouziva ve mésté jizdni kolo jen zlomek téch
nejodvaznéjsich. “1°

Nevyhodou cyklistické dopravy miize byt ur€itd sezénnost a pomérné zna¢na zavislost na
pocasi. Mezi faktory nejvice ovlivitujici rozhodovani obyvatel pifi volbé&, zda pro svou cestu

ey

vyuziji jizdni kolo se dle Ing. Kutacka z Masarykovy Univerzity v Brn¢ patii:

e klimatické podminky

e topografie

e kvalita povrchu cyklotras

e kvalita systému cyklotras

e vzdalenost k nejcastéjSim ciliim (Skoly, obchody, instituce, pracoviste atd.)

e rychlost okolo jedoucich automobilti, resp. bezpecnost cyklotras

8 QJA, P & TITZE, SYLVIA & BAUMAN, ADRIAN & DE GEUS, BAS & KRENN, PATRICIA & REGER-
NASH, BILL & KOHLBERGER, T. (2011). Health benefits of cycling: A systematic review. Scandinavian journal
of medicine & science in sports. 21. 496-509. 10.1111/j.1600-0838.2011.01299.x.

9 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU; MARTINEK, Jaroslav; GALATIK Jifi. Cyklistickd doprovodna
infrastruktura, Metodika uplatnéni vysledkti vyzkumu. CDV, 2010. 1. Vydani. s. 35. ISBN 978-80-86502-25-0
0K UTACEK, Stanislav. Moznosti alternativ k individudini automobilové dopravé. Masarykova univerzita v Brng,
2003.s. 14
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o tradice cyklistiky
e moznosti parkovani
e riziko kradeze zaparkovaného bicyklu

e moznost osprchovani se

Dalsi nevyhodou cyklistické dopravy je podstatné mensi ochrana piepravovanych osob
oproti dopravé automobilové. Pii vzajemné kolizi cyklisty s automobilem je obvykle cyklista
tim, kdo z nehody vyvazne hiie. Proto je pro rozvoj cyklistiky jako konkurenceschopného
druhu dopravy nutna koncepcné promyslena sit’ infrastruktury uzpisobené cyklistim tak, aby

zabezpecovala prehlednost a bezpecnost cyklistii v dopravnim prostoru.

2.3 Ekonomické prinosy cyklistické dopravy

Rozvinuta cyklistickd doprava miize predstavovat i finan¢ni pfinos pro komunitu, mésto,
potazmo stat. Mimo jiz zminénych vyhod v podob¢ niz§ich nékladii na zdravotni péci obyvatel,
niz8ich nakladd na udrzbu vozovek diky sniZzeni hustoty automobilové dopravy a potazmo lepsi
navratnost investic do infrastruktury v podobé zefektivnéni prepravni prace se jedna také o
vytvotfeni novych pracovnich mist souvisejicich s nartistem cyklistické dopravy. S poctem
cyklistt pfibyvaji i pracovni mista v cykloservisech ¢i prodejnach se sportovnim vybavenim.
V ptipadé naristu cykloturistiky se jednd 1 o nartst poctu pracovnich mist a investic vV odvétvich

jako je pohostinstvi ¢i ubytovani.

Studie Fabiana Kiistera a Benoita Blondela pod zastitou Evropské cyklistické federace
vy¢islila v roce 2010 ptinos cyklistické dopravy v celé Evropské unii na cca 205 mld. eur. To
je pti podilu 7,4 % na celkové piepravni praci piinos az 2,2 eur na kazdy ujety kilometr.'* V této
Castce jsou zahrnuty nejen piijmy z cykloturistiky a priamyslovych odvétvi souvisejicich
s cyklistikou, ale 1 benefity plynouci z lepsiho zdravy obyvatelstva, redukce emisi CO2 nebo

sniZeni spotieby fosilnich paliv.

Ekonomicky ptinos cyklistické dopravy potvrzuji 1 dalsi studie z riznych zemi svéta.

Naptiklad prace Dr. Robina Lovelaceho a Fiony Crawford z University of Leeds , kterd byla

UK UNSTER, Fabian; BLONDEL, Benoit. Calculating the economic benefits of cycling in EU-27. [online]
EUROPEAN CYCLIST FEDERATION, 2013. 5.3 Dostupné z https://ecf.com/files/wp-
content/uploads/ECF_Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf
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zpracovana pod zastitou organizace CTC, analyzovala finan¢ni dopady britského vladniho
dokumentu ,,Get Britain Cycling®. Tento dokument si klade pomérné ambicidzni cile zvysit
podil cest vykonanych na jizdnim kole ve méstech ze 2% v roce 2011 na 10% do roku 2025 a
na 25% do roku 2050.}? Lovelace a Crawford vy¢islili kumulovany finanéni piinos, za

predpokladu naplnéni hlavnich bod@ tohoto dokumentu, v roce 2050 na 248 mld. liber.23

2. ALL PARTY PARLIAMENTARY CYCLING GROUP (APPCG). Get Britain Cycyling, Summary &
Recommendations. [online] 2013. s.5. Dostupné z https://allpartycycling.files.wordpress.com/2013/04/get-britain-
cyclingl.pdf

13 CTC; LOVELACE, Robin; CRAWFORD, Fiona. The Economic Cycle, Quantifying the benefits of getting
England cycling. [online] CTC, 2015. Dostupné z https://itsleeds.files.wordpress.com/2015/02/economic_cycle_-
exec_summary.pdf
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3 Vybrané nadrazené dokumenty

Nadrazené dokumenty jsou definovany na zaklad¢ vyssich spravnich celkli a mohou byt

rozdéleny na strategické a technické.

3.1 Strategické dokumenty

Pro spravnou funkci a maximalni vyuziti potencidlu v oblasti cykloturistiky je nutné pfi
tvorbé strategického planu zohlednit strategické dokumenty vysSich celki, at’ uz krajskych,

narodnich, ¢i evropskych. Jedna se pfedevsim o:

3.1.1 Bila kniha o dopravé

Bila kniha o dopravé je zékladni strategicky dokument EU v oblasti dopravy. Bila kniha —
Plan jednotného evropského dopravniho prostoru pracuje s vyhledovym obdobim do roku 2050
a definuje 10 cili pro konkurenceschopny dopravni systém ucinné vyuzivajici zdroja. Jednim
z téchto cilt je tzv. ,,vize nula®, kterd pozaduje snizeni poctu umrti v silni¢ni doprave téméf na
nulu. To uzce souvisi i s ochranou nejzranitelnéjSich ucastniki silniéni dopravy — chodct a

cyklisti.

3.1.2 Zelena kniha o dopravé
Zelena kniha o dopravé je strategicky dokument EU zamétujici se na dopravu z pohledu
ekologie. Mimo jiné poukazuje na podporu pési a cyklistické dopravy jako na jedno z moznych

feSeni pfetiZeni silni¢nich komunikaci ve méstech.

., Aby se zvysila pritazlivost a bezpecnost chiize a jizdy na kole, mély by mistni a regiondlni
organy zajistit, aby tyto druhy dopravy byly plné zaclenény do rozvoje a sledovani politik
meéstské mobility. Vetsi pozornost by se méla vénovat rozvoji odpovidajici infrastruktury.
Existuji inovativni zpusoby, jak zajistit plnou ucast rodin, déti a mladych lidi na vypracovavani
politiky. Chuzi a jizdu na kole mohou podporit iniciativy ve méstech, podnicich a Skolach,
napriklad dopravnimi hrami, posuzovanim bezpecnosti silnicniho provozu nebo vzdélavacimi
balicky. Zainteresované strany navrhly, Ze vétsi mésta by mohly zvazit jmenovani osoby, ktera

by odpovidala vyslovné za politiku tykajici se chiize a jizdy na kole. “**

14 KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI. Zelend kniha, Na cesté k nové kulture méstské mobility. [onling]
2007. Dostupné z https://www.dobramesta.cz/download/368
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3.1.3 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020
Kli¢ovy dokument o rozvoji a planovani cyklistické dopravy na izemi ceské republiky.
Tato strategie byla schvalena usnesenim vlady ze dne 22. kvétna 2013 €. 382 a hlavnim

garantem realizace Cyklostrategie je ministerstvo dopravy.

., Zakladnim globalnim cilem Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo
rovnocennou, prirozenou a integralni soucasti dopravniho systému v meéstech ,, kratkych
vzdalenosti“, tj. ukdzat, zZe cyklisticka doprava je konkurenceschopnd do vzdalenosti 5 km.
Globalni cil je spojen s iniciativou Asociace mest pro cyklisty, jejimz cilem je propagace Vize
25, neboli podpora rozvoje mestske mobility, ktera venuje spravedlivou pozornost vsem slozkam
dopravy. Individudlni automobilova doprava, cyklisticka doprava, verejna a pési doprava by
mely mit stejné postaveni. Vize 25 by mela ovliviiovat vSechny dalsi koncepcni a strategické

dokumenty mésta. “®

Dokument si od splnéni tohoto cile slibuje:

Zlepseni mobility v Gizemi, zvySeni bezpec¢nosti
Rozvoj cykloturistiky v izemi
Zlepseni lidského zdravi

Ochranu zivotniho prostiedi

3.1.4 Generel cyklistickych tras a cyklostezek na izemi stiedoceského kraje

Jedna se o oficidlni dokument stfedoCeského kraje definujici strategii rozvoje cyklistické
dopravy a cykloturistiky na jeho izemi. Spolu s Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy
s generelem cyklistickych tras na izemi stfedoCeského kraje a spravné napojeni infrastruktury
zajisti vyhledové dobré propojeni nejen s blizkymi mésty, ale 1 Scelou siti cyklostezek

vybudovanych nebo planovanych na uzemi kraje.

,,Snahou navrhu je vytvoreni rovnomérného pokryti Stredoceského kraje bezpecnymi
cyklotrasami a cyklostezkami, které budou vytvaret logicky hierarchizovany systém se
vzajemnymi vazbami nejen samy mezi sebou, ale také vytvori kvalitni pokryti kraje pro

cyklistickou dopravu s ndvaznostmi na jiné druhy dopravy (predevsim zeleznicni a

15 MINISTERSTVO DOPRAVY. Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-
2020. [online] 2013. s. 6. Dostupné z https://www.cyklodoprava.cz/file/cyklostrategie-2013-final/
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autobusovou) tak, aby se cyklisticka doprava stavala vice konkurenceschopnou, jak je

pozadovano v Narodni cyklostrategii pro nadchazejici obdobi 2013-2020. 16

3.1.5 Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 2014-2020
Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 je strategicky
dokument V1ady CR pro dopravni sektor, garantem a instituci odpovédnou za implementaci

predpisu do praxe je Ministerstvo dopravy.

Dokument upozoriiuje mimo jiné na nedostate¢né systémove fesenou dopravu ve méstech
a nedostate¢né uplatiovani opatieni ke zklidnéni center mést, véetné vytvaieni podminek pro
cyklistickou a p&si dopravu.l” Dale zmifuje, Ze cestovni ruch je zavisli na kvalitni dopravni
dostupnosti, pficemz u nékterych typu dopravy, jako je napiiklad cyklistika, je dopravni

infrastruktura p¥imo cilem turistického ruchu. 8

V konkrétnich feSenich pro cyklistickou dopravu se dokument odkazuje na Néarodni

strategii cyklistické dopravy CR.

3.1.6 DalSi dulezité strategické dokumenty
e Program rozvoje uizemniho obvodu Stiedoceského kraje 2014 — 2020
e Strategie statni politiky cestovniho ruchu na obdobi 2014-2020

e Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011 — 2020

3.2 Technické dokumenty

3.2.1 CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
Norma fesi nalezitosti silnicnich komunikaci pfedev§im v obecné roviné. Uvadi zékladni
terminy a blize specifikuje jednotlivé kategorie silniénich komunikaci dle zakona o pozemnich

komunikacich.

Norma definuje zisady pro smérové a vySkové vedeni trasy, Sitkové uspofadani

komunikaci, rozhledové poméry a dalsi technické parametry. Zabyvéa se primarné navrhovanim

16 B.I.R.T. GROUP. Generel cyklistickych tras a cyklostezek na vizemi Stiedoceského kraje, Aktualizace 2012,
ndvrhovd cast.[online] 2014. s. 7.

T MINISTERSTVO DOPRAVY. Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. [online]
2013.s. 10.

18 MINISTERSTVO DOPRAVY. Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. [online]
2013.s. 18.

18



komunikaci v extravilanu, cyklistickou dopravu fesi pouze okrajové, predev§im stanovenim

meznich hodnot intenzit chodct a cyklisti pro ndvrh samostatnych stezek pro pési a cyklisty.

3.2.2 CSN 73 6102 Projektovani kiiZzovatek na pozemnich komunikacich
Stanovuje parametry a zasady navrhovani kiizovatek a kiiZzeni obecné, ptipadné sjezdi ze
silnicnich komunikaci v extravilanu. Udava postup pii posuzovani rozhledovych poméri a

definuje rozhledové body a pickazky v rozhledu.

3.2.3 (SN 73 6110 Projektovini mistnich komunikaci

Norma stanovuje pravidla pro uspoiddani mistnich komunikaci v zastavénych oblastech,
na tzemi mést a obci. Definuje dojmy jako hlavni a ptidruzeny dopravni prostor, zklidnéna
komunikace, pé&si zona a dalsi. Mimo infrastruktury pro automobilovou dopravy fesi i
navaznost na prvky dalSich tipti méstské hromadné i individuélni dopravy a fesi celkové uli¢ni
usporadani.

,, Norma sleduje zejména:

— zvySeni bezpecnosti v obcich;

— zklidnovani dopravy a jeji humanizaci;

— omezeni dominance motorové dopravy;

— zvySeni ochrany chodcii a cyklistii;

— preferenci v§ech druhii verejné hromadné dopravy;,

— optimalni mobilitu vSech uicastnikii dopravy. “*°

technickych dokument.
,,Ucelem projektovani mistnich komunikaci je zajisténi co nejveétsi bezpecnosti vsech

ucastniku dopravy v obcich, zejména chodcii a cyklistii a vytvoreni takovych podminek, aby

prostor mistni komunikace funkcnich skupin B, C, D plnil v obci ve vzajemné rovnovaze jak

1 MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ. CSN 73 6110 Projektovani mismich komunikaci. CESKY
NORMALIZACNI INSTITUT, 2006. s. 5
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funkci dopravni, tak obsluznou a primérené i pobytovou a spolecenskou v zavislosti na vyznamu

té které komunikace a v zavislosti na prostoru obce, kterym komunikace prochdzi. “*°

Norma také udava, ze v navrhu prijezdnich Gsekt silnic musi byt v rovnovaze podminky
jednotlivych druhi dopravy (chodct, cyklistt, vefejné hromadné, individualni automobilové,
dynamické, statické). Déle definuje mozné prvky a Upravy méstské infrastruktury smérem

k vétsi bezpecnosti chodct a cyklistl a jejich umisténi v dopravnim prostoru.

3.24 TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

,, Technické podminky TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty shrnuji pravidla a
principy pro navrhovani pozemnich komunikaci tak, aby byly bezpecné a komfortni také pro
uzivani jizdnich kol.“?* Posledni platna verze tohoto dokumentu v dob& zpracovani této

bakalatské prace vesla v platnost v ¢ervnu 2017.

Jedna se o klicovy dokument v oblasti navrhovani infrastruktury pro cyklisty. Dopliiuje a
rozsifuje pravidla dana CSN 73 6110 a aplikuje je na konkrétnich feSenich. Analyzuje
pozadavky cyklistické dopravy z hlediska prostorovych naroki, bezpecnostnich odstupt,
navrhovych rychlosti, délky rozhledu pro zastaveni ¢i smeérového a vyskového vedeni trasy.
Urcuje kritéria pro volbu zvolenych opatfeni a zakladni principy navrhu cyklistické
infrastruktury. V neposledni fadé definuje moznosti vedeni cyklistd v dopravnim prostoru a

udava vzorova feseni pro konkrétni typy integrac¢nich opatfeni v modelovych situacich.

3.2.5 DalSi dilezité technické dokumenty
Tyto dokumenty udéavaji zasady feSeni dil¢ich Casti dopravniho prostoru. Cyklistické

dopravy se dotykaji pouze okrajové.

o (SN 736056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

e TP 103 Navrhovani obytnych a péSich zon

e TP 65 Zasady pro dopravni znaeni na pozemnich komunikacich
e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni

e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

e TP 85 Zpomalovaci prahy

0 MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ. CSN 73 6110 Projektovini mistnich komunikaci. CESKY
NORMALIZACNI INSTITUT, 2006. s. 15

2L CACH, Tomas. TP 179 — navrhovéani komunikaci pro cyklisty, textovd éast. MINISTERSTVO DOPRAVY,
2017.s. 27.

20



4 Moznosti uprav uli¢niho prostoru pro cyklisty

Jednim z nejvétSich zapora cyklistické dopravy je ten, ze cyklista, na rozdil od fidic¢h
motorovych vozidel, neni nijak chranén. Zatimco pfi vzajemné srazce fidi¢ vétSinou vyvazne
pouze se $kodu na automobilu, cyklista ve velké ¢asti ptipadi utrpi i zdravotni ujmu. Ukolem
uprav silni¢niho prostoru zaméfenych na cyklisty je kromé organizace dopravy také zvysSeni
bezpecnosti komunikace pro jizdni kola. Nékteré upravy mohou mit navic za cil i zvyhodnéni
cyklistické dopravy oproti dopravé motorové (napt. cykloobousmérky). Tyto mozné upravy

jsou definovany v CSN 73 6110 popi. v TP 179.
Nasledujici kapitola slouzi jako vycet moznych zklidijicich prvkl a Giprav komunikaci.

4.1 ZKklidnéné zony

Zklidnéné zény jsou zony na Uzemi meésta, které jsou vymezené svislym dopravnim
znafenim za ucelem omezeni motorové dopravy v oblasti. Jsou definovany CSN 73 6110,

v piipad¢ cyklistické zony pak TP 179.

411 Zoéna30
Omezeni rychlosti na 30 km/h je levnym a populdrnim zptsobem, jak zvysit bezpecnost
dopravy. Tento rychlostni limit vede k plynulejsi dopraveé a men§im dopravnim zacpam. Brzdné

drahy aut jsou kratsi a lidé se tak mohou pohybovat beze strachu.

Je definovana dopravnim znacenim pomoci 1Z 8a ,,Z6na s dopravnim omezenim* a 1Z 8b
»Konec zony s dopravnim omezenim* na vjezdech, resp. vyjezdech ze zony tam, kde je mozny

provoz automobilové dopravy.

,,S ohledem na celkové zklidnéni provozu neni zpravidla nutné vytvaret zvlastni opatieni
po smeéru jizdy vsech vozidel. S ohledem na intenzitu provozu, sklonové poméry a délky
mezikriZovatkovych usekii je vhodné vyhodnotit a zajistit moznost ¢i nemoznost vzajemného
mijeni jizdnich kol a osobnich vozidel (bud v celé délce, anebo vybranych usecich), resp.

eliminaci problematickych Sirek umoznujicich pouze nebezpecné predjizdeni.

Hlavnim principem pro dosazeni co nejlepsi dopravni obsluhy uzemi by méla byt co
nejlepsi prijjezdnost komunikaci pro jizdni kola. Nejcastéjsim opatienim je zajisteni
obousmérného provozu jizdnich kol pomoci tzv. ,, cykloobousmeérek“ s omezenim automobilové

dopravy v jednom sméru, resp. s povolenou jizdnou cyklistii v protismeru. Tato opatieni by
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meéla byt aplikovana automaticky plosné s vyjimkou zvlaste odivodnenych mist a usekui, kde to

neni vhodné s ohledem na bezpecnost provozu.*?

Obrdzek 1 - Zéna 30 v okoli 1. ZS Bezrucova v Koliné

4.1.2 Cyklisticka zona

,, Cyklisticka zona je oznaceni pozemni komunikace, na které je preferovan cyklisticky
provoz pred ostatnimi vozidly. UZiti cyklistické zony je vhodné v oditvodnenych pripadech tam,
kde je to s ohledem na Sirsi vztahy ucelné, predevsim v ramci systému chranénych tras v

intravilanu (zejm. v tradicni blokové zdstavbé). “*

4.1.3 Obytné zoény

,, Obytné zony jsou mistni komunikace funkcni podskupiny DI se smisenym provozem,
zpravidla se zpevnénymi plochami v jedné urovni, kde je stavebnimi upravami zajistén provoz
vozidel omezenou rychlosti a kde je pohyb chodcu, cyklistii a motorovych vozidel veden ve
spolecném prostoru za podminek stanovenych zvlastnim predpisem. V obytné zoné previada
pobytova funkce nad dopravni. Usporadani obytné zony vcéetné oznaceni jejiho rozsahu musit
zajistovat bezpecny a samostatny pohyb osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace a
musi zde byt zrizen funkcni systém prirozenych nebo umélych vodicich linii podle zvldstniho

predpisu.

Z|nfrastruktura: Prvky infrastruktury, zklidiovani dopravy. CYKLODOPRAVA.CZ, [online] 2017.
http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/zklidnovani-dopravy/zona-30/

2 CACH, Tomés. TP 179 — navrhovani komunikaci pro cyklisty, textova éast. MINISTERSTVO DOPRAVY,
2017.s. 27.
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Obytné zony nebo ulice se mohou navrhovat v nizko i vysokopodlazni zdstavbe planované

a ve vhodnych podminkdch i soucasné.“*

, Hlavni myslenkou obytné zony je odstranéni tradicniho déleni ulicniho prostoru na
vozovku a chodnik, resp. vytvoreni plochy v jedné urovni, kterou mohou v celé sirce pouzivat
lide k pobytu, chuzi, deti k hram atd. Moznost prijezdu automobilu malou rychlosti pritom

Ziistava zachovana.“®

24

4.1.4 Pé&Si zony

, Pési zony jsou mistni komunikace funkcni podskupiny DI s vyloucenou motorovou
dopravou mimo obsluzné motorové dopravy za stanovenych podminek provozu. Pési zony tvori
Jjedna nebo vice zklidneénych komunikaci (ulic, namesti a dalsich verejnych prostori), obvykle
V obchodnim nebo historickém centru obce (mésta), nebo casti obce, nebo v centrech
obcanského vybaveni. Prostor mistni komunikace v této zoné je zpravidla resen v jedné urovni
a stavebné upraven a vybaven podle 10.2.3. Usporadani pési zony vcetné oznaceni jejiho
rozsahu musi zajistovat bezpecny a samostatny pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace a musi zde byt ziizen funkcni system prirozenych, nebo umélych vodicich linii podle

zvlastniho predpisu.

Vhodnou soucasti pési zony je vzrostla zelen a dale zarizovaci predméty pro splnéni
funkénich a estetickych pozadavkii. ReSeni zelené a umisténi zarizovacich predmétii musi
zajistit volny prichod osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace a pro zrakove
postizené pri vyuzivani prirozenych i umélych vodicich linii podle zvlastniho predpisu. Na
zausténi pési ulice/zony do komunikace obsluzné/sbeérné musi byt dodrZeny predepsané
rozhledové poméry. Upravy maji byt jednoduché a umoziiovat 1iklid a vidrsbu mechanizovanymi

prostiedky. “?®

Pro legalizaci jizdnich kol v pési zon€ je nutné doplnit symbol jizdniho kola do svislého

dopravniho znaceni.

24 MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ. CSN 73 6110 Projektovini mistnich komunikaci. CESKY
NORMALIZACNI INSTITUT, 2006.

5 Infrastruktura: Prvky infrastruktury, Integrovand infrastruktura. CYKLODOPRAVA.CZ, [online] 2017.
Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/prvky-infrastruktury/integrovana-infrastruktura/

%6 MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ. CSN 73 6110 Projektovini mistnich komunikaci. CESKY
NORMALIZACNI INSTITUT, 2006.
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4.2 Vyhrazeny jizdni pruh pro kola

., V ramci integracnich opatieni ve vozovce se jedna o kvalitativné nejvyssi a zdroven z

vevr

prostorove efektivnéjsi nez samostatné pasy v hlavnim dopravnim prostoru nebo segregacni

opatient. %’

. Vyhrazeny pruh pro cyklisty je dulezitym prvkem predevsim pro dopravni cyklisty.
Umoznuje rychly a bezpecny prujezd uzemim s vétsim poctem kiizeni s bocnimi ulicemi.
Duvodem je prednost v kiizovatkach, ktera vychazi z prednosti urcené pro hlavni dopravni
prostor a je tak vetsinou reSena v prospéch jizdy v cyklopruhu. To je zasadni uzZivatelsky rozdil
proti ,,chodnikovym * cyklostezkam, kde byvaji krizeni v lepsim pripadé resena jako prejezd pro
cyklisty (bez prednosti v jizde), ¢i pro cyklisticky neresena jako prechod pro chodce (po nemz

Jje v podélném sméru jizda na kole nelegdlni) nebo piipadné jako misto pro prechdzeni. “?®

Znaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty se provadi pomoci znacky ,,Zacatek
vyhrazeného jizdniho pruhu® (IP 20a) a jeho platnost se ukoncuje znackou ,,Konec vyhrazeného

jizdniho pruhu® (IP 20b).

Obrazek 2 - Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty Opava

2" CACH, Tomas. TP 179 — navrhovani komunikaci pro cyklisty, textova c¢ast. MINISTERSTVO DOPRAVY,

2017.s. 34.
8 Infrastruktura: Prvky infrastruktury, Integrovand infrastruktura. CYKLODOPRAVA.CZ, [online] 2017.

Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/prvky-infrastruktury/integrovana-infrastruktura/
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4.3 Ochranny jizdni pruh pro cyklisty

,, Vhodné jsou predevsim na komunikacich s vy$simi intenzitami automobilové dopravy (v
meéstske zastavbe napriklad na vyznamnych ulicich a tridach), kde neni mozné ¢i ucelné vyznacit

samostatny vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty.

Na komunikacich s niz§imi intenzitami automobilového provozu mohou zklidnit a
prerozdélit prostor vozovky a ekonomicky tak zvysit bezpecnost a komfort cyklistického provozu
bez dalsich prostorovych ndrokii. V ramci zklidnénych komunikaci lze takto vyznacit
protismérny priijezd jizdnich kol jednosmérnymi komunikacemi s obousmérnym provozem

cyklistil, je-li to ticelné. “*®

Na rozdil od vyhrazeného jizdniho pruhu umoziuje castecné pojizdéni automobilovou
dopravou a je vhodné jej vyuZit v mistech, kde neni moZné z diivodu Sitkovych parametri

komunikace realizovat pruhy vyhrazené.

Vyznaceni se provadi pouze vodorovnym dopravnim znacenim Vv prostoru komunikace.

Svislé dopravni znaceni se neuziva.

Obrazek 3 Viceucelovy jizdni pruh v Uherském Hradisti. Zdroj www.cyklodoprava.cz

2 CACH, Toméas. TP 179 — navrhovani komunikaci pro cyklisty, textova ¢ast. MINISTERSTVO DOPRAVY,
2017.s. 31.
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4.4 Vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla verejné hromadné dopravy a jizdni

kola

., Vyhrazené jizdni pruhy pro vozidla VHD jsou vyznamnym prvkem preference verejné
dopravy na komunikacich s vysokymi intenzitami motorové dopravy a zpravidla nedostatecnou
kapacitou. Zajistuji prednostni jizdu autobusu verejné hromadné dopravy a pripadné také
vozidel taxisluzby (nebo trolejbusii, tramvaji a dalsich vybranych vozidel) pred ostatnim

vozidly. “3°

Vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro vozidla MHD a jizdni kola se provadi pomoci
kombinace svislého a vodorovného dopravniho znaceni. Svislé znac¢eni pomoci dopravnich

znacek IP 20a, resp. IP 20b je doplnéno o vodorovné dopravni znaceni V 14 a 'V 15.

Obrazek 4 - Bus + cyklopruh v Brné. Zdroj: cyklodoprava.cz

4.5 Cykloobousmérka

., Cykloobousmeérka umoznuje cyklistum legalni prujezd v protisméru jednosmeérné ulice.

Ceské predpisy a normy v soucasné dobé definuji ndsledujici moznosti prijjezdu cyklistii:

e oddeleny fyzicky (jizda v pridruzeném prostoru, napv. po chodnikové cyklostezce),
e oddeleny dopravnim znacenim (protismeérny jizdni pruh),
e neoddéleny (pouze v obytnych zondach, v usecich s nejvyssi povolenou rychlosti 30 km/h,

pripadné ve stisnenych pomérech pri nizkych intenzitach provozu),

% CACH, Tomés. TP 179 — navrhovani komunikaci pro cyklisty, textova éast. MINISTERSTVO DOPRAVY,
2017.s. 37.
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e neoddéleny a spolecny s verejnou dopravou (nejcastéji s tramvajemi).

Cykloobousmeérky jsou potirebné zejména v méstském prostiedi, kde je zjednosmérnovani
ulic casto prostiedkem k omezeni priijezdné dopravy nebo ke zvySovani poctu parkovacich mist.
Co je vsak z pohledu prijezdné dopravy zdadouci (prodlouzeni cesty a tim odklon na ulice
odpovidajiciho vyznamu), je pro cyklisty zavaznou prekazkou (nelze projet vizemim primou
Stopou, legalné priijezdné alternativy nevyhovuji pro vysoké intenzity provozu, nevhodny
povrch apod.), kterou pak v praxi cyklisté resivaji porusovanim predpisii (jizdou v protismeéru,
po chodniku...). Cykloobousmerky takovda mista mohou vyresit, pri priznivych podminkach a

vhodném reseni bez vlivu pro ostatni uzivatele. 3!

Obrazek 5 - Cykloobousmeérka u Karlova namésti v Koliné

4.6 Piktogramové koridory pro cyklisty
., Piktogramové koridory pro cyklisty jsou integracnim opatrenim cyklistické dopravy pro
spolecny provoz s ostatnimi vozidly.

® Vvyznacuji se pouze pomoci vodorovneho dopravniho znaceni slozeného z piktogramu

cyklisty a smerového znaku;

81 Infrastruktura: Prvky infrastruktury, Integrovand infrastruktura. CYKLODOPRAVA.CZ, [online] 2017.
Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/infrastruktura/prvky-infrastruktury/integrovana-infrastruktura//
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e wyznacenim nevyplyvaji pro ucastniky provozu zZadnd dalsi zviastni prava ani
povinnosti;
e patreni je kombinovatelné s dalsimi prvky cyklistické infrastruktury (u ndvaznosti

Jizdnich pruhii pro cyklisty, u protismérného cyklistického provozu atd.). “*

Provadi se pouze pomoci vodorovného dopravniho znaceni (V 20)
4.7 Stezky

Stezka je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urcenda pro provoz vybranych bezmotorovych

uZivateli vyobrazenych na prislusném dopravnim znaceni.®

Jejich provedeni je prostorové narocné oproti Upravam v hlavnim dopravnim prostoru. Jsou
vhodné ptedev§im v Usecich s malym mnozstvim piicnych vazeb a kiizeni. Mohou byt
provedeny jako stezky vyhrazené pouze pro cyklisty, stezky pro chodce a cyklisty délené nebo

spolecné, poptipad¢ jako stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol.

32 CACH, Toméas. TP 179 — navrhovani komunikaci pro cyklisty, textova c¢ast. MINISTERSTVO DOPRAVY,

2017. s. 40.
3 CACH, Tomas. TP 179 — navrhovdani komunikaci pro cyklisty, textova éast. MINISTERSTVO DOPRAVY,

2017. s. 46.
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5 Modelové priklady cyklostrategii z evropskych mést

Pro inspiraci v feSeni integrace cyklistické dopravy do celkové dopravni koncepce je
mozné nahlédnout do jinych evropskych mést, kterd se daji v této problematice povazovat za
uspesna. Nize jsou uvedeny piiklady 3 mést s vysokym podilem cyklistické dopravy na délbé

ptepravni prace do 120 000 obyvatel.

5.1 Lund (SWE)

Mésto Lund se nachazi v jihozapadni asti Svédska asi 15 km od mésta Malmé. Terénni
profil mésta je pomérn¢€ rovny, coz je idedlni stav pro cyklistickou dopravu. Celkovy podil

cyklistické dopravy ve mésté se pohybuje okolo 26 %3

LUND

Pési mVD = Cyklo = IAD
Pési
16%

IAD
42% VD
16%

Cyklo
26%

Graf 1Modal split Lund. Zdroj dat: EPOMM

% EUROPEAN PLATFORM ON MOBILITY MANAGEMENT. TEMS — The EPOMM Modal Split Tool.
[online] Dostupné z: http://www.epomm.eu/tems/index.phtml?Main_ID=2928
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Lund je jednim z mést, kde je cyklistika uvazovana dlouhodobé¢ jako rovnocenny zptisob
dopravy, coz je patrné pii pohledu na uspofadani méstského dopravniho prostoru. Hlavni
meéstské tahy jsou vesmés lemovany cyklostezkami, pficemz pomérné hojné se tu vyuzivaji
spole¢né stezky pro chodce a cyklisty. Téméf vSechny méstské rusné kiizovatky mimo
zklidnéné casti mésta jsou uzplsobeny cyklistim vyznacenymi piejezdy, pfipadné jinym

dopravnim znacenim organizujici pohyb cyklistii na komunikaci, jako jsou predsunuté stopcary

Obrazek 6 Lund, Okruzni kiizovatka Borgs vag. Zdroj: Google maps

Ve mésté je pokryta i cyklisticka doprava v klidu. Uvadi se, ze ve mésté je okolo 5000
parkovacich mist pro jizdni kola.*® Jedno z nejvétsich parkovist se nachéazi v blizkosti

vlakového nadrazi.

% WHITELEGG, John. Cycles of change: three bike-friendly European cities with lessons for the UK. THE
GUARDIAN [online], 2014. Dostupné z https://www.theguardian.com/local-government-
network/2014/jan/29/cycling-rates-european-cities-lessons-for-uk
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Obrazek T Lund, parkoviste pro cyklisty pred viakovym nddrazim. Zdroj: circumnavigate.weebly.com

5.2 Merano (ITA)

Merano se nachazi v severni ¢asti Italie, v provincii Jizni Tyrolsko. Mé&sto se nachazi
uprostfed Alpského pohofi, a svym terénnim profilem neni cyklistické dopravé pfilis
naklonéno. I piesto se podil cyklistické dopravy na délbé ptepravni prace pohybuje okolo 20

%. S poctem obyvatel lehce pies 37 tisic je mésto velikostné srovnatelné s Kolinem.

MERANO

= Pési = VD = Cyklo =IAD
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f/ //
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Y
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Graf 2. Modal Split Bolzano. Zdroj dat: EPOMM

Mésto nema tak propracovanou cyklistickou infrastrukturu jako naptiklad Lund, ale pfesto
je vidét koncepéni podpora tohoto typu dopravy. Ve mésté jsou hojné vyuzivany zklidnéné
z6ny (predevsim Zona 30), které jsou ve vétSiné piipadi propojeny cyklostezkou ¢i komunikaci
uzpiisobenou cyklistim. Pomérné €astym prvkem je 1 vyuzivani protismérnych cyklistickych

pruht v jednosmérnych ulicich.
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Obrdzek 8 Merano. Ulice Via G. Leopardi. Zdroj: Google maps

Obrdzek 9 Merano, Ulice Alpinistrafie. Zdroj: Google maps

Dtlezitym faktorem ovlivilujicim pocet cyklisti ve mésté je cykloturistika, kterd ma
Vv oblasti silnou tradici. Cca 20 km vzdalené mésto Bolzano, hlavni mésto provincie, a jeho
okoli, je vyhledavanym cykloturistickym resortem. Diky tomu je v celé oblasti rozvinuta sit’
cyklostezek a sluzby jsou uzpiisobeny potiebdm cykloturistiky. Praktickym ptikladem mohu
uvést sluzbu Bikemobil Card, kterd umoznuje cyklistim zapiijceni jizdniho kola ve vSech

pujcovnach v oblasti nebo vyuzivat veskerou veiejnou dopravu v Jiznim Tyrolsku a vyhnout se
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tak neptijemnym vyslaptim k nékterym z vyznamnych pamatek.*® VHD v oblasti je uzptisobena
cyklistim, ktefi si tak mohou své jizdni kolo vzit do autobusu ¢i vlaku. Bolzanem navic

prochézi transevropska cyklotrasa EuroVelo 7.

5.3 Ede (NL)

Mésto Ede se nachazi v centru Nizozemska, v provincii Gelderland. Méstska populace ¢ita

cca 114 000 obyvatel vCetné ptiméstskych oblasti. Mésto Ede samotné ma necelych 68 000

obyvatel.>’
EDE
m Pési = VD = Cyklo = IAD
P&
13
) VD
?Z// 4%
IAD Cyklo
58% 25%

Graf 3 Modal split Ede. Zdroj dat: EPOMM

Podil cyklistické dopravy je v Nizozemsku obecné vysoky, v Ede se pohybuje okolo 25
%.%8 Cyklisticka doprava je pevné zakotvena v planovani a koncepci dopravniho prostoru.
Hlavni méstské tahy jsou lemovany oddélenymi cyklostezkami. Mistni komunikace
v reziden¢nich oblastech jsou zpravidla feSeny jako jednosmérné s obousmeérnym provozem
cyklistd. Tam, kde prostorové podminky neumoznuji realizaci plnohodnotnych pruhli pro
cyklisty, jsou vyznaceny viceucelové pruhy. U hlavnich bodi jako jsou vlakové nadrazi, skoly,

obchody jsou vytvoreny parkovisté pro jizdni kola.

%  DEPARTMENT FOR MOBILITY SUDTIROL. Bikemobil Card [online] Dostupné z:
http://www.mobilcard.info/en/bikemobil-card.asp

37 Ede: Netherlands. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001-, 2019 [cit. 2019-05-21]. Dostupné z: https://en.wikipedia.org/wiki/Ede, Netherlands

% EUROPEAN PLATFORM ON MOBILITY MANAGEMENT. TEMS — The EPOMM Modal Split Tool.
[online] Dostupné z: http://www.epomm.eu/tems/result_city.phtml?city=73&map=1
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Prakticky vSechny komunikace mimo zklidnéné zény jsou upraveny pro potieby

cyklistické dopravy.

5.4 Modelové pFiklady cyklostrategii z Cech

5.4.1 Pardubice

Pardubice jsou univerzitni a statutarni meésto v Pardubickém kraji. Lezi na soutoku fek
Labe a Chrudimky ve vychodni &asti Polabi. S poétem obyvatel necelych 91 tisic® jsou 10.
nejvétsim méstem v Ceské republice. Mésto je situovano v Polabské nizing v pomérné
rovinatém Uzemi s terénnim profilem takika idedlnim pro cyklistickou dopravu. Tento fakt
spolu se systematickou podporou cyklistiky vynesl méstu titul Hlavni mésto cyklisti 2014.
S podilem cyklisticky dopravy okolo 18 % (EPOMM, 2013) se fadi mezi mésta s nejvetsim

podilem cyklistické dopravy na délbé prepravni prace v republice.

3 ODBOR STATISTIKY OBYVATELSTVA. Pocet obyvatel v obcich. [online] CESKY STATISTICKY URAD,
2019. Dostupné z: https://www.czso.cz/documents/10180/91917344/13007219.pdf/deb188e2-72b4-4047-97e8-
ae7975719db4?version=1.0
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Graf 4 Modal split Pardubice. Zdroj dat EPOMM.

T

Do roku 2013 mésto preferovalo zpravidla vedeni cyklisti mimo hlavni dopravni prostor,
vétSinou na obousmérné komunikaci pro cyklisty po jedné stran¢ ulice. V roce 2013 zacalo po
vzoru nového generelu cyklistickych tras cyklisty vice integrovat i do hlavniho dopravniho

prostoru stavajicich komunikaci.

I\

Obrazek 10 Okruzni krizovatka Podébradska Pardubice. Zdroj google.com/maps

Dulezitym prvkem pii budovani méstské cyklistické infrastruktury je pozice

cyklokoordinatora, kterou Pardubice obsadily jako jedno z prvnich mést v republice.

Kli¢ovym rozdilem V feSeni cyklistické dopravy mezi Kolinem a Pardubicemi je kromé

poctu a rozsahu realizovanych uprav bezesporu feseni cyklistické dopravy na kiizovatkach
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hlavnich méstskych tah. Zatimco v Kolin¢ vétSinou cyklistickd infrastruktura pied
ktizovatkou konc¢i a za ktizovatkou opét za¢ind, v Pardubicich jsou tyto dopravni uzly feSeny i
s ohledem na cyklistickou dopravu, ¢asto separaci cyklistii z hlavniho dopravniho prostoru a

pfevedenim pies komunikaci pomoci ptejezdu pro cyklisty.

Obrazek 11 Pardubice kruhovy objezd. Zdroj: google.com/maps
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Obrdzek 12 Pardubice Bélehradska. Zdroj: Google maps
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6 Obecny rozbor tzemi a pristupu mésta Kolin Kk cyklistické

dopravé

., Kolin je okresni mésto na vychode Stredoceského kraje na rece Labi. Ma pres 30 000
obyvatel a rozlohu 35 km? s prumeérnou nadmorskou vyskou 220 metrii. Je duleZitou zeleznicni
krizovatkou. Je zde prumysl chemicky, automobilovy, strojirensky, potravinarsky a

polygraficky. “*°

6.1 Geografické informace

, Kolin se nachdzi ve Stredoceském kraji, asi 60 km vychodné od Prahy. Meésto se
rozprostira na obou brezich Labe v miste, kde reka velkym obloukem meéni sviij smer ze
zdpadniho na severni. LezZi na okraji Polabské niZiny, ktera se rozprostira severné a vychodné
od mésta a nalezi ke Stredolabské tabuli. Od jihu a zapadu se do mésta svazuji vybézky
Ceskomoravské vrchoviny. Pozvolné klesajici rovina je narusena tidolimi Polepského a
Pekelského potoka. Severovychodné zasahuje k méstu vrchem Vinice (237 m n. m.)

Vychodolabskd tabule. Centrum mésta lezi na skale na levém birehu Labe.

V okoli mésta se nachazeji luzni lesy, dnes statem chranény (Veltrubsky luh). Taktéz na

vwchod od mésta se nachadzi piirodni pamatka Kolinské tiné. “ 4

Z hlediska cyklodopravy je terénni profil vhodny pro vyuziti jizdniho kola. Mimo
vyvySeného historického centra mésta a rezidencni ¢tvrti na vyjezdu z obce v Polepské ulici je
uzemi mésta prevazné rovinaté. Stoupani do vyvySenych c¢asti jsou pfevazné pozvolna, mimo
uméle vytvorenych ndjezdl, napt. na mosty, které tvoii vétSinou pouze kratké useky.

A4

Maximalni pfevySeni mezi nejvySSim a nejniz§Sim bodem mésta je podle informaci

z Geoportalu CUZK cca 40 m.

4 KUCEROVA, Petra. Zdkladni informace. [online] Kralovské mésto Kolin, oficialni portal. [cit. 28.4.2019]
Dostupné z: http://www.mukolin.cz/cz/o-meste/zakladni-informace/

“KUCEROVA, Petra. Geografické informace. [online] 2011. Kralovské mésto Kolin, oficialni portal. [cit.
28.4.2019] Dostupné z: http://www.mukolin.cz/cz/o-meste/zakladni-informace/geograficke-informace/
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6.2 Doprava

V blizkosti mésta prochazi 2 silnice 1. téidy (silnice 1/12 a silnice 1/38), srkze mésto silnice

1. tfidy I/38H. Kolin je zaroven dilezitym Zzelezni¢nim uzlem, prochdzi jim prvni i tfeti

Spojeni ptes feku zajist'uji 2 silni¢ni mosty, 1 most zelezni¢ni a 1 lavka pro pési a cyklisty.

Meéstskd hromadnd doprava je zajiSténa vyhradné autobusovou dopravou. V soucasné
dobé¢ je ve mésté v provozu 12 autobusovych linek. Provozovatelem je autobusova spolecnost

Arriva.

Podil jednotlivych druh dopravy na délbé ptepravni prace dle SLDB 2001 — cesty do

zaméstnani (mobilita ze SLBD 2011 dosud nebyla systematicky zpracovana):

KOLIN

= Pé&si = Cyklo MHD = Autobus = Viak = IAD

y

-

S

Graf 5 - Podil jednotlivych druhit dopravy na délbé prepravni prace v Koliné 2001 — cesty do zaméstnani

6.3 Vybrané strategické dokumenty mésta

6.3.1 Uzemni plan

Nejnovéjsi dostupna verze Uzemniho planu mésta Kolin v dobé zpracovani této bakalaiské
prace je stav po vydani zmény €. 3 zpracovany v dubnu 2015 Ing. Arch. Pavlem Krolakem.
Jedna se o strategicky dokument, ktery vymezuje zastavitelné plochy, uzemi a koridory a
stanovuje podminky pro jejich vyuziti. Uzemni plan je kli¢ovym dokumentem pro celkovou
urbanistickou koncepci mésta a zajisténi tzv. udrzitelného rozvoje méstské aglomerace.
Dokument vymezuje krom¢ plochy a charakteru méstské zastavby i koridory komunikaci

ruznych vyznamu od silnic . tfidy az po ucelové komunikace nebo plochy pro Zeleznicni
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dopravu. Cyklistickd doprava vsak v tomto klicovém dokumentu o strategii rozvoje mésta
témer zcela chybi. Cyklostezky jsou zpravidla vyznaceny jako ucelové komunikace a odliSeny

od ostatnich tcelovych komunikaci jsou pouze poznamkou v textové ¢asti dokumentu.

V aktualnim vzemnim planu neni cyklisticka doprava resena, obecné jsou jen vyobrazeny
silnice, mistni a ucelové komunikace, a to zpravidla pouze jako plosné potvrzeni soucasného
stavu s nékolika dilcimi novostavbami komunikaci pro automobilovou dopravu — to je
nevyhovujici stav. Zadouci a klicové je zapracovat alesport zakladni ¢dsti systému chranénych
tras a vyznamnych pésich a cyklistickych propojeni, které maji primy dopad do utvareni
prostorove struktury na urovni urbanismu i verejnych prostranstvi — napr. chranéné cesty podél

vodotect apod.*?

Do textové casti uzemniho pldanu je navic mozné zaclenit obecné pozZadavek na dopravni
zklidiiovani a integraci cyklodopravy (zejm. integracni opatreni na vyznamnych komunikacich)
pro vybrané typy komunikaci vyobrazenych ve vykresové casti — takto uz neni nezbytné tyto

podminky podrobnéji (a de facto duplicitné) vyobrazovat ve vykresové casti.*

6.3.2 Cyklogenerel mésta Kolina

Posledni platnou verzi cyklogenerelu mésta Kolin zpracoval Ing. arch. Tomas Cach v roce
2017. Hlavni zménou ve strategii organizace cyklistd a v planovani cyklistické infrastruktury
oproti stavajicimu trendu mésta je snaha o integraci cyklistli do provozu hlavnich méstskych
tahd a vytvofeni tzv. integrovanych koridorii. Dosud bylo strategii mésta spiSe propojovani
zKlidnénych zon a odvedeni cyklisti mimo frekventované ulice do klidngjsich ¢asti méstské
zastavby. Dokument poukazuje na to, Ze tyto dopravni osy jsou ze své podstaty atraktivni pro

cyklistickou dopravu, zejména z diivodu p¥imosti a rychlosti.**

Cyklogenerel zroku 2017 na rozdil od predeSlych verzi dokumentu nefe$i Upravy
jednotlivych ulic (s odvolanim na TP 179), ale zamétuje se na mésto jako celek. Analyzuje
komunikacni sit’ z pohledu cyklistické dopravy, vyhledava duilezité dopravni vazby a udava
obecné principy feseni pro jednotlivé charaktery komunikaci. Méstské komunikace rozdéluje

celkem do 3 kategorii — integrované koridory, klidné a zklidnéné ulice a chranéné cesty (v

%2 CACH, Tomés. Cyklogenerel mésta Kolin, textova ¢ast. MESTO KOLIN, 2017. s. 34
4 CACH, Tomas. Cyklogenerel mésta Kolin, textovd ¢dast. MESTO KOLIN, 2017. s. 34
4 CACH, Tomas. Cyklogenerel mésta Kolin, textovd ¢dst. MESTO KOLIN, 2017. s. 16.
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souladu s TP 179). Pro kazdou z téchto kategorii urCuje primarni principy feSeni integrace

cyklistické dopravy.

Dokument vyjmenovava hlavni body a cile pro podporu cyklistické dopravy z hlediska
dopravniho i rekreacniho. Planuje dotvéafeni zakladni sité¢ chranénych tras a propojeni a
vytvoreni tzv. zeleného okruzniho pasu kolem mésta. Jedna se o klidovy zeleny pas kolem
centralni Casti souvisle zastavéného tzemi mésta, ma byt volné prostupny pésky a na jizdnim
kole a slouzit predevsim rekreaci, ale v nékterych (zejména tangencidlnich) vazbach také

dopravng.*®

Déle vyjmenovava klicova a dulezita cyklistickd integracni opatfeni pro zlepSeni
konkurenceschopnosti cyklistické dopravy ve mésté, predevsim integraci cyklistii do hlavnich
meéstskych tahti. Jako kliCové tiseky dokument oznacuje Gseky ulic Havlickova, Prazskéa a
Jaselsk4a. Samostatné poté fesi opatfeni u klicovych kiizovatek a kiizeni, kde rovnéz
vyjmenovava vybrana klicova mista k feseni. S konkrétnim feSenim téchto usekl odkazuje na

TP 179.

Dilezitou ¢asti kazdé dopravni infrastruktury jsou i prvky pro feSeni dopravy v klidu. Tuto
oblast cyklogenerel netesi, ackoliv se jedna o podstatnou ¢ast zkvalitovani podminek pro
cyklistickou dopravu ve mésté. Mésto na jate 2019 otevielo parkovaci véz pro jizdni kola
s kapacitou 118 mist v blizkosti vlakového nadrazi. Dalsi mista ¢i cykloturistické cile jako jsou
napiiklad vyznamnéa méstska sportovisté, Kmochiv ostrov nebo historické centrum by si ovSem

zvyseni poctu stojanll pro kola zaslouZila také.

6.4 Zhodnoceni dosavadniho postupu mésta v realizaci planovanych uprav

Posledni verze cyklogenerelu mésta Kolin byla vypracovan v roce 2017. Vzhledem
k pomérn¢ kratké dobé od doby vydani jsem se rozhodl analyzovat postup pii realizaci Gprav
navrzenych ptedposledni verzi tohoto strategického dokumentu. UvaZzovany cyklogenerel
mésta Kolina byl navrzen vroce 2008 firmou HIGHWAY DESIGN, s.r.o. Celkem je

naplanovano 5529 m novych cyklostezek a 7205 m tprav silni¢niho prostoru.

Posouzeni stupné realizace je provedeno vzhledem ke stavu na konci roku 2018.

4 CACH, Tomés. Cyklogenerel mésta Kolin, textovd ¢dst. MESTO KOLIN, 2017.s. 27.
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6.4.1 Trasy navrZené generelem cyklistickych tras a cyklostezek mésta Kolina z roku

2008.
Cena
] ] Stavebni uprav
TRASA UPRAVA USEK | uprava (bm) (bm) cena
ulice Antonina Kaliny [ v profilu | 1.1 | 240 100 | 24 000
celkova cena ulice Antonina Kaliny 24 000
Jiraskovo nam. - stavebni Uprava 2.1 506 4500 2 277 000
Veltrubska stavebni Uprava 2.2 286 4500 1287 000
celkova cena Jiraskovo nam. - Veltrubska 3 564 000
v profilu 3.1 165 100 16 500
stavebni Uprava 3.2 30 4500 135 000
v profilu 3.3 305 100 30 500
Jiraskovo nam. - Ov¢arecka | v profilu 3.4 120 100 12 000
stavebni uprava 3.5 255 4500 1147 500
v profilu 3.6 52 100 5200
stavebni Uprava 3.7 560 4500 2 520 000
celkova cena Jiraskovo nam. - Ovéarecka 3866 700
v profilu 4.1 90 100 9 000
Jiraskovo nam. - TFi Dvor v profilu 4.2 120 100 12 000
' y v profilu 4.3 280 100 28 000
v profilu 4.4 130 100 13 000
stavebni Uprava 4.5 570 4500 2 565 000
celkova cena Jiraskovo nam. - Tfi Dvory 2 627 000
v profilu 5.1 480 100 48 000
Okruzni tfida v profilu 5.2 310 100 31 000
v profilu 5.3 390 100 39 000
stavebni uprava 5.4 150 4500 675 000
celkova cena Okruzni tfida 793 000
Mlynska | v profilu | 6.1 | 58 100 [ 5800
celkova cena Mlynska 5 800
Tovarni — Polabska | stavebni tprava | 7.1 | 57 4500 | 256 500
celkova cena Tovarni - Polabska 256 500
v profilu 8.1 155 100 15 500
RubeSova - Karlovo nam. v profilu 8.2 125 100 12 500
v profilu 8.3 270 100 27 000
celkova cena Rubesova - Karlovo nam. 55 000
. v profilu 9.1 460 100 46 000
Karlovo nam. - trasa 0109 v profily 92 80 100 8000
v profilu 9.3 470 100 47 000
celkova cena Karlovo nam. - trasa 0109 101 000
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v profilu 10.1 195 100 19 500
Karlovo nam. - Stitary stavebni Uprava 10.2 295 4500 1327 500
v profilu 10.3 1410 100 141 000
celkova cena Karlovo nam. - Stitary 1 488 000
Zizkova | stavebni tprava | 11.1 | 240 | 4500 | 1080 000
celkova cena Zizkova 1 080 000
v profilu 12.1 165 100 16 500
stavebni Uprava 12.2 245 4500 1102 500
v profilu 12.3 245 100 24 500
Karlovo nam. - Staralka stavebni Uprava 12.4 65 4500 292 500
stavebni Uprava 12.5 125 4500 562 500
v profilu 12.6 740 100 74 000
stavebni Uprava 12.7 1930 4500 8 685 000
celkova cena Karlovo nam. - Staralka 10 757 000
L 3 stavebni uprava 13.1 215 4500 967 500
Podchod Jaselska - Zizkova v profilu 13.2 550 100 25 000
celkova cena podchod Jaselska - Zizkova 992 500

Tabulka 1 - Trasy navrzené generelem cyklistickych tras a cyklostezek mésta Kolina z roku

2008.%

6.4.2  Stupen realizace cyklogenerelu

Useky navrzené k realizaci stavebni Gpravou, vedené mimo hlavni dopravni prostor.

REALIZOVANE USEKY

TRASA USEK Délka Poznamka
(bm)
Jiraskovo nam.-
2.2 286
Veltrubska
J 1ravs,k0V0 ,nam. - 3.7 560
Ovcarecka

Generelem navrzena Uprava v
Okruzni trida 5.3 390 profilu komunikace, nové
vybudovana cyklostezka.

Okruzni tfida 5.4 150

Tabulka 2 - Cyklostezky navrzené generelem cyklistickych tras a cyklostezek mésta
Kolina z roku 2008 realizované do roku 2018.

46 Generel cyklistickych tras a cyklostezek mésta Kolina z roku 2008. Zhotovitel - HIGHWAY DESIGN, s.r.0.
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NEREALIZOVANE USEKY

TRASA USEK Délka Poznamka
(bm)

Jiraskovo nam.-
Veltrubska 21 °06
J 1ravs}<ovo ,nam. - 35 255
Ovcarecka
Jirdskovo ndm.- Tti Dvory 4.5 570
Tovarni - Polabska 7.1 57
Zizkova 11.1 240
Karlovo nam. - Staralka 12.2 245
Karlovo nam. - Stéaralka 12.4 65
Karlovo nam. - Staralka 12.5 125
Karlovo nam. - Stéaralka 12.7 1930
ngichod Jaselska - 131 215
Zizkova

Tabulka 3 - Cyklostezky navrzené generelem cyklistickych tras a cyklostezek mésta
Kolina z roku 2008 nerealizované do roku 2018.

NOVE USEKY

TRASA USEK Délka Poznamka
(bm)

Neni navrZzena v ramci generelu
Masarykova - 950 cyklistickych tras a cyklostezek
mésta Kolina z roku 2008.

Tabulka 4 - Cyklostezky realizované nad ramec uprav navrzenych cyklogenerelem do
roku 2018.

Useky navriené k realizaci Upravou v profilu pozemni komunikace, situované v hlavnim

dopravnim prostoru.

REALIZOVANE USEKY

TRASA USEK Délka Poznamka
Ulice Antonina Kaliny 1.1 240
Karlovo nam. - trasa 0109 9.1 460 Realizovana pouze ¢aste¢né
Karlovo nam. - trasa 0109 9.2 80
Karlovo nam. - Staralka 12.1 165 Realizovana pouze ¢aste¢né

Realizovana pouze ¢astecné
Generelem navrhovana stavebni
Uprava, zfizen jednosmérny
vyhrazeny pruh pro cyklisty.

Karlovo ndm. - Stitary 10.2 295

Tabulka 5 - Cyklopruhy navrzené generelem cyklistickych tras a cyklostezek mésta
Kolina z roku 2008 realizované do roku 2018.
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NEREALIZOVANE USEKY

TRASA USEK Délka Poznamka
J iraivs}mvo ,ném.- 31 165
Ovcarecka
J iraivs}mvo ,ném.- 3.3 305
Ovcarecka
J iraivs}mvo ,ném.- 3.4 120
Ovcarecka
Jiraskovo nam.-
Ovéhreckd 36 >2
Jirdskovo ndm.- Tfi Dvory 4.1 90
Jirdskovo ndm.- Tti Dvory 4.2 120
Jirdskovo ndm.- Tfi Dvory 4.3 280
Jirdskovo ndm.- Tti Dvory 4.4 130
Okruzni tiida 5.1 480
Okruzni tiida 5.2 310
Mlynska 6.1 58
Rubesova - Karlovo nam. 8.1 155
Rubesova - Karlovo nam. 8.2 125
Rubesova - Karlovo nam. 8.3 270
Karlovo nam. - trasa 0109 9.3 470
Karlovo nam. - Stitary 10.1 195
Karlovo nam. - Stitary 10.3 1410
Karlovo nam. - Staralka 12.3 245
Karlovo nam. - Stéaralka 12.6 740
ngichod Jaselska — 13.2 250
Zizkova

Tabulka 6 - Cyklopruhy navrzené generelem cyklistickych tras a cyklostezek mésta

Kolina z roku 2008 nerealizované do roku 2018.

NOVE USEKY
TRASA USEK Délka Poznamka
Neni navrZzena v rdmci generelu
Taboritska - 735 cyklistickych tras a cyklostezek
mésta Kolina z roku 2008.
Neni navrzena v ramci generelu
Orebitska - 490 cyklistickych tras a cyklostezek
mésta Kolina z roku 2008.
Neni navrzena v ramci generelu
Polepska - 295 cyklistickych tras a cyklostezek
mésta Kolina z roku 2008.
Neni navrzena v ramci generelu
Antonina Dvoraka - 635 cyklistickych tras a cyklostezek
mésta Kolina z roku 2008.

Tabulka 7 - Cyklopruhy realizované nad ramec Gprav navrzenych cyklogenerelem do

roku 2018.
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6.4.3 Shrnuti

Z celkového poctu 5529 m cyklostezek a 7205 m tuprav silni¢niho prostoru navrzenych
Generelem cyklistickych tras a cyklostezek je ke dni 17.7. 2018 realizovano 996 m novych
cyklostezek a 995 m cyklotras vedenych v profilu silnicni komunikace. DalSich 950 m
cyklostezky a 2155 m cyklotras vymezenych vyhrazenym jizdnim pruhem, popf.

piktokoridorem v profilu pozemni komunikace je nové vybudovano mimo navrzené oblasti.

V ulici Okruzni (isek 5.3) je nové vybudovana cyklostezka v prostoru stiedniho déliciho
pasu, ktera nahradila tpravy profilu v obou smérech komunikace, ptivodné navrhované

Generelem cyklistickych tras a cyklostezek.

Uprava v tseku 9.1 (Karlovo nam. - trasa 0109) je provedena pouze na délku ulice Prazska

(180 m) a pouze v jednom jizdnim sméru.

Na trase Karlovo nam. - Stitary v tuseku 10.2 je na &asti komunikace mezi kfizovatkami
Legerova - Jaselskd a Legerova - Obecni dvir vymezen v jednom jizdnim sméru vyhrazeny
jizdni pruh pro cyklisty. Generel cyklistickych tras a cyklostezek v této ¢asti tiseku pocita se
stavebni Upravou pfidruzeného prostoru pozemni komunikace a vybudovanim samostatné

stezky pro chodce a cyklisty. Zbytek tohoto useku nebyl realizovan.

Na trase Karlovo nam. - Stitary v iiseku 12.1 je vymezen jizdni pruh pro cyklisty v jednom
jizdnim sméru pouze v €asti od Karlova ndmeésti po kiizovatku Kutnohorska - RubeSova. zbytek
useku nebyl realizovan. V useku je navrZena Uprava profilu komunikace v obou jizdnich

smérech.

Usek 3.7 (Jiraskovo nam.- Ovéarecka) byl vytvofen pouze umisténim svislého dopravniho

znaceni do prostoru stavajiciho chodniku. Stavebni Gpravy v tomto tiseku nebyly provedeny.

Nové cyklotrasy, vymezené vyhrazenym jizdnim pruhem, popt. piktokoridorem v profilu
pozemni komunikace, vybudované nezdvisle na Generelu cyklistickych tras a cyklostezek jsou
situovany v ulicich Taboritskd, Polepskd, Orebitskd a Antonina Dvotaka. Cyklostezka je poté

realizovana po celé délce ulice Masarykova.

6.4.4 Vyhodnoceni postupu mésta pri realizaci

Vyse uvedenou analyzou stupné realizace bylo zjisténo, ze od roku 2008 do roku 2018 bylo
realizovano cca 15 % navrZzenych tUprav. To je, 1 vzhledem ke zvySené Sanci na
spolufinancovani projektl z evropskych fondii diky prochdzejici trase EuroVelo, pomérné

slaby vysledek. Dal$im faktorem ovliviiujicim mé hodnoceni postupli mésta je fakt, Ze Gprav
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provedenych na komunikacich mimo rdmec tras navrzenych cyklogenerelem bylo cca o

polovinu vice, nez Gprav v souladu s timto strategickym dokumentem.

Z uvedenych skute¢nosti je viditelnd nekoncepéni prace mésta v rozvoji infrastruktury
pro cyklistickou dopravu. Mésto sice m¢elo zpracovany strategicky plan, ale nedrzelo se jej pfi
konkrétnich realizacich. Vysledkem poslednich 10 let vyvoje cyklistické infrastruktury

v Koliné¢ je tedy vice nespojitych usekl bez ucelené koncepce.

6.5 Zarazeni mésta z hlediska podilu cyklistické dopravy na DPP

Podil cyklistické dopravy na celkové dopravni praci ve mésté je zavisli na nékolika
faktorech. Mimo trovné dopravni infrastruktury naptiklad i terénni profil mésta, urovein sluzeb
MHD, velikost mésta nebo i region, ve kterém se mésto nachazi. Dle prizkumt je cyklisticka
doprava nejvice konkurenceschopna do vzdalenosti zhruba 5 kilometr.*” Zavislost podilu
jednotlivych druhii dopravy na poctu obyvatel byla zpracovana Centrem dopravniho vyzkumu
ve Studii o skutecném podilu cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace z roku 2007.
Tato studie vyuZziva jako zdroj informaci SLBD z roku 2001.

Podil jednotlivych druht dopravy na délbé prepravni prace
(celkova pravidelna dojizd’ka - skupiny mést a obci podle poc¢tu obyvatel)

O Pési provoz | ?yklistické doprava W Méstska hromadna doprava (MHD)
B Verejna autobusova doprava @ Zelezniéni doprava M Individualni automobilova doprava (IAD)
Hlavni mésto Praha 18% | 16%
100 000 - 1 000 000 | 2% ' | 14%
50 000 - 99999 | 3% 5% | | T %% [] 17%
20000 - 49 999 | | A% | A 5% | 1w0% 6%

10000 -19999 | 52% Tl 7% [ 13% 16%
- T T | | 1 1
5000 - 9 999 47% | 5% 16% 16%

2000- 4999 38% A o 2% 19%
1000 - 1999 30% 7l 5% 28% 6% 2%

Skupiny mést a obci podle poctu
obyvatel

500 - 999 | 2% B 5% 36% 5% 24%
0-490 [ 14% Dl MY ‘ 4% o 28%

T T T T T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Podil na délbé prepravni prace

Graf 6 - Podil jednotlivych druhii dopravy na délbé piepravni prace v zavislosti na velikosti mésta. Centrum dopravniho
vyzkumu 2007

4T MINISTERSTVO DOPRAVY. Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-
2020. [online] 2013. s. 6. Dostupné z https://www.cyklodoprava.cz/file/cyklostrategie-2013-final/
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Z grafu 2 mizeme vycist, Zze Kolin je se svymi 30 tisici obyvateli spiSe primérnym méstem,
co se tyce podilu cyklistické dopravy na délbé celkové dopravni prace v porovnani s jinymi

mésty priblizné stejné velikosti.

Dal8im zajimavym porovnanim mize byt srovnani podilu cyklistické dopravy s nejbliz§imi

mésty v regionu. Pro porovnani jsem vybral mésta Pod¢brady, Nymburk a Kutna hora.

Kolin 49% 13% 5% 18%
Kutna Hora 55% 10% 9% [ 19%
Nymburk 39% 13%
Podébrady 36% 6%

Graf 7 - Podil jednotlivych druhii dopravy na délbé piepravni prace ve vybranych méstech. Centrum dopravniho vyzkumu

2007

Z porovnani téchto mést miizeme vycist vliv terénu na podil cyklistické dopravy ve mésté.
Mésto Kutna hora se nachazi na pokraji Ceskomoravské vrchoviny v pomémé kopcovitém
uzemi. Oproti tomu meésta jako Podébrady a Nymburk se nachdzeji celym uzemim na

Vv Polabské nizin€. Kolin je pfiblizn¢ na pomezi téchto dvou krajinnych oblasti.
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/ Analyza dopravniho reSeni mésta se zamérenim na cyklistickou

dopravu

7.1 Stavajici cyklisticka infrastruktura

Meéstska cyklistickd infrastruktura se skldda spize z lokalnich usekt cyklostezek ¢i
cyklopruhti bez viditelné koncepce. I pfesto, Ze méd mésto zpracovany strategicky plan pro
vystavbu a organizaci cyklistické dopravy, nova cyklistickd infrastruktura vznikd spise
V navaznosti na rekonstrukce jednotlivych komunikaci nez jako cilend Uprava zameéfend
primarné na cyklisty. Ve mésté chybi chranéné hlavni cyklistické tahy. Uprava rusnych

kiizovatek pro bezpecné pievedeni cyklistl az na par vyjimek zcela chybi.

Soucasnému vedeni mésta je nutné pfiznat, Ze pii rekonstrukcich stavajicich komunikaci
na cyklisty nezapomind a nové rekonstruované ulice jsou vybaveny cyklopruhy. Tim ovSem

vzniké pouze vice nespojitych useki, ne koncepcni sit’ cyklistické infrastruktury.

Me¢éstem prochazi transevropska cyklisticka trasa EuroVelo 4, piesto v podstaté neexistuje
chrdnénd cesta pro cyklistu skrze mésto. K napravé tohoto stavu by mohla vyznamné piispét
planovana uprava ulice Havlickova, ktera by méla nasledn€ navazat na planovanou cyklostezku
do Kutné Hory. Studie ipravy Havli¢kovy ulice byla zpracovana v roce 2016, termin realizace
prozatim nebyl oznamen.

Grafické zpracovani stavajici infrastruktury v€etné navrhu vhodného doplnéni sité cyklotras
viz pfiloha €. 1.

7.2 Vyznamné zdroje a cile dopravy

Pfi urovani vyznamnych zdroji a cilli dopravy jsem se primarné¢ zamétil na situaci
Vv dopravni $pi¢ce. Hlavnim motivaci k Vykonani cesty v dob¢ pfepravni $picky je obvykle cesta

do prace ¢&i skoly, pfipadné z prace do oblasti bydlists.*

Tento trend je mozné implikaci
aplikovat i na cyklistickou dopravu a ur€it tak hlavni zdroje a cile cyklistické dopravy jakozto
druhu prepravy. Pii urovani vyznamnych cilii a zdroji dopravy jsem neuvazoval dopravu

z ptilehlych obci v okoli Kolina s pfihlédnutim na fakt, Ze konkurenceschopnost cyklistické

48 LIPOVCAN, Jan. KAPAL, Tomas. PD Cyklostezka ul. Havli¢kova, Kolin. Studie. DRAWING PROJECT,
2016.

4 REZAC, Miroslav. Kapitola 1. Dpravni urbanismu (CAST 2), Investice do rozvoje a vzdélavani, Vzdélavaci
moduly, FAST 11 — Dopravni inzenyrstvi. [online] VSB-TU OSTRAVA. Dostupné z: http://projekt150.ha-
vel.cz/node/88
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dopravy klesa se vzdalenosti a efektivni vzdalenost pro tento druh dopravy se odhaduje na 5
km.>® Podil cyklistické dopravy ze zdroji mimo mésto jsem tedy uvazoval jako zanedbatelny.
Jedinym vyznamnym cilem mimo mésto je mozné uvazovat prumyslovou zénu Ovcary, ktera
se nachazi cca 3 km severn¢ od mésta. V této zon¢ se nachazi mimo jinych naptiklad tovarna
TPCA, kterda je spoctem 2400 zaméstnanci jednim z nejvyznamnéjSich zaméstnavatell
Vv regionu. Napojeni této zony je feSeno stezkou pro chodce a cyklisty v celé délce ulice

Ovcarecka.

Grafické zndzornéni vyznamnych oblasti z hlediska dopravnich cilii je zpracovano
v piiloze ¢. 2. Zelen¢ vyznaCeny jsou oblasti s vysokou koncentraci bydleni, predev§im
vyznamna sidli§té s vyskovou zastavbou. Cervené vyznaGeny jsou zony s vyznamnymi
primyslovymi podniky a velkymi zaméstnavateli. Rovnéz jsou zaneseny vyznamné body

dopravni obsluznosti a dalsi, pfedevsim rekreacni objekty a turistické cile.
7.3 Vyznamné prekazky

Za vyznamné piekazky, pres které je nutné prevést cyklistikou infrastrukturu na Gzemi
meésta, je mozné uvazovat nékolik liniovych dopravnich staveb ¢i ptirodni piekazku v podobé

vodniho toku.

Meéstem protéka feka Labe, ktera je premosténa celkem 4x, z toho 2x zptisobem vhodnym
pro cyklisty. Jednim z nevhodnych zpisobu je Zelezni¢ni most, ktery je p&si a cyklistické
dopravé uzavien. Druhym je silni¢ni most, ktery ptfevadi silnici 125 a pro cyklistickou dopravu
je pfistupny, avSak nevhodny. Dopravni prostor na mosté neni upraven pro cyklistickou
dopravu, maximalni povolena rychlost na mosté¢ je navic zvySena na 70 km/h. Pro cyklisty je
vhodnéjsi vyuZzit n€ktery z dalSich moznych ptechodli — Masarykiiv most nebo lavku pro
cyklisty vedouci zulice Brankovickd na kmochiiv ostrov. Masarykilv most sice nema
dostatecnou Siiku na vyznaceni plnohodnotnych vyhrazenych pruhii pro cyklisty, nicméné
bezpec¢nost cyklistl je feSena realizaci viceucelovych pruhii spolecné se zklidnénim dopravy

omezenim rychlosti na 30 km/h.

50 MINISTERSTVO DOPRAVY. Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-
2020. [online] 2013. s. 6. Dostupné z https://www.cyklodoprava.cz/file/cyklostrategie-2013-final/
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Lavka z Kmochova ostrova je vzhledem ke svému uzavieni pro automobilovou dopravu
nejvhodnéjsim zpusobem piekonani Labe pro cyklisty. Stavba byla dokoncena v roce 2005 a je

jednim z nejvyznamnéjSich projektt pro cyklistickou dopravu v Koling.

Druhou vyznamnou piekazkou je zeleznicni trat’ protinajici Kolin. Kolinem prochazi prvni
1 tfeti zelezni¢ni koridor, trat’ je tedy velmi frekventovana a vSechna kfizeni na tzemi mésta
jsou feSena mimourovioveé. Vzhledem k tomu, Ze trat’ vede z velké ¢asti po biehu Labe, je jeji
piekonani mozné po obou silni¢nich mostech, jejichz vhodnost jsem popsal vyse. Treti
moznosti piekonani trati pro pési a cyklisty je po lavce v ulici Rybarska, ktera byla vybudovéana

Vv roce 2009 a voln¢€ navazuje na lavku pres Labe.

Za piekazku pro cyklistickou dopravu lze uvazovat i nckteré vysoce frekventované

komunikace, které nejsou v souc¢asné dob¢ cyklistické dopraveé uzptisobeny.

Grafické zpracovani viz. ptiloha €. 3.

7.4 Meéstské komunikace

Méstem prochazi silnice 1. tfidy 1/38H, silnice 1/12 a silnice 1/38 jsou vedeny po okraji

mésta. Dalsi vyznamné a silné frekventované komunikace prochazejici méstem jsou silnice 2.

tidy & 125 a 322.

Vyznamné sbérné komunikace jsou predevsim ulice Veltrubska, Masarykova, ZiZkova,

Politickych vézii, BeneSova, U Nemocnice, Dukelskych hrdinii a Na Louzi.

Na ucelovych komunikacich pfedev§im v obytnych Castech je patrna snaha o sniZeni
maximalni povolené rychlosti na 30 km/h zavadénim z6n s omezenim rychlosti. V historickém

centru mésta je maximalni povolend rychlost omezena na 20 km/h.

Grafické zndzornéni rozdeleni komunikaci je zpracovéano v ptiloze €. 4.

7.5 Intenzity cyklistické dopravy

V ptiloze ¢. 5 jsou graficky znazornény intenzity cyklistické dopravy na vybranych

komunikacich.
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Jako zdroj dat byly pouzity udaje z celostatniho s¢itani dopravy 2016 a z vlastniho méteni
na vytipovanych tsecich. Stanoveni intenzity cyklistické dopravy bylo provedeno dle TP 189.

Vlastni méteni probehlo 19.4.2019, pocasi v den méfeni bylo slunecné, teplota 22 °C.
Vypocet denni intenzity cyklistické dopravy:
lg =Ln* kma
kde:
l¢ - denni intenzita cyklistické dopravy v den prizkumu [cykl/den]
Im - intenzita cyklistické dopravy za dobu priizkumu [cykl/doba prizkumu]

km,d - pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dob¢€ prizkumu na denni intenzitu dopravy dne

priizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy)>!
Kmd = 100% / Zp%,
kde:

~pi je soudet podilit hodinovych intenzit dopravy za dobu priizkumu na denni intenzité dopravy

[%] uvedenych v tabulce ¢.8°%

5L BARTOS, Lud&k. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, Technické podminky, II. Vydani.
EDIP, 2012. 2. Vydani. s. 11. ISBN 978-80-87394-06-9

52 BARTOS, Lud&k. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, Technické podminky, II. Vydani.
EDIP, 2012. 2. Vydani. s. 11. ISBN 978-80-87394-06-9
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Crznadeni v grafu — — — —
-1 0,1 0.2 0.3 0,2
1-2 0,1 0.2 0.2 0,1
23 0,2 0,2 02 0.1
34 0,5 0,2 0,5 0,1
45 25 0.4 24 0.3
5.6 4.8 1,0 47 1.1
&7 6,0 2.0 6.7 2,3
78 53 3,0 6,9 47
B9 4.3 3.4 6.6 5.7

9-10 39 32 59 5,3
10-11 4.1 2.9 5.3 5,2
11-12 4.3 3.0 5.2 6.6
12-13 4.7 3.4 6.0 7.3
13-14 6,0 45 69 B2
14-15 759 6,0 76 B5
15-16 9.2 82 8,1 10,3
16-17 9.3 10,4 8.1 a7
17-18 8.4 11,7 73 8.3
18-19 10 11,8 5.4 6,2
19-20 4,9 10,1 3.0 4,0
20-21 30 7.0 1.4 1.3
21-22 2.0 4.0 0.6 0,5
72-73 1.2 2.0 0.5 0.4
73-24 0.3 1.2 0.2 0.3

Tabulka 8 - Hodnoty pdi (podil intenzity dané hodiny i na denni intenzité dopravy) pro
vozidla celkem. Udaj [%]. Zdroj TP 189

Namérené hodnoty

Méreny usek Doba méreni Namérené | Poznamka
hodnoty
Masaryk(v most 6:00 -7:00 28 Jasno
Masaryk(v most 7:00 -8:00 42 Jasno
. Lavka pro pe§1 a, 15:00 - 16:00 68 Jasno
cyklisty - Brankovicka
Léavka pro pési a

. -1 16:00 — 17:00
cyklisty - Brankovicka 73 Jasno
Na Pobiezi 6:00 -7:00 11 Jasno
Na Pobiezi 7:00 -8:00 18 Jasno

Tabulka 9 — S¢itani cyklistické dopravy — naméfené hodnoty
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Vypocet intenzity cyklistické dopravy na méfenych usecich:
e Masarykiiv most:
kma = 100% / £p% = 100% / (6,7 + 6,9) = 7,35

lg = Ly * kg =70%* 7,353 = 515 cykl/den

e Lavka pro pési a cyklisty — Brankovicka
Kma = 100% / Xp% = 100% / (8,1 + 7,3) = 6,49

lg = L * Ky g = 141 * 6,494 = 916 cykl/den

e Na Pobrezi
kma = 100% / £p% = 100% / (6,7 + 6,9) = 7,35

ly = Ly * Kpmgq = 29% 7,353 = 213 cykl/den

Pro vetsinu dopravné inzenyrskych aplikaci je dostatecnou dobou priizkumu takova doba,

pro kterou je piepoctovy koeficient km,d < 8,0.%

7.6 Cyklotrasy v Koliné

Nejvyznamngj§i cyklotrasou, kterd Kolinem prochazi je transevropska cyklotrasa
EuroVelo 4, kterd protind Evropu od vychodu na zapad. Trasa o délce cca 4000 km vede od

ukrajinského Kyjeva az po francouzsky Roscoff.

Dalsi vyznamnou cyklotrasou je celostatni 2. Labska stezka, kterd kopiruje tok Labe

z Vrchlabi az po Dolni Zleb v Usteckém kraji.

58 BARTOS, Lud&k. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, Technické podminky, II. Vydani.
EDIP, 2012. 2. Vydani. s. 11. ISBN 978-80-87394-06-9
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Méstem prochazi nebo v ném kon¢i dalSi cyklotrasy lokalniho vyznamu. Grafické

znazornéni trasovani cyklotras na izemi mésta je zpracovano v piiloze €. 6.

8 Vlastni navrhy vybranych useki

V nasledujici kapitole se pokusim vybrat a rozebrat né¢kolik klicovych useki dopravniho
prostoru meésta, které v soucasnosti nevyhovuji potiebam cyklistické dopravy a tvofi tak
ptekazky pro plnohodnotné vyuziti jizdniho kola jako primarniho dopravniho prostfedku. Jak
jiz bylo dfive naznaceno, méstska cyklistickd infrastruktura se skladd z vice ¢i méné
nespojitych ¢asti. Pfi vybéru feSenych Gisekli jsem se zaméfil primarné na Gseky, které pomohou

sjednotit propojit tyto lokalni useky.

Jednou z dilezitych komunikaci, kterd neni v soucasné dobé vhodna pro cyklisty je
komunikace v ulici Havli¢kova. Tato ulice se nachazi ve vychodni ¢asti mésta a je hlavnim
dopravnim tahem pro jednu z vyznamnych primyslovych zoén ve mésté€. To z ni déla predevS§im
v dobé dopravnich S$picek velice frekventovanou komunikaci, jejiz vhodna uprava by mohla
znamenat pievedeni Casti dopravy do zaméstnani na dopravu cyklistickou. Komunikace je
navic hlavnim tahem na Kutnou Horu a na jeji konec by v budoucnu méla navazovat

cyklostezka, jejimz ucelem bude ob&é mésta propojit.

8.1 Kivizovatka ulic Havlickova, Dukelskych hrdini, U Kv¥iZovatky,
Jaselska a Polepska

Cyklostezka v ulici Havli¢kova je planovana cyklogenerelem mésta a na jeji realizaci byla
jiz méstem zpracovana studie, ktera fesi vedeni cyklistli v hlavnim dopravnim prostoru. Co uz
ale dana studie neftesi je organizace cyklist na uplném zacatku ulice, tedy na kruhovém objezdu
na kfizovatce ulic Havlickova, Dukelskych hrdinti, U Kfizovatky, Jaselska a Polepska. Na této
ktizovatce dochazi ke kiizeni silnice I/38H a II/125 a jedna se o nejfrekventovanéjsi kolinskou

ktizovatku.

Vypracovana studie pocita v tomto piipadé s vedenim cyklisti v hlavnim dopravnim
prostoru kruhového objezdu. Vzhledem Kk vysokym intenzitam cyklistické dopravy (dle
celostatniho s¢itani dopravy 2016 az 20 000 vozidel denn€) a vnéjSimu priméru cca 45 m 1ze

toto feSeni povazovat za nevhodné a cyklisté by byt méli prevedeni do ptidruzeného prostoru.
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Vedeni cyklistické dopravy v hlavnim prostoru okruzni kiizovatky je dle odbornych publikaci

vhodné pro kruhové objezdy do 15 000 voz/den a vnéjsiho priméru max. 30 m.>

Soucasti pfiloh této prace je zpracovana studie ptidorysného uspotradani kiizovatky
s diirazem na bezpecnost cyklistd. Vedeni cyklistické dopravy je pfesunuto do pfidruzeného
prostoru na sdilené stezky pro pé&si a cyklisty. Pies komunikace jsou nové navrzeny piejezdy
pro cyklisty. Jizdni pruh pro odboceni z ulice Havlickova do ulice Dukelskych hrdinti je nové
vyhrazena pro cyklisty, BUS a TAXI. Tim dojde k ¢asteénému pievodu cyklistické dopravy
zpét do hlavniho dopravniho prostoru, z diivodu nedostatku prostoru pro obousmérnou stezku

pro pé&si a cyklisty v této ¢asti komunikace.
Zjednodusena studie ptidorysného feseni okruzni kiizovatky je zpracovana v ptiloze €. 8.

8.2 Ulice Na Pobrezi

Ulice na pobiezi je jednosmérné ulice vedouci od jizniho konce Masarykova mostu k OC
Futurum a je hlavni spojkou mezi Masarykovym mostem, potazmo centrem mésta a vlakovym
nadrazim. Ulice je feSena jako jednosmérnd, s podélnym parkovanim po levé strané

komunikace. Maximalni povolena rychlost je 50 km/h.

Ulice Na Pobrezi
Schematicky pfi€ny fez - stavajici stav

pidruZ gy dopravng prostor hlavni dopravni prostor

!

zastavba ruh pro chodce " Jizdni pruh

I s

=2
@

petnostni odstup

parkovaci pruh L zastavba

.

a

e

1,50

8,75

Obrdazek 13- Ulice Na Pobrezi - stavajici stav

% FILLER, Vratislav. Infrastruktura pro kola (4): K¥izovatky 2 a kruhové objezdy. [online] 2013. Dostupné z:
https://prahounakole.cz/2013/04/infrastruktura-pro-kola-4-krizovatky-2-a-kruhove-objezdy/
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Uprava ulice Na Pobiezi pro bezpeéné obousmérné pojizdéni cyklistickou dopravou by
vytvofila vyznamné propojeni mezi vlakovym nadrazim a starym méstem, které v soucasnosti
Z pohledu cyklistické dopravy chybi. Rovnéz chybi i vhodné propojeni vlakové nadrazi —
Masarykliv most, jelikoz ob& potencialné vhodné komunikace jsou koncipovany jako
jednosmeérky. Zakaz vjezdu motorovych vozidel sice umoziuje cyklistim vyuzivat komunikaci

Vv obou smérech, nicméné tento stav by bylo vhodné podpofit realizaci cykloobousmérky a

24

Ulice Na Pobrezi

Schematicky pFigny Fez - navrhovana
Uprava

plidruZzeny dopraanprostor hiavni dopravni prostor

] vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty befpetnosini odstup

zastavba ruh pro chodce L Jizdni prun L I L, Pa rkovaci pruh L \ zastavba

0,50

875
Obrazek 14 - Ulice Na Pobrezi - nové navrzena dispozice
Sitkové usporadani komunikace umoziiuje vyznaéeni vyhrazeného protismérného jizdniho
pruhu, tim se zajisti bezpecné projeti cyklistli v protisméru. Omezenim rychlosti na 30 km/h se
navic zvysi bezpe€nost cyklisti jedoucich ve sméru hlavniho jizdniho pruhu spolu

s automobilovou dopravou.

Jizdni pruh bude vyznafen pomoci svislého a vodorovného dopravniho znaceni.
Vodorovné vymezeni pruhu bude realizovano ¢arou V 1b (0,25), a vodorovnym znacenim V 14
s Cervenym zvyraznénim lokalng, popt. v celé délce pruhu. Déale bude vymezen vodorovnym

znacenim IP4b + E12a, respektive B2 + E12b.
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Obrazek 15 - Svislé dopravni znaceni. Zdroj: TP 179

Graficka ¢ast feSeni je zpracovana v priloze €. 9.

8.3 Ulice Veltrubska

V ulici Veltrubska je v délce zhruba do poloviny ulice organizovana cyklistickd doprava
Vv piidruzeném prostou pomoci délené stezky pro chodce a cyklisty. Tento stav kon¢i na
ktizovatce s ulici okruzni, kde dochazi k napojeni na cyklostezku vedouci k lesoparku Borky a

dale lavce pro péesi a cyklisty ptres feku Labe. Pfimi smér dale k Masarykovu mostu je bez feSeni

pro cyklistickou dopravu.

Ulice Veltrubska

Schematicky pfiény Ffez - stavajici stav

piidruzeny dopravni prostgr hlavni dopravni prostor g piidruzeny dopravni prostor

pruh pro chodce . zeleny pruh o Jizdni pruh + piktogram L Jizdni pruh + piktogram y Z€leny pruh pruh pro chodce

IR

L L L L L L l
Obrazek 16- Ulice Veltrubskda - stavajici stav
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Stavajici Sitkové feSeni komunikace neumoziiuje bez vétSich stavebnich uprav provadét
zadné vyrazné zmeény v organizaci dopravy ve prospéch cyklisti. Nejvhodnéj$im feSenim
Vtomto piipadé¢ je organizace pohybu cyklisti v hlavnim jizdnim pruhu pomoci

piktogramového koridoru. Vyznaceni pouze pomoci vodorovného dopravniho znaceni (V 20).

Ulice Veltrubska

Schematicky pficny fez - navrhovana

Uprava
pfidruZeny dopravni prostor hlavni dopravni prostor g, Plidrug eny dopravni prostor
pruh pro chodce . zeleny pruh Jizdni pruh + piktogram L jizdni pruh + piktogram L Zeleny pruh o pruh pro chodce

I

[r—
N
g

2,20 140 2,75

Obrazek 17- Ulice Veltrubska - navrhované upravy

Grafické zndzornéni feSeni je zpracovano v ptiloze ¢. 10.

8.4 Ulice Taboritska

V ulici Taboritskd jsou v souCasné dob¢ realizovany piktogramové koridory po obou
stranach komunikace. Toto feSeni je ovSem v tomto pfipadé¢ nevhodné vzhledem k velkému
poctu vozidel parkujicich u kraje komunikace na vyznaceném koridoru. To vyvolava situace
potencidlné nebezpecné pro cyklisty, kdy je cyklista nucen vybocit do stfedu komunikace, aby

vozidla objel.
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Obrazek 18 - Dopravni reseni ulice Taboritska

Vhodnym feSenim by v tomto piipad¢ byla investice do stavebni Upravy komunikace a
realizace parkovacich zalivii na jedné, ¢i obou strandch komunikace spolu se zdkazem stani
mimo vyhrazena parkovaci mista. Tim by doSlo k odstranéni parkujicich vozidel z jizdniho

pasu a umoznéni cyklistiim vyuzit obvyklou jizdni stopu.

Ulice Taboritska

Schematicky pricny fez - navrhovana

Uprava
pfidruzeny dopravni prostor hlavni dopravni prostor g Piidruzeny dopravni prostor
pruh pro chodce ,  parkovaci pruh o Jizdni pruh + piktogram jizdni pruh + piktogram y Z€leny pruh o pruh pro chodce

—

4

e [

-
N
[ -

4 190 1 225 3.72 302

Obrazek 19 - Ulice Taboritska - navrzené vupravy

Grafické zpracovani navrzené upravy je uvedeno v ptiloze ¢. 11.
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8.5 Ulice BeneSova

Ulice BeneSova je dileZitou sbérnou komunikaci pro pfilehla sidliSté. V jejim okoli se
nachdzeji nejvetsi kolinska sidliste a velka ¢ast dopravy je svedena praveé do ulice Benesovy. V
ulici nejsou v soucasné dobé¢ realizovany zadné Upravy dopravniho prostoru pro cyklistickou

dopravu. Pfitom z velké ¢asti by bylo mozné pouzit stavajici pas pro chodce a doplnit jej o

svislé dopravni znaceni (C 9a, resp. C 9b).

Obrazek 20 Foto stezka pro pési - ulice Benesova

Schematicky pfi &nyfez - nawhovand

upmva
plidnudeny depraal Dmﬂ:ltl himnl dopeavnl rosns
pruhprochaoe Jzdnipruh N liznl prin

,_
o -
b
—
e
—
—

1 176

Obrazek 20 - Ulice Benesova - navrzené reseni

61



Realizace spolecné stezky pro chodce a cyklisty je vhodna pfiblizné ve dvou tfetinach
délky od kruhového objezdu v ulici Masarykova az za kiizeni s ulici Miru. V posledni tfetiné
jiz neni Sitkové usporadani vhodné pro vedeni cyklistli v pfidruzeném dopravnim prostou.
Vhodnéj$im je prevedeni cyklistl do pfidruzeného prostoru a realizace ochrannych pruht pro

cyklisty v obou smérech.

Ulice Benesova

Usek Masarykova - Miru

Schematicky pricny fez - stavajici stav

plidruZeny dopravni prostor o hiavni dopravni prostor piidruZeny dopravni prostor
1
pruh pro chodce L 4, Z€leny pruh jizdni pruh L jizdni pruh zeleny pruh o ,  Pruh pro chodce
i_/r‘l'/“-—-

L L |
9 2,50 T 420 7 4,50 " 4,50 T 420 7 2,50 .
Obrazek 21 Ulice Benesova - stavajici stav
Ulice BenesSova
Usek Masarykova - Miru
Schematicky pfFiény fez - navrhovana
uprava
pfidruzeny dopravni prostgr hiavni dopravni prostor piidruzeny dopravni prostor
1 ochranny jizdnl pruh ochranny jizdni prun |
pruh pro chodce geleny prury pro cykiisty o Jizdni pruh L jizdni prun g Pro cyklisty zeleny pruh,  pruh pro chodce

Jr .
A

9 2,50 T 120 7 150 7V 3,00 3,00 150 Vv 120 ¥ 2,50

Obrazek 21 - Ulice Benesova - navrzené upravy
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9 Zavér
Meésto Kolin vzhledem ke svému terénnimu profilu a rozloze mésta skytd vhodné
podminky pro vyuziti jizdniho kola jako hlavniho dopravniho prostiedku. Bohuzel mésto

V soucasné chvili tento potencial zdaleka nenapliiuje. Hlavnim divodem tohoto stavu je

nedostatecnd infrastruktura a predevsim jeji nekoncepcéni rozsifovani.

Na zaklad¢ provedené analyzy méstské infrastruktury jsem vypracoval mapové podklady
popisujici stavajici stav Uprav mistnich komunikaci ve vztahu k cyklistické dopravé, urcil
klicové dopravni body mésta a navrhl tseky, které je vhodné realizovat pro vytvotreni ucelené
sité cyklistickych tras a propojeni téchto tisektl zpisobem vhodnym pro cyklistickou dopravu.

U vybranych useki jsem navrhl vzorové feseni v souladu s TP 179.

Zhodnocenim postupu pii realizaci tisekd navrzenych cyklogenerelem mésta z roku 2008
jsem kvantifikoval pfistup mésta k naplnovani tohoto strategického dokumentu a ziskal tak

ptehled o pfistupu vedeni mésta K rozsitfovani a zkvalitiiovani cyklistické infrastruktury.

Na zaklad¢ téchto zjisténych poznatkii jsem schopen popsat a posoudit nedostatky
V planovani a realizaci stavebnich zdméri zaméfenych na cyklistickou dopravu. Jeden
z velkych nedostatkli vidim v pfistupu mésta k ipravam v prostoru dilezitych komunikaci a
také jistou nedisciplinovanost pii dodrzovani strategie pro rozvoj cyklistickych tras a

cyklostezek v Koliné.

I presto, Ze mésto disponuje strategickymi dokumenty v oblasti rozvoje cyklistické
dopravy na uzemi mésta, nové Upravy dopravniho prostoru zohlediiujiciho cyklisty se realizuji
spiSe v ndvaznosti na celkové rekonstrukce komunikaci. Mnohdy navic v mistech, kde ptivodné
tyto upravy nebyly ani navrzeny. Od roku 2008, kdy byla zpracovana prvni verze kolinského
cyklogenerelu, bylo ve mésté realizovano nekolik uprav, predevsim v okoli historického mésta,
ktera cyklistickou dopravni obsluznost podpotila. Stale se ovSem jedna o lokalni useky, které
je tfeba koncepcné propojit a vytvofit tak plnohodnotnou sit’ cyklistickych tras. M¢sto
Vv posledni dob¢ investovalo do n€kolika podpiirnych projekti, jako naptiklad vetejné pumpicka
pro cyklisty v ulici Veltrubska nebo vefejna pitka instalovana na nékolika mistech ve mésté.
Ackoliv tyto investice maji kladnou ptidanou hodnotu piedev§im z pohledu cykloturistiky, v

systematickém rozSifovani cyklistické infrastruktury pfili§ plusovych bodl nepiidaji.

63



Vedeni mésta by mélo zapracovat predevSim na integraci cyklistické dopravy do prostoru
hlavnich méstskych taht a realizovat prednostné tiseky, které jsou nutné k propojeni stavajicich
jiz dokoncenych usekil. Kriticky chybi upravy hlavnich méstskych ktizovatek. Ty se tak stavaji
potencialné nebezpecné pro cyklisty. Chybi napojeni klicovych dopravnich bodi jako je
vlakové a autobusové nadrazi. Chybi cyklistické propojeni takitka mezi vSemi klicovymi body
pro kazdodenni pfepravu za praci. Tomuto stavu by mél pomoci pfipravovany projekt
vyhrazenych cyklistickych pruhti v ulici Havlickova, ktery by pfedstavoval napojeni jedné
Z hlavnich primyslovych zon v Koling. Dulezité vsak bude, jak se mésto postavi k uprave
kruhového objezdu Havlickova / Jaselska, ktery se vzhledem k intenzitdm provozu a velkému
priméru d4 oznacit za nevhodny pro vedeni cyklisti v hlavnim jizdnim pruhu spolecné

S motorovou dopravou.

V ¢em mésto Kolin mize konkurovat pfednim cykloméstiim je zklidiiovani dopravy mimo
hlavni dopravni tahy. Zony 30 jsou umistovany na vétsin€ komunikaci mimo pateini sbérné
tahy a jsou casto vhodné dopliiovany realizaci zpomalovacich praht a dalSich zklidiujicich
opatieni. Dal§im pozitivnim pfikladem je organizace dopravy na Masarykoveé mosté ptes Labe.
I ptes siln¢ nevyhovujici Sitkové uspofadani, zpisobené predevsim historickym charakterem
mostu, se mésto snazi tento most prizpusobit cyklistické dopravé a zavedlo opatfeni zvySujici
bezpecnost cyklistli. Snizenim rychlosti na 30 km/h, vyzna¢enim piktogramového koridoru a
realizaci zpomalovaciho prahu pied zacatkem mostu mésto udélalo tento most pro cyklistickou
dopravu opét atraktivnim. Je tedy velka Skoda, Ze tim Uprava pro cyklisty, mimo navazujici
komunikaci do historického centra mésta, na obou stranach mostu konci. Tento stav je bohuzel

pro mésto v tuto chvili charakteristicky.

Volba zptsobu dopravy zavisi na ucelu cesty, moznostech a pozadavcich jedince, ale také
na podminkach, které jsou pro jednotlivé druhy dopravy vytvofeny. V zajmu meésta by proto
mél byt rozvoj cyklistické dopravy skrze rozvoj odpovidajici infrastruktury. Jednou z
dilezitych podminek miiZze byt i propojeni a ndvaznost na dal§i druhy dopravy, pifedev§im
mezimé&stského charakteru, jako je Zelezni¢ni a regiondlni autobusova doprava, piicemz
nezaleZi pouze na dopravni cesté, ale také na moZnostech parkovani jizdnich kol v blizkosti

nadrazi.

Kolinské nadrazi prochazi v dobé zpracovani této prace rozsahlou rekonstrukci. V roce
2018 byly dokoneny prace na autobusovém nddrazi, prostoru piednadrazi a rekonstrukci

prilehlé kiizovatky. Caste¢né byla realizovana i cyklisticka infrastruktura, oviem opét pouze
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lokalni tseky v rozsahu rekonstruovanych c¢asti ulic Rorejcova a Dukelskych hrdind
pfiléhajicich k pfednadrazi. Dulezitou stavbou z pohledu cyklistické infrastruktury je ovSem
v roce 2019 dodate¢né vystavéna parkovaci véz, ktera ma kapacitul18 parkovacich mist a

zajisti tak dostatecné parkovaci kapacity.

Obecné tak lze fici, ze mésto Kolin védom¢ nezanedbava cyklistickou dopravu. Pfi
stavebnich realizacich dopravni infrastruktury je integrace cyklistii vzdy soucasti novych tseka
a investice do parkovaci véze v blizkosti vlakového a autobusového nadrazi dokazuje zajem
vedeni mésta o rozvoj a podporu tohoto druhu dopravy. Dokonceni spojité sité cyklistické
infrastruktury timto zptisobem, bez vétSich systematickych zasahti zaméfenych pouze na
cyklistickou dopravu, bude ovSem trvat neimérné dlouhou dobu. Méstu by v tomto ohledu
pomohlo vytvofeni a obsazeni pozice cyklokoordinatora. Méstského ufednika se zaméfenim
pouze na cyklistickou dopravu, ktery dokaze vytipovat potiebné tseky a navrhnout vhodny
zpusob jejich tpravy. Velka cast opatfeni je mozna fesit bez stavebnich Gprav, pouze upravou
dopravniho znac¢eni nebo zménou organizace provozu, viz. napi. ulice BeneSova. Vytvoteni
tohoto postu by mohlo byt dilezitym krokem k dlouhodobé¢ systematickému feseni cyklistické

dopravy ve mésté.

Vhodnym opatienim pro podporu cyklistické dopravy a snizeni IAD na celkové délbé
pfepravni prace ve mésté¢ by mohlo byt zavedeni sdileni jizdnich kol, tzv. bikesharing. Tento
systém funguje v fadé mést v Cesku i1 po svété. Mésto Kolin samo sebe propaguje jako smart
city. Funguje zde nékolik projekti jako napt. chytra klicenka pro Zaky zékladnich $kol, ptes
mobilni aplikace mizete ve mésté zaplatit parkovani, zjistit stav parkovacich mist nebo
napiiklad zjistit zaplnénost méstskych kontejnerti na ttidény odpad. Sdileni jizdnich kol by
mohlo byt dal§im projektem, ktery by dobie zapadal do konceptu chytrého mésta. Podpora
cyklistické dopravy je moznd i1 skrze uzplsobeni méstské dopravy, napiiklad umoznénim
pfevozu jizdnich kol v prostiedcich MHD. Toto opatieni mliZze ¢astecné snizit vliv pocasi na

volbu dopravniho prostiedku.
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10 Seznam pouzitych zkratek

IAD — individualni automobilova doprava

OECD - Organisation for Economic Co-operation and Development — ¢esky Organizace
pro hospodaiskou spolupraci a rozvoj je mezivladni organizace 36 velmi ekonomicky

rozvinutych stat svéta, které ptijaly principy demokracie a trzni ekonomiky.

USD — Americky dolar, ména Spojenych statlh americkych

MHD — mé¢stskd hromadné doprava

VHD - vetejna hromadna doprava

CTC — Cyclists® Touring Club — neziskova organizace podporujici cyklistiku ve Velké
Briténii.

CUZK — Cesky uiad zeméméti¢sky a katastralni

TPCA — Toyota Peugeot Citroen Automobile, automobilova tovarna v blizkosti Kolina

SLBD - S¢itani lidu, domi a byti

EPOMM - European Platform on Mobility Management
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