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NAPLN DIPLOMOVE PRACE

Pfedmétem diplomové prace je revize navrhu rekonstrukce Zst. Borohradek a pfilehlého
smérového oblouku z PD Modernizace tratového useku Tynisté nad Orlici (mimo) — Chocen (SUDOP
PRAHA a.s.). Revize vychazi z upravenych pozadavk( na infrastrukturu Zelezni¢ni stanice a ze
shahy o odstranéni, resp. sniZeni rychlostniho propadu.

Autor respektuje zakladni principy navrhu uspofadani zelezniéni stanice dle vychozi PD a navic
k nim ve vSech variantach pfidava pozadavek na vilastni kolej s nastupistém pro pfipojnou trat
Moravany — Borohradek pro pfipad obnoveni pravidelného provozu osobni dopravy v useku Holice —
Borohradek, a v ¢asti variant je§té pozadavek na kolej s nastupistém umozniujici zavedeni
pasmového provozu Hradec Kralové — Borohradek. Celkem bylo navrzeno osm variant FeSeni,
z nichz Ctyfi byly podrobné zpracovany. V podrobné zpracovanych variantach dochazi ke zménam
oproti vychozi PD pfedevSim v prostoru pfed vypravni budovou. Stfedni zhlavi a pfedjizdné koleje
pro nakladni vlaky se méni jen mirné, pfipadné se celd stanice posouva ve sméru Tynisté n. O.
vlivem zvétdeni poloméru pfilehlého smérového oblouku.

Upravy pfilehlého smérového oblouku byly zpracovany ve dvou variantdch — prvni varianta
zmirfiuje v PD navrzeny propad rychlosti o 30 km/h na propad o 10-15 km/h, druha varianta propad
zcela odstrariuje. Pro navrh obou variant smérového oblouku byly stanoveny tyto okrajové podminky:
zvétSeni podjezdné vySky na kfizeni se silnici 1/36 na 3,5 m, zachovani pfejezdu P4876 s ulici
Husova, zachovani rodinnych dom( v sousedstvi drahy, konkrétné objektd v ul. 5. kvétna ¢€.p. 165 a
248, maximalni hodnota pfevyseni v oblouku 120 mm.

KOMENTARE A PRIPOMINKY

e Autor potvrdil v PD navrZzenou koncepci uspofadani Zst. Borohradek jako stanici se stfednim
zhlavim, coz je dano jak zausténim vleCek do staniCnich koleji, tak i Sifkové omezenym
prostorem pro umisténi stanice.

e Zpracovanim vybranych variant byla u¢inéna fada dulezitych zjisténi, ktera mohou pomoci pfi
rozhodovani o koneéné podobé rekonstrukce Zst. Borohradek. Jedna se o tato zjisténi:

o Existuje FeSeni s odstranénim rychlostniho propadu, které nevyzaduje demolice a
umoznuje zachovat prejezd P4876 s ulici Husova.

o Snahy o snizeni nebo odstranéni rychlostniho propadu se negativné projevi oddalenim
pFistupu na nastupisté od centra mésta.

Zaroven ale vyvolany posun stanice ve sméru Tynisté n. O. je sméroveé i vySkové FeSitelny.
Obdobné jsou fesitelné i pozadavky Zasad pro navrh technického feSeni ETCS.
Oddaleni pfistupu na nastupisté zplsobi i pozadavek na kusou kolej s nastupistém pro
vlaky z pfipojné trati.

e Sméroveé feSeni a parametry smérovych oblouku:

o Ve variantach A1 a B1 nelze uvaZovat s Viso = 130 km/h. Ve smérovém oblouku je umistén
ZelezniCni pfejezd, pro ktery je nehledé na jeho konstrukci pfedpisem SZ S3 a nove i
normou CSN 73 6360-1 (12/2020) stanoven limit nedostatku pfevyseni Imax= 130 mm.
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o Neni vhodné navrhovat maximalni hodnoty nedostatku pfevySeni, aby pfi poklesu
pfevySeni ve smérovém oblouku, byt o 1 mm, nemusela byt ihned snizena tratova rychlost.

Do smérového oblouku pfipojné trati R = 300 m je vhodné vlozit pfechodnici.
Jednoduché kolejové spojky na tynistském zhlavi Ize posunout vice do stanice.

Vzdalenost mezi kolejovymi spojkami obecné je lepSi volit s ohledem na rychlost ve
spojkach, aby pfi jizdé pres obé spojky mohla byt tato rychlost vyuzita.
e Vyskové feseni:
o Poloméry zaobleni lomu sklonu Ry = 6500 a 7600 m ve variantach A1 a B1 je vhodné
zvétSit alespon na minimalni hodnotu dle vychozi PD, tj. 9000 m. Nové norma

CSN 73 6360-1 (12/2020) takto malé hodnoty na elektrizovanych tratich s rychlosti nad
120 km/h neumozZziuje.

o Lomy sklonu vkm 15,610 a 16,123 je vhodné&jSi umistit do pfimé i za cenu posunu
vyhybek. Pfipadné je mozné ve stisnénych pomérech lomy umistit do bodu ZP/KP. Nové
norma CSN 73 6360-1 (12/2020) navrzené feSeni umozni jen se souhlasem vlastnika
drahy.

e Nastupisté:

o Neni jasné, pro¢ neni dodrzena délka nastupnich hran 120 m z vychozi PD.

o Nastupisté pro pfipojnou trat' by bylo vhodnéjsi délky 60 m, tj. shodné s délkou nastupisté
v zst. Moravany. Neni uveden normativ délky zastavkovych viaku.

o Pokud je to prostorové mozné, je lepsi jazykova nastupisté navrhovat SirSi. Nastupisté
s minimalni Sifkou 3,2 m nedovoluje umistit Zadné vybaveni.

e Zjakého dlivodu je ve vSech stani¢nich kolejich uvazovana shodna sestava zelezni¢niho svrsku
s kolejnicemi 60E2 na betonovych prazcich B91S?

e V dopravnich schématech chybi jasné rozliSeni dopravnich a manipula¢nich koleji.

e Vlimitech pro navrh pfilehlého smérového oblouku neni zminén objekt na levé strané trati
v ul. Jifiho z Podébrad €.p. 48 lezici v tésném sousedstvi drazniho télesa. Oproti vychozi PD se
trat k objektu pfiblizuje (az na cca 10 m od osy koleje) a objekt je zaroven prekazkou pro
vysunuti pfilehlého smérového oblouku ze stanice vyuZzitim pomocného protismérného oblouku.

e Radu navéstidel je mozné umistit za urditych podminek blize namezniku, diky Semuz by
napf. bylo mozné zménit uspofadani nastupist nebo nastupisté prodlouzit. Navéstidla jsou
dogmaticky umistovana na vzdalenost 20 m od namezniku nebo konce vyhybky i v mistech, kde
to "Zasady ETCS" nevyzaduji. Protoze ale neni navrh zabezpec€ovaciho zafizeni pfedmétem této
prace, neni k nému pfi hodnoceni pfihlizeno.

e VySe uvedené piipominky bud vychazeji z &erstvé normy CSN 73 6360-1 nebo nejsou natolik
zavazné, aby ovlivnily celkové hodnoceni prace.

ZHODNOCENI

Diplomova prace svym rozsahem prevySuje pozadavky zadani. Prace je systematicky a
pfehledné clenéna a jednotlivé Casti na sebe logicky navazuji. Autor si dobfe osvojil odbornou
dopravni terminologii, stylistika textové &asti je kvalitni. Vykresova Cast je zpracovana na vysoké
urovni a v zasadé ji neni co vytknout. Stanovenou ulohu autor feSi komplexné s pfesahem do fady
dalSich profesi.

PfedloZenou diplomovou praci doporuéuji k obhajobé a klasifikuji znamkou A.

V Praze dne 5. 2. 2021 Ing. Tomas Hofeni



