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ANOTACE
Bakalafska prace se zabyva zlepSenim parametri tratového tseku Bystfice p.
Hostynem — Rajnochovice. Obsahuje popis soucasného stavu tratového tiseku a navrh dvou

variant modernizace.

KLICOVA SLOVA

ZelezniCni trat’, zelezni¢ni stanice, Bystifice p. Hostynem, Rajnochovice, modernizace

TITLE

Parametres improvement of the railway track section Bystfice p. Hostynem — Rajnochovice

ANNOTATION
Bachelor thesis deals with improving the parametres of the track section Bystfice
p. Hostynem — Rajnochovice. This work contain three parts. First part this thesis solved

concurrent original state. And other two parts deal proposal their modernization.

KEYWORDS
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1 Uvod

1.1 Cil bakalarské prace

Cilem bakalafské prace je navrhnout varianty zlepSeni parametrt na trati ¢. 303 v tseku
Bystrice p. Hostynem — Rajnochovice. V praci jsou uvedeny varianty pro tratovou rychlost
80 km/h a pro tratovou rychlost 90 km/h.

V bakalaiské praci je kladen diraz na zlepSeni parametri tratového useku Bystiice
p. Hostynem — Rajnochovice se snahou minimalizovat zasah do krajiny s co nejmenSim
dopadem na Zivotni prostfedi, odstranéni nevhodnych sklonovych a smérovych pomért.

Trat’ je spojnici mésta Kojetin, které se nachazi v okrese Prerov v Olomouckém kraji
a mésta Vala§ské Mezifici, které leZi v okrese Vsetin v kraji Zlinském.

Reseny usek traté ¢&. 303 je dlouhy 11.725 km a za¢ind za Zelezni¢ni stanici Bystfice
p. Hostynem, kde vede pfes nakladisté a zastavku Loukov, Zelezni¢ni stanici Osicko a konci
pred nakladistém a zastavkou Rajnochovice. Usek vede &lenitym terénem Hostynskych vrchi
s Gastymi oblouky a znaénym mnoZzstvim lomd nivelety. Cast Giseku trati je ohrani¢ena

pfirodnim parkem Hostynské vrchy.

1.2 Podklady bakalarské prace

Pfi zpracovani vykresové dokumentace a vyhodnocovani stavajiciho stavu je ¢erpano
z podkladu, které jsou K této praci poskytnuty Spravou Zelezniéni dopravni cesty Oblastnim
feditelstvi Olomouc. Byly to tyto:
- Nakresny piehled v digitalni podobé
- Smérové feSeni trati v digitalni podobé
- Vyskové fesenti trati v digitalni podobé

- Podklady SFDI

Dalsi podklad je poskytnut Zeméméiickym afadem v Praze. Jsou to mapové listy v digitalni
podob& ZABAGED® - polohopis, ZABAGED®- vyskopis 3D vrstevnice a ZM 10.
V zavéru bakalaiské prace je uvedena dokumentace celého useku, jehoz navrhy na zlepSeni

JSOu Vv praci feSeny.
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1.3 Popis traté 303 — Kojetin — Valasské Meziiici
Celkova délka: 61.072 km
Typ dopravy: smisena
Trakce: nezavisla (neelektrifikovano)
Tratova tiida: C3
Rozchod koleje: 1 435 mm
Pocet koleji: 1
Kategorie trati: celostatni
Provoz na trati: jednokolejny
Souasny vlastnik: stat Ceska republika
Spravce: SZDC s.0.

1.4 Historie trati

Provoz na trati byl zahajen vroce 1882. Prvni uvaha o trase budouci trati byla
sméfovana ke staré kralovské cesté, ktera vedla z Bystfice pod Hostynem pies Kel¢
do Starého Ji¢ina. Smér byl dodrzen pouze do Kelée, kde vSak na rozdil od kralovské
cesty, ktera dale pokraCovala do Hustope¢i nad Becvou, se trasa zeleznice méla drZet toku
feky Juhyné pies obec Choryni a dale do Valagského Mezifti¢i. Pii jednani o budouci zelezné
draze mél rozhodujici slovo akcionar Kroméfizské drahy a zaroven vlastnik velkostatku
v Kel¢i a to arcibiskup olomoucky. Arcibiskupstvi nemélo zajem o trasu pies Kel¢, ale daleko
zajimavéj$i moznosti z jeho pohledu bylo pfivedeni Zeleznice co nejblize k arcibiskupskym
lesim v Hostynskych vrSich, pfedev§im k Rajnochovicim, kde arcibiskupstvi provozovalo
velkou pilu. Pravé na zakladé toho pozadavku doslo koncem srpna roku 1882 k vyméteni trati
mezi  Bystfici pod  Hostynem a  Valasskym  Mezifi¢im, a to  nové
ptes Loukov, Ptikazy, Osi¢ko, Komarno, Loucku, Branky a Dolni Dvilr. Po splnéni vSech
potiebnych podminek byla dne 14. ledna 1883 pro tuto trat’ udélena koncese. Dle (1)

Tato koncese soucasné nafizovala splnit i nékolik podminek:

e doplnéni tabulek cest a vodnich tokGi pro oznameni, které spolecnosti jsou

ptislusné udrzovat pielozené nebo nove postavené cesty a vodni toky,

e vloZeni poznamky do technické zpravy, v jaké vzdalenosti méd byt piipadné

kiiZeni drahy s projektovanym kandlem Dunaj — Odra (jeho pfitok u Krasna),
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e zvétSeni projektovanych stanic a zastavek s ohledem na koncesovanou velikost
provozu padesatindpravovych dvojitych vlakii se dvéma lokomotivami
na tfi koleje a jednotnou délku nejméné 386 m mezi krajnimi vyhybkami.

Od 4. Cervna do 11. ¢ervna 1883 probé¢hla politickd komisionalni pochlizka za tcelem

vyvlastnéni pozemk, protipozarnich opatieni a pozadavkl dotcenych mést a obci. Komise

se po provedeni politické pochiizky nakonec shodla na ztizeni téchto stanic a zastavek:

Tabulka 1 Stanice/zastavka

stanice/zastavka km poznamka

Bystiice pod Hostynem 0.0
Loukov 4.5
Ptikazy 7.6
Osicko 8.5
Komadrno 121

Loucka 15.0 pripadné zastavka
Branky 21.0

Dolni Dviir 23.0 pripadna zastavka
Valasské Mezifici 26.7
Krasno 27.7

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

Komise poté rozhodla i o pozadavcich obci, kterym ne vzdy plné vyhovéla.

Spolecnost Severni draha odkoupila dne 7. lednu 1886 celou spole¢nost Kroméfizska draha
za 2 100 000 zlatych.

Budovany usek mezi Bystiici pod Hostynem a Krasnem nad Bec¢vou Severni drdha
vyuZila jiz zpracovany projekt Kromeétizské drahy zroku 1883. Trat’ vSak bylo nutné
pfizplsobit novému vyuziti, které uZ nebylo pouze lokéalni. DoSlo k pomérné radikalnimu
narovnani trat¢ okolo Osicka a hlavné kolem toku Juhyné. Naopak nedoslo k postaveni
puvodné planovaného nadrazi v Loukové a stanice Komdrno se zménila na pouhou zastavku
Rajnochovice. Dle (1)

Dne 31. fijna 1906 byl schvalen zestatnovaci zékon ,,O nabyti hlavni drahy a mistnich

drah Severni drahy.
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Od 1. ledna 1919 zacala pracovat na Moravé dvé nova feditelstvi statnich drah, v Brné
a Vv Olomouci. Trat Kojetin — Krasno nad Be¢vou, V niZ se nachazi tento usek trati, byla
ptidélena RSD Olomouc.

Od 22. kvétna 1932 byly zavedeny prvni motorové osobni vlaky a to na trasach Krasno
nad Bec¢vou — Bysttice pod Hostynem. Nasledujici rok zacinaji jezdit také motorové spésné
vlaky.

Prvni nékladni vlak byl vypraveny z Bystfice do Hulina dne 28. kvétna 1945.

Od 1. ledna 2003 doslo k rozdéleni podniku na CD a.s. na SZDC s.o. Dle (1)

1.5 Historie stanic a zastavek

1.5.1 Loukov
V roce 1883 bylo v projektu Krométizské drahy v Loukové pocitano s vystavbou
stanice. Severni draha, ale v roce 1888 stanici nepostavila a dokonce ani zastavku. Loukovsti

se vlastni zastavky dockali az v roce 1900. Dle (1)

1.5.2 Osicko

Prvni vlak se stavebni materidlem pfijel na stavenisté budouci stanice Ptikazy-Osicko
v roce 1887. Slavnostni otevieni trati probehlo 1. ¢ervence 1888. Prvni stani¢ni budova byla
dfevéna, teprve vroce 1891 byla postavena soucasna staniéni budova z kamene a cihel.
Zprovoznéni Zeleznice zménilo i hospodatfeni v obci. Od roku 1890 se zacala péstovat
cukrova fepa a zaroven stoupa i produkce brambor. Plodiny byly pfepravovany po zeleznici
do cukrovart a lihovard.

Od jizdniho tadu z roku 1937 bylo z nazvu stanice vypusténo oznaceni Ptikazy a nazev
stanice ztstal uz pouze Osicko.

V noci na 7. kvétna 1945 Némci porusili ve stanici vyhybky a téhoz dne byla stanice
osvobozena sovétskymi vojsky.

Pozdéji byla vystavéna provizorni vlecka. S Zelezni¢ni vleckou bylo pocitano do stanice
Kunovice-Loucka. Z této provizorni vlecky se stala vlecka trvala.

Vroce 1956 probéhla rekonstrukce stanice. V ramci této rekonstrukce doslo
k dokonceni dostavby vlecky Benzina a k instalaci skupinovych odjezdovych navéstidel.

V cervenci 1977 byla zahajena rozsahla rekonstrukce stanice. Dale byla prodlouZena
staniéni kolej ¢islo 3 a 5 a nainstalovany nové vyhybky. V nasledujicim roce byla postavena
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nova nastupisté a prechody ptes kolej. Soucasné byla také zahdjena ptistavba stani¢ni budovy
s reléovym salem. Prace byly ukonéeny v roce 1980 a dne 24. zafi téhoz roku bylo reléové

zabezpecovaci zafizeni aktivovano. Dle (1)

1.5.3 Rajnochovice

Pivodné planovanad stanice Komarno se zménila na zastavku Rajnochovice. Provoz
Vv zastavce byl slavnostné zahajen dne 1. Cervence 1888. Plivodni stani¢ni budova byla cihlova
a byla umisténa na opacné strané koleji na rozdil od soucasné budovy zastavky. Ta byla

postavena az v roce 1967. Dle (1)

1.6 Prirodni park Hostynské vrchy
1995 o ztizeni ptirodniho parku Hostynské vrchy. Toto nafizeni pfimo navazuje na Vyhlasku
Okresniho narodniho vyboru Krométiz ze dne 29. 6. 1989, kterou byla ziizena oblast klidu
0 vyméfe 98 km® Na ni navazuje zlinskd Gast, kterd byla vyhlagena Okresnim Gfadem
ve Zling 18. 1. 1993 o vyméfe 106 km?,

Hlavnim smyslem vyhlaSeni pfirodniho parku je ochrana krajinného razu podle zdkona
¢. 114/92 Sb. o ochrané pfirody a krajiny. Krajinny raz, kterym je zejména ptirodni, kulturni
a historickd charakteristika urcitého mista ¢i oblasti, je chranén pfed ¢innosti sniZujici jeho
estetickou a pfirodni hodnotu. Krajinny rdz je dan kombinaci ptirodnich, kulturnich
a historickych charakteristik dané oblasti. Pfirodni charakteristika je déana pfirodnimi
podminkami  (nejvice  se  projevuje  zejména  vliv  relié¢fu,  geologického
podkladu, hydrogeologickych vlastnosti, pudy klimatickych podminek a biogeografickych
pomeért). Kulturni charakteristika je vysledkem zplisobu vyuZivani krajiny clovékem
(zeméd¢lstvi, lesnictvi, doprava, sidla). Historicka charakteristika se odviji od souvislosti
vyvoje prirodnich a kulturnich charakteristik dané oblasti, v jejich Casové posloupnosti
a vazb¢€ na vyuzivani krajiny a zivot minulych generaci v ni vitbec. Parku dominuje vrchol

sv. Hostyna s kostelem a cirkevnim arealem. Dle (2)

1.6.1 Charakteristika krajiny — krajinného razu

Reliéf je tvofen soustavou hibetll situovanych pievdzné ve smeéru severovychod-
jihozapad. Nejvyssim vrcholem je Kel¢sky Javornik (864 m n. m.). DalSim vyznamnym
vrcholem je Hostyn (735 m n. m.), ktery je nejvyznamnéjSim poutnim mistem maridnského
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kultu v Ceské republice a dal pohoii jméno. Krajinny raz tvoii vysoké zastoupeni
lest, doplnéné podhorskymi loukami a pastvinami. Nejcenné€jSi pivodni lesni porosty maji
charakter pralesi a sutovych lest. Na loukéch, pastvindch, pramenistich a moktadech

se vyskytuje cela fada vzacnych druhi rostlin a zivocicht. Dle (2)
1.6.2 Prirodni charakteristika

1.6.2.1 Geografické poméry
Hostynské vrchy jsou soucésti provincie Zapadni Karpaty a soustavy Vnéj$i Zapadni
Karpaty. Z geomorfologického hlediska se Hostynské vrchy déli na Ctyfi
celky, a to: severozapadni Cast tvofi Rusavska hornatina (nejvy$$im bodem je Kelésky
Javornik 864.7 m n. m.), na severovychodg to je Host'alkovska vrchovina (Cedetkov 687 m n.
m.), jihovychodni ¢ast tvoii Liptalské hibety (Humenec 703 m n. m.) a jihozapadni ¢ast tvori

Lukovska vrchovina (Ondfejovsko 634 m n. m.). Dle (2)

1.6.2.2 Geologie, pedologie

Nejvetsi ¢ast Hostynskych vrcht néalezi do racanské jednotky magurského flySového
pasma. Geologické podlozi je tvofeno souvrstvim solanskym, bélovezskym, a zlinskym.
Usazeniny flySového pasma se vyznacuji opakovanym stifidanim jilovct a piskovcl, misty
S polohami slepencti. Z dalSich hornin jsou zastoupeny prachovce, slinovce, sliny a jily.
Viapenec se vyskytuje vzacné, a to nejcastéji ve forme travertintl.

Uzemi Hostynskych vrchi je souéasti flySového pasma Vnéjsich Zapadnich
Karpat, pro které je charakteristické stiidani vrstev piskovcu a jiloved. Pudy vzniklé na téchto

sedimentech jsou hlinitopiscité az jilovitohlinité, vétSinou Stérkovité az kamenité. Dle (2)

1.6.2.3 Hydrologické poméry
Hostynské vrchy jsou pramennou oblasti fady vodohospodaisky vyznamnych tokl jako
Juhyné, Mosténka, FryStacky potok, Bystticka, Rusava, Dievnice, Vsetinskd Becva a Becva.

Zde se nachazi predevs§im pstruhova pasma téchto fek. Dle (2)

1.6.2.4 Flora - kvétenné poméry
Hostynské vrchy jsou soucasti karpatského fytogeografického regionu a to se projevuje
Vv kvétené zastoupenim karpatskych prvkl. Coby typicky druh karpatského bukového lesa

sezde vyskytuje napi. ostfice chlupatd, vies obecny, fefiSnice trojlistd, mecik
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sttechovity, preslicka nejvetsi a dalsi. Lesni porosty se nachédzi na cca 70 % zemi ptirodniho
parku Hostynské vrchy.

Lucni vegetace zde vznikla az v souvislosti s odlesiovanim a zemédélskym
hospodaienim. Polopfirozenou vegetaci jsou osikové louky s druhové bohatymi spolecenstvy
polokulturnich a kulturnich luk ovsik vyvyseny, jetel plazivy, jalovec obecny a dalsi.
Na vlhkych mistech je pfitomna vegetace vlhkych pchacovych luk blatouch bahenni, kosatec
sibifsky. Dle (2)

1.6.2.5 Fauna
Hostynské vrchy obyvaji lesni druhy sttedoevropské fauny. V Hostynskych vrsich jsou
ornitologicky nejcennéjsi zbytky ptivodnich bukovych a jedlobukovych porosti pralesovitého
charakteru, které jsou nejvyznamnéjSimi lokalitami strakapouda béelohibetého. Dale
se zde vyskytuje strakapoud maly, zluna zelena, holub doubndk, ¢&ap cerny, pénice
vlasska, netopyr velkouchy, netopyr rezavy, stromovy a pestry. Ve faun¢ Hostynskych vrchi
maji dilezité postaveni taktéz obojzivelnici Colek horsky, velky, karpatsky, skokan

hnédy, zeleny, ropucha obecna. Dle (2)

1.6.2.6 Chranéna uzemi

V piirodnim parku se nachdzi 6 pfirodnich rezervaci (PR) a 15 pfirodnich pamatek
(PP). Jsou to PP Bernatka, PR Ceriiava, PR Klec¢sky Javornik, PP Na Jancich, PR Obtany, PP
Pod Kozincem, PP Skalka-Polomsko, PR Smrduta, PR Sochova, PP Stran, PR Tesak, PP
Vtesovisté Bilova, PP Bezednik, PP Bzova, PP Holikova rezervace, PP Jalovcova louka, PP

Kralky, PP Ondiejovsko, PP Skaly, PP Solisko a PP Vela. Dle (2)

1.7 Prirodni park a trat’ 303

1.7.1 Vymezeni hranic prirodniho parku

Ptirodni park Hostynské vrchy se rozklada v okrese Krométiz, v katastralnich izemich
obci Podhradni Lhota, Rajnochovice, Osicko, Loukov, Chval¢ov, Chval¢ova Lhota, Rusava,
Chomyz, Brusné, Bystiice p. Hostynem, Slavkov p. Hostynem, Zopy, Dobrotice, P¥ilepy

a Jankovice.
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1.7.2 Uzemi p¥irodniho parku Hostynské vrchy

Od stietu toku Juhyn¢ s hranici okresu v Podhradni Lhoté po toku Juhyné k Zelezni¢ni
trati. Podél trati k piejezdu asfaltové komunikace za stanici CD Loukov a po této komunikaci
klesu. Dale jizni pramennou vétvi toku Mrlinek a podél né& k pfirodni pamatce
Pod Kozincem. Po vné&jsi hranici tohoto zvlasté chranéného uzemi k polni cesté kolem koty
365 m, k.. Chvalcov. Odtud po polni cesté okrajem pastevniho aredlu do chatové oblasti.
Po asfaltové komunikaci v obci Chvalcov k mostu pres Bystficku a dale smérem k hasi¢ské
zbrojnici ve ChvalCove. Odtud napfi¢ ptes silnici Bystfice pod Hostynem — Tesdk, kolem
prodejny a za ni po mistni komunikaci smérem k Bystfici pod Hostynem az k levostrannému
ptitoku Bystficky u zahradkéiské kolonie. Proti proudu tohoto pfitoku k silnici Bystfice
pod Hostynem — Slavkov pod Hostynem a po této silnici az k polni cesté pied obci Slavkov
pod Hostynem u trafostanice. Po této polni cesté na kotu 413 m, k.. Slavkov pod Hostynem
a odtud po mistni asfaltové komunikaci ke kapli¢ce v trati Stran¢ ve Slavkové pod Hostynem.
Od kaplicky k polni cesté a dale k toku Brusenky. Po toku Brusenky az k jeho usti do Rusavy
Vv obci Brusné a po toku Rusavy k zemédé€lské farmé v obci Chomyz. Odtud po lesni cesté
jizn€ k hornimu toku Zhrty a déle po lesni cesté¢ severozapadné podél lesniho tseku Lysina
na koty 448 m, 356 m a k toku na koté 298 m. Pres tento tok po mistni komunikaci okrajem
obce Zopy kolem hfi§té a po polni cesté na kotu 281 m a dale k silnici HoleSov — Piilepy.
Po této silnici az kjejimu stfetu s hranici okresu v obci Pfilepy a po hranici okresu
az k vychozimu mistu (stfetu s tokem Juhyn¢) v obci Podhradni Lhota.
Hrani¢ni vetejné cesty, historicky aredl Sv. Hostyna a soucasné zastavéné uzemi obci, nejsou

do ptirodniho parku zahrnuty. [1]

1.8 Stanice, zastavky a nakladiSté na trati 303

Vysvétlivky:

Cervené pismo: po¢atedni a koncova stanice
Normalni pismo: zastavka

Tuéné pismo: stanice

Modré pismo: nakladisté a zastavka
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Tabulka 2 Stanovisté trati 303

Stanice/zastavky/nékladisté Stanicent Pfipojna trat’
[km]
Kojetin 0.000 300 Brno — Pterov

Bezmérov 3.362
Postoupky 5.426

Kroméiiz 9.277 305 Krométiz — Zborovice

Hulin 16.739 330 Pterov — Bfeclav

Trebétice 20.300
Vsetuly 22.100
HoleSov 24.160
Dobrotice 27.900
Jankovice 29.548
Hlinsko pod Hostynem 31.360
Bystiice pod Hostynem 35.075
Loukov 39.568
Osicko 42.232
Rajnochovice 46.800
Kunovice-Loucka 48.675
Police u Valasského Mezifici 52.636
Branky na Moravé 55.657

280 Hranice na Moraveé —

Valatské Megititi 61072 Pachov, 281 Valasské Mezifi¢i —

vvvvv

Zdroj: Autor s vyuzitim (3),(4)
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1.9 Kategorie

— Rajnochovice

vlaki na useku traté

Tabulka 3 Kategorie vlakt na tratovém useku

Bystiice pod Hostynem

Smeér

Kategorie vlaki

Bystfice p. Hostynem

Rajnochovice — Bysttice p.

— Rajnochovice Hostynem
Osobni 14 14
Rusici 4 4
Nakladni 2 2

Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

Z toho jeden osobni vlak jede na useku Osi¢ko — Kojetin a druhy Kojetin — Osicko. Dale

vvvvv

vvvvv
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2 Stavajici stav tratového useku Bystfice pod Hostynem

— Rajnochovice

2.1 Vedeni trasy

Délka tratového tseku Bystiice pod Hostynem — Rajnochovice je 11.725 km. Tratovy
usek feseny v této praci zadina za stanici Bysttice pod Hostynem v km 35.289, kde se nachazi
ptimy tsek. V tomto useku Vv tésné blizkosti konce stanice se nachdzi zelezni¢ni piejezd
S ptejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se svételnou signalizaci. Nasleduje pravotoCivy
oblouk o poloméru 1 820 m, vnémz se nachazi Zeleznini piejezd. Dale tratovy usek
pokracuje levotocivym obloukem o poloméru 395m, kde se ki#izi s pozemni komunikaci
111/43730 s ptejezdovym zabezpeCovacim zafizenim Se zavorami. Po kratké primé se trat’ kiizi
S mistni komunikaci, tato je napojena na pozemni komunikaci I1/437. Trasa pokracuje v pfimé
a preklenuje silnici 11/437 ocelovym Zzeleznicnim mostem a déle ficni tok Bystficka. Poté
se trasa vine podél fotbalového stadionu stale v obci Bystfice pod Hostynem a postupné
piechazi v levoto¢ivy oblouk o poloméru 393 m na nasypovém télese. Tento oblouk plynule
ptechézi do zétezu.

Nasledné trat’ pokracuje pravotocivym obloukem Vv zafezu o poloméru 400 m a prechdzi
V nasypové téleso levotocivého obloku 0 poloméru 298 m, kde pieklenuje ficku Kozinec.
Po levotocivém oblouku trasa Zelezni¢ni trati miji vojensky objekt a zde se rovnéZz kiizi
s piijezdovou komunikaci k tomuto vojenskému objektu, piejezd je zabezpecen piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim. Komunikace je napojena na silnici 11/150. Také zde zacina
hranice ptirodniho parku Hostynské vrchy. V km 39.240 az 39.575 se nachazi nakladisté
a zastavka Loukov. V té€sné blizkosti za zastavkou se nachdzi Zelezni¢ni piejezd. Dale trat
navazuje kratkou pfimou a levoto¢ivym obloukem o poloméru 400m na nasypovém
télese, ktera postupné prechazi do pravoto¢ivého oblouku o poloméru 273 m, jenz je z ¢asti
V nasypu a poté se zafezava do krajiny. Po kratké mezipiimé nasleduje levotoCivy oblouk
0 poloméru 272 m, jenz pieklenuje ficku Libosvarka a nasledn¢ se trat’ kiizi S Zelezni¢nim
prejezdem.

Nasleduje pfimy tsek a pravoto€ivy oblouk o poloméru 1 500 m, ve kterém se nachdzi
zelezni¢ni prejezd se svételnou signalizaci. Poté pokracuje piimy Usek, ktery prechazi

do zafezu. Za timto zafezem zacina v km 41.815 Zelezni¢ni stanice Osic¢ko a jeji konec
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jevkm 42.616. Ve stanici se také nachazi kamenny klenbovy propustek s reviznim
chodnikem pro pohyb chodcti pod draznim télesem, ktery pieklenuje jeden z prament ficky
Mosténky. Dale ve stanici nasleduje pfimy usek navazujici na kratky oblouk o poloméru
1750 m. Poté nasleduje kratka piima, kterd pokracuje pravotocivym slozenym obloukem,
ktery kiizi zelezni¢ni piejezd s prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Slozeny oblouk
se zatezava do Krajiny a nasledné ptechazi v nasypové téleso levotocivého obloku o poloméru
274 m, kterd kiizi zelezni¢ni pfejezd a ficku Mosténku. Za timto obloukem se nachézi
zelezni¢ni most. Trat ubiha nasypovym télesem a na zaCatku pravotocivého oblouku
0 poloméru 275 m sekiizi s Zelezni¢nim piejezdem ucelové komunikace s piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim. Nasledujici pifimy usek, ktery plynule ptechazi v levotoCivy
oblouk o poloméru 300 m, v némz se nachazi propustek, preklenujici tok ptitékajici k poticku
Destna Raztoka. Poté je v oblouku umistén zelezni¢ni piejezd a dale ve zminéném oblouku
se nachazi zelezni¢ni most pieklenujici jiz zminény potic¢ek Destna Raztoka.

Trat’ nasledné pokracuje pravoto¢ivym obloukem v nasypovém télese o poloméru
300 m. Po kratké ptfimé v ndsypu se trat’ kiizi s Zeleznicnim prejezdem. Nasleduje piimy usek,
ktery se zatezdva do terénu a trat’ nadsledné ptechazi do levoto¢ivého oblouku o poloméru
300 m, kdese kiizi szelezni¢énim piejezdem ucelové komunikace. Dale trat’ postupné
prechazi do pfimého useku v nasypovém télese a v km 45.962 se napojuje na mostni ocelovou
konstrukci zelezni¢niho mostu, pteklenujici ficni tok Juhyné. V misté stietu toku Juhyné
a Zelezni¢niho mostu na km 45.962 také konci ptirodni park Hostynské vrchy.

Tratovy usek dale pokracuje pfimym usekem na nasypovém télese, kde se kiizi
s pozemni komunikaci 111/01865, spojujici obec Podhradni Lhota a obec Komérno. Zelezni¢ni
piejezd je vybaven svételnym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. Trat' dale pokracuje
pfimym usekem, kde se zafezava do krajiny. V km 46.550 zafina nakladi$té a zastavka
Rajnochovice a zde také konci usek trati, pro ktery bylo navrzeno v této praci né€kolik variant

zlepSeni parametrui.

2.2 Smérové poméry
Na tratovém useku se nachazi celkem 18 smérovych obloukil o polomérech v rozmezi
od 272 m do 1 820 m. Ptevyseni v obloucich nabyva hodnot od 0 mm do 143 mm. Stavajici
smérové oblouky jako pfechodnici pouzivaji kubickou parabolu.

V ptiloze Ptiloha - Stavajici stav se nachazi tabulka smérovych pomé&ra.
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2.3 Sklonové poméry
Na tratovém je mnozstvim lomu nivelety. Niveleta na tratovém useku kopiruje ve
znaéné mife stavajici terén. Usek zadina v nadmoiské vysce 315 m n. m. a konéi v nadmoiské
vySce 381 m n. m. Tratovy usek pieckonava prevyseni 66 m. Minimalni sklon na trati je 0.00
%0 @ maximalni sklon na trati je 16.94 %o.

V prtiloze Ptiloha - Stavajici stav se nachazi tabulka sklonovych pomért.

2.4 Prubéh trat'ové rychlosti
Na tratovém tseku se vyskytuji tyto trat'ové rychlosti v téchto stanicenich:

Tabulka 4 Stavajici stav - Tratové rychlosti

Stanieni [km] Tratova rychlost
Délka useku [m]
Zacatek Konec [km/h]
34.300 35.310 60 1010
35.310 39.990 70 5680
39.990 41.020 60 1030
41.020 47.612 70 6 592

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC

Z téchto udaju je vytvoren graf prib&hu tratové rychlosti pro danou variantu.

PUVODNI STAV

70
a1 L
50
40
30
20
10

0
34.300 35310 39.990  41.020 47612

RYCHLOST km/h

STANICENI VKM

Graf 1 Prubéh tratové rychlosti — Stavajici stav
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2.5 Mostni objekty a propustky
Na trati se vyskytuji pfevazné¢ kamenné klenbové propustky, které¢ v roce 1999 prochazely
rekonstrukci. Propustky trubni jsou zroku 1961, betonové mosty zroku 1960 a dale
se na tratovém useku nachéazi 3 mosty ocelové.

Tabulka 5 Stavajici stav - Mostni objekty a propustky

Staniceni [km] Typ konstrukce Stavebni délka [m]
35.297 propustek 1
35.996 trubni propustek 0.8
36.382 kamenny klenbovy propustek 1
36.625 ocelovy Zelezni¢ni most 7
36.712 ocelovy Zelezni¢ni most 21
37 140 kamenny obloukovy A

Zelezni¢ni most

38.532 kamenny klenbovy propustek 1.9
39.070 kamenny klenbovy propustek 0.8
39.319 propustek 0.5
39.579 ramovy betonovy propustek 1.5
39.996 kamenny klenbovy propustek 1.7
40.754 kamenny klenbovy propustek 1.8
41.287 ramovy betonovy propustek 1.5
41.861 kamenny klenbovy propustek 1.8
42.980 kamenny klenbovy propustek 1.8
43.247 Zelezni¢ni betonovy most 8

44.023 trubni propustek 0.5
44.296 ramovy betonovy propustek 1.5
44.570 ramovy betonovy propustek 1.5
45.112 kamenny klenbovy propustek 1.1
45.338 kamenny klenbovy propustek 1

45.962 ocelovy zelezni¢ni most 25

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC
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2.6 Prehled stavajicich prejezdi

Na tratovém tuseku se nachdzi mnozstvi ptejezdld s vystraznym kiizem, svételnym

PZZ a také svételnym PZZ se zavorami.

Tabulka 6 Stavajici stav - Zelezniéni piejezdy

Kfizeni s pozemnimi komunikacemi

Staniceni [km] Volna Sitka [m] Typ konstrukce Zabezpeceni
35.293 7 mistni komunikace svetelné PZZ
35.936 2 mistni komunikace vystrazny kiiz

komunikace svételné PZZ se
36.197 9
111/43730 zavorami
36.336 6 mistni komunikace svételné PZZ
ucelova komunikace
38.827 4 vystrazny kiiz
(zemé&dé&lsky piejezd)
39.206 5 mistni komunikace svételné PZZ
39.595 4 mistni komunikace svételné PZZ
40.890 4 ucelova komunikace vystrazny kiiz
41.457 7 mistni komunikace svételné PZZ
42.525 4 mistni komunikace svételné PZZ
42.868 4 ucelova komunikace vystrazny kiiz
43.449 4 ucelova komunikace vystrazny kiiz
44.479 4 ucelova komunikace vystrazny kiiz
45.144 4 ucelova komunikace vystrazny kiiz
45.747 5 ucelova komunikace vystrazny kiiz
komunikace svétlené PZZ se
46.313 6
111/01865 zavorami

2.7 ZeleznicCni stanice a zastavky

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC

Na tratovém useku mezi Bystfici pod Hostynem a Rajnochovicemi se nachazi tyto

Zelezni¢ni stanice, nakladisté a zastavky:
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Tabulka 7 Stavajici stav - Stanovisté na useku trati

stanic¢eni [km]
Stanice/nakladisté a zastavka Stavebni délka [m]
Zacatek Konec
Nakladisté a zastavka Loukov 39.240 39.575 335
Zelezni¢ni stanice Osi¢ko 41.815 42.616 801

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC

2.7.1 Nakladisté a zastavka Loukov

Toto stanoviSté ma status nakladiSté¢ a zastavka. Je situovano jihozépadné od obce
Loukov (949 obyvatel). Pfistup na toto stanovisté je po mistni komunikaci, ktera kiizuje
kolejisté za touto stanici ve sméru stani¢eni. Komunikace zaustuje ke spoleCnosti Lesy
pod Javornikem s.r.o., kde se nachazi také bo¢ni rampa. Dale je ve stanovisti vyhybkou €. 1
v km 39.575 a vyhybkou ¢. 5 vkm 39.240 piipojena vlecka Vojenského vleckového tGiadu
dle (3). Tato vlecka se rozvétvuje na dvé koleje K boénim a ¢elnim rampam slouzici pro
vojenské ucely. Pristup k vlecce je na zvlastni povoleni.

Stanovisté je v ptimém useku trati. Pfed zastavkou v km 39.206 se nachazi Zelezni¢ni
prejezd se svételnym zabezpeCovacim zafizenim. Toto kiiZeni je s mistni komunikaci, ktera
zaustuje do vojenského aredlu. V zastavce se nachdzi lom nivelety a na ni jsou 2 podélné
sklony, 3.20 %o a 0.43 %o. NastupiSté zastavky je zvySené a sypané, ohrani¢ené pevnou
hranou — typ Tischer podél hlavni koleje v délce 223 m. Ve stanici jsou betonové prazce SBS

a také prazce dievéné. Kolejnice tvaru S49 a T.

2.7.2 Zelezni¢ni stanice Ositko

Zelezni¢ni stanice Osicko je situovana v jihozapadni &asti obce Osicko (455 obyvatel)
Vv nadmotské vysSce 382 m n. m. Kilometrova poloha stanice je 41.815 az 42.616. Dostupnost
stanice je po mistni komunikaci, kterd je napojena na silnici II/150. Vypravni budova
se nachazi na levé stran¢ ve sméru staniCeni trati v km 42.232. Stanice ma 6 dopravnich
koleji. V Zelezni¢ni stanici Osicko je vyhybkou ¢. 4 v km 42.355 napojena vlecka vlastnika
CEPRO a.s. dle (3). Stanice se z ¢asti nachazi na pfimém tuseku 403.12 m dlouhém, dale
je tvofena pravotoc¢ivym obloukem o poloméru 1 750 m, dale nasleduje kratky ptimy tGsek

0 délce 129.68 m a poté pravotocivy slozeny oblouk o polomérech 300 m, 368 m a 415 m.
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Ve stanici se ddle nachdzi 5 lomi nivelety a na ni je 6 podélnych sklonil 2.60 %o, 3.10

%0, 0.00 %o, 2.38 %o, 4.41 %o a -7.88%o. Kolejnice ve stanici jsou tvaru R65 a S49. Prazce typu
SB5, SB8, D (dfevény — dub), B (dfevény — buk).

Tabulka 8 Stavajici stav - Dopravni koleje - Zst. Osicko

Dopravni koleje
¢islo Zacatek Konec Délka Poznamka

la 42.520 42.387 133 Hlavni stani¢ni kolej
1b 42.327 42.094 233 (la+ 1b =426 m)
lc 42.027 41.914 113 (1b+1c =413 m)
3a 42.517 42.384 133 Vjezd — odjezd — prujezd
3b 42.306 41.932 374 (3a+3b =585m)

5 42.306 41.942 364 Vjezd — odjezd — prujezd

Tabulka 9 Stavajici stav - Nastupisté - Zst. Osicko

Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

Nastupisté u koleje
¢islo Zacatek Konec Délka Poznéamka
1b 42.317 42.099 218 ¢. I, arovinové, jednostranné
3b 42.303 42.075 228 ¢. 11, uroviové, jednostranné

Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

2.8 Zelezni¢ni svriek
Pievazna ¢ast zelezni¢niho svrsku je polozena v 90. letech, zbyvajici Casti v letech 80.
20. stoleti. Jsou pouzity kolejnice typu S49, T a R65, které jsou ulozeny na prazcich D
(dfevéné - dub), B (dfevéné — buk), MO (mostnice) a betonové B91S, SB5 a SB8. Kolejové
lozZe je tvoteno Stérkem.

Tabulka 10 Stavajici stav - Zelezniéni svriek - podle tvaru kolejnice

Stani¢eni [km]

7 adatok Konec Délka [m] Tvar kolejnice Rok vlozeni
35.256 36.500 1244 S49 1979
36.500 38.400 1900 S49 1986
38.400 39.240 840 S49 1985
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39.240 39.268 28 T 1970
39.268 39.546 278 S49 1985
39.546 39.575 29 T 1969
39.575 41.815 2240 S49 1985
41.842 41.858 16 S49 1985
41.884 42.027 143 S49 1985
42.060 42.067 7 S49 1999
42.067 42.346 279 R65 1999
42.346 42.352 6 S49 1999
42.385 42.399 14 S49 1999
42.399 42.571 172 R65 1999
42.571 42.574 3 S49 1999
42.616 46.300 3684 S49 1985
46.300 46.325 25 S49 2000
46.325 46.550 225 S49 1985

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC

Tabulka 11 Stavajici stav - Zelezniéni svriek - podle typu prazce

Stanic¢eni [km]
Délka Typ

Zasatek Konec [ oragce Rozdéleni Rok vlozeni
35.289 35.293 4 SB8 C 2007
35.293 35.321 28 B C 2007
35.321 36.621 1300 SB5 C 1978
36.621 36.629 8 MO dievo 2006
36.629 36.702 73 SB5 C 1978
36.702 36.722 20 MO dievo 2006
36.722 39.240 2518 SB5 C 1978
39.240 39.269 29 D - -
39.269 39.545 276 SB5 C 1978
39.545 39.575 30 D - -
39.575 41.815 2240 SB5 C 1978
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41.815 41.842 27 D - -

41.842 41.858 16 SB5 c 1978
41.858 41.885 27 D - -

41.885 42.027 142 SB5 c 1978
42.027 42.060 33 D - -

42.060 42.067 7 B c 1999
42.067 42.346 279 B e 1999
42.346 42.352 6 B d 1999
42.352 42.385 33 D - -

42.385 42.399 14 B c 1999
42.399 42.471 72 SB8 c 1999
42.471 42.574 103 B e 1999
42.574 42.616 42 D - -

42.616 45.954 3338 SB8 c 1986
45.954 45.970 16 MO dievo 2007
45.970 46.300 330 SB8 c 1986
46.300 46.325 25 BI1S u 2010
46.325 46.550 225 SB8 c 1986

2.9 Zelezni¢ni spodek

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC

Zelezni¢ni spodek byl tvofen vytéZzenim zeminy ze zafezu, ktera nasledné byla pouzita

na nasypové téleso. Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku je 6 m v obloucich se rozsifuje

na hodnotu 6.1-6.2 m. Na trati se nachazi nezpevnéné piikopy.
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3 Varianta A

Navrh trati je koncipovan na rychlost 80 km/h v co nejdelsi mozné mife se snahou
minimalizovat zabory pudy, zachovat stavajici zemni téleso a co nejvice ho vyuZivat.
Co nejméné zasahovat do ptirodniho parku Hostynské vrchy. Duraz je kladen na stavebni
jednoduchost, ochranu zivotniho prostiedi a bezpecnost provozu. Dale je snaha o zachovani
smérového a vySkového vedeni trasy zejména ve stanicich. Cely usek je navrzen na provozni

zatizeni do 20 milionu t/rok.

3.1 Vedeni trasy

Zacatek tratového tuseku se nachazi na konci Zelezni¢ni stanice Bystfice
pod Hostynem v km 35.289. Trat’ sméfuje severovychodné po piimém tseku na stavajicim
zemnim télese. Dale tratovy Usek navazuje na pravotocivy oblouk o poloméru 1820 m
s tratovou rychlosti 70 km/h, trat je vedena v zastavbé meésta Bystfice pod Hostynem.
Na obou stranach tohoto useku se nachazi mistni komunikace a blizkd zéastavba. Nasleduje
ptimy tsek navazujici na levotoCivy oblouk o poloméru 395 m ve stavajici stopé, tratovou
rychlosti 70 km/h. Tento oblouk kiizuje Zelezni¢ni piejezd. Po pfimém useku se trat’ staci
severné levotoéivym obloukem o poloméru 393 m, tratovou rychlosti 80 km/h, kde jsou
upraveny délky prechodnic a pevyseni v oblouku. Je vyuzivano stavajiciho zemniho télesa.

Nasleduje ptimy usek napojujici se na pravotocivy oblouk o poloméru 400m, kde
se trat’ dostdva mimo stavajici zemni téleso. Tento oblouk obsahuje mezni parametry délky
piechodnic, kviili co nejmensimu vzdalovani se od puvodni zelezni¢ni trasy a minimalizovani
tak zaboru pady. Nasleduje levotoCivy oblouk o poloméru 325m, taktéz s meznimi
navrhovymi parametry. Zde se dostdvdme na piimy usek, ktery se vraci na pivodni zemni
téleso. V km 39.229 se nachazi zacatek nakladisté¢ a zastavky Loukov. Konec zastavky
jevkm 39.564. Nasleduje pfimy usek napojujici se na oblouk o poloméru 400m. Dale
pokracuje mezipiimy usek, ktery se napojuje do pravotoc¢ivého oblouku 0 poloméru 325m
s meznimi navrhovymi prvky a navysenim tratové rychlosti z 60km/h na 80km/h, kde se tento
oblouk obraci v inflexnim bod¢ do levoto¢ivého oblouku 0 poloméru 325m. Je zde bran ztetel
na co nejmensi zédbor pudy, protoze se v téchto mistech trat’ dostava pies hranici ptirodniho
parku Hostynské vrchy. Dale se trat'ovy usek dostava do ptimého tiseku na ptivodnim zemnim
télese, kde nasledné navazuje do pravoto¢ivého oblouku o poloméru 1 500 m, ktery se kiizi

S mistni komunikaci. Po pifimém useku se trat dostdvd do Zelezni¢ni stanice Osicko,
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kde je rychlost sniZzena na 70 km/h. Stanice se nachazi v km 41.771 az km 42.572. Ve stanici
je umistén pravoto¢ivy oblouk 0 poloméru 1 750 m a za nim nasleduje slozeny oblouk
0 polomérech 300 m, 368 m a 415 m. Trasa méni smér V inflexnim bod¢ a napojuje
se na levotocivy oblouk 0 poloméru 274 m. Trasa je umisténa stale ve stejné stopé ptivodni
mezipiima, ktera dale navazuje na pravotoCivy oblouk 0 poloméru 275 m. Od konce
zelezni¢ni stanice Osicko km 42.572 az km 44.012 se vyuzivd pivodni zemni téleso kvuli
Clenitosti terénu, velkym nasypim a zastavbé. V km 43.961 se trat’ dostava mimo stavajici
zemni t€leso, kde se staci levoto¢ivym obloukem 0 poloméru 330 m, jiz S navySenim rychlosti
na 80km/h. Nasledné navazuje pravotoCivy oblouk o poloméru 325 m, kde se trat’ dostava
do pfimého tseku na pavodni zemni téleso. Poté se tratovy usek staci severovychodné
levotoc¢ivym obloukem 0 poloméru 325 m. Dale pokracuje piimy usek, ktery vyuziva ptivodni
ocelovou mostni konstrukei. Po této piimé se trat’ dostava na konec upravovaného tiseku v km

46.488.

3.2 Smérové poméry
Snahou je zachovat stavajici polohu trasy. Proto je vyuzivana Vv co nejvEtsi mozné
mife. Zacatek rekonstruovaného tiseku je v km 35.289 a konec je v km 46.488. Poloméry
oblouktl jsou zvoleny v hodnotach od 325 m az 1 500 m. Krom¢ useku, kde poloméry
oblouki ziistavaly ptivodni. Geometricka poloha koleje je navrzena v souladu s CSN 73 6360-
1 Konstrukéni a geometrické uspotadani drah a jeji prostorova poloha.

V ptiloze Ptiloha - Varianta A se nachazi tabulka smérovych poméra.

3.3 Sklonové poméry
Snahou je eliminovat lomy nivelety s tim, Ze ve stanicich a v mistech velkych nasypt
jsou zachovany pavodni sklonové poméry. Nadmoiska vysSka nivelety je na zacatku
rekonstruovaného useku 315 m n. m. a kon¢i v nadmotské vysce 381 m n. m., jenz prekondva
prevySeni 66m. Maximalni sklon na trati je 16.94 %eo.

V ptiloze Ptiloha - Varianta A se nachazi tabulka sklonovych pomért.

3.4 Rychlostni profil
Za zelezni¢ni stanici v prvnim a druhém oblouku je ponechana rychlost 70 km/h.

Od km 36.254 860 je pocitano jiz s navrzenou rychlosti 80 km/h do nakladist¢ a zastavky
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Loukov, kde je rychlost snizena na 70 km/h. Poté za stanovi$tém je rychlost navysena

z 60 km/h na 80 km/h az do Zelezni¢ni stanice Osi¢ko, kde je zachovana ptivodni rychlost 70
km/h. Za stanici je ponechana ptivodni rychlost 70 km/h a od km 43.895 055 je rychlost na

trati navysena na 80 km/h az do konce rekonstruovaného tseku.

Tabulka 12 Varianta A - Tratové rychlosti

34.300 000 35.310 000 60 1 010.000
35.310 000 36.254 860 70 944.860

36.254 860 39.140 000 80 2 885.140
39.140 000 39.692 950 70 552.950

39.692 950 41.474 708 80 1781.758
41.474 708 43.895 055 70 2 420.347
43.895 055 46.488 470 80 2 593.415

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC

Z téchto udaju je vytvoren graf prub&hu tratové rychlosti pro danou variantu.
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3.5 Mostni objekty a propustky
V navrhovaném useku se nachéazi 5 mostd a 17 propustki. Ztoho bude vystavén
1 novy mostni objekt a 5 propustkd. Pokud to bude mozné, bude na tratovém useku vyuzito
stavajicich mostnich konstrukci ¢i propustki.

Tabulka 13 Varianta A - Pfehled mostnich objektt a propustku -

Staniceni [km] Typ konstrukce Stavel[):]i] detia Stav
35.297 propustek 1 stavajici
35.996 trubni propustek 0.8 stavajici
36.382 kamenny klenbovy propustek 1 stavajici
36.625 ocelovy Zelezni¢ni most 7 stavajici
36.712 ocelovy zelezni¢ni most 21 stavajici
37.144 ocelovy Zelezni¢ni most 4 novy
38.526 trubni propustek 1.9 novy
39.057 kamenny klenbovy propustek 0.8 stavajici
39.308 propustek 0.5 stavajici
39.569 ramovy betonovy propustek 1.5 stavajici
39.978 trubni propustek 1.7 novy
40.718 trubni propustek 2.1 novy
41.241 ramovy betonovy propustek 1.5 stavajici
41.816 kamenny klenbovy propustek 1.8 stavajici
42.936 kamenny klenbovy propustek 1.8 stavajici
43.202 Zelezni¢ni betonovy most 8 stavajici
43.960 trubni propustek 0.5 stavajici
44.250 ramovy betonovy propustek 1.5 novy
44.508 ramovy betonovy propustek 1.5 novy
45.045 kamenny klenbovy propustek 1.1 stavajici
45.272 kamenny klenbovy propustek 1 stavajici
45.897 ocelovy Zelezni¢ni most 25 stavajici

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC
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3.6 KiiZeni s pozemnimi komunikacemi
Pozemni komunikace budou v mistech novych piejezdii vybaveny zelezobetonovou
piejezdovou konstrukci a svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zatizenim.

Tabulka 14 Varianta A - Ptehled Zelezni¢nich picjezdu

Kfizeni s pozemnimi komunikacemi

Stanieni [km] Volna sitka [m] Typ konstrukce Zabezpeceni
35.293 7 mistni komunikace svételné PZZ
35.936 2 mistni komunikace svételné PZZ

komunikace svételné PZZ se
36.197 9
111/43730 zavorami
36.336 6 mistni komunikace svételné PZZ

ucelova komunikace
38.816 4 ‘ svételné PZZ
(zemédé€lsky piejezd)

39.193 5 mistni komunikace svételné PZZ
39.586 4 mistni komunikace svételné PZZ
40.846 4 ucelova komunikace svételné PZZ
41.410 7 mistni komunikace svételné PZZ
42.485 4 mistni komunikace svételné PZZ
42.831 4 ucelova komunikace svételné PZZ
43.404 4 ucelova komunikace svételné PZZ
44.423 4 ucelova komunikace svételné PZZ
45.081 4 ucelova komunikace svételné PZZ
45.677 5 ucelova komunikace svételné PZZ
16,248 6 komunikace svétlené PZZ se
111/01865 zavorami

Zdroj: Autor

3.7 Prepravni stanoviSté
Zelezniéni stanice, nakladi§té a zastdvka V navrhovaném useku jsou zachovany
V plivodnim stavu. V préaci neni feSena rekonstrukce stanice, nakladisté a zastavky v daném

useku zelezniéni trati.
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Tabulka 15 Varianta A - Stanovisté na useku trati

stani¢eni [km]
Stanice/ndkladisté a zastavka Stavebni délka [m]
Zacatek Konec
Nakladisté a zastavka Loukov 39.229 39.564 335
Zelezni¢ni stanice Ositko 41.771 42 572 801

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC

3.7.1 Nakladisté a zastavka Loukov
Nékladiste a zastavka Loukov zlstava v plivodnim stavu. Je navrzena pouze vyména
zelezni¢niho svrsku v hlavni koleji, ktery bude nahrazen za kolejovy rost s prazci SB8P,
kolejnicemi typu 49E1 a systém upevnéni typu KS. Pokud nebude mozné v celém useku
pouzit prazce z vyzisku, pak jako alternativu je mozné navrhnout skladbu kolejového rostu

Z betonového prazce typu B91S/2, kolejnice typu 49E1 a systémem upevnéni typu W14.

3.7.2 Zelezni¢ni stanice Osicko

Zelezni¢ni stanice Osicko se nachazi v km 41.771 az 42.572. Zustava v pivodnim
stavu a nepocita se s celkovou prestavbou stanice. Je navrZzena pouze vymeéna zelezni¢niho
svrsku v hlavni koleji, ktery bude nahrazen za kolejovy rost s prazci SB8P, kolejnicemi typu
49E1 a systém upevnéni typu KS. Pokud nebude moZzné v celém useku pouzit prazce
z vyzisku, pak jako alternativu je moZné navrhnout skladbu kolejového rosStu z betonového
prazce typu B91S/2, kolejnice typu 49E1 a systémem upevnéni typu W14. Stavajici nastupiste
budou zachovana. V budoucnu by mohla byt navrzena nastupisté typu SUDOP popi. L130
s hranou s550 mm nad temenem kolejnice. Témto zménam se bakalaiska prace dale

nevénuje.

3.8 Zelezni¢ni svriek
Na rekonstruovaném useku Zelezni¢ni trati bude uvazovéno se zfizenim nového
zelezni¢niho svrsku. Na useku traté se nachazi zna¢né mnozstvi druhl prazci a to prazce D
(dfevéné — dub), B (dfevéné — buk), MO (mostnice), betonové typu B91S, SB5 a SB8. Novy
kolejovy rost bude tvofen betonovymi prazci SB8P, kolejnicemi typu 49E1 a systém upevnéni
typu KS. Pokud nebude mozné v celém utseku pouzit prazce z vyzisku, pak jako alternativu

je mozné navrhnout skladbu kolejového rostu z betonového prazce typu B91S/2, kolejnice
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typu 49E1 a systémem upevnéni typu W14. Kolejovy rost bude uloZzen na Stérkovém

kolejovém lozi frakce 31.5 — 63 mm tloustky 350 mm.

3.9 Zelezni¢ni spodek

Navrhovani Zelezni¢niho spodku neni soucasti bakalaiské prace a neni v tomto navrhu
feSeno. Soucasti prace nejsou podrobné udaje o podlozi. Z geologickych map je vycteno
zastoupeni pisc€itohlinitych az hlinitopisCitych sedimentii, nivnich sedimentl jako hlina, pisek
a Stérk. Konstrukce Zelezni¢niho spodku bude upravovana tam, kde nevyhovuje Sifce plané
télesa zelezni¢niho spodku tj. v pfimych tsecich na Sitku 6.0 m, v obloucich dle pfevySeni
30az 79 mm na 6.10 m a 79 az 150 mm na 6.20 m. V piiénych fezech je navrzen typ
konstrukce 2. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je vodorovna a pod ni je navrzena konstrukéni
vrstva ze stérkodrti fr. 0-32 mm. Odvodnéni je provedeno nezpevnénymi piikopy o Sitce 400
mm a hloubkou 150 mm pod zemni plani. V mistech napojeni na stavajici zemni téleso budou

ptipadné nevyhovujici ptikopy obnoveny.

3.10 Prirodni park Hostynské vrchy

Na tratovém tuseku se nachazi Pfirodni park Hostynské vrchy, jehoz hranice lemuje
Zelezni¢ni trat’ od Zelezni¢niho piejezdu na km 39.193, kde dale pokracuje podél trati k toku
Juhyné, kde na km 45.897 jeho hranice kon¢i a vzdaluje se jihovychodné od tratového tseku.
Snahou v této varianté je co nejméné zasahovat do ptirodniho parku Hostynskych vrcha.
V km 39.754 az do km 40.952 v levotocivém oblouku o poloméru 400 m je dosazeno zvétSeni
plochy piirodniho parku o 2 014 m? Déle v néasledujicim pravoto&ivém oblouku o polomé&ru
325 m je hranice ptekroCena smérem do ptirodniho parku a to zmenSenim plochy parku
07193 m? Nasleduje oblouk levotogivy o poloméru 325 m, ktery zvétsuje plochu parku
02727 m* a to do km 40.952. Nasleduje tsek, ktery neménil stavajici hranici p¥irodniho
parku. Od km 44.012 v levoto¢ivém oblouku o poloméru 330 m je posunuta stavajici hranice
parku, ktera zvétsuje plochu parku o 5 191 m% Navazuje pravotocivy oblouk o poloméru
325 m, ktery snizuje plochu parku o 507 m? do mista, kde se napojuje na stavajici zemni
téleso a to v km 44.876. Nasleduje ptimy usek, jehoZ hranice se neposouva. V km 45.641

a7 45.752 je dosazeno posunu hranice parku a tim i k jeho zvétseni 0 87 m?.

35



Trat’ kopiruje predevsim stavajici zemni téleso, ale v nové budovanych obloucich trat
zasahuje do piirodniho parku Hostynské vrchy, ale také i dal od jeho hranice. Celkové plochy

zaboru ptirodniho parku Hostynské vrchy jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

3.10.1 Zabor ploch parku:
Tabulka 16 Varianta A - Zabor ploch parku

zmengeni plochy 7 700 m?

zvétseni plochy 10 019 m*

Zdroj: Autor
Z ptedchazejici tabulky je patrné, ze stavajici plocha ptirodniho parku by byla zvétSena

02319 m? Coz by mohlo byt ptiznivé pro tamni ekosystém fauny a flory.

3.11 Poznamky k vykresu
Ve vykresu situace znazornuje cervend barva osy traté zménu smérového vedeni
oproti ptivodnimu stavu, tj. tam, kde se navrhovali nové smérové oblouky. Cerna barva
znazoriuje mista, kde se zanechava pivodni smérové vedeni trate.
Ve vykresu podélného profilu znédzoriiuje Cervend barva novou niveletu, tj. tam,
kde se ménilo smérové vedeni trati. Oblast zachovani puvodni nivelety a osy zna¢i misto
trat€, v némz se jako soucasti terénu berou stavajici zafezy a nasypy, proto jsou koty nivelety

a terénu shodné.

36



4 Varianta B

Navrh trati je koncipovan na rychlost 90 km/h v co nejdelsi mozné mife se snahou
minimalizovat zabory pidy, zachovat stavajici zemni téleso a co nejvice ho vyuzivat. Diraz
je kladen na stavebni jednoduchost, zivotni prostiedi a bezpecnost provozu. Dale je snaha
0 zachovani smérového a vyskového vedeni trasy zejména ve stanicich. Cely tsek je navrzen

na provozni zatizeni do 20 miliont t/rok.

4.1 Vedeni trasy

Zacatek tratového tuseku se nachazi na konci Zelezni¢ni stanice Bystfice
pod Hostynem v km 35.289. Trat sméfuje severovychodné v ptimé po stavajicim zemnim
télese. Navazuje na pravoto€ivy oblouk o poloméru 1 820 m s tratovou rychlosti 70 km/h,
je vedena v zastavbé mésta Bystiice pod Hostynem. Na obou stranach tohoto useku se nachazi
mistni komunikace a blizké zastavba. Nasleduje pfimy usek navazujici na levoto¢ivy oblouk
0 poloméru 395 m ve stavajici stop¢, tratovou rychlosti 70 km/h. Oblouk kfizuje zelezni¢ni
ptejezd s prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Po piimém useku se trat’ staci severné
levoto¢ivym obloukem o poloméru 415 m a navyseni tratové rychlosti na 90 km/h. Néasleduje
piimy usek vyuZivajici stavajici zemni téleso. Pfimy Usek traté navazuje na pravotoCivy
oblouk o poloméru 412 m, kde se dostava mimo stavajici zemni téleso. Tento oblouk byl
navrzen na mezni ndvrhové parametry nedostatkli prevySeni a délky prechodnic, kvili
co nejmensimu vzdalovani od plivodni trasy, minimalizovani zéborh pidy a vétSimu zasahu
do ptfirodniho parku Hostynské vrchy.

Nasledné se trat’ obraci v inflexnim bod¢ levoto¢ivym obloukem 0 poloméru 412 m.
Také s meznimi ndvrhovymi parametry. Dale je trat’ vedena pfimym Usekem, ktery se vraci
na pivodni zemni téleso. Na km 39.185 se nachazi zacatek nakladisté a zastavky Loukov.
Konec stanovisté je v km 39.520. Nasleduje piimy usek, ktery se v km 39.947 napojuje
na noveé budovany usek trati, ktery navazuje na pravotocivy oblouk o poloméru 412m, ktery
se zatezava do krajiny. Oblouk je navrzen na mezni parametry nedostatku prevyseni a mezni
délky prechodnic S navysenim rychlosti z 60 km/h na 90 km/h, ktery se v inflexnim bodé
obraci levoto¢ivym obloukem 0 poloméru 412 m, taktéz s meznimi navrhovymi prvky. Zde se
Znoveé Vybudovaného nasypového télesa trat’ vraci na plivodni téleso a dale pokracuje
v piimé, kde se napojuje se na pravotoCivy oblouk o poloméru 1 500 m, ktery se kiizi S mistni

komunikaci. Po kratkém pifimém useku se trat’ zafezdva do terénu. Nasleduje Zelezni¢ni
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stanice Osicko, kde je rychlost snizena na 70 km/h. Stanice se nachazi v km 41.642 az 42.443.
Ve stanici je umistén pravoto¢ivy oblouk poloméru 1 750 m a za nim dale nasleduje slozeny
oblouk o polomérech 300 m, 368 m a 415 m trasa méni smér v inflexnim bod¢ a napojuje
se na levotoCivy oblouk 0 poloméru 274 m. Trasa je umisténa stale ve stejné stopé ptivodni

Dale navazuje kratky mezipiimy usek, Ktery navazuje na pravotoéivy oblouk
0 poloméru 275 m. Od konce stanice Osicko km 42.443 az km 43.795 trat’ vyuziva ptivodni
zemni téleso kvuli Clenitosti terénu, velkym nasypim a zastavbé. V km 43.795 se tratovy
usek dostava mimo stavajici zemni t€leso a nasledné piechazi do levotocivého oblouku
o0 poloméru 412 m s meznimi hodnotami nedostatku pifevySeni a délkami piechodnic,
jiz s navySenim rychlosti na 90 km/h. Nasleduje kratky mezipiimy usek, ktery se napojuje
na pravotocivy oblouk o poloméru 412m v ¢asti v zafezu a v ¢asti nasypu. Tento oblouk
se vkm 44.935 napojuje napiimy usek na stavajicim zemnim télese. Poté se trat staci
severovychodné levoto¢ivym obloukem o poloméru 450 m, kde se v km 45.329 dostava
na nové vybudované zemni téleso, jenz se v kKm 45.722 napojuje na Gsek vyuzivajici ptivodni
zemni téleso. Dale pokracuje ptimy tsek, ktery vyuziva ptivodni ocelovou mostni konstrukei.
Po pfimém useku, ktery je umistén na nadsypovém telese se trat’ kiizi s komunikaci I11/01865
s pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim a zavorami. Po pifimém useku vkm 46.327

upravovany tratovy tsek koné¢i.Tento je umistén pied nakladistém a zastavkou Rajnochovice.

4.2 Smérové poméry
Snahou je zachovat stavajici polohu trasy Sco nejmen$im zasahem do pfirodniho
parku Hostynské vrchy a snahou 0 navyseni tratové rychlosti na 90 km/h v co nejvetsi mozné
mife. Zacatek rekonstruovaného useku je v km 35.289 a konec je v km 46.327. Poloméry
obloukti jsou zvoleny v hodnotdch od 412 m az 1 500 m. Krom¢ tusekt, kde poloméry
oblouki ziistivaly ptivodni. Geometricka poloha koleje je navrzena v souladu s CSN 73 6360-
1 Konstrukéni a geometrické uspofadani drah a jeji prostorova poloha.

V ptiloze Ptiloha - Varianta B se nachézi tabulka smérovych poméra.

4.3 Sklonové poméry
Snahou je vést niveletu ve stejné nadmoiské vysce s plivodni niveletou S tim,

ze ve stanicich a v mistech velkych nésypi budou zachovany plvodni sklonové poméry.
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Nadmotska vySka nivelety je na zacatku rekonstruovaného tseku 315 m n. m. a konci
Vv nadmotské vysce 381 m n. m., jenz piekonava prevySeni 66 m. Minimalni sklon na trati
je 0.00 %o a maximalni sklon na trati je 16.94 %o.

V priloze Ptiloha — Varianta B se nachazi tabulka sklonovych poméra.

4.4 Rychlostni profil
Za 7Zelezni¢ni stanici v prvnim a druhém oblouku je ponechana rychlost 70 km/h.
Od km 36.254 860 je pocitano jiz s navrzenou rychlosti 90 km/h do nakladi§té a zastavka
Loukov, kde je lokalni pokles rychlosti na 70 km/h. Poté je rychlost navysena z 60 km/h na 90
km/h az do Zelezni¢ni stanice Osicko, kde je také lokalni pokles rychlosti na 70 km/h.
Za stanici je ponechana puvodni rychlost 70 km/h a od km 43.765 638 je rychlost na trati

navysena na 90 km/h az do konce rekonstruovaného tuseku.

Tabulka 17 Varianta B - Trat'ové rychlosti

Stani¢eni [km] Nejvyssi tratova
Zacatek Konec rychlost [km/h] Délka tiseku [m]
34.300 000 35.310 000 60 1 010.000
35.310 000 36.254 860 70 944.860
36.254 860 39.140 000 90 2 885.140
39.140 000 39.560 000 70 420.000
39.560 000 41.600 000 90 2 040.000
41.600 000 43.765 638 70 2 165.638
43.765 638 46.327 277 90 2593.415

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC
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Z téchto udaji byl vytvoren graf prubéhu trat'ové rychlosti pro danou variantu.

VARIANTA A 90KM/H
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Graf 3 Pribéh trat'ové rychlosti Varianta B

4.5 Mostni objekt a propustky
V navrhovaném useku se nachdzi 5 mostl a 17 propustkd. Z toho budou vystavény 1 nova
mostni konstrukce a 7 propustki. Pokud to bude mozné, budou na tratovém useku vyuzity
stavajici mostni konstrukce ¢i propustky.

Tabulka 18 Varianta B - Ptehled mostnich objektl a propustki

Staniceni [km] Typ konstrukce Stavel[):] delia Stav
35.297 propustek 1 stavajici
35.996 trubni propustek 0.8 stavajici
36.382 kamenny klenbovy propustek 1 stavajici
36.625 ocelovy Zelezni¢ni most 7 stavajici
36.712 ocelovy zelezni¢ni most 21 stavajici
37.144 ocelovy Zelezni¢ni most 4 novy
38.493 trubni propustek 1.9 novy
39.014 kamenny klenbovy propustek 0.8 stavajici
39.262 propustek 0.5 stavajici
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39.525 ramovy betonovy propustek 1.5 stavajici
39.943 trubni propustek 1 novy
40.583 trubni propustek 1.7 novy
41.112 ramovy betonovy propustek 1.5 stavajici
41.687 kamenny klenbovy propustek 1.8 stavajici
42.807 kamenny klenbovy propustek 1.8 stavajici
43.072 zelezni¢ni betonovy most 8 stavajici
43.862 trubni propustek 0.5 novy
44.117 ramovy betonovy propustek 1.5 novy
44.339 ramovy betonovy propustek 1.5 novy
44.888 trubni propustek 1.1 novy
45.115 kamenny klenbovy propustek 1 stavajici
45.736 ocelovy Zelezni¢ni most 25 stavajici

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC

4.6 KriZeni s pozemnimi komunikacemi
Pozemni komunikace budou v mistech novych ptejezdi vybaveny Zelezobetonovou
ptejezdovou konstrukci a svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zatrizenim.

Tabulka 19 Varianta B - Prehled Zelezni¢nich piejezda

Kfizeni s pozemnimi komunikacemi

Staniceni [km] Volna sitka [m] Typ konstrukce Zabezpeceni
35.293 7 mistni komunikace svételné PZZ
35.936 2 mistni komunikace svételné PZZ

komunikace svetelné PZZ se
36.197 9
111/43730 z&vorami
36.336 6 mistni komunikace svételné PZZ

ucelova komunikace
38.827 4 ‘ svételné PZZ
(zemédé€lsky piejezd)

39.149 5 mistni komunikace svételné PZZ
39.543 4 mistni komunikace svételné PZZ
40.712 4 ucelova komunikace svételné PZZ
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41.281 7 mistni komunikace svételné PZZ
42.355 4 mistni komunikace svételné PZZ
42.702 4 ucelovéd komunikace svételné PZZ
43.274 4 ucelova komunikace svételné PZZ
44.293 4 ucelovd komunikace svételné PZZ
44,923 4 ucelova komunikace svételné PZZ
45.513 5 ucelova komunikace svételné PZZ
16.087 6 komunikace svétlené PZZ se
111/01865 zavorami

Zdroj: Autor

4.7 Prepravni stanovisté
Zelezni¢ni stanice, nakladi§té a zastidvka v navrhovaném useku je zachovana
Vv puvodnim stavu. V praci neni feSena rekonstrukce stanice, nakladisté¢ a zastavky v daném
useku zeleznicni trati.

Tabulka 20 Varianta B - Stanovisté na useku trati

staniceni [km]
Stanice/nakladisté a zastavka Stavebni délka [m]
Zadatek Konec
Nakladisté a zastavka Loukov 39.185 39.520 335
Zelezni¢ni stanice Osi¢ko 41.642 42.443 801

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC

4.7.1 Nakladisté a zastavka Loukov
Nékladiste a zastavka Loukov zlstavéa v plivodnim stavu. Je navrzena pouze vyména
zelezni¢niho svrSku v hlavni koleji, ktery bude nahrazen za kolejovy rost s prazci SBSP,
kolejnicemi typu 49E1 a systém upevnéni typu KS. Pokud nebude mozné v celém useku
pouzit prazce z vyzisku, pak jako alternativu je mozné navrhnout skladbu kolejového rostu

Z betonového prazce typu B91S/2, kolejnice typu 49E1 a systémem upevnéni typu W14

4.7.2 Zelezniéni stanice Osi¢ko
Zelezni¢ni stanice Osicko se nachazi v km 41.642 az 42.443. Zustava v pivodnim

stavu a nepocita se s celkovou piestavbou stanice. Je navrzena pouze vymeéna zelezni¢niho
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svrsku v hlavni koleji, ktery bude nahrazen za kolejovy rost s prazci SB8P, kolejnicemi typu
49E1 a systém upevnéni typu KS. Pokud nebude mozné v celém tuseku pouzit prazce
z vyzisku, pak jako alternativu je mozné navrhnout skladbu kolejového rostu z betonového
prazce typu B91S/2, kolejnice typu 49E1 a systémem upevnéni typu W14. Stavajici nastupisté
budou zachovana. V budoucnu by mohla byt navrzena nastupisté¢ typu SUDOP popi. L130
shranou s550 mm nad temenem Kkolejnice. Témto zménam se bakalaiskd prace dale

nevénuje.

4.8 Zelezni¢ni svriek

Na rekonstruovaném useku Zelezni¢ni trati je uvazovano se zfizenim nového
zelezni¢niho svrsku. Na useku trat¢ se nachazi znacné mnozstvi druha prazci a to prazce D
(dfevéné — dub), B (dfevéné — buk), MO (mostnice), betonové typu B91s, SB5 a SB8. Novy
kolejovy rost bude tvoien betonovymi prazci SB8P, kolejnicemi typu 49E1 a systém upevnéni
typu KS. Pokud nebude mozné v celém useku pouZzit prazce z vyzisku, pak jako alternativu je
mozné navrhnout skladbu kolejového rostu z betonového prazce typu B91S/2, kolejnice typu
49E1 a systémem upevnéni typu W14. Kolejovy rost bude ulozen na Stérkovém kolejovém

lozi frakce 31.5 — 63 mm tloustky 350 mm.

4.9 Zelezni¢ni spodek

Navrhovani Zelezni¢niho spodku neni soucasti bakalaiské prace. Soucasti prace nejsou
podrobné tudaje o podlozi. Z geologickych map je vyCteno pievazné zastoupeni
pisCitohlinitych az hlinitopisCitych sedimentd, nivnich sedimentd jako hlina, pisek a Stérk.
Typ konstrukce Zelezni¢niho spodku bude upravovan tam, kde nevyhovuje $ifce plané télesa
zelezni¢niho spodku tj. v pfimych tsecich na Sitku 6.0 m, v obloucich dle ptevyseni 30 az 79
mm na 6.10 m a 79 az 150 mm na 6.20 m. V pficnych fezech je navrzen typ konstrukce 2.
Plan télesa zelezniéniho spodku je vodorovna a pod ni je navrZzena konstrukéni vrstva
ze stérkodrti fr. 0-32 mm. Odvodnéni bude provedeno nezpevnénymi piikopy o Sifce 400 mm
a hloubkou 150 mm pod zemni plani. V mistech napojeni na stavajici zemni téleso budou

ptipadné nevyhovujici ptikopy obnoveny.
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4.10 Prirodni park Hostynské vrchy

Na tratovém tuseku se nachazi Pfirodni park Hostynské vrchy, jehoz hranice lemuje
Zelezni¢ni trat’ od Zelezni¢niho piejezdu na km 39.149, kde dale pokracuje podél trati k toku
Juhyn¢, kde na km 45.736 jeho hranice kon¢i a vzdaluje se jihovychodné od tratového useku.

V km 39.767 az do km 40.374 v pravoto¢ivém oblouku o poloméru 412 m je dosazeno
snizeni plochy piirodniho parku o 28238 m? Od km 40.374 nasleduje usek trati,
kde je zvétiena plocha parku 0 18 479 m?, coz se d&je az do km 40.923, kde se trat’ napojuje
na stavajici zemni téleso. Nasleduje Usek, ktery neméni stavajici hranici pfirodniho parku.
Od km 43.825 az do km 44.228 je v levoto¢ivém oblouku o poloméru 412 m posunuta hranice
ptirodniho parku a tak dochazi kjeho zvétseni o plochu 4208.4 m? Dale nésleduje
pravotocivy oblouk o poloméru 412 m, ktery od km 44.228 az do km 44.895 snizuje plochu
parku o 26 371.8 m% Nasleduje piimy Gsek, kde se stavajici hranice neposouva. V km 45.391
az 45.752 dochazi k posunu hranice parku smérem ven od jeji stavajici hranice a tim Kk jeho
zvé&tseni plochy 0 1 603.1 m?,

Celkové plochy zéboru ptirodniho parku Hostynské vrchy jsou uvedeny v nasledujici

tabulce.

4.10.1 Zabor ploch parku Varianta B
Tabulka 21 Varianta B - Zabor ploch parku

zmens$eni plochy 54 609.8 m”

zvétieni plochy 24 291.3 m?

Zdroj: Autor
Z piedchozi tabulky vyplyva, Ze plocha piirodniho parku je zmensena o 30318.5 m

Coz by mohlo byt nepiiznivé pro tamni ekosystém fauny a flory.

4.11 Poznamky k vykresu
Ve vykresu situace zndzoriiuje Cervena barva osy traté zménu smérového vedeni
oproti piivodnimu stavu, tj. tam, kde se navrhovali nové smérové oblouky. Cerna barva
znazoriiuje mista, kde zanechava pivodni smérové vedeni traté.
Ve vykresu podélného profilu zndzornuje Cervena barva novou niveletu, tj. tam,

kde se méni smérové vedeni trati. Oblast zachovani pivodni nivelety a osy znac¢i misto tratg,
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vnémz se jako soucasti terénu berou stavajici zafezy a nasypy, proto jsou koty nivelety

a terénu shodné.
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S5 Zavér

Bakalarska prace teSi zlepSeni parametri tratového useku Bystfice p. Hostynem
— Rajnochovice, ktera je soucasti traté 303. ZlepSeni parametr je feSeno ve dvou variantach.

Prvni varianta méla za cil zvySeni tratové rychlosti na 80 km/h a v co nejvetsi mozné
mife kopirovat stavajici Usek zelezni¢ni traté a také brat ohled na Pfirodni park Hostynské
vrchy. Na tomto tseku se nachazi dva propady rychlosti a to u nakladisté a zastavky Loukov
a druhy u zelezni¢ni stanice Osi¢ko. Propad rychlosti je navrzen za Zelezni¢ni stanici Osi¢ko
ztoho divodu, ze se v predmétném useku nachazi velké terénni nerovnosti, a proto
by ptipadné zmény Vv napfimovani trati mély za nasledek zna¢né objemy zemnich praci, které
by zjevné vedly k vy$sim finan¢nim vydajim investora

Druh4 varianta méla za cil zvySeni tratové rychlosti na 90 km/h v co nejvétsi mozné
mite. Toho je dosazeno s vyjimkou nakladisté a zastavky Loukov a zelezni¢ni stanice Osicko,
kde se nachazi dva propady rychlosti. Dosazeni této rychlosti je za cenu zvySeni zemnich
praci a vétSim zadborem Ptirodniho parku Hostynské vrchy.

Bylo zamysleno navyseni rychlosti na 100 km/h, ale v této varianté by pravdépodobné
byly vétsi zemni prace nez tomu bylo ve varianté B s navySenim rychlosti na 90 km/h, také
by zjevné byl vétsi zabor piirodniho paku Hostynské vrchy a ziejmé by se vice narusil tamni
ekosystém fauny a flory. Z téchto divodl by se tato varianta jevila jako méné vhodna,

neekonomicka i kdyz by se ziejmé jevila jako vice konkurence schopnéjsi.

Srovnani tratovych rychlosti
Cern4 — Piivodni stav

— Varianta A 80 km/h
Tyrkysova — Varianta B 90 km/h
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Tabulka 22 Srovnani vybranych ukazatelt

Délka upravovaného tseku
o . 11.199 km 11.038 km
véetné stanic
Novy kolejovy rost 11.199 km 11.038 km
Mosty rekonstruované 8m 8m
Mosty nové 4m 4m
Propustky rekonstruované 12 ks 10 ks
Propustky nové 5ks 7ks
Prejezdy 31m 31m
Objem kolejového loze 22 733.97 m® 22 407.14 m®
Objem konstrukéni vrstvy 27 855.27 m® 27 453.82 m*

Zdroj: Autor
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5.1 Priblizné kalkulace z cenovych normativi

Tabulka 23 Pfiblizné kalkulace z cenovych normativi

Cenovy _ Varianta B
Profese normativ Délka Délka
(Ke/km] k] Cena [K¢] k] Cena [K¢]
Zelezniéni svriek 12 000 000 11.199 | 134380000 | 11.038 | 132456 000
Zelezni¢ni spodek 12 000 000 6.460 77 520 000 6.410 | 76 920000
Umglé stavby 45 000 000 0.004 180 000 0.004 180 000
Silni¢ni kiizeni 3800000 0.031 117 800 0.031 117 800
Priblizna kalkulace 212 197 800 209 673 800

Zdroj: Autor s vyuzitim (5)

Ceny jsou Cerpany z cenovych normativii pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve stupni Zamer
projektu pro piedprojektovou piipravu staveb, které byly vydany 26.9.2013. Cenova uroven
byla brana z CU 2012. Ceny ve vySe uvedené tabulce jsou kombinovany z jednotlivych

tabulek cenovych normativti kvli stanoveni pfiblizné kalkulace upravovanych tsek.

5.2 Vicekriterialni hodnoceni

Tabulka 24 Vicekriteridlni hodnoceni

Trat'ova rychlost 2 1
Vliv na Zivotni prostiedi 1.5 2.5
) Objem zemnich praci 1/4 2/4
Objem .
Zelezni¢ni svrsek 2/4 1/4
stavebnich | _
) Zelezni¢ni spodek 1.5/4 1/4
praci
Mostni objekty 1/4 1/4
Hodnoceni stavebnich praci 1.375 1.25
Bezpecnost 1 1
Cena 2.5 1.5
Celkové hodnoceni 8.375 7.25

Zdroj: Autor
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Hodnoceni variant je body 1 az 5; 1 — nejlepsi, 5 — nejhorsi.
Vicekriterialni hodnoceni je brano jako srovnani hodnoceni obou variant. Vahy jednotlivych
polozek a to zvySeni tratové rychlosti, dopad na zivotni prostfedi, objemy stavebnich praci,
bezpetnost a piiblizna cena jsou brany s vahou 0.2. V kritériu Tratova rychlost bylo
hodnoceno zvyseni tratové rychlosti u obou variant. V kritériu Vliv na zivotni prostiedi byl
hodnocen zabor plochy pfirodniho parku. V kritériu Objem stavebnich praci bylo rozdéleno
do podkritérii, které fesi nejvyznamnéjsi prace obou variant. V podkritériu Objem zemnich
praci bylo feSeno mnozstvi zaboru nové Vvybudovanych zarezovych/ndsypovych téles.
V podkritériu Zelezniéni svriek byla brana délka nové vystavéného svrsku. V podkritériu
Zelezni¢éni spodek byla hodnocena délka nové vybudovaného Zelezniéniho spodku.
V podkritériu Mostni objekty byl hodnocen pocet nové vystavénych Zelezni¢nich mosta.
V kritériu Bezpecnost bylo hodnoceno zabezpeeni kiizeni s pozemnimi komunikacemi.
V kritériu Cena bylo hodnoceno porovnani pfiblizné kalkulace obou variant.

Z porovnani obou variant a ptihlédnuti k vySe zminéné myslence se jevi jako vhodnou
variantou navrhu upravy Varianta B tj. na rychlost 90 km/h. Tato varianta by se jevila
pravdépodobné efektivnéjsi a ekonomictej$i. Vyber bude zaleZet na rozhodnuti investora

projektu.
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7.3 Seznam zkratek
ZU — za&atek tiseku
KU — konec tiseku
ZP — zacatek prechodnice
KP = Z0O — konec prechodnice = zacatek oblouku
KO = ZP — konec oblouku = zacatek ptrechodnice
KP — konec ptechodnice
KO=ZO — konec oblouku = zacatek oblouku
KP=ZP — konec piechodnice = zacatek pirechodnice
R — polomér
V — navrhova rychlost
D — doporucené prevyseni
a — thel, ktery sviraji te¢ny v te€novém polygonu
| — nedostatek prevyseni
Lk — délka piechodnice v ose koleje
A — parametr klotoidy
m — odsazeni kruznicového oblouku
T — délka tecny
Li — délka kruznicové ¢asti oblouku
Lol — délka prvni pfechodnice
Lo2 — délka druhé piechodnice
Ry — polomér zaobleni lomu sklonu
T, — délka te¢ny zaobleni lomu sklonu
Yv — Y-ova soufadnice vrcholu zaobleni lomu sklonu
PZZ — ptejezdové zabezpeCovaci zatizeni
SZDC — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
CSN — Ceska technick4 norma
TNZ — Technicka norma Zeleznic

SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury
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8 Prilohy

8.1 Priloha — Stavajici stav

8.1.1 Smérové poméry — Stavajici stav

Smérovy prvek Staniceni [km] Parametry smérovych prvkl
Piima 119m
Z0 35.408 000 V=70 km/h, D=0 mm Lol1=L02=0 m,
R=1820m Li=630.45m
KO 36.038 450
kubické parabola
Piima 22.55m
ZP 36.061 000
Z0 36.117 030 V=70 km/h, D=99 mm
R=395m KO 36.198 830 Lo1=L02=56.03 m,
Li=81.8 m
KP 36.254 860
kubicka parabola
Piima 625.14 m
ZP 36.880 000
Z0 36.950 060 V=70 km/h,D=100 mm
R=393m )
KO 37.121 250 Lo1=L02=70.06 m, Li=171.19 m
KP 37.191 310 kubicka parabola
Piima 474.69 m
ZP 37.666 000
Z0 37.724 030 V=70 km/h, D=72 mm,
R=400 m KO 38.330 980 Lo1=L02=58.03 m,
Li=606.95 m
KP 38.389 010
kubicka parabola
Ptima 55.99 m
ZP 38.445 000
R=298 m Z0 38.519 120 V=70 km/h, D=132 mm

KO 38. 873 530

Lo1=74.12, L02=82.16 m, Li=354.41
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KP 38. 955 690

m kubicka parabola

Piima 807.31 m
ZP 39.763 000
Z0 39.823 030 V=70 km/h, D=98 mm,
R=400 m KO 39.889 520 Lo1=L02=60.03 m,
Li=66.49 m
KP 39. 949 550 )
kubické parabola
Piima 43.45m
ZP 39.993 000
Z0 40.061 110 V=60 km/h, D=124 mm
R=273m KO 40.436 940 L01=68.11 m, L02=81.18 m,
Li=375.83 m
KP 40.518 120
kubicka parabola
Piima 53.88 m
ZP 40.572 000
Z0 40.653 180 V=60 km/h, D=124 mm
R=272m
KO 40.934 810 Lo1=L02=81.18 m, Li=281.63 m
KP 41.015 990 kubicka parabola
Piima 315.01 m
Z0 41.331 000 V=70 km/h, D=0 mm
R=1500 m Lol=L02=0m, Li=173.42 m
KO 41.504 420
kubicka parabola
Piima 713.70 m
Z0 42.218 120 V=70 km/h, D=0 mm
R=1750 m Lol=L0o2=0 m, Li=67.41m
KO 42.285 530
kubicka parabola
Piima 129.68 m
ZP 42.415 210
V=70 km/h, D=114 mm
Z0O 42.489 420
R=300 m Lo1=74.21 m, Lo2=0 m, Li=34.73 m
KO=Z0 42.524
kubicka parabola
150
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KO=Z0 42.524

V=70 km/h, D=87 mm

150
R=368 m Lol=L02=0 m, Li=51.14 m
KO=Z0 42.575
kubické parabola
290
KO=Z0 42.575
290 V=70 km/h, D=87 mm
R=415m Lo1=0m, Lo2=41.73 m, Li=209.00 m
KO 42.784 290
kubicka parabola
KP 42.826 020
ZP 42.826 020
Z0 42.906 630 V=70 km/h, D=143 mm
R=274m KO 43.193 970 L01=80.61 m, L02=82.19 m,
Li=287.34 m
KP 43.276 160 .
kubické parabola
Piima 50.15m
ZP 43.326 310
Z0 43.412 530 V=70 km/h, D=142 mm
R=275m
KO 43.852 850 Lo1=L02=86.22 m, Li=440.32 m
KP 43.939 070 kubicka parabola
Piima 92.24 m
ZP 44.031 310
Z0O 44.116 480 V=70 km/h, D=131 mm
R=300 m KO 44.518 460 L01=85.17 m, L02=88.14 m,
Li=401.98 m
KP=ZP 44.606 600
kubicka parabola
KP=2ZP 44.606 600
Z0O 44.694 740 V=70 km/h, D=131 mm
R=300 m KO 44.903 650 L01=88.14 m, L02=85.17 m,
Li=208.91 m
KP 44.988 820
kubicka parabola
Piima 614.78 m
R=300 m ZP 45.603 600
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Z0 45.685 760 V=70 km/h, D=131 mm
KO 45.811 520 Lo1=L02=82.16 m, Li=125.76 m
KP 45.893 680 kubicka parabola
Piima 656.92 m
Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC

8.1.2 Sklonové poméry — Stavajici stav

Konec Polomér
Zathtek Délka | Sklon Parametry [m]
Sklonu oblouku
sklonu [km] [m] [%o0]
[km] [m]
R,= 2500, T,= 1.370,
35.214 000 | 35.294000 | 80.00 1.82 2 500
y,= 0.000
R,= 2500, T,=18.487
35.294 000 | 35.324 000 30.00 2.09 2 500
y,=0.068
v= 2500, T,=1.162
35.324 000 | 35.596 160 272.16 16.88 2 500
y,= 0.000
R,= 5000, T,=4.000
35.596 160 | 36.039 330 | 443.17 15.95 5000
yv= 0.002
R,= 5000, T,=5.250
36.039 330 | 36.199610 | 160.28 14.35 5000
y,= 0.003
v= 2500, T,=1.125
36.199 610 | 36.405990 | 206.38 16.45 2 500
y,= 0.000
R,= 5000, T,= 3.475
36.405990 | 36.655990 | 250.00 15.55 5000
y,= 0.001
=5000, T,=4.225
36.655990 | 36.755990 | 100.00 16.94 5000
yy=0.002
R,= 5000, T,=0.025
36.755990 | 36.951840 | 195.85 15.25 5000
y,= 0.000
R,= 5000, T,= 3.600
36.951 840 | 37.250840 | 299.00 15.26 5000
y,= 0.001
37.250 840 | 37.500 840 | 250.00 16.70 5000 R,= 5000, T,=7.250
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yy= 0.005

Ry= 5000, T,= 34.500

37.500 840 | 37.724 610 | 223.77 13.80 5000
yv=0.119
Ry= 5000, T,= 20.500
37.724 610 | 37.934 610 | 210.00 0.00 5000
yv=0.042
R,= 5700, T,= 2.822
37.934 610 | 38.144 710 | 210.10 -8.20 5700
yv=0.001
Ry= 5000, T,=5.525
38.144 710 | 38.331460 | 186.75 -7.21 5000
yv=0.003
R,= 5000, T,=9.750
38.331460 | 38.397460 | 66.00 -5.00 5000
yv=0.010
Ry=5000, T,=9.750
38.397 460 | 38.519460 | 122.00 -1.10 5000
yv=0.010
R,= 5000, T,= 7.000
38.519460 | 38.763 120 | 243.66 2.80 5000
yv=0.005
Ry= 5000, T,=22.750
38.763 120 | 39.024 120 | 261.00 0.00 5000
yv= 0.052
Ry= 5000, T,= 14.750
39.024 120 | 39.199620 | 175.50 9.10 5000
yv=0.022
R,= 5000, T,= 6.925
39.199 620 | 39.299 340 | 99.72 3.20 5000
yv=0.005
v= 5000, T,= 17.675
39.299 340 | 39.763 570 | 464.23 0.43 5000
yv=0.031
R,= 16500, T,=55.275
39.763 570 | 39.890 100 | 126.53 7.50 16 500
yv=0.093
v= 8000, T,= 3.600
39.890 100 | 40.201900 | 311.80 14.20 8 000
yv= 0.001
R,= 5000, T,= 3.250
40.201 900 | 40.771560 | 569.66 13.30 5000
yv=0.001
R,= 5000, T,=5.500
40.771 560 | 41.149560 | 378.00 14.60 5000
yv=0.003
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Ry= 5000, T,= 35.500

41.149560 | 41.767 560 | 618.00 16.80 5000
yv=0.126
R,= 5000, T,=1.250
41.767 560 | 42.027 560 | 260.00 2.60 5000
yv=0.000
R,= 3000, T,= 4.650
42.027 560 | 42.291 730 | 264.17 3.10 3000
yv=0.004
R,= 3000, T,= 3.570
42.291730 | 42.344 730 | 53.00 0.00 3000
yv=0.002
R,= 3000, T,= 3.045
42344730 | 42.425030 | 80.30 2.38 3000
yv= 0.002
R,= 3000, T,=18.435
42.425030 | 42.545030 | 120.00 4.41 3000
yv= 0.057
R,= 3000, T,= 0.045
42545030 | 42.616370 | 71.34 -7.88 3000
yv=0.000
R,=5000, T,= 10.750
42.616 370 | 42.678 370 | 62.00 -7.85 5000
yv=0.012
R,=9775, T,=53.762
42.678 370 | 43.145420 | 467.05 -12.15 9775
y,=0.148
R,=8707, T,=39.660
43.145 420 | 43.326 420 | 181.00 -1.15 8 707
yv=0.090
R,=5960, T,=23.721
43.326 420 | 43.534 950 | 208.53 7.96 5960
yv=0.047
R,=5960, T,=1.788
43.534 950 | 44.902950 | 1368 0.00 5960
yv=0.000
R,=5000, T,=5.225
44,902 950 | 45.549 610 | 646.66 -0.60 5000
yv=0.003
R,=5000, T,=6.725
45,549 610 | 45.892 500 | 342.89 -2.69 5000
yv=0.005
R,=5000, T,=0.375
45.892 500 | 46.000 000 | 107.50 0.00 5000
yy=0.000
46.000 000 | 46.156 970 | 156.97 0.15 7 500 R,=7500, T,=35.250,
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yy= 0.083

46.156 970 | 46.520 970

364

9.55

5000

R,=5000, T,=23.392
yv=0.055

46.520 970 | 46.550 600

29.63

0.19

8.2 Priloha — Varianta A

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC

8.2.1 Smérové poméry — Varianta A

Smérovy prvek Staniceni [km] Parametry smérovych prvki
Piima 119 m
Z0 35.408 000 V=70 km/h, D=0 mm
R=1820m Lol=L02=0 m, Li=630.45 m
KO 36.038 450
kubicka parabola
Ptima 22.55 m
ZP 36.061 000 V=70 km/h, D=99 mm
Z0 36.117 030 Lo1=L02=56.03 m,
R=395m
KO 36.198 830 Li=81.8 m
KP 36.254 860 kubicka parabola
Piima 613.56 m
ZP 36.868 417 V=80 km/h, 0=39.080031g,
Z0 36.961 417 D=116 mm, I=77 mm,
KO 37.109 667 Lk=93 m, A=191.178,
R=393 m
m=0.917 m, T=171.330 m,
KP 37.202 667 Li=148.250 m, klotoida
Piima 459.81 m
ZP 37.662 473 V=80 km/h, a=103.720320
Z0 37.717 473 g, D=114 mm, 1=75 mm,
R=400 m
KO 38.314 167 Lk=55 m, A=148.324,
KP 38.369 167 m=0.315 m,T=451.916 m,
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Li=596.694 m, klotoida

Piima 60.19 m
ZP 38.429 352 V=80 km/h, 0=90.261237 g,
Z0 38. 497 352 D=140 mm, 1=93 mm,
KO 38. 890 143 Lk=68 m, A=148.661,
R=325m
m=0.593 m, T=313.227 m,
KP 38. 958 143 Li=392.792 m, klotoida
Piima 734.81m
ZP 39.692 950 V=80 km/h, 0=18.260801 g,
Z0 39.784 950 D=114 mm, I=75 mm,
KO 39.807 686 Lk=92 m, A=191.833,
R=400 m
m=0.881 m, T=103.872 m,
KP 39. 899 686 Li=22.736 m, klotoida
Piima 29.06 m
ZP 39.928 744 V=80 km/h, 0=101.034392
Z0 40.996 744 g, D=140 mm, 1=93 mm,
KO 40.444 533 Lk=68 m, A=148.661,
R=325m
m=0.593 m, T=364.914 m,
KP=ZP 40.512 540 Li=447.789 m, klotoida
KP=ZP 40.512 540 V=80 km/h, 0=82.833717 g,
Z0 40.580 540 D=140 mm, 1=93 mm,
KO 40.935 414 Lk=68 m, A=148.661,
R=325m
m=0.593 m, T=281.800 m,
KP 41.003 414 Li=354.873 m, klotoida
Pfima 269.27 m
R=1500m ZP 41.272 687 V=80 km/h, a=7.385693 g,

60




Z0O 41.300 687 D=31 mm, 1=20 mm, Lk=28
KO 41.446 708 m, A=204.939, m=0.022 m,
T=101.110 m, Li=146.021
KP 41.474 708 m, klotoida
Piima 699.40 m
Z0 42.174 105 V=70 km/h, D=0 mm
R=1750 m Lol=L02=0 m, Li=67.41 m
KO 42.241 515
kubicka parabola
Piima 129.68 m
ZP 42.371 195 V=70 km/h, D=114 mm
Z0O 42.445 405 Lo1=74.21 m, Lo2=0 m,
R=300 m
Li=34.73 m
KO=Z0 42.480 135
kubicka parabola
KO=Z0 42.480 135 V=70 km/h, D=87 mm
R=368 m Lol=L02=0 m, Li=51.14 m
KO=Z0 42.531 275
kubicka parabola
KO=Z0 42.531 275 V=70 km/h, D=87 mm
KO 42.740 275 Lo1=0 m, Lo2=41.73 m,
R=415m
Li=209.00 m
KP=ZP 42.782 005
kubicka parabola
KP=ZP 42.782 005
Z0 42.862 615 V=70 km/h, D=143 mm
R=274m KO 43.149 955 L01=80.61 m, L02=82.19 m,
Li=287.34 m
KP 43.232 145
kubicka parabola
Piima 50.15m
ZP 43.282 295 V=70 km/h, D=142 mm
Z0O 43.368 515 L01=L02=86.22 m,
R=275m
KO 43.808 835 Li=440.32 m
KP 43.895 055 kubické parabola
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Piima 66.59 m
ZP 43.961 644 V=80 km/h, 0=101.487365
Z0 44.028 644 g, D=138 mm, 1=91 mm,
KO 44.487 717 Lk=67 m, A=148.694,
R=330m
m=0.567 m, T=371.870 m,
KP=ZP 44.554 717 Li=459.073 m, klotoida
KP=ZP 44554 717 V=80 km/h, 0=60.422565 g,
Z0 44.622 717 D=140 mm, 1=93 mm,
KO 44.863 179 Lk=68 m, A=148.661,
R=325m
m=0.593 m, T=201.249 m,
KP 44,931 179 Li=240.463 m, klotoida
Piima 607.76 m
ZP 45.538 936 V=80 km/h, a=44.168574 g,
Z0 45.606 936 D=140 mm, 1=93 mm,
KO 45.764 420 Lk=68 m, A=148.661,
R=325m
m=0.593 m, T=151.695 m,
KP 45.832 420 Li=157.484 m, klotoida
Piima 656.05 m

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC

8.2.2 Sklonové poméry — Varianta A

»= 2500, T,= 1.370,
35.214 000 | 35.294 000 | 80.00 1.82 2500
yy=0.000
Ry= 2500, T,= 18.487
35.294 000 | 35.324 000 | 30.00 2.09 2500
y,=0.068
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Ry= 2500, T,= 1.162

35.324 000 | 35.596 160 | 272.16 16.88 2 500
yv= 0.000
R,= 5000, T,=4.000
35.596 160 | 36.039 330 | 443.17 15.95 5000
yv=0.002
Ry= 5000, T,=5.250
36.039 330 | 36.199610 | 160.28 14.35 5000
yv=0.003
Ry= 2500, T,=1.125
36.199 610 | 36.405990 | 206.38 16.45 2 500
yv= 0.000
R,=5000, T,= 3.475
36.405 990 | 36.655990 | 250.00 15.55 5000
yv= 0.001
Ry= 5000, T,=4.119
36.655990 | 36.755990 | 100.00 16.94 5000
yv=0.002
R,= 5000, T,= 38.231
36.755990 | 37.724 610 | 968.62 15.29 5000
yv= 0.146
Ry= 5000, T,= 20.500
37.724 610 | 37.923610 | 199.00 0.00 5000
yv=0.042
R,= 5700, T,= 2.822
37.923 610 | 38.133710 | 210.10 -8.20 5700
yv= 0.001
R,= 5000, T,=5.525
38.133710 | 38.320460 | 186.75 -7.21 5000
yv=0.003
R,= 5000, T,=9.750
38.320 460 | 38.386 460 66.00 -5.00 5000
yv=0.010
R,= 5000, T,=9.750
38.386 460 | 38.508 460 | 122.00 -1.10 5000
yv=0.010
v= 5000, T,=7.000
38.508 460 | 38.752 120 | 243.66 2.80 5000
yv= 0.005
Ry= 5000, T,=22.750
38.752 120 | 39.013120 | 261.00 0.00 5000
yv=0.052
Ry= 5000, T,= 14.750
39.013 120 | 39.188 620 | 175.50 9.10 5000
yv=0.022
39.188 620 | 39.288 340 99.72 3.20 5000 Ry= 5000, T,= 6.925
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yy= 0.005

Ry=5000, T,= 21.621

39.288 340 | 39.752570 | 464.23 0.43 5000
yv= 0.047
Ry=16500,T,=48.447,
39.752 570 | 39.857 100 | 104.53 9.08 16 500
yv=0.071
R,=5000, T,= 30.877
39.857 100 | 41.723 560 | 1866.46 14.95 5000
yv=0.095
Ry=5000, T,=1.25
41.723 560 | 41.983560 | 260.00 2.60 5000
yv= 0.000
Ry= 3000, T,= 4.650
41983560 | 42.247 730 | 264.17 3.10 3000
yv= 0.004
Ry= 3000, T,= 3.570
42.247 730 | 42.300 730 53.00 0.00 3000
yv=0.002
Ry= 3000, T,= 3.045
42.300 730 | 42.381 030 80.30 2.38 3000
yv=0.002
R,=3000, T,= 18.435
42.381 030 | 42.501030 | 120.00 4.41 3000
yv= 0.057
R,= 3000, T,= 0.045
42.501 030 | 42.572 370 71.34 -7.88 3000
yv= 0.000
R,=5000, T,=10.750
42.572 370 | 42.634 370 62.00 -7.85 5000
yv=0.012
Ry=9775, T,=53.762
42.634 370 | 43.101420 | 467.05 -12.15 9775
yv= 0.148
R,=8707, T,= 39.660
43.101 420 | 43.282 420 | 181.00 -1.15 8 707
yv= 0.090
R,=5960, T,= 25.384
43.282 420 | 43.490 950 | 208.53 7.96 5960
yv= 0.054
Ry=5000, T,= 1.395
43.490 950 | 44.838 606 | 2347.66 -0.56 5000
yv= 0.000
Ry=5000, T,=0.375
45. 838 606 | 45.946 106 | 107.50 0.00 5000
yv=0.000
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Ry=7500, T,= 35.250

45.946 106 | 46.103 076 | 156.97 0.15 7500
yy=0.083
R,=5000, T,=23.400,
46.103 076 | 46.467 076 | 364.00 9.55 5000
yy= 0.055
46.467 076 | 46.488470 | 29.63 0.19 - -

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC
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8.3 Priloha Varianta B

8.3.1 Smérové poméry — Varianta B

Smérovy prvek Staniceni [km] Parametry smérovych prvki
Piima 119m
Z0 35.408 000 V=70 km/h, D=0 mm
R=1820m Lol=L02=0 m, Li=630.45 m
KO 36.038 450
kubicka parabola
Piima 22.55m
ZP 36.061 000 V=70 km/h, D=99 mm
Z0 36.117 030 Lo1=L02=56.03 m,
R=395m
KO 36.198 830 Li=81.8 m
KP 36.254 860 kubicka parabola
Piima 589.90 m
ZP 36.844 756 V=90 km/h, 0=39.080031 g,
Z0 36.970 756 D=139 mm, 1=92 mm,
KO 37.099 511 Lk=126 m, A=228.670,
R=415m
m=1.593 m, T=194.991 m,
KP 37.225 511 Li=128.755 m, klotoida
Piima 376.84 m
ZP 37.602 349 V=90 km/h, 0=99.013163 g,
Z0 37.691 349 D=140 mm, 1=92 mm,
KO 38.243 131 Lk=89 m, A=191.489,
R=412m
m=0.801 m,T=450.934 m,
KP=ZP 38.332 131 Li=551.782 m, klotoida
KP=ZP 38.332 131 V=90 km/h, 0=85.634519 g,
Z0 38.421131 D=140 mm, 1=92 mm,
R=412m
KO 38. 886 331 Lk=89 m, A=191.489,
KP 38. 975 331 m=0.801 m,T=373.257 m,
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Li=465.199 m, klotoida

Pfiméa 971.73 m
ZP 39.947 063 V=90 km/h, 0a=66.235773 g,
Z0 40.036 063 D=140 mm, 1=92 mm,
KO 40.375 719 Lk=89 m, A=191.489,
R=412m
m=0.801 m,T=280.954 m,
KP=ZP 40.464 720 Li=339.657 m, klotoida
KP=ZP 40.464 720 V=90 km/h, 0=66.220591 g,
Z0 40.553 730 D=140 mm, 1=92 mm,
KO 40.893 288 Lk=89 m, A=191.489,
R=412m
m=0.801 m,T=280.889 m,
KP 40.982 288 Li=339.559 m, klotoida
Piima 156.92 m
ZP 41.139 210 V=90 km/h, a=7.390825 g,
Z041.175 210 D=39 mm, 1=25 mm, Lk=36
KO 41.313 353 m, A=232.379, m=0.036 m,
R=1500 m
T=105.171 m, Li=138.147
KP 41.349 353 m, klotoida
Piima 695.34 m
Z0 42. 044 688 V=70 km/h, D=0 mm
R=1750m Lol=L02=0 m, Li=67.41 m
KO 42. 112 098
kubicka parabola
Pfima 129.68 m
ZP 42.241 778 V=70 km/h, D=114 mm
Z0 42.315 988 Lo1=74.21 m, Lo2=0 m,
R=300m

KO=Z0 42.350 718

Li=34.73 m
kubicka parabola
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KO=Z0 42.350 718

V=70 km/h, D=87 mm

R= 368 m Lol=L02=0 m, Li=51.14 m
KO=Z0 42.401 858
kubické parabola
KO=Z0 42.401 858 V=70 km/h, D=87 mm
KO 42.610 858 Lo1=0 m, Lo2=41.73 m,
R=415m
Li=209.00 m
KP=ZP 42.652 588 )
kubické parabola
KP=ZP 42.652 588
Z0 42.733 198 V=70 km/h, D=143 mm
R=274m KO 43.020 538 L01=80.61 m, L02=82.19 m,
Li=287.34 m
KP 43.102 728
kubicka parabola
Piima 50.15m
ZP 43.152 878
Z0 43.239 098 V=70 km/h, D=142 mm
R=275m KO 43.679 418 Lo1=L02=86.22 m,
Li=440.32 m
KP 43.765 638 .
kubicka parabola
Piima 29.73m
ZP 43.795 367 V=90 km/h, 0=83.435572 g,
Z0 43.884 367 D=140 mm, 1=92 mm,
KO 44.335 335 Lk=89 m, A=191.4809,
R=412m
m=0.801 m,T=361.763 m,
KP 44.424 335 Li=450.968 m, klotoida
Piima 143.60 m
ZP 44.567 935 V=90 km/h, 0=43.012210 g,
Z0O 44.656 935 D=140 mm, 1=92 mm,
R=412m KO 44.846 296 Lk=89 m, A=191.489,
m=0.801 m, T=189.492 m,
KP 44.935 296

Li=189.361 m, klotoida
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Piima 394.01 m
ZP 45.329 302 V=90 km/h, a=44.107134 g,
Z0 45.410 302 D=128 mm, 1=85 mm,
KO 45.641 077 Lk=81 m, A=190.919,
R=450m
m=0.607 m, T=203.146 m,
KP 45.722 077 Li=230.775 m, klotoida
Piima 605.20 m

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC

8.3.2 Sklonové poméry — Varianta B

Konec Polomér
Zacatek Sklon Parametry [m]
Sklonu Délka [m] oblouku
sklonu [km] [%0]
[km] [m]
R,= 2500, T,= 1.370,
35.214 000 | 35.294 000 80.00 1.82 2 500
yv= 0.000
Ry= 2500, T,= 18.487
35.294 000 | 35.324 000 30.00 2.09 2 500
y,=0.068
v= 2500, T,=1.163
35.324 000 | 35.596 160 272.16 16.88 2 500
yv= 0.000
R,= 5000, T,=4.000
35.596 160 | 36.039 330 443.17 15.95 5000
yv= 0.002
R,= 5000, T,=5.250
36.039 330 | 36.199 610 160.28 14.35 5000
yv=0.003
Ry= 2500, T,= 1.125
36.199 610 | 36.405 990 206.38 16.45 2 500
yv= 0.000
R,=5000, T,=3.475
36.405990 | 36.655 990 250.00 15.55 5000
yv= 0.001
R,=5000, T,=4.119
36.655990 | 36.755 990 100.00 16.94 5000

yy= 0.002
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Ry= 5000, T,= 38.231

36.755990 | 37.724 610 968.62 15.29 5000
yv=0.146
R,= 5000, T,= 20.500
37.724 610 | 37.879610 155.00 0.00 5000
yv=0.042
R,= 5700, T,= 2.822
37.879 610 | 38.089 710 210.10 -8.20 5700
yv=0.001
Ry= 5000, T,=5.525
38.089 710 | 38.276 460 186.75 -7.21 5000
yv= 0.003
R,= 5000, T,=9.750
38.276 460 | 38.342 460 66.00 -5.00 5000
yv=0.010
R,= 5000, T,=9.750
38.342 460 | 38.464 460 122.00 -1.10 5000
yv=0.010
R,= 5000, T,=7.000
38.464 460 | 38.708 120 243.66 2.80 5000
yv=0.005
Ry= 5000, T,= 22.750
38.708 120 | 38.969 120 261.00 0.00 5000
yv=0.052
R,= 5000, T,=14.750
38.969 120 | 39.144 620 175.50 9.10 5000
yv=0.022
R,= 5000, T,=6.925
39.144 620 | 39.244 340 99.72 3.20 5000
yv=0.005
R,=5000, T,=11.994
39.244 340 | 39.708 570 464.23 0.43 5000
yv=0.014
R,=16500, T,=94.940
39.708 570 | 39.890 100 181.53 5.23 16 500
yv= 0.256
v= 5000, T,=34.430
39.890 100 | 41.594560 | 1704.46 16.37 5000
yv=0.119
R,=5000, T,=1.25
41.594 560 | 41.854 560 260.00 2.60 5000
yv=0.000
Ry= 3000, T,=4.650
41.854 560 | 42.118 730 264.17 3.10 3000
yv= 0.004
42.118 730 | 42.171730 53.00 0.00 3000 R,= 3000, T,=3.570
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yy= 0.002

Ry= 3000, T,= 3.045

42.171730 | 42.252 030 80.30 2.38 3000
yv=0.002
R,= 3000, T,=18.435
42.252 030 | 42.720 030 120.00 441 3000
yv=0.057
Ry= 3000, T,=0.045
42.720 030 | 42.443 370 71.34 -7.88 3000
yv=0.000
R,= 5000, T,=10.750
42.443 370 | 42.505 370 62.00 -7.85 5000
yv= 0.012
Ry= 9775, T,=53.762
42.505 370 | 42.972 420 467.05 -12.15 9775
y,=0.148
R,= 8707, T,= 39.660
42.972 420 | 43.153 420 181.00 -1.15 8 707
yv=0.090
R,=15960, T,= 25.411
43.153 420 | 43.361 950 208.53 7.96 5960
yv= 0.054
R,= 5000, T,=1.417
43.361 950 | 45.672858 | 2310.91 -0.57 5000
yv=0.000
R,= 5000, T,=0.376
45.672 858 | 45.780 358 107.50 0.00 5000
yv=0.000
Ry= 7500, T,= 35.250
45.780 358 | 45.937 328 156.97 0.15 7 500
yv= 0.083
R,=5000, T,=23.400,
45.937 328 | 46.301 337 364.01 9.55 5000
yv= 0.055
46.301 337 | 46.327 276 29.62 0.19 - -

Zdroj: Autor s vyuzitim interniho zdroje SZDC
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8.4 Priloha — Fotodokumentace

A PR R B

Obréazek 2 Zelezniéni piejezd km 35.293
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Obrazek 3 Trubni propustek km 35.996

Obrazek 4 Zelezniéni prejezd km 36.197
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Obrazek 5 Kamenny klenbovy propustek km 36.382

Obrazek 6 Ocelovy Zelezni¢ni most km 36.635 (nebude snésen)
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Obrézek 7 Ocelovy zelezniéni most km 36.712 (nebude sndsen)

Obrazek 8 Ocelovy zelezni¢ni most km 36.712 (nebude sndsen)
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Obrazek 9 Kamenny obloukovy Zelezni¢ni most

Obrazek 10 Levotocivy oblouk R 298 km 38.532
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Obrazek 11 Zelezni¢ni piejezd km 38.827

Ve A = e\ =

Obrazek 12 Kamenny klenbovy propustek km 39.070
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Obrazek 13 Zelezniéni piejezd km 39.206

Obrazek 14 Nakladisté a zastavka Loukov
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Obrazek 15 Nakladisté a zastavka Loukov

Obrézek 16 Oblouk R 273 m, nasypové téleso km 40.000
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Obrazek 17 Oblouk R 272 m, nasypové téleso km 40.755

Obrazek 18 Kamenny klenbovy propustek km 40.754
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Obrazek 19 Zelezni¢ni piejezd km 40.890

Obrazek 20 Ramovy betonovy propustek km 41.287
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Obrazek 21 Ptimy usek v zatezu km 41.650

Obrazek 22 Kamenny klenbovy propustek km 41.861
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Obrazek 23 Zagatek zhlavi Zst. Osicko

Obrazek 24 Zst. Osicko
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Obrazek 25 Vypravni budova Osicko

Obrazek 26 Konec zhlavi Zst. Osicko
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Obrazek 27 Zelezni¢ni piejezd km 42.868

Obrazek 28 Kamenny klenbovy propustek km 42.980

85



Obrazek 29 Zelezni¢ni betonovy most km 43.247

I
A

Obrazek 30 Pravotocivy oblouk R 275 m, zatez km 43.500
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Obrazek 31 Trubni propustek km 44.023

Obrazek 32 Ptirodni park Hostynské Vrchy
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Obrazek 33 Zelezniéni piejezd km 45.747

Obrazek 340celovy Zelezni¢ni most km 45.962 (nebude snasen)
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Zelezni¢ni piejezd km 46.313

azek 35

Obr

Obrazek 36 Piima v zafezu km 46.400
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Obrazek 37 Zacatek zhlavi nakladisté a zastavky Rajnochovice

Obrazek 38 Nakladiste a zastavka Rajnochovice Vypravni budova
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