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ANOTACE

Prace analyzuje potiebu vystavby patého nastupisté v zst. Pardubice hl. n., pfi vystavbé

,medlesické spojky*. Zaroven se soustied’'uje na bezbariérovou vybavenost stavby.

ANNOTATION

The work analysis the need for construction of the fifth platform in the Pardubice railway
station while the ,MedleSice’s connection”will be built. The work is also aimed at the

equipment of the structure with no barriers.

KLICOVA SLOVA

Medlesicka spojka, bezbariérovy piistup, staniéni provozni interval, Pardubice hl. n.,

telefonické dorozumivani, automatické hradlo, pocitace naprav

KEYWORDS

MedleSice’s connection, no barrier entrance, station functional interim, phone

intercommunication, automatic cabin, axle counter



Obsah

L1020 ) S SURRPPPRURP 9
R o | IS 1 T S 10
2 SOUCASNA SITUACE ......ocoiviiiieiiiiiiatiteise ettt 11
2.1  Faktory zpisobujici maximalni vyuziti dopravnich koleji ..........cccevivieniiieninnennn 11
2.2 MedleSiCKA SPOJKA ...eeiiiiiiiiii et 14
2.3 Uspotadani zst. Pardubice hl.n. ..........cccoiiiiiiiiiii e 16
2.3.1 NASTUPISIE €. 1 eeeiiiiiiieiiie ettt 16
2.3.2 NASTUPISIE 1. @ . .eeiiiiiiiiiiie et 17
2.3.3 NASTUPISIE 1. 17
2.3.4  INASTUPISTE 2.ttt ettt ettt e et e an et e e 18
2.3.5  INASTUPISIE 3.ttt ettt e et 18
2.3.6 INASTUPISTE 4.ttt ettt ettt e b e et e e 19
2.4 Uspofadani Zst. MEAIESICE ....uuvvviiiiiiiiiiiiiiiiiie et 19
2.5  Telefonické dorozumivani ..........ccccceviiiiiiiiiiiiii 20
2.6 Provozni posouzeni zst. Pardubice hlavni nddrazi............ccccovvviviiiiinininiiiiiiinnnn. 22
Interval postupného vjezdu a odjezdu Ty o- vIakli 2107 @ 572 ..covvviiiiiiiiiiiiiiieeeiiieee 24
2.7 Obsazenost tratového useku Pardubice hl. — Pardubice Rosice nad Labem............ 25
2.8 Propustnost dopravnich KOIEji........ccouveiiireiiiieiiiie e 26
3 NAVRH VYSTAVBY 5. NASTUPISTE........ccccooiiniiiiieinieeneese e, 27
3.1  Medlesicka spojka — vIastni NAVIN ........uvvviiiiiiiiii 29
3.1.1 Zastavka Pardubice PardubiCky ..........cccouviiiiiiiiiiiiiiiii 29
3.1.2  TechniCKe VYDaVENT.......ciiiiiiiiiiiii ettt 30
3.2 Vyhybna NEeMOSICE .....eeeiiiiiiiiiiiiiiiii ettt e e 32
3.3 ZSt MEAIERICE ..o 35
3.3.1  Automatick€ hradlo ...........ccveiiiiiiiiii 36
3.3.2  POCILACE NAPTAV tuvvvviiiiiiiiiiiiiiiie it e e e e s s sttt e e e e e s st e e e e e e e e s s bbb e e e e e e e e s an bbb e e e aees 36
3.4 VypoCet trat’oVe PrOPUSINOSTL...cei.vvrrreeiiirieeesiiieeeessiteee e e st e e e s e e e e s nnnnee e e s snneeeeeas 37
3.4.1 Vypocet maximalni propustnOSt.........ccurrieiiiiiiieeiiiiii e 37
3.4.2 Vypocet praktick€ propusStnOST.........coiiurrieiiiiiiieiiiiiie et 38
3.5  Bezbari€roveé Upravy 5. NASTUPISLE. .....coivriiiiiiiiiie e 42
3.5.1 Vyznaceni vodici linie s funkci varovného pasu...........ccccvvvieiiiiiiiiniiiicieee 42
3.5.2 Instalace varovnych PAST .......ccooiuiiiiiiiiiiii e 42
3.5.3 Instalace signalnich PAST .......cccoiiiiiiiiiiiiii e 43
3.5.4 Umisténi akustickych majakil ..........ccccoooiiiiiiiiiii 43
3.5.5 Umisténi elektronického informaéniho panelu EZOP...........c..ccoooiviiiiiiiiciinnnn, 43
ZAVER ..ottt 44
Seznam PouZité HEeratUIy ............ooiiiiiiiiiiiiii e 45



NTA1E: 01 1801 1) & V4 (L T TR

Seznam tabulek

Seznam zkratek



Uvod

Krajské mésto Pardubice je v potadi desaté nejvétsi mésto co do podtu obyvatel v CR.
Je ptirozenym primyslovym, kulturnim i dopravnim centrem Pardubického kraje. Nejvétsi

zelezni¢ni stanice v Pardubicich a zaroven v celém kraji je Pardubice hlavni nadrazi.

Tato zelezniCni stanice leZi na hlavni trati Praha — Ceska Ttebova, ktera je soucasti

|. tranzitniho koridoru D&¢in — Praha — Ceska Ttebova — Brno — Bfeclav. Tato stanice je také

pocatecni stanici traté Pardubice hl. n. — Liberec.



1 Historie

Prvni trat, kterd byla napldnovand pies Pardubice, byla zeleznice Olomoucko —
prazské drahy. Oteviena a uvedena do provozu byla v roce 1845. Pardubické nadrazi mélo
Ctyfi dopravni koleje, z nichz dvé byly zastfeSeny dvoranou. Samotna nadrazni budova byla

kamenna. Samotné nadrazi bylo slavnostné otevieno 1. zafi 1845.

Dostavbou drahy do Liberce vSak vznikla potfeba nadrazi rozsitit. A tak jiz v roce
1858 byla dokoncena ptistavba, ktera byla na svou dobu neobvykla, protoZze méla spolecné

odbavovaci prostory pro cestujici dvou Zelezni¢nich spole¢nosti.

V roce 1870 se vSak dostavéla drdha do Havlickova (Némeckého) Brodu a tak
kapacita nadraznich prostor se stala opét nedostacujici. Zelezniéni spole¢nosti se snazili najt
feSeni, ale k realizaci rekonstrukce a rozsifeni odbavovacich prostor doslo az v roce 1908.
Tato podoba nadrazi vydrzela az do osudné¢ho 24. srpna 1944, kdy kratce po poledni byl
proveden nalet, ktery byl zaméfen na blizkou rafinerii. Pfi ndletu byla tézce poskozena
piijimaci budova a dvorana pro cestujici. DoSlo také k vaznému poSkozeni téméi vSech
dopravnich koleji. Obnoveni provozu se Pardubice dockaly az kratce po valce o rok pozdéji.

Ocelova prosklend dvorana jiz obnovena nebyla.

Pivodni vypravni budova vsak jiz ptestala vyhovovat pozadavkiim na tehdejsi provoz
a tak bylo rozhodnuto o vystavbé nové vypravni a odbavovaci budovy. Projekt byl
vypracovan v roce 1947-1948 Karlem Repou, ktery byl zakem vyznamného slovinského
architekta Josifa Ple¢nika, ddle Karlem Kalvodou a Josefem Dandou. Navrh byl schvalen a
zacalo se s vystavbou na pozemcich byvalého cukrovaru, ktery byl spojeneckym naletem

znic¢en. Dne 1. kvétna 1958 byl slavnostné zahajen provoz. [1]
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2 Soucasna situace

Zelezni¢ni stanice Pardubice hl. n. leZi na velmi vytizeném I. tranzitnim Zelezni¢nim
koridoru. Ackoliv pocet nakladnich vlakt, ptfedevSim tranzitnich, se zménou politickych
pomért v roce 1989 vyrazné snizil, doslo K nardstu osobni dopravy a to predev§im zménou
trasovani vlaki EC, IC v relaci Praha — Brno — Wien (Bratislava, Budapest). Mezinarodni
vlaky relace Praha — Brno — Bratislava (Wien) byly do druhé poloviny devadesatych let

trasovany pres Havlickiv Brod.

Po modernizaci 1. tranzitniho koridoru doslo ke zvySeni tratové rychlosti na vétSing
trati v useku Praha — Ceska Ttfebova na 160 km/h. Proto je nutné v Pardubicich predjizdét
vlaky niz8ich kategorii, vlaky EC a SC, které maji zakladni rychlost 160 km/h. Tim vzrostlo
vyuZiti dopravnich koleji u néstupiStnich hran na maximum. Dal§im zatéZujicim prvkem
majicim vliv na vyuziti dopravnich koleji, je zavedeni taktové dopravy Pardubice — Jaroméf,

ve tficetiminutovém taktu.

2.1 Faktory zpusobujici maximalni vyuziti dopravnich koleji

Diivodli, pro¢ stani¢ni dopravni koleje v zst. Pardubice hl. n. jsou vytizené na

maximalni moznou miru, je nékolik:

piedjizdéni vlaku R, IC vlaky SC, EC
e taktova doprava Pardubice — Jaromé&t (30 minut)

e pouzivani klasickych souprav na rameni Pardubice — Jaromé&f a Pardubice

Ceska Tiebova u vychozich a kongicich vlaki (nutnost objizdéni souprav)
e vychozi a kon¢ici technické prohlidky osobnich vlaki (vychozich, koncicich vlaki)
e obsluha II. stani¢ni zalohy (pfistavba vozli na provozni oSetfeni, na ¢isténi).

DalSim velkym problémem v technologii prace Zst. Pardubice hl. n. je nutnost jizd
vlakli do Chrudimi uvrati ptes Pardubice - Rosice nad Labem. Viz obr. 2. Tento problém je

sice Castecné¢ vyfeSen pouzitim motorovych jednotek, nadale vSak pfetrvava problém
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Vv ptipad¢ vedeni vlaku ,klasickou soupravou®, kdy je nutné vést do/z Pardubic Rosic nad
Labem vlak jako sunuty. Toto opatfeni vede k prodluzovani jizdnich dob (max. rychlost
sunutého vlaku 30 km/h) z divodu nevyuziti tratové rychlosti 75 km/h. Tim se jizdni doba
zvySuje na dvojnasobek, misto 3 min na 6 min. K dal$im ¢asovym ztratam dochazi pfi
odpojovani postrka vlakl do zst. Hradec Kralové. Tyto postrky, slozené z motorovych vozii
810 a ptipojnych vozi 010 popt. motorovych jednotek 814 pokracujici dale smér Chrudim, se

odpojuji v Zst. Pardubice Rosice nad Labem.

Nejvétsim problémem je vSak propustnost trati Pardubice hl.n. — Pardubice
Rosice n. L. Trat’ je jednokolejna a dochazi ke zbyteCnym Casovym ztratam a pienaSeni i
nepatrnych zpozdéni na ostatni vlaky. Na obr. 1 je vidét, ze zejména v ranni Spicce dojde 1 pfi
nepatrném zpozdeéni jednoho vlaku k pienosu zpozdéni na ostatni vlaky, které se dale prenese

na ptipojné vlaky odjizdé€jici z Pardubic hl.n.

o]
P

b o |
1 Sy | ©»
]

1

Obrazek 1 :Nékresny jizdni iad vseku Pardubice hl. n. Pardubice Rosice n. L.

Zdroj: [6]

V piipadé€ zpozdéni vlaku 1986 dojde k pienosu az na vlak 5350, protoze i kdyz je po
ptijezdu vlaku 5353 tratovy usek volny, je obsazeno pardubické zhlavi v zst. Pardubice
Rosice nad Labem vjizdéjicim vlakem. Dale je patrné, Ze pii zdvoukolejnéni useku by

nedochézelo k planovanému ¢ekani na kiizovani.
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I smér Hradec Kralové

Pce.
Rosice
n.iL.

LABE

Pardubice hl.n.

=mér Praha

smér Havlitkiv Brod

Legenda:

smér Ceska Trebova

- trat’ova kolej elektrifikovana

- trat’ova kolej bez elektritikace

Obrazek 2: Schéma pardubického zeleznicniho uzlu

Zdroj: Autor
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2.2 Medlesicka spojka

Jednou z moznosti jak problém vyiesit byl projekt ,,medleSické spojky*. Ne&ktera
literatura [4] tento projekt nazyva ,,Vychodocesky diametr®.

Prvni tratova kolej medlesické spojky, ktera jiz existuje, vychazi ze zst. Pardubice
hlavni nadrazi po ,,Jizni koleji* (dnes funk¢ni vleCka do primyslového arealu Walenter), ktera
je soub&Zna s trati Ceska Ttebova — Praha. V km 303,350 je umisténa zastdvka Pardubice
Pardubic¢ky. Druhd tratova kolej vychazi ze zst. Pardubice hl. n. ze 402a koleje (byvala
»Severni kolej“, ktera byla v minulosti snesena a je ukonéena zarazedlem pied mostem pies
feku Chrudimku) a za mostem pies feku Chrudimku je zapusténa pod stavajici trat’ Ceska

Ttebova — Praha. Dale vede soub&zné s prvni tratovou koleji az do vyhybny NemoSice.

Trat' pokracuje po télese vlecky pies prumyslovy areal v NemoSicich (méstska cast
Pardubice 1V) a déle po vlastnim télese do Nemosic, kde je vyhybna. Z vyhybny NemoSice je
trat’ jednokolejnd. Déle trat’ pokracuje do Drazkovic a do noveé postavené zastavky MedleSice.

Zde se napoji na ptvodni trat’. [4]. Navrh je zobrazen na obrazku 4.

Iesmke Spoj

'm
trat‘c Treb a - Praha :
: reka‘Chrudqrg

Obrazek 3: Zndzorneni vedeni ,, medlesické spojky “ v katastru mésta Pardubice

Zdroj: Mapy.cz

14



plénovand trat

\ 5 3 | N2
\ ‘ P e L (P g
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Obrazek 4: Trasa "medlesické spojky”
Zdroj: [5]

Navrhuji vybudovat 5. néstupisté v zst. Pardubice hl.n. a vést ,,medleSickou spojku‘ do
vyhybny NemoSice jako jednokolejnou. Tim, Ze mnou navrhované 5. ndstupiSté
Vv zst. Pardubice hlavni nadrazi je situované v liché kolejové skuping, tzn. na strané, ze které

vychazi soucasna ,Jizni kolej* by se usSettily finan¢ni prostfedky vynalozené na vedeni
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»severni koleje® pod hlavni koridorovou trati a zaroven se odlehéilo preloucské zhlavi kde

casto dochazi k ,,0zkym mistim®. Zndzornéno na obrazku 3.
Vystavba 5. nastupisté by méla tyto vyhody:
e zvyseni propustnosti dopravnich koleji
e zvySeni propustnosti pieloucského zhlavi
e moznost jednokolejného provozu do vyhybny NemosSice po ,,jizni koleji*

e moZnost zvyseni poctl vlaki pfi zavedeni taktového jizdniho tadu

(Pardubice hl. n. - Chrudim/Ceska Tiebovéa/ Hradec Kralové)

Podrobnym navrhem vystavby 5. nastupiSté s napojenim na ,,medleSickou spojku* se

budu zabyvat v kapitole 11.

r

2.3 Usporadani zst. Pardubice hl.n.

Zst. Pardubice hlL.n. ma Gtyfi nastupisté. Nastupisté jsou kryta (asteénd, s pevnou
hranou). Nastupisté ¢islo 2, 3, 4 jsou ostrovni. Nastupisté €. 1 je ptilehlé k vypravni budovée
S bezbariérovym pftistupem s odbavovaci haly. Na nastupist¢ ¢. 1 navazuje jazykoveé

nastupisté ¢. laa 1b. [5]

23.1 Nastupists & 1

Slouzi pro ptijezd a odjezd vlakli osobni dopravy smér Jaromét, Havlickiiv Brod a
Ceska Trebova na kolej &. 12, délka nastupisté je 348 m. Viz obrazek &. 5. Kolej ¢. 12 je
dopravni a navazuje na manipulaéni koleje ¢. 410 — 420. [5] Nevyhodou je, Ze na téchto
kolejich jsou deponovany osobni vozy DKV Ceska Tiebova PJ Pardubice. S témito vozy
manipuluje II. posunovaci zaloha, kterd vozy pfistavuje na Cisténi na koleje ¢. 406 — 408,
popt. prefazuje soupravy dle pldnu fazeni souprav. Tim dochdzi k ¢astému obsazeni
nastupistni hrany tohoto nastupisté. V nocnich hodinach zde dochazi k manipulaci dopravcem
CD Cargo, ktery zajistuje piistaveni vozi z koleji 420 a 418 od Ceské posty s. p. a piestavuje

je na dopravni koleje ¢. 6 a 8 na kterych jsou zatazeny do postovnich vlaku. [5]
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Obrazek 5 : 1. nastupiste
Zdroj [6]

2.3.2 Nastupisté 1. a

Slouzi pro pfijezd a odjezd vlakii osobni dopravy smér Hradec Kralové, Havlickav
Brod na kolej ¢. 14. Délka je 118 m. Viz. obrazek ¢. 7. [5] Pistup k nastupisti je bezbariérovy
Z nadrazni haly ptes prvni nastupisté. Nevyhodou je vzdéalenost od schodisté a vytahu, které

jsou umistény na konci prvniho néstupisté. Vzdalenost 360 m.

2.3.3 Néstupi§té 1.b

Slouzi pro odjezd vlakl osobni dopravy smér Hradec Kralové z koleje ¢. 16. délka
nastupisté je 121 m. [5] Tim, Ze se jedna o kusou kolej (kolej neni ukonc¢ena hlavnim
navéstidlem), nelze ji vyuzit pro vjezdy vlaka od Pardubic Rosic nad Labem. Viz obrazek ¢.
6. NastupiStni hrana neni opatfena informacnim systémem o odjezdech vlakil. Pouziva se

proto pouze pii mimotfadnych dopravnich situacich.

Obrazek 6: la. a 1b. nastupisté
Zdroj: [6]
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2.3.4 Nastupisté 2

Slouzi pro ptijezd a odjezd vlakd osobni dopravy smér Hradec Kralové, Havlicktv
Brod a Ceska Ttebova, na kolej ¢islo 8 a 10 a pro piijezd a odjezd vlakti smér Praha na kolej
Cislo 8. Délka nastupiste je 252 m. Viz. obrazek €. 7. K tomuto nastupisti je mozno pfimo
pristavovat soupravy z koleji ¢. 408 — 400. Nejvice se pouziva pro vlaky ve sméru Hradec
Kralové. Nastupisteé je ostrovni. Jako nevyhodu tohoto ndstupisté vidim, Ze neni moZno

odjizdét z 10. koleje smér Prelouc. Nastupisté je bezbariérove ptistupné pouze vytahem.

e | [EEEEEERRRLERRE

SN EEEIRE]
08TA [l

Obrazek 7: 2. ndastupisté
Zdroj: [6]

2.3.5 Nastupisté 3

Slouzi pro pfijezd a odjezd vlakti osobni dopravy smér Hradec Kralové, Havlickiv
Brod, Praha, Ceska Tiebovad na kolej ¢ 2 a 4., délka je 350 m. Viz. obrazek &.8 [5]
Bezbariérovy piistup na ndstupisté je zajiStén vytahem. NastupiSté se nejvice pouziva pro

dalkovou osobni dopravu a vychozi vlaky smér Praha.

Obrazek 8: 3. nastupisté
Zdroj: [6]
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2.3.6 Nastupisté 4

Slouzi pro ptijezd a odjezd vlakd osobni dopravy smér Hradec Kralové, Havlicktv
Brod, Praha, Ceskd Tiebova na kolej ¢ 1 a 3. délka je 350 m. Viz. obrazek &. 9 [5]
Bezbariérovy pristup na nastupisté je zajistén vytahem. NastupiSté se nejvice pouziva pro

dalkovou osobni dopravu a vychozi vlaky smér Ceska Trebova.

Obrazek 9: 4.ndstupisté
Zdroj: [6]

2.4 Usporadani zst. MedleSice

Zst. Medlesice lezi v km 83, 857 km na jednokolejné trati Havli¢kav Brod — Pardubice
- Rosice nad Labem. Stanice je obsazena vypravéim. Navéstidla jsou ve stanici svételna,
umisténa U kazdé koleje. Vyprava vlakii osobni pfepravy je provadéna postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu. Zst. Medlesice ma dvé dopravni a jednu manipulaéni

kolej.

Prvni stani¢ni kolej ma uzite€nou délku 505 m. Tteti stani¢ni kolej mé uzite¢nou délku
550 m. Manipulaéni kolej ¢islo dvé ma uzite¢nou délku 191 m a je ukonéena zarazedlem. [7].

Popis stanice je zobrazen na obr. ¢. 10.
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Obrdzek 10: Zst. Medlesice
Zdroj: [6]

V zst. MedleSice jsou pro pfistup cestujicich k vlakim zfizena tato nastupisté:

e uKkoleje ¢. 1 v délce 70 m sypané se zpevnénymi hranami

e U koleje ¢. 2 v délce 150 m sypané bez zpevnénych hran.

Ptistup na nastupiste je od stani¢ni budovy pirechodovymi mistky pfes koleje.

Stanice je obsazena vypravéim pouze pifes den od 06:30 do 19:00, v ostatnich

hodinach je stanice funk¢ni jako hlaska obsazena hlaskarem. [7]

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim TEST 11 s reléovymi obvody,
vyhybky jsou vybaveny elektromotorickymi piestavniky. Navéstidla jsou zavisla na postaveni

vymén. Tratové zabezpeCovaci zatizeni je 1. kategorie tedy telefonické dorozumivani. [7]

2.5 Telefonické dorozumivani

Jelikoz jsou tratové useky Pardubice Rosice nad Labem - Medlesice a
Chrudim - Medlesice jednokolejné a tratové koleje jsou pojizdéna obousmérné, jizda vlaka je

zabezpecena telefonickou nabidkou, ptijetim a odhlaskou.

Nabidka je zadost vypravéiho o souhlas k jizdé vlaku. [8]

Prijeti je souhlas vypravciho k jizdé vlaku. [8]
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Odhlaska je zprava zadni dopravné (stanici, hldsce) dana predepsanym zptisobem, ze

cely vlak opustil prostorovy (mezistani¢ni) oddil. [8]

Vyhodou tohoto typu zplsobu zabezpeceni jizd vlakli jsou malé investi¢ni naklady na
zabezpecovaci zafizeni, protoze k tomuto zplsobu zabezpeceni jizd vlakl slouzi pouze

telefonni tratovy okruh, ktery musi byt i tak vybudovan.
Tento zplisob zabezpeceni ma vSak nékolik zasadnich nevyhod:

a) absolutni zavislost bezpecnosti vlakové dopravy na lidském ¢initeli

v v

V piipadé vazného pochybeni i jednoho vypravéiho mize dojit k nejzavaznéjsimu
typu mimofadné udalosti a tou je srazka vlaku. Je nutné si uvédomit, Ze v ptipad€ vypraveni
vlakii do obsazené¢ho tratového oddilu, jinym (protijedoucim) vlakem, nema na tratich
zabezpecenych timto zpisobem, moznost chybu vypravéich strojvedouci vysledovat, protoze
odjizdi na ndvést dovolujici jizdu (volno, 40 km/h a volno). V piipadé, Zze je na trati
automatické hradlo tak neni mozné vypravit vlak na navést dovolujici jizdu do obsazené¢ho
oddilu. | v ptipad¢é naprostého selhani jednoho z Zelezni¢nich zaméstnancti, je mozno vlak
vypravit pouze na piivolavaci navést popi. pisemny rozkazem a i v piipadé, Ze je vSe
v poradku strojvedouci podvédomé ocekavd mimoiadnost na trati a jede s mnohem vétsi

opatrnosti, samoziejmé za podminek dodrzeni jizdnich dob.
b) prodlouzeni stani¢ni provoznich intervalt
Je dalsi tentokrat technologicky problém, protoZe napf. pii intervalu kiizovani je cas
potiebny pro odhlasku, nabidku pfijeti (dle IS SENA) 0,25 min. Cas potiebny pro zadost a
udéleni souhlasu (v ptipad¢ kdy se o tratovy souhlas nemusi Zadat) je pouze 0,05 min.
C) zvyseni propustnosti trati
V piipadé, Ze se mezi ZelezniCni stanice umisti oddilové navéstidlo, zvysi se

propustnosti trati v jednom sméru. To ma vyhodu predevsim tehdy, jsou-li vlaky vedeny ve

svazcich.
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2.6 Provozni posouzeni Zst. Pardubice hlavni nadrazi

Nejvétsim ,,azkym™ mistem, je rosické a pteloucské zhlavi. Na rosickém zhlavi je
omezujicim faktorem piedevsim provozni interval protismérné jizdy. Na prelouc¢ském zhlavi
to je stani¢ni provozni interval — interval postupnych vjezdii a interval postupnych vjezdi a
odjezdd. [2] Pti¢inou je v prvnim piipadé jednokolejnost tratového tseku Pardubice —
Pardubice Rosice nad Labem, v druhém piipadé€ je nutnost piejizdéni konc¢icich vlak osobni
dopravy z Prahy z liché do sudé skupiny, protoze zde pravidelné dochazi k predjizdéni vlaka
dalkové osobni dopravy s niz§i zakladni rychlosti, vlaky s rychlosti vyssi. Dal§im divodem
prejizdéni koncicich vlaki z liché skupiny je skutecnost to, ze pokud je vlak veden ,klasickou
soupravou” je nutné soupravu odsunout na koleje 400 a 402 na které je pfistup pouze z koleje
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Obrazek 11: Priklad situace GVD 2009/2010
Zdroj: [6]
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Smér Praha

Vlakova cesta pro vlak 2107
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Obrazek 12: Vjezd vlaku 2107 na 4. stanicni kolej
Zdroj: [6]

Obrdazek 13: Vjezd viaku 2107 na 13. stanicni kolej
Zdroj: [6]

Pii pohledu na obrazek ¢. 11, 12 a 13 je patrné, ze vlak 2107 zastavuje V zst.
Pardubice hl.n. v 10:16, jelikoz za nim jedou ve sledu vlaky 529 a 503, které se v zst.
Pardubice hl.n. dle GVD ptedjizdé€ji je nutné natidit pfipravu vlakové cesty pro vlak 2107 na
4. stani¢ni kolej. Tim je vSak znemoZnéno postaveni vlakové cesty ze druhé koleje do
Prelouce pro vlak 572. Jiny zpiisob obsazeni koleji neni moZzny. Tim vSak pravidelné dochazi
ke zpozdéni vlakd, které maji pravidelny odjezd v 16 minutu a zaroven v 16. minutu zastavuje

na 4. sk osobni konéici vlak.
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Interval postupného vjezdu a odjezdu t,,- vlakii 2107 a 572

a) Staticka slozka

Tabulka 1 VJEZD VLAKU 2107 A ODJEZD VLAKU 572

Potadi Ukon Cas (min) Pracovnik
Zjisténi volnosti vlakové cesty — , <
1 pohled na zab. zaf. 0,05 Vypravel
Rozkaz k postaveni vlakové cesty , o
2 oro viak 572 0,05 Vypravéi
3 Obsluha reléového zab. zaf. 0,10 Vypravci
Stavéni vlakové cesty + rozsviceni Zabezpedovac
4 | navéstidla na navést dovolujici 0,10 P CApeCoy
oy i zatizeni
Jizdu
5 Vyprava vlaku 0,40 VL Ceta
Celkem (min) 0,70
Zdroj: Autor
b) Dynamicka slozka
Jizda vlaku 2107 na 4. stanicni kole;j
Lyy + L +1
tg = 02+ T 0 66 gy

Dle (1) vypocitam

(1000 + 637 + 80)
60

ty =02+ 0,06 (1)

t; = 1,92 min

Tyo = ta + tyy

Ty = 1,92+ 0,7

Uyj
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Tyo = 2,62 min

Interval postupného vjezdu vlaku 2107 na 4 sk. a odjezdu vlaku 572 ze 2 sk. je 3 min.

Z vypoctu je patrné, ze vlak, ktery odjizdi ze druhé koleje, smér Pielou¢ musi vyckat
3 min. do svého odjezdu, nez vjede koncici vlak osobni dopravy na 4. stani¢ni kolej. Pokud je
vlak koncici osobni dopravy jiz jen mirné zpozdén (v fadech minut) celé toto zpoZdéni se

pfenese na vlak odjizd¢jici ze druhé stani¢ni koleje.

2.7 Obsazenost trat’ového useku Pardubice hl. — Pardubice Rosice nad Labem

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 2, velkym problémem soucasného uspoiadani Zst.
Pardubice hl.n. je vytizenost tratového useku Pardubice hl. — Pardubice Rosice nad Labem.
Zde totiz dochazi k nejvétSim ztratdm a to predevSim pii tratovém provoznim intervalu

kiizovani.

Vytizenost tohoto tratového tuseku zvlast¢ v dennich hodindch je opravdu znacna.
V nocnich hodinach je zase naopak volna kapacita nevyuzivdna a to z divodu, Ze na této trati
je velmi slaby podil pravidelné nakladni dopravy a osobni doprava v no¢nich hodinéch je zde

minimalni.
V dobé od 5.00 do 20.00, tedy kdy je zde nejsilnéjSi osobni doprava zde prumeérné

projede 90 vlakli z 97 moznych, kterym je mozné ptidélit trasu. Dalsi daje které dokazuji

ptetizenost tohoto tratového tseku jsou v uvedeny v ptiloze €. 2.
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2.8 Propustnost dopravnich koleji

Tabulka 2 VYTIZENI DOPRAVNICH KOLEJI ZST. PARDUBICE HL. N.

Vypocet propustnosti dopravnich koleji ve stanici

zelezniéni stanice: Pardubice hl.n.

kolejova skupina: |

GVD: | 2010/2011
pocet koleji skutecny: | 13 | | pocet koleji sniZeny: | 11 |
ty 20,00 T 1440 Kvp 72%
tp 18,81 Trus 12865 So 0,52
tOBS 19,43 tRUg 2,63
N 444 n 616
dopravni kolej
cislo I\ Toss1 N, Toes? tyve | st So

1 107 874 136 0,67
2 107 860 124 0,65
3 22 514 14 380 176 0,71
4 11 210 14 389 128 0,46
5 5 172 90 0,13
6 2 76 6 68 164 0,11
8 28 548 19 492 192 0,83
10 22 605 23 625 80 0,90
11 1 145 380 0,14
12 22 610 16 465 180 0,85
13 5 385 3 210 240 0,50
14 4 135 7 250 120 0,29
15 4 385 2 230 220 0,50

Zdroj: SZDC

Z tabulky 2 je patrné, Ze nejvice vytizena je 10., 8., 12 a 3. stani¢ni kolej. U 10., 12 a
8. stani¢ni koleje je to dano pravé tim, Ze zde pracuje II. posunovaci zaloha a také tim, Ze se
zde obraceji kongici vlaky smér Hradec Kralové popt. Ceska Ttebova. Tieti staniéni kolej je

hodné vytizena ptedjizdénim vlakli a obsazenim vychozich vlakti smér Ceska Trebova.
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3 Navrh vystavby 5. nastupisté

V piipadé vybudovani ,,medlesické spojky“ dojde ke zvyseni potieby obsazeni koleji
vlaky ze sméru z /do Chrudimi. Pro tyto vlaky bude nutné urc¢it volnou stani¢ni kolej, které
jsou i dnes vytizené. Moznost, Ze se snizi pocet vlakti ve sméru Pardubice Rosice nad Labem,
0 ty vlaky, které budou jezdit ,,medlesickou spojkou‘ neni realna, nebot’ dnes odjizdé&ji tyto

vlaky jako postrky vlaki do Hradce Kralové a pokud jsou vypravovany sélo tak v hodinach

~~~~~~

Navrhuji proto vybudovani patého nastupisté. Nastupisté umistit v prostoru mezi 11. a
15. stani¢ni koleji. Stani¢ni kolej ¢.13, bude vytrzena v celé své délce. Z duvodu dostateéné
délky nastupistni hrany 248 m bude vytrZzena kolejova spojka (vyhybky ¢. 50 a 64) a vyhybka
¢. 75. Navéstidlo L 11 bude pfemisténo do kilometrické polohy 306,010 a tim se prodlouZzi
11. stani¢ni kolej o 26 m. Dale vyhybka ¢. 46 bude vyménéna a bude tvofit kolejovou spojku
mezi 13 a. a 15. koleji. V urovni konce 5. nastupisté bude osazeno cestové navéstidlo Sc 15.
Navrh je ptehledné zobrazen na obrazku €. 14. Souhrn nutnych stavebnich Uprav v kolejisti

udava tabulka ¢. 1.

Obrazek 14: Navrh reSeni umisténi 5. nastupiste

Zdroj: [6]
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Tabulka 3:: Potiebné stavebni upravy pri vystavbé 5. ndstupisté

Sneseni 13. stani¢ni koleje

Odstranéni navéstidla L 13

Odstranéni navéstidla Sc 13

Sneseni kolejové spojky €. 50 — 64 a vyhybky €. 75

Vlozeni kolejové spojky mezi 5 a 3 sk.

Vyména vyhybky €. 46 za kiizovatkovou

VloZeni vyhybky do 15 sk. a vytvofeni kolejové spojky mezi 13 a 15 sk.

VlozZeni cestového navestidla Lec 15 a Sc 15

O 00| N| O O | W| N

Uprava 17. stani¢ni koleje pro viezd vlaki ze viech smért
Piemisténi navéstidla L 11 do km 306,010

Vybudovani trovitového sluzebni piejezdu na 5. Nastupiste

[EEY
o

[EEY
=

Zdroj: Autor

Paté nastupisteé bude vybaveno jednim podchodem a to prodlouzenim odjezdového
podchodu. Pistup pro OOSPO bude umoznén vytahem. Vytahova Sachta bude zausténa do
stavajicitho tunelu na konci nastupist 1 az 4, ktery bude prodlouzen do trovné patého

nastupiste.

Kolej €. 3 bude urcena pro vjezd vlakiti od/do Chrudimi pro koncici a vychozi vlaky

osobni dopravy z Prahy vedené¢ jednotkami 471.

Kolej €. 11 bude urc¢ena pro prijjezd nakladnich vlakl a pro vjezd na kolej €. 7a, 11a, a

pro vlaky vychozi a kon¢ici ze sméru Chrudim, Pardubice Rosice nad Labem.

Kolej ¢. 15 bude ur€ena pro prijezd nédkladnich vlakt a piijezd vlakli ze sméru

Pieloué, Pardubice Rosice nad Labem, Chrudim.
Kolej €. 17 bude urcena pro vjezd a priijezd vlakii ndkladni dopravy od Pardubic Rosic

nad Labem, Prelouce a Kosténic. Zaroven bude slouzit jako odjezdova kolej pro vlaky

sestavené ze zatéze vlecky Paramo akciova spolecnost.
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3.1 MedleSicka spojka — vlastni navrh

Jak jiz jsem uvedl vyse, navrhuji vybudovat medlesickou spojku jednokolejnou a to
predevsim z diivodu uspory finanénich prostfedkii na zapousténi ,,severni koleje pod hlavni

trat’ Ceskéa Tiebova — Praha.

Nova trat’ za¢ne na puvodnim télese trati v zst. Pardubice hln. vkm 93, 398.
Pokracuje smér Pardubice Pardubicky, kde po soucasném mosté piekona feku Chrudimku.
V km 92,141 se nachazi zastavka Pardubice Pardubicky, ktera bude upravena tak, aby
nedochazelo k ohroZeni bezpecnosti osob ptichazejicich na Ceskotfebovské néstupisté. Trat
pokracuje podél byvalé tovarny Tesla Pardubice, za kterou se za¢ne odklanét od hlavni trati

Ceské Ttebova — Praha smérem do pramyslového aredlu Walenter.

V km 90,630 bude umisténa vyhybna Nemosice. Za vyhybnou Nemosice trat’ piekona
podruh¢ feku Chrudimku zpét na jeji levy bieh a bude pokra¢ovat rovnym tusekem smérem do

zst. Medlesice, kde se v km 84,500 napoji na ptivodni trat’.
Celkova délka nového useku je 9,898 km, a bude rozdélen do dvou oddila
Pardubice hl.n. — vyhybna NemoSice (3,768 km)
Vyhybna Nemosice — Medlesice (6,130 km)

3.1.1 Zastavka Pardubice Pardubicky

Zastavka Pardubice — Pardubicky lezi vkm 303,473 mezi stanicemi Kosténice —
Pardubice hl. n. [5]. Zastavka slouZi pro vystup a nastup cestujicich z/do osobnich vlaka
z Pardubic do Ceské Tiebové. Zastavuji zde sp&$né vlaky a rychliky ze sméru Lichkov.
Nejvice je vyuzivana zaméstnanci a pacienty dojiZzd¢jici do pardubické nemocnice dale do

méstské Casti Slovany a centra Pardubic.

U prvni tratové koleje je zdénd cekéarna. Kterd je otevirdna pro cestujici vefejnost
pouze pies den. V pozdnich odpolednich hodindch a vecer je ¢ekarna uzaviena coz povazuji
za nevhodné pro cestujici, protoze zde vlaky zastavuji aZ do 23 hodiny. Na této zastavce byl

také zruSen prodej jizdenek. Tento krok povazuji za zcela adekvatni, protoZe ackoliv, je
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zastavka hodné vyuzivana, vétSina cestujicich tvofi pravidelné dojizdé€jici a ti maji ¢asové
jizdné, které si mohou zakoupit ve vlaku, nebo Vv nejblizSich pokladnach, tedy

v zst. Pardubice hl.n., nebo zst. Moravany

3.1.2 Technické vybaveni

Nastupisté jsou jednostrannd polohou soumérnd, v délce 170 m z panelovych desek.
Na prazském nastupisti je kryty pristteSek. Osvétleni zastavky je provedeno 15 sklapécimi

stozarky. Osvétleni je fizeno fotobuikou. [5]

Ptistup pro OSPOO na trebovské nastupisté¢ u 1. tratové koleje je z mistni
komunikace, na pardubické nastupisté u 2. tratové koleje je pomoci schodistové Sikmé
ploSiny. Zastavka je vybavena rozhlasovym zafizenim pro neobsluhované zastavky TORNZ.

Rozhlas je obsluhovan ze ZST Pardubice hl. n. a Kosténice. [5]

Obsluha rozhlasu je rozdélena takto. V piipadé¢ vlakii osobni dopravy zastavujici
Vv zst. Pardubice Pardubicky a jedouci podle GVD je obsluha automatickd. V piipadé
mimotadnosti (zpozdéni, jizda proti spravnému sméru, mimoiadné zastaveni vlaku vyssi
kvality) je rozhlas obsluhovan ze zst. Kosténice pro sudy smér a ze zst Pardubice hl.n. pro

lichy smér. Soucasny stav zastavky Pardubice Pardubicky je zobrazen na obrazku ¢. 15.
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Zastavka Pardubice Pardubicky soucasna situace{bez méritka)

nastupisté smeér Pardubice hl.n. M

2. TK

1. TK

nastupisté smer Ceska Tiebova

Jizni kolej

Uroviiovy piejezd v km 0,899 soucasné
jizni koleje ktery bude nutné odstranit.

Obrazek 15: Zastavka Pardubice Pardubicky — soucasny stav
Zdroj: Autor

V piipadé vybudovani medleSické spojky nastane problém v uroviiovém piejezdu,
ktery se nachazi ptimo na zastavce Pardubice Pardubicky. Tento piejezd slouzi pouze pro pési
jako pristup k tfebovskému nastupisti. Pfi vybudovani medleSické spojky vSak dojde
k vyraznému nartstu poétu jizd vlaki po soucasné ,,jizni koleji“ a dochazelo by k ohrozeni

bezpecnosti cestujicich prichazejicich na tiebovské nastupisté.
Pro zvyseni bezpecnosti na tomto piejezdu (pfechodu) se nabizi dve feseni
a) osadit prejezd PZS

b) jizni kolej v urovni ¢eskottebovského peronu oplotit a z ¢eskotiebovského
a chrudimského peronu vybudovat schodisté, které povede do podchodu

pod trati, ktery je jiz vybudovan.

Navrhuji druhé feSeni, protoZe tim dojde k vylou€eni ohroZeni bezpecnosti cestujicich.

Toto teSeni vSak znevyhodiiuje OOSPO a prodluzuje prestup z/do Chrudimé
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Néavrh stavebnich Uprav je zobrazen na obr. €. 16

Zastavka Pardubice Pardubicky situace po prestavhe

nastupisté smér Pardubice hl.n. DI[[[[
2. TK
1. TK
nastupisté smér Ceska Trebova m:[[[[
iZni kolej

| Nastupisté smér Chrudim, Pardubice hl. n. ”l ””

Budova cekarny

Obrazek 16: Zastavka Pardubice Pardubicky — stav po prestavbé
Zdroj: Autor

3.2 Vyhybna NemoSice

Vyhybna NemoSice bude mit tfi dopravni koleje. Prvni kolej bude dlouha 350 metrt,
druha kolej 320m, tteti kolej 250 m a bude ukoncena zarazedlem na medlesickém zhlavi.
Tteti kolej bude urcena vyhradné pro vleckové vlaky do primyslového aredlu Walenter. Pti
jizdé vle¢kového vlaku z Pardubic hl.n. bude vleckovy vlak tazen a pfi jizdé do pramyslového

arealu Walenter sunut. VSechny dopravni koleje budou opatteny navéstidly ptimo u koleje.

Prvni a druhd kolej bude ur€ena ke kifiZovani osobnich i nékladnich vlaka. Jelikoz
délky vlakd predev§im ndkladnich na této trati nepfesahuji sta metrl, povazuji délky
dopravnich koleji za dostatecné. V piipadé mimotadnosti (odklonové jizdy) apod. budou

vlaky provazeny bez kiizovani aZ do zst. MedleSice popt. Chrudim.

Vyhybna bude trvale neobsazena a bude dalkové fizena ze zst. Pardubice hl.n.
Dopravna bude vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — elektronické

stavédlo typu ESA 11 se svételnymi navéstidly. Zabezpeceni jizd vlakd v prostorovych
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oddilech bude zajisténo pomoci automatického hradla. V useku Pardubice hl. n. — Vyhybna
Nemosice, bez oddilového navéstidla a v tiseku Vyhybna NemoSice — Zst. MedleSice s jednim
oddilovym navéstidlem se samostatnou piedvésti. V zdkladnim stavu bude vyhybna
Nemosice fizena ze zst. Pardubice hl. n.. V ptipad¢ poruch a vyluk zabezpecovaciho zatizeni
bude mozné stanici ovladat mistné pouze nouzové za pomoci desky nouzovych obsluh ptimo

na miste.

Vyhybky a vykolejky budou vybaveny elektromotorickymi piestavniky a zaroven
elektrickymi ohfevy. Plynové ohfevy nedoporucuji, z divodu poruchovosti a mensi provozni
spolehlivosti. V piipadé poruchy zabezpeCovaciho zafizeni provedené nouzové piestaveni

vymeén popi. vypravci vnéjsi sluzby spolu z pracovnikem SSZT, ktery na misto dorazi.

a) SluZzebnim vozidlem

b) PMD

Schéma Vyhybny Nemosice je na obrazku ¢. 14

Vyhybna Nemogice

m
- 3
L5]

l 2 Pardubice hl. n.

= == .

4
B -
Medleiice = II-I-
~

[ |
= 3 /) .
| Vk 2 o

Vlecka Walenter

Obrazek 17:: Vyhybna NemoSice
Zdroj: Autor
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Obsluha vle¢ky Walenter

Jak jiz bylo vyse uvedeno, obsluha vlecky bude provadéna vleCkovymi vlaky ze
zst. Pardubice hl. n. Pfi jizd¢ tam bude vlak sunut. Hlavni vyprav¢i zst. Pardubice bude moci
dat ptikaz pro ptipravu vlakové cesty pro odjezd vleckového vlaku vypravéimu panelistovi I
az po té, co dostane potvrzeni od vyprav¢iho panelisty II, Ze postavil vlakovou cestu ve
Vyhybné NemosSice na 3 stanicni kolej a navéstidlo S dovoluje jizdu. Po ptijezdu vleckového
vlaku do vyhybny NemoSice pozada telefonicky vedouci posunu u uvolnéni klice
z elektromagnetického zdmku EMZ 2. Pomoci tohoto klice sklopi vykolejku Vk 2. Vypravci
panelista Il vSak mtze uvolnit kli¢ od EMZ 2 az po té co dostane od hlavniho vypravciho
svoleni k jizd¢ na vlecku Walenter. Svoleni k jizd€ na vlecku si hlavni vypravéi vyzada od

provozovatele vlecky telefonicky.

Po sklopeni vykolejky vedouci posunu nahlasi vypravéimu panelistovi I pohotovost
k odjezdu na vle¢ku a vyprav¢i panelista IT obslouzi navéstidlo L2, na kterém se pii splnéni

podminek ze:

e Vvyhybka €. 3 a 5 je pfestavena do polohy plus

e Kkli¢ od Vk 2 neni v elektromagnetickém zamku

Rozsviti navést ,,Posun dovolen*

Z diivodu, ze po dobu obsluhy vlecky vykolejka nebude stiezena, bude nutné po

piejeti tseku, kde se nachazi Vk 2 vykolejku vratit do piivodni polohy a kli¢ vratit do EMZ.

Pii jizd¢ z vleCky posunovy dil zastavi pied sefad’ovacim navéstidlem Sel. Vedouci

posunu pozada vypravéiho panelistu IT o uvolnéni klize z EMZ od Vk 2.

V piipadé€, Ze tomu dopravni situace nebude branit vykolejku Vk2 uvolni a po
rozsviceni naveésti ,,Souhlas k posunu* prestavi posunovy dil na 3. kolej. Vykolejku uvede do
zakladni polohy a vrati kli¢ do EMZ. Vraceni klice do EMZ nahrazuje hlaSeni o uvolnéni
vlecky a ptipravenost vleckového vlaku k odjezdu, pokud se vedouci posunu s vypravéim

nedohodnou jinak.
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Vleckovy vlak musi byt zpraven rozkazem ,,V* o mimotadnostech na trati pro jizdu
zpét jiz pii jizdé tam. Tuto Cinnost zajisti vypravéi vnéjsi sluzby na piikaz hlavniho
vyprav¢iho. V ptipadé pomalych jizd vSak musi byt dodrzena souvislost kilometrickych
poloh. V pfipadé, ze vznikne mimofadnost az po odjezdu vleckového vlaku, bude vlak

zpraven rozkazem Pv, telekomunika¢nim zatizenim hlavnim vypravéim zst. Pardubice hl. n.

3.3 Zst. MedleSice

Stanice bude trvale neobsazena a bude fizena ze Zst. Pardubice hl.n. Stanice bude
vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. Kategorie — elektronické stavédlo typu ESA 11
s elektromotorickymi piestavniky a se svételnymi navéstidly. Stanice bude zapojena do
DOZzZ.

V zakladnim stavu bude stanice MedleSice fizena ze zst. Chrudim. V piipadé poruch a
vyluk zabezpeCovaciho zatizeni bude mozné stanici ovladat mistné pouze nouzoveé za pomoci

desky nouzovych obsluh.

Nutnou podminkou pro toto opatieni je stavebni uprava a vybaveni zst. Chrudim
elektronickym stavédlem a to predevSim z divodu, ze by vypravéi zst. Chrudim nestihal
obsluhu elektromechanického zabezpecCovaciho zafizeni (nutnost sledovat volnost koleji
pohledem) a soucasné obsluhovat DOZZ. Stavebn¢ technické upravy Zzst. Chrudim vsak

nejsou naplni této prace.

Prostorovy oddil Chrudim — MedleSice bude zabezpecen automatickym hradlem se
dvéma oddily, které budou oddéleny oddilovym navéstidlem se samostatnou piedvésti.
Oddilové navéstidlo AH nebude predvéstit navést vjezdového navéstidla Zst.

Chrudim/MedleSice.
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3.3.1 Automatické hradlo

AH znemoziuje postaveni odjezdového navéstidla do polohy dovolujici jizdu do
obsazeného oddilu (pokud nedosla automaticka odhlaska). AH je obousmérné tratové

zabezpecovaci zafizeni vhodné pravé pro trat€ s niz$i hustotou provozu, kde se nevyplati

budovat automaticky blok, ktery ma vyssi naklady jednak na:

e pofizeni

e udrzbu

Zjistovani volnosti usekii bude zabezpeceno pomoci pocitacli néprav. Pro toto zplisob

jsem se rozhodl z davodu:

e nizsi nakladu na udrzbu

e nizsi naklady na potizeni

e VEtsi spolehlivost v ptipadé provozovani vozidel s niz§im zatizenim na napravu

Posledni vlastnost povazuji za dilezitou zvlasté na tratich, kde je provoz pouze ptes
den. Pfes noc mize dojit na neprovozované koleji k namraze, po desti oreznuti kolejnicového
pasu a tim sniZeni izola¢niho stavu a nasledné ztraté Suntu u lehkych motorovych jednotek

fady 814, které jsou zde provozovany.

Pro uplnost dodavam, Ze v ptfipadé ztraty Suntu mlze zabezpecCovaci zafizeni
nespravné vyhodnotit volnost koleje, ¢imz miZe dojit k dovoleni jizdy nasledného vlaku do

obsazeného oddilu.

3.3.2 Pocitace naprav

Tento vnéjsi prvek zabezpeCovaciho zafizeni funguje tak, Ze pii vjezdu vlaku do
oddilu ,,spocita“ zatizeni pocet naprav, které do tiseku vjedou, a tsek se obsadi. Na konci
useku vyhodnoti pocet naprav, které usek opusti. V piipad€, Ze je nesoulad mezi poctem

naprav zafizeni vyhodnoti isek jako obsazeny a tim je znemoznéno postaveni hlavniho
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navestidla na navést dovolujici jizdu do tohoto useku. Vypravci pak musi zjistit volnost tseku

dle vnittnich smérnic a predpist.

3.4 Vypocet trat'ové propustnosti
Schéma trati s kilometrickymi polohami je zobrazeno na obrazku ¢. 18.

smeér Pardubice Roscice n/L,
Prelouc

km 94,398

smér Ceska Trebova

zastavka Pardubice
Pardubicky

zst. Pardubice hl.n.

km 92,141

vyhybna Nemosice

vlecka Walenter

km 90,630

ist. Medlesice

km 84,120

Obrazek 18:Schéma trati s kilometrickymi polohami

Zdroj: Autor

Propustnost tratovych usekli je mozné urCit jak maximalni (teoretickou), tak
praktickou. V piipadé ur¢eni maximalni propustnosti, ziskdAm informace o teoretické moznosti
vyuziti tratového useku. OvSem nejsou zde zohlednény Casové ztraty (napt. delSi vystup

cestujicich, pomald jizda apod.)

34.1 Vypocet maximalni propustnosti

Maximalni propustnost vypoc¢itdm podle vztahu:
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Npax Mmaximalni propustnost

T teoreticka propustnost

tops  prumérny ¢as potiebny k uskuteénéni sledované technologické operace

1
tobs = + tpz + tpr (2)

Ja
Vp

tops = %HZOHZO

tops = 467 sec
tops = 7,7 min

Jelikoz na sledovaném tseku je zavedena piredevsim osobni doprava provedu vypocet

pro dobu od 05:00 do 19:00 tedy:
T =900 (min)

Ze vzorce [2] vyplyva:

900
N =—
max 7,7

Npax = 116 vlakt

3.4.2 Vypocet praktické propustnosti

Praktické propustnost se analytickou metodou miiZze vypocitat dvéma zpisoby
e piimym vypoctem
e Vvypoctem podle soucinitele vyuziti propustnosti

Pro vypocet pouziji ptimou metodu, tedy:
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Pro vypocet musim ur€it jeste tye, = taoq + trus
tmez = CSD D 24 = 4,2min

n= T—X tyg1+X tstan 3)

tobsttdod ttrus
900—-(30+120
n=2280E0 (g
7,7+4,2
n = 63 vlaki

Propustnost tratového useku Pardubice hl.n. — vyhybna NemoSice je 63 vlaka za 900
min. Vys§i hodnota tg4 je proto, Ze ,,jizni kolej” v obvodu Zst. Pardubice hl.n. je pouzivana

k jizdam do a z depa.

Stejnym zplisobem vypocitam tratovou propustnost useku vyhybna NemoSice — Zst.

Medlesice. Tedy:

n= T—(2 tyg1+X tstan 3)

tobsttdod +trus

Po dosazeni

&
tops = — + tpz + tpr
Vp

tops = %+60+60

469,

tobs 16.6

tops = 7,81 min

n= 900—(30) 3)
7,81+4,2
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n="724 vlaka (3)

Analogicky vypocitam tratovou propustnost v useku Vyhybna NemoSice — Zst.

Medlesice délka 6773 m.

Jizdni dobu dle (3), po dosazeni

tops = %j+60+60

tops = 469,1 vterin
tops = 7,81 min

Dle (1)

Ny = %Nmax = 115 vlakdi

Dle (3) vypocitam praktickou propustnost zkoumaného tseku.

_900—(0+30)
T 7,81+4,2 ()

n =72 vlaku

Prakticka propustnost zkoumaného useku, je 72 vlakii za ¢asové obdobi od 5 do 19
hod. Porovnanim propustnosti obou tsekt je patrné, Ze co se tyce propustnosti jsou oba useky
naprosto totozné ackoliv je tsek Vyhybna NemoSice — Zst. MedleSice o km delsi. Je to

zpiisobeno

e Umisténim zastavky Pardubice —Pardubicky v useku Pardubice hl.n. — vyhybna

NemosSice

e VyS§i tratovou rychlosti o 10 km/h vuseku vyhybna NemoSice — Zst.

Nemosice.
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Pokud vychazim z vySe uvedenych hodnot, je mozné na zkoumaném useku zavést 36

para vlakda.
Nakonec jesté vypocitam interval taktové dopravy.

t _ Tooo
takt — N

trakt = %ttakt = 25 minut
tiake =  Interval jizd vilaka
Tyoo = vypocetni ¢as 900 min.
Ng = pocet vlaka jednoho sméru
Z vySe uvedenych vypocta vyplyva, ze je mozné vést vlak kazdych 25 minut jednim
smérem. Pro taktovou dopravu je vSak nutné, aby minutova hodnota byla celoc¢iselnym

délitelem Sedesati. V tomto piipadé je mozné vést vlaky v tiseku Pardubice hl. n. — MedleSice

V 30 minutovém taktu.

Skutecnost, ze bude zaveden v tseku Pardubice hl. n. — Medlesice — (Chrudim)

zaveden 30 minutovy takt povazuji za naprosto dostate¢ny ze dvou divodil
e tento interval je pro cestujici vetejnost atraktivni
e kapacitn¢ dostatecny

Ackoliv mozné mnoZstvi pfepravenych osob neni predmétem této prace, pro piiklad

jen uvedu nasledujici tvahu.

Jednotka Regionova, kterd se na této trati bude pouZzivat ma kapacitu 84 sedicich a 105
stojicich osob. Ve $pickovych hodinach kdy soupravy budou zdvojeny, bude mozné piepravit
453 osob za hodinu a to v ptipadé obsazenosti vlaku 60 procent, (kdy je mozno piepravu takto

obsazenym vozidlem moZno povazovat za komfortni).
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3.5 Bezbariérové upravy 5. nastupisté

Podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujici
bezbariérové uzivani staveb, je nutné aby, 5. nastupi$té v zst. Pardubice hl. n. bylo

vybudovano v souladu s touto vyhlaskou a spliiovalo pozadavky na pohyb OOSPO [3].

Konkrétni stavebni Gpravy, které bude nutné provést:

vybudovani vytahu

e vyznaceni vodici linie s funkci varovného pasu

e instalace varovnych past na konci ndstupiste

e instalace signalnich pasi

e umisténi akustického majaku

e umisténi elektronického zobrazovaciho panelu EZOP.

Jak jiz jsem uvedl vySe, vytah bude vybudovan v urovni stavajiciho vytahového

tunelu, ktery slouzi pro bezbariérovy piistup na 2. az 4. nastupisté.

Tunel pro sluzebni vytah, ktery je umistén na preloucské strané ndstupisté 1. az 4.
prodluzovan nebude. Pro piichod zaméstnancu a sluzebnich akumulatorovych voziki bude
slouzit uroviovy ptechod v irovni soucasné¢ho Urovilového ptechodu, ktery je umistén na
kosténické strané nastupist’ 1 az 4.

35.1 Vyznaceni vodici linie s funkci varovného pasu

Dle vyhlasky je Sitka stanovena na 0,4 m a vzdalenost od nastupistni hrany 150 mm.

3.5.2 Instalace varovnych pasi

Pro zabranéni pohybu nevidomych a upozornéni na konec néstupisté se pouziva:
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e varovny pas o Sifce 0,15 m, ktery se sklada z vystupkd, které jsou zjistitelné

pohmatem slepeckou holi,

e zabradli, na kterém je umisténa zarazka pro slepeckou hiil.

Jelikoz na kosténické strané bude vybudovana rampa vedouci k uroviiovému
piechodu, neni mozné konec nastupisté opatfit zdbradlim se zaraZkou pro slepeckou htl, ale
varovnym pasem Vv celé Sifce ndstupisteé, ktery nevidomého upozorni na skuteCnost, Ze se
nachazi v prostoru cestujici vefejnosti nepiistupny. Na pieloucské stran€ 5. nastupisté bude na

jeho konci umisténo zabradli se zaraZkou pro slepeckou hil.

3.5.3 Instalace signalnich pasu

Signalni pasy budou ze stejného materidlu jako pasy varovné, jejich Sitka je 0,8 m.
Budou umistény k vytahtim, schodisti, a informa¢nimu systému EZOP.
3.54 Umisténi akustickych majaki

Akusticky majak, ktery bude poskytovat nevidomym cestujicim informace na kterém
nastupiSti a v které stanici se nachdzeji a dalsi uzitené informace. Bude umistén nad

schodistém.

3.5.5 Umisténi elektronického informac¢niho panelu EZOP

Pro lepsi a aktudlni informovanost cestujicich bude na nastupisti umistén elektronicky
informacni systém EZOP od vyrobce Starmon s. r. 0. Chocen. Toto zafizeni s velkym LCD
displejem poskytuje informace o odjezdech vlaki, nacestnych stanicich a zdkladni informace

0 vlaku (povinna rezervace, fazeni vozi prvni tfidy, kategorie vlaku apod.).
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Zavér

Vybudovani ,medlesické spojky* a zdvoukolejnénim useku Pardubice hl.n. Hradec
Kralové umozni potfebny nartst poctu vlakl. V tseku Pardubice hl.n. — Hradec Kralové a
Pardubice hl. n. — Chrudim. Aby se pardubické hlavni nadrazi nestalo Gizkym mistem, bude
nutné tento dulezity zelezni¢ni uzel stavebn¢ upravit. Tato prace nabizi jedno z moznych

fesSeni.
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Ceské drahy

Depo kolejovych vozidel

Inter Cty

Euro City

Euro City

Provozni Jednotka

Liquid Crystal Display

Osoba se snizenou moznosti pohybu a orientace
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Automatické hradlo
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Tabulka 4: Poéty vlaka Pce. Rosice n. L. - Pce. hl. n.

505C | Pardubice hl.n.  Pardubice-Ros.n.L. 1 12 6 125 116 97 90 1 B 430] 30 375397 307,143| 285 144 82 144| 048 0,66 | 81% 110% 28 0







