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Bakalarska prace
Nabidka verejné hromadné dopravy pro navstévniky Mistrovstvi svéta v biatlonu 2013 v Novém Mésté na Moravé
Anotace

ANOTACE

Tématem prace jsou moznosti nabidky verejné dopravy pro ndvstévniky Mistrovstvi svéta
v biatlonu 2013, které se uskutecni v Novém Mésté na Moravé. Jeji zdklad predstavuje
analyza soucasného stavu, na kterou nasledné navazuje specifikace moZnych variant
dopravniho teSeni. Soudasti je rovnéz srovnani navrienych feSeni z hlediska rozsahu
dopravy, ekonomické efektivnosti a spolecenské prinosnosti.

KLIiCOVA SLOVA

vefejnd osobni doprava, nabidka dopravnich sluzeb, posouzeni dopravnich sluzeb,

efektivnost dopravy, spolecenské pfinosy verejné dopravy

TITLE

Organisation of services in public transport for visitors of Biathlon World Championship 2013

in Nové Mésto na Moravé

ANNOTATION

The work deals with possible offers of services in public transport for visitors of the Biathlon
World Championship 2013, which will take place in Nové Mésto na Moravé. The first chapter
introduces the topic by describing the existing background, followed by specifying the
possible offers of transport services that can be taken into account. Finally, the possible
variants are assessed by the comparison of range of transport services, economic efficiency

and social benefits.

KEYWORDS

passenger public transport, organisation of transport services, evaluation of transport

services, efficiency in transport, social benefits of public transport
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UvoD

V ¢eském ekonomickém prosttedi neni procesu vytvareni nabidky prepravnich sluzeb
ve verejné dopravé Casto vénovana patficna péce a pozornost. Nicméné vyvoj v poslednich
letech a desetiletich jasné ukazuje, Ze jediné kvalitni a cenové dostupnd verejna doprava
muZe predstavovat plnohodnotnou alternativu k expanzivnimu narlistu automobilové
dopravy, ktery je nejvyraznéjsim trendem vyvoje soucasného dopravniho trhu.

Mistrovstvi svéta v biatlonu, které se uskutecni v unoru 2013 v Novém Mésté
na Moravé, je z hlediska rozsahu a pozadavk( s akci spojenych pomérné vyznamnou akci.
Pravé vyznamnost této akce nabizi fadu moZnosti, jak dnesni systém verejné dopravy vice
priblizit lidem a jejich potfebam.

Z hlediska organizace dopravy tato skutecnost znamend poZzadavek nabidnout
navstévnikim akce prepravni sluzby vtakovém rozsahu, ktery je prfiméreny velikosti
a dlleZitosti dané akce. Kromé organizacnich aspektll, jejichz role je v celém procesu
pfipravy nezastupitelna, je tfeba zohlednit rovnéz finan¢ni a provozni naro¢nost, ktera bude
s poskytovanim prepravnich sluzeb spojena.

Cilem této bakalarské prace proto je nejdfive zmapovat soucasny stav
(charakteristika oblasti z hlediska dopravni infrastruktury, soucasny rozsah mistnich
a dalkovych spojli) a navrhnout zmény, které jsou potiebné pro zajisténi adekvatni nabidky
prepravnich sluzeb. Tomu odpovida rozélenéni prace do tfi kapitol, pficemz obsahuje rovnéz
srovnani navrZenych variant feSeni z hlediska rozsahu dopravy, ekonomické efektivnosti
a spolecenské prinosnosti.

Zvolené téma bakalarské prace se tyka regionu, ktery dlouhd léta osobné znam.
S nékterymi misty, kterd jsou v praci uvedena, je u mne spojena fada krasnych zazitk(
avzpominek. A ackoliv to neni pfimo cilem tohoto dila, snad alespon castecné pfrispéje
k zvySeni obecného povédomi o tomto regionu, ktery si jej diky své krasné prirodé a krajiné

jisté zaslouzi.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V procesu pfipravy a tvorby dopravni nabidky hraji dopravni a prepravni
charakteristiky posuzované oblasti dlleZitou roli. Patfi mezi né zejména:
e dopravni cesta, jeji kapacita a propustnost,
e pocet obyvatel, rozsah dojizdky a vyjizd'ky,
e kilometrické a prepravni vzdalenosti mezi jednotlivymi tarifnimi body,

e pocty spojli a jejich obsazenost u jednotlivych druhi prepravy.

1.1 Poloha Nového Mésta na Moravé v ramci dopravni sité CR
Nové Mésto na Moravé se nachdzi v kraji Vysocina, v okrese Zdar nad Sazavou. LeZi
v nadmorské vysce cca 600 m. n. m. na jiznim okraji Zddarskych vrch(, které jsou
severovychodni souc&asti Ceskomoravské vrchoviny. Mésto véetné okolnich integrovanych
obci ma cca 10 tisic obyvatel, z ¢ehoZ samotné mésto cca 8 tisic (1).
Méstem prochazeji tyto zelezni¢ni traté a silni¢ni komunikace:
e regionalni Zelezni¢ni trat ¢. 251 (tzv. Stard Tisnovka),
e silnice 1/19,
e silnice I1/354,
e silnice I1/360.

Pro potieby Mistrovstvi svéta v biatlonu 2013 (dale jen , mistrovstvi“) je z hlediska
dopravni obsluznosti dilezitym faktorem rovnéZz dopravni spojeni s centry dalkové
a mezindrodni dopravy. Zelezni¢ni traté a silniéni komunikace, které jsou pro spojeni s témito
centry vyuzitelné, jsou:

e dalnice D1,
e silnice 11/385,

e celostatni Zelezniéni trat ¢. 250.

LyZzafsky aredl, v némz bude mistrovstvi probihat, se nachdazi u Hotelu Ski, vzdaleném

cca 3 km od centra mésta. Tento aredl je z Nového Mésta dostupny pouze po silnici
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[11/35314 ve sméru na Vlachovice a Tti Studné, ktera je do mésta zausténa na jeho zapadnim

okraji.

1.2 Popis a technické parametry dopravni sité

Dopravni sit v oblasti Nového Mésta na Moravé tvofi silnice I. a Il. tfidy, jedna
celostatni a jedna regionalni trat. V dané oblasti se nenachazeji Zadné prestupni body letecké

ani vodni dopravy, které by byly v ramci vefejné dopravy vyuzitelné.

1.2.1 Vyznamné silnicni komunikace v Novém Mésté na Moravé a prilehlém okoli

Nejvyznamnéjsi silnicni komunikace v oblasti Novoméstska je silnice 1/19. Tato
silnice je vedena v trase Havli¢kiv Brod — Zdar nad Sazavou — Sebranice, odkud dale
pokracuje jako silnice 11/150 ve sméru Boskovice a Prostéjov. Je dobfe vyuZitelnd jak pro
osobni (automobilovou i autobusovou), tak nakladni dopravu, a to i v zimnich mésicich.
Pfedstavuje tak vhodné dopravni spojeni mezi Novym Méstem na Moravé a dalnici D1
ve sméru jak na Prahu, tak na Brno. Ve Zdafe nad Sazavou tato silnice kfizuje silnici 1/37,
ktera predstavuje vhodné dopravni spojeni k ddlnici D1 (smér Velkd BiteS — Brno)
a do aglomerace Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim.

Méstem dale prochazeji dvé silni¢ni komunikace Il. tfidy. Silnice 11/354 vede z mésta
severné ve sméru Svratka, jizné ve sméru Ostrov nad Oslavou a dale kdalnici D1.
Silnice 11/360 vede z mésta severovychodné ve sméru Jimramov — Poli¢ka, jizné ve sméru
KFizanov, kde kfizuje silnici I/37 a dale pokracuje do Velkého Mezifi¢i.

Z hlediska zajisténi verejné dopravy pro navstévniky mistrovstvi jsou v silniéni
dopravé dulezité tfi sméry dopravnich tras z Nového Mésta na Moravé (potencialni trasy
autobusovych spojd béhem konani mistrovstvi):

e Smér Praha, Jihlava a Ceské Budéjovice
o Praha — po silnici 1/19 pfes Zdar nad Sazavou do Havlickova Brodu
adale po silnici 1/34 smérem Humpolec (Exit 90). Ze Zdaru
nad Sazavou lze k dalnici D1 pokracovat rovnéz po silnici 11/353 (Exit
119 Velky Beranov). Celkova délka trasy (véetné trasy po D1) je

v pfipadé prvni varianty 162 km, v pfipadé druhé varianty 166 km.
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o Jihlava — po silnici 1/19 do Zd4ru nad Sazavou a dale po silnici 11/353.
Délka trasy je 48 km.

o Ceské Budé&jovice — po silnici I/9 pFes Zdar nad Sazavou do Havli¢kova
Brodu, dale po silnici I/34 ve sméru Humpolec — Pelhfimov — JaroSov
nad NeZarkou a poté po 1/23 ve sméru JindfichGv Hradec — Ceské
Budéjovice. Celkova délka trasy je 178 km.

e Smér Brno a Olomouc

o Brno - po silnicich 1/19 a 11/385 (pres Tisnov), nebo 1/19, I/37 a D1
(ptes Zdar nad Sazavou). Prvni varianta cesty je dlouha 64 km, zatimco
druha je dlouhd 88 km.

o Olomouc

= zBrna pokracovat po D1/R46 ve sméru Olomouc (délka trasy
141 km, resp. 164 km) nebo

= z Nového Mésta na Moravé po silnici II/360 ve sméru Jimramov
— Policka, dale po silnici 1/34 ve sméru Svitavy a silnici 1/35
ve sméru Mohelnice — Olomouc (délka trasy 112 km) nebo

= z Nového Mésta na Moravé po silnici 1/19 ve sméru Bystrice
nad Pernstejnem — Sebranice, déale po 11/150 ve sméru

Boskovice — Prostéjov a po R46 ve sméru Olomouc (délka trasy

112 km).
e Smeér Pardubice a Hradec Kralové
o Pardubice — po silnicich /19 a /37 ptes Zdar nad Sazavou a Chrudim.
Trasa je dlouhd 73 km.

o Hradec Kralové — z Pardubic dale po silnici I/37. Trasa je dlouhd 95 km.

Tabulka 1-1 obsahuje pfehled silni¢nich kilometrickych vzddalenosti z Nového Mésta
na Moravé do vybranych mést. Vzhledem k terminu kondni mistrovstvi se pro Uéely dopravy
na a z mista akce jevi jako vhodnéjsi trasy vyuzivajici silnic I. tfidy a dalnice D1. V tabulce jsou
proto trasy, které jsou z hlediska délky a typu silni¢nich komunikaci nejvhodnéjsi, vyznaceny

tuéné. Tyto dopravni trasy jsou predmétem posouzeni v dalSich kapitolach.
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Tabulka 1-1: Vzddlenosti z Nového Mésta na Moravé do vybranych mést po silnici v km

Mésto Smér jizdy Vzdalenost (km)
Praha Zd'ar nad Sazavou — Humpolec (Exit 90) 162
Praha Zd3ar nad Sazavou — Velky Beranov (Exit 119) 166
Jihlava Zd'ar nad Sazavou 48
Ceské Budéjovice | Zdar nad Sazavou — Humpolec - Jindfichiiv Hradec 178
Brno Zd'ar nad Sazavou - Velk4 Bite$ 88
Brno TiSnov 64
Olomouc Zdar nad Sézavou — Brno 164
Olomouc TiSnov — Brno 141
Olomouc Bystrice nad Pernstejnem — Boskovice - Prostéjov 112
Olomouc Policka — Svitavy — Mohelnice 112
Pardubice Zd'ar nad Sazavou — Chrudim 73
Hradec Kralové | Zd'ar nad Sazavou — Chrudim — Pardubice 95

Zdroj: www.mapy.cz

1.2.2  Poloha a kapacita autobusového nddraZi v Novém Mésté na Moravé

Autobusové nadrazi v Novém Mésté na Moravé se nachdzi vjizni ¢asti mésta.
Je vybudovano jako oddélena silniéni plocha svjezdem vyhrazenym pro autobusy

(viz Obrazek 1-1).

A : i te £ b4 T e
Obrdzek 1-1: Autobusové nddrazi Nové Mésto na Moravé
Zdroj: Autor

12
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Varedlu nadrazi je celkem 8 nekrytych nastupnich stdni a vypravni budova
se socidlnim zafizenim pro cestujici. NadraZi se nachazi pobliz silnice 1/19 a v dochazkové
vzdalenosti od centra mésta. Vzhledem ke své poloze je dobfe dostupné ze vsech dulezitych
pfijezdovych smér (Tisnov, Bystfice nad Pernstejnem, Zdar nad Sézavou, KfiZanov) —
viz Obrazek 1-2. V blizkosti nadrazi se vSak nenachdzi zadné verejné parkovisté (s vyjimkou
parkovisté supermarketu Billa vzddleného od ndadrazi 200 m). Tento aspekt spolu s velkou
vzddlenosti nadrazi od obou Zelezni¢nich tarifnich bodl (stanice Nové Mésto na Moravé
cca 1,2 km, zastdvka Nové Mésto na Moravé zastavka cca 1,7 km) predstavuji vyrazné
limitujici faktory pro jeho wvyuzZiti jako prestupniho termindlu mezi Zeleznicni,

popt. automobilovou a autobusovou dopravou.

hyg

NOVE MESTO 4
NA MORAVE

i

0 100 200 300 do0 So0 o0 700 m
]

1:24000, @ Mapy.cz, 5.1.0., @ 2011 NAVTEQ All rights reserved

Obrdzek 1-2: Poloha autobusového nddrazi (bod A) v Novém Mésté na Moravé

Zdroj: www.mapy.cz

Tabulka 1-2 obsahuje stru¢né shrnuti jednotlivych vyhod a nevyhod soucasného
autobusového nadrazi. V dalSich kapitolach, které analyzuji mozZnosti vyuZiti jednotlivych
druhl dopravy béhem mistrovstvi, jsou tyto faktory zohlednény vcéetné navrhi opatreni

na zmirnéni negativnich faktora.
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Tabulka 1-2: Silné a slabé stranky autobusového nddrazi v Novém Meésté na Moravé

+ | Dopravni dostupnost z hlavnich pfijezdovych smérf(

+ | Dostatecny pocet nastupnich stani

+ | Kratka dochdazkova vzdalenost do centra mésta

— | Nastupni stani bez krycich pfistreskud

— | Nedostatecné parkovaci plochy v blizkosti nadrazi

— | Mald moZnost integrace s Zelezni¢ni dopravou

Zdroj: Autor

1.2.3  Zelezni¢ni traté & 250 (Brno - Zd'dr nad Sdzavou - Havlickiv Brod) a ¢& 251

(Tisnov - Nové Mésto na Moravé - Zd'dr nad Sdzavou)

Zelezniéni trat ¢. 250 (tzv. Nova Tidnovka) je celostatni dvoukolejnd elektrifikovana
trat, ktera je soucasti alternativni trasy k I. tranzitnimu Zelezni¢nimu koridoru (dale jen
1. TZK“). Po rekonstrukci a modernizaci I. TZK v Useku Brno — Ceska Trebova — Pardubice —
Kolin je trat ¢. 250 vyuZivana pro vnitrostatni dopravu (dalkovou i regionalni).

Zelezni¢ni trat € 251 (tzv. Starad Tisnovka) je regiondlni jednokolejnd trat, na niz
je zelezniéni doprava provozovéna v nezavislé trakci. V Tisnové a ve Zdare nad Sazavou
se napojuje na trat ¢ 250. Zajistuje tak dopravni obsluznost zejména Bystficka
a Novoméstska a integraci téchto oblasti do systému dalkové Zelezni¢ni dopravy. Omezujicim
faktorem pro vyuZiti této trati jsou vsak jeji technické parametry — jednokolejna trat
v nezavislé trakci, pficemz nejbliz$i mista pro kfizovani vlakl jsou Bystfice nad Pernstejnem
a Zdar nad Sazavou.

Z hlediska zajisténi verejné dopravy pro navstévniky mistrovstvi jsou v Zelezni¢ni
dopravé dullezité dvé dopravni trasy zNového Meésta na Moravé, které lze vyuzit
pro Zelezni¢ni spoje do nasledujicich mést (potencialni trasy Zelezni¢nich spoji béhem
konani mistrovstvi):

e Smér TiSnov, odkud je mozné pokracovat ve sméru Brno (délka trasy 80 km),
ptipadné Olomouc (180 km).

e Smér Zd'ar nad Sazavou, odkud je mozné pokralovat ve sméru Brno (délka
trasy 102 km), popt. Olomouc (202 km), Jihlava (74 km) a Praha (183 km).

Mésta Pardubice (163 km) a Hradec Kralové (185 km) jsou vzhledem
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k trasovani Zeleznicnich trati z Nového Meésta na Moravé po Zeleznici

jen obtizné dostupna.
Tabulka 1-3 obsahuje prehled Zelezni¢nich kilometrickych vzddalenosti z Nového
Mésta na Moravé do vybranych mést. Jednotlivé dopravni trasy jsou predmétem posouzeni

v dalSich kapitolach.

Tabulka 1-3: Vzddlenosti z Nového Mésta na Moravé do vybranych mést po Zeleznici v km

Mésto Smeér jizdy Vzdalenost (km)
Praha Zd4r nad Sazavou — Havli¢k(iv Brod — Kolin 183
Jihlava Zd4r nad Sazavou — Havli¢kiiv Brod 74
Brno TiSnov 80
Brno Zdar nad Sézavou — Ti$nov 102
Olomouc TiSnov —Brno 180
Olomouc Zd4r nad Sazavou — Ti$nov — Brno 202
Pardubice Havli¢kdv Brod — Kolin 73
Hradec Kralové | Havli¢kiiv Brod — Kolin - Pardubice 95

Zdroj: www.mapy.cz

1.2.4 Poloha a kapacita Zeleznicnich tarifnich bodii v Novém Mésté na Moravé

V Novém Mésté na Moravé se nachdazeji dva Zelezni¢ni tarifni body — Zelezniéni
stanice ,zst. Nové Mésto na Moravé” (dale jen ,stanice”) a zastavka ,zast. Nové Mésto
na Moravé zastavka“ (dale jen ,zastavka“). Stanice se nachazi na severovychodnim okraji
mésta (silnice 11/354 a 11/360 jsou vedeny pres Zelezni¢ni prejezdy v prostoru stanice),
cca 1 km od centra. Ve stanici jsou 2 dopravni koleje, 2 manipulaéni koleje, Uroviova nekryta

nastupisté a vypravni budova se sociadlnim zafizenim a pfistfeSkem pro cestujici.
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Obrdzek 1-3: Zeleznicni stanice Nové Mésto na Moravé
Zdroj: Autor

Za vypravni budovou stanice jsou umistény pomérné rozsahlé parkovaci plochy
a prGjezdna mistni komunikace (spojnice mezi silnicemi 11/354 a 11/360) — stanici tak lze
vhodné vyuzit jako prestupni terminal mezi zelezni¢ni a kyvadlovou autobusovou dopravou,
popf. jako pocdtecni a koncovou stanici autobusovych linek z Nového Mésta na Moravé
na misto konani mistrovstvi. Tabulka 1-4 obsahuje stru¢ny prehled vyhod a nevyhod

zeleznic¢ni stanice Nové Mésto na Moravé.

Tabulka 1-4: Silné a slabé stranky Zelezni¢ni stanice Nové Mésto na Moravé

+ | Dopravni dostupnost z hlavnich pfijezdovych smér(

+ | Dostatecny pocet nastupist

+ | Parkovaci plochy v blizkosti stanice

+ | Moznost vyuziti jako prestupniho terminalu

— | Dochéazkova vzdalenost do centra mésta

— | Uroviiova oteviend nastupisté

Zdroj: Autor

Zastavka se nachazi vzdpadni casti mésta (v blizkosti nemocnice), cca 1,4 km
od centra mésta a 200 m od silnice vedouci z mésta smérem k mistu konani mistrovstvi
(viz Obrazek 1-4). Soucasti zastavky je rovnéz budova se socidlnim zafizenim a kryté

nastupisté pro cestujici.
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Obrdzek 1-4: Poloha Zeleznicni stanice (bod A) a zastdavky (bod B) v Novém Mésté na Moravé
Zdroj: www.mapy.cz

Zastavka vSak neni napojena na Zadnou vyznamnéjsi silnici, kterd by umoznovala
ji plnohodnotné vyuzit. Spolu s technickymi parametry zastavky (nemoznost kfizovani, tudiz
ani delSich pobytd vlakl) tyto dva aspekty predstavuji hlavni omezujici faktory pro vyuziti
zastavky v ramci mistrovstvi, jak ukazuje i Tabulka 1-5. O zastavce je mozné uvaZovat pouze
jako o dopliikovém prestupnim bodé k Zelezni¢ni stanici, ktery by bylo mozné wvyuZit

v pfipadé jejiho nadmérného vytizeni.

Tabulka 1-5: Silné a slabé stranky Zeleznicni zast. Nové Mésto na Moravé zastdvka

+ | Dostupnost silnice vedouci k mistu konani akce

- | Zastavka bez moznosti kfizovani a delSich pobytd viak(

+ | MozZnost vyuZiti jako doplfikového prestupniho terminalu

— | Absence parkovacich ploch v blizkosti zastavky

— | Dochéazkova vzdalenost do centra meésta

— | Dopravni dostupnost z nékterych pfijezdovych sméru

Zdroj: Autor

1.2.5 Dostupnost mista kondni akce z jednotlivych prestupnich bodti

Mistem konani mistrovstvi je lyZarsky areal, ktery se nachdzi u Hotelu Ski (pobliz
silnice 111/35314) (2). Tabulka 1-6 obsahuje kilometrické vzdalenosti k mistu konani akce
z jednotlivych prestupnich bod(l, které jsou pro ucely verejné dopravy v dané oblasti

dostupné.
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Tabulka 1-6: Vzddlenosti z jednotlivych prestupnich bodi do mista kondni akce

Misto Vzdalenost (km)
Autobusové nadrazi 3,6
Zelezni¢ni stanice 4,2
Zelezniéni zastavka 1,8

Zdroj: www.mapy.cz

Na mapé mésta a prilehlého okoli (viz Obrdzek 1-5) jsou pak vyznaceny jak prestupni
body, tak samotny lyzarsky areal (bod D). Z této mapy je patrné, Zze zatimco autobusové
nadrazi (bod A) a Zelezni¢ni stanice (bod B) jsou pro obsluzné autobusy dobfe dostupné
(navic vzhledem k poloze mlZe oba prestupni body obslouZit i spolecna linka), Zeleznic¢ni
zastavka (bod C) se nachdazi mimo hlavni silniéni komunikace, coZ moznosti pro jeji vyuZziti

znacné snizuje.

Jifikovice

Radriovice

@ Nové Mésto
na Moraveé
v

i

Slavkovice

O 300 600 900 1200 1500m
O s R S B

147 000, @ Mapy.cz. 5.1.0., 8 2011 NAVTED Al rights reserve d

Obrdzek 1-5: Mapa Nového Mésta na Moravé a okoli s vyznacenim lyZarského aredlu a prestupnich bod(

Zdroj: www.mapy.cz

Stanoveni tras posilovych autobusovych linek a intervalll mezi spoji je smysluplné
pouze ve vazbé na pravidelné autobusové a Zeleznicni spoje, které jednotlivé prestupni body

obsluhuiji. Touto problematikou se zabyva kapitola 1.3.

1.3 Rozsah dopravy a prepravy v oblasti Nového Mésta na Moravé

Podkladem pro analyzu dopravy v ramci posuzované oblasti jsou zejména Udaje

o rozsahu i Cetnosti autobusovych a Zelezni¢nich spojd. Analyza prepravnich vykon( je
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zalozena na vysledcich Séitani lidu, domu a byt 2011. V dobé zpracovani bakalarské prace
nebyly k dispozici kompletni vystupy z tohoto scitani; nékteré podklady jsou proto prevzaty

z vysledk( scitani provedeného v roce 2001.

1.3.1 Dojizdeni a vyjizdéni v posuzované oblasti
Jak naznaduje Tabulka 1-7, oblast Nového Mésta na Moravé (resp. okres Zdar
nad Sdzavou, jehoz je tato oblast soucasti) se vyznacuje nizsi hustotou osidleni oproti

celostatnimu priméru. Odpovida vSak celkové charakteristice Kraje Vysocina.

Tabulka 1-7: Pocet a hustota obyvatelstva — srovndni posuzované oblasti s regiondinim a celostdtnim primérem

Oblast Rozloha (km?) | Poiet obyvatel (osob) Hustota osidleni
(osob/km?)
Ceska republika 78 867 10 562 214 134
Kraj Vysocina 6 796 512 727 75
Okres Zdar nad Sazavou 1579 119019 75

Zdroj: Scitani lidu, domi a byt 2011, Statistickd ro¢enka Kraje Vysocina 2011

Vyjizdku obyvatel lze definovat jako pocet osob, které vyjizdéji z obce trvalého
pobytu do obce pracovisté, resp. studia v ramci republiky, popf. do zahranic¢i. Obdobné
vymezeni lze pouzit u dojizdéjicich (3). Rozdil mezi vyjizdéjicimi a dojizdéjicimi byva

oznacovan jako tzv. saldo dojizdky (5).

Tabulka 1-8: Dojizdka a vyjizdka obyvatel — srovndni posuzované oblasti s regiondinim a celostdtnim primérem

Oblast Vyjizdka Dojizdka
osoby % osoby %
Ceska republika 2311794 29,89 2311784 29,89
Kraj Vysocina 139 836 27,27 119 060 23,22
Okres Zdar nad Sazavou 37 050 31,13 28 968 24,34

Zdroj: Scitani lidu, domd a byt 2001

Z uvedenych Udajl je zfrejmé, Ze rozsah vyjizdky a dojizdky v oblasti Nového Mésta

na Moravé tedy nijak vyraznéji nevybocuje z celorepublikovych pramérnych hodnot.
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PFi posuzovani vytiZzenosti jednotlivych silnic a Zelezni¢nich trati tak lze pouzit udaje
o praimérné obsazenosti vozidel (6), (7) upravené na parametry regiondlnich komunikaci

a trati.

1.3.2 Prehled autobusovych linek na vybranych silnicnich komunikacich

Hlavnim dopravcem v okrese Zdar nad Sazavou je spole¢nost ZDAR, a.s. Kromé této
spoleCnosti pUsobi vdané oblasti dalSich 15 dopravcl, ktefi zajistuji jak regionalni,

tak dalkové spoje (8), viz Tabulka 1-9.

Tabulka 1-9: Prehled autobusovych linek v oblasti Nového Mésta na Moravé

Cislo linky Trasa Pocet spoja*
720265 | Brno-Nedvédice-Nové Mésto n. M.-FrySava-Snézné-Svratka 0/0
840102 | Svratka-Snéiné-Nové Mésto n. M. 8/2
840108 | Nové Mésto n. M-FrySava-Snézné 11/2
840109 | Nové Mésto n. M.-Dolni RoZinka-Bystfice n. P. 1/0
840110 | Nové Mésto n. M.-Dolni RoZinka 6/0
840111 | Nové Mésto n. M.-Hodiskov-Ostrov nad Oslavou 5/0
840113 Nové Mésto n. M.-Bobrova-Radesin-Bobrivka 8/1
840118 | Nové Mésto n. M.-Jimramov 10/4
840120 | Zdar n. S.-Radfovice-Nové Mésto n. M. 17/4
840121 | Zdar n.S.-Nové Mésto n. M.-Bobrova-Dolni RoZinka 3/0
840127 | Zdar n.S.-Nové Mésto n. M.-Boskovice-Prostéjov-Olomouc 1/0
840128 | Nové Mésto n. M.-Zubfi 4/2
840130 | Zdar n. S.-Slavkovice-Nové Mésto n. M. 7/1
840133 | Zdar n. S.-Nové Mésto n. M.-Bystfice n. P.-Nedvédice 0/0
840207 | Velké Meziti¢i-Nové Mésto n. M. 2/1
840315 | Bystfice n. P.-Nové Mésto n. M.-Zdr n. S. 12/0

* Jednd se o polodenni pocty spoji v béZny pracovni/nepracovni den
Zdroj: Dopravni pldn Kraje Vysocina, www.tourbus.cz, www.zdar.cz

Autobusové spoje z Nového Mésta na Moravé jsou tedy aZz na jednu vyjimku (spoj

¢. 840127, ktery vsak je v provozu pouze nékteré pracovni dny) regionalni. Pfimé spojeni
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z Nového Mésta na Moravé do vyznamnéjsich prestupnich bodl (jak je uvadi Tabulka 1-1)
tak v soucasné dobé neni mozné (s vyjimkou Olomouce), pouze s prestupy. Tabulka 1-10

uvadi jizdni doby pro autobusové spoje do téchto bodi véetné poctu prestupd.

Tabulka 1-10: Jizdni doby autobus( z Nového Mésta na Moravé do vybranych mést v minutdch

Mésto Jizdni doba (min) | Pocet prestupl
Praha 205 2
Jihlava 75 1
Ceské Budéjovice 231 2
Brno 105 1
Olomouc 195 0
Pardubice 112 1
Hradec Kralové 139 1

Zdroj: www.idos.cz

1.3.3  Zeleznicni spoje na tratich & 250 a 251

Provozovatelem osobni Zelezni¢ni dopravy na obou tratich jsou Ceské drahy, a.s.

Tento dopravce v dané oblasti zajistuje jak dalkové, tak regionalni spoje.

Tabulka 1-11: Prehled Zelezni¢nich linek v oblasti Nového Mésta na Moravé

Cislo linky Trasa Pocet spoja*
011/230/250 | Praha-Havli¢kdv Brod-Zdar n. S. 8/8
250 Brno-Zdar n. S. 10/8
251 Zd3r n. S.-Nové Mésto n. M. 14/8
250/251 Brno-Tisnov-Nové Mésto n. M. 0/1

* Jednd se o polodenni pocty spoji v bézZny pracovni/nepracovni den
Zdroj: Dopravni pldn Kraje Vysocina, www.cd.cz

Rovnéz Zelezni¢ni spoje z Nového Mésta na Moravé jsou prevazné regionalni. Pfimé
spojeni je v sou¢asné dobé mozné pouze do Brna a to jen o vikendech. Tabulka 1-12 uvadi

jizdni doby pro Zelezni¢ni spoje do jednotlivych pfestupnich bod( véetné poctu prestupu.
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Tabulka 1-12: Jizdni doby v Zelezni¢ni dopravé z Nového Mésta na Moravé do vybranych mést v minutdch

Mésto Jizdni doba (min) | Pocet prestupti
Praha 168 1
Jihlava 77 2

Brno 99/108 1/0

Olomouc 226 2
Ceské Budéjovice 283 3
Pardubice 174 2
Hradec Kralové 199 3

Zdroj: www.idos.cz

Ze srovnani jizdnich dob autobus( a vlak( vyplyva, Ze zatimco v prepravnich relacich
ve smérech Brno a Jihlava je Zelezni¢ni spojeni vyhodnéjsi, prepravni relace ve sméru Jihlava
je z hlediska silniéni a Zelezniéni dopravy neutraini a ve smérech Ceské Budéjovice, Olomouc,
Pardubice a Hradec Kralové je vyhodnéjsi spojeni autobusem. V nasledujicich kapitolach

budou tyto Udaje predmétem dalsi analyzy.
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2 NAVRH RESENIi

Obsahem této kapitoly je stanoveni moznych variant nabidky verejné hromadné

dopravy v souladu s predpokladanymi naroky, které si organizace Mistrovstvi vyzada.

2.1 PoZadavky Mistrovstvi svéta v biatlonu 2013 na vnitrostatni dopravni sit

Pozadavky mistrovstvi na dopravni kapacitu urcuji zejména tyto faktory:
e Casova ndrocnost akce (pocet sportovnich dni),

e pocet navstévnik(.

2.1.1 Casovy pldn ptipravy a realizace akce
Termin konani mistrovstvi je stanoven na 7. —17. 2. 2013. Tzv. VysocCina Arena, kde se
mistrovstvi bude konat, se nachazi pobliz Hotelu Ski u Nového Mésta na Moravé. V Novém
Mésté na Moravé se dle sdéleni (9) predpokldadd v blizké budoucnosti realizace nékolika
opatteni, kterd (budou-li zrealizovana jesté pred konanim akce) budou mit kladny vliv
na rozsah a kvalitu dopravnich spojeni béhem mistrovstvi:
e vybudovani autobusového nadrazi a prestupniho terminalu v prostorach
u Zeleznic¢ni stanice Nové Mésto na Moravé vcetné prilehlych parkovacich
ploch,
e zavedeni systému méstské autobusové dopravy v Novém Mésté na Moravé

a okoli.

Pro zajisténi dopravni obsluznosti v ramci mistrovstvi nejsou tato opatfeni nezbytné
nutnd, avsak jejich realizace by organizaci dopravy vyrazné zjednodusSila. Nicméné
harmonogram realizace jednotlivych opatfeni nebyl dosud definitivné stanoven, a proto je
treba v jednotlivych variantach dopravniho feseni pocitat s obéma moznostmi.

Ve dnech konani mistrovstvi se dale zvazuji nasledujici do¢asna opatreni v oblasti
dopravy:

e vyuziti ploch u sjezdovky pod Harusovym kopcem, kde se v budoucnu

predpoklada vybudovani hrist, jako parkovisté osobnich automobil(,
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e uzavirka silnice 1/19 v useku mezi kfizovatkou pobliz supermarketu Billa
a okruzni kfizovatkou (kFiZzeni se silnicemi 11/354 a 11/360); tento uzavieny Usek
by slouzil jako parkovisté autobusd,

e zavedeni jednosmérného provozu na silnici 111/35314 v Useku Nové Mésto na
Moravé — Hotel Ski, pficemZ v opacném sméru by byla doprava vedena

po trase Vlachovice — Rokytno — MarSovice.

Tato opatfeni by znamenala citelny zasah do silni¢niho dopravniho systému v Novém
Mésté na Moravé a blizkém okoli a predstavuji spiSe alternativni feseni pro pfipad, Ze termin
vystavby nového autobusového ndadrazi a zavedeni systému méstské autobusové dopravy

bude odsunut aZ do obdobi po konani mistrovstvi.

2.1.2 Predpoklddany pocet cestujicich béhem akce

Svétovy pohar v biatlonu, ktery se konal vlednu 2012, navstivilo dle adajl
organizatorl celkem 45 tisic divakd (10). Oproti plvodnim odhadim, kdy organizatofi
ocekavali o vikendovych dnech navstévnost 10 tisic lidi denné, dorazilo v sobotu 13,5 tisice
a v nedéli 18 tisic navstévnik(. Akce zahrnovala celkem 5 sportovnich dni (stfeda az nedéle).

Podle odhadu organizator(i (9) lze na mistrovstvi pocitat s prllmérnou ndvstévnosti
20 tisic osob denné. Mistrovstvi zahrnuje celkem 8 sportovnich dni, tj. dle odhadu
organizator( cca 150 tisic ndvstévnikd. Z tohoto poctu organizatoti predpokladaji zhruba
40-50 % navstévnik( ze zahranici.

JelikoZz udaje o skute¢ném modalnim rozdéleni prepravnich proudl ndavstévniku
Svétového poharu v biatlonu nejsou dostupné, jsou jako zaklad vypoctl pouzity celostatni
pramérné udaje (11). Z téchto udajl, jak ukazuje Tabulka 2-1, je zfejmé, Ze v celostatnim
méritku je podil cestujicich individualni automobilovou dopravou znacny, coZz se projevi
i béhem konani mistrovstvi. Podil verejné dopravy vsak rovnéz neni zanedbatelny a nabidce

dopravnich spojeni je tfeba vénovat patficnou pozornost.
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Tabulka 2-1:Podily jednotlivych druhi prepravy na celkovém prepravnim vykonu v roce 2010 v %

Druh dopravy Pocet cestujicich (osob) | Pfepravni vykon (oskm)
Zelezni¢ni 3,44 6,13
Autobusova 7,97 10,06
Letecka 0,16 10,14
Vnitrozemska vodni 0,02 0,01
Méstska hromadna 47,24 14,53
Individualni automobilova 41,17 59,13

Zdroj: Rocenka dopravy Ceské republiky 2010

2.2 MoZné varianty dopravniho reSeni
Pro zajisténi dopravni obsluznosti v ramci mistrovstvi prichazeji v dvahu dvé mozné
varianty:
e optimalni vyuZiti sou¢asnych Zelezniénich a autobusovych spojd,

e vyuziti soucasnych spojl doplnénych o dodatecné posilové spoje.

Jelikoz v dobé zpracovani této prace nejsou znamy vSechny faktory, které podobu
dopravni nabidky ovlivni (napf. termin vystavby autobusového termindlu, uzavirka silnice
I/19 a jeji vyuZiti jako parkovisté autobusl), je tfeba v obou variantach zpracovat pfislusna

dil¢i reseni, ktera tyto faktory zohledni.

2.2.1 Varianta 1 - VyuZiti souc¢asnych Zelezni¢nich a autobusovych spojii
Varianta 1 predpoklada zajisténi dopravni obsluznosti béhem mistrovstvi
prostrednictvim jiz existujicich dopravnich tras a spoji. Tyto spoje zahrnuiji:
o dalkové Zeleznitni a autobusové, které budou zajistovat spojeni
se vzdalenéjSimi mésty a regiony,
e mistni Zelezni¢ni a autobusové, které budou zajistovat dopravu v ramci SirSiho
novomeéstského regionu a
e kyvadlové autobusové, které budou zajistovat presun osob z jednotlivych

prestupnich bodl do mista konani mistrovstuvi.
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Dalkové Zeleznic¢ni spoje

Jedna se o spoje, které vyuZivaji Zeleznicni trat ¢. 250 k zajisténi dopravy v relaci
smérem na Brno a na Prahu a rovnéz spojeni v rdmci regiont k témto méstim pfilehlych:
e osobni vlaky v relaci Sakvice — Brno — Ti$nov — Zdar nad Sazavou, které jsou
provozovany v intervalu 120 minut,
e rychliky v relaci Praha — Kolin — Havli¢kdv Brod — Zdar nad Sazavou — Brno,
které jsou provozovdny rovnéZ vintervalu 120 minut, v pracovnich dnech

¢astecné az 60 minut.

Tyto intervaly mezi jednotlivymi spoji plati jak pro pracovni, tak nepracovni dny.
V soucasné dobé je Zelezni¢ni spojeni organizovano tak, Ze do Zdaru nad Sazavou pfijizdi
kazdou hodinu rychlik stfidavé z obou smérd. Zelezni¢ni spojeni v relacich Praha — Zd4r nad
Sazavou a Brno — Tisnov — Zdar nad Sazavou jsou tedy v priibéhu dne rovhomérné rozdélena
(v pracovni i nepracovni dny, v obou smérech) a je mozné vyuZit jich jako paterniho spojeni
s vyznamnymi dopravnimi uzly Ceské republiky véetné& napojeni na terminaly letecké

prepravy.

Dalkové autobusové spoje

Tyto linky predstavuji spojeni s jednotlivymi vyznamnymi prestupnimi body
(viz Tabulka 1-10). S vyjimkou pfimého spoje Nové Mésto na Moravé — Olomouc tyto dalkové
spoje zastavuji ve Zdare nad Sazavou a pro jizdu déle do Nového Mésta na Moravé je tieba
vyuzit navazujicich mistnich spoja (intervaly jsou uvedeny pro pracovni/nepracovni den):

e Jihlava — Zdar nad Sazavou v intervalu 30-90/60-240 minut;

o Ceské Budgjovice — Jihlava — jeden spoj pfimy, ostatni s alespori jednim
prestupem, interval mezi jednotlivymi spoji 60-90/60-120 minut; z Jihlavy déle
do Zdaru nad Sazavou prostfednictvim spojd uvedenych v pfedchozim bodé;

e Olomouc — Nové Mésto na Moravé — jeden spoj pfimy, ostatni s alespon
jednim prestupem v Brné (pfipadné i vdalSich mistech), interval mezi
jednotlivymi spoji 30-90/120-300 minut;

e Hradec Kralové — Pardubice — Zdar nad Sdzavou — spoje pfimé nebo

s prestupem, interval mezi jednotlivymi spoji 90-240/60-240 minut;
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Z prehledu jednotlivych linek je zfejmé, Ze stavajici autobusova spojeni jsou vhodna
pfedevsim ve vazbé na Jihlavu, Pardubice a Hradec Kralové. Spojeni se vzdalenéjSimi
prepravnimi uzly (Ceské Budé&jovice a Olomouc) se vyznacuje pomérné dlouhymi intervaly
mezi jednotlivymi spoji a nutnosti i viceCetnych prestupll. V nepracovni dny jsou spojeni
Nového Mésta na Moravé s vétSinou tarifnimi body v disledku dlouhych intervall mezi spoji
znacné nepravidelnd, coZ moznost jejich vyuziti navstévniky mistrovstvi znacné snizuje. Toto

plati rovnéi pro zpateéni jizdy ze Zdaru nad Sazavou.

Mistni Zeleznicni spoje

Jak jiz bylo uvedeno vy3e, dalkové vlaky z Prahy a Brna jsou vedeny tak, 7e pres Zdar
nad Sazavou projizdi vlak kazdou hodinu vZdy stfidavé z obou sméru. K témto vlakiim jsou
po Zelezni¢ni trati ¢. 251 vedeny ndvazné pripoje. K rychlikiim z Prahy se jednd o pfripoje
v relaci Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Tisnov, popf. pouze Zdar nad Sazavou
— Nové Mésto na Moravé. Pro rychliky z Brna jsou mozné tyto varianty pripoju:

e pfimé spojeni Brno — TiSnov — Nové Mésto na Moravé (pouze 1 denné
v nepracovni dny),
e navazné spojeni z Ti¥nova nebo ze Zd'dru nad Sazavou.

Pro spojeni z Brna se jako vyhodnéji jevi varianta s prestupem ve Zd'afe nad Sazavou,

ktera wvyrazné sniZuje zavislost na nizké propustnosti trati ¢ 251, o niz

pojedndava kapitola 1.2.3).

Obrazek 2-1 znazornuje trasy stdvajicich Zelezni¢nich i autobusovych linek
z jednotlivych tarifnich bodl do Nového Mésta na Moravé. Pro zakresleni cesty z Olomouce
byla zvolena del$i trasa pfes Brno a Zdar nad Sazavou, po niZ je vedena naprosta vétiina
stavajicich spoju (s vyjimkou jednoho pfimého spoje pres Prostéjov a Boskovice v nepracovni
dny).

Z mapy je ziejmé, Ze ne vSechny jizdni trasy jsou vedeny optimalné. To se tyka
zejména téch tarifnich bodu, které maji z hlediska vyjizdky a dojizdky z/do Nového Mésta

na Moravé jen okrajovy vyznam (Ceské Budé&jovice, Olomouc).
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Obrdzek 2-1: Trasy stdvajicich linek z jednotlivych tarifnich bodi do Nového Mésta na Moravé
Zdroj: www.mapy.cz, Uprava autor

Pfijezdové ¢€asy vlakd i autobus( z jednotlivych smérd do Zdaru nad Sazavou jsou
nasledujici (Udaje uvedeny pro pracovni den):
e z Prahy 8:29 a7 20:29 (interval 120 minut), ddle v 17:29, v patek v 21:25;
e 7z Brna 7:30 az 19:30 (interval 120 minut), dale v 16:30; 18:30, 20:30, v pondéli
v 6:30;
o 7z Ceskych Budé&jovic 11:10 (1 prestup), 14:20 (2 prestupy), 15:05 (1 prestup),
16:30 (2 prestupy), 17:55 (2 prestupy), 19:49 (1 prestup);
e zJihlavy 7:30 aZz 19:50 (priimérny interval cca 60 minut);
e zOlomouce 10:35 (2 prestupy), 11:49 (1 prestup), 13:30 (2 prestupy),
14:14 (1 prestup), 15:05 (1 prestup), 16:05 (2 prestupy), 17:25 (2 prestupy),
19:10 (2 prestupy), 19:49 (1 prestup), 20:15 (bez prestupu);
e 7z Hradce Kralové/Pardubic 8:13, 10:05, 14:45, 16:02,
pficemz cCetnost a intervaly mezi jednotlivymi spoji jsou obdobné i pro cesty

ve zpate¢nim sméru.
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Mistni autobusové spoje

Jednd se jednak o linky zajistujici spojeni v iseku Zdar nad Sazavou — Nové Mésto
na Moravé v ndvaznosti na dalkové spoje z jednotlivych prfepravnich uzl(i (zejména Ceské
Budéjovice, Jihlava, castecné téZ Olomouc) a dale pak o linky zajistujici dopravni obsluznost
v rdmci novoméstského regionu (podrobny soupis spojl viz Tabulka 1-9).

Jak je z tabulky patrné, v pracovni dny jsou tyto spoje pomérné cetné, coz umoznuje
rovnomérné rozloZeni téchto spojl v priibéhu dne. Cetnost téchto spojii umoZiiuje plynulou
navaznost na dalkové Zeleznicni i autobusové linky. Naopak v nepracovni dny nejsou nékteré
linky vlbec provozovany, zatimco na jinych je pocet spojli oproti pracovnim dndm znacné

omezen.

Posilové Zelezni¢ni a autobusové spoje

Z ptehledu pravidelnych spoji je ziejmé, Ze zejména v nepracovni dny, kdy lze
ocCekavat nejvyssi pocty navstévnik( a tudiz i nejvétsi poptdvku po prepravnich sluzbach,
soucasna nabidka zejména autobusovych spojeni neodpovidd predpoklddané poptavce
ze strany navstévnikl akce. Béhem kondni Svétového pohdru v biatlonu 2012, ktery se konal
v Novém Mésté na Moravé vlednu 2012, proto mistni autobusovy dopravce ZDAR, a.s.
nasadil posilové autobusové spoje (12) ze Zdaru nad Sazavou, Bystfice nad Pernstejnem
a Svratky pfimo k lyZarskému aredlu Medin (u vSech spoji tam i zpét). Zavody probihaly vidy
v odpolednich hodinach, ¢emuz bylo pfizplisobeno i ¢asové rozloZeni jednotlivych spoji —
napt. ze Zdaru nad Sazavou v 11:30 a 13:30 a zpét v 16:30 (pracovni dny), resp. v 16:00
a 17:00 (nepracovni dny).

Tabulka 2-2: Prehled posilovych autobusovych linek v oblasti Nového Mésta na Moravé v dobé kondni
Svétového pohdru v biatlonu 2012

Cislo linky Trasa Pocet spoji*
Svratka-Snéiné-Frysava-Medin to¢na 1
Zdér n. S.-Medin to¢na 2
Bystfice n. P.-Olesna-Nové Mésto n. M.-Medin to¢na 1

* Jednd se o polodenni pocty posilovych spoji v pracovni i nepracovni dny
Zdroj: www.zdarsky.denik.cz
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Vzhledem k parametr{im propustnosti trati ¢. 251 je v Useku Zdar nad Sazavou — Nové
Mésto na Moravé minimalni interval mezi jednotlivymi Zelezni¢nimi spoji 50-60 minut.
Zavedeni dodatecénych posilovych spojli je proto relevantni pouze v nepracovni dny, nebot
hodinova perioda je vkombinaci s posilovymi autobusovymi spoji v pracovni dny pro
zajisténi dopravni obsluznosti béhem mistrovstvi dostacujici.

Dle sdéleni organizator( mistrovstvi (9) maji Ceské drahy, a.s. jakoZto provozovatel
Zelezni¢ni dopravy na tratich zajistujicich spojeni s Prahou a Brnem zdjem o exkluzivitu
rovnéz pfi zajistovani prepravy béhem mistrovstvi. Obdobny zajem v oblasti autobusové

dopravy ma i ZDAR, a.s. Soucasti exkluzivity bude rovnéz propagace mistrovstvi na viech

spojich dopravci (zejména Ceské dréhy, a.s.).

Kyvadlové autobusové spoje

Rozsah a trasy kyvadlovych spoji zavisi kromé vyse uvedenych faktor(i (rozsah
autobusovych a Zelezni¢nich spojl) rovnéz na pripadné realizaci dopravnich opatfeni
(viz kapitola 2.1.1). V Gvahu pfichazeji tyto moZnosti:

1) v pfipadé vybudovani prestupniho termindlu u Zelezni¢ni stanice Nové Mésto
na Moravé by tento terminal slouZil jako hlavni prestupni misto mezi vlaky,
autobusy a kyvadlovymi spoji;

2) v pfipadé uzavirky silnice 1/19 v Useku prilehlém k sou¢asnému autobusovému
nadrazi (mezi supermarketem Billa a kfiZzenim se silnicemi 11/354 a 11/360) by tento
uzavreny usek mohl slouzit jako doplrikové parkovisté autobust, coz by pomohlo
rozlozit potfebu parkovacich mist pro autobusy (jak linek verejné dopravy, tak
jinych subjekt() na vice mist;

3) realizace opatfeni v bodé a) i b) — vtomto pfipadé by se dopravni zatizeni
osobnimi automobily béhem uzavirky silnice presunulo do centra mésta;

4) jednosmérny provoz na silnici ve sméru na Vlachovice — spiSe doplrikové opatreni,
které by mélo smysl pouze v pripadé nadmérné silného dopravniho zatizeni této

silnice, nebot by znaéné prodlouzilo cestovni doby v opa¢ném sméru.

Obrazek 2-2 znazornuje nejdulezitéjsi trasy autobusovych spojli, predpokladanou

trasu kyvadlovych spoji a misto predpokldadaného parkovisté autobusd na silnici 1/19
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ve vazbé na jednotlivé prestupni body v Novém Mésté na Moravé. Silnice jsou (dle jejich

vyuZziti) vyznaceny rliznymi barvami, zatimco Zelezni¢ni trat je vyznacena Cernobile.

NOVE MESTO
NA MORAVE

2350 20 300 %0 50 600 700w

1:24 000, @ Mapy ez 5.8, ® 2011 NAYTED All i ghts rede e d

—— hlavn[ jlzdn( trasy autobusu
jlzdn] trasa kyvadlovych spojl

Obrdzek 2-2: Trasy hlavnich autobusovych spoji, kyvadlové dopravy ve vazbé na soucasné autobusové nddraZi
(bod A) a Zeleznicni stanici (bod B)

Zdroj: www.mapy.cz, Uprava autor

Jak je zobrazku patrné, jevi se jako vhodnéjsi feSeni, kdy konelné stanovisté
kyvadlové dopravy bude v prostorach prilehlych k Zelezni¢ni stanici (bod B). Takové reSeni
umoznuje rovnomérnéjsi rozdéleni pfijizdéjicich a odjizdéjicich autobusd na jednotlivé
komunikace a parkovaci plochy, a to i v pfipadé, Zze by v dobé konani mistrovstvi jiz bylo
vybudovdno autobusové nadrazi v prostorach pfilehlych k Zelezniéni stanici Nové Mésto
na Morave.

Pro organizaci kyvadlové dopravy se tak nabizeji dvé zakladni moZnosti:

1) autobusové nadrazi v prostorach u Zelezni¢ni stanice Nové Mésto na Moravé,

odkud by kyvadlova linka odvazela cestujici jak z vlakd, tak linkovych autobust
smérem k souCasnému autobusovému nadrazi a dale k lyzarskému arealu

(po silnici 1/19 nebo, v pfipadé jeji pIné uzavirky, pfes centrum mésta);
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2) wvyuZiti stdvajiciho autobusového nadrazi, kterym by kyvadlové spoje projizdély
na cesté od Zelezni¢ni stanice; zde by kcestujicim zvlak(l pfibiraly dalsi

z linkovych autobus( a jely dale smérem k lyZzarskému arealu.

Vyhodou tohoto organiza¢niho schématu je, Zze je vhodné pro zajisténi prepravy
navstévnik( mistrovstvi v obou smérech. Pokud bude do doby kondni mistrovstvi zaveden
v Novém Mésté na Moravé systém méstské autobusové dopravy, byly by vyse uvedené
kyvadlové linky pravdépodobné soucdsti tohoto systému. Lze vSak predpokladat, Ze trasy
takovych linek by byly prakticky totoiné svySe uvedenymi, popf. by doslo k vétSimu

propojeni s autobusovymi linkami obsluhujicimi ptilehlé obce regionu.

2.2.2 Varianta 2 - VyuZiti posilovych spojti
Zakladem Varianty 2 jsou Zelezni¢ni a autobusové spoje uvedené v prvni varianté.
U¢elem druhé varianty je doplnit spoje v jednotlivych relacich zejména v nepracovni dny tak,

aby lépe pokryly pfedpokladané prepravni potieby navstévnikd mistrovstvi.

Dalkové Zelezni¢ni spoje

Jedna se o Zeleznicni spoje, které vyuzivaji Zelezni¢ni trat ¢. 250 k zajisténi dopravy
vrelacich Praha - Zdar nad Sézavou a Brno - Zdar nad Sazavou. Diky
rovhomeérnému ¢asovému rozlozeni zelezni¢nich spoji v téchto relacich neni tfeba v jejich
organizaci provadét Zadné zmény a mohou byt i v této varianté vyuZity jako paterni spojeni
s Prahou a Brnem.

Vzhledem k blizkosti autobusového nédraii a Zelezniéni stanice ve Zdafe nad Sazavou
(jsou umistény tésné vedle sebe) se jevi jako Zadouci pfizpUsobit ¢asim prijezdd vlaku
i prijezdové cCasy dalkovych autobusovych spojd. To umozni synchronizovat dalkové spoje
s ndvaznymi Zelezni¢nimi a autobusovymi pfipoji tak, aby I|épe pokryly poptavku
po prepravnich sluzbach béhem konani mistrovstvi a pruinéji reagovaly na pripadné

problémy se sjizdnosti jak Zelezni¢nich trati, tak silni¢nich komunikaci.
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Mistni Zelezni¢ni spoje

v s v

Rozdifeni Zelezniénich spojd v Useku Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé
a zpét je smysluplné pouze o vikendech, nebot v pracovni dny je jiz zaveden nejnizsi mozny
interval, tj. 60 minut mezi jednotlivymi spoji. Rozsifena nabidka Zelezni¢nich spoji by tak

predstavovala vhodnou doplrikovou alternativu k autobusovym spojiim.

Dalkové autobusové spoje

Ne vSechny soucasné dalkové autobusové spoje (viz Obrdzek 2-1) jsou vedeny
po trasach, které byly v kapitole 1.2.1 oznaceny jako nejvhodnéjsi. Jedna se zejména o spoje
v relacich Olomouc — Nové Mésto na Moravé a Ceské Budéjovice — Zdar nad Sazavou.

Prvni fazi dprav nabidky autobusovych spojl proto predstavuje Uprava linek
vedenych ve vySe zminénych relacich tak, aby se trasy jednotlivych linek zbytecné
neprekryvaly a aby byly tyto linky vedeny po trasdch, které byly vybrany v kapitole 1.2.1
(Tabulka 1-1) jako nejvhodnéjsi.
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Obrdzek 2-3: Upravy tras linek z jednotlivych tarifnich bodd do Nového mésta na Moravé ve Varianté 2

Zdroj: www.mapy.cz, uprava autor

Obrazek 2-3 zndzorfiuje upravené trasy autobusovych linek a rovnéz trasy

Zeleznicnich spoju, které z(stavaji beze zmény. Jak je vidét ze srovnani s mapou stavajicich
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spojli (Obrazek 2-1), po navrienych upravach je pokryti Gzemi jednotlivymi linkami
rovnomeérnéjsi.

Dalsi nevyhody stavajiciho systému ddalkovych autobusovych linek predstavuiji:

1) dlouhé intervaly mezi jednotlivymi spoji a

2) mald provazanost s ostatnimi linkami (vlaky a mistni autobusy).

Druhou fazi proto predstavuje Uprava intervald mezi jednotlivymi spoji a redukce
poctu prestupl. Jako efektivni se jevi zvySeni ¢etnosti spojl zejména v dopolednich hodinach
nepracovnich dnl pro cesty tam a v odpolednich/vecernich hodindch pro cesty zpét.
Pfi zohlednéni téchto okolnosti tak tato varianta predpoklddd nasledujici posilové
autobusové spoje v jednotlivych relacich:

e jeden pfimy spoj z Ceskych Budé&jovic v pracovni i nepracovni dny — rdno cesta
tam a vecer zpét,

e spoje z Jihlavy v pracovni dny z(stdvaji beze zmény, v nepracovni dny alespon
dvé pfima spojeni v dopolednich hodinach tam a odpoledne zpét,

e jeden primy spoj z Olomouce v pracovni i nepracovni dny — rdno cesta tam
a vecer zpét,

e spoje zHradce Kralové/Pardubic v pracovni dny zQstavaji beze zmény,
v nepracovni dny alespon dvé pfimda spojeni v dopolednich hodinach tam

a odpoledne zpét.

Autobusové spoje z jednotlivych tarifnich bodd jsou vedeny tak, aby se casy jejich
pfijezdl do Zdaru nad Sazavou (s vyjimkou linky z Olomouce, kterd vede p¥imo do Nového
Mésta na Moravé) kryly s pobyty vlakid v Zelezni¢ni stanici. Jako vhodny interval mezi
jednotlivymi spoji se jevi 60 nebo 120 minut. V dopolednich hodinach pfevazuji spoje
do Zd4ru nad Sazavou, zatimco odpoledne a vecer zpate¢nim smérem.

Pomérné zavainy problém predstavuje ta skutecnost, Ze jednotlivé linky jsou
provozovany rliznymi dopravci (na rozdil od mistnich autobusovych linek, které vsechny
provozuje spolecnost ZDAR, a.s.). Tento faktor je tfeba zohlednit a pfipravné prace

na koordinaci spojl zahdjit s patficnym predstihem.
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Z hlediska organizace dopravy se nabizeji dvé moznosti zakonceni spoju:
1) ve Zdéfe nad Sazavou, odkud by cestujici dale pokracovali mistnimi autobusovymi
nebo Zelezni¢nimi spoji,
2) v Novém Meésté na Moravé, kde by na tyto spoje navazovala kyvadlova doprava
do mista konani akce,
pficemZ druhd moZinost je podminéna dostatecnou kapacitou parkovacich ploch
pro autobusy, coz z praktického hlediska vyZaduje uzavirku silnice 1/19 (ve stejném rozsahu
jako v prvni varianté).
Kone¢nd zastavka dalkovych autobusl by se vtéto varianté nachdzela bud
v prostorach nového autobusového termindlu, nebo v misté stavajiciho autobusového
nadrazi. V ptipadé prodlouZeni linek az do Nového Mésta na Moravé by tyto autobusy
v mezi¢ase mezi dopoledni cestou tam a velerni zpatecni cestou mohly byt vyuzZity k posileni

kyvadlovych spojl mezi centrem mésta a lyzafskym aredlem.

Mistni autobusové spoje

JelikoZz v pracovnich dnech jsou mistni spoje relativné ¢etné a rovnomérné rozlozené
béhem dne, je moZiné tyto spoje ponechat bez vétsich Uprav. V nepracovnich dnech, kdy Ize
oCekavat znacné pocty navstévnik(, vSak v plvodni varianté spojeni vtéchto relacich
zajisténa nejsou. Upravy v této druhé varianté se proto budou tykat zejména vikendovych

spoju.

Organizaci mistni dopravy v relaci Zdar nad Sazavou — Nové Mé&sto na Moravé béhem
mistrovstvi Ize tedy provést témito zplsoby:

1) rozsifeni pravidelnych spojli provozovanych v pracovnich dnech alespon ¢astecné
i do nepracovnich dni,

2) prodlouzeni dalkovych autobusovych linek do Nového Mésta na Moravé
(viz predchozi kapitola); tyto dalkové linky by tak slouzily jako posilové
k existujicim spojam,

3) rozdifeni posilovych autobusovych spoji v relaci Zdar nad Sazavou — Nové Mésto
na Moraveé (resp. lyZarsky areal Medin) tak, aby ¢asové pokryvaly delsi ¢ast dne
(pokud by se zavody konaly i dopoledne, bude v rannich a dopolednich hodinach

poptdvka po prepravnich sluzbach vyssi),
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4) zajisténi dopravni obsluznosti pouze svyuZitim stdvajicich Zelezni¢nich
a autobusovych spoja.

Z hlediska organizace dopravy jsou vhodnéjsi prvni a tfeti varianta, které umoZziuji
zvySeni Cetnosti spoju bez vyraznéjsSich zmén do jizdnich fadl soucasnych spoja (které by
vyzadovala druhd varianta). Ctvrta varianta predstavuje pouze zachovani soucasné nabidky.
Volba mezi prvni a tfeti variantou proto bude zdviset zejména na volbé provozovatele téchto
spoju (spole¢nost ZDAR, a.s.). Soubéznd nabidka Zelezni¢nich i autobusovych spoju je vhodna
jak z hlediska komfortu cestujicich, tak z hlediska zajisténi plynulosti dopravy v pfipadé
zvySené poptdvky po prepravnich sluzbach ¢i snizené sjizdnosti a propustnosti dopravnich
cest.

V pfipadé dostatecné poptavky ze strany navstévnik( je rovnéz moziné posilit
jednotlivé spoje o dodatecné autobusy. Takovy krok je vSak mozny pouze na zakladé analyzy
preferenci cestujicich nebo na zdkladé srovnani s obdobnymi akcemi v zahranic¢i. Dalsi
variantou je ponechat si dodatecné autobusy ¢i Zelezni¢ni vozy v zaloze a v pfipadé
nadmérného zdjmu cestujicich jednotlivé spoje dodatecné posilit o ndhradni autobusy nebo

pfidané vozy.
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3  VYHODNOCENI NAVRHU
Srovnani jednotlivych variant nabidky dopravy a posouzeni jejich efektivnosti je
provedeno prostifednictvim multikriteridlni analyzy, pficemz kritéria jsou nasleduijici:

e pocet spoju,

jizdni doby, intervaly a prestupy mezi spoji,

pocet dopravnich prostredki a Fridicd,

e provozni naklady spojd,

trzby z provozovani spoju.

3.1 Posouzeni jednotlivych variant dle poctu spojt, jizdnich dob a intervali
Pocet spoj, jizdni doby, intervaly a prestupy predstavuji zakladni kritéria
v hodnoceni danych variant. Druha varianta obsahuje vice moznych zplsob( feSeni, cozZ je

zohlednéno i ve vypoctech.

3.1.1 Pocet spojii v jednotlivych variantdch
V prehledu celkového poctu spojl je tieba posoudit zvlast jejich jednotlivé kategorie,
které jsou zvoleny s ohledem na druhy spojli, tak jak jsou uvedeny v kapitole 2 v popisu

dopravnich variant.

Tabulka 3-1: PocCty spoju v jednotlivych variantdch

Pocet spoju*
Kategorie spoju
Varianta 1 Varianta 2
Dalkové zeleznicni 18/16 18/16
Mistni Zeleznic¢ni 14/8 14/14
Dalkové autobusové 44/22 46/28
Mistni autobusové 95/17 95/30 95/17
Posilové autobusové 4/4 4/4 4/10

* Jednd se o polodenni pocty spoji v béZny pracovni/nepracovni den
Zdroj: Dopravni pldn Kraje Vysocina, www.cd.cz, www.tourbus.cz, www.zdar.cz, vlastni vypocty autora
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Z tabulky je zfejmé, Ze zvySeny pocet spojl v druhé varianté se tyka zejména
nepracovnich dni (v pracovni dny jsou pocty spojl s vyjimkou dalkovych autobusovych linek
v obou variantach stejné). K po¢tim spojl ve Varianté 2 je tfeba dodat, Ze se jedna pouze
o predbéiné pocty — podrobné;jsi upresnéni by bylo mozné teprve po stanoveni konkrétniho

planu spojli béhem mistrovstvi.

3.1.2 Srovndni jizdnich dob a intervalii mezi spoji

Jizdni doby autobusovych i vlakovych spojli v Usecich mezi jednotlivymi tarifnimi
a prestupnimi body jsou v obou variantach shodné (s vyjimkou spoji z Olomouce, které jsou
ve Varianté 2 vSechny vedeny po severni trase — viz Obrazek 2-3). Ve Varianté 2 vsak
u nékterych relaci dochazi k redukci prestup(li a ke zkraceni intervald mezi jednotlivymi spoji,
coz predstavuje vyrazné kvalitativni zlepSeni pro potencidlni cestujici v téchto relacich.

Pro srovnani jsou v nasledujicich tabulkdch pouzity relace ve sméru do Zdéru
nad Sazavou (dalkové spoje) a Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé (mistni spoje).

V opacném sméru se rozsah a Cetnost spojli predpokladaji obdobné.

Tabulka 3-2: Intervaly mezi spoji v jednotlivych variantdch

Délka intervalu*
Kategorie spojti
Varianta 1 Varianta 2
Dalkové zelezni¢ni 120/120 120/120
Mistni zelezni¢ni 60/120 60/60
Dalkové autobusové
o Ceské Budgjovice 60-90/60-120 60-90/60-120
e Jihlava 30-90/60-240 30-90/60-120
e Olomouc 30-90/120-300 30-90/120-300
e Hradec Kralové 90-240/60-240 90-120/60-120
Mistni autobusové 30-60/60-150 30-60/60

* Jednd se o priblizné délky intervalli v béZny pracovni/nepracovni den
Zdroj: Dopravni plan Kraje Vysocina, www.cd.cz, www.tourbus.cz, www.zdar.cz, vlastni vypocty autora

Kromé intervalu je dlleZitym ukazatelem rovnéz provozni doba spojl v jednotlivych

relacich, tedy v jakém ¢asovém rozmezi jsou linky provozovany.
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Tabulka 3-3: Provozni doby spoji v jednotlivych variantdch

Kategorie spojt

Provozni doba spoju*

Varianta 1

Varianta 2

Dalkové zelezni¢ni

7:30-20:30/7:30-20:30

7:30-20:30/7:30-20:30

Dalkové autobusové

e Ceské Budé&jovice

11:10-19:50/12:48-20:50

9:30-19:50/9:30-20:50

e Jihlava

7:30-19:50/7:13-19:40

7:30-19:50/7:13-19:40

e Olomouc

10:39-19:49/12:48-19:51

8:30-19:49/10:30-19:51

e Hradec Kralové

8:15-16:05/8:13-19:45

8:15-18:00/8:13-19:45

Mistni autobusové

6:50-20:55/7:00-17:45

6:50-20:55/7:00-19:00

Zdroj: Dopravni pldn Kraje Vysocina, www.cd.cz, www.tourbus.cz, www.zdar.cz, vlastni vypocty autora

Vrelacich, kde je provozni ¢asové rozpéti dostate¢né (napt. Jihlava — Zdar
nad Sdzavou), tak v rozsifené Varianté 2 dochdzi k zahusténi spojl tak, aby bylo mozné
zkratit interval mezi spoji. Naopak vjinych relacich (napf. Ceské Budéjovice — Zdar
nad S4dzavou) dochdzi k rozsifeni provozniho ¢asového rozpéti.

Upravy mistnich autobusovych spojéi ve druhé roziitené varianté nabizeji nékolik
zpUsobU feseni. Zvolena moznost (rozsifeni pravidelnych a posilovych spoji do nepracovnich
dni) tak znamend v kombinaci s Zeleznici zvySeny rozsah a cetnost spojl, coZz umozni
efektivnéjsi spojeni mezi Zdarem nad Sazavou (jakoZto mistem, kam jsou zaustény dalkové

spoje) a Novym Méstem na Moravé.

3.2 Posouzeni jednotlivych variant dle poc¢tu dopravnich prostiedka a ridica

Tato Cast analyzy je zpracovana tzv. pfirGstkovou metodou, tj. vycislenim zmén

(resp. narastu) potfeby dopravnich prostfedku a fidica ve Varianté 2 oproti Varianté 1.

3.2.1 Potreba dodatecnych vlakovych souprav a autobusti

Zajisténi dodatecnych mistnich vlakovych spoji v nepracovni dny je mozné realizovat
dvéma zpUlsoby:
1) nasazenim dodate¢nych spojd v celém Useku Zdar nad Sazavou — Nové Mésto

na Moravé — Tisnov, nebo
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2) nasazenim dodate¢nych spoji pouze v Useku Zdar nad Sazavou — Nové Mésto

na Morave.

Z hlediska organizace dopravy je jednodussi a redlnéjsi druhy zplsob, s nimZ jsou
spojeny nizsi ndroky na propustnost Zeleznicni trati ¢. 251. V takovém pfripadé by k zajisténi
spoju postacovala jedna dodate¢nd motorova vlakova souprava.

Pro zajisténi dalkovych autobusovych spojl vyzaduje Varianta 2 v pracovni dny
2 dodateéné autobusy (po jednom spoji z Ceskych Budé&jovic a Olomouce) a v nepracovni dny
6 dodate¢nych autobusl (1 spoj z Ceskych Budé&jovic, 2 spoje z Jihlavy, 1 spoj z Olomouce
a 2 spoje z Hradce Kralové/Pardubic).

V zélezitosti mistnich a posilovych autobusovych linek vyZzaduje rozsifend varianta 6,
resp. 13 dodatecnych spoja. Zatimco u prvni moznosti (tj. rozsifeni posilovych spojd tak, aby
pokryvaly delsi ¢ast dne) lze predpokladat, Ze je realizovatelnd bez potfeby dodatecnych
dopravnich prostfedk(l, druhd moznost by dle odhadu vyZzadovala nasazeni 2 dodatecnych
autobus(l. Z tohoto dlvodu se jako vhodnéjsi zplsob jevi rozsifeni posilovych autobusovych

spojli v relaci Zdar nad Sdzavou — Nové Mésto na Moravé.

3.2.2 Potreba dodatecnych ridict, popr. jinych pracovniki

U vlakovych spojli v relaci Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé a zpét lze
s nejvétsi pravdépodobnosti predpokladat vyuZziti motorovych souprav typu 850, 854 nebo
814 (Regionova). V takovém pripadé by prislusna vlakovd cCeta sestavala z jednoho nebo
dvou pracovnikd.

Dalkové autobusové spoje (vzhledem k délce jednotlivych tras) vyZaduji nasazeni
samostatného fidi¢e pro kaidy dodateény spoj. Naopak posilové autobusové linky lze
provozovat bez navyseni poctu fidicu.

Jak u vlakovych, tak u autobusovych spojli je nutné zajistit, aby zarazeni dodateénych
pracovnikd v rdmci nebo reorganizace smén stavajicich pracovnikd byly v souladu s platnymi

pracovnépravnimi predpisy.
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3.3 Odhad vySe provoznich naklad(i na dodate¢né spoje

Primérné sazby provoznich ndklad(i jsou prevzaty z metodickych dokument( pro

hodnoceni efektivnosti investic v Zelezni¢ni a silni¢ni dopraveé.

Zeleznicni spoje

Metodické dokumenty pro hodnoceni efektivnosti investic do Zelezni¢ni
infrastruktury (13) obsahuji odborné odhady primérnych provoznich nakladl vlak(, které
jsou rozdélené do téchto kategorii:

e naklady na hnaci vozidla,
e naklady na vozovy park a

e naklady na vlakové Cety.

Celkové ndklady na provozovani vlakl pak lIze vypocist jako sumu téchto dil¢ich

polozek nakladd, viz vztah (1):

x X [KE] (1)

N= 1 %X+ bpyar X+ Wppar X ner X Lz X Tzum
kde:

N — celkové naklady na provoz vlaku [K¢];

Nuy, Nvikms Nveriv — Nakladové sazby na hnaci vozidlo a vozovy park [KE/km];
nzam — nakladové sazby na zaméstnance vlakové ety [KE/osob-h];

kzan — poCet zaméstnancl vlakové ety [osob];

s —délka tratového useku [km];

t — ¢asové vytizeni vlakové Cety [h].

Pro dodatecné Zelezni¢ni spoje rozsifené varianty lze z metodického sazebniku (13)
vyuzit téchto sazeb nakladl (pro prepocet z cenové trovné roku 2007, pouZité v metodickém
dokumentu, na cenovou Uroven 2012 je pouzit koeficient souhrnné inflace let 2007-2011
ve vysi 1,1449 vypocitany z vefejné dostupnych statistickych informaci (14)):

e hnacivozidlo typu 850 — 75,15, resp. 86,04 K¢/vikm;
e dvounapravovy motorovy vle¢ny viz

o 14,27, resp. 16,34 K¢/vlkm;
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o 2,38, resp. 2,72 K¢/nprkm;
e vlakova c¢eta — 602,99, resp. 690,34 K¢/osob-h.

Pfi dosazeni predpoklddanych parametrd dodatecnych vlakovych spoja (délka
tratového uUseku tam i zpét 28 km, sila vlakové Cety 2 osoby na vlak, interval dodatecnych
spoju 120 minut, tj. 2 hodiny na jednu jizdu tam a zpét) je mozné ocekavany narlst nakladu

na provoz vlakl vycislit prostfednictvim kalkulace (2).

N=1604x 8+ 634x 8+ ,72x x 8+ 19034x x =780 [K&] (2)

Po vynasobeni poctem spojl (6 dodatecnych spoji v nepracovni dny) je denni vyse
dodatecnych nakladd 34 680 KE. Za predpokladu dodrzeni terminu kondani akce, ktery
zahrnuje 4 nepracovni dny, je celkova vySe provoznich nakladl na dodatecné Zeleznic¢ni

spoje 138 720 K¢.

Autobusové spoje

Metodické dokumenty pro hodnoceni efektivnosti silni¢nich a dalni¢nich staveb
obsahuji odborné odhady priimérnych provoznich nakladd autobust, které jsou rozdélené
do téchto kategorii:

e naklady na pohonné hmoty,
e rezijni naklady vozidel,

e mzdy posadek vozidel.

Celkové naklady na provozovani autobusut pak Ize vypocist jako sumu téchto dil¢ich
polozek nakladd, viz vztah (3):

N=1p, x x [100+ 1, X + 1,,, X ., X [K¢] (3)

kde:
N — celkové naklady na provoz autobusu [K¢];
npy — nakladové sazby pohonnych hmot [KE/1];

nzam — nakladové sazby rezijnich nakladd vozidel [KE/km];
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kzan — pocCet €lent osadky vozidla [osob];
¢ — primérna spotreba vozidla [I/100 km];
s —ujetd vzddalenost [km];

t — Casové vytizeni osadky vozidla [h].

Pro dodatecné autobusové spoje rozsifené varianty lze z metodického sazebniku (6)
vyuzit téchto sazeb nakladl (pro prepocet z cenové trovné roku 2007, pouZzité v metodickém
dokumentu, na cenovou Uroven 2012 je pouZit koeficient souhrnné inflace let 2007-2011
ve vysi 1,1449 stejné jako u sazeb vlaku):

e rezijni naklady — 3,30, resp. 3,78 K¢/km,
e mzda osadky vozidla — 140,-, resp. 160,29 K¢/osob-h.

Jako nakladova sazba pohonnych hmot je pouzita priimérnd cena motorové nafty
za mésice leden-duben 2012 ve vysi 36,78 K¢/I, primérna spotfeba autobusl je s ohledem
na pomérné velké rozmezi této hodnoty u riznych typ( vozidel zvolena ve vysi 25 1/100 km

pro dalkové autobusové spoje a 40 |/100 km pro mistni autobusové spoje.

Pti dosazeni predpokladanych parametrl dodatecnych autobusovych spojid (délky
tras dalkovych spojl viz Tabulka 1-1, délka trasy mistnich spojli tam i zpét 26 km, 1 fidi¢ jako
osadka vozidla, primérnd doba provozniho vyuziti osadky 12 hodin u dalkovych spoju
a 8 hodin u mistnich spoju) je mozné ocekavany naruist naklad(i na provoz jednotlivych spojli

vycCislit prostfednictvim kalkulaci (4.1) — (4.5).

N = 1678x 5x 78x ./100+ ,78x 78x .+ 6029x 2= )543 [K(] (4.1)
N, =1678x 5x 8x ./100+ ,78x 8x 4+ 6029x 2= 1169 [K(] (4.2)
N, =1678x 5x 12x ./100+ ,78x 12x .+ 6029x 2= 1830 [K(] (4.3)
N, =1678x 5x 5x ./100+ ,78x 12x + 6029x 2= 1517 [K(] (4.4)
N, = 1678x 0x .6x /100+ ,78x 6x + 6029x = 1167 [KC] (4.5)

Po vynasobeni poc¢tem dodatecnych spojli v jednotlivych relacich (viz str. 34) je denni

vyse dodatecnych ndkladld 11 373 K¢ vpracovni dny a 30912 K¢ v nepracovni dny.
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Za predpokladu dodrzeni terminu konani akce, ktery zahrnuje 7 pracovnich a 4 nepracovni

dny, je celkova vyse provoznich ndkladl na dodatecné autobusové spoje 203 259 K¢.

3.4  Odhad vyse trzeb z dodate¢nych spojt

Podkladem pro vypocty trzeb jsou skutecné tarifni ceny za prepravu v jednotlivych
relacich (dotace z titulu zavazku verejné sluzby se zde nepredpoklddaji). Zpatecni jizdné je
vypoéteno jako dvojnasobek ceny vijednom sméru vynasobeny koeficientem 0,9
(pfedpokladanad sleva pfi zakoupeni zpatecni jizdenky) Prehled tarifl jizdného v jednotlivych
relacich uvadi Tabulka 3-4, pfi¢emi pro zjednodudeni jsou trasy Hradec Kralové — Zdar

nad Sazavou a Pardubice — Zd'r nad Sazavou brany jako pouze jedna relace.

Tabulka 3-4: Tarifni ceny za prepravu v jednotlivych relacich

Pfepravni relace Cena zpatecniho jizdného (Kc)
Ceské Budéjovice-Zdar n. S. 333
Jihlava-Zd4r n. S. 90
Olomouc-Zdar n. S. 202
Hradec Kralové-Zdar n. S. 182
Zd4r n. S.-Nové Mésto n. M. 36

Zdroj: www.idos.cz, vlastni vypocCty autora

Po vynasobeni poctem dodatecnych spojl v jednotlivych relacich (viz str. 34)
a za predpokladu dodrZeni terminu konani akce, ktery zahrnuje 7 pracovnich a 4 nepracovni
dny, dosahuiji trzby z jednoho dodatec¢ného cestujiciho v kazdé relaci (tj. ze ¢tyf dodatecnych
cestujicich) vySe 11 517 K¢E. Na zakladé této skutec€nosti Ize provést vypocet bodu zvratu,
tj. odhad primérné obsazenosti dodatecnych spojl, kterd zajisti jejich ekonomickou
rentabilitu.

Ve vypoctu bodu zvratu se provozni nadklady na dodateéné spoje predpokladaji
konstantni. Vzhledem ke kratkodobému charakteru akce se vtéto souvislosti
nepredpokladaji zadné investicni naklady na obnovu ¢i nakupy novych vozidel. Jedinou
variabilni polozkou ve vypoctu tak predstavuji trzby, které jsou zavislé na primérné

obsazenosti vozidel, tj. na celkovém poctu cestujicich.
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Jak ukazuje Obrazek 3-1, pro zajisténi rentability spoja je zapotrebi pramérna

obsazenost spojli 32,1, tedy minimalné 33 cestujicich.

450000
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T 360000 —
,2 /
5 270000
©
o3 /
2 1380000
% /
c 90000
[ —
2
= 0
6 12 18 24 30 36

Triby 63918 127836 | 191754 | 255672 319590 | 383508
Nédklady| 341979 | 341979 | 341979 | 341979 341979 | 341979

Primérna obsazenost spoji {osob)

e Trzhyy = Ndaklady

Obrdzek 3-1: Ekonomickd rentabilita dodatecnych autobusovych spoji
Zdroj: Autor

V p¥ipadé, kdy by mistni doprava v Useku Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé
byla nabizena navstévnikdm mistrovstvi bezplatné, je primérna obsazenost spojli nutna pro
zajiSténi rentability 42,4, tedy minimalné 43 cestujicich, coZ je vzhledem k technickym

parametram autobus( prakticky nemozné. Vypocet této varianty znazornuje Obrazek 3-2.
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Vyse nakladl a trieb (K¢)

7 14 21 28 35 42
Triby 56427 112854 | 169281 | 225708 | 282135 | 338562
Nédklady| 341979 | 341979 | 341979 | 341979 341979 | 341979

Primérna obsazenost spoji {osob)

e Trzhyy = Ndaklady

Obradzek 3-2: Ekonomicka rentabilita dodatecnych autobusovych spoji v pfipadé nabidky mistnich spoji zdarma
Zdroj: Autor
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3.5 Zavérecné porovnani variant
Tato ¢ast obsahuje zavérecné shrnuti vyhod a nevyhod obou variant, tak jak byly
popsany v predchozich kapitolach. Srovnani variant zohledriuje nasledujici kritéria:
e rozsah a kvalita pfepravni nabidky,
e naklady a pfijmy spojené s touto nabidkou,

e mozné spolecenské efekty.

Rozsah a kvalita prepravni nabidky

Schéma vedeni linek, stejné jako rozlozeni spoji mezi jednotlivé druhy dopravy, jsou
v obou variantach stejna. V obou variantach tvofi pater spojl dalkové Zelezni¢ni (z tarifnich
bodd Praha a Brno) a silniéni spoje (z tarifnich bodd Ceské Budé&jovice, Jihlava, Olomouc,
Hradec Kralové a Pardubice).

V hodnoceni je vSak tfeba zohlednit rovnéz intervaly mezi spoji a pocty prestupl
v jednotlivych relacich. Z tohoto hlediska je vyhodnéjsi Varianta 2, ktera nabizi vétsi rozsah a
optimalné;jsi rozloZeni spoji zejména v nepracovnich dnech, kdy lze ocekavat zvySenou
poptavku po prepravnich sluzbach. Oproti Varianté 1 jsou zavedeny dodatecné pfimé
dalkové spoje, diky nimZz dochazi ke zkraceni intervalu mezi spoji a kredukci nutnych
prestupl.

Jako nevyhodu je tfeba uvést zejména tu skuteénost, Ze autobusové spoje v danych
relacich zajistuje vice dopravcu. V pripadé volby Varianty 2 je tfeba tento faktor zohlednit

a vénovat mu v procesu pripravy naleZitou pozornost.

Naklady a pfijmy spojené s touto nabidkou

Z hlediska vynosnosti a rentability neni ekonomickd vyhodnost rozsifenych spoju
ve Varianté 2 jednoznacna. Primérna obsazenost spojl, ktera zajisti jejich ekonomickou
navratnost a pokryje naklady s provozovanim spojené, je 33 cestujicich, tedy v podminkach
béZzného provozu pomérné obtizné dosazitelnd hodnota.

Mistrovstvi v sobé vSak skryvda pomérné znaény potencidl ohledné poptavky
po prepravnich sluzbach. 6 dodate¢nym spojam v nepracovni dny odpovida (za predpokladu
dosaZeni pramérné obsazenosti) cca 200 cestujicich, coZ je vzhledem k predpokladanym

20 000 navstévnikim denné celkem realné.
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Dle téchto kritérii proto volba varianty zalezi predevSim na organizaénich

schopnostech a financnich a provoznich moZnostech dopravcd. Vhodné zvolend

marketingova strategie mlze verejné dopravé prinést fadu novych cestujicich, coz se projevi

zejména v dlouhodobém horizontu. PFijmy spojené se ziskanim novych cestujicich mohou

pripadné financni ztraty z dodatecnych spojl snadno vynahradit.

MozZné spolecenské efekty

Kromé ekonomické efektivnosti je tfeba obé varianty posoudit v celospolecenskych

souvislostech. Dobra organizace verejné dopravy pfi akci mezinarodniho rozsahu, jakou toto

mistrovstvi bezesporu je, mlze mit pro jednotlivé dopravce i pfinosy, které jsou ekonomicky

jen obtizné vycislitelné:

popularita verejné dopravy — jednim z ukol( verejné dopravy je poskytnout
potenciadlnim cestujicim kvalitni a cenové dostupnou alternativu k individualni
automobilové dopravé. Dobire zorganizovany systém dopravy u akce tak
velkého rozsahu muize hrat vyznamnou roli pfi komunikaci s vefejnosti a pfi
budovani dobrého jména verejné dopravy mezi obyvatelstvem;

externality z dopravy — s provozovanim verejné dopravy (zejména Zeleznicni)
jsou oproti individualni automobilové dopravé spojeny nizsi negativni dopady
na zivotni prostredi. Pfi dobré nabidce prepravnich sluzeb muze byt, vzhledem
k rozsahu akce a ocekdvanym poctim ndvstévnik(i, Uspora téchto nakladd
znacna;

multiplikaéni efekt — organizaci dopravy je tfeba pojmout ne jako
jednorazovou akci, ale jako soucast dlouhodobého marketingu. Jedna se totiz
o idealni pfileZitost ziskat pro verejnou dopravu nové zakazniky, ktefi ji budou

vyuZivat i v budoucnu.

Rozhodnuti o volbé konkrétni varianty zavisi na vahach jednotlivych kritérii. Zakladem

pro takové rozhodnuti, které se tyka vSech zainteresovanych subjektll (zejména dopravcl)

by mély byt strategické cile téchto subjektl, pricemz je tfeba zohlednit jejich provozni a

finan¢ni mozZnosti. V pripadé prijeti Varianty 2 je proto nejdulezitéjsSim ukolem vybér

takovych dopravct i jinych partnerd, ktefi budou schopni dodatecné spoje spolehlivé zajistit.
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ZAVER

Marketingové aspekty, mezi néZz proces tvorby nabidky bezesporu patti, hraji
v dnesnim ekonomickém systému dulezitou roli a oblast dopravy neni vyjimkou. Ma-li
verejna doprava obstat v pomérné tvrdém konkurenénim boji s automobilismem, musi umét
definovat svoje pole pulsobnosti, vyhleddvat potencidlni zdkazniky, oslovovat je a
v neposledni fadé jim rovnéz nabidnout sluzby na odpovidajici Urovni za pfijatelnou cenu.

Zvoleny cil prace predstavuje aplikaci tohoto pfistupu na konkrétnim prikladé.
Struktura prace pak ukazuje, jak mohou jednotlivé cinnosti po sobé nasledovat. Prvni
kapitola predstavuje shrnuti a popis soucasného stavu, tedy zejména existujici infrastrukturu
a nejdulezitéjsi sméry dopravnich tras v oblasti. Definuje tak Sirsi rdmec projektu, zaklad pro
dalsi analyzu. Tato ¢ast byva v praxi Casto opomijena, coZz ve vysledku znamena, Ze
optimistické vyhledy do budoucna jsou leckdy postaveny na neredlnych predpokladech.

Druha kapitola obsahuje navrh moinych fteSeni nabidky pFepravnich sluzeb.
Varianta 1 odpovida soucasnému rozsahu dopravnich spojd, zatimco Varianta 2 rozsifuje
nabizené sluzby tak, aby |épe odpovidaly potfebam cestujicich. Popis moznych dopravnich
scénarl je zpracovan tak, aby jednotlivé rozdily mezi variantami byly v textu co nejvice
zietelné.

Zavére¢na kapitola se vénuje srovnani obou variant z organizacniho, provozniho
a financniho hlediska. Kromé téchto aspektl zohlednuje téz Sirsi spolecenska kritéria
a moiné multiplikacni efekty. Urover dosaZeni danych kritérii efektivnosti viak nelze vidy
jednoznacéné urcit. Je tomu tak proto, Ze zejména Varianta 2 predstavuje spiSe rdmcovy
popis a u nékterych aspektl nabizi vice moznosti dil¢ich feseni.

Jednotlivé kapitoly tak svym obsahem napliiuji zvoleny cil prace, kterym je navrhnout
zmény v nabidce verejné dopravy tak, aby predstavovala plnohodnotnou alternativu
k automobilové dopravé. Zplsob naplnéni tohoto cile, kdy zvolené reSeni zahrnuje vice
moznych postupl a alternativ, jen dokazuje, Ze konecnd volba vzdy zalezi na konkrétnich
podminkach a mozZnostech zucastnénych subjektll. V praci popsané feseni proto rozhodné
nelze povaZovat za jediné moiné, ale spiSe za jeden z moinych pfristupl kdané
problematice. Lze jej samoziejmé rozsifit o dalsi aspekty, at uZ v oblasti moznych variant
dopravni nabidky, nebo co se tyce kritérii posuzovani jejich efektivnosti.

v

Konzervativnéjsi volba (zde Varianta 1) sice znamena mensi riziko neuspéchu,

v

nepfinasi vsak Zadna nova feseni dopravnich sluzeb. Naproti tomu s progresivnéjsi volbou

48



Bakalarska prace
Nabidka verejné hromadné dopravy pro navstévniky Mistrovstvi svéta v biatlonu 2013 v Novém Mésté na Moravé
Zavér

(zde Varianta 2) jsou spojena rizika mozného neuspéchu, nicméné zlepSeni nabidky sluzeb
pro cestujici, ktera tato volba predstavuje, jsou pomérné vyznamna. Autor prace se proto
domniva, Ze rozsiteni dopravnich sluzeb maze byt vhodnou soucasti celkové modernizace,
kterou lyZarsky aredl u Nového Mésta na Moravé v poslednich letech prochazi.

Zavérem nezbyvd nez dodat, Ze riziko neulspéchu je béZnou soucdsti kazdého
podnikatelského zdméru. Tato rizika Ize srdznou mirou pravdépodobnosti predvidat,
prestoze nepredvidatelné zasahy vyssi moci (v tomto pripadé nenadald obleva nebo
nezvladatelnd snéhova kalamita) nelze nikdy zcela vyloucit. Vidy je vSak véci kazdého
ze zUcastnénych subjektl, jak dokaze pripadnd rizika eliminovat a vyuZit svych znalosti

a zkuSenosti k dosazeni stanovenych cil{.
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