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SOUHRN

Prace se zamé&fuje na provetfeni propustné vykonnosti zelezni¢ni trati Kolin — Praha v roce 2020.
Prace obsahuje analyzu soucasného stavu a vypocet propustné vykonnosti stavajici metodikou.
Zakladem prace je navrh scénaiti budouciho rozsahu Zelezni¢ni dopravy, konstrukce GVD pro

tyto scénafe a provéieni jejich realizovatelnosti vybranou metodou.

KLICOVA SLOVA

propustnd vykonnost; vysokorychlostni doprava; zelezni¢ni provoz; dopravni kapacita

TITLE

Verification of traffic-carrying capacity of railway track no. 011 in relation to possibility inserti-

on of high-speed train paths in section Kolin — Praha

ABSTRACT

The work focuses on verification of traffic-carrying capacity of railway track Kolin — Praha in
2020. The work contains analyse of present status and traffic-carrying capacity calculation by
current using methology. The basis of the work is suggestion of scenarios with future railway
transport size, design of train schedules for the scenarios and feasibility test with selected

method.

KEYWORDS

traffic-carrying capacity; high-speed transport; railway operation; transport capacity
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Uvod

Tato prace souvisi s navrhem alternativniho vedeni vysokorychlostni traté¢ mezi Prahou a
Brnem, ktery vznikl a je dale rozvijen jako spole¢ny projekt Dopravni fakulty Jana Pernera Uni-
verzity Pardubice a Fakulty dopravni Ceského vysokého uéeni technického v Praze. Navrh pocita
s novostavbou vysokorychlostni trat¢ mezi SedliStkou, kterd lezi mezi zelezni¢nimi stanicemi
Uhersko a Zamrsk na Zelezniéni trati &. 010, a Ceskou, ktera lezi mezi Zelezni¢nimi stanicemi
Kufim a Brno-Kralovo pole na zeleznic¢ni trati ¢. 250, s navrhovou rychlosti provozu vysokorych-
lostnich vlaki 300 km/h. V ostatnich tsecich (Brno — Ceska, Sedlistka — Praha) je navrzen pro-
voz na stavajicich Zeleznic¢nich tratich, tj. s maximalni tratovou rychlosti 160 km/h. Doba zahé-
tu lze nalézt naptiklad v informac¢nim zdroji [5]

Cilem diplomové prace je posoudit moznost vlozeni vlakl vysokorychlostni dopravy do
tratového tiseku Kolin — Praha s ohledem na budouci ocekavany rozsah provozu v osobni dalko-
vé, piiméstské a ndkladni doprave, a pfipadn€ navrhnout feSeni na zvysSeni praktické propustnosti
zelezni¢ni traté. Vzhledem k riznému vedeni osobnich piiméstskych i dalkovych vlakl zeleznic-
nim uzlem Praha (cilové/vychozi zeleznicni stanice Praha hl. n., Praha-HoleSovice, Praha Masa-
rykovo nadrazi) a provozu vlakl zjinych zelezni¢nich trati v oblasti Nového spojeni Praha-
Libeii — Praha hl. n. je v této praci feSen tratovy usek Kolin — Praha-Liben.

Zbylé dva tratové useky Brno — Ceska a Sedlistka — Kolin jsou paralelng s touto diplo-
movou praci feSeny jako diplomové prace s ndzvy ,,Provéieni propustnosti zelezni¢ni trati ¢. 250
s ohledem na moznost vloZeni tras vlakii vysokorychlostni dopravy v useku Ceska — Brno® a
»Provefeni propustnosti zelezni¢ni trati ¢. 010 s ohledem na moznost vloZeni tras vlaki vysoko-
rychlostni dopravy v tseku SedliStka — Kolin“. Diplomova prace je vytvoiena tak, aby byla
v souladu s uvedenymi diplomovymi pracemi, pfedevsim v oblasti navrhu GVD (rozsah provozu
a predavani vlak).

Vyuziti jakékoli metody pro stanoveni, resp. posouzeni, propustné vykonnosti uvedené
v predpise CD D 24 , Pfedpis pro zjistovani propustnosti Zelezniénich trati* piinasi pouze orien-
tacni vysledky propustnosti v primérnych vlacich za 24 hodin, které nemaji ptili§ vysokou vypo-
vidaci hodnotu a neumoznuji kvalitné zobrazit skuteCny stav mezi kapacitou trati a provozem,

ktery je na ni realizovan. Problematiku taktovych, resp. intervalovych jizdnich fadi, atraktivnost



nekterych ¢asovych obdobi pro planovani jizd vlakt v pribéhu dne (dopravni Spi¢ky osobni do-
pravy), nehomogenitu v rychlostech a jinych charakteristikach provozovanych vlak, atd. nelze v
téchto metodach postihnout. Vhodnym néstrojem pro posouzeni propustné vykonnosti se tak sta-
va dopravni modelovani zalozené na vyuziti simulacnich modeld a podpofe vypocetni techniky.
Tato prace je zalozena na ziskani a zpracovani dat o infrastruktufe zelezni¢ni traté¢ Ko-
lin - Praha, tvorbé objektivnich scénait budouciho provozu a vytvoteni GVD pro piislusny scé-

naf prostfednictvim SW produktu Viriato a zhodnoceni jeho realizovatelnosti v provoznich pod-

minkach.



1 Analyza sou€asného stavu

Kapitola je rozdélena do tii ¢asti, ve kterych jsou analyzovany zékladni oblasti ovliviiujici
dalsi ¢asti diplomové prace — analyza Zelezni¢ni infrastruktury, analyza zelezni¢niho provozu a
stanoveni propustné vykonnosti stavajici metodikou. Analyza Zelezni¢ni infrastruktury slouzi pro
sbér dat, které jsou dale vyuzity v praktické Casti tvorby diplomové prace, analyza zelezni¢niho
provozu poskytuje bliz§i sezndmeni s organizaci a rozsahem provozu na trati — je dilezitym pod-
kladem navrhu scénait budouciho rozsahu Zelezniéni dopravy. Uéelem stanoveni propustné vy-
konnosti stavajici metodikou je ziskat prvotni (hruby) odhad moznosti ristu zelezni¢niho provozu
na stavajici infrastrukture.

Analyza dopravnich prostiedkl (hnacich a ostatnich Zelezni¢nich vozidel) je provedena
pouze okrajové v Casti analyzy zelezni¢niho provozu z diivodu vysoké heterogenity vozidlového

parku, ktery je na vlaky na trati Kolin — Praha-Liben nasazovan.

1.1 Analyza Zelezniéni infrastruktury
Analyza zelezni¢ni infrastruktury trati Kolin — Praha-Libei slouzi pro ziskani potiebnych

udaji, které jsou dale pouzity pro vypocet jizdnich dob a sestavu GVD pro navrzené scénafe.
V kapitole jsou také uvedeny zmény zelezni¢ni infrastruktury, které souvisi s modernizaci jednot-
livych ¢asti trati Kolin - Praha-Liben, a které budou ve vyhledu do roku 2020 realizovany. Pro

potieby analyzy je Zelezni¢ni trat’ dale rozd¢lena na Zelezni¢ni stanice a mezistanicni Useky.

1.1.1 Zelezniéni stanice
V této kapitole jsou uvedeny charakteristiky Zelezni¢nich stanic vyznamné pro propust-

nost zelezni¢ni trati Kolin — Praha-Liben. Charakteristiky a jiné konkrétni dopravné-stavebni in-
formace (polohy vyhybek, délky dopravnich koleji, polohy hlavnich navéstidel, aj.) jsou dale
pouzity pii navrthu GVD pro jednotlivé scénafe. Zdrojem dopravné-stavebnich informaci jsou
Sluzebni pomicky GVD 2007/2008 — planky stanic 2008 a Stani¢ni fady jednotlivych Zeleznic¢-
nich stanic.

Vzhledem k faktu, Ze podstatna ¢ast zelezni¢ni trati Kolin — Praha-Liben byla rekonstruo-
véana v ramci modernizace 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (konkrétng isek Kolin — Uvaly),
jsou Zelezni¢ni stanice na této trati po strance technické, technologické a personalni obdobné vy-

baveny.



Zelezniéni stanice Praha-Liben
Zelezni¢ni stanice Praha-Liben leZi v km 404,500 dvoukolejné trati Kolin — Praha-Liben,

ktera je v tiseku Potfi¢any — Praha-Béchovice tiikolejna. V soucasném obdobi dochazi k moderni-
zaci mezistani¢niho tseku Praha-Béchovice — Praha-Liben, jejiz soucasti je rekonstrukce Zelez-
ni¢ni stanice Praha-Liben, kterd bude probihat ve tfech samostatnych ¢astech:
1. ¢ast: uprava béchovického a stiedniho zhlavi,
2. ¢ast: uprava prazského zhlavi — navazani na Nové spojeni,
3. ¢ast: mimouroviové zapojeni trati z Prahy-Malesic.
Sidlem vrchniho prednosty je uzlova Zelezniéni (UZST) stanice Praha-Liben.
V soucasnosti je Zelezni¢ni stanice Praha—Liben je rozdélena na tyto obvody:
(1) jizni objezd (JO)
(2) serad’ovaci obvod (SO)
(3) nakladovy obvod (NO)

V Zelezni¢ni stanici Praha-Libent bude zasadné¢ zménéna konfigurace béchovického zhla-
vi. Zhlavi predstavuje rozplet z tiikolejné koridorové traté na Ctyikolejnou trat’ navazujiciho No-
vého spojeni pro rychlost prijezdu 100 km/h v kolejich €. 1 a 0 pfi do€asném ponechani stavaji-
citho troviiového zapojeni traté¢ do Zelezni¢ni stanice Praha-MaleSice. Vzhledem ke stisnénym
pomértim je zhlavi navrzeno jako obloukové. Obsahuje kolejové spojky s rychlosti Vi, = 60 km/h
pro kompletni dopravni program. Pro odstranéni stfetd jizdnich cest v rozpletu a dosazeni vyssi
rychlosti jsou navrzeny dvé paralelni kolejové spojky z transformovanych §tihlych vyhybek pro
rychlost Vg, = 80 km/h.

Ve sttednim zhlavi v osobni ¢asti (Jizni objezd) se provede odsun os pro bezkolizni ptive-
deni Ctyt prubéznych koleji od Nového spojeni ke ¢tyfem nastupiStnim hrandm. Trat'ova rychlost
v kolejich €.1 a 0 bude 100 km/h, v kolejich €. 2 a 3 bude 80 km/h.

Nastupisté I, tj. nastupisté mezi kolejemi 06 a 10 zistane beze zmén, noveé budou vysta-
véna nastupiste 11 a II1.

Zelezni¢éni stanice Praha-Libefi bude vybavena staniénim zabezpeovacim zafizenim
(SZZ) 11I. kategorie — JOP. VySe uvedené zmény jsou v diplomové praci zapracovany (v praktic-
ké casti definovani infrastruktury v SW produktu Viriato). Pfi spravné ¢innosti SZZ zjistuji vy-
pravéi volnost vlakové cesty a to, ze vlak vjel cely, ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni.

V zelezni¢ni stanici Praha-Liben je dovolena vyprava vlaka s piepravou cestujicich postavenim
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hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji v tratovych oddilech pti dodr-

zeni nasledného nebo elektrického mezidobi.

Zelezniéni stanice Praha-Béchovice
Zelezni¢ni stanice Praha-Béchovice lezi v km 397,000 dvoukolejné trati Kolin — Praha-

Liben, ktera je v tiseku Poficany — Praha-Béchovice tiikolejna. V sou¢asném obdobi dochéazi k
modernizaci mezistani¢niho tseku Praha-Béchovice — Praha-Liben, jejiz soucasti je rekonstrukce
zelezni¢ni stanice Praha-Béchovice. V diplomové praci je uvazovan vyhledovy stav Zeleznicni
stanice Praha-Béchovice v roce 2020, tj. stav po dokonceni celkové rekonstrukce.

Sidlem vrchniho prednosty je UZST stanice Praha-Libes.

Zelezniéni stanice Praha-Béchovice je rozdélena na tyto obvody:
(1) osobni obvod
(2) nakladni obvod

Ze zelezni¢ni stanice Praha-Béchovice je dalkové ovladana odbocka Blatov, kterd se na-
chazi v km 394,200. Zabezpecovaci zatizeni odbocky Blatov je soucasti SZZ Zelezni¢ni stanice
Praha-Béchovice. V zelezni¢ni stanici Praha-Béchovice bude instalovano SZZ III. kategorie —
JOP. Ve stanici vykonavaji sluzbu dva vyprav¢i, ktefi se stfidaji po 6 hodinach ve funkci hlavni
vypraveéi a vypravei vnéjsi sluzby. Pii spravné Cinnosti SZZ zjistuji vypraveéi volnost vlakové
cesty a to, ze vlak vjel cely, Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni. V zelezni¢ni stanici Praha-
Béchovice je dovolena vyprava vlakl s pfepravou cestujicich postavenim hlavniho névéstidla na
navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji v tratovych oddilech pii dodrzeni nasledného nebo

elektrického mezidobi.

Zelezniéni stanice Uvaly
Zelezniéni stanice Uvaly lezi v km 387,668 dvoukolejné trati Kolin — Praha-Liben, ktera

je v useku Poficany — Praha-Béchovice tfikolejnd. Je stanici:
e smiSenou podle povahy prace,
e mezilehlou po provozni strance.
Sidlem prednosty je Zelezniéni stanice Cesky Brod. Sidlem vrchniho piednosty je UZST
Kolin.

Zelezniéni stanice Uvaly projde ve vyhledu do roku 2020 rekonstrukci, pii které

vvvvvv
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ni¢ni stanici. ZvySeni tratové rychlosti je v pouzitém rychlostnim profilu traté zapracovano.
V Zelezniéni stanici Uvaly bude instalovano SZZ III. kategorie — JOP. Ve stanici vykonavaji
sluZzbu dva vyprav¢i, kteii se stfidaji po 6 hodinach ve funkci hlavni vypravci a vypravei vngjsi
sluzby. Pfi spravné Cinnosti SZZ zjistuji vypravei volnost vliakové cesty a to, Ze vlak vjel cely,
ginnosti zabezpedovaciho zafizeni. V Zelezni¢ni stanici Uvaly je dovolena vyprava vlaki s pie-
pravou cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na néavést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji

v tratovych oddilech pfi dodrzeni nasledného nebo elektrického mezidobi.

Zelezniéni stanice Cesky Brod
Zelezni¢ni stanice Cesk}'f Brod lezi v km 377,030 dvoukolejné trati Kolin — Praha-Liben,

ktera je v useku Poticany — Praha-Béchovice tfikolejna. Je stanici:
e smisSenou podle povahy prace,
e mezilehlou po provozni strance.

Sidlem prednosty je Zelezniéni stanice Cesky Brod. Sidlem vrchniho piednosty je UZST
Kolin.

Zelezniéni stanice Cesky Brod je vybavena staniénim reléovym zabezpedovacim zaiize-
nim SZZ-ETB a rychlostni signalizaci zatazené¢ho do III. kategorie. Ve stanici vykonavaji sluzbu
dva vyprav¢i, ktefi se stfidaji po 6 hodinach ve funkci hlavni vypravéi a vypraveéi vngjsi sluzby.
Pti spravné ¢innosti SZZ zjistuji vypravei volnost vlakové cesty a to, ze vlak vjel cely, Cinnosti
zabezpelovaciho zafizeni. V Zelezni¢ni stanici Cesky Brod je dovolena vyprava vlaki s prepra-
vou cestujicich postavenim hlavniho néavéstidla na navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji

v tratovych oddilech pti dodrzeni nasledného nebo elektrického mezidobi.

vrw

Zelezniéni stanice Pofi¢any
Zelezniéni stanice Poti¢any lezi v km 371,126 dvoukolejné trati Kolin — Praha-Liben, kte-

ra je v useku Pofi¢any — Praha Béchovice tiikolejna. Je stanici:
e smiSenou podle povahy prace,
e mezilehlou po provozni strance,
e odbocnou pro trat’ Potfi¢any — Nymburk.
Sidlem prednosty je Zelezniéni stanice Cesky Brod. Sidlem vrchniho piednosty je UZST
Kolin.
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Zelezniéni stanice Pofiany je vybavena staniénim reléovym zabezpetovacim zafizenim
SZZ-ETB a rychlostni signalizaci zatfazeného do III. kategorie. Ve stanici vykonavaji sluzbu dva
vyprav¢i, ktefi se stfidaji po 6 hodinach ve funkci hlavni vypravéi a vypraveéi vngjsi sluzby. Pii
spravné ¢innosti SZZ zjistuji vypravci volnost viakové cesty a to, ze vlak vjel cely, ¢innosti za-
bezpecovaciho zafizeni. V Zelezni¢ni stanici Poficany je dovolena vyprava vlakl s piepravou

cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji

v tratovych oddilech pti dodrzeni nésledného nebo elektrického mezidobi.

Zelezniéni stanice Pecky
Zelezni¢ni stanice Pecky lezi v km 363,159 dvoukolejné trati Kolin — Praha-Liben, ktera

je v useku Pofi¢any — Praha-Béchovice tfikolejna. Je stanici:
e smisSenou podle povahy prace,
e mezilehlou po provozni strance,
e odbocnou pro trat’ Pecky — Kufim,
e dispozi¢ni pro regiondlni traté Pecky — Koufim a BoSice — Becvary.

Sidlem piednosty je Zelezni¢ni stanice Cesky Brod. Sidlem vrchniho piednosty je UZST
Kolin.

Zelezniéni stanice Pe¢ky je vybavena staniénim reléovym zabezpeovacim zaiizenim
SZZ-ETB a rychlostni signalizaci zatfazeného do III. kategorie. Ve stanici vykonavaji sluzbu dva
vyprav¢i, ktefi se stfidaji po 6 hodinach ve funkci hlavni vypravéi a vypraveéi vngjsi sluzby. Pii
spravné ¢innosti SZZ zjistuji vypravci volnost viakové cesty a to, ze vlak vjel cely, ¢innosti za-
bezpecovaciho zatizeni. V zelezni¢ni stanici Pec¢ky je dovolena vyprava vlaki s pfepravou cestu-
jicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu. Vlaky se vypravuji v tratovych

oddilech pfi dodrzeni nasledného nebo elektrického mezidobi.

Zelezniéni stanice Velim
Zelezniéni stanice Velim lezi v km 355,772 dvoukolejné trati Ceska Tiebova — Praha-

Liben, ktera je v useku Poficany — Praha-Béchovice tfikolejnd. Je stanici:
e smisenou podle povahy prace,
e mezilehlou po provozni strance.
Sidlem prednosty je Zelezniéni stanice Cesky Brod. Sidlem vrchniho piednosty je UZST
Kolin.
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Zelezniéni stanice Velim je vybavena stani¢nim reléovym zabezpeovacim zafizenim
SZZ-ETB a rychlostni signalizaci zatfazeného do III. kategorie. Ve stanici vykonavaji sluzbu dva
vyprav¢i, ktefi se stfidaji po 6 hodinach ve funkci hlavni vypravéi a vypraveéi vngjsi sluzby. Pii
spravné ¢innosti zabezpecovaciho zatfizeni zjiStuji vypravei volnost vlakové cesty a to, ze vlak
vjel cely Cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni. V Zelezni¢ni stanici Velim je dovolena vyprava vla-
kt s pfepravou cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na névést dovolujici jizdu. Vlaky se

vypravuji v tratovych oddilech pii dodrZeni nasledného nebo elektrického mezidobi.

Zelezniéni stanice Kolin
Zelezniéni stanice Kolin lezi v km 347,739 dvoukolejné trati Ceska Tiebova — Praha-

Liben, ktera je v useku Poficany — Praha-Béchovice tiikolejna.
Je stanici :
e smiSenou podle povahy prace,
e sefad’'ovaci a vlakotvornou po provozni strance,
e odboc¢nou pro trat’ Kolin — Ledecko,
e dispozi¢ni pro traté podle ,,Provadéciho nafizeni k predpisu CD D7,
Sidlem vrchniho pfednosty je UZST Kolin.
Zelezniéni stanice Kolin je rozdélena do tii &asti:
(1) osobni nadrazi
Déle rozdé€leno na dva obvody:
v 1. obvod = nastupisté ¢. 1., 2., 3., koleje ¢. 11,9, 7,5,3, 1,2, 4, 6, 8a
v 2. obvod = nastupisté ¢. 4., 5., koleje ¢. 8, 10, 12, 14, 16
(2) serad’ovaci nadrazi
v’ je pokradovanim osobniho nadrazi smérem k zagatku trati Kolin — Cesk4 Tiebova a Ko-
lin - Havlicktiv Brod, je rozdéleno na 2 obvody.
(3) nakladové nadrazi
Lezi vlevo od trati Ceska Tiebova — Kolin, je oddéleno od sefad’ovaciho nadrazi koleji
¢.1.
Zelezniéni stanice Kolin prochazi v sou¢asnosti rekonstrukci v ramci stavby ,,Sana¢ni
prijezd zelezni¢nim uzlem Kolin“. Z hlediska diplomové prace jsou vyznamné stavebni upravy,
jejichz cilem je zvysSeni tratové rychlosti pfi priijezdu po hlavnich dopravnich kolejich. Zvyseni

tratové rychlosti je v pouzitém rychlostnim profilu traté zapracovano.
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Zelezniéni stanice Kolin je vybavena reléovym staniénim zabezpedovacim zafizenim
II. kategorie — RZZ vzor SSSR s tlacitkovou cestovou volbou — se svételnymi na sob¢ zavislymi
navéstidly. Ve stanici vykondvaji sluzbu ¢tyti vypravéi — dva hlavni vypravei a dva vypravei pa-
nelisté a dva vypravéi vngjsi sluzby. Pri spravné Cinnosti SZZ se zjistuje volnost vlakové cesty a
to, ze vlak vjel cely Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni. Vlaky ve sméru Kolin — Zaboii nad La-
bem a Kolin — Velim se vypravuji v tratovych oddilech pfi dodrzeni nasledného nebo elektrické-

ho mezidobi.

1.1.2 Mezistanic¢ni useky

24

rychlostni profil traté, ktery je uveden v pfiloze ¢. 1 a sklonovy profil traté, ktery je uveden
v ptiloze ¢. 2. Dal$i vyznamné udaje (tratové zabezpeCovaci zafizeni, poloha Zelezni¢nich zasta-
vek) jsou pro jednotlivé mezistanicnim useky nize zpracovany. Cely tsek trati Kolin — Praha je
vybaven trat'ovou ¢asti liniového vlakového zabezpecovace LS90, systétmem AVV a radiovym
syst¢tmem GSM-R. V tseku Kolin — Pofi¢any je trat’ vybavena ve zkuSebnim provozu trat'ovou

¢asti systému ETCS.

Praha-Liben — Praha-Béchovice
V mezistani¢nim Useku lezi dvé zastavky. Zastavka Praha-Kyje lezi v km 401,400. Za-

stavka je vybavena u 1. a 2. tratové koleje troviiovymi nastupisti v délce 200 m. Zastavka Pra-
ha-Dolni Poéernice lezi v km 399,200. Zastavka je vybavena u 1. a 2. tratové koleje uroviiovy-
mi nastupisti v délce 200 m.

Usek prochazi modernizaci v jejimz ramci dojde piedev§im ke zvyseni tratové rychlosti,
poloZeni treti tratové koleje a zméné tratového zabezpeCovaciho zafizeni. Zmény trat'ové rych-
losti jsou v rychlostnim profilu traté zapracovany.

V mezistani¢nim tseku bude instalovano na vsSech tratovych kolejich jako tratové zabez-
pecovaci zatizeni (TZZ) obousmérny tfiznaky automaticky blok. Pozice névéstidel automatické-

ho bloku jsou uvedeny v ptiloze ¢. 3.

Praha-Béchovice — Uvaly
V mezistani¢énim useku lezi zastdvka Praha-Klanovice, a to v km 392,320. Zastavka je

vybavena u 1. a 2. trat'ové koleje vnéj$imi nastupisti v délce 300 m.
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Po dokonceni stavebnich praci v mezistanicnim tseku Praha-Liben — Praha-Béchovice se
stane tento mezistanicni tsek poslednim na trati Kolin — Praha-Liben, ktery nebyl modernizovan
v ramci [. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Ve vyhledu do roku 2020 existuje ptredpoklad, ze
dojde k modernizaci, pii niz bude zvySena tratova rychlost a instalovdno obousmérné TZZ na
vSech tratovych kolejich — tfiznaky automaticky blok. Pozice navéstidel automatického bloku
jsou uvedeny v priloze €. 3.

Ve vyhledu do roku 2020 bude postavena v tomto mezistani¢énim useku nova Zelezni¢ni
zastavka, a to Praha-Béchovice stied, ktera bude leZzet mezi Zelezni¢ni stanici Praha-Béchovice
a odbockou Blatov v km 395,825. Zastavka bude vybavena u 1. a 2. tratové koleje vnéjsimi na-

stupisti v délce 200 m. VSechny vysSe uvedené zmény jsou v této praci uvazovany.

Uvaly — Cesky Brod

V mezistani¢nim tseku lezi dvé zastavky. Zastavka Tuklaty lezi v km 384,012. Zastavka
je vybavena u 1. a 2. tratové koleje vn€jSimi nastupisti v délce 250 m. Zastavka Rostoklaty lezi
v km 381,642. Zastavka je vybavena u 1. a 2. tratové koleje vn&jSimi nastupisti v délce 250 m.

V mezistani¢nim useku je instalovano jako TZZ na vSech tratovych kolejich obousmérny

ttiznaky automaticky blok. Pozice navéstidel automatického bloku jsou uvedeny v ptiloze €. 3.

Cesky Brod — Pofi¢éany
V mezistani¢nim useku lezi zastadvka Klucov v km 373,573. Zastavka je vybavenau 1. a

2. tratové koleje vnéjsimi nastupisti v délce 330 m.
V mezistani¢nim useku je instalovano jako TZZ na vSech tratovych kolejich obousmérny

ttiznaky automaticky blok. Pozice navéstidel automatického bloku jsou uvedeny v ptiloze €. 3.

Poricany — Pecky

V mezistani¢nim tseku lezi zastavka Tatce v km 366,439. Zastavka je vybavena u 1. a 2.
tratové koleje vnéjSimi nastupisti v délce 250 m.

V mezistani¢nim useku je instalovano jako TZZ na vSech tratovych kolejich obousmérny

ttiznaky automaticky blok. Pozice navéstidel automatického bloku jsou uvedeny v ptiloze €. 3.

Pecky — Velim
V mezistaniénim useku lezi zastdvka Cerhenice v km 359,172, Zastavka je vybavena u

1. a 2. tratové koleje vnéjSimi nastupisti v délce 250 m.
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V mezistani¢nim useku je instalovano jako TZZ na vSech tratovych kolejich obousmérny

ttiznaky automaticky blok. Pozice navéstidel automatického bloku jsou uvedeny v ptiloze €. 3.

Velim - Kolin
V mezistanicnim useku lezi dvé zastavky. Zastdvka Nova Ves u Kolina lezi v km

353,434. Zastavka je vybavena u 1. a 2. tratové koleje vnéj$imi nastupisti v délce 250 m. Zastav-
ka Kolin zastavka lezi v km 349,255. Zastavka je vybavena u 1. a 2. tratové koleje vnéjSimi
nastupisti v délce 300 m.

V mezistani¢nim tseku je instalovano jako TZZ na vSech tratovych kolejich obousmérny

ttiznaky automaticky blok. Pozice navéstidel automatického bloku jsou uvedeny v priloze €. 3.

1.2 Analyza zelezniéniho provozu
Tratovy tGsek Kolin — Praha-Liben, ktery je oznacen ¢islem 011 v kniznim jizdnim fadu

(KJR), patii mezi useky s nejvétsi intenzitou provozu v Zelezniéni siti CR — charakteristicky sil-
nym provozem jak v nakladni, tak i osobni dalkové a ptiméstské dopravé. Vyznamu traté odpo-
vida zatazeni mezi tranzitni Zelezni¢ni koridory — konkrétné se jedna o Cast 1. a III. koridoru.

Na trati je doprava organizovana podle GVD nerovnobéZzného (komeréniho), neparového,

castecné dvoukolejného banalizovaného a ¢astecné trojkolejného s banalizovanou nultou koleji.

1.2.1 Osobni doprava dalkova
Tratovy usek vyuzivaji vlaky osobni dalkové dopravy jedouci z/do Brna ptes Havlicktv

Brod i pies Ceskou Tfebovou, navic je vyuZivan vlaky spojujici Prahu s dvéma dilezitymi mo-
ravskymi aglomeracemi mést Olomouc a Ostrava. Trat’ ma mimo vnitrostatni dalkovou osobni
dopravu vyznam i pro dopravu mezinarodni ve sméru Slovensko, Polsko a Rakousko. Jedinym
dopravcem vlakt dalkové dopravy jsou CD a. s. (dale jen CD); ve vyhledu do roku 2020 lze o&e-
kavat provoz vlakii dalkové dopravy i jinymi dopravcei. Dle vyznamu vlakt dalkové dopravy jsou
zastoupeny vSemi kategoriemi — EN, EC, IC (SC), Ex, R, resp. i vlaky kategorie Sp.

Pocet vlakti dalkové dopravy trasovanych na trati Kolin — Praha-Libeni v minulém obdobi
vyrazné vzrostl. V sou¢asném GVD 2007/2008 dosahl poctu 76 v lichém sméru a 81 vlakl
v sudém sméru (bez ohledu na omezeni jizdy, véetné spésnych vlaki), coz je oproti GVD plat-
nému pred osmi lety téméf 100% nartst. Tento pocet jiZ ma negativni vliv na spolehlivost GVD,
ktery je umocnén probihajicimi rekonstrukcemi prazského zelezni¢niho uzlu. Tabulka 1 zobrazu-

je vyvoj poctu vlakid déalkové osobni dopravy trasovanych na trati Kolin — Praha-Liben.
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V soucasném GVD je vétsina dalkovych vlak trasovana z Zzelezni¢ni stanice Praha-Béchovice do
zelezni¢ni stanice Praha-VrSovice misto zelezni¢ni stanice Prahy-Liben.
Riiznorody (konstrukei i stafim) vozovy a lokomotivni park CD zplsobuje, Ze jen Cast

vlakt dalkové dopravy vyuziva plné nejvyssi tratové rychlosti 160 km/h.

Tabulka 1 Vyvoj poétu vlakii dalkové dopravy (analyza KJR, autor)

GVD 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
/2000 | /2001 | /2002 | /2003 | /2004 | /2005 | /2006 | /2007 | /2008

Praha — Kolin | 38 42 42 45 48 50 58 68 76

Kolin — Praha | 43 45 48 48 50 51 58 69 81

1.2.2 Osobni pfiméstska doprava
Jiz samotna poloha trati v prazské aglomeraci pfedurcuje jeji vyuziti pro ptiméstskou do-

pravu. Trat’ byla nové od GVD 2007/2008 zatfazena do systému ,,Esko* (oficialni nadzev projektu
piiméstské kolejové dopravy v prazské aglomeraci) jako linka S1 Praha Masarykovo nadra-
zi - Kolin. Jiz v roce 2001 se stala soucasti Prazské integrované dopravy (PID) — v souc€asnosti je
plné integrovana po Zelezni¢ni stanici PeCky. Organizatorem PID je organizace ROPID, ktera
mimo jiné aktivity vznasi pozadavky na rozsah ptiméstské kolejové dopravy a tim urcuje jeji
vyvoj. Ten se v GVD 2007/2008 stabilizoval na pozadavku intervalového jizdniho fadu zastav-
kovych vlakt s intervalem odjezdi 30 minut v obdobi od 4 do 21 hodiny a 60 minut od 21 do 24
hodiny, z ¢ehoz vyplyva jizda dvou vlaki kazdou hodinu, pfi¢emz jeden jede zpravidla pouze
v pracovni dny a je zkracen pouze do Zelezni¢ni stanice Cesky Brod. Né&které spoje jsou vedeny
do/z Zelezniéni stanice Pardubice hl. n. Jedinym dopravcem piiméstskych vlakt jsou CD.

Vlaky ptiméstské dopravy jsou pievdzné vedeny elektrickou jednotkou fady 471, jejiz
dobré trakéni parametry a konstrukéni rychlost 140 km/h ¢aste¢né smazéavaji rozdil mezi dyna-
mikou jizdy piiméstského a dalkového vlaku a snizuji tak negativni vliv provozu vlakt s riznymi
usekovymi rychlostmi. Zastavkové vlaky nemohou v tseku Poficany — Praha-Béchovice vyuzivat

treti tratové koleje (z diivodu neexistence nastupist).

1.2.3 Nakladni doprava

V soucasném GVD vlaky nédkladni dopravy vyuZzivaji Gsek Kolin — Praha-Béchovice
ze/ve sméru Kutnd Hora i Ceska Trebova; tyto vlaky dopliuji v useku Poiidany — Pra-

ha-Béchovice spoje ze/ve sméru Nymburk. Jedna se ve vétSing ptipadi o vlaky tranzitni — nejdi-

vvvvvv
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prekladisté spolecnosti METRANS a. s. v Praze-Uhtinévsi. Vlaky jsou vedeny z odbocky Blatov
do nakladniho obvodu Zelezni¢ni stanice Praha-Béchovice.

Na rozdil od dopravy osobni provozuje na této trati nadkladni dopravu vice doprav-
¢t - mimo CD CARGO, také VIAMONT, OKD DOPRAVA a UNIPETROL. Dopravci provozu-
ji vlaky kategorii Nex, Rn, Vn, Pn, Mn, Lv. Struktura vlakt z hlediska stanovenych rychlosti je
riznorodd — od 140 km/h u Nex vlaki pro piepravu posty, po 80 km/h u Mn vlakl — primérné
jde o rychlost 90 km/h. Obecné lokomotivni park CD vykazuje vysoké primémé stafi, coz se
projevuje i v nasazovani hnacich vozidel na nakladni vlaky na této trati; u ostatnich dopravci
jsou na vlacich provozovany také hnaci vozidla nezavislé trakce.

Celkovy pocet vlakl trasovanych na této tratt v GVD 2007/2008 je 38 v lichém sméru a
42 v sudém sméru (vcetné vlaki jedoucich podle potieby). Do poctu vlakii nejsou zatazeny vlaky
kategorie Mn a Lv. Jako Mn vlak je veden jeden pér vlaki v usecich Kolin sef. n. — Cesky Brod,
Pecky — Cesky Brod, Cesky Brod - Uvaly. Mimo tii para Lv vlakd (jedoucich podle potieby pro
zkusebni ucely) jsou ostatni vedeny jako Lv bez vlakopisu.

Alternativni trasou vlaki nakladni dopravy je trat’ z Kolina do Prahy ptfes Nymburk a Ly-

sou nad Labem (¢&. 231 KJR), oviem jen do naplnéni jeji propustné vykonnosti.

1.3 Propustna vykonnost
Z rozboru souc¢asného GVD 2007/2008 a Tabulek tratovych poméra pro trat’ €. 501 jsou

pro stanoveni propustné vykonnosti vyznamné tyto charakteristiky:

e pocet mezistani¢nich tseki na tratovém tseku Kolin — Praha-Libeii je sedm;

e tratovy usek Kolin — Praha-Libei je v useku Kolin — Poti¢any dvoukolejny a v useku Po-
ficany — Praha-Béchovice trojkolejny; v iseku Praha-Béchovice — Praha-Liben jsou
v soucasnosti provadény stavebni prace, jejichz soucasti je pokladka tieti tratové koleje;

e v mezistani¢nich usecich, které jsou dvoukolejné jsou tyto tratové koleje banalizovang,
ovSem podle zkonstruovaného GVD je kazda tratova kolej pouzivana pro jizdu vlaka
pouze v jednom sméru — 1. TK pro vlaky lichého sméru, 2. TK pro vlaky sudého sméru;

e v mezistani¢nich usecich, které jsou trojkolejné jsou krajni tratové koleje (1. a 2. TK) po-
uzivany stejn¢ jako u dvoukolejnych tsekl a na prostiedni banalizované 0. TK je provoz
obousmérny;

e vSechny Zelezni¢ni stanice v tratovém useku maji vice jak tii dopravni koleje a jsou pero-
nizovany;
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e na tratovém useku Kolin — Praha-Libenn je smiSeny provoz nakladnich vlakt a vlakt
osobni dopravy.

Vypocet, resp. stanoveni, propustné¢ vykonnosti na tratovém useku s takovou charakteris-
tikou je velmi obtiZzné a vyuziti jakékoli metody pifindsi pouze orientatni vysledek. Stanoveni
propustnosti 1ze provést na zaklad¢ riznych metod. V této praci je pouZzita metoda zalozena na
rozboru zkonstruovaného GVD, konkrétné GVD 2007/2008, kterd je popsana v informacnim
zdroji [3].

K urceni propustné vykonnosti, podle vybrané metody, je nutné znat:

e celkovy ¢as obsazeni ZI

obs
e celkovy ¢as zaloznich éasﬁz z,

e celkovy cas stalych manipulaci Zt

stal *
Vsechny tyto veli¢iny je mozné zjistit z rozboru GVD. Na zaklad¢ celkovych zjisténych
Casu Ize vypocitat hodnotu primérné doby obsazeni podle vzorce (1) a primérnou hodnotu za-

loZniho ¢asu podle vzorce (2).

tobs
tohs = N ( 1 )

kde

t,,, —prumérna doba obsazeni [min],
Z t,,, — celkovy Cas obsazeni [min],
N —pocet vlaki [vlaky].
L @
z =
N

kde

z — pramérny zalozni ¢as [min],
Z z — celkovy Cas zaloznich Casti[min],

N —pocet vlaki [vlaky].

Hodnota minimdlniho priimérného zalozniho ¢asu zavisi na fadé okolnosti a vlivii. U CD

je minimdlni hodnota primérného zélozniho Casu stanovena pro riizné kategorie trati a riizné vel-
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ky primérny ¢as obsazeni jako hodnota doby mezer ¢,

Z

ve sluzebnim predpise D 24. Je-li splné-

na podminka z >¢ _, lze vloZit do vykonstruovaného GVD dalsi trasy vlakl a tim zvysSit pro-

mez
pustnou vykonnost o dodatecné vlozené trasy. Pocet dodatecnych tras zavisi na velikostech jed-
notlivych zaloznich Casi a jejich cetnostech.

Stanoveni propustné vykonnosti je v této praci provedeno zvlast' pro dvoukolejny tsek
trati a zvIast’ pro usek ttikolejny z diivodu odlisné organizace provozu na téchto tsecich a razné
intenzity zatizeni Gsekl vlaky ptiméstské dopravy. Do vypoctu neni zahrnut mezistaniéni usek
Praha-Béchovice — Praha-Libei, ktery prochdzi modernizaci. Rozbor GVD ve vSech mezistanic-
nich tsecich tratového useku Kolin — Praha-Béchovice predstavuje velky ¢asovy narok, a proto

je rozbor GVD proveden ve vybranych mezistani¢nich tisecich — omezujici mezistanicni useky.

1.3.1 Stanoveni propustné vykonnosti — dvoukolejny usek
Podrobny postup stanoveni propustné vykonnosti je uveden v piiloze ¢. 4. Omezujicim

mezistanicnim Gsekem byl zjistén usek Kolin — Velim. V mezistani¢nim tseku byly zjiStény uda-
je uvedené v tabulce 2. Z tabulky vyplyva, Ze pro ob¢ tratové koleje jsou hodnoty primérnych
dob zalozniho Casu z Vvé&tsi neZ prislusné hodnoty doby mezer ¢,, a lze do soucasného GVD
vkladat dalsi trasy vlakid. Konkrétné pro 1. TK lze vlozit 37 a pro 2. TK 32 dodate¢nych tras
pramérnych vlakd. Propustnad vykonnost se urci jako soucet poctu skutec¢nych tras vlakid a doda-

te¢nych tras, coz je provedeno v poslednim sloupci tabulky 2.

Tabulka 2 Vystupy analyzy GVD v mezistani¢nim useku Kolin — Velim (autor)

N N 4o n
T, Ls | Toa | tua z twe | [vlaky/ | [vlaky/ | [vlaky/
[min] | [min] | [min] | [min] | [min] | [min] | 24 h] 24 h] 24 h]
1.TK |[556,01 | 4,03 ] 62,00 0,45 | 6,00 3,1 138 37 175
2. TK |61049| 427 ]| 55,00 0738 | 5,35 3,1 143 32 175

Hodnoceni propustné vykonnosti se provadi prostiednictvim ukazatele stupné obsazeni

S, @& koeficientu vyuZiti praktické propustnosti K,,, kter¢ se vypocitaji podle vzorce (3), resp.
(4).

_ Tobs
Sons = 1440 (7, + T, ) ©)

wi stdl
kde
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S, — stupeil obsazeni [-],
T ,. —celkovéa doba obsazeni [min],
T, — celkova doba vylouceni tratové koleje z provozu pro opravy a Gidrzbu [min] — podle pfed-

pisu D 24 se u elektrifikovanych trati pocitd jednotné s 60 min vylukou na periodickou prohlidku

trolejového vedenti,

T, — celkova doba obsazeni tratové koleje jinymi manipulacemi mimo jizd vlakd [min].
N

K, =—x100 4)

kde

K,, — vyuzZiti praktické propustnosti [%o],
N —pocet trasovanych vlakli (mimo vlaky rusici) [vlaky/24 h],

n — praktickd propustnost [vlaky/24 h].

Vypoctené hodnoty téchto ukazatelti jsou uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 3 Ukazatele propustné vykonnosti v mezistani¢nim useku Kolin — Velim (autor)

K
Ukazatel Sots K

[-] | [%]

1. TK 0,42 | 78,9

2. TK 0,46 | 81,7

1.3.2 Stanoveni propustné vykonnosti — tfikolejny usek
Podrobny postup stanoveni propustné vykonnosti je uveden v piiloze ¢. 5. Omezujicim

mezistaniénim usekem byl zjistén usek Cesky Brod — Uvaly. V tseku byly zjistény udaje uvede-
né v tabulce 4. Z tabulky vyplyva, ze pro 1., 2. 1 0. TK jsou hodnoty priimérnych dob zalozniho

Casu z vétsi nez hodnoty doby mezer ¢, a lze do soucasného GVD vkladat dalsi trasy vlakd.

Z

Konkrétné pro 1. TK Ize vlozit 49, pro 2. TK 37, pro 0. TK 94 dodate¢nych tras primérnych vla-
ka (pro 0. TK se jedné o vlaky lichého i sudého sméru). Prakticka propustnost 1., 2. a 0. TK se
urci jako soucet poctu skute¢nych tras vlakli a dodatecnych tras, coz je provedeno v poslednim

sloupci tabulky 4.
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Tabulka 4 Vystupy analyzy GVD v mezistani¢nim viseku Cesky Brod — Uvaly (autor)

N N goq n
T | tas | Toar | taa z twe: | [vlaky/ | [vlaky/ | [vlaky/
[min] | [min] | [min] | [min] | [min] | [min] | 24 h] 24 h] 24 h]
1.TK |44737| 3,36 | 42,00 0,32 | 7,01 3,1 133 49 182
2. TK |50945| 3,56| 3500| 0,24 | 6,19 3,1 143 37 180
0. TK |258,60| 5,75| 0,00| 0,00 | 26,84 3,8 45 94 139

Stejné jako u analyzy GVD dvoukolejného useku jsou vypocéteny hodnoty ukazatelli pro-

pustnosti, a to v tabulce 5.

Tabulka 5 Ukazatele propustné vykonnosti v mezistani¢nim aseku Cesky Brod — Ijvaly (autor)

Ukazatel Sone | Ko

[-] | [%]
1. TK 0,33 | 73,1
2. TK 0,38 |1 79,4
0. TK 0,19 32,4

Z tabulek P4 - 3 a P4 - 4, které se nachazeji v ptiloze C. 4, a tabulek P5 -2, P5 -3 a P5 - 4,

které se nachézeji v ptiloze €. 5, je ziejmé, Ze pouzitelné Casové zalohy pro vkladani dodate¢nych

tras vlakll jsou rozmistény v GVD nerovnomérné, coz potvrzuje graf uvedeny jako obra-

zek 1. Nejvic tras Ize vkladat v obdobi noc¢niho sedla, tj. od 20.00 do 5.00. Toto ¢asové obdobi

neni piili§ atraktivni pro trasovani vlakl osobni dopravy a také plati, Ze ne vSechny vlaky naklad-

ni dopravy je mozné provazet v no¢nich hodinach (vlaky s garantovanou ptesné uréenou dobou

prijezdu, vlaky v systému JIT). Naopak v obdobi ranni a odpoledni dopravni Spicky jsou ¢asové

zalohy minimalni a vloZeni dalSich tras vlakl do téchto atraktivnich obdobi je problematické.
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Obrizek 1 Graf rozmisténi dodate¢nych tras v pribéhu dne — mezistani¢ni usek Kolin — Velim (autor)
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2 Vyhodnoceni analyzy a navrh opatfeni v kontextu moznos-
ti vlozeni novych tras vysokorychlostnich viaku

Z analyzy provedené v piedchozi kapitole 1ze stanovit tyto zavery:

e stavebné-dopravni a technologické vybaveni tratového useku Kolin — Praha-Libeii je na
vysoké urovni,

e do roku 2020 jsou planovany dal$i modernizace a zmény v Zelezni¢ni infrastrukture,

e 7 hlediska Zelezni¢ni provozu ma tratovy usek zdsadni vyznam pro osobni dalkovou (vni-
trostatni i mezindrodni) dopravu, pfiméstskou dopravu v prazské aglomeraci a dulezity
vyznam i pro rychlou (kombinovanou) nékladni dopravu,

e smiSeny provoz vlaki riznych usekovych rychlosti negativné ovliviiuje propustnou vy-
konnost,

e v omezujicich mezistani¢nich usecich se projevila moznost vkladani dodatecnych tras
pramérnych vlakt do GVD 2007/2008 — nejvice v obdobi no¢niho sedla.

V zé&véru zhodnoceni analyzy je nutné uvést, ze vypoctené hodnoty propustné vykonnosti
jsou ovlivnény ur¢itymi nepiesnostmi, jako je napiiklad pouziti primérnych rychlosti ve vzorcich
pro vypocet dob obsazeni (neodpovida skutecné dynamice jizdy vlaku). Dale je nezbytné uveédo-
mit si fakt, Ze provezeme-li dodate¢ny primérny vlak omezujicim mezistani¢nim usekem, ne-
znamena to, Ze 1ze ve zbylém tseku trati nalézt trasu s pozadovanymi parametry (minimalni doba
jizdy, plynulost jizdy bez zastaveni), a Ze dodate¢né trasy nejsou uspoiadany tak, aby bylo mozné
zavést jizdu dodateCnych vlaka v taktu. Tyto aspekty vyplyvaji z pouziti sou¢asnych metod pro
posuzovani propustné vykonnosti, které maji dobrou vypovidaci hodnotu pouze pro jednoduché
vzorové piipady.

Vhodnym nastrojem pro komplexni posouzeni propustné vykonnosti pii ménicich se
vstupnich parametrech (zmény rozsahu Zelezni¢ni dopravy, zmény v zelezni¢ni infrastrukture) je
dopravni modelovani. Jeho zdkladem je ndvrh, realizace a zhodnoceni scénaii vyjadiujicich

zmény ve vstupnich parametrech.

2.1 Navrh scénaru
Pro posouzeni moznosti vlozit trasy vysokorychlostnich vlakid jsou navrzeny tfi scénafe

obsahujici ptredpokladany budouci rozsah Zelezni¢niho provozu dalkové a piiméstské osobni do-
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pravy a nakladni dopravy na trati Kolin — Praha. Ve scénéfich jsou také definovany pro jednotlivé
druhy vlaki typové soupravy, pro které jsou spocitany jizdni doby. Navrh typovych souprav vy-
chézi z ptfedpokladu vyuZziti modernich vykonnych hnacich vozidel a Zelezni¢nich vozi, resp.
elektrickych jednotek, které umozni plné vyuZzit moznosti infrastruktury Zelezni¢ni traté¢ Kolin —
Praha-Libefi. Udaje o trakénich charakteristikdch hnacich vozidel pouzitych pti vypoétu jizdnich
dob byly poskytnuty O11 CD jako vystup z programu SENA JR VT. Zdrojem relevantnich udajt
o zelezni¢nich vozech (konstrukéni rychlost, délka, hmotnost, aj.) je sluzebni pomiicka CD Vlaky
osobni dopravy, &ast 1 - Expresni vlaky a rychliky. Udaje o nékterych kolejovych vozidlech
nejsou dostupné (napt. trakéni charakteristika lokomotivy fady CD 380, ktera je ve fazi vyroby)
nebo nejsou takto vykonna hnaci vozidla v CR provozovéna, a proto jsou v typovych soupravach
navrzena i vozidla zahrani¢nich dopravct, které nelze v souc¢asné dob& provozovat na Zelezni¢ni
siti CR.

Jizdni tad vlaka ptiméestské a dalkové osobni dopravy je ve scéndfich navrzen tak, aby
odpovidal soucasnému trendu provozu vlaki v intervalovych, resp. taktovych jizdnich fadech.
2.1.1 Scénar €. 1

Scénar ¢. 1 predstavuje variantu s nejvySSim rozsahem piiméstské osobni dopravy ze
vSech tii scénari. Kritickym faktorem pro konstrukci GVD scénafe €. 1 je poZzadavek na vysokou

frekvenci jizdy pfiméestskych vlakt v useku Poficany — Praha-Liben v intervalovém GVD.

Osobni dalkova doprava
Podkladem pro tvorbu scénafe v oblasti dalkové osobni dopravy je GVD 2007/2008. Ve

scénaii neni navrzen zasadni nartst poctu vlaki dalkové dopravy — ke zvySeni doSlo pouze
v jednotlivych piipadech z diivodu dodrZeni pravidelnosti taktu, naopak ve scénafi nejsou navr-
zeny stavajici posilové a spésné vlaky. Vlaky dalkové dopravy jsou rozdéleny do osmi funkénich
skupin, podle jejich cilovych oblasti a vlakovych kategorii — pro kazdou skupinu je vytvoren takt

odjezdi, resp. ptijezda, z/do Prahy:

VRT - vlaky vysokorychlostni dopravy spojujici Prahu s Brnem
V soudasném GVD 2007/2008 plni funkci rychlého spojeni Prahy a Brna pies Ceskou
Ttebovou v jednohodinovém taktu vnitrostatni vlaky kategorie Ex a mezinarodni vlaky vysSich

kategorii (EC, SC smér Slovensko, Mad’arsko a Rakousko).
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Tato diplomova préace predpoklada, ze vysokorychlostni vlaky (dale jen VRT vlaky) vy-
tvofi atraktivni nabidku vysokorychlostniho a spolehlivého vnitrostatniho spojeni Prahy a Brna
ve dvouhodinovém taktu, ktery bude prolozen ve dvouhodinovém taktu mezinarodnimi VRT
vlaky, tzn. ndhradu vySe uvedenych vlakl za vlaky VRT. Tento stav je v souladu s rozsahem
provozu VRT vlakd, ktery je uveden v diplomové praci ,,Provozné ekonomicka studie vysoko-
rychlostni traté - termin zahjeni 2015 — 2020 (Bima 2007). V ni je navrzen provoz VRT vlakt
v taktu jedné hodiny s odjezdy z Prahy i Brna od 6.xx hod do 22.xx hod, tj. 17 par VRT vlakd.
V souladu s uvedenou diplomovou praci je také zvolen pfesny ¢as odjedu z Prahy, resp. Brna,
ktery musi byt dodrzen v nasledujici fazi konstrukce GVD, a to xx.00 hod. U VRT vlaka je navr-
zen prujezd zelezni¢ni stanici Kolin.

Jako typové kolejové vozidlo pro vypocet jizdnich dob pro VRT vlaky na tsecich stavaji-
cich trati je zvolena elektricka vicesystémova jednotka fady CD 680, kterd umoziiuje dosdhnout

v useku Kolin — Praha nejkratSich jizdnich dob.

SC - vlaky kategorie SuperCity urcené pro velmi rychlé spojeni Prahy a Ostravy

U vlaki skupiny SC je navrZzen provoz ve dvouhodinovém taktu s odjezdy lichych vlakt
z Prahy od 5.xx hod do 21.xx hod a pfijezdy sudych vlaki do Prahy od 6.xx hod do 22.xx hod, tj.
9 para SC vlaki. U skupiny SC vlakt je navrzen prujezd Zelezniéni stanici Kolin.

Jako typové kolejové vozidlo pro vypocet jizdnich dob pro vlaky SC je zvolena elektricka

vicesystémova jednotka fady CD 680, ktera je na tyto vlaky v sou¢asnosti nasazovana.

EN — mezinarodni vlaky kategorie EuroNight spojujici Prahu a Brno pres Havli¢kiv Brod

Provoz vlakt skupiny EN vychdzi z pozadavku diplomové prace ,,Provéieni propustnosti
zelezni¢ni trati €. 250 s ohledem na moznost vloZeni tras vlakti vysokorychlostni dopravy v useku
Ceska u Brna — Brno“ (Blazek 2008). Jedna se o dva pary mezinarodnich vlaki jedoucich ve
dvouhodinovém taktu, jejichz ¢asova poloha byla urcena ve vyse uvedené diplomové praci — li-
ché vlaky s odjezdy z Prahy v 0.xx hod a 2.xx hod a sudé vlaky s pfijezdy do Prahy v 2.xx a 4.xx
hod. U skupiny EN vlakt je navrzeno zastavovani v Zelezni¢ni stanici Kolin.

Jako typova souprava pro vypocet jizdnich dob byla vybrana souprava slozend z téchto
kolejovych vozidel:

OBB 1116 + 5x CD Bmz + CD BDbmsee + CD Ampz + 4x OBB Bemz + 4x WLABmz.
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IC — vlaky vys3i kvality spojujici Prahu s vychodni &asti CR a zahrani¢im (Polsko, Sloven-
sko)

U vlakt skupiny IC je navrZen provoz v hodinovém taktu s odjezdy lichych vlakt z Prahy
od 4.xx hod do 19.xx hod a ptijezdy sudych vlakti do Prahy od 8.xx hod do 23.xx hod, tj. 16 parta
vlaki. U skupiny IC vlaki je navrzeno zastavovani v zelezni¢ni stanici Kolin.

Jako typova souprava pro vypocet jizdnich dob byla vybrana souprava slozena z téchto
kolejovych vozidel:

OBB 1116 + CD Ampz + CD WRmz + 6x CD Bmz.

R1 — vlaky kategorie Rychlik spojujici Prahu s Brnem pies Ceskou T¥ebovou

U vlaki skupiny R1 je navrzen provoz ve dvouhodinovém taktu s odjezdy lichych vlakt
z Prahy od 5.xx hod do 21.xx hod a pfijezdy sudych vlakii do Prahy od 6.xx hod do 22.xx hod, t;.
9 part vlakil. Tyto vlaky plni funkci alternativniho spojeni Prahy s Brnem pies Ceskou Tiebovou
k VRT vlakiim, které obsluhuje vice obci. U skupiny vlakli R1 je navrzeno zastavovani v zelez-
ni¢ni stanici Kolin.

Jako typova souprava pro vypocet jizdnich dob byla vybrana souprava sloZend z téchto
kolejovych vozidel:

OBB 1116 + CD Ampz + CD BDbmsee + 6x CD Bmz.

R2 — vlaky kategorie Rychlik spojujici Prahu s vychodni &asti CR

U vlaki skupiny R2 je navrzen provoz ve dvouhodinovém taktu s odjezdy lichych vlakt
z Prahy od 4.xx hod do 20.xx hod a pfijezdy sudych vlaki do Prahy od 7.xx hod do 23.xx hod, tj.
9 para vlakt. U skupiny vlakli R2 je navrzeno zastavovani v Zelezni¢ni stanici Kolin.

Jako typova souprava pro vypocet jizdnich dob byla vybrana souprava slozena z téchto
kolejovych vozidel:

OBB 1116 + CD Ampz + CD BDbmsee + 6x CD Bmz.

R3 — vlaky kategorie Rychlik spojujici Prahu s Brnem pres Havli¢kiiv Brod

Rozsah provozu vlaka skupiny R3 vychdzi z pozadavku diplomové prace ,,Provétreni pro-
pustnosti Zelezni¢ni trati €. 250 s ohledem na moZnost vloZeni tras vlakl vysokorychlostni dopra-
vy v tseku Ceska u Brna — Brno“ (Blazek 2008). Casové poloha byla uréena ve vyse uvedené

diplomové praci — ve dvouhodinovém taktu liché vlaky s odjezdy z Prahy od 5.xx hod do 19.xx
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hod a sudé¢ vlaky s piijezdy do Prahy od 9.xx do 23.xx hod, tj. 8 part vlakt. U skupiny vlak R3
je navrzeno zastavovani v zelezni¢ni stanici Kolin.

Jako typova souprava pro vypocet jizdnich dob byla vybrana souprava sloZend z téchto
kolejovych vozidel:

OBB 1116 + 5x CD Bmz + CD BDbmsee + CD Ampz.

R4 — no¢ni vlaky kategorie Rychlik spojujici Prahu se zahrani¢im (Slovensko, Polsko)

U vlaki skupiny R4 je navrZen provoz v hodinovém taktu s odjezdy lichych vlaki z Prahy
od 20.xx hod do 00.xx hod a pfijezdy sudych vlakii do Prahy od 3.xx hod do 7.xx hod, tj. 5 parta
vlaki. U skupiny vlakid R4 je navrzeno zastavovani v zeleznicni stanici Kolin.

Jako typova souprava pro vypocet jizdnich dob byla vybrana souprava slozena z téchto
kolejovych vozidel:

OBB 1116 + CD Ampz + 4x CD Bmz + 2x Bemz +3x WLABmz + DDm.

Celkem je v oblasti osobni dalkové dopravy scénatfe ¢. 1 navrZzeno 75 part vlak za

24 hodin, rozdélenych do osmi funkénich skupin.

Osobni prfiméstska doprava
Rozsah a organizace piiméstské dopravy je ptevzat z navrhu budouciho linkového vedeni

ptiméstskych vlaka vyplyvajiciho ze ,,Studie obsluhy hl. m. Prahy a jeho okoli méstskou hro-
madnou dopravou osob*, kterou vypracoval Metroprojekt Praha, a. s..
Podle tohoto navrhu by mély byt na trati Kolin — Praha-Liben vedeny pfiméstské linky:
e S 1 Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Libei — Cesky Brod — Kolin,
0 denni linka s intervalem 30 minut ve $picce a 60 minut v sedle,
e S 20 Revnice — Praha-Smichov — Praha hl. n. — Praha-Libeii — Cesky Brod — Pofica-
ny - Nymburk hl. n.,
O denni linka s intervalem 30 minut ve $picce a 60 minut v sedle,
e S 40 Revnice — Praha-Smichov — Praha hl. n. — Praha-Libeii — Uvaly,
O no¢ni varianta linky S 20 s intervalem 30 minut.
Ze vzajemné kombinace vedeni linek S 1 a S 20 vychazeji pro useky trati Kolin — Pra-
ha-Libeti intervaly odjezdii v jednotlivych obdobich dne podle tabulek 6 a 7. Ciselné hodnoty v

bunkach tabulek uvadéji velikost intervalu odjezdi v minutach. No¢ni linka S 40 bude provozo-
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véana v useku Uvaly — Praha-Liben od 23 hodin do 4 hodin, po celou dobu ve 30 minutovém in-
tervalu.

Pobyty vlakl pfiméstské dopravy z prepravnich dlivodl jsou prevzaty ze seSitového jizd-
niho fadu stavajicich vlaki. Typovou soupravu pro vypocet jizdnich dob tvoii stejnosmérna elek-
tricka jednotka fady CD 471, ktera je nasazovana na p¥iméstské vlaky na souéasné lince S1 Praha

Masarykovo nadrazi — Kolin v GVD 2007/2008.

Tabulka 6 Intervaly odjezdi piiméstskych vlaku — scénar ¢. 1 liché vlaky (autor)

04.xx —08.xx | 08.xx — 14.xx | 14.xx — 18.xx | 18.xx — 22.xX

Praha-Liben — Potficany | S1,S20 | 15 | S1,S820 |30 | S1,S820 |15 | S1,S20 | 30

Poticany — Kolin Sl 30 | SI 60 | S1 30 | SI 60

Tabulka 7 Intervaly odjezdi piiméstskych vlaki — scénaf €. 1 sudé vlaky (autor)

04.xx —08.xx | 08.xx —14.xx | 14.xx — 18.xx | 18.xx —22.xX

Kolin — Poficany S1 30 [ S1 60 | Sl 30 [ S1 60

Potfi¢any — Praha-Libent | S1,S20 | 15 | S1,S820 |30 | S1,S820 | 15 | S1,S20 | 30

Nakladni doprava
Stanoveni budouciho rozsahu Zelezni¢ni ndkladni dopravy realizované na trati Ko-

lin - Praha-Libeni je mnohem vice obtizné, nez u dopravy osobni. Proto je v této praci proveden
kvalifikovany odhad, ktery je v souladu s oéekavanym budoucim vyvojem nékladni dopravy na
zelezniéni siti CR. Na zakladé prognédzy vykont v Zelezniéni nakladni dopravé v roce 2020, kdy
se ocekava rist v objektivnim ukazateli pfepravenych tun zboZi Zelezni¢ni dopravou o cca 79 %
oproti roku 2007 [6], a skutecnosti, ze se jedna pfedevsim o tranzitni a rychlou kombinovanou
dopravu, ktera se realizuje zejména na hlavnich a koridorovych tratich, byl stanoven nartst roz-
sahu nakladni dopravy na trati Kolin — Praha-Liben o jeden par vlakli za jedno obdobi platnosti
GVD, tj. do roku 2020 navySeni o 12 part nakladnich vlakl oproti GVD 2007/2008. Pro rok
2020 ¢ini navrh rozsahu nakladni dopravy na trati Kolin — Praha-Liben celkem 50 vlaki v lichém
sméru a 54 vlakli v sudém sméru (vlaky bez obsluhy mezilehlych Zelezni¢nich stanic).

Na trati Kolin — Praha-Libefi jsou trasovany vlaky ze/do sméru Ceska Tiebova i Havli¢-
ktv Brod, nékteré jedou pouze v Gseku Pofi¢any — Praha a zpét, resp. Velim — Praha a zpét. Tyto
skute¢nosti nejsou v navrhu scénate zohlednény — u vSech nékladnich vlakl jsou trasy navrzeny

v celém useku Kolin — Praha-Libefi. Dale je navrZzeno nakladni vlaky vést z odbocky Blatov do
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nakladniho obvodu Zelezni¢ni stanice Praha-Béchovice a dale mimo mezistaniéni usek Pra-
ha-Béchovice - Praha-Liben.
Pro vypocet jizdnich dob a realizaci scénate v oblasti nakladni dopravy jsou navrzeny Cty-

f1 funkéni skupiny ndkladnich vlaki s prislusnymi typovymi soupravami:

Nex 1 — expresni nakladni vlaky pro prepravu posty

Pocet vlakl a doby odjezdl/ptijezdl jsou zachovany z GVD 2007/2008, tj. dva pary vlaka
kategorie Nex s odjezdy z Prahy v 22.xx hod a 1.xx hod a s pfijezdy do Prahy v 23.xx hod a 2.xx
hod. Jako hnaci vozidlo typové soupravy je zvolena lokomotiva fady OBB 1116, normativ hmot-

nosti je 350 t, délka vlaku 200 m a stanovena rychlost 160 km/h.

Nex 2 — expresni nakladni vlaky pro kombinovanou dopravu

Jedna se souhrnné o stavajici rychlé nakladni vlaky (kategorie Rn) a expresni nakladni
vlaky (kategorie Nex). Typové jsou urceny pro rychlou ndkladni dopravu — pfeprava prednost-
nich zasilek mezistatni pirepravy a kombinované dopravy. Tomu odpovida charakteristika typové
soupravy — jako hnaci vozidlo je zvolena lokomotiva fady DB 189, normativ hmotnosti je
1 500 t, délka vlaku 600 m a stanovena rychlost 120 km/h.

V GVD 2007/2008 je z celkového poctu 38 nakladnich vlaki v lichém sméru 18 zataze-
nych do kategorie Nex a Rn, tj. cca 47 %. Z celkového poctu 48 nakladnich vlakt lichého sméru
(od celkového poctu 50 vlakt jsou odecteny dva vlaky pro pfepravu posty) v roce 2020 bude 23
vlakli zatfazenych do skupiny expresnich nékladnich vlaki pro kombinovanou dopravu.

V GVD 2007/2008 je z celkového poctu 42 ndkladnich vlakli v sudém sméru 25 zataze-
nych do kategorie Nex a Rn, tj. cca 60 %. Z celkového poctu 52 nakladnich vlakt sudého sméru
(od celkového poctu 54 vlakl jsou odecteny dva vlaky pro piepravu posty) v roce 2020 bude tedy

31 vlak zatfazenych do skupiny expresnich nékladnich vlakii pro kombinovanou dopravu.

Pn — nakladni vlaky pro dopravu ostatnich substrati

Jedna se souhrnné o stavajici prubézné nakladni vlaky (kategorie Pn) a vyrovnavkové
nakladni vlaky (kategorie Vn). Typove jsou ureny pro prepravu neupiesnéné zatéze a vyrovnav-
kové nakladni vlaky pro pfepravu prazdnych vozii do mist nakladky. Charakteristika typové sou-
pravy odpovidé vice vlakim kategorie Pn — jako hnaci vozidlo je zvolena lokomotiva fady
DB 189, normativ hmotnosti je 1 800 t, délka vlaku 600 m a stanovena rychlost 100 km/h. Vlaky
kategorie Vn maji zpravidla niz§i normativ hmotnosti a dosahuji kratSich jizdnich dob, coz pro
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teoretické pozadavky této prace neni zdsadni problém — ve skutecném provozu by dochdzelo
k jizdam s naskokem.

Z celkového poctu 48 nakladnich vlakl lichého sméru (od celkového poctu 50 vlaki jsou
odecteny dva vlaky pro pfepravu posty) v roce 2020 bude 25 vlakl zatfazenych do skupiny na-
kladnich vlakti pro dopravu ostatnich substrat.

Z celkového poctu 52 nakladnich vlak sudého sméru (od celkového poctu 54 vlaka jsou
odecteny dva vlaky pro pfepravu posty) v roce 2020 bude 21 vlakl zafazenych do skupiny na-

kladnich vlakti pro dopravu ostatnich substratt.

Mn - nakladni vlaky pro mistni obsluhu

V souladu s GVD 2007/2008 je zachovéana obsluha Zelezni¢nich stanic Velim, Pecky,
Cesky Brod a Uvaly manipulaénimi nakladnimi vlaky (kategorie Mn) vznikajicimi a zanikajicimi
v zelezni¢ni stanici Kolin. Pro tuto Cinnost je uren jeden par Mn vlakl s dobou obsluhy
ve srovnatelnych ¢asovych polohach jako v GVD 2007/2008. Hnacim vozidlem typové soupravy
je zvolena lokomotiva fady CD 731, normativ hmotnosti je 700 t, délka vlaku 400 m a stanovena

rychlost 80 km/h.

Obdobn¢ jako u stanoveni rozsahu zelezni¢ni nakladni dopravy je obtizné i urceni ¢aso-
vych poloh jizdy jednotlivych vlakt. Pres vyhody, které piinaseji nové technologie v Zelezni¢ni
nakladni dopravé souvisejici s Casovou segregaci nakladni a osobni dopravy, predevsim techno-
logie tzv. ,,no¢niho skoku®, nelze predpokladat, ze veskeré trasy nakladnich vlakli navic oproti
GVD 2007/2008 bude mozné umistit do obdobi no¢niho sedla. Pokracujici liberalizace, nedis-
krimina¢ni podminky pro vstup na trh Zelezni¢ni nakladni dopravy a otevieni trhu i pro zahranic-
ni dopravce ve vyhledu do roku 2020 zvysi pocet dopravel, jejichz konkurenéni vyhodou se sta-
ne mimo moderni vozovy park, také ziskani atraktivnich vlakovych tras pro uspokojeni potieb
svych zdkazniki, a tim vzroste pozadavek na trasovani vlakli ndkladni dopravy 1 do obdobi do-
pravnich Spicek osobni dopravy. Proto je nezbytné navrhnout rozvrzeni jizd vlaka nakladni do-
pravy do obdobi celého dne, coz je provedeno v tabulkach 8 a 9. Pti tvorb€ tabulek se vychazelo
z analyzy rozvrzeni jizd vlakid nakladni dopravy v GVD 2007/2008 a jednoduchého piepocteni

potfebnych tras vlakli na rozsah ndkladni dopravy roce 2020.
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Tabulka 8 Stanoveni ¢asovych poloh vlaki nakladni dopravy skupin Nex2 a Pn — lichy smér (autor)

Pocet

z toho
Obdobi | GVD | Podil [%] | Poget 2020
2007/2008 Nex2 | Pn
20 — 05 21 55,2 26 12 14
05-09 4 10,5 5 2 3
09-14 7 18,4 9 5 4
14 — 20 6 15,8 8 4 4
p3 38 100 48 23 25
Tabulka 9 Stanoveni ¢asovych poloh vlaki nakladni dopravy skupin Nex2 a Pn — sudy smér (autor)
Pocet 7 toho
Obdobi | GVD | Podil [%] | Podet 2020
2007/2008 Nex2 | Pn
20 —-05 22 524 28 16 12
05 -09 2 4,8 3 2 1
09— 14 9 21,4 10 6 4
14 —20 9 21,4 11 7 4
z 42 100 52 31 21

2.1.2 Scénarc. 2

Névrh scénate €. 2 vychazi ze scénare €. 1 — obsahuje stejny navrh na rozsah a organizaci
provozu v osobni dalkové dopravé a nakladni dopravé. Zmény oproti scénafi €. 1 se vyskytuji

v rozsahu osobni piiméstské dopravy.

Osobni pfiméstska doprava
Rozsah a organizace ptfiméstské dopravy je oproti scénéii ¢. 1 upraven nasledujicim zpt-
sobem:

e linka S 1 Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Libeti — Cesky Brod — Kolin je provozovéana
jako denni linka s intervalem 30 minut ve Spicce a 60 minut v sedle,

e linka S 20 Revnice — Praha-Smichov — Praha hl. n. — Praha-Libei — Cesky Brod — Pofi¢a-
ny — Nymburk hl. n. nebude provozovana jako prijezdna Prahou, ale bude rozdélena do
dvou tisekli Revnice — Praha hl. n a Praha hl. n. — Praha-Libei — Poii¢any — Nymburk
v tomto modelu:

0 v obdobi dopravniho sedla s intervalem 60 minut v iseku Nymburk — Praha hl. n.,
O v obdobi dopravni $picky s intervalem 30 minut ve zkrdcené varianté¢ Nymburk —

PofiCany s piestupem na linku S 1,
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e no¢ni linka S 40 Revnice — Praha-Smichov — Praha hl. n. — Praha-Libeti — Uvaly zistane
zachovana s intervalem 30 minut.

Ze vzajemné kombinace takto upravenych linek S 1 a S 20 vychazeji pro tseky trati Ko-
lin — Praha-Liben intervaly odjezdi v jednotlivych obdobich dne podle tabulek 10 a 11. Ciselné
hodnoty v buiikach tabulek uvadéji velikost intervalu odjezdi v minutach. Z tabulek je patrné, ze
oproti scénafi ¢. 1 budou piiméstské vlaky v useku Pofi¢any — Praha-Liben provozovany
v celodennim taktu 30 minut, tzn. zvysi se hodnota intervalu v obdobi dopravni $pi¢ky na 30 mi-

nut. Noéni linka S 40 bude provozovana v useku Uvaly — Praha-Libefi od 23 hodin do 4 hodin, po

celou dobu ve 30 minutovém intervalu.

Tabulka 10 Intervaly odjezdi priméstskych vlaki — scénar €. 2 liché vlaky (autor)

04.xx —08.xx | 08.xx — 14.xx | 14.xx — 18.xx | 18.xx — 22.XX

Praha-Liben — Pofi¢any | S1 30 | S1,S20 |30 |S1 30 | S1,820 | 30

Poti¢any — Kolin Sl 30 | S1 60 | S1 30 | S1 60

Tabulka 11 Intervaly odjezdi priméstskych vlaku — scénar ¢. 2 sudé vlaky (autor)

04.xx —08.xx | 08.xx —13.xx | I13.xx—17.xx | 17.xx — 22.xX

Kolin — Pofti€any S1 30 | S1 60 | Sl 30 | S1 60

Poticany — Praha-Liben | S1 30 | S1,S820 |30 |Sl1 30 | S1,820 | 30

2.1.3 Scénarc. 3

Névrh scénéie ¢. 3 neobsahuje zmény v rozsahu Zelezni¢niho provozu oproti scénafi €. 1.
Navrzenou zménou je rozsifeni Zelezni¢ni trati Kolin — Praha-Liben o stavbu ¢tvrté tratové koleje
v useku Pofi¢any — Praha-Liben. Jedna se tedy o scénaf €. 1 realizovany na upravené zelezni¢ni
infrastrukture, kdy dvé tratové koleje (vnitini) jsou uréeny pro smiseny provoz osobnich vlakl
dalkové dopravy a vlakd nakladni dopravy a dvé (vné&jsi) pro provoz vlakll osobni pfiméstské
dopravy.

Ctytkolejné tratové useky jsou bézné v méstskych aglomeracich v zdpadoevropskych sta-
tech (napt. Némecko, Svycarsko, Rakousko, aj.) a jsou zakladnim ptedpokladem spolehlivého a
dostate¢n¢ kapacitniho provozu systému piiméstské dopravy typu S-bahn, pficemz jsou budova-
ny 1 v aglomeracich mensich mést nez je Praha (napft. ¢tyikolejny usek se dvémi tratovymi kole-

jemi pro vlaky S-bahn Dresden-Neustadt — Pirna).
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Mezi vyhody vytvoreni ¢tyfkolejného tuseku a prostorové segregace piiméestské osobni a

dalkové osobni, resp. nakladni dopravy, kromé zvySeni praktické propustnosti, patii:

moznost budouciho snizovani hodnoty intervalu odjezdi priméstskych vlaka — teoreticky
aZ na hodnotu néslednych mezidobi,

provoz ptiméstskych vlakl v jednoduchém rovnobézném GVD,

nezavislost ptiméstské dopravy na dopravé dalkové pii tvorbé GVD — pouze minimalni
doby pobytii vlakii ptiméstské dopravy z piepravnich divodu,

provozni nezavislost pfiméstské dopravy na ostatnim provozu — vysoka spolehlivost, mi-
nimalizace pfenaseni prvotniho ¢etnosti zpozdéni,

pti oddéleni dopravnich koleji pro smiSeny provoz a pro ptiméstsky provoz v Zelezni¢nich
stanicich dochazi k rlstu bezpecnosti provozu — mozZnost bezpecné projizdét zelezni¢ni

stanicemi vlaky vysokych rychlosti.

2.2 Tvorba GVD pro navrZené scénare

Po néavrhu scénaiti nasleduje pokus o jejich realizaci, tzn. tvorba GVD pro kazdy scénaf.

Ten je vytvaren na zaklad€ dat o Zelezni¢ni infrastruktufe ziskanych analyzou Zelezni¢ni stanic a

mezistani¢nich usekti v kapitole 1.1 Analyza Zelezni¢ni infrastruktury a navrzeného rozsahu ze-

lezni¢ni dopravy ve scénafich. Navrh GVD je omezen faktem, ze tratovy usek Kolin — Praha-

Liben pfimo navazuje na tratovy usek SedliStka — Kolin; pfi ndvrhu GVD dochézelo ke konzul-

tacim s autorem souvisejici diplomové prace, které vedly ke kompromisim pfi stanoveni kon-

krétnich ¢asovych poloh a zplsobu provéazeni jednotlivych vlaka tak, aby vysledny navrh GVD

byl jednotny pro cely tisek Sedlistka — Praha-Libeni a vyhovoval zamértim a cilim obou diplo-

movych praci. V ramci vzajemné dohody o tvorbé GVD bylo pfistoupeno k t€émto zdsadam:

misto predani spole¢nych vlakl (rozhrani) mezi feSenymi Useky je stanoveno v oblasti
osobniho nadraZi Zelezni¢ni stanice Kolin, tj. na dopravnich kolejich v oblasti nastupist’,
trasy vlaki dalkové dopravy ve sméru Praha — Kolin — Ceska Ttebové a naopak na sebe
v feSenych tsecich navazuji,

vlaky pfiméstské dopravy linky S1 jsou prodlouzeny kazdou hodinu do Zelezni¢ni stanice

Pardubice hl. n.,
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e trasy vlakl nakladni dopravy funkéni skupiny Nex 1 a vybranych vlakt ndkladni dopravy
funkéni skupiny Nex 2 ve sméru Praha — Kolin — Ceska Tiebova a naopak v fesenych tise-
cich navazuji (prijezd zelezni¢ni stanici Kolin),

e u vlakt nakladni dopravy funkéni skupiny Pn ve sméru Praha — Kolin — Ceska Tiebova a
naopak se uvazuje pobyt v zelezni¢ni stanici Kolin (v obvodu sefad’ovaciho nadrazi)

s naslednym vyuzitim vhodné trasy Pn vlakl v useku Kolin — Sedlistka, resp. Kolin —
Praha,
e typové soupravy spole¢nych vlakl piiméstské a dalkové osobni a nakladni dopravy jsou

totozné.

Tvorba GVD byla provedena v programu Viriato, jehoz funkce a zakladni charakteristiky
jsou popsany v nasledujici podkapitole. Pii samotné konstrukci GVD byly vypocitany dil¢i jizdni
doby mezi jednotlivymi dopravnami (zZelezni¢ni stanice, odbocka, oddilova névéstidla automatic-
kého bloku) pro pfislusny smér jizdy konkrétniho vlaku, které byly vyuzity pro kontrolu dodrzeni
naslednych mezidobi pro sled stejné rychlych vlaki (jizda na tii volné prostorové oddily), sled
rychlého a pomalého vlaku (jizda na dva volné prostorové oddily) a piijezdového mezidobi
v pfedni dopravné pro sled pomalého a rychlého vlaku (dodrZeni dvou volnych prostorovych od-
dila pfed vjezdovym névéstidlem a volnosti hlavni dopravni koleje v Zelezni¢ni stanici pro jizdu
rychlého vlaku). Zakladni snahou pii tvorbé GVD bylo minimalizovat doby pobyti vlakt

v Zeleznicnich stanicich z jinych nez ptfepravnich diivodi, zvlasté u dopravy osobni priméstské.

2.2.1 Nastroj pro tvorbu GVD — SW produkt Viriato
Pro tvorbu GVD jednotlivych scénatii byl vyuzit SW produkt Viriato, ktery je instalovan

na pocitacovych stanicich v dopravnim minilabu Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity Par-
dubice (dale jen DFJP UP). Viriato je produktem Svycarské spole¢nosti SMA & Partner, ktery je
vyuzivan dopravci, provozovateli drah, objednateli dopravy v némecky mluvicich zemich (Svy-
carsko, Rakousko a Némecko). Slouzi ke koncepnimu planovani vetfejné dopravy, piedevSim
kolejové, a je zaméfen na podporu tvorby taktovych, resp. intervalovych, jizdnich rada.

Produkt je tvoten zékladni verzi a pfidavnymi moduly — jednim z nich je modul vypoctu
jizdnich dob, ktery je vyuzit pro stanoveni jizdnich dob v diplomové praci. Na zdklad¢ definova-
né zeleznicni infrastruktury, rychlostnich a sklonovych profil a zpiisobu provazeni vlaka trat'o-

vym usekem (bez/se zastaveni, vjezdy/odjezdy na/z hlavni/ptedjizdéci dopravni koleje
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v dopravné s kolejovym rozvétvenim, atd.) modul vypocitd jizdni doby pro konkrétni typové
soupravy vlaka. Po vytvofeni GVD podporuje Viriato zobrazeni a tisk pomtcek GVD, piedevsim

nakresného jizdniho fadu a tabelarniho jizdniho fadu.
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3 Zhodnoceni navrzenych opatieni

Soucasti verze produktu Viriato, kterd je dostupna v dopravnim minilabu DFJP UP,
nejsou piidavné moduly ur¢ovani konfliktl a zatiZeni trati, které by umoznily objektivni a presné
zhodnoceni navrzenych GVD. Proto je nutné pro zhodnoceni navrzenych GVD vyuzit jinych
nastroj.

Prvni moZnosti je zhodnoceni vykonstruovaného GVD vypoctem kvalitativnich ukazatelti

GVD, z nichz vhodné pro tuto préci jsou primérnd technicka rychlost v, podle vzorce (5), pri-
mérné usekova rychlost v, podle vzorce (6) — u vlakl osobni dopravy se tento ukazatel nazyva

pramérnd cestovni rychlost — a koeficient rychlosti £ podle vzorce (7). Ukazatel koeficientu

rychlosti miiZze nabyvat nejvice hodnoty jedna, kterd by méla byt dosazena v osobni dalkové do-
pravé (na trati Kolin — Praha nepocitame s pobyty v mezilehlych stanicich z ptepravnich divodd).
Pti tvorbé GVD je snahou v nakladni dopraveé u vlaka bez obsluhy mezilehlych stanic dosdhnout
hodnoty jedné a v pifiméstské osobni dopravé maximalizovat hodnotu ukazatele eliminaci pobytt

z dopravnich divod.

>N, xL,

V, = 60X )

kde
v, — technicka rychlost [km/h],

N, —pocet vlaki i-tého druhu [vlaky],
L. — vzdalenost, kterou ptisluSny druh vlaku vykona [km],

Zt ;, — soucet jizdnich dob vlak piislusného druhu [min],

i

Z 7,,, — souCet piirazek na rozjezd a zastaveni pro pfislusny druh vlaku [min].

i
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Z Ni x Li
v, =60x d
thi + ZT’” + prob,-
kde
v, —usekova rychlost [km/h],

(6)

N, —pocet vlaki i-t¢ho druhu [vlaky],
L. —vzdalenost, kterou pfislusny druh vlaku vykona [km],

D1, —soucet jizdnich dob vlaki prislusného druhu [min],

i

Z 7,., — souCet pfirazek na rozjezd a zastaveni pro pfisluSny druh vlaku [min],

i

Zt op; — soucet pobyti vlaki pfislusneho druhu v mezilehlych stanicich [min].

1

ﬁ =
kde
S — koeficient rychlosti [-],

(7)

=1

~

v, —usekova rychlost [km/h],

v, — technicka rychlost [km/h].

Velikost ukazatele technické rychlosti je nepiimo iimérnd jizdni dobé konkrétniho vlaku,
ktera zavisi na slozeni typové soupravy, tratové rychlosti a stanovené rychlosti vlaku. U téchto
parametri doSlo ke zménam oproti stdvajicimu stavu — typové soupravy jsou navrzeny
s modernimi a vykonnymi hnacimi vozidly a u dopravy osobni dalkové s vozy s konstrukéni
rychlosti alespont 160 km/h, pfedpokladané zvySeni tratové rychlosti v nékterych mezistani¢nich
usecich a zvySeni stanovené rychlosti u vlakli ndkladni dopravy. Proto se v navrzenych GVD
projevilo zkraceni jizdnich dob a narast primérné technické rychlosti.

Vypocet kvalitativnich ukazatell je proveden pro GVD scénafe ¢. 2 v tabulkach 12, 13,

14, 15, 16 a 17. Ukazatele jsou vypocitany zvlast’ pro vlaky osobni dalkové, piiméestské a naklad-
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ni dopravy a zaroven pro jednotlivé funkéni skupiny. U vlaka ndkladni dopravy nejsou do vy-

poctu zahrnuty manipulac¢ni vlaky.

Tabulka 12 Vypocet kvalitativnich ukazatelit GVD — vlaky dalkové dopravy; lichy smér (autor)

: Ni Li t./" T tpob‘ ‘7: ‘7“ IB
Kategorie ! !

[vlaky] | [km] | [min] |[min] | [km/h] | [km/h] | [-]

VRT 17 57 26,2 0 130,5 | 130,5 | 1
SC 9 57 26,2 0 130,5 | 130,5 | 1
EN 2 57 29,8 0 114,8 | 1148 | 1
IC 16 57 28,4 0 1204 | 1204 | 1
R1 9 57 28,4 0 1204 | 1204 | 1
R2 9 57 28,4 0 1204 | 1204 | 1
R3 8 57 29,0 0 1179 | 1179 | 1
R4 5 57 28,4 0 1204 | 1204 | 1
Vlaky dalkové osobni dopravy | 1233 | 1233 | 1

Tabulka 13 Vypocet kvalitativnich ukazateld GVD — vlaky dalkové dopravy; sudy smér (autor)

: N, L, i ¥ Tzi | Lpob, v v, B
Kategorie ! !

[vlaky] | [km] | [min] | [min] | [km/h] | [km/h] | [-]

VRT 17 57 26,8 0 127,6 | 1276 | 1
SC 9 57 26,8 0 127,6 | 1276 | 1
EN 2 57 29,3 0 116,7 | 116,7 | 1
IC 16 57 27,8 0 123,0 | 123,0 | 1
R1 9 57 28,2 0 121,3 1213 | 1
R2 9 57 28,2 0 1213 |121,3 | 1
R3 8 57 28,3 0 120,8 |120,8 | 1
R4 5 57 28,4 0 1204 1204 | 1
Vlaky dalkové osobni dopravy | 1235 | 1235 | 1

Tabulka 14 Vypocet kvalitativnich ukazatelit GVD — vlaky piiméstské dopravy; lichy smér (autor)

Linka Ni Li t_/',' + Trzi tPOb,' ‘71 Vu ﬂ
[vlaky] | [km] | [min] | [min] | [km/h] | [km/h] | [-]

S1 23 57 57,3 6,7 | 59,7 | 534 [0,90
S20 11 33 34,7 2 57,1 | 54,0 ]0,95
S40 10 17 18,6 05 | 548 | 534 [097
Vlaky piimé&stské osobni dopravy | 58.8 | 53,5 | 091
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Tabulka 15 Vypocet kvalitativnich ukazateli GVD — vlaky piiméstské dopravy; sudy smér (autor)

) N. L |t +7.. | t, v v p
Linka ’ : /i povi ! !
[vlaky] | [km] | [min] | [min] | [km/h] | [km/h] | [-]

S1 28 57 56,6 9,6 60,4 51,7 10,90

S20 10 33 34,7 2 57,1 54,0 0,95

S40 10 17 18,6 0,5 54,8 534 10,97

Vlaky priméstské osobni dopravy \ 59,4 \ 52,1 \ 0,88
Tabulka 16 Vypocet kvalitativnich ukazateli GVD — vlaky nakladni dopravy; lichy smér (autor)
N, Lot 7| L, v, v,
Kategorie : : i TrEE ] Tpobi Vi Yu P
[vlaky] | [km] | [min] | [min] | [km/h] | (knvh] | []
Nex 1 2 49 24,5 0 120,0 | 120,0 | 1,00
Nex 2 23 49 30,9 0 95,1 95,1 |1,00
Pn 14 49 36,3 0 81,0 81,0 | 1,00
Pn 7 49 39,7 10 74,1 59,2 10,80
Pn | 49 39,7 7,6 74,1 62,2 | 0,84
Pn 1 49 39,7 7 74,1 63,0 |0,85
Pn 1 49 39,7 12,5 | 74,1 56,3 | 0,76
Vlaky nékladni dopravy | 86,5 | 81,8 0,94
Tabulka 17 Vypocet kvalitativnich ukazatelit GVD — vlaky nakladni dopravy; sudy smér (autor)
N, Lot +7. .| L, v, v,
Kategorie i i Ji . rzi po‘bl vt Vu ﬂ
[vlaky] | [km] | [min] | [min] | [km/h] | [km/h] | [-]
Nex 1 2 49 25,7 0 1144 | 1144 | 1,00
Nex 2 22 49 29,1 0 101,0 | 101,0 | 1,00
Nex 2 2 49 35,6 9 82,6 65,9 10,80
Nex 2 7 49 34,3 0 85,7 85,7 | 1,00
Pn 13 49 37,6 7,5 78,2 65,2 |0,83
Pn 8 49 33,8 0 87,0 87,0 | 1,00
Vlaky nakladni dopravy | 90,1 | 84,6 |0,94

Déle k zhodnoceni vytvoieného GVD je vhodné vyuzit metodu, ktera umozni analyzovat
zasadni vlastnost GVD, a to jeho spolehlivost. Spolehlivost GVD se projevuje ve schopnosti do-
drzovat stanovené casové polohy vlakil v redlnych provoznich podminkach, tzn. odolnost GVD
pred vznikem zpozdéni. VétSinu divodi vzniku prvotniho zpozdéni nelze po technologické
strance zelezni¢niho provozu ovlivnit a ptfedvidat (porucha hnaciho vozidla, nehodova udalost,
porucha trak¢éniho vedeni, aj.), a proto je dulezitou vlastnosti GVD schopnost minimalizovat pie-
naseni prvotniho zpozdéni na ostatni vlaky. Tuto schopnost 1ze zhodnotit pfi znalosti primérného

zalozniho ¢asu z, jez je zaroven ukazatelem, ktery dava moznost posoudit, jak je vykonstruova-
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ny GVD schopen realizace. Pii nizkych hodnotéach zalozniho ¢asu lze opravnéné prepokladat, ze i
neptilis veliké potize pii jizde vlaki (technického ¢i organiza¢niho fadu — zpozdéni) mohou naru-
Sit celkovou koncepci usporadani tras vlakti, nebot’ se potize (zpozdéni) budou pienaset na dalsi
vlaky. Naopak pfi vysoké hodnoté primérného zalozniho ¢asu vznikl4 porucha miize byt snadno
kompenzovana, a tudiz vliv na jizdu dalSich vlakli bude maly, nebo dokonce zadny. Ptili§ vysoka
hodnota ma vSak za nasledek nizké vyuziti mezistani¢niho useku. Proto je pro zhodnoceni navr-
zenych GVD pro jednotlivé scéndie pouzita metoda rozboru zaloznich ¢ast zkonstruovaného

GVD, ktera je popsana v kapitole 1.3 Propustna vykonnost.

3.1 Scénaré. 1

Pro scénar €. 1 se nepodaftilo vytvotit GVD, ktery by zahrnoval pozadavky na rozsah Ze-
lezni¢ni dopravy ve scénaii uvedeny a respektoval parametry Zelezni¢ni infrastruktury trati Kolin
— Praha-Libenl a podminku vedeni vlakli ddlkové dopravy v celém useku Sedlistka — Praha. Pii
navrhu GVD se projevil predpokladany kriticky faktor, a to velky rozsah piiméstské dopravy.
Kritickym tsekem se stal usek Pofic¢any — Praha-Liben a pozadavek na vedeni pfiméstskych vla-
ki v 15 minutovém intervalu v obdobi ranni a vecerni dopravni Spicky.

Omezime-li se pouze na vlaky osobni dopravy, je nejvyssi pocet vlaki v obdobi Spicky
v tomto Useku, tj. napt. v obdobi ranni Spi¢ky od 7 hodin do 8 hodin, pét vlaka dalkové dopravy a
Ctyfi vlaky piiméstské dopravy v lichém sméru, ¢tyfi vlaky dalkové dopravy a Ctyfi vlaky pii-
méstské dopravy v sudém sméru. Vlaky piiméstské dopravy maji jizdni dobu v tseku Pofica-
ny - Praha-Liben ptiblizné dvojnasobné delsi nez vlaky dalkové dopravy. Provezeni tohoto poctu
vlakii usekem neni z hlediska propustnosti chapané jako pocet prumérnych vlakti za 24 hodin
zasadnim piekazkou. Problém je v pozadavku na vedeni vlakl v taktovych, resp. intervalovych
jizdnich tadech, ¢imZ se podstatné snizuje flexibilita a pocet variant zplisobu vzdjemného prova-
zeni vlaki dalkové a pfiméstské dopravy. Pocet variant je také vyrazné omezen zdsadou fesit
polohy vlakt dalkové dopravy komplexné pro cely tfeSeny usek SedlisStka — Praha, tzn. nutnost
respektovat dohodnuté polohy vlakti dalkové dopravy, které vychazeji nejen z faze tvorby GVD
pro scénare této diplomové prace, ale 1 souvisejici diplomové prace.

Jiz mimo tvorbu scénaie €. 1 byl proveden pokus o konstrukei segmentu GVD v obdobi
ranni dopravni $pi¢ky od 7 hodin do 9 hodin s rozsahem vlakli osobni dopravy definovanym
ve scénaii €. 1 a bez respektovani podminky vedeni vlaki dalkové dopravy v celém useku Sed-

listka — Praha, tzn. s volnosti trasovani vlakt dalkové dopravy, ktera byla omezena pouze stano-
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venymi ramcovymi dobami ptijezdt do Prahy, resp. odjezdi z Prahy, vyplyvajicimi z definice
scénafe a pevné stanovenou dobou piijezdu a odjezdii VRT vlakl. Ani v tomto piipadé se nezda-
filo vytvotit GVD — u kazdé varianty provazeni vlakl se objevily vzdjemné neproveditelné trasy
vlaki, tj. jizdy vlakd opa¢nych smérti v mezistani¢nim tseku po 0. TK. Ptikladem je varianta
provazeni vlakd uvedena jako obrazek 2. V segmentu zjednoduseného GVD jsou vlaky rozliSeny
podle oznaceni funk¢nich skupin, neoznacené vlaky jsou zastavkové vlaky piiméstské dopravy.
Jizda po nulté tratové koleji je odliSena teCkovanou Carou a konfliktni trasy jsou vyznaceny Cer-

vene.

Kolin

______ - —_——— - __+___ -

Kolin zast.

Nova Ves u
Kolina

Velim

Cerhenice

Pecky

Tatce

Pofticany

Klucov

Cesky Brod

Rostoklaty
Tuklaty

Uvaly

P.-Klanovice
Blatov
P.-Béchovice stied
P.-Béchovice

3| P.-Dolni Podernice

P.-Kyje

P.-Libeni

Obrazek 2 Segment GVD (autor)
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3.2 Scénaré. 2
Pro scénéft €. 2 je vytvofen GVD, jehoz nakresny jizdni fad je uveden jako samostatna pii-

loha €. 11, kterd je umisténa v deskach diplomové prace, a tabulkové jizdni fady vlakt osobni

dopravy, které se nachazeji v ptiloze ¢. 9. Vytvofeny GVD obsahuje uplny rozsah zelezni¢ni do-

pravy definovany ve scénafi €. 2 — ¢islovani vlakd v GVD odpovida udajim tabulky 18.

Tabulka 18 Cislovani vlakii v GVD scénafe &. 2 (autor)

l;i?;:ﬁg Liché vlaky | Sudé vlaky 1:11;1?;?101;1 Liché vlaky Sudé vlaky
VRT 11-43 10 —42 S1 9001 — 9053 9000 — 9054
SC 51-67 50 — 66 S20 9501 — 9521 9500 — 9518
EN 375,377 374,376 S40 9601 — 9619 9600 — 9620
IC 100 — 130 101 —131 | Nex 1 47501, 47503 47500, 47502
R1 300-316 301 =317 | Nex?2 47001 — 47045 | 47000 — 47060
R2 200 -216 201 -217 | Pn 67001 — 67049 | 67000 — 67040
R3 670 — 684 671 — 685 | Mn 85000 85001
R4 400 — 408 401 — 409

Rozbor zaloznich ¢asl je vypracovan pro dvojkolejny tratovy usek v mezistanicnim use-

ku Kolin — Velim a pro ttikolejny tratovy tsek v mezistani¢nim useku Cesky Brod — Uvaly. Pii-

slusné tabulky pouzité pfi rozboru jsou umistény v ptilohach ¢. 6 a 7. Vybrané vystupy tabulek

jsou v tabulkach 19 a 20. Z nich je patrné, Ze primérny zélozni ¢as z je ve vSech ptipadech vétsi

neZ doporucend hodnota doby mezer ¢

mez 2

z ¢ehoz plyne, Ze vytvofeny GVD spliuje podminky

stanovené piedpisem CD D24 a je schopen realizace. Vytvofeny GVD je také schopen eliminovat

pfenaseni zpozdéni mensiho rozsahu — primérné neni piendSeno zpozdéni do velikosti hodnoty

z .

Tabulka 19 Vystupy analyzy GVD scénare ¢. 2 v mezistani¢nim tiseku Kolin — Velim (autor)

T, L obs z L ez N

[min] | [min] | [min] | [min] | [vlaky/24 h]
1.TK |501,10 | 3,28 | 5,73 3,1 153
2. TK |623,20| 3,94 | 4,82 3,1 158
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Tabulka 20 Vystupy analyzy GVD scénaie &. 2 v mezistani¢nim tseku Cesky Brod — Uvaly (autor)

T, L obs z L ez N

[min] | [min] | [min] | [min] | [vlaky/24 h]
1. TK 483,80 | 341 ]| 644 3,1 142
2.TK |45090| 3,07| 6,49 3,1 147
0. TK |26534| 647 | 28,65 4,4 41

3.3 Scénaré. 3

Doplnénim c¢tvrté tratové koleje v tiseku Poficany — Praha-Liben a segregaci piriméstské
dopravy od dopravy déalkové a nakladni doSlo k vyrazné zméné v organizaci Zelezni¢niho provo-
zu, v jejimz dusledku byl odstranén kriticky faktor 15 minutového intervalu ptiméstskych vlakl a
vzajemného negativniho vlivu taktii vlakd dalkové a intervalu vlaka ptiméstské dopravy na pro-
pustnost tratového useku. Vysledkem je vytvoteny GVD pro scénaf €. 3, jehoz nékresny jizdni
fad je uveden jako samostatna ptiloha ¢. 12, ktera je umisténa v deskach diplomové prace, a ta-
bulkové jizdni fady vlakii osobni dopravy uvedené v piiloze €. 10. Vlaky pfiméstské dopravy,
které jezdi v useku Poficany — Praha-Liben po vnéjSich tratovych kolejich ¢. 3 a 4, jsou
v ndkresném jizdnim faddu vyznaceny Cervenou barvou. Vytvoreny GVD obsahuje uplny rozsah
zelezni¢ni dopravy definovany ve scénafi €. 1 — Cislovani vlaki v GVD odpovida tidajim tabul-

ky 21.

Tabulka 21 Cislovani vlakii v GVD scénafe &. 3 (autor)

EES;EE Liché viaky | Sudé viaky Eﬁgﬁz Liché viaky |  Sudé viaky
VRT 11-43 10-42 | sl 9001 - 9053 | 9000 _ 9054
SC 51-67 50-66 | 520 9501 —9553 | 9500 9554
EN 375.377 | 374376 | S40 9601 - 9619 | 9600 — 9620
IC 100—130 | 101131 | Nex1 47501, 47503 | 47500, 47502
Rl 300316 | 301-317 | Nex2 47001 — 47045 | 47000 — 47060
R2 200-216 | 201-217 | Pn 67001 — 67049 | 67000 — 67040
R3 670 _ 684 | 671685 | Mn 85000 85001
R4 400408 | 401 —409

V mezistani¢nim useku Kolin — Velim nedoslo ke zméndm oproti GVD pro scénaf €. 2,
proto je analyza ¢asovych zaloh provedena v pouze mezistaniénim tiseku Cesky Brod — Uvaly,
kde doslo v 1. a 2. TK k mirnému navyseni poc¢tu vlakii dalkové osobni dopravy (jedouci ptivod-

né¢ po 0.TK), a naopak k podstatnému snizeni celkového poctu vlakl o ptiméstské vlaky, které
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jsou provozovany na vnéjsich tratovych kolejich €. 3 a 4. Tabulky pouzité pti rozboru GVD pro
tratové koleje €. 1 a 2 jsou umistény v pfiloze ¢. 8. Vybrané vystupy tabulek jsou uvedeny
v tabulce 22. Z tabulky je patrné, ze primérny zalozni ¢as z je ve vSech ptipadech vétsi nez do-

poru¢end hodnota doby mezer ¢, , z ¢ehoz plyne, Ze vytvoreny GVD spliiuje podminky stano-

mez 2
vené piedpisem CD D24 a je schopen realizace. Déle doSlo k o¢ekavanému zvySeni hodnoty
primérného zalozniho casu oproti GVD scénéie €. 2, coz je dano zkracenim priimérné doby ob-

sazeni z davodu provozu vlaki s vysokou hodnotou usekové rychlosti.

Tabulka 22 Vystupy analyzy GVD scénaie €. 3 v mezistaniénim aseku Cesky Brod — Uvaly (autor)

T, L obs z L ez N

[min] | [min] | [min] | [min] | [vlaky/24 h]
1.TK [334,60| 2,66 | 844 3,1 126
2.TK |31280] 241 | 8,40 3,1 130

Na vngjsich tratovych kolejich €. 3 a 4 jsou provozovany pouze vlaky pitiméstské dopravy
se stejnou jizdni dobou. Casové zalohy jsou rovny rozdilu intervalu odjezdt vlaki, tzn. v obdobi
dopravnich Spicek 15 minut a v dopravnich sedel 30 minut pro sudy i lichy smér, a dobé nasled-
ného mezidobi, které ¢ini pro sled stejné rychlych vlakii 5 minut v lichém sméru a 4,6 minut
v sudém sméru (vypoctem dil¢ich jizdnich dob v SW produktu Viriato). Je ziejmé, Ze v nejvice
neptiznivém piipadé, tj. obdobi Spicky, jsou Casové zalohy dostatecné vysoké a GVD je schopen

realizace.
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Zaver

V diplomové praci je vyuzito nastroje dopravniho modelovani s podporou vypocetni tech-
niky (SW produkt Viriato) k posouzeni moznosti vedeni vlakl vysokorychlostni dopravy na sta-
vajicim tratovém useku Kolin — Praha-Libeni v roce 2020 z hlediska jeho propustné vykonnosti.
V soudasnosti v CR pouzivana metodika k zjistovani praktické propustné vykonnosti a jejiho
vyuziti, stanovena sluzebnim predpisem CD D24 Piepisy pro zjistovani propustnosti Zelezni¢-
nich trati, se projevila jako nevhodna pro tcely této prace.

Kladnym aspektem prace je zapracovani zmén v zelezni¢ni infrastruktufe, které se usku-
te€ni do roku 2020. Naopak prace netesi provoz na piipojnych Zelezni¢nich tratich, pfedevSim
trati PofiCany - Nymburk, na které je provozovana spolecna linka pfiméstské dopravy.

Prace je zaloZena na vytvofeni a zhodnoceni GVD pro stanoveny budouci rozsah Zelez-
ni¢ni dopravy. Ten je zahrnut ve tfech variantnich scénafich. Pro prvni scénéf, ktery lze kratce
charakterizovat jako scénar s nejvys$im rozsahem piiméstské dopravy (nejkratsi interval mezi
odjezdy vlaka piiméstské dopravy v obdobi dopravni $picky 15 minut v useku Poficany — Praha-
Liben), se nepodatilo vytvofit GVD, ktery by respektoval podminky zelezni¢ni infrastruktury.
Zbylé dva scénéfe tvoii alternativy k scénafi prvnimu.

Scénar ¢. 2 obsahuje snizeny rozsah ptiméstské dopravy (nejkratsi interval mezi odjezdy
vlakl pfiméstské dopravy v obdobi dopravni $picky 30 minut v Gseku Poficany — Praha-Liben).
Pro tento scénaf je navrzen GVD, jehoz realizovatelnost v provoznich podminkéch byla testovana
metodou rozboru zdloznich ¢ast. Vytvoreny GVD je podle této metody uskutecnitelny.

Z hlediska rozsahu zelezni¢ni dopravy je tieti scénar totozny se scénafem ¢. 1. Navrzenou
zménou je rozSifeni stavajici Zelezni¢ni infrastruktury o stavbu ctvrté tratové koleje v kritickém
useku PofiCany — Praha-Libenl a prostorova segregace piiméstské a dalkové, resp. nakladni do-
pravy. Rozsifeni infrastruktury umoznilo vytvotit GVD, ktery je podle metody rozboru zaloznich
Casu realizovatelny.

Navrzené GVD jsou pouze jednou z moznych variant, jejich objektivni zhodnoceni a op-
timalizaci je mozné dale provést simulaci ve vhodném nastroji dopravniho modelovani, napt. SW

produktu OpenTrack.
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spésny vlak

software

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

tabulky tratovych pomért

tratova kolej

tratové zabezpecovaci zafizeni

uzlova zelezni¢ni stanice

vyrovnavkovy vlak
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Ptiloha ¢. 1
Rychlostni profil zelezni¢ni traté Kolin — Praha-Liben
V tabulkach je uveden rychlostni profil trat¢ pro piislusny smér. Vyznam symboll
v hlavickéch tabulek je néasledujici:
e RI1 —rychlost pro vozidla skupiny ptechodnosti 3,
e R2 —rychlost pro vozidla skupiny ptechodnosti 1 a 2,
e R3 —rychlost pro vozidla s technologii naklapécich skiini.
Hodnoty v tabulkach jsou upravenym vystupem z programu SENA JR VT, ktery byl po-
skytnut odborem O11 CD a. s.
Hodnoty odlisené kurzivou a podtrzenim vychdzeji z planu tratovych rychlosti po moder-
nizaci mezistanicniho useku Praha-Béchovice — Praha-Libent z roku 2002, z planu tratovych
rychlosti po modernizaci mezistani¢niho useku Uvaly — Praha-Béchovice z roku 1997 a ze zvy-

Seni tratové rychlosti v ramci stavby ,,Sana¢ni prijezd zeleznicnim uzlem Kolin®.

Tabulka P1 - 1: Smér Kolin — Praha-Liben (TTP ¢&. 501, autor)

Objekt / km R1 [km/h]|R2 [km/h]|R3 [km/h]
347,400 120 120 120
Kolin — 347,739
348,388 115 115 115
349,966 120 120 120
350,750 160 160 160
354,846 150 150 160
355,470 160 160 160
Velim — 355,780
Pecky — 363,154
369,465 120 120 120
Pori¢any — 371,100
372,050 130 130 130
375,850 120 120 120
Cesky Brod — 377,047
378,980 140 140 140
386,590 120 120 120
Uvaly — 387,663
388,939 140 140 160
396,988 120 120 120
Praha-Béchovice — 397,000
401,000 110 110 110
403,000 100 100 100
Praha-Libeii — 404,485
405,210 80 80 80




Tabulka P1 - 2: Smér Praha-Liben — Kolin (TTP ¢. 501, autor)

Objekt / km R1 [km/h]|R2 [km/h]|R3 [km/h]
405,210 100 100 100
Praha-Liben - 404,485
403,000 110 110 110
401,000 120 120 120
Praha-Béchovice — 397,000
396,988 140 140 160
388,939 120 120 120
Uvaly — 387,663
386,590 140 140 140
378,980 120 120 120
Cesky Brod — 377,047
375,850 130 130 130
372,050 120 120 120
Poric¢any — 371,100
369,661 160 160 160
Pecky — 363,154
Velim — 355,780
355,470 150 150 160
354,846 160 160 160
350,750 120 120 120
349,966 115 115 115
348,388 120 120 120
Kolin — 347,739
347,590 120 120 120




Ptiloha ¢. 2
Sklonovy profil zelezni¢ni traté Kolin — Praha-Liben

Tabulka P2 - 1: Smér Praha-Libeii — Kolin (vystup z programu SENA JR VT poskytnuty 011 CD a. s.)

Tratovy | Redukovany | Tratovy | Redukovany
kilometr | sklon kilometr | sklon

[km] [%0] [km] [%0]
405,698 3,100 369,200 -1,120
404,000 4,700 368,300 -0,010
403,850 4,670 367,000 -2,740
401,100 2,780 364,900 2,200
397,000 2,400 363,400 -0,210
396,300 4,000 363,100 -3,670
394,000 4,200 362,600 -3,160
391,500 -0,800 361,600 -0,980
390,600 1,300 361,300 0,590
390,000 3,000 360,500 3,500
388,500 -2,700 359,500 1,250
387,400 4,500 359,200 -1,840
387,100 4,290 357,900 -0,100
385,900 -0,290 355,600 1,040
385,600 -1,840 355,100 -0,250
383,300 -4,900 352,900 -0,010
381,200 -6,660 351,300 2,500
379,000 -5,830 351,000 -0,010
377,100 0,320 350,800 1,150
375,900 -2,240 350,000 -0,200
374,400 -4.910 348,398 0,200
373,400 -2,960 347,800 0,300
371,800 -2,250 343,900 0,530
369,800 0,760




Tabulka P2 - 2: Smér Kolin — Praha-Libeii (vystup z programu SENA JR VT poskytnuty 011 CD a. s.)

Tratovy | Redukovany | Tratovy | Redukovany
kilometr | sklon kilometr | sklon
[km] [%0] [km] [%0]
343,900 -0,300 369,200 -0,750
346,000 3,000 369,800 2,770
347,800 0,200 371,800 3,180
348,385 1,200 373,400 5,480
350,000 -0,980 374,400 2,240
350,800 0,010 375,900 -0,110
351,000 -2,500 377,100 6,440
351,300 0,010 379,000 6,660
352,900 0,290 381,200 4,900
355,100 -0,670 383,300 1,920
355,600 0,100 385,600 0,290
357,900 1,890 385,900 -3,770
359,200 -1,250 387,100 -3,200
359,500 -3,500 387,400 2,700
360,500 -0,590 388,500 -2,300
361,300 0,980 390,000 -1,300
361,600 3,170 390,600 0,800
362,600 3,670 391,500 -4,000
363,100 0,220 396,300 -2,400
363,400 -2,170 397,000 -2,460
364,900 2,740 401,100 -3,530
367,000 0,010 402,080 -3,500
368,300 1,120 404,000 -2,400




Polohy navéstidel automatického bloku

Tabulka P3 - 1: Smér Kolin — Praha-Libei ([1])

2. TK 0. TK 1. TK
Objekt km Objekt km Objekt km
Kolin 347,739
2-3497 349,656 1-3501 | 350,178
2-3511 351,193 1-3511 | 351,187
2-3525 352,587 1-3525 | 352,587
2-3539 353,876 1-3539 | 353,876
Velim 355,780
2-3577 357,649 1-3577 | 357,649
2-3587 358,729 1-3587 | 358,729
2-3597 359,804 1-3597 | 359,804
2-3611 361,175 1-3611 | 361,175
Pecky 363,159
2-3651 365,134 1-3651 | 365,134
2-3667 366,748 1-3667 | 366,748
2-3681 368,198 1-3681 | 368,198
Poriany 371,094
2-3727 372,740 0-3727 | 372,740 | 1-3727 | 372,740
2-3739 374,005 0-3739 | 374,005 | 1-3739 | 374,005
Cesky Brod 377,030
2-3783 378,408 0-3783 | 378,408 | 1-3783 | 378,408
2-3795 379,480 0-3795 | 379,480 | 1-3795 | 379,480
2-3807 380,790 0-3807 | 380,790 | 1-3807 | 380,790
2-3819 381,900 0-3819 | 381,900 | 1-3819 | 381,900
2-3833 383,290 0-3833 | 383,290 | 1-3833 | 383,290
2-3843 384,415 0-3843 | 384,415 | 1-3843 | 384,415
2-3855 385,475 0-3855 | 385,475 | 1-3855 | 385,475
Uvaly 387,688
2-3895 389,400 0-3895 | 389,400 | 1-3895 | 389,400
2-3905 390,425 0-3905 | 390,425 | 1-3905 | 390,425
2-3915 391,440 0-3915 | 391,440 | 1-3915 | 391,440
2-3925 392,475 0-3925 | 392,475 | 1-3925 | 392,475
odbocka Blatov | 394,200
Praha-Béchovice |397,000
2-3985 398,430 0-3985 | 398,430 | 1-3985 | 398,430
2-3995 399,550 0-3995 | 399,550 | 1-3995 | 399,550
2-4005 400,570 0-4005 | 400,570 | 1-4005 | 400,570
2-4019 401,855 0-4019 | 401,855 | 1-4019 | 401,855
Praha-Liben 404,500

Piiloha ¢. 3




Tabulka P3 - 2: Smér Praha-Liben — Kolin ([1])

1. TK 0. TK 2. TK
Objekt km Objekt km Objekt km
Praha-Liben 404,500
1-4032 403,155 0-4032 | 403,155 | 2-4032 | 403,155
1-4018 401,855 0-4018 | 401,855 | 2-4018 | 401,855
1-4006 400,570 0-4006 | 400,570 | 2-4006 | 400,570
1-3996 399,550 0-3996 | 399,550 | 2-3996 | 399,550
Praha-Béchovice |397,000
odbocka Blatov 394,200
1-3934 393,500 0-3934 | 393,500 | 2-3934 | 393,500
1-3924 392,475 0-3924 | 392,475 | 2-3924 | 392475
1-3914 391,440 0-3914 | 391,440 | 2-3914 | 391,440
1-3904 390,425 0-3904 | 390,425 | 2-3904 | 390,425
Uvaly 387,688
1-3866 386,580 0-3866 | 386,580 | 2-3866 | 386,580
1-3856 385,475 0-3856 | 385,475 | 2-3856 | 385,475
1-3844 384,415 0-3844 | 384,415 | 2-3844 | 384,415
1-3834 383,290 0-3834 | 383,290 | 2-3834 | 383,290
1-3820 381,900 0-3820 | 381,900 | 2-3820 | 381,900
1-3808 380,790 0-3808 | 380,790 | 2-3808 | 380,790
1-3796 379,480 0-3796 | 379,480 | 2-3796 | 379,480
Cesky Brod 377,030
1-3752 375,200 0-3752 | 375,200 | 2-3752 | 375,200
1-3740 374,005 0-3740 | 374,005 | 2-3740 | 374,005
Poriany 371,094
1-3692 369,102 2-3692 | 369,102
1-3680 367,925 2-3680 | 367,925
1-3668 366,750 2-3668 | 366,750
1-3656 365,647 2-3656 | 365,647
Pecky 363,159
1-3620 361,877 2-3620 | 361,877
1-3608 360,824 2-3608 | 360,824
1-3598 359,804 2-3598 | 359,804
1-3584 358,294 2-3584 | 358,294
Velim 355,780
1-3542 354,104 2-3542 | 354,104
1-3526 352,587 2-3526 | 352,587
1-3512 351,187 2-3512 | 351,193
2-3498 | 349,822
Kolin 347,739




Piiloha ¢. 4

Vypocet propustné vykonnosti — dvoukolejny usek

Prvnim krokem vypoctu propustnosti je ur¢eni omezujiciho mezistani¢niho useku. Fakto-

rem, ktery je uzivan pro nalezeni omezujiciho tseku je jizdni doba (resp. soucet jizdnich dob su-

dého a lichého vlaku na jednokolejnych tratich s obousmérnym provozem). Vzhledem k faktu, ze

je na feSeném tratovém useku provoz vlakl riznych rychlosti, je v této praci jako rozhodujici

faktor pro nalezeni omezujiciho tseku pouzita priimérna jizdni doba, jez je uvedena pro jednotli-

vé mezistani¢ni useky v nasledujici tabulce. Z tabulky vyplyva, Ze nejvyssi primérnou jizdni

dobu maji vlaky v useku Kolin — Velim.

Tabulka P4 - 1: Pramérné jizdni doby (rozbor NJR a SJR 501, autor)

Priimérna jizdni doba [min]
Mezistanicni usek lichy smér sudy smer
1. TK 2. TK
Kolin — Velim 7,4 8,0
Velim — PeCky 4,6 49
Pecky — Poticany 4,8 5,2

Jako podpora pro stanoveni propustné vykonnosti jsou vytvoreny tabulky P4 - 3 a P4 -

4 - dvé samostatné tabulky vypoctu propustnosti pro 1. a 2. TK — obsahujici tyto tdaje:

sloupec €. 1 ,,Potadové Cislo* — udava potadi vlaku v jakém vstupuje do mezistani¢niho
useku,

sloupec €. 2 ,,Vlak* — identifikuje vlak jeho ¢islem dle GVD,

sloupec €. 3 ,,0djezd* — ¢asovy udaj o vstupu vlaku do mezistani¢niho tseku,

sloupec €. 4 ,,Jizdni doba* — jizdni doba vlaku,

sloupec €. 5 ,,0dstup vlaki* — rozdil mezi odjezdy dvou nésledujicich vlak,

sloupec €. 6 ,,¢,, “ — jednotkova doba obsazeni; zptisob vypoctu je nize uveden,

obs

sloupec ¢. 7 ,,¢_,., — jednotkova doba stalych operaci; zplisob vypoctu je nize uveden,

stal
sloupec €. 8 ,,z “ — zalozni Cas mezi jizdou dvou nasledujicich vlakii; zplisob vypoctu je
niZze uveden,

sloupec ¢. 9 ,,n,,, “ — pocet dodatecné€ vloZenych tras primérnych vlak mezi sled nasle-

dujicich po sob¢ jedoucich vlakd.



Do tabulky nejsou zahrnuty vlaky rusici.
Jednotkova doba obsazeni je v tomto pfipadé rovna hodnoté nasledného mezidobi, pro je-
hoz vypocet je pouzito téchto vzorc, které jsou pfevzaty z informacniho zdroje [4]:
e sled dvou stejné rychlych vlaki — rozdil jizdnich dob dvou nasledujicich vlakl je mensi
nez jedna minuta

3x1,, +1

1o = 150,06 (P4-1)

vl
kde
I, —nasledné mezidobi pro sled stejné rychlych vlaki na trati s tfiznakym autoblokem [min],
3x1 ,, —nejvetsi soucet délek trojce sousednich prostorovych oddilti [m],
[,, —délka prvniho vlaku [m],
v, —rychlost prvniho vlaku [km/h].

e sled rychlého a pomalého vlaku — jizdni doba rychlého vlaku je krat$i o vice nez jednu

minutu nez jizdni doba pomalého vlaku

+ 2x1 4, 41,

Iy =1, 40,06 (P4-2)
R

kde

Trp _ nasledné mezidobi pro sled rychlého a pomalého vlaku na trati s tfiznakym autoblokem

[min],
.4, —doba vypravy [min],
2x1 ,, —vzdalenost druhého ndvéstidla automatického bloku od odjezdového navéstidla [m],
[ . —délka rychlého vlaku [m],
v, —rychlost rychlého vlaku [km/h].
e sled pomalého a rychlého vlaku — jizdni doba pomalého vlaku je delsi o vice nez jednu

minutu nez jizdni doba rychlého vlaku

L=t —t, + 2o Tl 06 (P4-3)

Vr



kde

I,, — nasledné mezidobi pro sled pomalého a rychlého vlaku na trati s tfiznakym autoblokem
[min],

t, —Jizdni doba pomalého vlaku [min],

t, —Jjizdni doba rychlého vlaku [min],

2x1 ,, —vzdalenost druhého navéstidla automatického bloku od vjezdového navéstidla [m],

[, — délka stani¢niho oddilu, tj. vzdalenost odjezdového navéstidla od vjezdového navéstidla [m],
v, —rychlost rychlého vlaku [km/h].

Délka vlaku byla zji§téna ze sluzebni pomiicky CD Plan fadéni nakladnich vlakii ND,
resp. Plan fadéni ndkladnich vlaki smluvnich dopravct a Vlaky osobni dopravy, ¢ast 1 a ¢ast 3.

Rychlost vlaku byla spocitana jako priimérna rychlost z podilu jizdni doby a délky me-
zistani¢niho useku.

Za dobu vypravy je pro kazdy pfipad dosazena primérna hodnota 0,1 min — u vlaku
s vypravou je tato hodnota cca 0,2 min, u vlaku bez vypravy je nulova.

Jednotkova doba stalych operaci je vypoctena jako podil celkové doby stalych operaci a
celkového poctu vlaki. Celkova doba stalych operaci je vypoctena jako soucin poctu Lv bez vla-
kopisu (dle tabulky ¢. 4 SJR trati 501) a jednotkové doby obsazeni mezistaniéniho useku Lv vla-
kem, vypoctené podle vzorce (P4-1).

Zalozni ¢as mezi jizdou dvou nésledujicich vlakli se vypocitd odectenim hodnot sloupcii
¢. 6 a 7 od hodnoty v sloupci €. 5.

Pro vloZeni potencialniho poctu dodate¢nych tras primérnych vlaka (vlakl s vypoctenou
primérnou dobou obsazeni) plati podminka vyplyvajici ze vzorce (P4-4).

z o =xxt, +(x+1)xt, (P4-4)

kde:

z — délka zaloZniho Casu potfebnd pro vloZeni x tras primérnych vlakd [min],
x — pocet tras vlozenych vlakt [trasy],

t,,, —prumérna doba obsazeni jednim vlakem [min],

t,.. —doba mezer, stanovena jako minimalni zalozni ¢as podle ptedpisu CD D 24 [min].



Doporucena hodnota doby mezer ¢, se urci z tabulky P4 - 2 , ktera je pfevzata z predpi-

Z

su CD D24, a z podminek jejiho pouZiti.

Tabulka P4 - 2: Doba mezer (piedpis CD D 24)

l, Lie: = laoa T s | Ter = laoa Tlus | Tper = Lioa Tl
A B C
5 4,7 3,1 2,5
6 5,7 3,8 2,9
7 6,6 4.4 3.4
8 7,4 5,0 3,8
9 8,3 5,5 4.2
10 9,1 6,1 4,6
11 10,0 6,7 5,0
12 10,8 7,2 5,4
13 11,6 7,8 5,8
14 12,4 8,3 6,1
15 13,1 8,8 6,5
16 a vice 13,9 9.4 6,8

Podminky pro pouziti ¢asovych dajti pro stanoveni doby mezer ¢, jsou:

udaje sloupce A plati pro tratové tiseky, v nichz jsou dvé nebo vice stanic majici jen dvé
dopravni koleje;

udaje sloupce C plati jen pro trat'ové tseky, které obsahuji nejvyse tii mezistanicni usekys;
udaje sloupce B plati pro ostatni trat’ové useky;

jsou-li mezilehlé stanice peronizovany nebo ma-li nékolik mezilehlych stanic vice nez
tii dopravni koleje nebo obsahuje-li tratovy tisek méné nez 6 mezistani¢nich tsekil snizi
se priméiené iidaje tohoto sloupce, ale nejvyse o polovinu rozdilu mezi B a C;
obsahuje-li tratovy usek vice nez deset mezistani¢nich usekii nebo je-li na jednokolejné
trati nékolik mezistani¢nich usekti shodnych (identickych) pokud jde o dobu obsazeni,

zvys$i se priméiené daje sloupce B, ale nejvyse o tfetinu rozdilu mezi B a A.

Déle pro stanoveni doby mezer je pii o¢ekdvaném vzniku prvotniho zpozdéni na tratovém

Giseku nutné zvysit hodnotu ¢, ., podle piislusné tabulky uvedené v predpise CD D 24. Je tak

vytvofena moZznost eliminace, resp. utlumu, prvotniho zpozdéni. To vyzaduje hlubsi znalosti a

v

detailngjsi informace o provozu. Z tohoto divodu je v préci pristoupeno ke zjednodusSeni, kdy



tato operace neni provedena, avSak na druhé stran¢ neni provedeno ani snizeni hodnot Casovych

udaju ve sloupci B podle podminek k jejimu pouziti. Pro stanoveni potiebné doby mezer ¢, je

tedy platny neupraveny sloupec B, ktery je vhodnou kompromisni variantou mezi zvysenim hod-

not ¢, z dlivodu utlumu prvotniho zpozdéni a snizeni ¢

mez

Tabulka P4 - 3: Analyza GVD — mezistani¢ni isek Kolin — Velim 1. TK (autor)

podle podminek pouziti tabulky.

Pof. &. | Viak | Odjezd J izdni. doba Odstup vlaku t obs ts,.d, z ",
[min] [min] [min] | [min] | [min]

1 9349 | 0:11:30 9,50 7,50 5,06 0,45 1,99 0
2 58333 | 0:19:00 8,00 14,00 4,67 0,45 8,88 0
3 77989 | 0:33:00 6,00 16,50 3,44 045 12,61 1
4 421 0:49:30 6,50 16,50 2,84 0,45 13,21 1
5 57201 | 1:06:00 9,00 8,00 5,67 0,45 1,88 0
6 377 1:14:00 6,00 7,50 2,50 0,45 4,55 0
7 9331 1:21:30 8,50 18,50 4,80 0,45| 13,25 1
8 54001 | 1:39:00 8,00 9,50 5,00 0,45 4,05 0
9 54051 | 1:48:30 7,50 16,50 3,26 0,45 12,79 1
10 41731 | 2:05:00 9,00 11,00 5,69 0,45 4,86 0
11 59763 | 2:16:00 9,00 9,00 5,38 0,45 3,17 0
12 67461 | 2:25:00 9,00 65,00 4,00 0,45| 60,55 8
13 54121 | 3:30:00 10,00 38,00 6,12 0,45| 3143 3
14 9391 3:58:00 7,00 37,00 2,84 0,45| 33,71 4
15 64061 | 4:35:00 9,00 13,00 5,67 0,45 6,88 0
16 141 4:48:00 6,00 3,00 3,51 0,45 -0,96 0
17 67113 | 4:51:00 6,00 9,00 2,77 0,45 5,78 0
18 9301 5:01:30 9,50 6,50 5,36 0,45 0,69 0
19 58901 | 5:08:00 9,00 9,00 5,12 0,45 343 0
20 625 5:17:00 7,00 19,00 4,23 0,45| 14,32 1
21 71 5:36:00 5,00 12,50 2,19 0,45 9,86 0
22 9333 5:48:30 9,50 7,50 6,73 0,45 0,32 0
23 501 5:56:00 5,00 16,50 2,12 0,45 13,93 1
24 9303 6:12:30 9,50 9,50 5,62 0,45 3,43 0
25 865 6:22:00 7,00 4,00 2,90 0,45 0,65 0
26 47805 | 6:26:00 11,00 10,00 7,12 0,45 2,43 0
27 673 6:36:00 7,00 5,50 2,98 0,45 2,07 0
28 9335 6:41:30 9,50 6,50 6,17 0,45 -0,12 0
29 583 6:48:00 6,00 6,00 2,53 0,45 3,02 0
30 69901 | 6:54:00 8,00 11,50 4,95 0,45 6,10 0
31 573 7:06:30 5,50 9,00 2,30 0,45 6,25 0
32 9305 7:15:30 9,50 6,50 5,62 0,45 0,43 0
33 705 7:22:00 7,00 26,00 3,67 0,45| 21,88 2
34 127 7:48:00 6,00 8,00 3,23 0,45 4,32 0




35 513 7:56:00 5,00 10,00 2,89 0,45 6,66 0
36 279 8:06:00 5,00 9,50 2,16 0,45 6,89 0
37 9307 | 8:15:30 9,50 6,50 5,62 0,45 0,43 0
38 867 8:22:00 7,00 3,00 2,90 045 -0,35 0
39 55061 | 8:25:00 10,00 11,50 6,39 0,45 4,66 0
40 277 8:36:30 6,50 11,50 3,76 0,45 7,29 0
41 143 8:48:00 6,00 8,00 3,23 0,45 4,32 0
42 73 8:56:00 5,00 14,00 2,12 0,45| 11,43 1
43 47371 | 9:10:00 8,00 5,50 3,47 0,45 1,58 0
44 9339 | 9:15:30 9,50 6,50 5,62 0,45 0,43 0
45 627 9:22:00 7,00 26,00 3,67 0,45 21,88 2
46 525 9:48:00 6,00 8,00 3,23 0,45 4,32 0
47 503 9:56:00 5,00 10,50 2,89 0,45 7,16 0
48 575 | 10:06:30 5,50 9,00 2,30 0,45 6,25 0
49 9309 | 10:15:30 9,50 6,50 5,62 0,45 0,43 0
50 869 | 10:22:00 7,00 6,00 2,90 0,45 2,65 0
51 58331 | 10:28:00 8,00 8,50 4,39 0,45 3,66 0
52 675 | 10:36:30 6,50 11,50 3,76 0,45 7,29 0
53 107 | 10:48:00 6,00 8,00 3,23 0,45 4,32 0
54 75 10:56:00 5,00 19,50 2,12 0,45| 16,93 1
55 9341 | 11:15:30 9,50 6,50 5,62 0,45 0,43 0
56 707 | 11:22:00 7,00 21,00 3,67 0,45 16,88 1
57 77991 | 11:43:00 6,00 5,00 3,44 0,45 1,11 0
58 121 | 11:48:00 6,00 9,00 3,51 0,45 5,04 0
59 517 | 11:57:00 6,00 9,00 3,23 0,45 5,32 0
60 171 | 12:06:00 5,00 3,00 2,16 0,45 0,39 0
61 55261 | 12:09:00 11,00 6,50 5,73 0,45 0,32 0
62 9311 | 12:15:30 9,50 6,40 5,62 0,45 0,33 0
63 871 | 12:22:00 7,00 14,50 4,01 0,45| 10,04 0
64 677 | 12:36:30 6,50 2,50 2,74 0,45 -0,69 0
65 47503 | 12:39:00 9,00 9,00 5,67 0,45 2,88 0
66 147 | 12:48:00 6,00 6,00 2,55 0,45 3,00 0
67 54123 | 12:54:00 8,00 12,50 4,95 0,45 7,10 0
68 577 | 13:06:30 5,50 9,00 2,30 0,45 6,25 0
69 9313 | 13:15:30 9,50 6,50 5,62 0,45 0,43 0
70 629 | 13:22:00 7,00 26,00 3,67 0,45 21,88 2
71 523 | 13:48:00 6,00 8,00 3,23 0,45 4,32 0
72 505 | 13:56:00 5,00 10,00 2,89 0,45 6,66 0
73 173 | 14:06:00 5,00 9,50 2,17 0,45 6,38 0
74 9315 | 14:15:30 9,50 6,50 5,62 0,45 0,43 0
75 873 | 14:22:00 7,00 2,00 2,94 0,45 -1,39 0
76 41733 | 14:24:00 11,00 12,50 7,39 0,45 4,66 0
77 679 | 14:36:30 6,50 11,50 3,82 0,45 7,23 0
78 109 | 14:48:00 6,00 8,00 2,61 0,45 4,94 0




79 55161 | 14:56:00 7,00 10,50 3,95 0,45 6,10 0
80 579 | 15:06:30 5,50 9,00 2,30 0,45 6,25 0
81 9317 | 15:15:30 9,50 6,50 5,62 0,45 0,43 0
82 703 | 15:22:00 7,00 8,00 3,03 0,45 4,53 0
83 59691 | 15:30:00 8,00 13,00 4,67 0,45 7,88 0
84 77993 | 15:43:00 6,00 5,00 3,44 0,45 1,11 0
85 129 | 15:48:00 6,00 8,00 3,23 0,45 4,32 0
86 507 | 15:56:00 5,00 10,00 2,89 0,45 6,66 0
87 175 | 16:06:00 5,00 2,00 2,16 045 -0,61 0
88 85001 | 16:08:00 12,00 7,50 6,73 0,45 0,32 0
89 9319 | 16:15:30 9,50 6,50 5,62 0,45 0,43 0
90 875 | 16:22:00 7,00 2,00 3,00 0,45| -1,45 0
91 18351 | 16:24:00 9,00 6,00 5,10 0,45 0,45 0
92 69903 | 16:30:00 9,00 6,50 5,39 0,45 0,66 0
93 681 | 16:36:30 6,50 11,50 3,80 0,45 7,25 0
94 541 | 16:48:00 6,00 18,50 3,51 0,45 14,54 1
95 571 | 17:06:30 5,50 9,00 2,30 0,45 6,25 0
96 9321 | 17:15:30 9,50 6,50 5,62 0,45 0,43 0
97 623 | 17:22:00 7,00 9,50 4,16 0,45 4,89 0
98 1903 | 17:31:30 7,50 5,00 3,89 0,45 0,66 0
99 607 | 17:36:30 6,50 11,50 3,76 0,45 7,29 0
100 521 | 17:48:00 6,00 8,00 3,23 0,45 4,32 0
101 509 | 17:56:00 5,00 10,00 2,89 0,45 6,66 0
102 177 | 18:06:00 5,00 3,00 2,13 0,45 0,42 0
103 | 67111 | 18:09:00 10,00 6,50 6,19 0,45 -0,14 0
104 9323 | 18:15:30 9,50 5,50 5,62 045 -0,57 0
105 877 | 18:22:00 7,00 9,50 4,01 0,45 5,04 0
106 1901 | 18:31:30 7,50 5,00 3,89 0,45 0,66 0
107 683 | 18:36:30 6,50 11,50 3,76 0,45 7,29 0
108 581 | 18:48:00 6,00 8,00 3,23 0,45 4,32 0
109 135 | 18:56:00 5,00 13,00 2,12 0,45| 10,43 1
110 | 48343 | 19:09:00 9,00 6,50 5,29 0,45 0,76 0
111 9325 | 19:15:30 9,50 6,50 5,62 0,45 0,43 0
112 621 | 19:22:00 7,00 9,00 2,98 0,45 5,57 0
113 | 48251 | 19:31:00 8,00 5,50 4,39 0,45 0,66 0
114 685 | 19:36:30 6,50 20,50 3,80 0,45| 16,25 1
115 519 | 19:57:00 6,00 9,50 3,49 0,45 5,56 0
116 569 | 20:06:30 5,50 9,00 2,30 0,45 6,25 0
117 9327 | 20:15:30 9,50 6,50 5,62 0,45 0,43 0
118 701 | 20:22:00 7,00 5,50 4,09 0,45 0,96 0
119 9397 | 20:27:30 6,50 21,00 3,67 0,45 16,88 1
120 423 | 20:48:30 6,50 21,50 2,92 0,45| 18,13 2
121 | 57261 | 21:10:00 10,00 5,50 5,94 0,45, -0,89 0
122 9343 | 21:15:30 9,50 6,50 5,62 0,45 0,43 0




123 879 | 21:22:00 7,00 14,50 4,01 0,45 10,04 0
124 605 | 21:36:30 6,50 12,50 2,72 0,45 9,33 0
125 | 47307 | 21:49:00 8,00 10,00 3,74 0,45 5,82 0
126 | 65161 | 21:59:00 9,00 7,00 5,67 0,45 0,88 0
127 201 | 22:06:00 6,00 8,50 2,74 0,45 5,31 0
128 9345 | 22:14:30 9,50 14,50 5,36 0,45 8,69 0
129 | 41745 | 22:29:00 9,00 7,50 5,39 0,45 1,66 0
130 375 | 22:36:30 6,50 7,50 2,96 0,45 4,09 0
131 | 47749 | 22:44:00 8,00 6,50 4,39 0,45 1,66 0
132 225 | 22:50:30 6,50 13,50 3,82 0,45 9,23 0
133 | 54053 | 23:04:00 7,00 7,50 2,92 0,45 4,13 0
134 9347 | 23:11:30 9,50 6,50 5,36 0,45 0,69 0
135 | 55263 | 23:18:00 9,00 20,50 5,39 0,45] 14,66 1
136 209 | 23:38:30 6,50 4,50 2,90 0,45 1,15 0
137 | 59523 | 23:43:00 9,00 15,00 4,56 0,45 9,99 0
138 | 55001 | 23:58:00 8,00 12,50 3,72 0,45 8,34 0
z 1023,50 556,01 | 62,00| 828,39 37
%) 7,42 4,03 0,45 6,00
Tabulka P4 - 4: Analyza GVD mezistanic¢ni usek Kolin — Velim 2. TK (autor)
Pof. ¢. | Vlak | Odjezd J izdni. doba Odstup vlakt t ohs tst.ar, z n,,
[min] [min] [min] | [min] | [min]
| 50452 | 0:27:00 6,50 5,00 2,71 0,38 1,91 0
2 41744 | 0:32:00 10,00 12,00 6,09 0,38 5,52 0
3 62562 | 0:44:00 10,00 10,00 5,13 0,38 4,49 0
4 52632 | 0:54:00 9,00 27,00 4,67 0,38| 21,95 2
5 60580 | 1:21:00 8,00 58,00 4,75 0,38] 52,86 6
6 50500 | 2:19:00 6,00 6,00 2,79 0,38] 2,82 0
7 52730 | 2:25:00 9,00 7,00 5,22 0,38 1,40 0
8 62796 | 2:32:00 9,00 10,00 5,48 0,38] 4,14 0
9 376 2:42:00 6,50 8,00 2,65 0,38] 4,97 0
10 77988 | 2:50:00 8,50 5,00 4,76 0,38 -0,14 0
11 59640 | 2:55:00 8,00 8,00 4,48 0,38 3,14 0
12 420 3:03:00 6,50 12,00 2,78 0,38 8,83 0
13 51422 | 3:15:00 9,00 6,00 5,55 0,38] 0,07 0
14 50450 | 3:21:00 8,50 23,00 4,93 0,38 17,69 1
15 60582 | 3:44:00 8,00 13,00 4,78 0,38 7,84 0
16 50542 | 3:57:00 8,00 6,00 4,73 0,38 0,88 0
17 48342 | 4:03:00 8,00 6,00 4,59 0,38 1,03 0
18 208 4:09:00 8,50 4,00 3,66 0,38 -0,04 0
19 9330 | 4:13:00 10,00 12,00 5,13 0,38 6,49 0
20 59630 | 4:25:00 9,00 13,00 4,03 0,38 8,58 0
21 9332 | 4:38:00 10,00 19,00 5,51 0,38 13,11 1




22 53830 | 4:57:00 10,00 8,00 5,94 0,38 1,68 0
23 860 5:05:00 7,50 3,00 3,06 0,38 -0,45 0
24 9334 | 5:08:00 10,00 10,00 5,94 0,38 3,68 0
25 374 5:18:00 7,50 6,00 4,48 0,38 1,13 0
26 224 5:24:00 7,00 10,00 3,05 0,38] 6,56 0
27 1900 | 5:34:00 9,00 5,00 3,68 0,38 0,93 0
28 9300 | 5:39:00 10,00 5,00 3,94 0,38 0,67 0
29 85000 | 5:44:00 12,00 10,00 7,94 0,38 1,68 0
30 200 5:54:00 7,50 11,00 3,33 0,38 7,28 0
31 9302 | 6:05:00 10,00 6,00 6,21 0,38 -0,59 0
32 604 6:11:00 7,00 13,00 3,97 0,38 8,64 0
33 862 6:24:00 7,50 6,00 3,08 0,38 2,53 0
34 1902 | 6:30:00 9,00 9,00 3,68 0,38 4,93 0
35 9304 | 6:39:00 10,00 10,00 6,21 0,38] 3,41 0
36 518 6:51:00 7,00 7,00 2,93 0,38 3,69 0
37 69902 | 6:58:00 9,00 4,00 3,92 0,38 -0,31 0
38 9336 | 7:02:00 10,00 6,00 6,21 0,38 -0,59 0
39 700 7:08:00 7,00 3,00 3,99 0,38 -1,38 0
40 606 7:11:00 7,00 14,00 3,95 0,38] 9,66 0
41 864 7:25:00 7,50 5,00 3,04 0,38 1,58 0
42 9306 | 7:30:00 10,00 5,00 5,67 0,38 -1,05 0
43 422 7:35:00 8,00 10,00 4,48 0,38] 5,14 0
44 568 7:45:00 6,50 9,50 3,52 0,38 5,59 0
45 500 7:54:30 5,50 8,50 2,28 0,38 5,83 0
46 61710 | 8:03:00 9,00 5,00 5,21 0,38 -0,59 0
47 520 8:08:00 7,00 3,00 3,99 0,38 -1,38 0
48 670 8:11:00 7,00 3,00 2,89 0,38 -0,27 0
49 9338 | 8:14:00 10,00 11,00 5,94 0,38] 4,68 0
50 620 8:25:00 7,50 6,00 3,13 0,38] 2,49 0
51 18350 | 8:31:00 8,50 4,00 3,36 0,38 0,25 0
52 9308 | 8:35:00 10,00 19,50 7,02 0,38] 12,09 1
53 134 8:54:30 5,50 5,50 2,28 0,38 2,83 0
54 61860 | 9:00:00 8,00 8,00 4,21 0,38] 3,41 0
55 580 9:08:00 7,00 3,00 3,99 0,38 -1,38 0
56 672 9:11:00 7,00 14,00 3,95 0,38 9,66 0
57 866 9:25:00 7,50 10,00 3,04 0,38 6,58 0
58 9340 | 9:35:00 10,00 10,00 6,48 0,38 3,14 0
59 370 9:45:00 6,50 9,50 3,52 0,38 5,59 0
60 502 9:54:30 5,50 5,50 2,28 0,38 2,83 0
61 59520 | 10:00:00 8,00 8,00 4,21 0,38] 3,41 0
62 522 | 10:08:00 7,00 17,00 4,01 0,38] 12,60 1
63 622 | 10:25:00 7,50 10,00 3,20 0,38 6,42 0
64 9310 | 10:35:00 10,00 10,00 6,48 0,38] 3,14 0
65 570 | 10:45:00 6,50 10,00 2,65 0,38 6,97 0




66 41734 | 10:55:00 10,00 13,00 6,21 0,38 641 0
67 540 | 11:08:00 7,00 3,00 3,97 0,38 -1,36 0
68 674 | 11:11:00 7,00 4,00 2,95 0,38| 0,67 0
69 47308 | 11:15:00 8,00 10,00 4,89 0,38 4,72 0
70 878 | 11:25:00 7,50 10,00 3,04 0,38 6,58 0
71 9342 | 11:35:00 10,00 9,00 5,94 0,38 2,68 0
72 174 | 11:44:00 7,50 10,50 4,52 0,38 5,59 0
73 504 | 11:54:30 5,50 13,50 2,28 0,38| 10,83 1
74 128 | 12:08:00 7,00 17,00 3,97 0,38 12,64 1
75 702 | 12:25:00 7,50 4,00 3,15 0,38] 0,46 0
76 69762 | 12:29:00 11,00 6,00 5,59 0,38 0,03 0
77 9312 | 12:35:00 10,00 10,00 6,48 0,38] 3,14 0
78 572 | 12:45:00 6,50 10,00 2,65 0,38 6,97 0
79 52630 | 12:55:00 9,00 13,00 5,21 0,38] 7,41 0
80 108 | 13:08:00 7,00 3,00 3,99 0,38 -1,38 0
81 676 | 13:11:00 7,00 14,00 3,99 0,38 9,62 0
82 870 | 13:25:00 7,50 5,00 3,04 0,38 1,58 0
83 64868 | 13:30:00 9,00 5,00 3,82 0,38 0,80 0
84 9314 | 13:35:00 10,00 9,00 5,94 0,38 2,68 0
85 172 | 13:44:00 7,50 10,00 4,52 0,38 5,09 0
86 512 | 13:54:00 5,50 3,00 2,28 0,38 0,33 0
87 77990 | 13:57:00 7,50 12,00 4,20 0,38] 7,42 0
88 47362 | 14:09:00 8,00 6,00 4,64 0,38 0,98 0
89 50540 | 14:15:00 8,00 4,00 3,55 0,38| 0,07 0
90 59770 | 14:19:00 11,00 6,00 6,94 0,38 -1,32 0
91 624 | 14:25:00 7,50 10,00 3,20 0,38 6,42 0
92 9316 | 14:35:00 10,00 10,00 6,48 0,38] 3,14 0
93 574 | 14:45:00 6,50 23,00 3,63 0,38 18,98 2
94 144 | 15:08:00 7,00 3,00 4,01 0,38 -1,40 0
95 678 | 15:11:00 7,00 5,00 2,89 0,38 1,73 0
96 62560 | 15:16:00 9,00 9,00 4,94 0,38 3,68 0
97 872 | 15:25:00 7,50 10,00 3,04 0,38 6,58 0
98 9318 | 15:35:00 10,00 9,00 5,94 0,38] 2,68 0
99 170 | 15:44:00 7,50 10,50 4,52 0,38 35,59 0
100 506 | 15:54:30 5,50 13,50 2,28 0,38 10,83 1
101 120 | 16:08:00 7,00 8,00 2,93 0,38 4,69 0
102 | 48248 | 16:16:00 8,00 9,00 4,83 0,38 3,79 0
103 704 | 16:25:00 7,50 10,00 3,13 0,38 6,49 0
104 9320 | 16:35:00 10,00 19,50 7,02 0,38 12,09 1
105 72 16:54:30 5,50 13,50 2,28 0,38 10,83 1
106 106 | 17:08:00 7,00 3,00 4,01 0,38 -1,40 0
107 680 | 17:11:00 7,00 6,00 2,93 0,38 2,69 0
108 | 51420 | 17:17:00 8,00 3,00 4,93 0,38 -2,32 0
109 874 | 17:25:00 7,50 5,00 4,21 0,38 0,40 0




110 | 47360 | 17:30:00 8,00 500 340] 038] 121 0
111 | 9332 | 17:35:00 10,00 10,00 648] 038] 3,14 0
112 | 576 | 17:45:00 6,50 6,00/ 3.63] 038 1,98 0
113 | 516 | 17:51:00 7,00 17,00 393 0,38] 12,68 1
114 | 524 | 18:08:00 7,00 11,00 2,93 038] 7,69 0
115 | 53832 | 18:19:00 10,00 6,00 594 038] -032 0
116 | 626 | 18:25:00 7,50 10,00  3,13] 038] 6,49 0
117 | 9324 | 18:35:00 10,00 11,00 551 038] 5,11 0
118 | 69900 | 18:46:00 10,00 8,50  7,02] 038] 1,09 0
119 74 | 18:54:30 5,50 13,50| 228 038] 10,83 1
120 | 142 | 19:08:00 7,00 3,00 399 038] -1,38 0
121 | 276 | 19:11:00 7,00 14,00 3,95 038] 9,66 0
122 | 876 | 19:25:00 7,50 10,00 3,04/ 038] 658 0
123 | 9326 | 19:35:00 10,00 9,00 594 038] 2,68 0
124 | 278 | 19:44:00 7,50 10,50|  452] 038] 5,59 0
125 | 508 | 19:54:30 5,50 13,50 228] 038 10,83 1
126 | 126 | 20:08:00 7,00 6,00 293 038 2,69 0
127 | 61712 | 20:14:00 8,00 11,00 483 038] 5,79 0
128 | 706 | 20:25:00 7,50 10,00 3,17 038] 6,44 0
129 | 9344 | 20:35:00 10,00 10,00 648 038] 3,14 0
130 | 578 | 20:45:00 6,50 23,00] 3,63 038 18,98 2
131 | 582 | 21:08:00 7,00 3,00 395 038] -134 0
132 | 682 | 21:11:00 7,00 14,00 3,99 038] 9,62 0
133 | 878 | 21:25:00 7,50 14,00 3,04/ 038] 10,58 1
134 | 9328 | 21:39:00 10,00 1550] 7,02  038] 8,09 0
135 | 510 | 21:54:30 5,50 1450 228] 038 11,83 1
136 | 628 | 22:09:00 7,50 1500 439] 038] 10,22 0
137 70 | 22:24:00 7,50 21,00] 3,17] 038 17,44 1
138 | 9346 | 22:45:00 10,00 1500 513] 038] 9,49 0
139 | 59522 | 23:00:00 9,00 8,00 521| 038] 241 0
140 | 140 | 23:08:00 7,00 8,00 297 038] 465 0
141 | 52700 | 23:16:00 9,00 19,00 543] 038 13,18 1
142 | 47748 | 23:35:00 9,00 18,00 4.67] 038 12,95 1
143 | 61560 | 23:53:00 8,00 31,00 448 038 26,14 3

5 1148,00 610,49 55,00|764,51 32

% 8,03 427 038] 535




Ptiloha €. 5
Vypocet propustné vykonnosti — tfikolejny usek

Postup stanoveni propustné vykonnosti je uveden v ptiloze ¢. 4. Z tabulky P5 - 1 vyplyva,
Ze nejvys§i primérnou jizdni dobu maji vlaky v iseku Cesky Brod — Uvaly.

Tabulka P5 - 1: Priimérné jizdni doby (rozbor NJR a SJR 501, autor)

Priimérnd jizdni doba [min]
Mezistani¢ni usek lichy smér sudy smér
1. TK 2. TK
Poti¢any — Cesky Brod 4,1 4,6
Cesky Brod — Uvaly 7,5 8,4
Uvaly — Praha-Béchovice 7,5 7,6

Pro vypocet praktické propustnosti byly vytvoieny tabulky P5 - 2 a P5 - 3, platné pro
1. TK a 2. TK. Pro 0. TK byla vytvotena tabulka P5 - 4, u které¢ je zména ve vypoctu doby obsa-

zeni ¢, , podle téchto pravidel:

obs
e pro naslednou jizdu sudych vlaki, resp. lichych vlakt plati vzorce (P4-1), (P4-2) a (P4-3),

e pro sled sudého a liché¢ho vlaku plati vzorec:

[ -1 l [ [
(58 =g gl "t 0,06 10,2 4 e e ey g (P5-1)
VS Vl
kde
t>: — doba obsazeni pro sled sudého a lichého vlaku [min],

t, —jizdni doba sudého vlaku [min],

[, — délka sudého vlaku [m],

[, —uZiteCna délka hlavni koleje [m],
v, —rychlost sudého vlaku [km/h],

[, —délka zhlavi [m],

[, —délka zahlavi [m],

v, —rychlost lichého vlaku [km/h].



e pro sled lichého a sudého vlaku plati vzorec:

l, -1 / I, +1,
(5 =g i 0,06 40,2 4 L Tl Fhain g (P5-2)
v, v,
kde
t" — doba obsazeni pro sled lichého a sudého vlaku [min],
t, —jizdni doba lichého vlaku [min],
[, — délka lichého vlaku [m],
[, — uziteCna délka hlavni koleje [m],
v, —rychlost lichého vlaku [km/h],
[, —délka zhlavi [m],
[, —délka zahlavi [m],
v, —rychlost sudého vlaku [km/h].
Tabulka P5 - 2: Analyza GVD mezistani¢ni iisek Cesky Brod — Uvaly 1. TK (autor)
i i U t t.,.
Pok. & | Viak | Odjezd | Ji7dnidoba | Odstup viakii |- Lo 1 L |z,
[min] [min] [min] | [min] | [min]
1177989 0:18:00 5,5 14,0 2,20 0,32 11,3 1
2| 421 0:32:00 6,0 9,0 1,44 0,32 7,1 0
3157201 0:41:00 9,0 9,5 3,90 0,32 5,1 0
41 9331| 0:50:30 9,5 5,5 5,52 0,32 -0,5 0
5| 377 0:56:00 6,5 18,0 1,45 0,32 16,1 2
6154001 | 1:14:00 9,0 13,0 4,40 0,32 8,1 0
7154051 1:27:00 7,5 13,0 1,77 0,32 10,8 1
8141731| 1:40:00 9,0 9,0 2,35 0,32 6,2 0
9159763| 1:49:00 10,0 9,0 4,18 0,32 4,4 0
10[67461| 1:58:00 10,0 33,0 4,25 0,32 28,3 3
11]47215| 2:31:00 10,0 21,0 5,10 0,32 15,5 1
1254121 | 2:52:00 8,0 46,0 4,94 0,32 40,6 5
13] 9391| 3:38:00 5,0 8,0 1,97 0,32 5,6 0
14| 5891 | 3:46:00 5,0 10,0 1,11 0,32 8,4 0
15] 9393| 3:56:00 6,0 13,0 1,31 0,32 11,2 1
1664061 | 4:09:00 9,0 9,0 3,90 0,32 4,6 0
17]67113] 4:18:00 9,0 12,5 3,90 0,32 8,1 0
18] 9301 | 4:30:30 9,5 11,5 3,75 0,32 7,3 0
1958901 | 4:42:00 9,0 19,0 5,32 0,32 13,2 1




20 625| 5:01:00 6,0 9,5 1,46 0,32 7,6 0
21| 9333 ] 5:10:30 9,5 11,0 6,13 0,32 4,4 0
22 711 5:21:30 5,5 19,0 1,31 0,32 17,2 2
23| 9303 | 5:40:30 9,5 10,5 3,75 0,32 6,3 0
24147805| 5:51:00 10,0 7,0 2,42 0,32 4,1 0
25169901 | 5:58:00 11,0 8,0 7,32 0,32 0,2 0
26| 865| 6:06:00 6,0 4,5 1,34 0,32 2,7 0
27| 9335| 6:10:30 9,5 22,0 6,13 0,32 15,4 |
28| 583] 6:32:30 5,5 8,0 1,26 0,32 6,3 0
29| 9305| 6:40:30 9,5 11,0 6,13 0,32 4,4 0
30| 573| 6:51:30 5,5 14,5 2,20 0,32 11,8 1
31| 705| 7:06:00 6,0 4,5 1,41 0,32 2,6 0
32| 9337 7:10:30 9,5 22,0 6,13 0,32 15,4 1
33| 127| 7:32:30 5,5 8,0 1,29 0,32 6,3 0
34| 9307 7:40:30 9,5 11,0 6,13 0,32 4,4 0
35| 279| 7:51:30 5,5 4,5 2,25 0,32 1,8 0
36[55061| 7:56:00 6,0 10,0 2,57 0,32 7,0 0
37| 867| 8:06:00 6,0 4,5 1,34 0,32 2,7 0
38| 9361 8:10:30 9,5 9,5 5,82 0,32 3,2 0
391 277 8:20:00 6,0 12,5 2,43 0,32 9,6 |
40| 143] 8:32:30 5,5 8,0 1,28 0,32 6,3 0
41| 9339] 8:40:30 9,5 2,5 2,01 0,32 0,0 0
42195041 | 8:43:00 12,0 23,0 8,32 0,32 14,2 1
43| 627] 9:06:00 6,0 4,5 1,40 0,32 2,7 0
44| 9363| 9:10:30 9,5 22,0 6,13 0,32 15,4 1
45| 525] 9:32:30 5,5 8,0 1,29 0,32 6,3 0
46| 9309| 9:40:30 9,5 3,5 3,75 0,32 -0,7 0
47158331 | 9:44:00 10,0 7,5 6,63 0,32 0,4 0
48| 575] 9:51:30 5,5 14,5 2,20 0,32 11,8 1
491 869] 10:06:00 6,0 4,5 1,34 0,32 2,7 0
50 9365| 10:10:30 9,5 9,5 5,82 0,32 3,2 0
51 675] 10:20:00 6,0 12,5 2,43 0,32 9,6 1
52| 107 10:32:30 5,5 8,0 1,32 0,32 6,2 0
53| 9341 10:40:30 9,5 25,5 5,82 0,32 19,2 2
54| 707| 11:06:00 6,0 4,5 1,40 0,32 2,7 0
55] 9367 11:10:30 9,5 5,5 4,60 0,32 0,5 0
5655261 | 11:16:00 8,0 12,0 4,63 0,32 6,9 0
57177991 | 11:28:00 5,5 4,5 2,20 0,32 1,8 0
58 121 11:32:30 5,5 8,0 1,29 0,32 6,3 0
59| 9311 11:40:30 9,5 11,0 6,13 0,32 4,4 0
60| 171 11:51:30 5,5 5,5 1,29 0,32 3,8 0
6147503 | 11:57:00 7,0 9,0 3,32 0,32 5,2 0
62| 871 12:06:00 6,0 4,5 1,34 0,32 2,7 0
63| 9369| 12:10:30 9,5 9,5 5,82 0,32 3,2 0




64| 677 12:20:00 6,0 12,5 2,43 0,32 9,6 1
65| 147 12:32:30 5,5 8,0 1,28 0,32 6,3 0
66| 9313 12:40:30 9,5 11,0 6,13 0,32 4,4 0
67| 577| 12:51:30 5,5 14,5 2,20 0,32 11,8 1
68| 629 13:06:00 6,0 4,5 1,44 0,32 2,6 0
69| 9371 | 13:10:30 9,5 22,0 6,13 0,32 154 1
70| 523 13:32:30 5,5 8,0 1,30 0,32 6,2 0
71| 9315| 13:40:30 9,5 11,0 6,13 0,32 4,4 0
721 173 13:51:30 5,5 2,5 1,30 0,32 0,7 0
73141733 | 13:54:00 8,0 12,0 4,32 0,32 7,2 0
74| 873 14:06:00 6,0 4,5 1,37 0,32 2,7 0
75| 9373 14:10:30 9,5 9,5 5,82 0,32 3,2 0
76| 679 14:20:00 6,0 7,0 1,41 0,32 5,1 0
77155161 | 14:27:00 8,0 5,5 4,63 0,32 0,4 0
78 109| 14:32:30 5,5 8,0 1,31 0,32 6,2 0
791 9317| 14:40:30 9,5 11,0 6,13 0,32 4,4 0
80| 579| 14:51:30 5,5 7,5 1,24 0,32 5,8 0
8159691 | 14:59:00 8,0 7,0 4,32 0,32 2,2 0
82| 703| 15:06:00 6,0 4,5 1,42 0,32 2,6 0
83| 9375| 15:10:30 9,5 17,5 6,13 0,32 10,9 1
8477993 | 15:28:00 5,5 4,5 2,20 0,32 1,8 0
85| 129] 15:32:30 5,5 8,0 1,28 0,32 6,3 0
86| 9319| 15:40:30 9,5 11,0 6,13 0,32 4,4 0
87| 175] 15:51:30 5,5 14,5 2,25 0,32 11,8 1
88| 875] 16:06:00 6,0 4,5 1,41 0,32 2,6 0
89| 9377| 16:10:30 9,5 9,5 5,82 0,32 3,2 0
90| 681 16:20:00 6,0 12,5 2,45 0,32 9,6 1
91| 541| 16:32:30 5,5 8,0 1,29 0,32 6,3 0
92| 9321 16:40:30 9,5 11,0 6,13 0,32 4,4 0
93] 571| 16:51:30 5,5 14,5 2,20 0,32 11,8 1
94| 623 17:06:00 6,0 4,5 1,44 0,32 2,6 0
95| 9379 17:10:30 9,5 9,5 5,82 0,32 3,2 0
96| 607| 17:20:00 6,0 12,5 2,43 0,32 9,6 1
971 521| 17:32:30 5,5 8,0 1,29 0,32 6,3 0
98] 9323| 17:40:30 9,5 11,0 6,13 0,32 4,4 0
99 177 17:51:30 5,5 19,0 1,26 0,32 17,3 2
100 9381| 18:10:30 9,5 9,5 5,82 0,32 3,2 0
101 683| 18:20:00 6,0 12,5 2,43 0,32 9,6 1
102 581| 18:32:30 5,5 8,0 1,29 0,32 6,3 0
103 | 9325| 18:40:30 9,5 4,5 3,75 0,32 0,3 0
104 148343 | 18:45:00 9,0 12,0 3,70 0,32 7,8 0
105148251 | 18:57:00 9,0 9,0 5,32 0,32 3,2 0
106 621| 19:06:00 6,0 4,5 1,40 0,32 2,7 0
107 | 9383 | 19:10:30 9,5 9,5 5,82 0,32 3,2 0




108 685| 19:20:00 6,0 20,5 1,40 0,32 18,7 2
109| 9327| 19:40:30 9,5 11,0 6,13 0,32 4,4 0
110 569 19:51:30 5,5 14,5 2,20 0,32 11,8 1
111 701| 20:06:00 6,0 4,5 1,40 0,32 2,7 0
112| 9385| 20:10:30 9,5 22,5 6,13 0,32 15,9 1
113| 423| 20:33:00 5,5 7,5 1,37 0,32 5,7 0
114| 9343 | 20:40:30 9,5 3,5 3,75 0,32 -0,7 0
115|57261| 20:44:00 10,0 22,0 6,32 0,32 15,2 1
116/ 879| 21:06:00 6,0 4,5 1,34 0,32 2,7 0
117| 9387 21:10:30 9,5 9,5 5,82 0,32 32 0
118 605| 21:20:00 6,0 6,0 1,36 0,32 4,2 0
119147307 | 21:26:00 8,0 7,0 2,07 0,32 4.5 0
12065161 | 21:33:00 9,0 7,5 3,90 0,32 3,1 0
121| 9345| 21:40:30 9,5 10,5 6,13 0,32 3,9 0
122 201 21:51:00 5,5 13,0 1,40 0,32 11,2 1
123 41745| 22:04:00 9,0 16,0 5,32 0,32 10,2 1
124 375 22:20:00 6,0 13,0 2,57 0,32 10,0 1
125| 225| 22:33:00 6,0 7,5 1,41 0,32 5,6 0
126 | 9347 | 22:40:30 9,5 7,0 6,13 0,32 0,4 0
12754053 | 22:47:30 5,5 8,5 1,25 0,32 6,8 0
12855263 | 22:56:00 7,0 6,0 1,82 0,32 3,7 0
129159523 | 23:02:00 8,0 21,0 4,63 0,32 15,9 1
130 209| 23:23:00 5,5 10,0 1,36 0,32 8,2 0
13155001 | 23:33:00 9,0 7,5 3,94 0,32 3,1 0
132| 9349| 23:40:30 9,5 11,5 3,75 0,32 7,3 0
13358333 | 23:52:00 9,0 26,0 5,63 0,32 19,9 2

z 1002,00 44737 42,00| 932,63 49

%) 7,53 3,36 0,32 7,01

Tabulka P5 - 3: Analyza GVD mezistani¢ni iisek Cesky Brod — Uvaly 2. TK (autor)
Pot. &. | Vlak | Odjezd Jizdni‘ doba Odstup vlakt to?s ts,.ar, z ",
[min] [min] [min] | [min] | [min]

1 47748 | 0:00:00 10,0 18,0 4,16 0,24 13,6 1
2 61560 | 0:18:00 9,0 25,5 5,11 0,24 20,1 2
3 50452 | 0:43:30 6,0 6,5 1,47 0,24 4,8 0
4 41744 | 1:00:00 10,0 12,0 2,69 0,24 9,1 0
5 62562 | 1:12:00 12,0 9,0 4,86 0,24 3,9 0
6 52632 | 1:21:00 11,0 25,0 5,16 0,24 19,6 2
7 60580 | 1:46:00 9,0 56,0 3,60 0,24 52,2 7
8 50500 | 2:42:00 9,0 10,0 2,47 0,24 7,3 0
9 52730 2:52:00 12,0 15,0 5,51 0,24 9,2 0
10 |62796| 3:07:00 10,0 14,0 2,46 0,24 11,3 1
11 59640 | 3:21:00 13,0 18,5 7,81 0,24 10,4 1




12 150450 3:44:30 8,0 6,5 1,99 0,24 4,3 0
13 |51422] 3:51:00 9,0 6,0 3,77 0,24 2,0 0
14 [47212| 3:57:00 9,0 12,0 3,50 0,24 8,3 0
15 160582 | 4:09:00 9,0 7,0 2,35 0,24 4,4 0
16 9360 | 4:16:00 10,0 13,0 5,78 0,24 7,0 0
17 208 | 4:29:00 6,5 6,0 1,67 0,24 4,1 0
18 50542 | 4:35:00 9,0 4,0 2,31 0,24 1,4 0
19 148342 4:39:00 11,0 7,0 4,51 0,24 2,2 0
20 9330 | 4:46:00 10,0 5,0 2,25 0,24 2,5 0
21 159630| 4:51:00 13,0 25,0 6,51 0,24 18,2 2
22 9332 | 5:16:00 10,0 8,0 3,68 0,24 4,1 0
23 |53830| 5:24:00 10,0 15,0 5,46 0,24 9,3 0
24 374 | 5:39:00 7,0 4,0 2,85 0,24 0,9 0
25 224 | 5:43:00 7,5 3,0 1,92 0,24 0,8 0
26 9334 | 5:46:00 10,0 14,5 5,13 0,24 9,1 0
27 1900 | 6:00:30 7,5 11,5 3,28 0,24 8,0 0
28 200 | 6:12:00 6,5 4,0 1,72 0,24 2,0 0
29 9300 | 6:16:00 10,0 14,5 5,46 0,24 8,8 0
30 1906 | 6:30:30 7,0 12,5 2,66 0,24 9,6 0
31 862 | 6:43:00 7,0 3,0 1,68 0,24 1,1 0
32 9302 | 6:46:00 10,0 8,0 5,46 0,24 2,3 0
33 1902 | 6:54:00 7,0 14,5 3,43 0,24 10,8 1
34 518 | 7:08:30 5,5 7,5 1,36 0,24 5,9 0
35 9304 | 7:16:00 10,0 11,0 2,25 0,24 8,5 0
36 169902 | 7:27:00 14,0 16,5 9,78 0,24 6,5 0
37 864 | 7:43:30 6,5 2,5 1,54 0,24 0,7 0
38 9336 | 7:46:00 10,0 8,5 5,46 0,24 2,8 0
39 422 | 7:54:30 7,0 6,5 3,43 0,24 2,8 0
40 568 | 8:01:00 5,5 2,0 1,31 0,24 0,4 0
41  |95040| 8:03:00 18,0 13,0 11,51 0,24 1,2 0
42 9306 | 8:16:00 10,0 9,5 5,78 0,24 3,5 0
43 520 | 8:25:30 6,5 4,5 2,52 0,24 1,7 0
44 670 | 8:30:00 7,0 13,5 2,68 0,24 10,6 1
45 620 | 8:43:30 6,5 2,5 1,59 0,24 0,7 0
46 9338 | 8:46:00 10,0 9,0 4,16 0,24 4,6 0
47 61710 8:55:00 9,0 14,0 5,76 0,24 8,0 0
48 134 | 9:09:00 5,0 7,0 1,22 0,24 5,5 0
49 9308 | 9:16:00 10,0 9,0 3,68 0,24 5,1 0
50 |61860] 9:25:00 10,0 5,0 5,46 0,24 -0,7 0
51 672 | 9:30:00 7,0 13,5 2,68 0,24 10,6 1
52 866 | 9:43:30 6,5 2,5 1,54 0,24 0,7 0
53 9362 | 9:46:00 10,0 15,0 6,43 0,24 8,3 0
54 370 | 10:01:00 5,5 8,0 2,13 0,24 5,6 0
55 502 | 10:09:00 5,0 7,0 1,22 0,24 5,5 0




56 9340 | 10:16:00 10,0 10,0 2,25 0,24 7,5 0
57 159520 10:26:00 12,0 12,0 8,43 0,24 33 0
58 9390 | 10:38:00 5,5 5,5 1,28 0,24 4,0 0
59 622 | 10:43:30 6,5 2,5 1,64 0,24 0,6 0
60 9364 | 10:46:00 10,0 15,0 6,43 0,24 8,3 0
61 570 | 11:01:00 5,5 15,0 1,31 0,24 13,4 1
62 9310 | 11:16:00 10,0 8,0 2,25 0,24 5,5 0
63  [41734] 11:24:00 13,0 14,0 7,16 0,24 6,6 0
64 47308 11:38:00 9,0 5,5 4,78 0,24 0,5 0
65 868 | 11:43:30 6,5 2,5 1,54 0,24 0,7 0
66 9366 | 11:46:00 10,0 7,0 4,16 0,24 2,6 0
67 54942 11:53:00 9,0 8,0 5,43 0,24 2,3 0
68 174 | 12:01:00 5,5 8,0 2,15 0,24 5,6 0
69 504 | 12:09:00 5,0 7,0 1,22 0,24 5,5 0
70 9342 | 12:16:00 10,0 9,5 5,78 0,24 3,5 0
71 128 | 12:25:30 6,5 18,0 2,51 0,24 15,2 1
72 702 | 12:43:30 6,5 2,5 1,61 0,24 0,6 0
73 9368 | 12:46:00 10,0 15,0 6,43 0,24 8,3 0
74 572 | 13:01:00 5,5 15,0 1,31 0,24 13,4 1
75 9312 | 13:16:00 10,0 9,5 5,78 0,24 3,5 0
76 108 | 13:25:30 6,5 3,5 1,59 0,24 1,7 0
77 152630 13:29:00 11,0 14,5 6,78 0,24 7,5 0
78 870 | 13:43:30 6,5 2,5 1,54 0,24 0,7 0
79 9370 | 13:46:00 10,0 15,0 6,43 0,24 8,3 0
80 172 | 14:01:00 5,5 8,0 2,16 0,24 5,6 0
81 512 | 14:09:00 5,0 4,5 1,94 0,24 2,3 0
82 77990 14:13:30 5,5 2,5 1,32 0,24 0,9 0
83 9314 | 14:16:00 10,0 5,0 2,46 0,24 2,3 0
84 64868 | 14:21:00 12,0 13,0 6,16 0,24 6,6 0
85 47362 14:34:00 9,0 9,5 4,78 0,24 4,5 0
86 624 | 14:43:30 6,5 2,5 1,64 0,24 0,6 0
87 9372 | 14:46:00 10,0 5,0 4,16 0,24 0,6 0
88 50540 14:51:00 9,0 10,0 5,43 0,24 4,3 0
89 574 | 15:01:00 5,5 15,0 1,31 0,24 13,4 1
90 9316 | 15:16:00 10,0 9,5 5,78 0,24 3,5 0
91 144 | 15:25:30 6,5 4,5 2,54 0,24 1,7 0
92 678 | 15:30:00 7,0 13,5 2,68 0,24 10,6 1
93 872 | 15:43:30 6,5 2,5 1,54 0,24 0,7 0
94 9374 | 15:46:00 10,0 15,0 6,43 0,24 8,3 0
95 170 | 16:01:00 5,5 8,0 2,15 0,24 5,6 0
96 506 | 16:09:00 5,0 7,0 1,22 0,24 5,5 0
97 9318 | 16:16:00 10,0 9,5 5,78 0,24 3,5 0
98 120 | 16:25:30 6,5 18,0 2,52 0,24 15,2 1
99 704 | 16:43:30 6,5 2,5 1,59 0,24 0,7 0




100 | 9376 | 16:46:00 10,0 7,0 4,81 0,24 1,9 0
101 [48248] 16:53:00 8,0 16,0 4,76 0,24 11,0 1
102 72 | 17:09:00 5,0 7,0 1,22 0,24 5,5 0
103 | 9320 | 17:16:00 10,0 9,5 5,78 0,24 3,5 0
104 106 | 17:25:30 6,5 4,5 2,54 0,24 1,7 0
105 680 | 17:30:00 7,0 13,5 2,71 0,24 10,5 1
106 874 | 17:43:30 6,5 2,5 1,55 0,24 0,7 0
107 | 9378 | 17:46:00 10,0 4,0 2,25 0,24 1,5 0
108 [51420] 17:50:00 11,0 11,0 7,43 0,24 33 0
109 576 | 18:01:00 5,5 7,5 2,10 0,24 5,2 0
110 516 | 18:08:30 5,5 2,5 1,33 0,24 0,9 0
111 (47360 18:11:00 9,0 5,0 2,23 0,24 2,5 0
112 | 9332 | 18:16:00 10,0 9,5 5,78 0,24 3,5 0
113 524 | 18:25:30 6,5 18,0 2,52 0,24 15,2 1
114 626 | 18:43:30 6,5 2,5 1,59 0,24 0,7 0
115 [ 9380 | 18:46:00 10,0 23,0 6,76 0,24 16,0 1
120 74 | 19:09:00 5,0 2,0 1,22 0,24 0,5 0
116 [53832] 19:11:00 10,0 5,0 4,16 0,24 0,6 0
117 | 9324 | 19:16:00 10,0 16,0 2,25 0,24 13,5 1
118 69900 19:27:00 13,0 16,5 8,78 0,24 7,5 0
119 876 | 19:43:30 6,5 2,5 1,54 0,24 0,7 0
120 | 9382 | 19:46:00 10,0 15,0 6,43 0,24 8,3 0
121 278 | 20:01:00 5,5 8,0 2,15 0,24 5,6 0
122 508 | 20:09:00 5,0 7,0 1,22 0,24 5,5 0
123 [ 9326 | 20:16:00 10,0 9,5 5,78 0,24 3,5 0
124 126 | 20:25:30 6,5 18,0 2,52 0,24 15,2 1
125 706 | 20:43:30 6,5 2,5 1,62 0,24 0,6 0
126 | 9384 | 20:46:00 10,0 5,0 4,16 0,24 0,6 0
127 61712 20:51:00 9,0 10,0 5,43 0,24 4,3 0
128 578 | 21:01:00 5,5 7,0 2,10 0,24 4,7 0
129 | 5894 | 21:08:00 6,0 8,0 1,39 0,24 6,4 0
130 | 9344 | 21:16:00 10,0 9,5 5,78 0,24 3,5 0
131 582 | 21:25:30 6,5 4,5 2,49 0,24 1,8 0
132 682 | 21:30:00 7,0 7,0 3,11 0,24 3,6 0
133 [ 9394 | 21:37:00 6,0 6,5 2,25 0,24 4,0 0
134 878 | 21:43:30 6,5 25,5 3,26 0,24 22,0 2
135 510 | 22:09:00 5,0 7,0 1,22 0,24 5,5 0
136 | 9328 | 22:16:00 10,0 21,5 5,78 0,24 15,5 1
137 628 | 22:37:30 6,5 4,0 2,60 0,24 1,2 0
138 70 | 22:41:30 6,0 10,5 1,51 0,24 8,7 0
139 54946 | 22:52:00 9,0 25,0 2,23 0,24 22,5 2
140 | 9346 | 23:17:00 10,0 8,5 5,78 0,24 2,5 0
141 140 | 23:25:30 6,5 9,5 1,62 0,24 7,6 0
142 59522 | 23:35:00 9,0 6,0 3,68 0,24 2,1 0




| 143 | 52700 | 23:41:00 9,0 19,0 2,39 0,24 16,4 1
)3 1193,50 509,45| 35,00| 885,30 37
%; 8,35 3,56] 024 6,19
Tabulka P5 - 4: Analyza GVD mezistani¢ni iisek Cesky Brod — Uvaly 0. TK (autor)
Pof. &. | Viak | Odjezd J izdni' doba Odstup vlaki to;',s ts,.dl z ",
[min] [min] [min] | [min] | [min]
1| 376| 2:59:00 6,0 8,5 2,45 0,00 6,0 0
2177988 | 3:07:30 5,5 4,5 1,27 0,00 3,2 0
3] 420| 3:22:00 6,5 60,5 7,84 0,00 52,7 5
4 141 4:32:30 5,5 13,5 1,26 0,00 12,2 0
S| 5843 | 4:46:00 6,0 38,0 6,79 0,00 31,2 2
6| 860| 5:24:00 7,0 17,5 8,23 0,00 9,3 0
71 501 5:41:30 5,5 17,5 1,23 0,00 16,3 1
8| 9395| 5:59:00 6,0 16,5 2,62 0,00 13,9 1
91 673| 6:25:30 6,0 14,5 6,87 0,00 7,6 0
10 604| 6:30:00 7,0 55,5 2,81 0,00 52,7 5
11| 700 7:25:30 6,5 4,5 1,53 0,00 3,0 0
12] 606| 7:30:00 7,0 10,5 8,24 0,00 2,3 0
13| 513| 7:40:30 6,5 22,0 7,31 0,00 14,7 1
14] 500 8:09:00 5,0 27,5 6,35 0,00 21,2 1
15 73| 8:41:30 5,5 3,5 1,23 0,00 2,3 0
1647371 8:45:00 9,0 40,5 9,73 0,00 30,8 2
17| 580| 9:25:30 6,5 16,0 7,80 0,00 8,2 0
18| 503| 9:41:30 5,5 44,0 6,38 0,00 37,6 3
191 522 10:25:30 6,5 16,0 7,71 0,00 8,3 0
20 75| 10:41:30 5,5 12,0 6,38 0,00 5,6 0
21164900| 10:59:00 10,0 26,5 5,81 0,00 20,7 1
22| 540 11:25:30 6,5 4,5 1,52 0,00 3,0 0
23| 674 11:30:00 7,0 4,5 8,29 0,00 -3,8 0
241 517 11:41:30 5,5 4,5 1,22 0,00 3,3 0
25164901 | 11:46:00 12,0 43,0 7,17 0,00 35,8 3
2654123 | 12:29:00 8,0 31,0 9,01 0,00 22,0 1
27169762 | 13:00:00 14,0 30,0 9,49 0,00 20,5 1
28| 676 13:30:00 7,0 11,5 8,27 0,00 3,2 0
29| 505| 13:41:30 5,5 75,5 6,38 0,00 69,1 6
30159770 | 14:57:00 13,0 36,0 14,20 0,00 21,8 1
31169903 | 15:23:00 10,0 18,5 6,68 0,00 11,8 0
32| 507 15:41:30 5,5 16,5 6,38 0,00 10,1 0
33162560 15:58:00 12,0 18,0 13,28 0,00 4,7 0
34167111 16:06:00 10,0 54,0 6,08 0,00 47,9 4
35| 1903 | 17:10:00 6,5 31,5 3,18 0,00 28,3 2
36| 509| 17:41:30 5,5 24,5 1,23 0,00 23,3 2




37| 877 18:06:00 6,0 4,0 1,31 0,00 2,7 0
38| 1901 | 18:10:00 6,5 31,5 3,18 0,00 28,3 2
39 135] 18:41:30 5,5 44,0 6,38 0,00 37,6 3
40| 142] 19:25:30 6,5 4,5 1,53 0,00 3,0 0
41| 276| 19:30:00 7,0 11,5 8,24 0,00 33 0
421 519] 19:41:30 5,5 67,0 6,39 0,00 60,6 5
43| 5892| 19:48:00 6,0 22,5 7,24 0,00 15,3 1
44| 9385] 20:10:30 6,0 126,5 1,27 0,00 125,2 13
45147749 | 22:17:00 10,0 282,01 10,81 0,00] 271,2 28
x 321,50 258,60 0,00]1207,90 94
%) 7,14 5,75 0,00| 26,84




Ptiloha ¢. 6
Analyza GVD scénare €. 2 — mezistaniéni usek Kolin — Velim
Nasledujici tabulky odpovidaji tabulkdm uvedenym v piiloze ¢. 4. Rozdil je ve stanoveni

hodnot dob obsazeni ¢, , které byly ureny pomoci vypoctenych dilc¢ich dob SW produktem

obs >
Viriato pro konkrétni typ sledu vlaki. Celkové hodnoty dob stalych operaci zlistavaji stejné jako

v piiloze €. 4.

Tabulka P6 - 1: Analyza GVD scénare ¢. 2 - 1. TK

Pof. &. | Viak | Odjezd J iZdni. doba Odstup vlaka to?s t”f” z
[min] [min] [min] | [min] | [min]

1| 47045 0:07:24 4,50 20,10 3,60 0,41] 16,09

2 375 0:27:30 5,30 8,60 2,40 0,41 5,79

3 409 | 0:36:06 4,30 5,80 1,40 0,41 3,99

4| 67049| 0:41:54 5,30 4,50 4,20 0,41 -0,11

51 47001| 0:46:24 4,50 9,60 3,60 0,41 5,59

6| 67001 0:56:00 5,30 11,40 4,20 0,41 6,79

71 47003| 1:07:24 4,50 18,60 3,60 0,41] 14,59

8| 67003| 1:26:00 5,30 8,00 4,20 0,41 3,39

91 67005, 1:34:00 5,30 9,50 2,20 0,41 6,89
10| 47503 | 1:43:30 4,00 23,90 3,30 0,41] 20,19
11| 47005| 2:07:24 4,50 20,10 3,60 0,41] 16,09
12 377 2:27:30 5,30 8,90 4,60 0,41 3,89
13| 67007 | 2:36:24 5,30 10,00 4,20 0,41 5,39
14| 47007 | 2:46:24 4,50 9,60 3,60 0,41 5,59
15| 67009| 2:56:00 5,30 11,40 4,20 0,41 6,79
16| 47009 | 3:07:24 4,50 18,60 3,60 0,41] 14,59
17| 67011] 3:26:00 5,30 8,00 4,20 0,41 3,39
18| 67013 | 3:34:00 5,30 22,00 4,20 041 17,39
19| 67015| 3:56:00 5,30 11,40 4,20 0,41 6,79
20| 47011| 4:07:24 4,50 18,60 3,60 0,41] 14,59
21| 67017 4:26:00 5,30 14,10 2,40 0,41 11,29
22 101| 4:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
23 201 | 4:46:06 4,30 13,20 1,30 0,41 11,49
24| 9001| 4:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
25| 47013| 5:07:24 4,50 16,00 2,00 0,41] 13,59
26 11| 5:23:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
271 9003| 5:29:18 9,70 10,80 6,80 0,41 3,59
28 103| 5:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
29 301 5:46:06 4,30 7,30 1,80 0,41 5,09
30 51| 5:53:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
311 9005| 5:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
32| 47015| 6:07:24 4,50 8,00 3,60 0,41 3,99




33 671 | 6:15:24 5,10 8,00 2,60 0,41 4,99
34 13| 6:23:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
35/ 9007] 6:29:18 9,70 10,80 6,80 0,41 3,59
36 105| 6:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
37 203  6:46:06 4,30 6,30 1,30 0,41 4,59
38| 67019 6:52:24 5,30 6,90 2,20 0,41 4,29
391 9009| 6:59:18 9,70 24,10 7,20 0,41 16,49
40 15| 7:23:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
41| 9011 7:29:18 9,70 10,80 6,80 0,41 3,59
42 107 7:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
43 303| 7:46:06 4,30 7,30 1,80 0,41 5,09
44 53| 7:53:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
45| 9013 7:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
46| 47017 8:07:24 4,50 8,00 3,60 0,41 3,99
47 673 | 8:15:24 5,10 8,00 2,60 0,41 4,99
48 17|  8:23:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
49| 9015 8:29:18 9,70 10,80 6,80 0,41 3,59
50 109 8:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
51 205] 8:46:06 4,30 6,30 1,30 0,41 4,59
52| 67021 ] 8:52:24 5,30 6,90 2,20 0,41 4,29
53] 9017] 8:59:18 9,70 7,70 5,40 0,41 1,89
54| 67023 9:07:00 5,30 16,40 2,80 0,41 13,19
55 19]  9:23:24 2,80 8,60 1,30 0,41 6,89
56| 67025] 9:32:00 5,30 8,10 2,40 0,41 5,29
57 111]  9:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
58 305] 9:46:06 4,30 7,30 1,80 0,41 5,09
59 55| 9:53:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
60| 9019] 9:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
61| 47019] 10:07:24 4,50 8,00 3,60 0,41 3,99
62 675| 10:15:24 5,10 8,00 2,60 0,41 4,99
63 21| 10:23:24 2,80 16,70 1,30 0,41 14,99
64 113] 10:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
65 207| 10:46:06 4,30 6,30 1,30 0,41 4,59
66| 67027 10:52:24 5,30 6,90 2,20 0,41 4,29
67| 9021] 10:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
68| 47021 | 11:07:24 4,50 16,00 2,00 0,41 13,59
69 23| 11:23:24 2,80 8,60 1,30 0,41 6,89
70| 67029 11:32:00 5,30 8,10 2,40 0,41 5,29
71 115] 11:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
72 307| 11:46:06 4,30 7,30 1,80 0,41 5,09
73 57| 11:53:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
74| 9023] 11:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
75| 47023 | 12:07:24 4,50 8,00 3,60 0,41 3,99
76 677 12:15:24 5,10 8,00 2,60 0,41 4,99




77 25| 12:23:24 2,80 16,70 1,30 0,41 14,99
78 117] 12:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
79 209 | 12:46:06 4,30 6,30 1,30 0,41 4,59
80| 67031 | 12:52:24 5,30 6,90 2,20 0,41 4,29
81| 9025| 12:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
82| 47025| 13:07:24 4,50 16,00 2,00 041 13,59
&3 27| 13:23:24 2,80 16,70 1,30 0,41 14,99
84 119] 13:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
85 309| 13:46:06 4,30 7,30 1,80 0,41 5,09
86 59| 13:53:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
87| 9027] 13:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
88| 47027| 14:07:24 4,50 8,00 3,60 0,41 3,99
89 679| 14:15:24 5,10 8,00 2,60 0,41 4,99
90 29| 14:23:24 2,80 16,70 1,30 0,41 14,99
91 121 | 14:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
92 211| 14:46:06 4,30 6,30 1,30 0,41 4,59
93| 67033| 14:52:24 5,30 6,90 2,20 0,41 4,29
94| 9029| 14:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
95| 47029| 15:07:24 4,50 16,00 2,00 0,41 13,59
96 31| 15:23:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
97| 9031] 15:29:18 9,70 10,80 6,80 0,41 3,59
98 123 | 15:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
99 311| 15:46:06 4,30 7,30 1,80 0,41 5,09
100 61| 15:53:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
101] 9035| 15:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
102 47031 16:07:24 4,50 8,00 3,60 0,41 3,99
103 681 | 16:15:24 5,10 8,00 2,60 0,41 4,99
104 33| 16:23:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
105 9035| 16:29:18 9,70 10,80 6,80 0,41 3,59
106 125] 16:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
107 213 | 16:46:06 4,30 6,30 1,30 0,41 4,59
108 | 67035 16:52:24 5,30 6,90 2,20 0,41 4,29
109] 9037| 16:59:18 9,70 4,40 3,80 0,41 0,19
110 85001 | 17:03:42 11,00 19,70 8,50 0,41, 10,79
111 35| 17:23:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
112 9039| 17:29:18 9,70 10,80 6,80 0,41 3,59
113 127 17:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
114 313| 17:46:06 4,30 7,30 1,80 0,41 5,09
115 63| 17:53:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
116 9041| 17:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
117 47033 | 18:07:24 4,50 8,00 3,60 0,41 3,99
118 683 | 18:15:24 5,10 8,00 2,60 0,41 4,99
119 37| 18:23:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
120 9043 ] 18:29:18 9,70 10,80 6,80 0,41 3,59




121 129 18:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
122 215| 18:46:06 4,30 6,30 3,70 0,41 2,19
123 | 67037 18:52:24 5,30 6,90 2,20 0,41 4,29
124] 9045| 18:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
125| 47035 19:07:24 4,50 16,00 2,00 0,41 13,59
126 39| 19:23:24 2,80 8,60 1,30 0,41 6,89
127 67039 19:32:00 5,30 8,10 4,20 0,41 3,49
128 131] 19:40:06 4,30 6,00 3,60 0,41 1,99
129 315] 19:46:06 4,30 7,30 1,80 0,41 5,09
130 65| 19:53:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
131] 9047 19:59:18 9,70 16,10 6,80 0,41 8,89
132 685| 20:15:24 5,10 8,00 2,60 0,41 4,99
133 41| 20:23:24 2,80 12,70 1,30 0,41 10,99
134 401 | 20:36:06 4,30 10,00 3,60 0,41 5,99
135 217] 20:46:06 4,30 13,20 1,30 0,41 11,49
136] 9049| 20:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
137| 47037 21:07:24 4,50 16,00 2,00 0,41 13,59
138 43| 21:23:24 2,80 12,70 1,30 0,41 10,99
139 403 | 21:36:06 4,30 10,00 3,60 0,41 5,99
140 317| 21:46:06 4,30 7,30 1,80 0,41 5,09
141 65| 21:53:24 2,80 5,90 1,30 0,41 4,19
142 9051 21:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
143 47039| 22:07:24 4,50 18,60 3,60 0,41 14,59
144 | 67041 | 22:26:00 5,30 10,10 4,20 0,41 5,49
145 405 | 22:36:06 4,30 8,90 3,60 0,41 4,89
146| 67043 | 22:45:00 5,30 8,50 2,20 0,41 5,89
147| 47501 | 22:53:30 4,00 5,80 1,50 0,41 3,89
148 9053| 22:59:18 9,70 8,10 6,10 0,41 1,59
149 | 47041 | 23:07:24 4,50 18,60 3,60 0,41 14,59
150| 67045 23:26:00 5,30 10,10 4,20 0,41 5,49
151 407| 23:36:06 4,30 10,30 3,60 0,41 6,29
152 | 47043 | 23:46:24 4,50 9,60 3,60 0,41 5,59
153 67047 23:56:00 5,30 11,40 4,20 0,41 6,79

z 808,90 501,10 62,00| 876,90

%) 5,29 3,28 0,41 5,73




Tabulka P6 - 2: Analyza GVD scénare ¢. 2 - 2. TK

Pof. &. | Viak | Odjezd J izdni. doba Odstup vlaku t obs ts,.d, z
[min] [min] [min] | [min] | [min]

1| 47000| 0:12:00 4,60 4,00 3,60 0,35 0,05

2|1 67000 0:16:00 5,30 29,00 4,10 0,35| 24,55

3| 47002 0:45:00 4,60 27,00 3,60 0,35| 23,05

41 47004 1:12:00 4,60 4,00 3,60 0,35 0,05

5| 67002 1:16:00 5,30 9,00 4,10 0,35 4,55

6| 47006 1:25:00 4,60 4,00 3,60 0,35 0,05

7| 67004 1:29:00 5,30 16,00 4,10 0,35| 11,55

8| 47008 1:45:00 4,60 15,00 3,00 0,35| 11,65

9 374 2:00:00 5,80 12,00 3,00 0,35 8,65
10| 47010 2:12:00 4,60 4,00 3,60 0,35 0,05
11| 67006 2:16:00 5,30 9,00 4,10 0,35 4,55
12| 47012 2:25:00 4,60 4,00 3,60 0,35 0,05
13| 67008| 2:29:00 5,30 16,00 4,10 0,35| 11,55
14| 47014 2:45:00 4,60 7,70 3,60 0,35 3,75
15| 47500 2:52:42 4,00 19,30 3,20 0,35| 15,75
16| 47016 3:12:00 4,60 13,50 3,60 0,35 9,55
17| 67010 3:25:30 5,30 5,50 4,10 0,35 1,05
18 400 3:31:00 4,70 14,00 3,90 0,35 9,75
19| 67012 3:45:00 5,30 15,00 4,10 0,35| 10,55
20 376| 4:00:00 5,80 6,00 3,00 0,35 2,65
21| 47018 4:06:00 4,60 4,00 3,00 0,35 0,65
221 9000| 4:10:00 8,90 21,00 5,60 0,35| 15,05
23 402 4:31:00 4,70 9,00 3,50 0,35 5,15
241 9002| 4:40:00 8,90 26,00 6,10 0,35| 19,55
25| 47020 5:06:00 4,60 4,00 3,00 0,35 0,65
26 9004 5:10:00 8,90 10,90 5,20 0,35 5,35
27| 85000| 5:20:54 10,50 10,10 7,20 0,35 2,55
28 404 5:31:00 4,70 4,00 3,90 0,35 -0,25
29 300 5:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
30 9006 5:40:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
31 50 5:52:06 3,70 13,90 3,00 0,35| 10,55
32| 47022 6:06:00 4,60 4,00 3,00 0,35 0,65
33 9008 6:10:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
34 10|  6:22:06 3,70 3,40 2,60 0,35 0,45
35| 67014 6:25:30 5,30 5,50 4,10 0,35 1,05
36 406 6:31:00 4,70 4,00 3,90 0,35 -0,25
37 200 6:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
38 9010 6:40:00 8,90 30,00 7,10 0,35| 22,55
39| 9012| 7:10:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
40 12 7:22:06 3,70 8,90 2,60 0,35 5,95
41 408 7:31:00 4,70 4,00 3,90 0,35 -0,25




42 302| 7:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
43| 9014 7:40:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
44 52| 7:52:06 3,70 8,90 3,00 0,35 5,55
45 100| 8:01:00 4,40 9,00 3,20 0,35 5,45
46| 9016| 8:10:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
47 14|  8:22:06 3,70 12,90 3,00 0,35 9,55
48 202| 8:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
49| 9018| 8:40:00 8,90 12,00 5,30 0,35 6,35
50 670 8:52:00 5,00 9,00 4,20 0,35 4,45
51 102 9:01:00 4,40 11,00 3,60 0,35 7,05
52| 47024| 9:12:00 4,60 10,10 3,60 0,35 6,15
53 16| 9:22:06 3,70 3,40 2,60 0,35 0,45
54| 67016] 9:25:30 5,30 9,50 4,10 0,35 5,05
55 304  9:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
56| 9020 9:40:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
57 54| 9:52:06 3,70 8,90 3,00 0,35 5,55
58 104| 10:01:00 4,40 11,00 3,60 0,35 7,05
59| 47026| 10:12:00 4,60 10,10 3,60 0,35 6,15
60 18| 10:22:06 3,70 3,40 2,60 0,35 0,45
61| 67018] 10:25:30 5,30 9,50 4,10 0,35 5,05
62 204 | 10:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
63| 9022] 10:40:00 8,90 12,00 5,30 0,35 6,35
64 672 10:52:00 5,00 9,00 4,20 0,35 4,45
65 106 11:01:00 4,40 11,00 3,60 0,35 7,05
66| 47028 11:12:00 4,60 10,10 3,60 0,35 6,15
67 20| 11:22:06 3,70 3,40 2,60 0,35 0,45
68| 67020] 11:25:30 5,30 9,50 4,10 0,35 5,05
69 306 11:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
701 9024 | 11:40:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
71 56| 11:52:06 3,70 8,90 3,00 0,35 5,55
72 108 | 12:01:00 4,40 11,00 3,60 0,35 7,05
73| 47030] 12:12:00 4,60 10,10 3,60 0,35 6,15
74 22| 12:22:06 3,70 3,40 2,60 0,35 0,45
75| 67022 12:25:30 5,30 9,50 4,10 0,35 5,05
76 206| 12:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
771 9026| 12:40:00 8,90 12,00 5,30 0,35 6,35
78 674 12:52:00 5,00 9,00 4,20 0,35 4,45
79 110] 13:01:00 4,40 11,00 3,60 0,35 7,05
80| 47032 13:12:00 4,60 10,10 3,60 0,35 6,15
81 24| 13:22:06 3,70 3,90 3,00 0,35 0,55
82| 47034 | 13:26:00 4,60 9,00 3,60 0,35 5,05
83 308 | 13:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
84| 9028| 13:40:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
85 58] 13:52:06 3,70 8,90 3,00 0,35 5,55




86 112 14:01:00 4,40 5,00 3,60 0,35 1,05
87| 47036| 14:06:00 4,60 4,00 3,00 0,35 0,65
88| 9030| 14:10:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
89 26| 14:22:06 3,70 3,40 2,60 0,35 0,45
90| 67024| 14:25:30 5,30 9,50 4,10 0,35 5,05
91 208 | 14:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
92| 9032| 14:40:00 8,90 12,00 5,30 0,35 6,35
93 676 | 14:52:00 5,00 9,00 4,20 0,35 4,45
94 114 15:01:00 4,40 5,00 3,60 0,35 1,05
95| 47038| 15:06:00 4,60 4,00 3,00 0,35 0,65
96| 9034| 15:10:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
97 28| 15:22:06 3,70 3,40 2,60 0,35 0,45
98| 67026| 15:25:30 5,30 9,50 4,10 0,35 5,05
99 310 15:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
100 9036 15:40:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
101 60| 15:52:06 3,70 8,90 3,00 0,35 5,55
102 116| 16:01:00 4,40 5,00 3,60 0,35 1,05
103| 47040 16:06:00 4,60 4,00 3,00 0,35 0,65
104 9038 16:10:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
105 30| 16:22:06 3,70 3,40 2,60 0,35 0,45
106| 67028 | 16:25:30 5,30 9,50 4,10 0,35 5,05
107 210] 16:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
108 9040 16:40:00 8,90 12,00 5,30 0,35 6,35
109 678 | 16:52:00 5,00 9,00 4,20 0,35 4,45
110 118 17:01:00 4,40 5,00 3,60 0,35 1,05
111] 47042 17:06:00 4,60 4,00 3,00 0,35 0,65
112 9042 17:10:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
113 32| 17:22:06 3,70 3,40 2,60 0,35 0,45
114| 67030 17:25:30 5,30 9,50 4,10 0,35 5,05
115 312 17:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
116 9044 | 17:40:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
117 62| 17:52:06 3,70 8,90 3,00 0,35 5,55
118 120| 18:01:00 4,40 11,00 3,60 0,35 7,05
119| 47044 | 18:12:00 4,60 10,10 3,60 0,35 6,15
120 34| 18:22:06 3,70 3,90 3,00 0,35 0,55
121 | 47046 18:26:00 4,60 9,00 3,60 0,35 5,05
122 212| 18:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
123| 9046 18:40:00 8,90 12,00 5,30 0,35 6,35
124 680 | 18:52:00 5,00 9,00 4,20 0,35 4,45
125 122 19:01:00 4,40 11,00 3,60 0,35 7,05
126 | 47048 | 19:12:00 4,60 10,10 3,60 0,35 6,15
127 36| 19:22:06 3,70 12,90 3,00 0,35 9,55
128 314| 19:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
129 9048 19:40:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25




130 64| 19:52:06 3,70 8,90 3,00 0,35 5,55
131 124| 20:01:00 4,40 11,00 3,60 0,35 7,05
132| 47050 20:12:00 4,60 10,10 3,60 0,35 6,15
133 38| 20:22:06 3,70 3,40 2,60 0,35 0,45
134| 67032 20:25:30 5,30 9,50 4,10 0,35 5,05
135 214| 20:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
136 9050 20:40:00 8,90 12,00 5,30 0,35 6,35
137 682 | 20:52:00 5,00 9,00 4,20 0,35 4,45
138 126| 21:01:00 4,40 11,00 3,60 0,35 7,05
139| 47052 21:12:00 4,60 10,10 3,60 0,35 6,15
140 40| 21:22:06 3,70 3,40 2,60 0,35 0,45
141 | 67034 | 21:25:30 5,30 9,50 4,10 0,35 5,05
142 316| 21:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
143 9052 21:40:00 8,90 12,10 6,50 0,35 5,25
144 66| 21:52:06 3,70 8,90 3,00 0,35 5,55
145 128 | 22:01:00 4,40 11,00 3,60 0,35 7,05
146 | 47054 | 22:12:00 4,60 10,10 3,60 0,35 6,15
147 42| 22:22:06 3,70 3,40 2,60 0,35 0,45
148 | 67036 22:25:30 5,30 9,50 4,10 0,35 5,05
149 216 22:35:00 4,40 5,00 3,20 0,35 1,45
150 9054 | 22:40:00 8,90 12,00 5,30 0,35 6,35
151 684 | 22:52:00 5,00 9,00 4,20 0,35 4,45
152 130 23:01:00 4,40 11,00 3,60 0,35 7,05
153 | 47056 23:12:00 4,60 4,00 3,60 0,35 0,05
154| 67038 23:16:00 5,30 9,00 4,10 0,35 4,55
155 47058 | 23:25:00 4,60 4,00 3,60 0,35 0,05
156 67040 23:29:00 5,30 16,00 4,10 0,35| 11,55
157 47060 23:45:00 4,60 13,70 3,60 0,35 9,75
158 | 47500 23:58:42 4,00 13,40 3,20 0,35 9,85

x 842,50 623,20 55,00| 761,90

%) 5,33 3,94 0,35 4,82




Ptiloha ¢. 7
Analyza GVD scénare €. 2 — mezistaniéni usek Cesky Brod — Uvaly
Nasledujici tabulky odpovidaji tabulkdm uvedenym v piiloze ¢. 4. Rozdil je ve stanoveni

hodnot dob obsazeni ¢, , které byly ureny pomoci vypoctenych dilc¢ich dob SW produktem

obs >
Viriato pro konkrétni typ sledu vlaki. Celkové hodnoty dob stalych operaci zlistavaji stejné jako

v piiloze €. 4.

Tabulka P7 - 1: Analyza GVD scénare ¢. 2 - 1. TK

Pof. &. | Viak | Odjezd J izdni. doba Odstup vlaka t obs t”f” z
[min] [min] [min] | [min] | [min]

1| 67049| 0:04:54 7,10 23,90 3,30 0,30 20,30

2| 47001 | 0:28:48 5,90 6,10 1,40 0,30 4,40

3| 67001| 0:34:54 7,10 14,90 3,30 0,30 11,30

41 47003 | 0:49:48 5,90 15,10 1,40 0,30 13,40

51 67003| 1:04:54 7,10 8,00 3,20 0,30 4,50

6| 67005| 1:12:54 7,10 15,60 3,70 0,30 11,60

7|1 47503| 1:28:30 5,40 21,30 2,50 0,30 18,50

8| 47005| 1:49:48 5,90 15,10 1,40 0,30 13,40

91 67007 | 2:04:54 7,10 8,40 3,90 0,30 4,20
10 377 2:13:18 5,10 15,50 2,40 0,30 12,80
11| 47007 | 2:28:48 5,90 6,10 1,40 0,30 4,40
12| 67009 | 2:34:54 7,10 14,90 3,30 0,30| 11,30
13| 47009 | 2:49:48 5,90 15,10 1,40 0,30 13,40
14| 67011| 3:04:54 7,10 8,00 3,20 0,30 4,50
15| 67013 | 3:12:54 7,10 22,00 3,20 0,30 18,50
16| 67015| 3:34:54 7,10 14,90 3,30 0,30 11,30
17| 47011] 3:49:48 5,90 15,10 1,40 0,30 13,40
18| 67017| 4:04:54 7,10 18,50 1,60 0,30 16,60
19| 9001| 4:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
20 201 4:31:12 5,40 18,60 2,70 0,30 15,60
21| 47013| 4:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
22| 9003| 4:53:24 10,40 15,20 6,90 0,30 8,00
23 11| 5:08:36 5,50 14,80 1,20 0,30 13,30
24| 9005| 5:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
25 301 5:31:12 5,40 7,40 2,70 0,30 4,40
26 51| 5:38:36 5,50 11,20 2,50 0,30 8,40
27| 47015| 5:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
28| 9007| 5:53:24 10,40 7,20 7,20 0,30| -0,30
29 671 6:00:36 5,40 8,00 2,70 0,30 5,00
30 13| 6:08:36 5,50 9,30 1,20 0,30 7,80
311 67019| 6:17:54 7,10 5,50 1,60 0,30 3,60
321 9009| 6:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30




33 203 6:31:12 5,40 22,20 1,20 0,30, 20,70
34| 9011] 6:53:24 10,40 15,20 6,90 0,30 8,00
35 15| 7:08:36 5,50 14,80 1,20 0,30 13,30
36| 9013| 7:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
37 303| 7:31:12 5,40 7,40 2,70 0,30 4,40
38 53| 7:38:36 5,50 11,20 2,50 0,30 8,40
39| 47017 7:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
40| 9015| 7:53:24 10,40 7,20 7,20 0,30, -0,30
41 673 8:00:36 5,40 8,00 2,70 0,30 5,00
42 17| 8:08:36 5,50 9,30 1,20 0,30 7,80
43| 67021 8:17:54 7,10 5,50 1,60 0,30 3,60
44| 9017 8:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
45 205 8:31:12 5,40 14,70 1,20 0,30 13,20
46| 67023 8:45:54 7,10 7,50 1,60 0,30 5,60
47| 9501| 8:53:24 10,40 15,20 6,90 0,30 8,00
48 191 9:08:36 5,50 2,30 1,20 0,30 0,80
49| 67025 9:10:54 7,10 12,50 1,60 0,30, 10,60
50 9019] 9:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
51 305 9:31:12 5,40 7,40 2,70 0,30 4,40
52 55| 9:38:36 5,50 11,20 2,50 0,30 8,40
53] 47019 9:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
54| 9503] 9:53:24 10,40 7,20 7,20 0,30, -0,30
55 675| 10:00:36 5,40 8,00 2,70 0,30 5,00
56 21| 10:08:36 5,50 9,30 1,20 0,30 7,80
57| 67027 10:17:54 7,10 5,50 1,60 0,30 3,60
58| 9021 10:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
59 207 ] 10:31:12 5,40 18,60 2,70 0,30 15,60
60| 47021 ] 10:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
61| 9505] 10:53:24 10,40 15,20 6,90 0,30 8,00
62 23| 11:08:36 5,50 2,30 1,20 0,30 0,80
63| 67029 11:10:54 7,10 12,50 1,60 0,30, 10,60
64| 9023 | 11:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
65 307 11:31:12 5,40 7,40 2,70 0,30 4,40
66 57| 11:38:36 5,50 11,20 2,50 0,30 8,40
67| 47023 | 11:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
68| 9507] 11:53:24 10,40 7,20 7,20 0,30, -0,30
69 677 12:00:36 5,40 8,00 2,70 0,30 5,00
70 25| 12:08:36 5,50 9,30 1,20 0,30 7,80
71| 67031 ] 12:17:54 7,10 5,50 1,60 0,30 3,60
72| 9025] 12:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
73 209 12:31:12 5,40 18,60 2,70 0,30 15,60
74| 47025] 12:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
75| 9509 12:53:24 10,40 15,20 6,90 0,30 8,00
76 27| 13:08:36 5,50 14,80 1,20 0,30 13,30




771 9027 13:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
78 309 13:31:12 5,40 7,40 2,70 0,30 4,40
79 59| 13:38:36 5,50 11,20 2,50 0,30 8,40
80| 47027 13:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
81| 9511 13:53:24 10,40 7,20 7,20 0,30, -0,30
82 679| 14:00:36 5,40 8,00 2,70 0,30 5,00
&3 29| 14:08:36 5,50 9,30 1,20 0,30 7,80
84| 67033 | 14:17:54 7,10 5,50 1,60 0,30 3,60
85| 9029 14:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
86 211 14:31:12 5,40 1,80 1,20 0,30 0,30
87| 85001 | 14:33:00 13,30 16,80 9,50 0,30 7,00
88| 47029 | 14:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
89| 9031 14:53:24 10,40 15,20 6,90 0,30 8,00
90 31| 15:08:36 5,50 14,80 1,20 0,30] 13,30
91| 9033| 15:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
92 311 15:31:12 5,40 7,40 2,70 0,30 4,40
93 61| 15:38:36 5,50 11,20 2,50 0,30 8,40
94| 47031 | 15:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
95| 9035| 15:53:24 10,40 7,20 7,20 0,30, -0,30
96 681 | 16:00:36 5,40 8,00 2,70 0,30 5,00
97 33| 16:08:36 5,50 9,30 1,20 0,30 7,80
98| 67035| 16:17:54 7,10 5,50 1,60 0,30 3,60
99| 9037| 16:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
100 213 16:31:12 5,40 22,20 1,20 0,30, 20,70
101 9039| 16:53:24 10,40 15,20 6,90 0,30 8,00
102 35| 17:08:36 5,50 14,80 1,20 0,30] 13,30
103| 9041 17:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
104 313 17:31:12 5,40 7,40 2,70 0,30 4,40
105 63| 17:38:36 5,50 11,20 2,50 0,30 8,40
106| 47033 17:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
107 9043 | 17:53:24 10,40 7,20 7,20 0,30, -0,30
108 683 | 18:00:36 5,40 8,00 2,70 0,30 5,00
109 37| 18:08:36 5,50 9,30 1,20 0,30 7,80
110 67037 18:17:54 7,10 5,50 1,60 0,30 3,60
111] 9045| 18:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
112 215] 18:31:12 5,40 18,60 2,70 0,30 15,60
113] 47035] 18:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
114 9513 18:53:24 10,40 15,20 6,90 0,30 8,00
115 39| 19:08:36 5,50 2,30 1,20 0,30 0,80
116| 67039 19:10:54 7,10 12,50 1,60 0,30 10,60
117 9047 19:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
118 315] 19:31:12 5,40 7,40 2,70 0,30 4,40
119 65| 19:38:36 5,50 14,80 1,20 0,30 13,30
120  9515] 19:53:24 10,40 7,20 7,20 0,30 -0,30




121 685| 20:00:36 5,40 8,00 2,70 0,30 5,00
122 41| 20:08:36 5,50 14,80 1,20 0,30 13,30
123 9049| 20:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
124 217 20:31:12 5,40 18,60 2,70 0,30 15,60
125| 47037| 20:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
126| 9517| 20:53:24 10,40 15,20 6,90 0,30 8,00
127 43| 21:08:36 5,50 14,80 1,20 0,30 13,30
128 9051 | 21:23:24 10,40 7,80 7,20 0,30 0,30
129 317| 21:31:12 5,40 7,40 2,70 0,30 4,40
130 65| 21:38:36 5,50 11,20 2,50 0,30 8,40
131| 47039| 21:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
132 9519| 21:53:24 10,40 11,50 5,80 0,30 5,40
133| 67041 | 22:04:54 7,10 8,00 3,20 0,30 4,50
134| 67043 | 22:12:54 7,10 10,50 1,60 0,30 8,60
135| 9053 | 22:23:24 10,40 15,10 7,00 0,30 7,80
136| 47501 | 22:38:30 5,40 11,30 2,50 0,30 8,50
137| 47041 | 22:49:48 5,90 3,60 1,40 0,30 1,90
138| 9521 22:53:24 10,40 11,50 5,80 0,30 5,40
139| 67045| 23:04:54 7,10 23,90 3,30 0,30 20,30
140| 47043 | 23:28:48 5,90 6,10 1,40 0,30 4,40
141| 67047 | 23:34:54 7,10 14,90 3,30 0,30] 11,30
142 | 47045| 23:49:48 5,90 15,10 1,40 0,30 13,40
)y 1021,00 483,80 42,00| 914,20
%, 7,19 3,41 0,30 6,44
Tabulka P7 - 2: Analyza GVD scénare ¢. 2 - 2. TK
Pot. & | Viak Odjezd J izdni' doba Odstup vlaka t obs t”f” z
[min] [min] [min] | [min] | [min]
1| 47060 0:01:24 5,90 11,00 2,40 0,24 8,36
2| 47500 0:12:24 5,30 16,00 2,20 0,24 13,56
3| 47000 0:28:24 5,90 7,00 1,40 0,24 5,36
4| 67000 0:35:24 7,20 26,00 3,10 0,24 22,66
5| 47002 1:01:24 5,90 27,00 2,40 0,24| 24,36
6| 47004| 1:28:24 5,90 7,00 1,40 0,24 5,36
71 67002 1:35:24 7,20 6,00 3,10 0,24 2,66
8| 47006| 1:41:24 5,90 20,00 2,40 0,24 17,36
91 47008 | 2:01:24 5,90 13,60 2,40 0,24 10,96
10 374 2:15:00 5,10 13,40 2,00 0,24 11,16
11| 47010 2:28:24 5,90 7,00 1,40 0,24 5,36
12| 67006| 2:35:24 7,20 6,00 3,10 0,24 2,66




13| 47012 2:41:24 5,90 20,00 2,40 0,24| 17,36
14| 47014| 3:01:24 5,90 5,00 2,40 0,24 2,36
15| 47500 3:06:24 5,30 22,00 2,20 0,24| 19,56
16| 47016| 3:28:24 5,90 16,30 2,40 0,24 13,66
17 400| 3:44:42 5,60 11,40 1,80 0,24 9,36
18] 67010 3:56:06 7,20 8,30 2,90 0,24 5,16
191 67012 4:04:24 7,20 10,60 3,60 0,24 6,76
20 376 | 4:15:00 5,10 9,40 1,40 0,24 7,76
21| 47018 | 4:24:24 7,90 20,30 3,90 0,24 16,16
22 402 | 4:44:42 5,60 2,30 1,80 0,24 0,26
23| 9000| 4:47:00 9,90 30,00 4,60 0,24 25,16
24| 9002| 5:17:00 9,90 7,40 4,20 0,24 2,96
25| 47020| 5:24:24 7,90 20,30 3,90 0,24| 16,16
26 404 | 5:44:42 5,60 2,30 1,80 0,24 0,26
271 9004| 5:47:00 9,90 18,00 6,10 0,24 11,66
28 50| 6:05:00 5,50 12,00 1,30 0,24 10,46
291 9006| 6:17:00 9,90 7,40 4,20 0,24 2,96
30| 47022| 6:24:24 7,90 10,60 4,10 0,24 6,26
31 10| 6:35:00 5,50 9,70 2,30 0,24 7,16
32 406 | 6:44:42 5,60 2,30 1,80 0,24 0,26
33| 9008| 6:47:00 9,90 9,10 4,80 0,24 4,06
34| 67014 6:56:06 7,20 9,50 1,70 0,24 7,56
35| 85000| 7:05:36 16,30 11,40 9,20 0,24 1,96
36| 9010 7:17:00 9,90 18,00 6,10 0,24| 11,66
37 12| 7:35:00 5,50 9,70 2,30 0,24 7,16
38 408 | 7:44:42 5,60 2,30 1,80 0,24 0,26
391 9012 7:47:00 9,90 18,00 6,10 0,24| 11,66
40 52| 8:05:00 5,50 9,50 2,30 0,24 6,96
41 100 8:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
421 9014 8:17:00 9,90 18,00 6,10 0,24 11,66
43 14| 8:35:00 5,50 12,00 1,30 0,24| 10,46
44| 9016| 8:47:00 9,90 19,10 6,40 0,24| 12,46
45 670 9:06:06 5,00 8,40 2,00 0,24 6,16
46 102 9:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
47| 9018 9:17:00 9,90 11,40 5,80 0,24 5,36
48| 47024 9:28:24 5,90 6,60 2,40 0,24 3,96
49 16| 9:35:00 5,50 11,90 1,30 0,24 10,36
50 9500] 9:46:54 9,90 9,20 4,80 0,24 4,16
51| 67016] 9:56:06 7,20 8,90 3,40 0,24 5,26
52 54| 10:05:00 5,50 9,50 2,30 0,24 6,96
53 104| 10:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
54| 9020] 10:17:00 9,90 11,40 5,80 0,24 5,36
55| 47026 10:28:24 5,90 6,60 2,40 0,24 3,96
56 18] 10:35:00 5,50 11,90 1,30 0,24 10,36




57| 9502 10:46:54 9,90 9,20 4,80 0,24 4,16
58] 67018 10:56:06 7,20 10,00 3,70 0,24 6,06
59 672| 11:06:06 5,00 8,40 2,00 0,24 6,16
60 106| 11:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
61| 9024| 11:17:00 9,90 11,40 5,80 0,24 5,36
62| 47028 11:28:24 5,90 6,60 2,40 0,24 3,96
63 20| 11:35:00 5,50 11,90 1,30 0,24 10,36
64| 9504 11:46:54 9,90 9,20 4,80 0,24 4,16
65| 67020] 11:56:06 7,20 8,90 3,40 0,24 5,26
66 56| 12:05:00 5,50 9,50 2,30 0,24 6,96
67 108 12:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
68| 9026| 12:17:00 9,90 11,40 5,80 0,24 5,36
69| 47030 12:28:24 5,90 6,60 2,40 0,24 3,96
70 22| 12:35:00 5,50 11,90 1,30 0,24 10,36
711 9506| 12:46:54 9,90 9,20 4,80 0,24 4,16
72| 67024| 12:56:06 7,20 10,00 3,70 0,24 6,06
73 674 | 13:06:06 5,00 8,40 2,00 0,24 6,16
74 110 13:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
751 9026| 13:17:00 9,90 11,40 5,80 0,24 5,36
76| 47032] 13:28:24 5,90 6,60 2,40 0,24 3,96
77 24| 13:35:00 5,50 11,90 1,30 0,24 10,36
78| 9508| 13:46:54 9,90 10,30 5,10 0,24 4,96
79| 47034] 13:57:12 6,60 7,80 2,80 0,24 4,76
80 58| 14:05:00 5,50 9,50 2,30 0,24 6,96
81 112] 14:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
82| 9028 14:17:00 9,90 7,40 4,20 0,24 2,96
83| 47036 14:24:24 7,90 10,60 4,10 0,24 6,26
84 26| 14:35:00 5,50 12,00 1,30 0,24 10,46
85| 9030| 14:47:00 9,90 9,10 4,80 0,24 4,06
86| 67024 14:56:06 7,20 10,00 3,70 0,24 6,06
87 676 | 15:06:06 5,00 8,40 2,00 0,24 6,16
88 114] 15:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
89| 9032| 15:17:00 9,90 7,40 4,20 0,24 2,96
90| 47038 | 15:24:24 7,90 10,60 4,10 0,24 6,26
91 28| 15:35:00 5,50 12,00 1,30 0,24 10,46
92| 9034| 15:47:00 9,90 9,10 4,80 0,24 4,06
93| 67026| 15:56:06 7,20 8,90 3,40 0,24 5,26
94 60| 16:05:00 5,50 9,50 2,30 0,24 6,96
95 116| 16:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
96| 9036| 16:17:00 9,90 7,40 4,20 0,24 2,96
97| 47040| 16:24:24 7,90 10,60 4,10 0,24 6,26
98 30| 16:35:00 5,50 12,00 1,30 0,24 10,46
991 9038| 16:47:00 9,90 9,10 4,80 0,24 4,06
100| 67028 16:56:06 7,20 10,00 3,70 0,24 6,06




101 678 | 17:06:06 5,00 8,40 2,00 0,24 6,16
102 118 17:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
103| 9040 17:17:00 9,90 7,40 4,20 0,24 2,96
104 47042 17:24:24 7,90 10,60 4,10 0,24 6,26
105 32| 17:35:00 5,50 12,00 1,30 0,24| 10,46
106 9042 17:47:00 9,90 9,10 4,80 0,24 4,06
107] 67030 17:56:06 7,20 8,90 3,40 0,24 5,26
108 62| 18:05:00 5,50 9,50 2,30 0,24 6,96
109 120| 18:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
110 9044 | 18:17:00 9,90 11,40 5,80 0,24 5,36
111| 47044 | 18:28:24 5,90 6,60 2,40 0,24 3,96
112 34| 18:35:00 5,50 11,90 1,30 0,24| 10,36
113| 9510 18:46:54 9,90 10,30 5,10 0,24 4,96
114 47046 18:57:12 6,60 8,90 3,10 0,24 5,56
115 680 | 19:06:06 5,00 8,40 2,00 0,24 6,16
116 122 19:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
117 9046 19:17:00 9,90 11,40 5,80 0,24 5,36
118 47048 | 19:28:24 5,90 6,60 2,40 0,24 3,96
119 36| 19:35:00 5,50 11,90 1,30 0,24| 10,36
120 9512 19:46:54 9,90 18,10 6,10 0,24 11,76
121 64| 20:05:00 5,50 9,50 2,30 0,24 6,96
122 124 | 20:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
123] 9048 | 20:17:00 9,90 11,40 5,80 0,24 5,36
124 | 47050 20:28:24 5,90 6,60 2,40 0,24 3,96
125 38| 20:35:00 5,50 11,90 1,30 0,24 10,36
126| 9514 20:46:54 9,90 9,20 4,80 0,24 4,16
127 67032 20:56:06 7,20 10,00 3,70 0,24 6,06
128 682 21:06:06 5,00 8,40 2,00 0,24 6,16
129 126 | 21:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
130 9050 21:17:00 9,90 11,40 5,80 0,24 5,36
131| 47052 21:28:24 5,90 6,60 2,40 0,24 3,96
132 40| 21:35:00 5,50 11,90 1,30 0,24| 10,36
133 9516 21:46:54 9,90 9,20 4,80 0,24 4,16
134| 67034 | 21:56:06 7,20 8,90 3,40 0,24 5,26
135 66| 22:05:00 5,50 9,50 2,30 0,24 6,96
136 128 | 22:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
137] 9052 22:17:00 9,90 11,40 5,80 0,24 5,36
138 | 47054 | 22:28:24 5,90 6,60 2,40 0,24 3,96
139 42| 22:35:00 5,50 11,90 1,30 0,24| 10,36
140| 9518 22:46:54 9,90 9,20 4,80 0,24 4,16
141 | 67036 22:56:06 7,20 10,00 3,70 0,24 6,06
142 684 | 23:06:06 5,00 8,40 2,00 0,24 6,16
143 130| 23:14:30 5,20 2,50 1,50 0,24 0,76
144 9054 | 23:17:00 9,90 11,40 5,80 0,24 5,36




145| 47056| 23:28:24 5,90 7,00 1,40 0,24 5,36
146| 67038 | 23:35:24 7,20 6,00 3,10 0,24 2,66
147 47058 | 23:41:24 5,90 20,00 2,40 0,24 17,36
)Y 1035,40 450,90 35,00| 954,10

% 7,04 3,07 0,24 6,49

Tabulka P7 - 3: Analyza GVD scénare ¢. 2 — 0. TK
Poi. & | Viak Odjezd J izdni' doba Odstup vilaka t ohs tstfl'l z
[min] [min] [min] | [min] [min]

1 409 0:21:54 5,10 86,50 6,05 0,00 80,45
2| 67004 1:48:24 7,20 60,00 3,00 0,00 57,00
3| 67008 2:48:24 7,20 157,10 8,83 0,00| 148,27
4 103 5:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
5 300 5:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
6 105 6:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
7 200 6:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
8 107 7:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
9 302 7:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
10 109 8:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
11 202 8:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
12 111 9:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
13 304 9:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
14 113| 10:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
15 204 | 10:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
16 115 11:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
17 306| 11:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
18 117 12:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
19 206| 12:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
20 119| 13:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
21 308 | 13:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
22 121 | 14:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
23 208 | 14:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
24 123 | 15:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
25 310| 15:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
26 125| 16:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
27 210 16:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
28 127 17:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
29 312| 17:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
30 129 18:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
31 212| 18:48:42 5,00 36,80 6,67 0,00 30,13
32 131 19:25:30 5,40 23,20 6,29 0,00 16,91
33 314 | 19:48:42 5,00 33,20 6,67 0,00 26,53
34 401 | 20:21:54 5,10 26,80 6,05 0,00 20,75




35 214 | 20:48:42 5,00 33,20 6,67 0,00 26,53
36 403 | 21:21:54 5,10 26,80 6,05 0,00 20,75
37 316| 21:48:42 5,00 33,20 6,67 0,00 26,53
38 405 | 22:21:54 5,10 26,80 6,05 0,00 20,75
39 216 | 22:48:42 5,00 33,20 6,67 0,00 26,53
40 407 | 23:21:54 5,10 26,50 6,05 0,00 20,45
41| 67040 23:48:24 7,20 33,50 8,83 0,00 24,67

X 218,10 265,34 0,00 | 1174,66

%) 5,32 6,47 0,00 28,65




Ptiloha ¢. 8
Analyza GVD scénare €. 3 — mezistaniéni isek Cesky Brod — Uvaly
Nasledujici tabulky odpovidaji tabulkdm uvedenym v piiloze ¢. 4. Rozdil je ve stanoveni

hodnot dob obsazeni ¢, , které byly ureny pomoci vypoctenych dilc¢ich dob SW produktem

obs >
Viriato pro konkrétni typ sledu vlaki. Celkové hodnoty dob stalych operaci zlistavaji stejné jako

v piiloze €. 4.

Tabulka P8 - 1 Analyza GVD scénaie ¢. 3 — 1. TK (autor)

Pof. ¢ | Viak | Odjezd Jizdni. doba Odstup vlakt t ohs tstfl'l z
[min] [min] [min] | [min] | [min]

1| 67049 0:04:54 7,10 8,40 3,90 0,33 4,17

2 375| 0:13:18 5,10 8,60 2,40 0,33 5,87

3 409 | 0:21:54 5,10 6,90 2,40 0,33 4,17

4| 47001 0:28:48 5,90 6,10 1,40 0,33 4,37

50 67001| 0:34:54 7,10 14,90 3,30 0,33 11,27

6| 47003| 0:49:48 5,90 15,10 1,40 0,33 13,37

7| 67003 1:04:54 7,10 8,00 3,20 0,33 4,47

8| 67005| 1:12:54 7,10 15,60 3,70 0,33 11,57

9| 47503 1:28:30 5,40 21,30 2,50 0,33 18,47
10| 47005| 1:49:48 5,90 15,10 1,40 0,33 13,37
11| 67007| 2:04:54 7,10 8,40 3,90 0,33 4,17
12 377| 2:13:18 5,10 15,50 2,40 0,33 12,77
13| 47007 | 2:28:48 5,90 6,10 1,40 0,33 4,37
14| 67009 | 2:34:54 7,10 14,90 3,30 0,33 11,27
15| 47009 | 2:49:48 5,90 15,10 1,40 0,33 13,37
16| 67011| 3:04:54 7,10 8,00 3,20 0,33 4,47
17| 67013 | 3:12:54 7,10 22,00 3,20 0,33 18,47
18| 67015| 3:34:54 7,10 14,90 3,30 0,33 11,27
19| 47011| 3:49:48 5,90 15,10 1,40 0,33 13,37
20| 67017| 4:04:54 7,10 20,60 3,90 0,33 16,37
21 101| 4:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
22 201 4:31:12 5,40 18,60 2,70 0,33 15,57
23| 47013| 4:49:48 5,90 18,80 2,70 0,33 15,77
24 11| 5:08:36 5,50 16,90 2,50 0,33 14,07
25 103| 5:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
26 301 5:31:12 5,40 7,40 2,70 0,33 4,37
27 51| 5:38:36 5,50 11,20 2,50 0,33 8,37
28| 47015| 5:49:48 5,90 10,80 2,70 0,33 7,77
29 671 6:00:36 5,40 8,00 2,70 0,33 4,97
30 13| 6:08:36 5,50 9,30 1,20 0,33 7,77
31| 67019| 6:17:54 7,10 7,60 3,90 0,33 3,37
32 105| 6:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67




33 203 6:31:12 5,40 37,40 2,70 0,33| 3437
34 15| 7:08:36 5,50 16,90 2,50 0,33| 14,07
35 107 7:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
36 303 7:31:12 5,40 7,40 2,70 0,33 4,37
37 53| 7:38:36 5,50 11,20 2,50 0,33 8,37
38| 47017 7:49:48 5,90 10,80 2,70 0,33 1,77
39 673 8:00:36 5,40 8,00 2,70 0,33 4,97
40 17| 8:08:36 5,50 9,30 1,20 0,33 1,77
41| 67021 8:17:54 7,10 7,60 3,90 0,33 3,37
42 109 8:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
43 205 8:31:12 5,40 14,70 1,20 0,33| 13,17
44| 67023 | 8:45:54 7,10 22,70 3,60 0,33| 18,77
45 191 9:08:36 5,50 2,30 1,20 0,33 0,77
46| 67025 9:10:54 7,10 14,60 3,90 0,33| 10,37
47 111}  9:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
48 305 9:31:12 5,40 7,40 2,70 0,33 4,37
49 55| 9:38:36 5,50 11,20 2,50 0,33 8,37
50| 47019] 9:49:48 5,90 10,80 2,70 0,33 1,77
51 675| 10:00:36 5,40 8,00 2,70 0,33 4,97
52 21| 10:08:36 5,50 9,30 1,20 0,33 1,77
53] 67027] 10:17:54 7,10 7,60 3,90 0,33 3,37
54 113] 10:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
55 207| 10:31:12 5,40 18,60 2,70 0,33| 15,57
56| 47021 10:49:48 5,90 18,80 2,70 0,33| 15,77
57 23| 11:08:36 5,50 2,30 1,20 0,33 0,77
58] 67029 11:10:54 7,10 14,60 3,90 0,33| 10,37
59 115] 11:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
60 307 11:31:12 5,40 7,40 2,70 0,33 4,37
61 57| 11:38:36 5,50 11,20 2,50 0,33 8,37
62| 47023 | 11:49:48 5,90 10,80 2,70 0,33 1,77
63 677| 12:00:36 5,40 8,00 2,70 0,33 4,97
64 25| 12:08:36 5,50 9,30 1,20 0,33 7,77
65| 67031 | 12:17:54 7,10 7,60 3,90 0,33 3,37
66 117] 12:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
67 209 | 12:31:12 5,40 18,60 2,70 0,33| 15,57
68| 47025| 12:49:48 5,90 18,80 2,70 0,33| 15,77
69 27| 13:08:36 5,50 16,90 2,50 0,33| 14,07
70 119] 13:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
71 309| 13:31:12 5,40 7,40 2,70 0,33 4,37
72 59| 13:38:36 5,50 11,20 2,50 0,33 8,37
73| 47027 13:49:48 5,90 10,80 2,70 0,33 1,77
74 679 14:00:36 5,40 8,00 2,70 0,33 4,97
75 29| 14:08:36 5,50 9,30 1,20 0,33 7,77
76| 67033 | 14:17:54 7,10 7,60 3,90 0,33 3,37




77 121] 14:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
78 211 14:31:12 5,40 1,80 1,20 0,33 0,27
79| 85001 | 14:33:00 13,30 16,80 9,50 0,33 6,97
80| 47029 | 14:49:48 5,90 18,80 2,70 0,33| 15,77
81 31| 15:08:36 5,50 16,90 2,50 0,33| 14,07
82 123 15:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
&3 311 15:31:12 5,40 7,40 2,70 0,33 4,37
84 61| 15:38:36 5,50 11,20 2,50 0,33 8,37
85| 47031 ] 15:49:48 5,90 10,80 2,70 0,33 17,77
86 681 | 16:00:36 5,40 8,00 2,70 0,33 4,97
87 33| 16:08:36 5,50 9,30 1,20 0,33 1,77
88| 67035 16:17:54 7,10 7,60 3,90 0,33 3,37
89 125] 16:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
90 213 16:31:12 5,40 37,40 2,70 0,33| 34,37
91 35| 17:08:36 5,50 16,90 2,50 0,33| 14,07
92 127 17:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
93 313| 17:31:12 5,40 7,40 2,70 0,33 4,37
94 63| 17:38:36 5,50 11,20 2,50 0,33 8,37
95| 47033| 17:49:48 5,90 10,80 2,70 0,33 7,77
96 683 | 18:00:36 5,40 8,00 2,70 0,33 4,97
97 37| 18:08:36 5,50 9,30 1,20 0,33 1,77
98| 67037| 18:17:54 7,10 7,60 3,90 0,33 3,37
99 129 18:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
100 215] 18:31:12 5,40 18,60 2,70 0,33| 15,57
101 47035] 18:49:48 5,90 18,80 2,70 0,33| 15,77
102 39| 19:08:36 5,50 2,30 1,20 0,33 0,77
103 | 67039 19:10:54 7,10 14,60 3,90 0,33| 10,37
104 131 19:25:30 5,40 5,70 2,70 0,33 2,67
105 315| 19:31:12 5,40 7,40 2,70 0,33 4,37
106 65| 19:38:36 5,50 22,00 2,50 0,33 19,17
107 685| 20:00:36 5,40 8,00 2,70 0,33 4,97
108 41| 20:08:36 5,50 13,30 2,50 0,33| 1047
109 401 | 20:21:54 5,10 9,30 2,40 0,33 6,57
110 217 20:31:12 5,40 18,60 2,70 0,33| 15,57
111] 47037 20:49:48 5,90 18,80 2,70 0,33| 15,77
112 43| 21:08:36 5,50 13,30 2,50 0,33| 1047
113 403 | 21:21:54 5,10 9,30 2,40 0,33 6,57
114 317 21:31:12 5,40 7,40 2,70 0,33 4,37
115 65| 21:38:36 5,50 11,20 2,50 0,33 8,37
116| 47039| 21:49:48 5,90 15,10 1,40 0,33| 13,37
117 67041 22:04:54 7,10 8,00 3,20 0,33 4,47
118 67043 | 22:12:54 7,10 9,00 3,90 0,33 4,77
119 405 | 22:21:54 5,10 16,60 2,40 0,33| 13,87
120 47501 22:38:30 5,40 11,30 2,50 0,33 8,47




121 47041| 22:49:48 5,90 15,10 1,40 0,33 13,37
122 67045| 23:04:54 7,10 17,00 3,90 0,33 12,77
123 407 | 23:21:54 5,10 6,90 2,40 0,33 4,17
124 | 47043 | 23:28:48 5,90 6,10 1,40 0,33 4,37
125 67047| 23:34:54 7,10 14,90 3,30 0,33 11,27
126 | 47045| 23:49:48 5,90 15,10 1,40 0,33 13,37
)Y 742,80 333,60 42,00|1063,40
%) 5,90 2,66 0,33 8,44
Tabulka P8 - 2 Analyza GVD scénaie ¢. 3 — 2. TK (autor)
Pot. & | Viak Odjezd J izdni' doba Odstup vlaka t obs t”f” z
[min] [min] [min] | [min] | [min]
1| 47060 0:01:24 5,90 11,00 2,40 0,27 8,33
2| 47500 0:12:24 5,30 16,00 2,20 0,27 13,53
3| 47000 0:28:24 5,90 7,00 1,40 0,27 5,33
4| 67000 0:35:24 7,20 26,00 3,10 0,27 22,63
5| 47002 1:01:24 5,90 27,00 2,40 0,27 24,33
6| 47004 1:28:24 5,90 7,00 1,40 0,27 5,33
7] 67002 1:35:24 7,20 6,00 3,10 0,27 2,63
8| 47006 1:41:24 5,90 7,00 1,40 0,27 5,33
9| 67004 1:48:24 7,20 13,00 3,10 0,27 9,63
10| 47008 2:01:24 5,90 13,60 2,40 0,27 10,93
11 374 2:15:00 5,10 13,40 2,00 0,27 11,13
12| 47010 2:28:24 5,90 7,00 1,40 0,27 5,33
13| 67006 2:35:24 7,20 6,00 3,10 0,27 2,63
14| 47012 2:41:24 5,90 7,00 1,40 0,27 5,33
15| 67008 2:48:24 7,20 13,00 3,10 0,27 9,63
16| 47014 3:01:24 5,90 5,00 2,40 0,27 2,33
17| 47500 3:06:24 5,30 22,00 2,20 0,27 19,53
18| 47016 3:28:24 5,90 16,30 2,40 0,27 13,63
19 400 3:44:42 5,60 11,40 1,80 0,27 9,33
20| 67010 3:56:06 7,20 8,30 2,90 0,27 5,13
21| 67012 4:04:24 7,20 10,60 3,60 0,27 6,73
22 376 4:15:00 5,10 9,40 1,40 0,27 7,73
23| 47018 4:24:24 7,90 20,30 3,90 0,27 16,13
24 402 4:44:42 5,60 39,70 1,80 0,27 37,63
25| 47020 5:24:24 7,90 20,30 3,90 0,27 16,13
26 404 5:44:42 5,60 4,00 2,40 0,27 1,33
27 300 5:48:42 5,00 16,30 2,10 0,27 13,93
28 50 6:05:00 5,50 19,40 1,30 0,27 17,83
29| 47022 6:24:24 7,90 10,60 4,10 0,27 6,23
30 10 6:35:00 5,50 9,70 2,30 0,27 7,13
31 406 6:44:42 5,60 4,00 2,40 0,27 1,33




32 200 6:48:42 5,00 7,40 1,30 0,27 5,83
33| 67014| 6:56:06 7,20 9,50 1,70 0,27 7,53
34| 85000] 7:05:36 16,30 29,40 12,50 0,27 16,63
35 12| 7:35:00 5,50 9,70 2,30 0,27 7,13
36 408 | 7:44:42 5,60 4,00 2,40 0,27 1,33
37 302 7:48:42 5,00 16,30 2,10 0,27 13,93
38 52| 8:05:00 5,50 9,50 2,30 0,27 6,93
39 100 8:14:30 5,20 20,50 2,10 0,27 18,13
40 14|  8:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27 11,13
41 202 8:48:42 5,00 17,40 2,10 0,27 15,03
42 670 9:06:06 5,00 8,40 2,00 0,27 6,13
43 102 9:14:30 5,20 13,90 2,10 0,27, 11,53
44| 47024 9:28:24 5,90 6,60 2,40 0,27 3,93
45 16| 9:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27 11,13
46 304| 9:48:42 5,00 7,40 1,30 0,27 5,83
47| 67016 9:56:06 7,20 8,90 3,40 0,27 5,23
48 54| 10:05:00 5,50 9,50 2,30 0,27 6,93
49 104| 10:14:30 5,20 13,90 2,10 0,27 11,53
50| 47026 10:28:24 5,90 6,60 2,40 0,27 3,93
51 18] 10:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27, 11,13
52 204 | 10:48:42 5,00 7,40 1,30 0,27 5,83
53| 67018] 10:56:06 7,20 10,00 3,70 0,27 6,03
54 672 11:06:06 5,00 8,40 2,00 0,27 6,13
55 106| 11:14:30 5,20 13,90 2,10 0,27, 11,53
56| 47028 11:28:24 5,90 6,60 2,40 0,27 3,93
57 20| 11:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27 11,13
58 306| 11:48:42 5,00 7,40 1,30 0,27 5,83
59| 67020] 11:56:06 7,20 8,90 3,40 0,27 5,23
60 56| 12:05:00 5,50 9,50 2,30 0,27 6,93
61 108 12:14:30 5,20 13,90 2,10 0,27 11,53
62| 47030| 12:28:24 5,90 6,60 2,40 0,27 3,93
63 22| 12:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27, 11,13
64 206 12:48:42 5,00 7,40 1,30 0,27 5,83
65| 67024 12:56:06 7,20 10,00 3,70 0,27 6,03
66 674| 13:06:06 5,00 8,40 2,00 0,27 6,13
67 110] 13:14:30 5,20 13,90 2,10 0,27| 11,53
68| 47032 13:28:24 5,90 6,60 2,40 0,27 3,93
69 24| 13:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27, 11,13
70 308 | 13:48:42 5,00 8,50 1,30 0,27 6,93
71| 47034 13:57:12 6,60 7,80 2,80 0,27 4,73
72 58| 14:05:00 5,50 9,50 2,30 0,27 6,93
73 112 14:14:30 5,20 9,90 1,50 0,27 8,13
74| 47036 | 14:24:24 7,90 10,60 4,10 0,27 6,23
75 26| 14:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27 11,13




76 208 | 14:48:42 5,00 7,40 1,30 0,27 5,83
77| 67024 14:56:06 7,20 10,00 3,70 0,27 6,03
78 676 | 15:06:06 5,00 8,40 2,00 0,27 6,13
79 114 15:14:30 5,20 9,90 1,50 0,27 8,13
80| 47038 | 15:24:24 7,90 10,60 4,10 0,27 6,23
81 28| 15:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27 11,13
82 310 15:48:42 5,00 7,40 1,30 0,27 5,83
83| 67026 15:56:06 7,20 8,90 3,40 0,27 5,23
84 60| 16:05:00 5,50 9,50 2,30 0,27 6,93
85 116| 16:14:30 5,20 9,90 1,50 0,27 8,13
86| 47040 16:24:24 7,90 10,60 4,10 0,27 6,23
87 30| 16:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27, 11,13
88 210] 16:48:42 5,00 7,40 1,30 0,27 5,83
89| 67028 16:56:06 7,20 10,00 3,70 0,27 6,03
90 678 | 17:06:06 5,00 8,40 2,00 0,27 6,13
91 118 17:14:30 5,20 9,90 1,50 0,27 8,13
92| 47042| 17:24:24 7,90 10,60 4,10 0,27 6,23
93 32| 17:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27 11,13
94 312| 17:48:42 5,00 7,40 1,30 0,27 5,83
95| 67030| 17:56:06 7,20 8,90 3,40 0,27 5,23
96 62| 18:05:00 5,50 9,50 2,30 0,27 6,93
97 120| 18:14:30 5,20 13,90 2,10 0,27, 11,53
98| 47044 | 18:28:24 5,90 6,60 2,40 0,27 3,93
99 34| 18:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27, 11,13
100 212| 18:48:42 5,00 8,50 1,30 0,27 6,93
101] 47046 18:57:12 6,60 8,90 3,10 0,27 5,53
102 680 | 19:06:06 5,00 8,40 2,00 0,27 6,13
103 122 19:14:30 5,20 13,90 2,10 0,27 11,53
104 | 47048 | 19:28:24 5,90 6,60 2,40 0,27 3,93
105 36| 19:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27 11,13
106 314 | 19:48:42 5,00 16,30 2,10 0,27, 13,93
107 64| 20:05:00 5,50 9,50 2,30 0,27 6,93
108 124 20:14:30 5,20 13,90 2,10 0,27 11,53
109| 47050 20:28:24 5,90 6,60 2,40 0,27 3,93
110 38| 20:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27 11,13
111 214 | 20:48:42 5,00 7,40 1,30 0,27 5,83
112] 67032 20:56:06 7,20 10,00 3,70 0,27 6,03
113 682 | 21:06:06 5,00 8,40 2,00 0,27 6,13
114 126 | 21:14:30 5,20 13,90 2,10 0,27, 11,53
115 47052 21:28:24 5,90 6,60 2,40 0,27 3,93
116 40| 21:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27, 11,13
117 316 21:48:42 5,00 7,40 1,30 0,27 5,83
118| 67034 | 21:56:06 7,20 8,90 3,40 0,27 5,23
119 66| 22:05:00 5,50 9,50 2,30 0,27 6,93




120 128 22:14:30 5,20 13,90 2,10 0,27 11,53
121 47054 | 22:28:24 5,90 6,60 2,40 0,27 3,93
122 42| 22:35:00 5,50 13,70 2,30 0,27, 11,13
123 216| 22:48:42 5,00 7,40 1,30 0,27 5,83
124 | 67036 22:56:06 7,20 10,00 3,70 0,27 6,03
125 684 | 23:06:06 5,00 8,40 2,00 0,27 6,13
126 130 23:14:30 5,20 13,90 2,10 0,27 11,53
127| 47056 | 23:28:24 5,90 7,00 1,40 0,27 5,33
128 | 67038 | 23:35:24 7,20 6,00 3,10 0,27 2,63
129 | 47058 | 23:41:24 5,90 7,00 1,40 0,27 5,33
130] 67040 23:48:24 7,20 13,00 3,10 0,27 9,63

P 770,80 312,80 35,00]1092,20

%) 5,93 2,41 0,27 8,40




Pfiloha ¢. 9

Tabulkové jizdni fady GVD scénare €. 2

krn Scéndr é. 2 vlak EM 375 Os BEls R 409 Os gE07 25 98058 Os 8811 EM 375 Os 9513 Os 8315 = 9813 Os 8815 Crs 2001 c1m R 20
] Praha-Libef 231 003 005 012 03s 108 1258 203 205 2135 205 335 405 416 422
3 Praha-kyje J oo0a 03s 108 138 208 238 108 338 408
5 | Praha-Dolni Poderice J 010 D40 110 140 210 240 310 340 41
8 Praha-Béchovice 0132 043 113 143 213 243 313 343 413
] Praha-Bé&chovice stfed J 215 045 115 145 215 245 315 345 4 15
12 Praha-Klanovice [ J1@ 049 118 148 218 249 318 340 418
17 Ova ¥ 024 054 124 15 224 254 224 354 423
20 | Tuklaty B 4 27
73 | Rostoklaty & 4 30
7 | Cesky Brod 4 34
3 | Khuéov |
33 | Poridany 08D o
Poficany 080

38 | Tate= J

41 Pecky 012 o
Pechy 012

45 | Cerhenica

48 Velim

51 | Mova Ves uKolina 7

55 | Kolin zastavka
T Kolin 010, 014, 230, 221 =] 032 0 40 232 444 4 50

km Scénar é. 2 vlak O 5003 VRT 11 0= 2005 IC 103 R 304 SC 5 D5 8007 R ET1 VRT 132 = 2005 IC 105 Os 8011 VRT 15
o Praha-Libef 231 4 358 500 508 516 522 530 535 551 G 00 g 05 616 522 8 35 T 00
3 FPraha-Kyj= :’ 438 508 533 & 0 638
5 | Praha-Dolni Pogemice [ 4 .40 510 540 810 840
8 Praha-Béchovice 443 513 543 813 843
g | Praha-Béchovice stfed J 4 45 515 545 615 845

12 Praha-Klanovice | 445 515 540 g 18 g4a
17 Lhwahy 4 54 523 553 823 6 53

o0 | Tuklaty B 457 527 | 5 57 & 27 BET

23 Rostoklaty & 500 530 500 830 700
7 Cesky Brod 504 534 504 B34 704

b Khucov 508 538 §03 ]

33 Poridany 080 O 211 541 g 11 711

Poficany 080 g1 541 811 711

et Tatee 515 545 515 715

41 Pecky 012 o 518 548 18 718

Pedky 012 522 5452 §22 T2

45 Cerhenice 525 5 55 §25 725

45 Walim 528 552 529 T8

51 | MovaVes u Kolina § 532 &0z FEE T7az

55 Kalin zastavka 538 g 08 G 36 T 3G
T Kolin 010, 014, 230, 2 Q 538 |5 26) 308 544 5 &0 (5 56) G35 620 {5 26) B 44 & 50 Tag (T 2B)




km Scénar . 2 vlak 0= 8013 IC 107 R 303 SC 53 Os 8015 R ET3 VRT 17 Os 8017 IC 103 R 205 O 8501 VRT 19 Os 8018 IC 111
] Praha-Libef 231 708 T1g T 22 T30 T 38 75 B oo 805 B18 a2 B35 900 a08 916
3 | Praha-Kyje B 708 738 808 ] a0os
5 Praha-Daolni Podernice J 710 T40 810 840 810
8 | Praha-Béchovice 713 742 813 543 813
g | Praha-Béchovice stfed [ 715 7 45 B15 545 g15

12 E"aha-KIér‘c-'.'icE B 718 748 818 g4 g1
17 Ulwaly 723 T 53 823 853 823
20 | Tuklaty B TaT T E7 827 B &7 827
23 Rostoklaty & 730 500 830 800 830
7 | Cesky Brod 734 504 834 a04 o34
bl Kiutov f 738 a08 838 a0z 838
33 | Ponigany 080 0 741 211 84 811 g4
Pofidany 08D 741 a1 841 841
38 | Tate= 745 g5 845 45
all Peéky 012 o 748 518 845 948
Pechy 012 752 522 852 g2
45 | Cerhenice 755 525 855 gas
48 | Velim 750 520 8&@ ]
51 | MowaVes uKolina 2 2oz &3z ooz 10 02
55 | Kolin zastavka 208 g 38 a0s 10 08
7 | Kolin ] 205 744 7 50 (T 56) 538 820 (8 26) gog B 44 8 50 (9 26) 10 02 9 44

km | Scénaré 2 wlak R 305 SC 55 O DED3 R ETS VRT 21 Os 8021 IC 113 R 207 Qs GEDS VRT 23 D15 8023 IC 115 R 307 SC 57
] Praha-Libef 231 922 930 935 951 10100 10 06 1018 10 22 1035 11 00 1105 11 16 11 22 11 320
3 | Praha-Kyjs :‘ 238 008 10 38 1108
g | Praha-Dolni Pofermice J 940 1010 10 40 1110
8 | Praha-Béchovice 043 i0 13 1043 1113
g | Praha-Béchovice stfed [ 945 1015 1045 1115

12 | Praha-Klanovice § 240 i0 18 1042 1112
17 Livaly 953 1023 10 53 1123
20 | Tuklaty F o957 | 1027 1057 127
23 | Rostoklaty & 10 00 10 30 1100 1130
7 | Cesky Brod 10 04 10 34 1104 1134
El| Klutov f 1008 1038 1108 1138
a3 Poricany 080 O 10 11 1041 1111 1141
Pofidany 08D 1041 1141
a8 Tatce 1045 1145
H Pecky 012 0 1048 1148
Padky 012 [=] 11 52
45 | Cerhenice 1055 1185
440 Welim 0sga 1152
51 | MowaVes uKolina 2 1102 1202
55 | Kolin zastavka 1108 1206 | |
7 | Kolin 010, 014, 230, 221 Q 9 50 2 56) 10 20 {10 26) 108 10 44 10 50 {11 26) 12092 11 44 11 50 {11 56)




km | Scénifd 2 vlak Os 6507 R&TT VRT25 | osoo2s IC 17 R208 | ©Osos00 VRT27 | osooo7 IC 119 R 209 SC 59 Os 8511 R &7
0 | Praha-Liben 231 1135 1161 1z 00 1205 1216 12 2z 1235 1300 1305 1316 13 22 1330 1325 1251
3 | Praha-Kyje B 1138 12 08 1233 1308 1328
5 | Praha-Dolni Fodemice F 1140 210 240 1310 1340
8 | Praha-B&chovice 1143 1213 1243 1313 1343
g | Praha-Béchovice sthed Jf 1148 215 245 1315 1345

12 | Praha-linovice 11 49 1219 12 49 1319 1340
17 | Uwvaly 11 53 1223 12 53 1323 1353
20 | Tukaty J 11 57 1227 12 57 1327 1357
23 | Rostoklaty § 12 00 1230 1300 1330 14 00
7 | Cesky Brod 12 04 12 34 1304 13 34 14 04
3| Kiudov 12 08 1233 1308 1333 14 05
33 | Pofigany DED o 12 11 12 41 13 11 13 41 14 11
Poricany 050 12 41 1341
38 | Tatee P 1245 1345
41 | Pedky012 o 1245 1345
Pedky 012 12 52 1362
45 | Cerhenice 1255 13 55
48 | valim 12 59 13 59
51 | Mova Ves u Kaolina & 1202 14 02
55 | Kolin zastivka 1306 14 D6
7 | Kolin 010, 014, 230, 231 a 12 20 {12 26) 13 09 12 44 12 50 {13 28) 14 0@ 13 44 13 50 {13 58) 14 20
km | Scénifd 2 vlak VRT29 | oOso023 Ic 121 R 211 s 9031 VRT 31 Os 9033 IC 123 R 211 SC &1 05 8033 R 681 VRT 33 | osoD37
0 | Praha-Liber 231 1400 1405 14186 1422 14 35 1500 1505 1516 1522 1530 1535 15 51 16 00 16 05
3 | Praha-Kyje B 14 08 14 38 15 08 1538 1608
5 | Praha-Dolni Podsrnice B 1410 14 40 1510 15 40 16 10
8 | Praha-B&chovice 1413 14 42 1513 1543 16 13
g | Praha-Béchovice stfed & 1415 14 45 15 15 15 45 16 15
12 | Praha-Kldnovice [ 14 19 14 45 15189 15 49 16 19
17 | Unvaly 14 23 14 52 1523 1553 1622
20 | Tuklaty § 14 27 14 57 1527 15 57 1627
23 | Rostoklaty B 14 30 1500 15 30 16 00 16 30
7 | Cesky Brod 14 34 1504 15 24 16 04 16 34
3| Kiudov 14 35 1502 1538 16038 16 38
33 | Pofitany 080 0 14 41 15 11 15 41 16 11 16 41
Poricany 050 14 41 15 11 15 41 16 11 16 41
3 | Tatee 14 45 1515 1545 1615 1645
41 | Pedky D12 o 14 45 15 18 15 45 16 18 16 42
Petky 012 14 52 1522 15 52 16 22 16 52
45 | Cerhenice 14 55 1525 15 55 16 25 16 55
4g | velim 14 52 15 28 15 52 16 29 16 53
51 | MNova Ves u Kalina 1502 1532 16 02 16 32 17 02
55 | Kalin zastivka 15 06 15 38 16 0f 16 36 | 17 08
7 | Kolin 010, 014, 230, 221 a {14 28) 1508 1444 14 50 15 38 (15 28) 16 0% 15 44 15 50 {15 58) 16 39 16 20 {18 28) 17 08




km | Scénsfé 2 wlak IC 125 R213 | Os2038 VRT35 | os o0 IC 127 R 313 SCE3 | Os 004 R 633 VRT 37 | oOso045 IC 129 R 215
0 | Praha-Libed 231 16 18 16 22 16 35 17 00 17 05 17 16 17 22 17 30 17 35 17 51 18 00 1805 1816 18 22
3 | Praha-kyjz | 16 38 17 02 17 38 1208
5 | Praha-Dolni Podemice [ 16 40 17 10 17 40 18 10
8 | Praha-Bé&chovice 16 42 17 12 17 43 18 13
g | Praha-B&chovice stfed [ 16 45 17 15 17 45 1815

12 | Praha-lanavice § 16 48 17 18 17 48 18 18
17 | Unaly 16 52 17 22 17 53 1823
20 | Tuklaty B 16 57 17 27 17 57 1827
23 | Rostoklaty 17 00 17 30 18 00 18 30
7 | Cesky Brod 17 04 17 34 1504 18 34
3| Kiudov [ 17 02 17 38 1508 1838
33 | Pofigany 0FD o 17 11 17 41 1511 18 41
Poricany 080 17 11 17 41 181 1841
38 | Tatce f 17 15 17 45 1815 1845
41 | Pedky0i2 o 17 18 17 48 1818 1248
Pedky 012 17 22 17 62 1622 1852
45 | Cerhenice 17 25 17 55 18 25 18 55
45 | velim 17 28 17 58 18 20 18 58
51 | Mowa Ves u Kalina 1 17 32 1302 163z 1602
55 | Kalin zastivka 17 368 13 08 15 36 1508 |
7 | Kolin 010, 014, 230, 221 a 16 44 16 50 17 38 17 26} 15 09 17 44 17 50 {17 58) 15 30 13 20 {13 26) 15 08 18 44 18 50
km | Scénafé 2 wlak Os 8513 VRT 33 | oOso047 IC 131 R 315 SCBS | Os 9515 R G35 VRT 41 Os 9040 R 401 R 217 Os 8517 VRT 43
0 | Praha-Libed 231 12 35 13 00 1205 13 16 19 22 19 30 10 35 19 51 20 00 20 05 2012 20 22 20 35 2100
3 | Praha-fyje B 13 38 1208 19 38 2008 2035
5 | Praha-Dolni Pofemics 12 40 1210 19 40 20 10 2040
2 | Praha-Béchovice 12 43 1212 1043 20 13 2043
g | Praha-Béchovice stfed [f 12 45 1015 10 45 2015 2045
12 | Praha-Klnovice 12 45 1218 19 48 20 18 2048
17 | Unaly 12 53 1222 10 53 20 23 2053
20 | Tuklaty B 18 57 1927 18 57 20 27 20 57
23 | Rostokaty F 15 00 12 30 2000 20 30 2100
7 | Cesky Brod 15 04 1234 20 04 20 34 21 04
3| Kiudov [ 1908 12 38 2008 20 38 2108
33 | Pofidany 08D o 12 11 19 41 2011 2041 2111
Poficany 080 1241 2041
ag | Tatee § 1245 2045
41 | Pedky 012 o 10 48 2048
Petky 012 1252 20 52
45 | Cerhenice 12 55 20 55
4g | welim 12 50 20 58
51 | Mowva Ves u Kolina F 2002 2102
55 | Molin zastavka 20 06 2108 | |
7 | Kolin 010, 014, 230, 231 a 112 26) 20 08 19 44 13 50 (13 58} 20 20 {20 26) 2108 20 40 20 50 (21 26)




km Seenar &. 2 viak Os 8051 R 403 R 317 SC&eT Os 8518 Cr= 2053 R 405 Os 8521 Os 8601 R 407 Crs BE503
o Praha-Liben 231 2105 2112 2122 2130 2135 22085 2212 2235 2305 2312 2335
3 Praha-Kyje J 2108 2138 2208 2238 2308 23 38
5 Praha-Delni Podernica F 2110 2140 2210 22 40 2310 2340
B Praha-Béchovice 2113 2143 2213 22 43 2313 23 43
2 | Praha-Béchovice stied Jf 2115 2145 2215 22 45 2315 23245
12 | Praha-Klanovice & 2118 2148 2218 2245 2318 23248
17 Jval}' 2123 2153 2223 22 53 23 24 23 54
20 | Tuklaty & 2127 2157 2227 22 57
23 Rostoklaty J 2130 22 00 2230 2300
27 éesh:;' Brod 21 34 2204 2234 2304
31 Kludov F 21 38 22048 2238 2308
33 Poricany 050 o] 2141 22 11 2241 23 1
Poricany 0G0 2141 2241
38 | Tatce 2145 2245
41 Pecky 012 o 2143 22 48
Pecky 012 21 52 2252
45 Cerhienice 21558 2155
42 | Welim 21 55 2258
51 | Mowvaves uKolina f 2202 2302
55 | Holin zastavka 2208 2308
57 Kolim 010, 014, 230, 231 O 2208 21 40 21 50 (21 58) 2308 22 40 23 40




km | ScEnafé. 2 viak Os 0600 Os 8602 (Os Ba04 Os 0806 Os Da0e EN 374 Os 8810 Os 8612 Os 8814 Os 96816 R 400 0= 96818 Os 6000 R 402
0 | Kolin 010, 014, 230, 231 200 331 410 431
2 | Kolin zastavka | | 412 |
8 | NowvaVesuKolina F 418 |
g Walim 418

" Cerhenice 4232

15 | Pethy 012 ) 428

Pedhky 012 432

18 | Tates B 435

23 Pofidany 080 o 438

Poficany 080 430

28 | Wuiov 442

28 | Cesky Brod 447

34 Rostoklaty & 45

3§ | Tuklaty § 453

40 | Uvaly 2357 027 057 127 157 237 257 327 357 427 4 57

45 | Praha-Klanavice § ooz 03z 102 132 20z 23z Jm2 332 402 432 501

48 Praha-Béchovice stfed [ 005 03as 108 135 2085 235 305 335 408 435 504

48 | Praha-Béchovice 008 033 108 138 208 233 aoa 338 4 08 438 507

51 | Praha-Doini Podernice [ 010 040 110 140 210 240 310 340 410 440 510

54 | Praha-kyj= B 013 043 113 143 213 243 313 343 413 443 512
T Praha-Libef 231 O 018 048 118 148 216 229 245 316 348 4 18 3 53 4 45 518 4 59

km | ScEnafé. 2 viak 0= 0002 Os 5004 R 404 R 200 Os Bo08 SC 50 Os 8003 VRT 10 R 406 R 200 Os 8010 0= 28012 VRT 12 R 408
0 | Kolin 040, 014, 230, 231 440 510 53 535 540 {5 52) 10 (6 22) 5 31 635 G 40 710 (T22) M
2 | Kolin zastavka 442 512 | | 542 | 12 | | | 647 712 | |
8 | MowaVes u Kaolina J 448 516 | 5 46 G618 | | 6 48 ¥ 18 |

1 Velim 448 512 5408 519 §ad T8
11 | Cerhenice 4 52 522 552 622 662 722
15 | Pefky 012 o 4 58 526 5 56 626 G 66 7 28
Pedhky 012 502 5az &0z G 32 702 7az

18 Tatce 508 535 G605 G35 TO5 ¥ 35

23 Pofidany 080 c 508 539 G 09 G 30 rog 730

Pofidany 080 508 532 & 08 639 roe T35

28 | Kudov § 512 542 612 542 712 742

28 lf:eskglElrod 517 547 617 547 TIT 747

34 Rostoklaty F 520 5 60 G20 8 60 720 7 50

a8 Tuklaty F 523 563 623 6 63 T23 T 53

40 | Ovaly 527 56T @27 557 Ta7 757

45 | Praha-Klanavice § 531 G601 @3 801 T3 am

48 Praha-Béchovice stfed [ 534 & 04 &34 504 T4 20s

45 | Praha-Béchovice 537 607 &3y 507 Tar aar

51 Praha-Daolni Podernice J 540 8610 G40 810 T40 210

54 | Praha-tyje B 542 G12 G42 g1z 742 g12
T Praha-Libefi 231 O 548 616 559 B 02 G468 619 816 B 4% B 53 703 T4 818 743 759




km | Scénafé 2 wlak R 302 Qs 8014 SC 52 IC 100 Os 9016 VRT 14 R 202 Os 8018 R 670 IC 102 VRT 16 R 304 Os 8500 Os 9020
0 | Kolin 010, 014, 230, 231 735 740 (7 52) E01 &10 |8 22) 835 840 B 52 901 3 22) 915 240
2 | Kolin zastavka | Taz | | 212 | | 842 | | | | 042
8 | NovaVesu Kolina J T 46 | 318 | 845 248
g | velim 740 210 840 Q40

11 | Cerhenice T2 822 52 o 52
15 | Pedky 012 o 756 226 8 &5 Q56
Pethy 012 802 EER ooz 1002

10 | Tatee [ 805 2385 908 1005
23 | Pofidany D80 o 509 Z30 gog 1002
Poficany 060 800 230 oo 0 ao 1000

26 | Kluéov § 512 542 p12 042 1012
26 | CeskyBred 817 847 o7 047 1017
34 | Rostoklaty 520 250 gz g a0 10 20
38 | Tuklaty § 523 252 g23 FE] 10 22
4p | UOvaly 527 57 827 057 10 27
45 | Praha-Klanovice 531 a0t g2 10 01 1031
48 | Praha-Béchovice stfed [ 524 o004 g4 10 04 10 34
45 | Praha-B&chovice 537 a07 a7 1007 10 37
51 | Praha-Dalni Podernice [ 540 210 540 1010 10 40
54 | Praha-Kyje J 542 21z o4z 10 12 1042
7 | Praha-Liben 231 o 303 g 46 ERE! g 28 016 g 4% 303 0 45 5 20 928 o 49 10 03 10 16 10 48

km | Scénsfé 2 wlak SC 54 Ic 104 VRT 18 R 204 Os 8502 Os 8022 RETZ IC 106 VRT 20 R 306 Os 8504 Os 9024 SC 56 IC 108
0 | Kolin 040, 014, 230, 231 {3 52) 10 01 (10 22) 10 35 040 10 52 11 M (11 22) 11 35 11 40 (11 52) 12 01
2 | Kolin zastavka | | 042 | | 1142 |
8 | Mowa Ves u Kolina | 10 48 | 11 48 |
g [ valim 040 11 40

11 Cerhenice 52 11 52
15 | Pedky 012 0 055 11 56

Pelhy 012 102 12 02
19 | Tatee [ 105 12 05
23 | Pofidany D80 o 109 12 06

Pofigany 080 10 30 100 11230 12 06
26 | Kiudov |f 1042 1112 1142 12 12
26 | CeskyBred 1047 1117 1147 1217
34 | Rostoklaty 10 50 1120 11 50 12 20
26 | Tuklaty B 10 52 1123 1152 12 23
40 | Uvaly 10 57 127 1157 12 27
45 | Praha-Klanavice 1101 1121 12 01 12 31
43 | Praha-Béchovice stred J 1104 11234 1104 12 34
45 | Praha-B&chovice 1107 1137 12 07 12 37
51 | Praha-Dalni Fodernice B 1110 1140 1210 12 40
54 | Praha-Kyje 1112 1142 12 12 12 42

7 | Praha-Libehn 231 o 1019 10 28 10 49 1103 1118 148 1120 11 28 11 43 1203 12 16 12 46 12 13 12 28




km | Scénifé 2 vlzk VRT 22 R 208 Oz 0508 Os 0028 RET4 IC 110 VRT 24 R 208 O 0508 Os= 0028 SC 58 IC 112 Os 0030 VRT 26
0 | Kolin 010, 014, 230, 231 (12 22) 12 35 12 40 12 52 1301 {13 22) 1335 12 40 (13 52) 14 01 410 {14 22)
2 | Kolin zastavka | | 12 42 | | | | 12 42 | | 412 |
& | MovaVesu Kalina 248 | | 12 48 418 |
g [ velim 12 40 1245 410

11 | Cerhenice 282 12 52 422
15 | Pedky 012 0 258 12 58 425
Pedky 012 1302 14 02 432
19 | Tatee f 1305 14 05 438
23 | Pofidany D80 o 1308 14 09 £33
Poficany 080 12 30 1300 13 30 14 00 430
26 | Kiuéov | 12 42 1312 13 42 14 12 £42
20 | Cesky Brod 12 47 1317 1347 14 17 47
34 | Restoklaty 12 50 1320 13 50 14 20 LE0
36 | Tuklaty B 12 52 1323 13 53 14 23 14 53
40 | Uwaly 12 &7 1327 13 67 14 27 1457
45 | Praha-¥lanovice [J 12 01 1321 14 01 14 3 1501
428 | Praha-Béchovice sifed [ 1304 1334 14 04 14 34 15 04
4% | Praha-B&chovice 13 07 13 37 14 07 14 37 1507
51 | Praha-Doini Podernice 12 10 1340 14 10 14 40 1510
54 | Praha-kyje F 1212 1342 1412 14 42 1512
7 | Praha-Libed 231 o 12 49 13 02 12 18 13 48 12 20 13 28 12 49 14 03 14 16 14 48 14 13 1428 15 18 14 49

km | Scénifé 2 viak R 208 O 8032 R 678 IC 114 05 034 VRT 28 R 310 Os 8035 SC 60 IC 116 Os 8033 VRT 30 R 210 05 2040
0 | Kolin 010, 014, 230, 234 14 35 14 40 14 52 15 01 15 10 [15 22) 15 35 1540 [15 B2) 16 04 1510 {18 22) 16 35 16 40
2 | Kolin zastivka | 14 42 | | 15 12 | | 1542 | | 1512 | | 18 42
& | Mova Vesu Kolina 14 46 | 15 18 | 1545 16 18 16 4
g [ velim 14 40 15 18 1540 1512 18 43

11 | Cerhenice 14 52 1522 1552 1522 16 52
15 | Pedky 01z ) 14 56 15 26 15 66 15 26 16 5@

Pecky 012 1502 15 32 18 02 15 32 17 0z
16 | Tates [ 15 05 15 35 18 05 15 35 17 05
23 | Pofidany DED o 15 09 15 30 18 00 15 30 17 0%

Poficany 080 1502 15 3% 18 09 15 32 17 0%
28 | Kwdow J 1512 15 42 1612 15 42 17 12
20 | Cesky Brod 1517 1547 1817 16 47 17 17
34 | Rostoklaty 7 1520 15 500 18 20 15 50 17 20
35 | Tuklafy 1523 15 52 1823 1653 1722
40 | Uwaly 1527 15 57 16 27 16 57 17 27
45 | Praha-Klanovice [ 15 31 1601 1831 17 01 17 31
428 | Praha-Béchovice sifed [ 15 34 16 04 18 34 17 04 17 34
48 | Praha-BEchovice 15 37 18 07 18 37 17 07 17 37
51 | Praha-Delni Podamice [ 15 40 18 10 1840 17 10 17 40
54 | Prahakyje [ 15 42 16 12 1842 1712 17 42
7 | Praha-Liben 231 o 15 03 15 46 14 20 15 28 16 18 15 49 1603 18 45 16 19 16 28 17 18 16 49 17 03 17 48




km Scénaf & 2 vlak R 678 IC 118 O= 2042 VRT 32 R 312 Os 8044 5C 52 120 VRT 34 R 212 Os 8510 Cr= 2D48 R 630 IC 122
0 Kolin 010, 014, 230, 221 16 52 17 01 17 10 (1T 22) 1T 35 17 40 {17 52) 18 M (18 22) 18 35 18 40 18 52 1304
2 | Kolin zastavka | | 17 12 | 1742 | | | 18 42 | |
8 | Mova Vesu Kolina 17 18 | 17 48 | 18 48 |
a Wilim 17 18 1748 12 48

" Cerhenice 17 22 i7 52 18 52
15 | Pecky 012 Q 17 28 17 56 18 58

Pedky 012 17 32 o2 1802
18 | Tatee B 17 35 1805 1805
23 Pofidany 080 o 17 38 aoa 19 08

Poriéany 080 17 38 aoe 1532 1808
28 I‘_C.JE!:WH 17 42 812 1542 1812
28 Cescky Brod 17 47 1817 1847 1917
34 | Rostoklaty § 17 50 1820 18 80 1820
38 Tuklaty B 17 52 823 18 63 1823
40 | Uwaly 17 &7 837 18 57 18 27
45 | Praha-Klanovice J 15 01 am 1801 1831
48 | Praha-Béchovice stfed [ 18 04 834 18 04 18 34
48 Praha-Béchovice 12 07 83ar 1807 19 37
1 F"aha-D:Iﬁi_F‘Dﬁer"lice B 1510 840 1810 1840
B4 Praha-Kyje & 15 12 a42 1812 1842

7 | Praha-Liben 231 =] 17 20 17 28 18 18 17 43 18 03 8 48 18 19 18 28 18 49 19 03 1918 10 48 18 20 19 28

km | Scenaré. 2 vlak VRT 36 R 314 Os 2512 Os G043 SCE4 Iz 124 WRT 38 R214 Os 8514 Os 2050 R 682 IC 126 VRT 40 R 316
0 | Kolin 010, 014, 230, 234 (19 22) 18 35 1840 {19 52) 2001 {20 22) 20 35 2040 20 52 2101 (21 22) 2135
2 | Kolin zastavka | | 1042 | | | | 2042 | | | |
& | Mova Vesu Kolina 10 48 | | 2046 |
g [ Welim 1042 20 48

" Cerhenice 1852 20 52
15 Pedly 012 Q 18 868 20 58

Pecky 012 2002 2102
18 Tatee B 2005 2108
23 Poriéany 080 ] 2008 2108

Pofidany 080 18 38 2008 20 3@ 2108
28 I‘SJEB-JH 19 42 2012 D4z 2112
28 | Cesky Brod 10 47 2017 2047 2117
34 | Rostoklaty § 19 50 20 20 20 50 2120
36 | Tuklaty B 19 53 2023 20 53 2123
40 | Uvaly 18 57 2027 20 57 2127
45 Praha-Klanovice [ 2001 2031 2101 213
428 | Praha-Béchovice sifed [ 2004 2034 2104 2134
48 | Praha-Béchovice 2007 20 37 2107 2137
1 Praha-Dolni Podarnice F 2010 2040 2110 2140
54 | Praha-Kyj= B 2012 2042 2112 2142

7 | Praha-Liben 231 =] 19 43 2003 2018 2045 2019 20 28 20 49 2103 2116 21448 2120 2128 2143 2203




km | Scénafé 2 ET Os 0515 Cis G052 SC 66 IC 128 VRT 42 R 216 O 0518 Os G054 R 684 IC 130 s DE20
0 | Kolin 010, 014, 230, 231 2140 {21 52) 2201 (22 27) 1235 22 40 2252 1301
2 | Kolin zastavka 2142 | | 2242 |
6 | MovaVesu Kolina & 21 46 | | 22 46 |
g [ Velim 2140 2240
11 Cerhenics 21582 22 82
15 | Pecky D12 a 21 56 bl t
Petcky 012 202 2302
18 | Tatee § 2205 2305
23 | Pofigany 080 o 209 2300
Poficany 080 2120 2209 27 35 2304
26 | Kudov § 2142 212 27 42 2312
26 | Cesky Brod 2147 2217 22 47 2317
34 | Rostoklaty § 2180 220 22 50 2320
38 | Tuklaty f 2153 2223 22 53 2323
40 | Uvaly 2167 227 22 57 s 23 57
45 | Praha-Hlanovice [ 220 2 31 2301 2321 oot
48 Praha-Séchovice stfed 22 04 234 2304 2334 004
40 | Praha-Béchovice 2207 237 2307 2337 oo7
51 | Praha-Dolni Podemice 2210 2240 2310 23 40 010
54 | Praha-yje F 2212 72 42 2312 2342 012
7 | Praha-Liben 221 o 2216 22 46 2218 22 23 22 48 2303 2318 23 46 23 20 23 28 018




Tabulkové jizdn

r vz

i rady GVD scénare €. 3

Pfiloha ¢. 10

km Scenar &. 3 wlak EM 375 Os 8605 R 409 Os 8a07 Cis 8808 Os 8311 EMN 375 Os 8613 Os 8815 0= 8613 Os 8815 C= 2001 IC 104 Os 2501
o Praha-Liben 231 003 oos 012 035 105 135 203 205 235 305 335 4 05 418 4 20
3 Praha-kyje [ | ooz 03s 108 138 208 23z 308 338 408 423
5 | Praha-Dolni Podemice 010 040 110 140 210 240 210 340 410 425
8 Praha-Béchovice 013 043 113 143 213 243 313 343 413 4 28
g Praha-Béchovice stfed [ 015 045 118 145 2158 245 315 345 415 4 30

12 E"aha-l‘-’.lf-'lr'a'.'ic,EH a12 ] 118 148 218 249 318 340 418 4 34
17 Uvaly 024 054 124 184 224 2584 324 354 423 4 38
20 | Tukiaty B 427 442
23 Rostoklaty 3 4 30 4 45
7 | Cesky Brod 4 34 4 40
L Khucow [ 438 4 52
33 | Pofitany 08D o 4 56
Porizany 080

38 | Tatce B

41 Pedky 012 ]
Pecky 012

45 | Cerhenice

48 Wielim

51 | MovaVes u Kolina 2

55 | Kolin zastivka
T Kolin 010, 014, 230, 221 [a] 032 0 40 2 32 444

km Scenar &. 3 wlak R 201 Os 8003 Os 2503 VRT 11 Ois 8005 IC 103 D= 8505 R 301 SC a1 Os 2007 Os 8507 VRT 13 Cs 2008
o Praha-Libef 231 422 435 4 50 500 505 5186 520 522 530 535 580 551 6500 & 05
3 Praha-tyje [ 4338 4 53 508 523 538 553 @08
5 Fraha-Dolni Podernice [ 440 4 55 510 525 540 5 65 G 10
8 Praha-Béchovice 443 4 58 513 528 243 558 G 13
g | Praha-Béchovice stred [ 44 800 515 530 545 500 615

12 E"aha-l'-’.lir'n'.'ic,e B 440 & 04 518 534 548 504 & 18

17 Uvaly 4 54 @02 523 538 553 508 23

20 Tuklaty B 4 57 g12 527 542 557 §12 G627

23 Rostoklaty § 500 815 530 545 200 815 G 30
T Cesky Brod 504 818 534 540 g 04 12 &34

k| Kluéow 503 523 538 583 808 523 & 38

33 Poridany 080 O 511 g 28 541 5 86 g 11 g 26 41

F'm"ié-ap],r [ 511 541 811 41

a8 Tates [ 515 545 g 15 G 45

41 Pedky 012 o 512 548 g 18 48

Pecky 012 522 552 822 G52

45 Cerhenice 525 585 g 25 G 85

48 Welim 520 5 50 g8 28 G 58

51 | MowaVes u Kaoling 2 53z & 02 EE 702

55 Kalin zastavka 536 @08 a8 28 7
T Kolin 010, 014, 230, 221 2 4 50 532 (5 26) 08 544 5 50 {5 56]) g 35 & 20 {6 26) 708




km Scénaf é. 3 wlak IC 105 Os 8502 R 203 s G011 Os 8511 VRT 15 D= 80132 IC 107 D= 8513 R 303 SC 53 = 0515 R 672 VRT 17
0 Praha-Liben 231 616 520 622 535 & 50 T o0 705 718 720 722 Tao 750 751 0o
3 Praha-kyje J §23 g 38 g 53 T 08 723 753
5 Praha-Dolni Podernice g25 g40 g 55 710 T25 755
8 Praha-SBéchovice g 28 g43 G 58 T3 ] 758
Q Praha-Béchovice stfed [ §30 §45 Tao 715 Tao 200

12 E"aha-Hl.ﬁr‘c-'.'iGE B 534 g0 704 T2 T4 204
17 LUhvaly 538 553 = T3 T3s 208
20 Tuklaty F g4z 8 57 712 Tar T42 812
3 Rostoklaty & g 45 700 715 T30 745 815
27 E.:Esk'_-:l Brod 542 T 04 718 T34 T4g 218
3l Klugaw [ g 63 708 723 T3 THI 223
33 Poficany 080 o g 66 711 7 28 T 41 T ha 828
Poricany 080 711 T 41
38 Tatce [ T15 T 45
41 Pecky 012 O T8 T 4B
Pecky 012 T2 T a2
45 Cerhenice T2 78S
45 elim 729 T 52
51 | Mova Ves uKaolina 7 a2 202
55 | Kolin zastavka = 08
7 | Kolin 010,014, 230,231 C B 44 & 50 730 (7 26} 203 7 a4 7 50 (7 56) B 20 (8 26)
km Scénar ¢. 3 wlak Os 8017 IC 103 R 205 Os 8517 VRT 13 Os 80148 I 111 R 305 SC 65 s 2516 R &75 VRT 21 Os 8021 IC 113
o Praha-Liben 231 808 B1& 822 B35 200 05 918 922 930 935 LR | 10 00 10 05 1016
3 Praha-Kyj= :’ 208 Bas a0 838 10 05
5 | Praha-Dolni Podernice F g10 540 g10 40 1010
8 Praha-Béchovice 213 543 913 943 1013
g | Praha-Béchovice stred [ 815 B 45 g15 o045 1015
12 E"aha-l'-’.lér'a'.'ice B 218 540 g1a 948 1018
17 Uvaly 823 B 53 923 953 1023
20 Tuklaty F az7 B &7 827 857 1027
23 Rostoklaty & 830 200 8230 10 00 10 30
7 Cesky Brod 234 204 34 10 04 10 24
| Khutow f 238 B0s §3s 10 08 10 38
33 Pofidany 080 o 241 211 841 10 11 1041
Poricany 080 24 g4 1041
a8 Tatce J 245 545 1045
41 Pedky 012 O 248 45 10 45
Pecky 012 852 g 52 1052
45 Cerhenice 258 §55 10 55
45 Velim 258 g5e 10 58
51 | Mova Ves u Kolina & 02 10 02 1102
55 Kalin zastivka 908 10 05 | 11 06 |
7 Kaolin 010, 014, 230, 221 2 g B 44 8 50 (9 28) 1008 944 850 {9 58) 1020 {10 26) 1109 10 44




km Scenar ¢ 3 vlak R 207 O G521 VRT 23 Os 8023 IC 115 R 307 SCAET Os 8523 R&7T VRT 25 Os 8025 I 117 R 20% 05 9525
0 Praha-Liben 231 10 22 10 35 11 0D 1105 1116 1122 11 30 11 35 11 51 12 00 1205 12 18 1222 12 38
3 Praha-Kyje [ 10 38 1108 11 38 1208 12 38
5 Praha-Dolni Podernice F 10 40 1110 1140 210 1240
8 Praha-Béchovice 10 43 1113 1143 1213 1243
g Praha-Béchovice sifed [ 10 45 11158 1145 215 1248

12 E"aha-HIér‘o‘.'i-:EH 10 42 1118 1148 218 1245
17 Livahy 10 53 1123 11 83 1223 12 53
20 Tuklaty B 10 57 11237 l 11 87 1237 12 57
23 Rostoklaty & 1100 1130 12 00 12 30 13 00
7 | Cesky Brod 1104 1134 12 04 1234 1304
| Klugaov [ 1108 1138 1208 1238 1308
33 Poficany 080 o 1111 11419 12 11 2419 13 11
Poricany 080 1141 241
38 Tatce F 1145 1245
41 Pecky 012 O 1148 1248
Pedky 012 11 62 12 62
45 Cerhenice 1185 12 65
45 Walim 11828 12 82
51 | MovaVes uKalina & 1202 1202
55 | Kaolin zastavka 12 08 1308 |
T Kalin 2] 10 50 (11 26) 12 08 11 44 11 50 {11 56) 12 20 (12 26) 13 08 12 44 12 50

km Scenar ¢ 3 viak VRT 27 Os 8027 IC 113 R 303 SC 59 Os 8527 R &73 VRT 2% Os 8028 IC 121 Os 8522 R 211 Os 8031 o= 2531
o Praha-Libef 231 13 00 13 05 1316 13 22 13 30 335 13 51 1400 14 05 1418 14 20 1422 14 35 14 50
3 F"aha-l*’.yje_.:‘ 13 08 338 14 08 14 23 1438 14 52
5 Praha-Dioini Podernice 7 1310 340 14 10 14 25 1440 14 55
8 Praha-Béchovice 1313 343 14 13 14 28 1443 14 52
g | Praha-Béchaovice stied }f 1315 345 1415 14 30 14 45 1500

12 E"aha-KI.ﬁr‘a'.'im:—H 1318 348 1418 14 34 449 1504
i7 Uvahy 13 23 1383 14 23 14 38 1453 1508
20 | Tukiaty B 1327 | 1357 1427 14 42 1457 1512
23 Rostoklaty § 1330 1400 14 30 14 45 1500 1515
T Cesky Brod 13 34 404 14 34 14 49 15 04 15186
L Klucov F 13 38 14 08 14 38 14 53 1508 1523
33 Pofidany 080 o 13 41 1411 14 41 14 58 1511 15 28
Poricany 0ED 13 419 14 419 1511
3R Tatcs 1345 14 45 1515
41 Pedky 012 O 13 48 14 43 1518
Pecky 012 13 52 14 52 1522
45 Cerhenice 13 55 14 55 1525
45 Walim 13 59 14 59 1829
51 | Novaesu Kolina 14 02 1502 1532
55 Kalin zastivka 14 06 15 06 16 36
7 Kolin 010, 014, 230, 221 a {13 28) 14 02 132 44 13 60 {13 56) 14 20 (14 28) 15 02 14 44 14 50 1639




km Scénar & 3 wlak VRT 31 O 6033 1C 123 D15 6533 R 311 SC 81 O 8033 Os 0535 R &81 VRT 33 D15 G037 IC 125 Os 8537 R 213
0 Praha-Liben 231 1500 1505 1516 1520 15 22 1530 15 35 15 50 1551 16 00 1505 15 14 1620 16 22
3 | Praha-kyje B 1508 1523 1538 1553 | 1608 16 23
5 Praha-Dolni Podernice F 1510 1525 1540 1555 1510 1825
8 Praha-Béchovice 1513 15 28 1543 15 58 1513 1828
g Praha-Béchovice stfed [ 1515 1530 15 45 1600 1515 1630

12 E"aha-HIér‘c-'.'icEH 15182 1534 1540 18 04 15182 16 34
17 LUhvaly 15 23 15 38 15 53 16 08 1623 16 38
20 Tuklaty F 15 27 1542 15 &7 16812 16 27 16842
23 Rostoklaty 1530 1545 18 00 18 15 1530 1645
7 E.Desk:-:lElrud 15 34 15 48 18 04 1819 16 34 1649
A Klugaw [ 15 38 15 53 18 08 1823 15 38 16 53
33 Pofi¢any 080 0 15 41 15 66 15 11 18 .26 15 41 16 556
Poricany 080 15 41 18 11 16 41
38 Tates 1545 1815 1545
41 Pecky 012 o 15 48 15 18 15 43
Pecky 012 15 52 1822 15 52
45 Cerhenice 15 55 18 25 18 55
48 Welim 15 62 15 28 16 62
51 | Mova Ves uKaolina 16 02 16 32 17 02
55 Kalin zastavka 18 06 16 36 17 06
T Kolin 010, 014, 230, 231 =} (15 26) 15 02 15 44 15 50 (15 56} 18 35 16 20 (16 28) 17 09 16 44 16 50

km Scénaf & 3 wlak COs 8028 O 8530 VRT 35 Os 80419 IC 127 Os 8541 R 313 SC 63 D15 G04 Os 0543 R 683 WRT 37 Os G045 I 123
o Praha-Liber 231 16 35 18 50 17 00 17 05 17 16 17 20 1T 22 17 30 17 35 17 50 17 81 18 00 18 05 12 16
3 F"aha-H},-jE_.:‘ 16 38 18 53 17 08 1723 17 38 17 53 1808
5 Praha-Dolni Podernice F 16 40 18 55 1710 17 25 1740 17 55 1810
8 Praha-B&chovice 16 43 16 58 1713 17 28 17 43 17 58 18 13
e Praha-Béchovice stfed & 16 45 17 00 1715 17 30 1745 12 00 1815

12 E"aha-KIér‘D'.'icE 7 16 48 17 04 1718 17 34 17 49 18 04 18 14
17 Uvaly 16 53 17 08 17 23 17 28 17 53 12 08 1823
20 Tuklaty 16 57 1712 17 27 17 42 17 &7 18 12 1827
23 Rostoklaty [ 17 00 1715 17 30 17 45 1500 18 15 1830
7 Cesky Brod 17 04 1712 17 34 17 48 1804 18 16 18 34
| Khutow f 17 08 17 23 17 38 17 53 1803 18 23 1835
33 Pofidany 080 0 17 11 17 26 17 41 17 58 1811 18 28 1841
Pofidany 080 17 1 17 41 1811 1841
38 | Tatce J 17 15 17 45 1815 18 45
41 Pedky 012 o 17 18 17 48 1813 18 48
Pedky 012 17 22 17 52 1822 1882
45 Cerhenics 17 26 17 55 1825 18 55
44 Velim 17 28 17 6@ 1829 18 59
a1 Mova Wes u Kolina & 17 32 18 02 1832 1eo0z
58 Kaolin zastavka 17 38 18 06 18 36 1806 |
7 Kolin 010, 014, 230, 231 Q 17 38 {17 28) 18 02 17 44 17 50 {17 58) 1838 18 20 {18 26) 1808 18 44




km Scenar & 3 wlak R 215 D5 8545 VRT 33 O G047 1T 134 R 315 SC 65 Os 547 R &85 VRT 41 O G049 R 401 R 247 s 0545
o Praha-Libef 231 18 22 18 35 13 DO 18 05 13 16 158 22 15 30 15 35 13 51 20 00 2005 2012 20 22 2038
3 Praha-kyje & 18 38 18 08 16 28 2002 2038
5 Praha-Dolni Podermice 18 40 1810 1840 2010 20 40
8 Praha-Béchavice 158 43 1813 15 43 2013 2043
g Praha-Béchovice stfed [ 18 45 1815 1845 2015 2045

12 E"aha-KIér‘D'.'icE B 18 42 1812 16449 2019 2045
17 Uvaly 18 53 18 23 18 53 2023 2053
20 Tuklaty F 18 57 1| ar 18 &7 2027 20 57
23 Fostoklaty 18 00 18 30 20 00 2030 21 00
7 E.:E5k:-;' Brod 18 04 18 34 20 04 2034 2104
| Khugow 18 0& 18 38 20 08 2033 2108
33 Pofidany 080 ] 18 11 18 41 20 11 2041 2111
Poricany 080 18 419 204
38 Tatce 18 45 2045
41 Pedky 012 o 18 48 2048
Pecky 012 18 52 2052
45 Cerhenice 1885 2055
45 \ielim 18 59 20 52
51 | Mova Ves uKolina & 2002 2102
55 | Kolin zastivka 2006 2106 |
I Kolin 010, 014, 230, 221 [a] 18 50 (19 2E) 20 08 19 44 19 50 {19 56} 20 20 (20 28) 2108 20 40 20 50
km Scénar ¢. 3 wlak O 5051 R 403 R 37 SCET Os 8551 Os 8053 R 405 Os 8553 O BE0 R 407 Os 8603
o Praha-Liben 231 2105 2112 21 22 21 30 21135 2205 2212 2235 2305 2312 2335
3 Praha-Kyj= :‘ 2108 21 38 2208 22338 230s 2338
5 Praha-Dolni Podernice F 2110 2140 2210 2240 2310 2340
8 Praha-Béchovice 2113 2143 2213 2243 2313 2343
g | Praha-Béchovice stred If 2115 2145 2215 2245 2315 2345
12 E"aha-KIér‘D'.'icE B 2118 2145 2218 22448 23182 2340
17 Uvaly 2123 21 53 2223 2253 2324 2354
20 | Tukiaty B 2127 2157 22 27 2057
23 Rostoklaty & 2130 2200 2230 2300
7 Cesky Brod 2134 2204 2234 2304
k| Kiugow [ 2138 2208 22358 2308
33 Poricany 080 O 214 2N 2241 231
F'ql"ié-apy agd 2141 2241
a8 Tates [ 2145 2245
41 Pecky 012 o 2148 2248
Pecky 012 2152 22 52
45 Cerhenicea 2155 2185
48 \elim 2158 2284
51 | Mowva Ves u Kolina F 2202 2302
58 | Kaolin zastavka 2208 2306
I Kolin 010, 014, 230, 221 =] 22 08 21 40 21 50 (21 56) 23048 22 40 2340




km Scénar é. 3 Os 8802 Oz 2804 Os G808 o= 2808 EM 374 Os GE14 R 400 Os= 0518
0 | Kalin 010, 014, 230, 221 200 33
2 | Haolin zastavka | |
8 | Mowa Ves u Kolina §
g | Velim
11 Cerhenice
15 | Pecky 012
Pedky 012
18 | Tates J
23 | Pofidany 080
Poricany 080
28 | Kuéov
28 | Cesky Brod
34 | Rostoklaty &
38 | Tuklaty
40 Uwaly 027 0 &7 127 157 327 4 27
45 Praha-¥lanovice [ 0az 102 132 202 332 432
48 Praha-Béchovice stfed [ 035 108 135 208 335 4 35
44 Praha-Béchaovice 038 108 138 208 338 4 38
51 | Praha-Dolni Podernice [ D40 110 140 210 340 440
54 Praha-¥yj= § 043 113 143 213 343 443
7 Praha-Libeni 231 0 46 118 145 218 225 345 3 5% 4 45
km Scénar é. 3 Os 8502 Os 9002 Os G504 o= 2004 R 404 s G008 Os 8502 O= 0008
o Kalin 010, 014, 230, 231 4 40 510 a: 540 g 10
2 | Kolin zastavka 442 512 | 542 812
8 | Mowa Ves u Kolina § 4 48 516 548 B 16
3 Velim 4 45 515 544 g 18
11 Cerhenice 4 52 522 582 823
15 Packy 012 4 5@ 528 5 88 g 28
Pedky 012 502 532 §02 832
18 Tatce 508 535 605 G35
23 Pofidany 080 508 5 35 502 & 38
Poficany 080 4 54 508 524 538 554 02 524 G438
28 I'EJEG-;H 4 857 512 527 542 587 512 §27 g 42
28 Ceshky Brod 501 517 531 547 601 8§17 8 31 847
34 Rostoklaty o 505 520 535 5 50 8 05 520 535 850
i Tuklaty B 508 523 5238 553 808 5§23 g 38 g 53
40 LUheahy 512 527 542 5 &7 812 827 542 657
45 Praha-¥lanovice [ 516 531 545 a1 618 5 31 g 46 801
48 Praha-Béchovice stfed [ 5192 534 548 04 g1a 534 g48 04
44 Praha-Béchaovice 522 537 582 @07 g.2x2 837 g 62 B8 07
A1 Praha-Dolni Podsrice 524 540 5854 10 824 540 554 & 10
54 Praha-¥yj= § 527 542 5 &7 G612 827 542 8 &7 812
7 Praha-Liberi 231 531 54a 8 01 G 18 558 a8 31 548 T 01 G 18




km | Scénafé 3 vlak R 200 Os 8510 Os 9010 Os 8512 Os 0012 VRT 12 R 408 R 302 Os 8514 Os 0014 SC 52 1< 100 Os 8516 Os 8018
0 | Keolin 010, 014, 230, 231 835 640 710 7 22) 7 31 735 740 (7 52) 2o 210
2 | Kolin zastavka | 642 712 | | | 742 | | 212
8 | Mova Vesu Kolina | G 48 718 | | 748 318
g [ velim G 40 718 7 48 218
11 | Cerhenice 652 722 752 22
15 | Petky 012 0 & 58 728 7 58 228
Pedly 012 7 02 R a0z EER
19 | Tatce 705 735 a0s 235
23 | Pofidany 080 o 7 OF 7 30 308 330
Poficany 080 5 54 7 0O 724 730 7 54 208 824 230
26 | Khuov f 657 712 77 T 42 757 212 837 542
20 | CeskyBrod 7 01 717 7 3 747 801 217 821 47
3 | Rostoklaty 705 720 735 7 50 805 220 835 850
38 | Tuklaty B 708 723 728 7 A3 508 823 &35 EEE
40 | Uwaly 71z 727 742 757 81z 227 842 257
45 | Praha-Klanaovice [J 716 73 748 201 516 2 845 201
48 | Praha-B&chovice stfed Jf 718 734 748 504 51a 234 840 a04
43 | Praha-B&chovice 72z 77 752 207 82z 237 882 a07
51 | Praha-Dolni Poternice J 724 740 754 210 524 240 854 210
54 | Praha-kyje F 7T T 42 757 512 827 34z 857 21z
7 | Praha-Liben 231 o 703 7 31 7 48 501 218 T 4% 7 59 803 kR 248 g13 328 01 018
km | ScénsfE 3 viak VRT 14 R 202 Os 9518 Os 0018 R ETO IC 102 VRT 16 R 304 O 8520 Os 9020 SC 54 IC 104 VRT 18 R 204
0 | Kolin 010, 014, 230, 234 (822) B 35 &40 8 52 901 19 22) 935 040 {3 52) 10 04 (1022 10 35
2 | Kolin zastavka | | 542 | | | | 042 | | | |
& | Mova Vesu Kolina 5 45 | | 0 48 |
g [ velim &40 040
11 | Cerhenice 552 052
15 | Peéky D12 o 558 o 56
Pecky 012 ooz 1002
16 | Tatee F a0s 10 05
23 | Pofidany DED 0 a0g 10 09
Pofidany 060 & 54 a0 FEE] 10 0G
26 | Khéov 257 a1z 42 10 12
26 | Ceshky Brod a01 817 047 1017
3¢ | Rostoklaty & 205 g 20 050 10 20
35 | Tuklafy oD8 023 D52 10 23
40 | Uvaly 212 827 05T 10 27
45 | Praha-Klanovice 218 &3 10 01 10 31
428 | Praha-Béchovice sifed [ 2919 G324 1004 1034
4% | Praha-BEchovice 022 g a7 10 07 10 37
51 | Praha-Dolni Pogamice [ Q24 240 1010 10 40
54 | Prahatyje B 027 042 1012 10 42
7 | Praha-Liben 231 0 349 903 231 048 320 9 28 349 10 03 10 16 10 48 1013 10 28 10 43 1103




km | Scénafé. 3 vlak Os 9522 Os 8022 R 672 IC 106 VRT 20 R 206 Os 9524 Os 9024 SC 56 IC 108 VRT 22 R 206 Os 9526 s 9028
0 | Kolin 010, 014, 230, 231 10 40 10 52 1101 (11 22) 1135 1140 (11 52) 12m (12 22) 1235 12 40
2 | Kolin zastavka 1042 | | | 1142 | | | 12 42
8 | Mova Vesu Kolina 1046 | | 1145 12 48
g [ welim 1040 1140 1240

11 | Cerhenice 10 52 1152 12 52
15 | Peéky 012 Q 10 56 1158 12 568

Pedky 012 1102 1202 1202
18 | Tatee B 1105 1205 1208
23 | Pofiany 080 o 1108 1200 13 00

Poficany D80 10 20 1102 11239 1209 1230 12 0%
26 | Kiuéov § 1042 1112 1142 1212 1242 1312
20 | CeskjBrod 10 47 1117 1147 1217 1247 1217
3 | Rostoklaty & 10 50 1120 11560 1220 128D 1220
38 | Tuklaty B 10 53 1123 1183 1223 1283 1323
40 Uvahy 10 57 11237 11 &7 1237 12 57 13 27
45 | Praha-Klanovice Jf 1101 11 31 12 01 123 130 1231
48 | Praha-Béchovice stfed [ 1104 1134 1104 1234 1304 13 34
48 | Praha-Béchovice 1107 1137 12 07 12 37 1307 12 37
51 | Praha-Dolni Poternice J 1110 1140 12 10 1240 1310 1240
52 | Prahayjs § 1112 1142 1212 1242 1312 1242
7 | Praha-Liben 231 o 11 18 1145 1120 1128 11 49 12 03 12 15 12 45 12 13 12 28 12 49 1303 1316 13 48

km | Scéndfé 3 viak R 674 IC 110 VRT 24 R 208 Os 9528 Os 5025 SC 58 Ic 112 Os 8530 Os 9030 VRT 26 R 208 Os 9532 05 9032
0 | Kolin 010, 014, 230, 231 12 52 1201 13 22) 12 35 1240 {13 52) 140 14 10 14 22) 1435 14 40
2 | Kolin zastavka | | | | 1342 | | 14 12 | | 14 42
& | Mova Vesu Kolina | 13 46 | 14 16 14 4
g [ velim 1340 14 18 14 42

11 | Cerhenice 52 14 22 14 52
15 | Pedky 012 Q 13 56 14 26 14 58

Pecky 012 1202 1432 1502
16 | Tates § 1405 14 35 1508
23 | Pofigany 080 o 14 09 14 30 1500

Pofidany 060 13 30 14 00 14 24 14 38 14 54 1508
26 | Khéov 1242 1412 14 27 14 42 14 67 1512
26 | Ceshky Brod 1247 1417 14 31 14 47 1501 1517
3¢ | Rostoklaty & 12 50 14 20 14 35 14 50 15 05 15 20
35 | Tuklafy 1252 1422 14 28 14 53 1508 1522
40 | Uvaly 12 57 1427 14 42 14 57 1512 1527
45 | Prana-Klanovice [ 1401 1431 14 46 1501 1616 1531
428 | Praha-Béchovice sifed [ 1404 1224 14 49 15 04 15189 1534
48 | Praha-Béchovice 1407 14 37 14 52 15 07 1522 15 37
51 | Prana-Doini Pogemics § 1410 14 40 14 54 1610 1534 1640
54 | Prahakyje [ 1412 1442 14 57 15 12 15237 1642
7 | Praha-Liben 231 o 13 20 13 28 13 49 1403 14 18 14 45 1413 14 28 15 01 15 18 14 49 1503 15 31 15 46




km Scenar & 3 vlak R 676 IC 114 5 0534 D5 6034 VRT 23 R 310 O BE3G Os 5025 5C 6D IC 118 Os BE38 0= 0038 VRT 3D R 210
o Kolin 010, 014, 230, 231 14 52 16501 1510 {15 22) 1535 1640 {15 52) 16 01 18 10 (18 22) 16 25
2 | Kolin zastavka | | 1512 | 1542 | | 18 12 |
8 | Mowa Ves u Kolina F 1516 | 1545 18 18 |
g | Velim 15182 1548 18 18

m Cerhenice 1522 15 52 18 22
15 | Peéky 012 ) 15 26 15 58 18 28
Pedky 012 15 32 168 02 18 32
18 | Tate= B 1535 1805 18 35
23 Pofidany 080 o 15 38 16 08 18 38
Poficany 080 1524 1528 15 54 G 0e 16 24 18 38
28 I‘SJEB'JH 1527 1542 15 67 1612 1627 1842
28 Ceskj'Elmd_ 1531 15 47 16 01 16817 156 31 18 47
34 Rostoklaty & 15 35 15 50 16 05 16 20 16 35 18 50
3G | Tuklaty 15 38 1553 1608 1823 15 38 18 53
40 Livahy 15 42 15 57 1612 18 27 16542 18 57
45 | Praha-Klanovice 15 48 16 01 1616 18 31 1646 1701
48 | Praha-Béchovice stfed [ 1548 16 04 1619 18 34 16 49 17 04
48 Praha-Béchovice 15 62 168 07 1822 18 37 18 52 17 OF
1 Praha-Dalni Podarnice § 15 54 1610 16 24 1640 16 54 17 10
54 | Praha-Kyjs B 15 57 1812 1627 16 42 15 67 17 12
I Praha-Liberi 231 o] 14 20 15 28 16 01 15 16 15 43 16 03 16 31 18 46 16 13 16 28 17 01 17 18 16 43 17 03

km | ScEnafé 3 vlak Cr= 3540 Os G040 R &TA - 118 O= D542 Os G042 VRT 32 R332 D5 G544 Cr= D044 SC 52 1C 120 VRT 34 R 212
i} Kolin 010, 014, 230, 231 168 40 16 62 17 01 1710 {17 22) 17 35 1740 (17 52) 120 (18 22) 18 25
2 | Kolin zastavka 15 42 | | 1712 | | 17 42 | | |
8 | Mowa Ves u Kolina F 16 46 | 17 16 | 17 48 |
8 Welim 1648 1718 17 48

m Cerhenice 18 52 irz2 17 52
15 | Peéky 012 ) 15 56 17 26 17 58
Pedky 012 17 02 1732 18 02
18 | Tatce B 17 05 17 35 18 05
23 Pofidany 080 o 17 02 1738 12 08
Poficany 080 16 54 1709 17 24 1728 17 54 18 08
28 I‘SJEB'JH 168 57 1712 17 27 1742 17 &7 18 12
28 Ceskj'Elmd_ 1701 1717 17 3 1747 18 01 18 17
34 Rostoklaty 17 05 1720 17 38 17 50 18 05 18 20
36 | Tuklaty B 17 08 1723 17 38 17 83 18 08 18 23
40 Uvahy 1712 1727 17 42 17 &7 1812 18 27
45 | Praha-Klanavice J 17 18 17 31 17 48 1801 1816 1231
48 | Praha-Béchovice stfed [ 718 17 34 17 46 18 04 1518 18 34
48 Praha-Béchovice 17 22 17 37 17 52 18 07 18 22 18 37
1 Praha-Daoini Podarnice § 17 24 1T 40 17 54 810 18 24 1240
54 | Praha-Kyjs B 17 27 17 42 17 &7 1812 18 a7 18 42
I Praha-Libeni 231 ] 17 31 1T 48 17 20 17 28 15 01 1818 17 49 18 03 18 31 18 48 18 13 18 28 18 49 19 03




km Scenar & 3 vlak Os 8548 Os 6045 R 6B0 IC 122 VRT 36 R 314 s G542 Os 0048 SC a4 IC 124 VRT 38 R214 Os 8580 Ois 2050 R 682
0 | Kolin 010, 014, 230, 231 1840 18 52 @01 REFA 19 35 1040 {13 52) 20 01 120 22} 20 35 2040 20 52
2 | Holin zastavka 1842 | | | 10 42 | | 2042 |
G Movéd Ves u Kolina |} 18 46 10 48 20 48
2 elim 1848 18 45 20 45
1 Cerhenice 1852 19 52 20 52
18 Pecky 012 a 18 58 18 58 20 58
Pecky 012 1802 2002 2102
10 Tates F 1805 2005 2105
23 Poficany 080 O 1808 20 08 2108
PofiGany 080 13 38 1808 18 38 20 08 2038 2108
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