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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva problematikou pfestupnich vazeb mezi vlakovou a autobusovou
dopravou v zelezni¢ni zastdvce Frenstat pod Radhostém mésto. Je zde analyzovan stavajici stav
ptestupnich vazeb. Na zékladé vysledku provedené analyzy je navrzeno n¢kolik variant
zlepSeni prestupnich vazeb. Hlavnim zdmérem prace je zlepSit podminky pii prestupu
cestujicich mezi dopravnimi prostiedky.

KLICOVA SLOVA

prestupni vazba, Zelezni¢ni zastavka, Frenstit pod Radhostém mésto, autobusova doprava,
vlakova doprava, integrovany dopravni systém, jizdni fad

TITLE

Solution of train-bus interchanges at the railway station Frenstat pod Radhos$tém mésto

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with the issue of transfer links between train and bus transport at the
Frenstat pod Radhos$tém mésto railway station. The current state of transfer connections is
analysed. Based on the result of the analysis, several options for improving the transfer links
are proposed. The main aim of the work is to improve the conditions for transferring passengers
between means of transport.

KEYWORDS

transfer link, railway station, FrenStat pod RadhoStém mésto, bus transport, train transport,
integrated transport system, timetable
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UvVOD

Vetejna doprava tvoii jeden ze zakladnich piliit dopravni obsluznosti uzemi a jeji vyznam se
zvysuje v souvislosti s rostoucimi pozadavky na udrzitelnou mobilitu, ekologii i kvalitu Zivota
obyvatel. Krom¢ samotné existence jednotlivych spojeni hraje kliCovou roli také kvalita
prestupnich vazeb, tedy schopnost systému efektivné a uzivatelsky ptivétivé propojit razné
druhy dopravy v rdmci jedné prepravni cesty. V praxi se Casto ukazuje, Ze praveé Spatné¢ feSené
prestupni body nebo nesladéné jizdni fady byvaji hlavni piekdzkou v atraktivité verejné
dopravy a vedou cestujici k preferenci individualni automobilové dopravy.

Tato bakalarskd prace se vénuje tématu prestupnich vazeb mezi vlakovou a autobusovou
dopravou ve mésté Frenstat pod Radhostém, konkrétné v oblasti Zeleznicni zastavky Frenstat
pod Radhostém mésto. Pravé tato lokalita byla zvolena z nékolika divodii — nachazi se v centru
meésta, v blizkosti vyznamnych sidlist’, Skol a turisticky atraktivnich oblasti, a zdroven je zde
patrny potencidl pro zlepSeni ptestupnich vazeb. Stdvajici stav pfestupnich moznosti mezi
zelezni¢ni a autobusovou dopravou zde vykazuje urcité nedostatky, které mohou snizovat
komfort cestovani i funk¢nost celého dopravniho systému.

Cilem prace je analyzovat souCasny stav pfestupnich vazeb, identifikovat problematické
aspekty a navrhnout konkrétni a realizovatelna opatieni, ktera by vedla ke zlepSeni navaznosti
mezi jednotlivymi spoji, zkraceni dochazkové vzdalenosti, zajisténi bezbariérového piistupu
a zlepSeni informovanosti cestujicich. Analyza vychazi jak zterénniho prizkumu, tak
z posouzeni dostupné dokumentace a jizdnich fadt. Duraz je kladen nejen na technické aspekty
(napt. délku prestupu, prostorové uspotradani, ptistupnost), ale i na provozni otazky, jako jsou
koordinace spojui nebo dispecerské fizeni.

Prace zaroven reflektuje $irSi kontext rozvoje integrované dopravy v Moravskoslezském kraji,
véetné planovanych zmén v Zelezniéni infrastruktufe a modernizace traté cislo 323.
V neposledni fad¢ se text vénuje 1 moznému vlivu planované revitalizace Parku Osvobozeni,
kterym vede hlavni pési trasa mezi zastavkami.

Zvoleny piistup by mél ptispét nejen ke zlepSeni konkrétni dopravni situace ve Frenstaté pod
Radhostém, ale mtze slouzit i jako modelovy ptiklad pro feSeni obdobnych situaci v dalsich
mensich méstech a obcich, kde propojeni riznych druhtt dopravy neni vzdy idealni, pfestoze
existuji moznosti k jeho zlepSeni.
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1 PROBLEMATIKA PRESTUPNICH VAZEB VE VEREJNE
DOPRAVE

Ptestupni vazba predstavuje klicovy prvek efektivniho fungovani systému vetejné dopravy. Za
ptfestup se obecné povazuje zména dopravniho prostiedku vetejné hromadné dopravy béhem
jedné prepravni cesty. Tato vyména dopravniho prostfedku obvykle probiha na specifickych
mistech oznaCovanych jako piestupni uzly. Typicky jde o Zelezni¢ni stanice, autobusova
nadrazi, méstské termindly ¢i bézné zastavky, kde se sbihaji rtizné linky.

Aby mohl byt piestup realizovan, musi byt mezi navazujicimi spoji vytvorena prestupni vazba.
Ta piedstavuje koordinaci mezi casovymi polohami jednotlivych spoji, kterd cestujicimu
umozni plynule pfejit z jednoho spoje na druhy bez zbytecné dlouhého cekani ¢i rizika
zmeSkani ndvaznosti. Smyslem dobfe navrZzené piestupni vazby je zkratit celkovy cas
cestovani, zvysit pohodli a celkové zvysit atraktivitu vefejné dopravy.

1.1 Kbvalita prestupnich vazeb

Kvalitu piestupu lze hodnotit podle nekolika zakladnich kritérii. Jednim zklicovych je
pfestupni doba. Prestupni doba je ¢asovy usek, ktery cestujici pottebuje k opusténi prvniho
dopravniho prostfedku, pfesunu na odpovidajici nastupisté ¢i stanovisté a ndslednému nastupu
do dalsiho spoje. Doba mezi pfijezdem jednoho spoje a odjezdem navazujiciho by méla byt co
nejkratsi, ale zaroven dostate¢na pro bezpecny piestup. Optimalni Cas se pohybuje mezi 3 a 10
minutami v zavislosti na konkrétnim mist¢ a dopravnich prostiedcich. Dulezité je, aby cas
nebyl prili$ kratky, ani zbytecné dlouhy. Prili§ kratkd ndvaznost miize byt ohrozena zpozdénim
ptipoje a piili§ dlouhd zase snizuje komfort cestovani.

Z hlediska uspotfadani pfestupnich vazeb se rozliSuji ctyfi zékladni typy podle délky
a charakteru pfesunu mezi spoji. T€sna piestupni vazba ptedstavuje idedlni situaci, kdy cestujici
pfestupuje bez nutnosti vyrazného presunu, Casto jen nékolik metrii. Polotésna vazba znamena,
ze prestup je stile pomérné komfortni, ale mize zahrnovat kratky pfesun nebo piekonani
drobnych vyskovych rozdilli. Volné vazba jiz zahrnuje delsi presun, naptiklad mezi riznymi
¢astmi stanice ¢i mezi budovami, pficemz piestup trva tfi az pét minut. Velmi volna piestupni

v prostoru, ¢imZ se komfort cestujicich vyrazné snizuje.

Dals$im kritériem je prostorova blizkost. Vzdalenost mezi vystupnim a nastupnim mistem by
méla byt co nejkratsi. Klicové je rovné€Z bezbariérové feSeni. SloZité¢ vedené trasy, absence
vytahu nebo nepiehledné podchody snizuji uzivatelskou piivétivost.

Vyznamnou roli hraje rovnéZ piehlednost prostoru a informacni vybavenost prestupnich mist.
Ztetelné znaceni, pifehledné mapy, elektronické tabule s aktualnimi informacemi o odjezdech
a pfestupech, pfipadné i pfitomnost informatort nebo personélu, vyznamné usnadnuji orientaci.

Neméné dilezité je zazemi a komfort prostfedi. Pfestupni uzly by mély byt vybaveny
pristtesky, lavickami, osvétlenim, pfipadné 1itoaletami, c¢ekdrnami nebo moznostmi
obcerstveni. U vétSich termindlti by nemély chybét ani parkovisté P+R. Tyto prvky vyznamné
zvysuji kvalitu cestovani a ptistupnost systému.
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Z hlediska provozu je zésadni spolehlivost ndvaznosti. Prestupy by mély byt navrZzeny tak, aby
fungovaly i v pfipadé¢ mensSiho zpozdéni nckterého ze spoji. V IDS mohou byt tyto vazby
garantovang, tedy zajisStované cekanim navazujiciho spoje. Zde hraje dilezitou roli dispecerské
fizeni, které¢ reaguje na aktudlni provozni situaci. V ptipadé zelezni¢ni dopravy je zajisténi
prestupt predmétem operativni ¢innosti dispecerského aparatu Spravy zeleznic a jednotlivych
dopravci, ktefi mohou rozhodnout o ¢ekéni piipoje v ramci definovanych pravidel. Piekroceni
téchto limith se fesi individualné.

1.2 Zasady navrhu kvalitnich prestupnich vazeb

Za ucelem zajiSténi funkcnich a uzivatelsky piivétivych piestupnich vazeb je nutné pii jejich
navrhu dodrzovat urcité zasady. Kli¢ova je predevsim koordinace jizdnich fada, kterd umoznuje
plynulou navaznost spoju a zkracuje c¢ekaci dobu. Dulezita je rovnéz minimalizace piestupnich
vzdalenosti a zajisténi ptehledného, bezpecného a bezbariérového prostredi. Nedilnou soucasti
navrhu je také kvalitni informacni systém, zahrnujici prehledné znaceni, mapy, aktualni online
informace a pfipadn¢ dostupny personal. Vyznamnym ndastrojem pro zvySeni provozni
spolehlivosti jsou garantované prestupy, které zajiSt'uji zachovani ndvaznosti spoju.

Z institucionalniho hlediska je dalezité, aby byly prestupy mezi riznymi dopravci zajisStovany
v ramci objednavky vetejné dopravy, nebo na zdkladé¢ smluvniho vztahu mezi dopravci.
V soucasnosti v CR neexistuje pravni predpis, ktery by zavazoval jednotlivé dopravee k tomu,
aby na sebe navzajem c¢ekali, pokud neexistuje prislusna dohoda. Piestupni vazby jsou tedy
vazany na aktivni spolupraci objednatelt dopravy, dopravci a spravce infrastruktury.

1.3 Dispecerské Fizeni a garance prestupnich vazeb v prostiedi IDS

V prostiedi IDS jsou piestupni vazby systematicky planovany a tvofi zaklad celé dopravni sit¢.
Vysledkem je systém, ktery je pravidelny, predvidatelny a srozumitelny 1 pro méné zkuSené
cestujici.

IDS vyuzivaji centralni dispecerska pracovisté, kterd monitoruji aktudlni provoz pomoci GPS
sledovani vozidel a specializovanych softwarovych nastrojli. Tyto systémy umoZiuji
dispecertim v redlném Case vyhodnocovat provozni situaci a pfijimat operativni rozhodnuti,
napiiklad vydat pokyn k vy€kéani navazujiciho spoje v ptipadé zpozdéni.

Klicovym pojmem v kontextu fizeni prestupnich vazeb je ¢ekaci doba, ktera urcuje, jak dlouho
muze navazujici spoj vyckavat na ptijezd zpozdéného piipojného spoje. Prekroceni této doby
znamena, Ze navazujici spoj jiZz neni povinen ¢ekat, pokud dispecer nerozhodne jinak. Soucasné
musi byt dodrZena ptestupni doba, tedy minimélni interval nezbytny k bezpecnému piestupu
cestujicich. Tyto hodnoty se urCuji individualné pro kazdy ptrestupni bod v zavislosti na
infrastruktufe a provoznich moznostech.

V IDS se rozliSuji dva zakladni typy pfestupnich vazeb, ato garantované a negarantované.
Cilem garantovanych vazeb je zajistit, ze pfestup se skute¢né¢ uskutecni, ato iv pfipadé
mensiho zpozdéni. Oproti tomu negarantované navaznosti vychazeji pouze z ¢asového souladu
spoju a neni u nich povinnost vyckavat v ptipadé zpozdeéni. Dispecerské fizeni je podpoieno
tzv. inverznimi ptipojovymi fadky, které slouzi jako pomiicka pro fidi¢e nebo strojvedouci.
Tyto tadky jednoznacné urcuji, na ktery spoj mé byt ¢ekdno, jak dlouho, a ptipadné¢ uvadé;i
dal$i podminky navaznosti.
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V ptipadé¢ vyluk ¢i mimofadnosti se dispecefi mohou rozhodovat individudlné podle pokynt
dispecerského centra nebo podle vnitinich provoznich predpist. Takova rozhodnuti se ¢ini vzdy
s ohledem na dopady do navazujiciho provozu a moznost zajisténi dalSich prestupnich vazeb.
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2 POPIS RESENEHO MISTA

V nésledujicich podkapitolach se prace vénuje zakladni charakteristice mésta Frenstat pod
Radhostém a detailnimu popisu vlakové a autobusové zastavky vcetné feSené¢ho prostoru trasy
pfestupu.

2.1 Mésto Frenstat pod RadhoStém

Frenstat pod Radhostém je mésto v okrese Novy Jicin v Moravskoslezském kraji, ve kterém
zije zde 10 676 obyvatel. [1] Tato oblast je centrem horské krajiny Moravskoslezskych Beskyd.
Diky své poloze je Frenstat pod Radhostém vyhledavanym turistickym cilem. Mésto je vstupni
branou do CHKO Beskydy. Navstévnici sem mifi za pési turistikou, cykloturistikou a zimnimi
sporty. Mésto je také vychozim bodem pro vylety na nedaleké hory Velky Javornik a Radhost’
nebo horské sedlo Pustevny. Historické jadro mésta je od roku 2003 meéstskou pamatkovou
zénou.

Me¢sto Frenstat pod Radhostém je napojeno na silni¢ni sit’ prostfednictvim nékolika klicovych
silnic. Silnice I/58 spojuje mésto s Roznovem pod Radhostém a s Kopfivnici. Dalsi dulezitou
komunikaci je silnice 11/483, jez mésto propojuje s Hodslavicemi a s Frydlantem nad Ostravici.
Meéstem také prochazi silnice 111/4848.

Frenstdit pod Radho$tém se nachdzi na zelezni¢ni trati spojujici Ostravu s ValaSskym
Mezitic¢im, kterd je v jizdnim fadu pro cestujici uvedena v tabulce oznacené Cislem 323. Trat’
je soucasti systému pifiméstské a regiondlni Zelezni¢ni dopravy Esko v Moravskoslezském
kraji. Mésto obsluhuje konkrétné linka S6. Ve mésté se nachazeji dvé Zeleznicni stanice. Stanice
Frenstat pod Radhostém a zastavka Frenstat pod Radhostém mésto. Frenstat pod Radhostém
spada do tarifnich zén 57, 58 a 59 systému ODIS. Rozdéleni mésta do tarifnich zon je
znézornéno na obrazku 1.
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Primysl ve Frenstat¢ pod Radhos§tém mé dlouhou historii, sahajici az do 18. stoleti, kdy se
meésto stalo centrem tkalcovstvi. V druhé poloving 19. stoleti doslo k pfechodu od rukodé€lné
vyroby k mechanické tovarni vyrobé a zaCalo zde vznikat mistni textilni odvétvi. Kromé
textilni vyroby se rozvijela i dal$i primyslova odvétvi, jako barviistvi, punocharstvi a vyroba
ohybaného nabytku. Vyznamnou roli v rozvoji primyslu hrala Zelezni¢ni doprava, kterd byla
zavedena vroce 1888, anové budované silnice, jez vyrazn€ prispély k ristu primyslu
a obchodu. [3] V soucasnosti je mésto domovem nékolika vyznamnych strojirenskych podniki,
které se specializuji na vyrobu komponenti pro automobilovy a elektrotechnicky primysl.
Naptiklad se zde nachédzi komplex spolecnost Siemens, které se zaméfuje na vyrobu
elektromotorti a generatort. Dals$i vyznamnou firmou je Vitesco Technologies, kterda se
zaméfuje na vyrobu fidicich jednotek motord, palivovych systémt, ovladacich moduld oken
a dveti ¢i senzorl pro automobily.

2.2 Park Osvobozeni

Park Osvobozeni se nachéazi v centru Frenstatu pod RadhoStém nedaleko Zelezni¢ni zastavky
Frenstat pod Radhostém mésto. Cestujici pfestupujici mezi vlakovou zastavkou a autobusem
vyuzivaji trasu prochdzejici timto parkem. Poloha parku na mapé¢ je na obrazku 2.
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Obrazek 2 Umisténi Parku Osvobozeni

Zdroj: [4] uprava autor

Od roku 1840 tento prostor slouzil jako méstsky hibitov, avSak z kapacitnich ditvodii byl v roce
1960 uzavien. Pohibivani bylo pfesunuto na hibitov obce Ticha a stary hibitov postupné
pfeménén na vefejny park. Upravy byly dokonéeny v roce 1975. Dne 2. listopadu 2011 byl
v parku umistén pamétni kdmen, pfipominajici jeho pivodni funkci a skutecnost, ze zde bylo
pochovano 19 798 obyvatel Frenstatu pod Radhostém a 6 521 obyvatel Trojanovic. [5] Kromé
frenStatskych a trojanovickych obyvatel zde byli pohibeni také vojaci prvni svétové valky. [6]

V roce 2024 mésto FrenStat pod Radhostém piedstavilo projekt revitalizace Parku Osvobozeni.
Architektonickou studii vypracovala kancelat RV Atelier s.r.o. Odhadované néklady na projekt

se pfedbézné€ pohybuji kolem 45 miliont korun s tim, Ze je pfipravovan v ramci dotaéni vyzvy
IROP. [7]

Cilem projektu je posilit rekreacni, komunitni a ekologickou funkci parku. Planuje se vytvoieni
relaxacnich zon, détskych hfiSt’ a sportovnich ploch, stejn€ jako vybudovani multifunkéniho
prostoru pro kulturni a spolecenské akce. Diiraz je kladen na zachovani historického vyznamu
mista a zvyraznéni pamétnich prvka, které piipominaji jeho ptivodni funkci jako hibitova.
Soucasti projektu je vysadba stromil a ketii. Projekt rovnéz zahrnuje zlepSeni infrastruktury,
vcetné chodnikt, vefejného osvétleni, mobilidfe a zajiSténi piistupnosti. [8]
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2.3 Trasa prestupu mezi Zelezni¢ni a autobusovou zastavkou

Trasa piestupu mezi vlakovou zastdvkou Frenstat pod Radhost¢ém meésto a autobusovou
zastavkou Frenstat pod Radhostém,,sidlist¢ vede ptes Park Osvobozeni. Tento park tvori
pfirozené spojeni mezi Zzelezni¢ni a autobusovou dopravou a zaroven poskytuje klidné
a bezpecné prostiedi pro pohyb cestujicich mimo hlavni silni¢ni tahy. Park Osvobozeni je
v soucasnosti predmétem planované revitalizace. Nejkratsi trasa pifestupu je zobrazena na
obrazku 11.
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Obrézek 3 Trasa prestupu

Zdroj: [8] uprava autor

Vzdalenost mezi Zelezni¢ni zastavkou a autobusovym stanovistém ¢islo 1 €ini pfiblizné 240
metrd. V piipad¢é stanovisté Cislo 2, které slouzi pro spoje smérem do centra mésta, je
vzdalenost 300 metrii. Pfistup na toto stanovisté navic vyzaduje pirechod ptes komunikaci, coz
muze mirn¢ prodlouzit ¢as prestupu a ovlivnit jeho plynulost.

Pro vypocet pfiblizné doby potiebné k pfestupu byla vyuzita obecné uznivand hodnota
primé&rné rychlosti chlize dospé€lého ¢loveéka, ktera se pohybuje mezi 1,2 az 1,4 m/s. V ramci
konzervativniho pfistupu byla zvolena niz8i hodnota 1,2 m/s. Doba potiebna k piestupu byla
vypoctena podle nasledujiciho vztahu:

\%
‘T3
kde:

t... je Cas potiebny k piestupu (v sekundéch),

d... je délka trasy (v metrech),

v... je rychlost chlize (v m-s™!).
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Dosazenim konkrétnich hodnot ziskame:

Pro stanovisté ¢islo 1:

t, = 240 3,33 mi

1= 12.60 >0l
Pro stanovisté ¢islo 2:

t, = 300 4,17 mi

271260 0 mA

Pti primérné rychlosti chiize 1,2 m-s™ trva piestup ke stanovisti ¢islo 1 pfiblizné 4 minuty a ke
stanovisti ¢islo 2 piiblizn€¢ 5 minut. Hodnoty byly zaokrouhleny nahoru, aby byla zajisténa
dostatecnd Casova rezerva. Tyto hodnoty slouzi k ndvrhu ndvaznosti spojii a k stanoveni
¢ekacich dob u garantovanych piestupti.

2.4 Zelezni¢ni zastavka Frenstat pod Radho§tém mésto

Zelezni¢ni zastavka Frenstat pod Radhostém meésto se nachdzi v centru meésta alezi na

vvvvv

informace o stanici a poskytovanych sluzbach jsou uvedeny v tabulce 1.

Prvni navrhy na vybudovani zastavky v blizkosti centra mésta ptipravovalo vedeni radnice jiz
na prelomu stoleti. Pfestoze byla zastavka vice nez deset let uvedena v tratovém jizdnim tadu
s poznamkou ,,oteviena ode dne vyhlaseni, jeji realizace se neustdle odkladala z diivodu
nedostatku financi. Uvedena do provozu byla az 14. prosince 2014. Pivodné mélo financovani
zajistit mésto, avSak to nemelo dostatek prostiedkll na investici, ktera byla odhadovana na 13
milionti korun. AZ zména postoje SZ umoznila jeji vystavbu, pfiemz celkové naklady dosahly
11 milionii korun bez DPH a mésto ptispélo ¢astkou 2,5 milionu korun. Mésto se podilelo na
vystavbé piistupovych cest, parkovacich stani, vefejné¢ho osvétleni, sadové vystavbé ana
presunuti pfechodu pies koleje. SZ financovala Gipravu zelezni¢niho spodku a svriku, vystavbu
nastupisté, pristieSku, ptipojku nizkého napéti, upravu zabezpecCovaciho zatizeni a pielozku
sdélovacich kabelt. [9]

Nova zastavka byla vybudovéana za ucelem zlepSeni dopravni dostupnosti a zkraceni
dochazkové vzdalenosti do méstského centra a ptilehlych sidlist. Pravé Beskydské sidlisté je
nejvetsi sidliste ve mésté. V minulosti v mistech zastavky dochéazelo k vystupovani cestujicich,
kdyz souprava zpomalovala pied navéstidlem ,,Stj“, coz vedlo i ke zranénim. Vybudovanim
zastavky se nejen zvysila bezpec¢nost, ale také se zlepsil ptistup do centra mésta, a to nejen pro
obyvatele, ale 1 pro turisty. Zastavka zaroven usnadnila dopravu studentlim, nebot’ se v jeji

blizkosti nachdzi Gymnazium a Stfedni primyslova Skola elektrotechniky a informatiky. [10]

Zastavka disponuje jedinym nastupistém dlouhym 140 metri. Na néstupisti jsou k dispozici
dva pristfesky chranici cestujici pfed povétrnostnimi vlivy. Nastupi$té zastavky je na obrazku
3. Zastavka vSak nenabizi sluzby, jako jsou pokladny, jizdenkové automaty, toalety ¢i cekarny.
Nejblizsi zelezni¢ni stanici, nabizejici Sir§i nabidku sluzeb, je Frenstat pod Radhostém, ktera je
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vzdalena ptiblizné 1,5 km pésky. Jizdni doklady je mozné zakoupit pii odbaveni u vlakového
doprovodu.

Obrazek 4 Zelezniéni zastavka Frenstat pod Radho§tém mésto

Zdroj: [11]

Zelezni¢ni zastavka Frenstat pod Radho$tém mésto je pIné pfizpiisobena cestujicim se snizenou
mobilitou i osobdm se zrakovym postizenim. Nastupisté odpovidaji normové vysce 550 mm
nad temenem kolejnice, coz zajist'uje snadny ptistup do nizkopodlaznich vlakovych souprav.
Pro zrakové postizené cestujici je zastavka vybavena orientacnimi hlasovymi majacky, které
usnadiiuji navigaci. Dale jsou zde instalovany vodici linie s funkci varovného pasu
a elektronicky informacéni systém s hlasovym vystupem. Ten umoziiuje snadnéjsi orientaci
a poskytuje aktudlni informace o odjezdech a pfijezdech vlakd. Podrobné informace
0 nastupisti a jeho pfistupnosti jsou uvedeny v tabulce 1.
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Tabulka 1 Popis zastavky Frenstat pod Radho§tém mésto

Frenstat pod Radhos§tém mésto
Umisténi Moravskoslezsky kraj, v km 85,164 na trati Ostrava uhelné nadrazi — ValaSské

Druh mezilehla zastavka

Ptrednadrazi | prijezdné usporadani

parkovisté v ulici Kfizikova vyznaceno vodorovnym i svislym dopravnim
znacenim pro 17 osobnich automobilti, z toho 1 vyhrazené misto pro osoby se
snizenou schopnosti orientace

autobusova zastavka Frenstat pod Radhostém,,sidlisté je situovana na ulici
Roznovska ve vzdalenosti 230 metrt

Nastupisté | pocet nastupist’ a soucasné nastupnich hran: 1

délka néstupisté 140 m, vyska hrany nastupisté nad temenem kolejnice je 550
mm

nastupisté je bezbariérové

Pfistup na | pfistup na nastupisté je zajistén prostiednictvim chodnikd ve sklonu a boéni
nastupist¢ | rampou

ptistup z ulic Ktizikova, Roznovska a Pfi¢nice

je zajistén bezbariérovy piistup na nastupiste i do piistieSku

Zakladni zadné

a doplnkové
sluzby
Komer¢ni | zadné
sluzby
Informac¢ni | akusticky a vizualni informacni systém INISS, stanicni rozhlas, elektronicka
systém informacni tabule na néstupisti
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informacni systém je dalkové fizen ze stanice Frenstat pod Radhostém

Zdroj: [12] Gprava autor

Na zapadnim konci nastupisté se nachazi pé&si prechod pres trat’ spojujici Skolskou &tvrt’ s ulici
Pti¢nice. Prechod zdroven umoznuje chodclim pomoci rampy pfistup na nastupisté. Tento
pfechod je opatien pouze vystraznym kiizem. K bezpecnosti pfispivd vybudovana Sikana ze
zabradli z obou stran ptechodu, kterd zpomaluje pohyb chodct a zajistuje lepsi rozhled pred
vstupem do kolejiits. Uprava také zvySuje bezpecnost cyklistil, ktefi jsou pied piechodem
nuceni zastavit a pokra¢ovat péSky. Na opacné strané zastavky trat’ kiizi silnici I/58. Nachazi
se zde zelezni¢ni piejezd s oznacenim P7352. Soucésti prejezdového zabezpecovaciho zatizeni
je vystrazny kiiZ, zavory, svételna signalizace a zvukova vystraha. Pro zvySeni bezpecnosti jsou
podél komunikace vybudovany chodniky pro pési, umoznujici bezpecné piekonani trate.

Pro ptestup na autobusovou dopravu slouzi zastavka Frenstat pod Radhostém,,sidlisté, ktera je
vzdalena piiblizné 230 metrl na ulici Roznovska.

V ramci zlepSeni dopravni obsluznosti mésto planuje vystavbu nového dopravniho terminalu,
ktery bude slouzit jako pfestupni uzel pro autobusovou dopravu a nabidne parkovaci mista
v rezimu P+R. Tento termindl se nachdzi v centru mésta, ptiblizn€ 265 metri od namésti Miru
a 380 metri od Zelezni¢ni zastdvky Frenstat pod Radhostém mésto. [13]
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2.5 Autobusova zastavka Frenstat pod RadhoStém,,sidliSté

Autobusova zastavka Frenstat pod Radhostém,,sidlisté se nachézi ve vzdalenosti vzduSnou
¢arou 230 m od zelezni¢ni zastavky Frenstat pod Radhostém meésto. Je umisténa na silnici I/58
v ulici Roznovské. Umisténi stanovist’ je zobrazeno na obrazku 2.

Stanovisté Cislo 1 obsluhuji spoje do Trojanovic, Roznova pod Radhostém ana Bilou.
Stanovistée ¢islo 2 se slouzi pro spoje do centra Frenstatu pod Radhostém, odkud pokracuji déle
ptes Frydek-Mistek do Ostravy. Nekteré spoje jsou vedeny pies Koptivnici do Nového Jicina.

Ob¢ autobusové zastavky jsou vybaveny oznacnikem a pristfeSkem, ktery poskytuje ochranu
proti nepfiznivym povétrnostnim podminkam. Nastupisté jsou tvorena asfaltovym povrchem,
ktery je vSak popraskany, nerovny vlivem proristajicich kofenti a ¢astecné zarostly vegetaci.
Ob¢ stanovisté jsou umisténa v zalivu betonovym povrchem. Zaliv u stanovisté 1 byl dodate¢né
upraven pomoci betonovych city blokl, které byly instalovany za ucelem zkraceni délky
piechodu.

Prostor pristiesku a ozna¢niku stanovisté 1 je umistén na zvySeném betonovém panelu, coz
znemoziuje pristup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. U nastupnich hran zastavek neni
dodrzena vyska 200 mm nad trovni vozovky. Na obou stanovistich chybi signalni pasy
a kontrastni nehmatné pasy pro osoby se zrakovym postizenim.

2.6 Zelezni¢ni stanice Frenstat pod Radho$tém

Zelezniéni stanice Fren§tat pod Radho$tém se nachazi na vychodnim okraji stejnojmenného
mésta a leZi na jednokolejné regionalni trati ¢islo 323, ktera spojuje Ostravu, Valasské Mezifici
a Ostravici. Obecné informace o stanici a poskytovanych sluzbach jsou uvedeny v tabulce 2.

vvvvv

Ostravici vramci Severni drahy cisafe Ferdinanda. Na celni fasddé vypravni budovy je
umisténa pamétni deska pfipominajici vypraveni prvniho vlaku se sovétskymi vojaky
odjizdgjicimi z Ceskoslovenska 26. tinora 1990. [14]

V letech 2019-2020 probéhla rozsahld rekonstrukce vypravni budovy, jejimz cilem bylo
optimalizovat vnitini dispozice budovy pro aktudlni potfeby dopravci i cestujicich. V ramci
projektu doSlo k modernizaci prodejny jizdenek, vefejnych toalet a instalaci nového
orienta¢niho a informac¢niho systému. Rekonstrukce zahrnovala i kompletni zatepleni budovy,
stavebni upravy prostor pro zaméstnance a technologickd zatfizeni. Zvysila se bezpecnost
cestujicich diky novému kamerovému systému a modernizovanému osvétleni. V rdmci
projektu vznikla nova parkovaci stani P+R a bylo instalovano pfiblizn€ 50 stojanli na kola.
Stanice je zobrazena na obrazku 1. [15]
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Obrazek 5 Zelezniéni stanice Frenstat pod Radhostém

Zdroj: [16]

Ptistup do budovy Zelezni¢ni stanice je bezbariérovy. Pfistupnost nastupiSt’ ve stanici je
omezend, jelikoz nejsou vybudovéana ve standardni normové vySce 550 mm nad temenem
kolejnice a pfistup k nim je mozny pouze piechdzenim ptes koleje. Podrobné informace
o nastupistich a jejich ptistupnosti jsou uvedeny v tabulce 2.

K podavani informaci cestujicim o jizdach vlaki a zpozdéni slouzi stani¢ni rozhlas. Na ¢elni
fasad¢ Zelezni¢ni stanice se nachéazi odjezdova tabule zobrazujici planované odjezdy vlakt
a autobustl.
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Tabulka 2 Popis stanice Frenstat pod Radhostém

Frenstat pod Radho§tém

Umisténi Moravskoslezsky kraj, v km 86,449 na trati Ostrava uhelné nadrazi —
Valagské Meziti¢i (323 dle KJR)

Druh mezilehla stanice

Ptrednadrazi hlavové, ptistup z Nadrazni ulice
pted vypravni budovou cca 20 parkovacich mist
autobusové nadrazi je situovano piimo pred vypravni budovou ve
vzdalenosti 30 metrti

Nastupisté v Zst. jsou Ctyfi nastupisté s urovilovym piistupem

u koleje €. 2 - panelové v délce 271 m, vySka hrany nastupisté nad temenem
kolejnice je 250 mm

u koleje €. 1 - panelové v délce 167 m, vySka hrany néstupisté nad temenem
kolejnice je 250 mm

u koleje €. 3 - panelové v délce 154 m, vySka hrany néstupisté nad temenem
kolejnice je 200 mm

u koleje €. 5 je sypané nastupisté se zpevnénou hranou v délce 103 m, vyska
hrany nastupisté nad temenem kolejnice je 200 mm

nastupisté nejsou bezbariérova, nemaji hrany ve vysce 550 mm nad
temenem kolejnice

Ptistup na

pro pfichod na néstupisté u koleji €. 1, 2, 3 slouzi celkem 4 ptechody, pro

nastupisté prichod na nastupisté u koleje €. 5 slouzi 2 ptrechody
bezbariérovy pfistup na nastupisté je pouze mozny pouze Groviiovym
prechodem u dopravni kancelare, ktery je nejblize frydlantskému zhlavi
Zakladni osobni pokladna, ¢ekarna, vefejna WC, prostory pro cestujici, kryta veranda
a dopliikové | vypravni budovy, automat na obcerstveni, vydejni box, stojany na kola
sluzby
Komer¢ni 7adné
sluzby
Informacni akusticky a vizualni informacni systém INISS, stani¢ni rozhlas,
systém elektronicka informacni tabule odjezda

informacni systém obsluhuje vypravci

vyvésky s odjezdy a piijezdy vlakl v hale

Zdroj: [12] Giprava autor

2.7 Autobusové nadrazi

Autobusové nadrazi se nachazi pifimo pfed budovou Zeleznini stanice FrensStaté pod
Radho$tém, ¢imz umoziuje snadné prestupy mezi vlakovymi a autobusovymi spoji. Nicméné
jednim z nejvyznamnéjSich prestupnich bodli ve mésté je soubor autobusovych stanovist
Frenstat pod Radhostém,,u Skol, které se nachazi v centru Frenstatu pod Radhostém.

Zastavka se sklada ze tii stanovist. Stanovisté 1 se nachazi v tocné pfed budovou zelezni¢ni
stanice. Stanovisté¢ 2 a 3 jsou umisténa na ulici Nadrazni, pficemz kazdé z nich slouzi pro

------

mifi spoje do centra méesta. Nekteré z téchto spojii dale pokracuji do Kopfivnice nebo Nového
Ji¢ina.

Vsechny stanoviste jsou vybaveny oznacnikem. Soucasti stanovisté 1 a 2 je také piistreSek.
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Piistup ke stanoviStim neni bezbariérovy. Stanovist¢ 1 a3 jsou tvofena pouze oznaéniky
umisténymi u vozovky, bez chodniku a bez vyhrazeného nastupniho prostoru. Néastupni prostor
stanovisté 2 se nachazi na chodniku, avSak neni dodrzena vyska 200 mm nad trovni vozovky.
Stanovisté nejsou vybavena prvky pro osoby se zrakovym postizenim, jako jsou signalni pasy
nebo kontrastni hmatné pasy u hrany néstupisté, které by usnadnily orientaci a bezpecny nastup
do vozidel.
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3 ANALYZA STAVAJICI OBSLUHY ZELEZNICNI
ZASTAVKY FRENSTAT POD RADHOSTEM MESTO
VEREJNOU AUTOBUSOVOU DOPRAVOU

Tato kapitola se vénuje analyze soucasné obsluhy Zelezni¢ni zastavky Frenstat pod Radhostém
meésto vefejnou autobusovou dopravou. Zamétuje se na vedeni autobusovych linek v oblasti,
jejich provozni charakteristiky a propojeni s vlakovou dopravou. Soucasti je také piehled
zelezni¢niho provozu v této zastavce a rozbor konkrétnich piestupnich vazeb mezi jednotlivymi
druhy dopravy. Kapitola tak poskytuje uceleny pohled na napojeni zastdvky na §irsi sit’ vetejné
dopravy v regionu.

3.1 Autobusové linky obsluhujici zastavku FrenStat pod

Radhostém,,sidlisté

Zastavku Frenstat pod Radhostém,,sidlisté obsluhuji autobusové linky €. 660, 980 a 985. Linka
¢. 660 zajistuje mistni spojeni mezi Frenstatem pod Radhostém a Trojanovicemi. Linky ¢. 980
a 985 pak predstavuji patetni regionalni spojeni mezi Ostravou a Roznovem pod Radhostém,
pfi¢emz jejich trasa vede pres fadu vyznamnych mést a obci Moravskoslezského a Zlinského
kraje, jako jsou Paskov, Frydek-Mistek, Frenstdit pod Radhostém ¢i Trojanovice. Se svou
délkou priblizné 60 km a vice nez 50 zastavkami se jedna o rozsahlé a husté obsluhované linky,
které v uzemi funk¢né dopliuji Zelezni¢ni dopravu.

Linky 980 a 985 zajistuji obsluhu tzemi vcetné menSich obci a ¢asti mést, které nejsou
napojeny na Zelezni¢ni sit. Vlakova linka S6 obsluhuje podobné Gzemi, avSak s niz§i hustotou
zastaveni. Autobus tak nabizi flexibilnéj$i spojeni, pfedev§im pro obyvatele lokalit mimo dosah
Zeleznice. Ptikladem jsou Kozlovice, Metylovice, Ticha ¢i Palkovice. Z hlediska regionalni
dopravni dostupnosti tak hraji tyto linky kliCovou roli, nebot’ nabizeji alternativu vici
Zelezni¢ni dopravé, zejména v oblastech, kde je Zelezni¢ni trat’ ¢islo 323 nepfitomna.

Trasy linek se mirné€ 1i8i. Zatimco linka 985 vede mezi Frydkem-Mistkem a FrenStatem pod
Radhostém pies Metylovice, linka 980 obsluhuje §irsi oblast Palkovic. Vybrané spoje vyuzivaji
zrychlenou trasu po délnici D56, pficemz mijeji méné frekventované zastavky jako Paskov,
Sviadnov &i Zaben. Na obrazku 6 jsou znazornény trasy autobusovych linek 980 a 985 a trasa
vlakové linky S6. V seku Frenstat pod Radhostém — Roznov pod Radhostém linky ¢asto slouzi
také turistiim, ktefi mifi do Beskyd, zejména k Pustevnam nebo do oblasti kolem Frenstatu pod
Radhostém.
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Z provozniho hlediska linky zajist'uje konsorcium dopravct Transdev Slezsko a.s. a Z-Group
Bus a.s. Na linkach jsou nasazovany ¢aste¢né nizkopodlazni autobusy, které zajist'uji pohodlny
nastup a vystup cestujicich, v€etné osob s omezenou schopnosti pohybu. Nastup do vozidel
probiha pouze pfednimi dveimi s kontrolou jizdnich dokladt fidi¢em. Linky jsou soucasti
Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS. Na linkdch tedy plati
Smluvni pfepravni podminky a Tarif ODIS. V tseku Trojanovice,,Na Pinduli — Roznov
p-Radh.,,aut.st. plati také Tarif Integrované dopravy Zlinského kraje.

3.2 Vlaky zastavujici v Zelezni¢ni zastavce Frenstat pod RadhoS$tém mésto

Zelezniéni trat’ ¢islo 323 predstavuje vyznamnou dopravni osu spojujici Ostravu s Frydkem-
Mistkem, Frenstatem pod Radho$tém a Valasskym Mezifi¢im. Na této trati je provozovana
predev§im regiondlni osobni doprava, kterd =zajistuje spojeni mezi kliCovymi meésty
Moravskoslezského a ¢astecné i1 Zlinského kraje. Jeji celkova délka ¢ini 72 km.

V tseku Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek je trat’ provozovana nezavislou trakci, provoz je
fizen podle predpisu SZ D1. Tratova rychlost je 80 km/h, zabrzdna vzdalenost je 700 m.

Prvni ¢ast z Ostravy do Frydlantu nad Ostravici byla vybudovéna v letech 1869—-1871 akciovou
spole€nosti Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Druhé ¢ast z Valasského Mezifi¢i do Frydlantu nad
Ostravici byla dokoncena v roce 1888 jako soucast Moravsko-slezské drahy mést. [17] Soucasti

traté 323 je rameno do Ostravice. Jednd se o jednokolejnou regiondlni trat’ o délce 6,4 km, ktera
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byla oteviena 16. srpna 1908. Pivodné pokracovala az do Bilé, ale iisek mezi Ostravici a Bilou
byl zrusen 11. ledna 1965 kvili vystavbé vodni nadrze Sance. [18]

3.2.1 Soucasny provoz

Provoz na trati je smiSeny, pficemz trat’ slouzi jak osobni a dalkové dopravé, tak dopraveé
nakladni. Z hlediska nakladni dopravy ptedstavuje trat’ diilezité spojeni ostravského dopravniho
uzlu s dal$imi primyslovymi podniky a lokalitami. Hlavni nékladni provoz se soustied'uje
v useku Ostrava — Frydek-Mistek, kde je koncentrovdna vyraznéj$i pramyslova aktivita.
Nékladni vlaky zde primarné zajistuji prepravu surovin a materialii pro klicové primyslové
zavody v regionu, jako jsou napiiklad Hyundai NoSovice, Liberty Ostrava a DEZA ValaSské
Mezifici.

Dopravni obsluznost na trati 323 je realizovana prostfednictvim nékolika linek integrovaného
dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS. Provoz na trati cCislo 323 je
charakteristicky pravidelnymi osobnimi vlaky linky S6, kterd spojuje Ostravu a Valasské
Mezifi¢i. Linka vSak neni provozovana jako pfimé spojeni, ale je rozdélena do dvou usekl. Ve
vSedni dny je nutné piestoupit ve Frydlantu nad Ostravici. O vikendech a svétcich jsou spoje
prodlouzeny do FrenStatu pod RadhoStém. Linka S5 zajist'uje pravidelny provoz v pracovni dny
mezi Frydlantem nad Ostravici s Ostravici. O vikendech a statnich svatcich jezdi navic spésné
vlaky Lysohor a prodluzuji svou trasu az do Ostravy. Tyto vlaky jsou vypravovany specialné
pro turisty, ktefi se vydavaji do Beskyd, zejména na Lysou horu. Ve Frydku-Mistku je mozné
prestoupit na linku S7, sméfujici do Ceského Té&sina. Vybrané spoje této linky pokraduji do
polského Cieszyna. Zajimavosti je spoj Os 12850, ktery zacina v Cieszyné, projizdi ptes
Frydek-Mistek a nasledné pokracuje jako linka S6 az do zastavky Frenstat pod Radhostém
meésto. Dalsim specifickym spojem je spoj Sp 1783 Radhost’ linky R12. Tento spoj vyjizdi
z Brna, pokracuje ptes Kromé&tiz a ValaSské Meziti¢i, odkud pokracuje jako linka S6, a konci
ve stanici Frenstat pod Radhostém. Tento spoj poskytuje pfimé spojeni mezi Brnem a turisticky
atraktivni oblasti Beskyd. Spoj jezdi pouze v soboty. Usek trati 323 v Ostravé vyuziva také
rychlikova linka R61, ktera spojuje Opavu, Havifov a Cesky T&in alinka S8. Ta vede
z Ostravy pres Studénku a Kopftivnici a pokracuje déle do Vetovic. Na této trase byly nové
nasazeny bateriové vlaky, protoZze Usek mezi Vefovicemi a odbockou na Mosnov neni
elektrifikovan.

V roce 2023 uzaviel Moravskoslezsky kraj s Ceskymi drahami novou desetiletou smlouvu na
zajiSténi regiondlni zelezni¢ni dopravy. Jeji platnost zacala v prosinci 2023. Hodnota této
smlouvy dosahuje témét 18 miliard korun a cena za jeden kilometr vychéazi na 277 korun. Jedna
se o pfimé zadani bez vetfejné soutéze. Smlouva byla podepséana tésné pred zménou evropskeé
legislativy, ktera by takovy postup do budoucna znemoznila. [19] Soucasti smlouvy je nasazeni
novych 19 bateriovych elektrickych jednotek BEMU. Nova smlouva tedy zaroven piinese
vyznamné zmény v dopravni obsluznosti, mezi které patii zavedeni ptimych linek, naptiklad
mezi Krnovem a Ceskym Té&sinem, a vytvofeni Ostravského okruhu na trase Ostrava-Svinov —
Havitov / Bohumin — Cesky Tésin — Frydek-Mistek (— Ostrava-Svinov). [20] Moravskoslezsky
kraj také planuje také zlepSeni dopravniho spojeni mezi mésty v oblasti Beskyd. Jednim
z klidovych projekti je Beskydsky okruh. Cést okruhu mé vytvofit pfimé spojeni ze Studénky

vvvvv

soubor Ostravsko zahrnuje veétsi ¢ast trati v kraji. Soucasti smlouvy nejsou vlaky z Ostravy do
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Frenstatu pod Radhostém. Linku S6 v roce 2022 Ceské dréhy zvitézily ve vefejné soutézi na
Ctytlety provoz této linky, pfi¢emz cena za kilometr ¢ini 297 K¢. [22]

3.2.2 Infrastruktura

V soucasnosti je trat’ z vétsi ¢asti jednokolejna, vyjimku tvoii usek mezi Ostravou hlavnim
nadrazim a Vratimovem, ktery je dvoukolejny. Usek mezi Ostravou hlavnim nadrazim
a Ostravou-Kuncicemi je elektrizovany soustavou 3 kV DC, pficemz elektrifikace prob¢hla
v letech 2005-2007. Zbytek trati, tedy Gsek z Ostravy-Kuncic do Valasského Mezific¢i, zlstava
neelektrizovany. Maximalni sklon trati je 26 %o.

Maximalni tratova rychlost v useku Ostrava — Ostrava-Kuncice dosahuje az 100 km/h, zatimco

vvvvv

technickém stavu koleji a oblouk.

3.2.3 Vozovy park

V tuseku Ostrava — Frenstat pod Radhostém, byly od prosince 2021 nasazeny moderni netrakéni
jednotky Skoda 13Ev typu push-pull od spole¢nosti Skoda Transportation. [23] Tyto tiivozové
patrové soupravy byly navrzeny pro provoz s dieselovymi lokomotivami fady 750.7 do doby,
nez dojde k elektrifikaci trati. Béhem zkuSebniho provozu vSak byly zaznamenany technické
problémy. Ceské drahy odstavily tyto soupravy kviili nestandardnimu chovani bezpeénostnich
prvkd, konkrétné systému dveti, ktery v nékterych rezimech umoziioval rozjezd vlaku
s otevienymi dveimi. [24] Provoz souprav Skoda 13Ev se potyka s opakovanymi technickymi
problémy, které vedly k jejich odstaveni. Ceské drahy vlastni celkem pouze pét téchto jednotek.
Na vybranych spojich jsou jednotky nahrazovany motorovymi vozy fady 814 Regionova
ajejich tfivozovymi variantami Regionova Trio. Toto feSeni umoziluje zajiSténi piepravni
kapacity i ¢aste€né bezbariérovosti.

Na useku Frenstat pod Radhostém — Valasské Mezifi¢i jsou nasazovany motoroveé jednotky
fady 814 Regionova nebo motorové vozy fady 842 s ptipojnymi vozy Bdtn’>’.

Provoz na vétvi Frydlant nad Ostravici — Ostravice primarné zajist'uji motorové jednotky fady
814 Regionova. Spésné vlaky Lysohor jsou sestaveny ze dvou motorovych vozii fady 842, které
jsou umistény na obou koncich soupravy, a mezi nimi se nachazeji dva pfipojné vozy Bdtn’’.

Tato konfigurace odstraniuje nutnost objiZzdéni lokomotivy na kone¢nych stanicich.

3.3 Srovnani jizdnich dob riznych druhi dopravy

Tato Cast prace se zaméfuje na porovnani cestovnich dob mezi Zelezni¢ni dopravou,
autobusovou dopravou a individudlni automobilovou dopravou na vybranych trasach do
Frenstatu pod Radhostém. Byly vybrany obce, které leZi na trase Zelezni¢ni linky S6. Jednotlivé
jizdni doby jsou v tabulce 3 a jsou uvedeny v minutéch.

Jizdni doby individudlni automobilové dopravy byly zjiStény prostfednictvim mapového
portalu Mapy.com. Trasa byla vzdy volena jako nejrychlej$i dostupna varianta. V ptipadé
zelezni¢ni dopravy byl pouzit spoj Os 3138, ktery projizdi celou trasu z Ostravy do Vlasského
Mezifi¢i bez nutnosti prestupu. Pro autobusovou dopravu byly vybrany ptimé spoje vedené
vramci Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS. V piipadé
absence piimého autobusového spojeni je hodnota v tabulce nahrazena pomlckou. Vybér
autobusovych spojit vychazel z jizdnich fadi platnych v pracovni dny, konkrétné v dopolednich
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hodinach. Jizdni doby autobusovych spoju byly ziskany z portalu IDOS. Je tieba upozornit, ze
jizdni doby u jinych spoji se mohou mirné liSit. V opacném smeéru jsou ¢asy podobné.

Vysledna tabulka zachycuje orientacni délku cesty z jednotlivych vychozich autobusovych
zastavek v obcich do Frenstatu pod Radhostém. Pro Zeleznicni dopravu byla cilovou stanici
zastavka Frenstat pod Radhostém meésto a pro autobusovou dopravu zastavka Frenstat pod
Radhostém,,u skol. V piipadé mésta Ostravy byla pro potfeby analyzy zvolena Zzelezni¢ni
stanice Ostrava stied, kterd dobie reprezentuje centrum meésta azaroven se nachazi
v dochazkové vzdalenosti od autobusové zastavky Ostrava,,UAN.

Pro jednotlivé obce byly zvoleny nésledujici autobusové zastavky:

o Ostrava,, UAN,

e Paskov,,u hibitova,

o Frydek-Mistek, Mistek,Anenska,
o Celadna,namésti,

e Kuncice p.Ondiejnikem,,zel.st.,
e Vefovice,,zel.st. a

e Moftkov,,rozc.Frenstat p.Radh.

Tabulka 3 Srovnani jizdnich dob do Frenstatu pod Radhostém

Obec Vlakova doprava | Autobusova IAD
doprava

Ostrava 81 70 38
Vratimov 67 - 36
Paskov 60 54 31
Liskovec u Frydku 53 - 30
Frydek-Mistek 45 41 28
BasSka 41 - 25
Przno 36 - 22
Frydlant nad Ostravici 20 36 21
Celadnd 26 25 14
Kuncice pod Ondiejnikem | 14 17 9
Vetovice 8 13 10
Moftkov 20 21 15
HostaSovice 25 - 22
Valasské Mezifici 36 - 30

Zdroj: [26] Gprava autor

Z vysledkt vyplyva, ze nejrychlejsi variantou je ve vetsing piipadi individualni automobilova
doprava, kterd vyrazné zkracuje cestovni ¢as piedev§im na delSich trasach, naptiklad mezi
Ostravou a Frenstatem pod Radhoitém. Zelezni¢ni doprava je ¢asové vyhodngjsi pouze pii
cestovani do Kuncic pod Ondiejnikem nebo Vetfovic, nicméné jizdni doby vlaku a automobilu
jsou v téchto ptipadech témét srovnatelné.

Celkové se ukazuje, Ze volba dopravniho prostfedku zavisi nejen na samotné délce cesty, ale
také na dostupnosti spojl, Cetnosti spojeni, kvalit¢ nadvaznosti a dal§ich faktorech, jako jsou
naklady, pohodli nebo casova flexibilita. Zatimco automobilovd doprava nabizi nejvéEtsi
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nezévislost a usporu €asu, vefejna doprava je nezastupitelna zejména tam, kde neexistuje jina
alternativa.

Vybér dopravniho prosttedku je vSak v praxi ovlivnén také dalSimi faktory, mezi které patii
frekvence spojeni, kvalita piestupnich vazeb, néklady na dopravu a individualni preference
cestujicich, jako je pohodli nebo spolehlivost.

3.4 Hodnoceni prestupnich vazeb

Tato kapitola analyzuje jednotlivé piestupni vazby mezi zelezni¢ni zastavkou Frenstat pod
Radhos$tém meésto a autobusovou zastdvkou Frenstdit pod Radhostém,,sidlisté. Piiklady
konkrétnich ptestupii v obou smérech jsou uvedeny v tabulkach 4 a 5.

Tabulka 4 Prestupy ze Zelezni¢ni zastavky Frenstat pod Radho$tém mésto na autobusovou
zastavku Frenstat pod Radhostém,,sidlisté

Cislo | Ze sméru Piijezd | Linka Smeér Odjezd | Doba

vlaku autobusu prestupu

13110 | Frydlant 7:48 980 Roznov pod 8:04 0:16
nad Radhostém,,aut.st.
Ostravici

13110 | Frydlant 7:48 980 Frydek- 8:02 0:14
nad Mistek,Mistek, Anenska
Ostravici

13123 | Valasské 12:05 | 980 Ostrava,,UAN 12:27 | 0:22
Mezitici

13123 | Valasské 12:05 | 985 Roznov pod 12:39 | 0:34
Mezifici Radhostém,,aut.st.

Zdroj: [26] Uprava autor

Tabulka 5 Prestupy z autobusové zastavky Frenstat pod RadhoS$tém,sidlisté na Zelezni¢ni
zastavku Frens$tat pod Radhostém mésto

Linka Ze sméru Piijezd | Cislo | Smér Odjezd | Doba
autobusu vlaku piestupu
980 RozZnov pod 8:17 13114 | ValaSské 8:49 0:32
Radhos$tém,,aut.st. Mezifici
980 RoZnov pod 8:02 13111 | Frydlant nad | 8:20 0:18
Radhostém,,aut.st. Ostravici
980 Ostrava,,UAN 8:04 13114 | Valasské 8:49 0:45
Mezitici
980 Ostrava,,UAN 8:04 13111 | Frydlant nad | 8:20 0:16
Ostravici

Zdroj: [26] uprava autor

Nekteré spoje vykazuji ptijatelnou ¢ekaci dobu 14 az 16 minut, coz lze povazovat za vhodnou
dobu pro pohodlny ptestup za piedpokladu dobré pési dostupnosti zastavek. Takto nastavené
navaznosti piedstavuji funkéni a pro cestujici vyhodné ptestupni vazby. Prestupni doba 22
minut je jiZ na hranici béZzné vnimaného komfortu. Naopak ¢ekani delsi nez 30 minut vyrazné
snizuje atraktivitu dané vazby. Koordinovana néavaznost chybi mezi vlaky ze sméru od
Valasského Mezifi¢i a autobusy do Roznova pod RadhoStém. V tomto pfipad€ neni piestupni
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vazba zajiSténa, protoze mezi Valasskym Mezifi¢im a Roznovem pod Radhos$tém existuji
pifimé vlakova a autobusové spojeni, kterd jsou z hlediska casové naro¢nosti i komfortu
vyhodnéjsi. Dalsi problematicka ptestupni vazba se tyka autobusovych spojii z Ostravy a jejich
pouze po zastavku Frenstat pod Radhostém,,u skol, ktera se nachazi v dochazkové vzdalenosti
zelezniéni zastavky.

3.5 Prizkum vyuziti prestupnich vazeb
V névaznosti na ptedchozi kapitolu

Za ucelem ovéieni realné vyuzitelnosti prestupnich vazeb mezi zelezni¢ni zastavkou Frenstat
pod Radhostém mésto a autobusovou zastavkou Frenstat pod Radhostém,,sidlisté byl ve Ctvrtek
10. dubna 2025 v ¢ase od 15:00 do 17:00 proveden prazkum. Cilem bylo zaznamenat kolik
cestujicich skutecné vyuZziva ptestupni vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy av jakych
smérech. Veskeré¢ vlakové a autobusové spoje, které v daném casovém useku obsluhovaly
sledované zastavky, jsou uvedeny v tabulce 6 a tabulce 7.

Tabulka 6 Vlakové spoje v ¢ase priazkumu

Cislo vlaku | Piijezd | Ze sméru Odjezd | Smér

13131 15:07 Vlasské Mezifici 15:08 Frydlant nad Ostravici
12132 15:14 Frydlant nad Ostravici — (kon¢i zde)

13133 — (zacina zde) 15:38 Frydlant nad Ostravici
13134 15:44 Frydlant nad Ostravici 15:45 Vlasské Mezitici
13135 16:06 Vlasské Mezifici 16:07 Frydlant nad Ostravici
13136 16:14 Frydlant nad Ostravici — (konci zde)

13137 — (zacind zde) 16:38 Frydlant nad Ostravici
13138 16:44 Frydlant nad Ostravici 16:45 Vla$ské Mezitici

Zdroj: [26] Gprava autor

Tabulka 7 Autobusové spoje v ¢ase prizkumu

Linka | Cislo spoje | Piijezd | Ze sméru Odjezd | Smér

660 18 15:02 Trojanovice,u Hutyrd | 15:02 Fren§tat p.R.,u §kol
985 45 15:09 Ostrava,UAN 15:09 RoZnov p.R.,aut.st.
980 68 15:22 Roznov p.R.,aut.st. 15:22 Ostrava,UAN

980 49 15:34 Ostrava,UAN 15:34 RoZnov p.R.,aut.st.
660 15 15:40 FrenStat p.R.,u Skol 15:40 Trojanovice,u Hutyrl
985 72 15:52 RoZnov p.R.,aut.st. 15:52 Ostrava,UAN

660 20 16:02 Trojanovice,u Hutyri | 16:02 Frenstat p.R.,u §kol
980 53 16:04 Ostrava,UAN 16:04 RozZnov p.R.,aut.st.
980 |76 16:22 | Roznov p.R.,aut.st. 16:22 | Ostrava,UAN

980 57 16:34 Ostrava,UAN 16:34 RozZnov p.R.,aut.st.
985 80 16:52 RoZnov p.R.,aut.st. 16:52 Ostrava,UAN

Zdroj: [26] uprava autor

Pocty ptestupujicich cestujicich mezi vlakovou a autobusovou dopravou v obou smérech jsou
uvedeny v tabulce 8.
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Tabulka 8 Pocty prestupujicich cestujicich

Ptestup z | Piijezd | Ze sméru Piestup do | Odjezd | Smér Ptrestupujici
Autobusu | 15:34 Ostrava,, Vlaku Os 15:45 Vlasské 1
980/49 UAN 13134 Meziti¢i
Autobusu | 15:52 Roznov Vlaku Os | 16:07 | Frydlantnad | 2
985/72 p.Radh.,, 13135 Ostravici

aut.st.
Vlaku Os | 16:06 Vlasské Autobusu | 16:22 Ostrava,, 2
13135 Mezifiéi 980/76 UAN
Autobusu | 16:22 Roznov Vlaku Os 16:38 | Frydlantnad | 2
980/76 p.Radh.,, 13137 Ostravici

aut.st.

Zdroj: [26] uprava autor

Z provedeného sledovani vyplyva, Ze pfestupni vazby mezi Zelezni¢ni zastavkou Frenstat pod
Radhostém meésto a autobusovou zastavkou Frenstat pod Radhostém,,sidlisté jsou sice Casove
proveditelné a z €asti 1 vyuzivané, jejich celkova atraktivita vSak zlistdva nizka. V pribéhu
sledovaného obdobi bylo zaznamenano pouze sedm ptestupujicich cestujicich.

Hlavni pfic¢inou omezeného vyuzivani téchto prestupnich vazeb je existence piimych spoji
mezi vyznamngj§imi cilovymi lokalitami, které cestujicim umoziuji cestovat bez pirestupu
a Casto skrat$i jizdni dobou. Dalsim faktorem snizujicim atraktivitu je nepravidelnost
v ¢asovych polohach jednotlivych spojt, kdy dochazi k odchylkdm v minutach odjezdii mezi
jednotlivymi spoji téze linky. Tento stav ztézuje sladéni prestupnich vazeb a omezuje jejich
vyuzitelnost.

Dil¢im problémem jsou rovnéz delsi pobyty vlaki ve stanici FrenStat pod Radhostém, které se
mohou projevit v prodlouZeni celkové doby jizdy. V nékterych ptipadech je proto pro cestujici
vyhodnéjsi zvolit pfestup ve stanici Frenstat pod Radhostém.

3.6 Zhodnoceni stavajici dopravni obsluhy Zelezni¢ni zastavky Frenstat pod

Radhos$tém mésto

Zelezni¢ni zastavka Frenstat pod Radho$tém mésto je soucasti regionalni dopravni sité a slouzi
pfedev§im mistnim obyvatelim a navStévnikiim turistické oblasti Beskyd. Jeji provoz je
v soucasnosti omezen technickym stavem trati ¢islo 323, kterd neni elektrifikovana, obsahuje
useky s nizkou tratovou rychlosti a vyznacuje se omezenou kapacitni propustnosti. Tyto
faktory vedou k delsi cestovni dobé€, niz§imu komfortu a snizené spolehlivosti spojti.

Z analyzy vyplyva, ze IAD je na vétsiné sledovanych tras nejrychlejsi variantou. Zelezniéni
doprava nabizi konkurenceschopné jizdni doby zejména u obci lezicich piimo na trati, jako jsou
Kuncice pod Ondfejnikem nebo Vetovice. Autobusova doprava vykazuje delsi cestovni Casy,
avSak plni dilezitou roli tam, kde neni Zelezni¢ni spojeni dostupné. Do budoucna se planuje
rozsahla modernizace trati, ktera zlepsi kvalitu zelezni¢ni dopravy v regionu.

Prestupni vazby mezi Zelezni¢ni zastdvkou Fren$tit pod Radho$tém mésto a nedalekou
autobusovou zastavkou nejsou v soucasnosti systematicky koordinovany. Casové ndvaznosti
spojit jsou nepravidelné a casto neodpovidaji potfebam cestujicich. Pro zlepSeni situace je
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vhodné vénovat pozornost také lepsi koordinaci jizdnich tada, Upravé ptestupnich bodil
a modernizace infrastruktury.
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4 ANALYZA PLANOVANE MODERNIZACE TRATE CISLO
323

Kvalita Zelezni¢ni dopravy na trati ¢islo 323 byla dlouhodobé hodnocena jako nedostatecnad,
zejména v useku Ostrava-Kuncice — Frenstat pod Radhostém. Mezi hlavni problémy patfila
nizka cestovni rychlost, zastaraly vozovy park a nevhodna provozni koncepce. [27] Ke zlepSeni
této situace ma piispét planovand komplexni modernizace a elektrizace celé trati, ktera je
jednim zkliCovych infrastrukturnich projektii regionu. Projekt je rozdélen do dvou etap
a zahrnuje elektrizaci, zvyseni trat'ové rychlosti, odstranéni uroviiovych piejezdl, bezbariérovy
pfistup, rekonstrukci stanic a zkapacitnéni traté. Diky témto upravam dojde ke zkréaceni jizdnich
dob, zvyseni bezpecnosti i celkovému zlepSeni komfortu pro cestujici.

Prvni etapa modernizace se tyka Useku mezi Ostravou-Kuncicemi a Frydkem-Mistkem. Trat’
bude elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV / 50 Hz a caste¢né zdvoukolejnéna.
Soucasti projektu je kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku i spodku, v€etné smérovych
uprav v problematickych obloucich a zvyseni nivelety koleji v mistech ohrozenych zaplavami.
Nové odvodnovaci systémy zajisti lepsi ochranu trat¢ pred klimatickymi vlivy. Maximalni
rychlost vlakti bude zvySena az na 120 km/h, v obloucich s malym polomérem bude omezena
na 90 km/h. Zéaroven dojde ke zvySeni kapacity traté a zkraceni cestovnich dob. Nastupisté na
vSech rekonstruovanych stanicich budou bezbariérova s vyskou nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice. V ramci optimalizace trasy bude trat’ vedena pievazné ve stavajici stopé,
pricemz dojde ke zruSeni sedmi Zelezni¢nich ptejezdl a jejich nahradé novymi podchody
a podjezdy. Soucasti projektu je rovnéz rekonstrukce vybranych Zelezni¢nich stanic. [28]

Druhd etapa modernizace trati ¢islo 323 se zaméfuje na uUsek mezi Frydkem-Mistkem
a Frenstatem pod Radhostém ado Ostravice. Projekt predstavuje komplexni revitalizaci
a elektrizaci Zelezni¢ni infrastruktury a modernizaci stanic a technologickych zafizeni.
Soucasti je zavedeni stfidavé trakeni soustavy 25 kV / 50 Hz a instalace evropského vlakového
zabezpeceni ETCS, které vyrazné zvysi bezpecnost a provozni standardy trati. Revitalizace
zahrnuje kompletni obnovu svrsku a spodku traté. Prioritou je rovnéz zvyseni tratové rychlosti
az na 160 km/h. Z bezpecnostnich divodii projekt zahrnuje odstranéni nebo piestavbu
uroviiovych prejezdll na mimouroviova kiizeni ¢i podjezdy. [29]

4.1 Modernizace a technické reSeni useku trati

Tratovy tusek Ostrava-Kun€ice — Vratimov vede rovinatym terénem, coZz umoziuje
modernizaci bez vyraznych terénnich tprav.

V tseku mezi Vratimovem a Paskovem dojde k zasadni Upravé kolejového svrSku, pficemz
smérové vedeni tvofi kolejové S s poloméry 520 az 700 metrti a pfevySenim 93 az 145 mm.
Umisténi koleji na vysokém naspu, v tésné blizkosti odvalu dolu Paskov a feky Ostravice, je
hlavnim diivodem tohoto smérového vedeni. V kilometru 13 je planovan posun trati smérem
k odvalu dolu Paskov, kde spole¢nost OKD uvazuje o vybudovani nové vleckové koleje. Tato
uprava umozni zvyseni tratové rychlosti v problematickém useku o 10 km/h pro V130. [31]

Na zacatku tseku Paskov — Liskovec u Frydku vede trat’ kolejovym S s poloméry 415 az 429
m a prevySenim 123 az 131 mm, coZ zpusobuje propad rychlosti na 90 km/h. Dale je rychlost
stabilizovana na 110 az 120 km/h. Hlavnim problémem je zvySend hladina feky Ostravice
v kilometrech 15,8 az 17,8, kterd vyzaduje navySeni nivelety koleje o cca 1,5 metru a posun
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koleji smérem od feky o pfiblizné 2 metry. Svahy néspu budou vytvoieny se sklonem 1:1,75
a zabezpeceny proti stoleté vodé patkou z lomového kamene s gabionovymi matracemi. Osova
vzdalenost mezi tratovymi kolejemi bude €init 4 metry. Odvodnéni traté bude feSeno na zakladé

¢lenitého terénu s nasypovymi télesy, vcetné piikopovych zidek a trativodu u gabionové zdi.
[31]

Soucasti modernizace useku Liskovec u Frydku — Frydek-Mistek bude pielozka vleCkové
koleje spolecnosti GO Steel Frydek-Mistek, vcetné upravy odstavné plochy a komunikace
v aredlu podniku. Kvtli omezenému prostoru v okoli zelezni¢niho prejezdu P7405 bude nutné
osy koleji mirn€ vyosit pomoci smérovych obloukl s velkymi poloméry bez prevyseni. V celé
délce trasy bude upraven Zeleznicni svrSek ispodek a odvodnéni bude zajisténo pomoci
trativodii, zpevnénych piikopt, ptikopovych zidek a vsakovacich objektl. Trasa prochazi
¢lenitym uzemim v blizkosti feky Ostravice, zdrubnich zdi a méstské zastavby. Novy zelezni¢ni
spodek proto bude navrzen sohledem na geotechnické i prostorové podminky. Osova
vzdalenost mezi tratovymi kolejemi bude standardné 4 metry, ve stani¢nich tsecich se rozsiti
na 4,75 metru. [31]

Navazujicim etapou na predchozi modernizaci useku trati ¢. 323 je rekonstrukce useku
vedouciho z Frydku-Mistku do Frenstatu pod Radhostém a Ostravice. Tento projekt zahrnuje
komplexni obnovu zelezni¢niho svrsku a spodku. [28]

Soucésti modernizace je také elektrizace trati, ktera umozni nasazeni modernich elektrickych
jednotek a tim prispéje ke snizeni emisi a provoznich nakladu. Elektrifikace bude realizovana
systémem tratové soustavy stiidavého proudu 25 kV 50 Hz. [29] V prvni fazi dojde
k elektrizaci useku Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek. Nasledné bude elektrizace pokracovat
v usecich smérem do Frenstatu pod Radhostém mésto a Ostravice. [30] Elektrifikace useku
mezi FrenStatem pod Radho$tém a Valasskym Mezifi¢im neni planovana.

4.2 ZvySeni kapacity drahy

Soucasna kapacita jednokolejné trati predstavuje vyrazné omezeni pro plynulost provozu.
Nedostatek kapacitnich rezerv vede k zpozdénim z diivodu kfiZovani souprav. Planované
zdvoukolejnéni tiseku mezi stanicemi Vratimov a Frydek-Mistek predstavuje klicovy krok ke
zvyseni propustnosti trati. Tento zasah je nezbytny nejen pro zajiSténi plynulosti soucasného
provozu, ale je také dulezity sohledem na ocekdvany narlst objemu dopravy, véetné
planovanych novych vlakovych spojt, naptiklad v ramci pfipravovaného projektu Ostravského
okruhu.

Koordinator ODIS v minulosti pfistoupil k prodlouzeni pobytl vlakil stanicich a pfizpisobil
jizdni doby tak, aby se minimalizoval negativni dopad omezené propustnosti trati na
pravidelnost dopravy. [32] Tato opatfeni méla pfispét k udrzeni pravidelnosti spoji 1 za
podminek omezené kapacity. Realizace zdvoukolejnéni, umozni pfesnéjs$i dodrzovani jizdnich
rada, zkraceni cestovnich dob a vytvoii prostor pro dal§i rozvoj jak osobni, tak nakladni
dopravy, coz povede ke zvySeni atraktivity zelezni¢ni dopravy v celém regionu.

4.3 ZvySeni trat'ové rychlosti

Modernizace traté¢ umozni i zvySeni tratové rychlosti. Souasnd maximalni tratova rychlost
mezi Ostravou-Kuncicemi a Frydkem-Mistkem je 80 km/h, stejné€ jako mezi Frydkem-Mistkem
a Frydlantem nad Ostravici. Po dokonéeni modernizace se rychlost na useku mezi Ostravou-
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Kuncicemi a Frydkem-Mistkem zvysi na 120 km/h, s lokdlnimi propady na 90 km/h v dtsledku
poloméru oblouki. [28] V tseku mezi Frydkem-Mistkem a Frenstatem pod Radho$tém, a dale
smérem k Ostravici, by méla maximalni rychlost dosdhnout az 160 km/h. [30] Cestovni doby
z Ostravy-Kuncic do Frydku-Mistku se zkrati z21 na 14 minut u zastavkovych vlakd,
respektive ze 14 na 9 minut u spéSnych vlaki. Cestovni doba mezi Ostravou-Kuncéicemi
a Frenstatem pod RadhoS$tém se zkrati z aktualnich 60 minut na 31 minut a cesta do Ostravice
se zkrati z 49 minut na 30 minut. [29]

Soucasna tratova rychlost z Frenstatu pod Radhost¢tm do Vetovic dosahuje 60 km/h

vvvvv

Radhostém a Valasskym Mezifi¢im neni planovana.

4.4 Modernizace stanic a zastavek

V ramci planované modernizace trati 323 dojde k rozsdhlym tGpravam nékolika Zelezni¢nich
stanic s cilem zvySit komfort pro cestujici, zefektivnit provoz a zajistit lepsi podminky pro
nakladni dopravu. Stanice Vratimov, Paskov, Liskovec u Frydku a Frydek-Mistek budou
upraveny pro obsluhu nékladnich vlaki o délce az 740 metrt. [33]

4.4.1 Vratimov

Ve stanici Vratimov je planovana rekonstrukce stavajici vypravni budovy. Zelezni¢ni stanice
Vratimov ziistane zachovana jako pfednostni stanice pro sméry do Paskova, Ostravy-Kuncic
ana vlecku PKP CARGO INTERNATIONAL a.s. Zaroven si podrzi funkci odboc¢né stanice
pro trat’ Vratimov — Vleckova stanice Paskov. [31] Ktizovani vlakl se zde ptedpoklada pouze
vyjimec¢né, zejména v obdobi vyluk. [28]

V ramci rekonstrukce vzniknou dvé nova nastupist¢ o délce 170 metrti, umisténa v blizkosti
stavajiciho zelezni¢niho piejezdu, ktery bude zruSen a nahrazen podjezdem. Pfistup na obé¢
nastupisté bude moZny piimo z podjezdu. [28]
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Obrazek 7 Modernizace zelezni¢ni stanice Vratimov

Zdroj: [34]
4.4.2 Paskov

Stanice Paskov si po rekonstrukci zachova status odbocné stanice pro trat’ Paskov — vlecka
Biocel Paskov. Dojde vsak k vyraznym zméndam v kolejovém uspofadani a dopravnim
vybaveni. Po pfestavbé bude stanice disponovat ¢tyfmi kolejemi, z toho dvéma hlavnimi
dopravnimi a dvéma predjizdnymi. Stavajici kolej ¢. 3 bude rekonstruovana na dopravni kolej
a pfibude nova manipulacni kolej ¢. 5. [31] Stanice se po rekonstrukci stane bezobsluznou
zastavkou s mensi vypravni budovou, kterd bude slouzit cestujicim i jako technologické
zazemi. Soucasti bude vetejné WC a vyhrazena parkovaci mista. [28]

V kolejisti dojde k posuniim vymén a zvySeni tratové rychlosti. Napojeni vlecky Biocel Paskov
zlistane zachovano do koleje €. 4a, zatimco kolej €. 6 bude snesena. VSechny vyhybky budou
nové, uloZené na betonovych prazcich s Celistovymi zavéry, pficemz 18 vyhybek bude
vybaveno ohfevem. Odvodnéni stanice je feSeno soustavou trativod uvnitf skupin koleji
s vyuzitim stavajicich pfi¢nych svodi. Osové vzdalenosti koleji jsou 5 m mezi kolejemi €. 1 az
4 a 10,6 m mezi kolejemi €. 1 a 5 u nastupiste. [31]

V ramci modernizace zelezni¢ni stanice bude stavajici ostrovni ndstupisté nahrazeno novym,
umisténym mezi kolejemi ¢. 1 a 2, o délce 170 metrt. Ptistup k nastupistim bude zajistén noveé
vybudovanym podchodem, zatimco dosavadni nadchod bude zbotfen. [31] Nadchod je
v soucasnosti v havarijnim stavu a neni pfistupny vefejnosti. Pro piistup na nastupisté slouzi
prechod u vypravni budovy, ktery v§ak predstavuje vyraznou zachazku. V disledku toho casto
dochazi k nelegalnimu vstupu do kolejisté, coz ptredstavuje bezpecnostni riziko. Zavedeni
podchodu tento problém eliminuje a zvysi bezpe¢nost cestujicich. Zaroven vSak miize vést ke
snizeni komfortu pro nékteré skupiny cestujicich, napiiklad osoby s omezenou mobilitou nebo
s t¢Zzkymi zavazadly. Pfistup do mésta je mozny pouze pies most, ktery prekondva Zelezni¢ni
trat’ a feku Ostravici. Pro opusténi néstupisSté budou cestujici muset nejprve sestoupit do
podchodu, vystoupat z podchodu a poté piekonat dalsi vyskovy rozdil, aby se dostali na most.
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Tato nutnost vicendsobného piekondvani vyskovych rozdili muize pro nékteré cestujici
predstavovat zna¢nou komplikaci.

V nékterych stanicich byla podobnd situace feSena pfimym napojenim nastupist¢ na mostni
objekt, ktery pfetind kolejisté a slouzi zarovenl jako b&Zna silnicni nebo pé&si komunikace.
Naptiklad v rdmci pfipravované modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava se planuje prodlouZeni
nastupisté zastavky Ostrava-Stodolni smérem k mostu na Ceskobratrské ulici. Nabizi se zde
moznost vytvofit druhy pfistup na nastupisté praveé z tohoto mostu. Takové feSeni by vyznamné
zkratilo pesi dochazkovou vzdalenost, eliminovalo potiebu schazet do podchodu a opét
vystupovat. Realizace této varianty vSak byla nakonec zamitnuta z diivodu nejasnosti ohledné
vlastnictvi, spravy a bezpecnostnich podminek piistupu. Ptesto je dilezité takovy pfistup
zvazovat, nebot poskytuje cestujicim alternativni a pohodlnou cestu k vlaku. Vyznaeni
potencidlni polohy schodisté je na obrazku 8.

Ostrava-Stodolni

Obrazek 8 Potencidlni poloha schodiste v Zelezni¢ni zastdvce Ostrava-Stodolni
Zdroj: [35]

Podobné pristupy byly Gspésné realizovany v zahrani¢i. Napiiklad ve stanici Berlin Messe
Nord/ZOB v Némecku je nastupisté piimo propojeno s nadzemnimi komunikacemi pomoci
vytahti a eskalatori. [35] Dvojity ptistup z mostd na nastupisté zastavky je zobrazen na obrazku
9.
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Obrazek 9 Dvojity pristup na nastupisteé zastavky Messe Nord/ZOB v Berlin¢
Zdroj: [35]

Ptimé propojeni nastupisté s mostem prostiednictvim schodii, by bylo vhodné zvaZovat i ve
stanici Paskov. Umoznilo by vyrazné zkraceni dochazkové vzdalenosti a zvySeni komfortu bez
nutnosti vicendsobného stoupani a klesani, ¢imz by stanice 1épe vyhovovala potfebam vsech
skupin cestujicich.

Obrazek 10 Modernizace Zelezni¢ni stanice Paskov

Zdroj: [34]
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4.4.3 Liskovec u Frydku

Vypravni budova projde caste€nou rekonstrukci. Tiipodlazni ¢ast bude modernizovana,
zatimco jednopodlazni ¢4st bude zbourdna anahrazena novym objektem slouZicim jak
cestujicim, tak obsluze a technologii. [28]

Rekonstrukce zahrnuje vyrazné Upravy obou zhlavi stanice. Na paskovském zhlavi dojde
k posunu celého zhlavi pfiblizné¢ o 300 metrdt smérem k Paskovu. Tato Uprava si vyzada
demolici stavajiciho stavédla ¢islo 1. Soucasti zmén je zfizeni nové odvratné koleje oznacené
jako 4a s délkou 50 metrt. Na jiznim zhlavi budou provedeny upravy vedouci k prodlouzeni
uzitecné délky dopravnich koleji na pozadovanych 800 metr. Technické feseni zahrnuje
modernizaci vyhybkového rozvétveni. V ramci téchto uprav vznikne nova manipulacni kolej
¢islo 6. Celkem se instaluje 24 novych vyhybek 2. generace na betonovych prazcich
s Celistovymi zavéry, z toho 22 vyhybek bude vybaveno elektrickym ohfevem Napojeni vliecek
zustava zachovano v upravené podobé. Vlecka GO Steel Frydek-Mistek je napojena na kolej
¢islo 3, vlecka ARCIMPEX na kolej ¢islo 4. Odvodnéni fesi soustava trativodi s vyusténim do
stavajici kanalizace a feky Ostravice. Podél koleje €. 4 je zpevnény ptikop ustici do feky, pro
vleckovou kolej €. 205 je navrZena vsakovaci ryha. [31]

Kli¢ovou zménou je vystavba nového ostrovniho nastupisté o délce 170 metrl, které nahradi
stavajici uroviiova nastupisté. Toto nastupist¢ vznikne v prostoru uvolnéném po ¢asteéném
zruseni koleje ¢islo 2. Pristup na nastupisté bude zajistén noveé vybudovanym podchodem. [28]

Obrazek 11 Modernizace zelezniéni stanice Liskovec u Frydku

Zdroj: [34]
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4.4.4 Frydek-Mistek

Zelezni¢éni stanice Frydek-Mistek je mezilehlou avkm 111,583 odbo¢nou stanici pro
jednokolejnou trat’ Cesky T&$in — Frydek-Mistek. Modernizace stanice zahrnuje komplexni
upravy kolejisté, infrastruktury a doprovodnych zatizeni, aby vyhovéla soucasnym narokiim na
provoz a budoucimu nasazeni bateriovych jednotek.

Rekonstrukce zelezni¢niho svrSku ve stanici probiha v useku od vyhybky €. 1 v km 21,718 az
za most pres feku Moravku v km 23,351. [31] Prodlouzi se zde dv¢ koleje na uzitnou délku 817
metrd. V rdmci této Gpravy bude zbouran soucasny jednokolejny ocelovy most a nahrazen
novym tifikolejnym mostem. [28] Stfedové zhlavi bude vyuzivat kolejové kiizovatky s uhly
1:5,5a 1:7,5. Toto zhlavi sméruje vlaky z Ceského Té&sina do koleji &. 4 a 6. Jedna se predevsim
o nakladni vlaky, zejména pro spole¢nost Hyundai v NoSovicich. Jizni zhlavi je upraveno tak,
aby umoziovalo uvratové jizdy po koleji ¢. 12 smérem k manipulaénim kolejim 14-20. Zde je
také umisténo navestidlo mezi vyhybkami 26 a 28, pficemz poloha vyhybek respektuje omezeni
dand mostnim podjezdem. Ve stanici je do koleje ¢. 12 planovano zausténi vlecky DKV
Olomouc, PP Frydek-Mistek a na kolej €. 20 bude napojené ucelové kolejisté Spravy Zeleznic.
Odvodnéni stanice je feSeno soustavou trativodi, které jsou vyustény do stavajici kanalizace
nebo na svah. Nové trativodni Sachty a potrubi budou zajiStovat efektivni odvodnéni kolejiste,
zejména v oblasti ndspu u feky Morévky. [31]

Soucasti modernizace je vybudovani elektrickych ptedtapécich stojanti pro odstavovani
a nabijeni bateriovych jednotek. Zafizeni bude tvofeno Ctyimi stojany napajenymi systémem
3000 V stejnosmérnych a tfemi nizkonapétovymi zasuvkovymi stojany s napétim 400 V.
Napajeni bude zajisténo novou ptipojkou 22 kV a trafostanici. Tato infrastruktura umozni
efektivni provoz modernich akumulatorovych jednotek a snizi zavislost na dieselové trakci.
[28]

Béhem modernizace vznikne u vypravni budovy nové vnéjsi nastupisté o délce 210 metri
a mezi kolejemi €. 1 a 2 bude vybudovano ostrovni nastupisté také o délce 210 metrti. Ptistup
k vlaklim bude zajistén stavajicim podchodem. [28]
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Obrazek 12 Modernizace zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek

Zdroj: [34]

4.4.5 Dalsi stanice a zastavky

V ramci pripravované elektrizace a celkové modernizace trati mezi Frydkem-Mistkem
a FrenStaitem pod Radho$tém a Ostravici je planovana také uprava zelezni¢nich stanic
a zastavek v tomto useku. Jedna se konkrétné o stanice a zastavky Baska, Przno, Frydlant nad
Ostravici, Frydlant nad Ostravici zastavka, Frydlant nad Ostravici-Nova Dédina, Ostravice
zastavka, Ostravice, Frenstat pod Radhostém a Frenstat pod Radhostém mésto. Cilem je
zajisténi jednotného standardu nastupist’, predevsim jejich bezbariérového pfistupu a vysky
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice, coz odpovidd soucasnym pozadavkiim na
komfort a bezpeCnost cestujicich. VSechny stanice se vybavi novym informacnim
a orienta¢nim systémem. [29]

Ve stanici Baska bude nastupiSté pfemisténo do nové polohy a upraveno dle poZadovanych
parametr. Ve stanici FrenStit pod Radho$tém vznikne nové ostrovni ndastupisté
s bezbariérovym piistupem. [29]

Soucésti modernizace traté neni vybaveni vyhybny Przno elektrickym ohfevem vyhybek, coz
predstavuje zasadni omezeni zejména v zimnim obdobi. Tato zafizeni jsou nezbytna pro
udrzeni provozuschopnosti vyhybek béhem zimniho obdobi. Bez ohfevli dochéazi k zamrzani
pohyblivych ¢asti vyhybek, coz znemoznuje jejich bezpecné prestavovani. Nasledkem toho
muze byt vyrazné omezen provoz na trati, a to predevs§im nemoznosti kiizovani vlakd. Tato
situace negativné ovliviiuje kapacitu jednokolejnych trati a omezuje plynulost a spolehlivost
zelezni¢ni dopravy.

4.5 Prejezdy

Rozséhld modernizace Zelezni¢ni trati ¢. 323 ptindSi zdsadni zmény ZelezniCnich piejezda.
V useku mezi Ostravou-Kuncicemi a Frydkem-Mistkem dojde k vyrazné redukci poctu
piejezdl s cilem zvysit bezpecnost a plynulost dopravy.
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V tuseku Ostrava-Kuncice — Vratimov v km 9,013 bude zruSen ptejezd P7398 v ulici U Trati ve
Vratimové bez ndhrady. V km 9,048 na vlecce dojde k ptresunu piejezdu P8464 do nové polohy
s jednoduchym zabezpecenim vystraznymi kiizi. [31]

Ve Vratimové dojde ke zruSeni stavajiciho Zzelezni¢niho piejezdu P7399 vkm 10,016
v blizkosti zelezni¢ni stanice a jeho ndhrad¢ podjezdem se dvéma jizdnimi pruhy, chodnikem
pro pési a cyklostezkou. Bude zahlouben do hloubky 6,35 metru pod uroven vozovky a jeho
prijezdni vyska bude 4,8 metr. Soucasti vystavby podjezdu je rovnéz Gprava navazujicich
komunikaci a chodnikii pro pé&si i cyklisty. [31] Vystavba podjezdu ve Vratimové ma uzce
navazovat na rekonstrukci kfizovatky ulic Bunicita a Frydecka, kde se kiizi silnice 11/478
a ll/477. Tato kiizovatka v kombinaci s piejezdem je dlouhodobé problematicka z hlediska
plynulosti dopravy. Vzhledem k opakovanym posouvani terminli modernizace traté, bylo
rozhodnuto o realizaci doCasné¢ho feseni kruhové kiizovatky, tvofené mobilnimi betonovymi
bloky. [36] V zelezni¢ni stanici Vratimov zlstane zachovan a bude rekonstruovan pétikolejny
prejezd P7400 v km 10,640. Délka tipravy komunikace ptes tento piejezd bude asi 44 metru.
[31]

Na cyklostezce mezi Vratimovem a Paskovem bude pfejezd P7401 v km 13,580 nahrazen
podchodem. [28] Mezi Paskovem a Liskovcem dojde v km 15,210 k zruSeni ptejezdu P7402
bez nahrady, zatimco piejezd P7403 v km 17,421 zlstane jako dvoukolejny. [31]

Soucasti modernizace je zruseni dvou piechodii pro pési v Liskovei P7404 v km 18,152
a P7406 v km 20,154. Piejezd P7405 v km 19,684 projde rekonstrukci na ttikolejny. Pfechod
P7407 v km 21,111 pod Jiznimi svahy bude nahrazen podchodem. [31]

V Zelezniéni stanici Frydek-Mistek probéhne rekonstrukce dvoukolejného piejezdu P7408
v km 21,580 se sloucenou konstrukei pro piejezd a prechod. Prejezd P7396 v km 111,196 mezi
ulicemi Na Pofi¢i a Staroméstskou bude nahrazen podjezdem. Ptejezd P7395 v km 110,551
zustane jako jednokolejny s rozsifenim na 5 metrt. [31]

Na trati z Frydku-Mistku do Ceského T&ina ziistane zachovan jednokolejny piejezd P8299
vkm 111,810 a v Dobré budou piejezdy P8308 v km 117,109 a P8310 v km 118,000 zruSeny
bez nahrady. [31] Pro usek Frydek-Mistek — Frenstat pod RadhoStém/Ostravice se pocita
s provétenim moznosti zruSeni piejezdl, pfipadné jejich ndhrady mimotroviiovym kiizenim
nebo soubéZznou komunikaci k jinému piejezdu ¢i mimouroviiovému kiizeni. [29]
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5 NAVRHY NA ZLEPSENI PRESTUPNICH VAZEB

Cilem této kapitoly je predstavit konkrétni navrhy a opatieni vedouci ke zvySeni kvality
pfestupnich vazeb mezi autobusovou a zelezni¢ni dopravou ve FrensStaté pod RadhoStém.

vvvvvvv

cestovani, které vice odpovida potiebam vsech uzivatelt.

5.1 Presun autobusové zastavky blize k Zelezni¢ni zastavce

Jednim z moznych opatieni ke zlepSeni pfestupnich vazeb mezi autobusovou a Zelezni¢ni
dopravou ve Frenstit¢ pod RadhoStém je presun autobusové zastavky Frenstat pod
Radhostém,,sidlisté blize k Zelezni¢ni zastavce.

Soucasné umisténi autobusové zastavky na ulici RoZznovské ma vyznamnou roli pii obsluze
rozsahlé sidliStni zéstavby v jizni ¢asti mésta. Dochdzkova vzdalenost na Zelezni¢ni zastavku
je vsak relativné velka.

V ramci tohoto navrhu se uvazuje o zachovani polohy zastavek v ulici Roznovska, avsak
s jejich posunem blize k Zelezni¢nimu piejezdu. Navrzené feSeni pocita s vybudovanim dvou
zastavkovych zalivil, které nebudou umistény naproti sobé v jedné ose, ale budou mirné
podéln¢ posunuty. Tento zplsob usporadani by mél ptispet k bezpeénéjSimu a plynulejSimu
vyjezdu autobust, zlepsit rozhledové poméry a celkovou plynulost provozu v daném tseku.

Stanovisté 1 by mohlo byt situovano tésné u Zelezni¢niho piejezdu na strané blize k centru
mésta. Stanovis$té 2 se navrhuje na opacné strané¢ komunikace, za kfiZzovatkou s ulici Sidl.
Beskydské. V daném prostoru je dostatek mista pro realizaci navrhovanych zalivi i chodniku.
Pozemky jsou ve vlastnictvi mésta Frenstat pod Radhostém.

Hlavnim cilem néavrhu je zkradceni dochizkové vzdalenosti a vytvotfeni piimé, pohodIné
a bezpetné prestupni vazby mezi zelezni¢ni a autobusovou dopravou. V soucasném stavu je
stanovisté €. 1 vzdaleno priblizné¢ 230 metra od Zelezni¢ni zastavky, zatimco stanoviste €. 2 se
nachdzi ve vzdalenosti ptiblizn¢ 300 metrti. Trasa piestupu a vypocet piestupnich dob jsou
uvedeny v kapitole 2.3. V rdmci navrhu je zvaZovana vystavba nového chodniku, ktery by
vyrazné zkratil dochazkovou vzdalenost. V ptipadé realizace tohoto chodniku by se vzdalenost
na stanoviste €. 1 zkratila pfiblizné na 100 metrii a na stanovi§té €. 2 na zhruba 200 metrt.

5.2 Bezbariérové reSeni mista

V ramci navrhu prestupniho uzlu je nutné vénovat zvySenou pozornost ptistupnosti pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Tito cestujici, mezi které patii osoby na voziku,
seniofi, lidé sdoCasnym zranénim, nevidomi, slabozraci nebo osoby s mentalnim
znevyhodnénim, Celi v béZném dopravnim prostoru celé fad¢é prekazek. Prestupni uzel, jehoz
hlavni funkci je zajistit rychly a plynuly pfechod mezi dopravnimi prosttfedky, by mél byt proto
navrzen tak, aby minimalizoval veSkeré bariéry a podporoval samostatnost v§ech uzivatelti bez
ohledu na jejich schopnosti.

V soucasném stavu vSak misto prestupu ve Frenstaté pod Radhostém tyto pozadavky nespliuje.
Ptestoze jsou zde fyzicky pfitomna nastupisté pro autobus 1 zeleznici, chybi zde celkové feSeni,
které by prostor Cinilo skute¢né ptistupnym a prehlednym pro vSechny. V prvé fadé se jedna
o absenci souvislé a smysluplné pési trasy, kterd by umoziovala plynuly a bezbariérovy pohyb
mezi jednotlivymi body pfestupu. Povrchy nékterych cest mohou byt nerovné nebo kluzké, coz
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znesnadnuje pohyb napiiklad osobam s choditkem nebo kocarkem. Chybi rovnéz logické
a pfehledné vedeni chodnikti v rdmci areélu, které by uzivatelé mohli intuitivné sledovat.

Dalsim vyraznym nedostatkem je tiplna absence orienta¢nich prvka, které by pomohly zejména
osobam se zrakovym nebo kognitivnim omezenim. Prostor neni vybaven zddnymi hmatovymi
nebo akustickymi navigaénimi prvky. Nevidomy cestujici, ktery vystoupi z vlaku a chce
piestoupit na autobus, neméd moznost samostatné a bezpecné urcit smér, kterym se ma vydat.
Neexistuje zde ani vizualni vodici linie, ktera by propojovala klicové body pirestupniho uzlu,
jako jsou nastupisté, zastavky, ¢ekarna nebo pokladna. Pokud se v prostoru objevi informac¢ni
tabule, pak jsou bud’ umistény pf#ili§ vysoko, nebo jejich grafické zpracovani neni dostatecné
Citelné, a to ani pro osoby bez zrakového omezeni.

Prostor také postrada jednotny a srozumitelny systém znaceni. Piktogramy, mapy a smérovky
jsou bud’ zcela chybéjici, nebo neplisobi systematicky. Cestujici bez znalosti mista se tak miize
snadno ztratit, coz vede k nejistoté, ztraté orientace a prodlouzeni piestupu. U osob
s kognitivnim omezenim pak takova situace muze zpusobit stres a zmatek, ktery znemozni
uspésné pokracovani v cesté. Absence pichlednych alogicky uspofadanych informaci
v prostoru zésadné snizuje komfort 1 efektivitu celého uzlu.

Navic je potfeba zminit, Ze soucasné feSeni nepocita s odpo¢inkovymi zénami nebo lavickami
v odpovidajicich vzdalenostech. Pro osoby, které se pohybuji pomalu nebo se ¢astéji potiebuji
zastavit, je toto dulezité z hlediska fyzické tinosnosti pfesunu mezi spoji. Uzivatelé, ktefi
potfebuji vice ¢asu k pfesunu mezi nastupisti, casto nejsou vcas schopni prestoupit a spoj jim
ujede, ¢imz je ohrozena jejich mobilita 1 sobéstacnost.

Z hlediska bezbariérového piistupu tak l1ze konstatovat, ze prestupni prostor postrada koncep¢ni
a systematické feSeni. Bezbariérovost totiZ nespociva pouze v odstranéni schodii nebo pridani
najezdové rampy. Skutecné bezbariérovy prostor je navrZen tak, aby byl pfirozené Citelny
a bezpecny pro vSechny. Znamend to vytvofeni prostfedi, ve kterém se uZivatel¢é mohou
samostatné pohybovat, orientovat a dostat se bez piekazek z jednoho dopravniho prostiedku do
druhého, a to v€etné nutnosti fesit mimotadné situace, jako jsou vyluky, zmény néastupist’ nebo
zpozdéni.

5.3 Navrh upravy jizdnich Fadi a vytvoreni garantovanych prestupi

Uprava jizdnich ¥adii a zavedeni garantovanych prestupti predstavuje kli¢ovy néstroj pro
zvySeni kvality vefejné dopravy, zejména z hlediska jeji spolehlivosti, plynulosti a komfortu
cestujicich. Spravné nastavené Casové vazby mezi spoji a zajisténi, Ze cestujici nemusi riskovat
ztratu prestupu kvili zpozdéni, piispivaji ke zvySeni divéry v systém a k preferenci vetejné
dopravy pted individualni automobilovou dopravou.

V soucasné dobé se Casto setkavame s problémy, kdy nepropojené jizdni fady vedou k situacim,
kdy cestujici musi dlouho ¢ekat na dal$i spoj nebo pfestup nestihnou, coz negativné ovliviiuje
komfort a atraktivitu dopravy. Analyza stavajicich jizdnich fadt Casto odhaluje nedostatecnou
koordinaci mezi jednotlivymi spoji a nedostatecné Casové rezervy, které by umoznily pruzné
reakce na drobnd zpozdéni.

Zakladnim principem garantovanych pfestupll je vytvofeni ¢asovych rezerv mezi piijezdem
jednoho spoje a odjezdem spoje navazujiciho tak, aby 1 v ptipadé mirného zpozdéni byl prestup
stale mozny. Tyto Casové rezervy je nutné pecliveé vyvazovat — ptili§ dlouhé ¢ekaci doby snizuji
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efektivitu spojeni a mohou cestujici odrazovat, zatimco pfili§ kratké rezervy neumoziuji
dostatecnou flexibilitu pfi provoznich vykyvech. Pro zajisténi efektivity je vhodné rozliSovat
mezi obdobimi dopravni §picky a mimospickovymi ¢asy a upravovat intervaly podle skutecné
poptavky a provoznich podminek.

Krom¢ samotného nastaveni Casovych intervalli je nezbytné zajistit izkou spolupraci mezi
dopravci, ktefi musi koordinovat své jizdni fady a pfijimat spole¢na pravidla pro pfipad
zpozdéni. Smluvni dohody a provozni pokyny by mély stanovit pravidla ¢ekani na opozdéné
spoje, pripadné zajistit ndhradni spojeni, které minimalizuji nepiijemnosti pro cestujici.

Pro podporu garantovanych piestupti je vhodné vyuzit moderni digitalni néstroje, které umozni
operativni sledovani aktudlniho stavu spojii arychlou komunikaci mezi dispecery. Tyto
systétmy by mély také umét automaticky upozornit dispeCery na riziko ztraty ptestupu
a navrhnout vhodna feSeni, jako je napiiklad doc¢asné prodlouzeni ¢ekaci doby nebo aktivace
nahradnich spoja.

Nicméné, zavedeni garantovanych ptestupi s sebou piinési také vyzvy. Vyzaduje vyssi naroky
na operativni fizeni a koordinaci provozu, zejména v piipadé mimoiadnych udalosti, kdy je
tteba rychle reagovat a pfipadné upravit jizdni f4dy v redlném case. Dale je nutné najit
rovnovahu mezi dostateCnymi Casovymi rezervami audrZzenim efektivity dopravy, aby
nedochazelo k neefektivnim prodlevam.

Pro ilustraci praktické aplikace lze uvést priklad piestupniho uzlu, kde by po zavedeni
garantovanych piestupti byly jizdni fady upraveny tak, aby spoje s nejvétsim objemem
prestupujicich cestujicich mély dostatecné ¢asové rezervy a zaroven byla minimalizovana
¢ekaci doba.

5.4 Operativni Fizeni pri zpozdéni

Operativni fizeni pti zpoZdéni je klicovym prvkem zajisténi plynulého provozu vetejné dopravy
a minimalizace nepfijemnosti pro cestujici. V situacich, kdy dojde ke zpozdéni nékterého spoje,
musi dispeceti a fidici pracovnici rychle a efektivné rozhodovat o dal§im postupu tak, aby se
ptredeslo zbyte¢nym komplikacim, jako je zmeSkani piestupu nebo vyrazné navyseni ¢ekacich
dob.

vvvvv

dispec¢eriim k dispozici pti rozhodovani, zda spoj pockat, nebo ne. Tyto rezervy byvaji Casto
upraveny smluvnimi zavazky mezi dopravci ¢i provozovateli jednotlivych linek. Dohody
mohou stanovit maximalni dobu ¢ekani, kterou je mozné prodlouzit bez vyrazného ovlivnéni
nasledujicich spojlii a cestujicich. V nékterych ptipadech se mulZe jednat 1o koordinovana
opatfeni, kdy dispecefi z vice dopravcl spolupracuji a vzajemné si poskytuji informace
o aktualni situaci.

Pti zpozdéni jednoho spoje existuje nékolik moznosti, jak postupovat. Prvni moznosti je cekani
na opozdény spoj, pokud je zpozdéni v rdmci pfijatelnych limitl, a tim umoznéni zachovani
planovaného prestupu. V situacich, kdy je zpozdéni vétsi, je nutné aktivovat ndhradni spojenti
— napiiklad informovat cestujici o dostupnych nahradnich trasach, ptipadné zajistit rychlou
nahradu vozidla nebo linky. V praxi to vyzaduje jasn¢ definované pokyny pro dispecery, které
zahrnuji jak technickd opatieni, tak i zplisoby komunikace s cestujicimi.
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5.4.1 Informovani cestujicich v realném case

Informovani cestujicich v redlném case je nezbytnou soucasti modernich dopravnich systémi.
Poskytovani aktudlnich informaci o stavu spojt, zpozdénich, vylukach ¢i zménach jizdnich
rada vyrazné zvysuje komfort cestujicich a jejich schopnost piizplsobit své cestovni plany.
Diky tomu mohou lidé efektivnéji planovat ptestupy, vyhybat se dlouhému cekani ¢i
nepfijemnym situacim, které by mohly vzniknout necekanymi provoznimi komplikacemi.

Zlepseni informovanosti cestujicich 1ze dosahnout nejen pies fyzické informacni panely na
zastavkach, ale zejména prostiednictvim digitalnich kanald, jako jsou mobilni aplikace, webové
stranky nebo notifikacni systémy. Kli¢ové je, aby tyto kandly nabizely nejen statické informace,
ale 1 ziva data, ktera reflektuji skutecny stav dopravy v daném okamziku.

Pro lepsi informovanost je dilezité, aby systémy umély automaticky vyhodnocovat dopad
zpozdéni na dalsi spoje a na piestupy, a aby uzivatelim nabidly alternativni feSeni v piipadé
ohroZeni pldnovaného ptestupu. Také je nezbytné zajistit, Ze informace o mimofadnostech
a vylukach budou uzivateli jasné a ptehledné prezentovany pravé ve chvili, kdy vyhledéavaji
spojeni, nikoliv pouze v obecné sekci aplikace ¢i webu.

5.4.2 Mobilni aplikace ODISapka

ODISapka je oficialni mobilni aplikace Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského
kraje. Umoznuje uzivatelim vyhleddvat spojeni, zobrazovat aktualni odjezdy a zpozdéni,
zakoupit jizdenky a nabizi funkci virtudlniho nosice dlouhodobych ¢asovych jizdenek.

Prestoze aplikace poskytuje zakladni funkce, fada oblasti ziistava nedostate¢né feSena a nabizi
prostor pro zlepSeni. Jednim z hlavnich problému je chybé&jici propojeni mezi informacemi
0 zpozdéni a navazujicimi prestupy. Aplikace sice zobrazuje pldnované Casy spoju i jejich
aktualni zpoZdéni, avSak uZivatele nijak neupozorni na riziko, Ze kviili zpoZdéni mizZe byt jeho
prestup ohrozen. Tento nedostatek miize vést ke zbytecnému ¢ekéani nebo vyraznému zpozdéni
pii cesté. ReSenim je zavést automatické vyhodnocovani rizika nestihnuti pfestupu na zakladé
aktualnich dat. V takovém ptipad¢ by aplikace méla zobrazit vystrahu a zaroven nabidnout
vhodnou alternativni trasu nebo spoj.

Jednim z problémt aplikace je zplisob zobrazovani informaci o vylukdch a mimofadnostech.
Tyto informace jsou sice dostupné na ivodni obrazovce ve formé& obecného piehledu a nejsou
nijak propojeny s vysledky vyhleddvani spojeni. Pokud je konkrétni trasa ovlivnéna vylukou,
uzivatel se o tom nemusi viibec dozvédet. Aplikace by proto méla pii kazdém vyhledéani spojeni
automaticky zohlednit aktudlni vyluky a mimofddnosti ajasné¢ na né upozornit pifimo ve
vysledcich. To by umoznilo cestujicim 1épe reagovat na zmeény a vyhnout se nepiijemnostem
spojenym s preruSenim provozu.

Za ptinosné zlepSeni lze povazovat také zavedeni sledovani trasy v redlném case. V soucasné
verzi aplikace se po zobrazeni nalezené trasy dale nesleduje aktualni vyvoj situace na trase.
Pokud béhem cesty dojde ke zpozdéni, zruseni spoje nebo jiné provozni zméné, uzivatel na to
neni nijak upozornén. Tato funkce by pfitom vyrazné zvysila komfort cestovani. Aplikace by
mohla pribézné informovat o zméndch, prehodnotit ¢as piestupll a piipadné nabidnout nové
feSeni trasy. Ve spojeni s notifikacemi by Slo o uzitecny nastroj, ktery by umoznil rychle
reagovat na necekané situace.
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Jednim z omezeni aplikace je nedostatecnd moznost pfizpasobit vyhleddvani spojeni
individudlnim preferencim uzivatele. Chybi naptiklad funkce pro volbu preferovaného
dopravniho prostiedku, moznost urcit konkrétni pfestupni misto nebo vyloucit urcité kategorie
dopravnich prosttedkti. Podobn¢é by bylo vhodné rozsifit i moznosti pii ndkupu jizdenek.
Aplikace v souCasnosti automaticky vybird vychozi a cilovou zastavku na zékladé nejkratsi
trasy, pfi¢emz neumoziuje jejich rucni tpravu. To mize byt problematické v pripadech, kdy si
cestujici pteje zvolit konkrétni nastupni nebo vystupni zastavku.
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ZAVER

Cilem této bakalarské prace bylo analyzovat soucasny stav prestupnich vazeb mezi Zelezni¢ni
zastdvkou Fren$tdt pod RadhoS$tém mésto a autobusovou zastdvkou Frenstat pod
Radhostém,,sidlisté, zhodnotit jejich kvalitu a navrhnout mozna opatieni vedouci ke zlepseni
celkové pristupnosti a komfortu cestujicich. Na zaklad¢ terénniho prizkumu, vyhodnoceni

provoznich dat a srovnani aktudlnich parametrti piestupnich tras bylo zjisténo, ze stavajici
feSeni ne zcela odpovida pozadavklim na moderni a efektivni prestupni uzel.

Z hlediska prostorového uspotfadani je nejvyznamnéjSim nedostatkem relativné velka
vzdalenost mezi obéma zastdvkami, kterd se pohybuje mezi 240-300 metry. Tato vzdalenost
sama o sob¢ nemusi byt problémem, avSak zhorsuje ji absence bezbariérovych prvkil, nevhodny
povrch, chybéjici vizudlni a akustické informace, jakoz i1nutnost prekonani komunikace
u stanovisté 2. Prestupni doby mezi spoji jsou v nékterych piipadech relativné ptiznivé, avSak
u jinych zcela chybi koordinace nebo jsou navaznosti pfili§ dlouhé, coz snizuje komfort
cestujicich a zpochybiiuje funkénost systému vetejné dopravy jako celku.

V praci byly navrzeny tfi zdkladni okruhy opatfeni. Prvnim je stavebni tiprava ptestupniho
prostoru, ktera by méla zahrnovat pfiblizeni autobusového stanovisté k zelezni¢ni zastavce,
upravu povrchli, vybudovani bezbariérovych pfistupli a zajiSténi pfistfeskli a mobiliare.
Druhym je provozni zlepSeni — Uiprava jizdnich f4dl a zavedeni garantovanych prestupti, které
by umoznily bezpecné a jisté prestupy bez obav ze zmeskdni navazujiciho spoje. Tretim je
informacni podpora cestujicich, ato jak prostfednictvim fyzického znaceni, tak vyuzitim
digitalnich nastroja.

Zavérem lze konstatovat, Ze realizace navrzenych opatieni by pfispéla ke zvysSeni atraktivity
vefejné dopravy ve FrenStat¢ pod Radhostém a mohla by motivovat vEtsi Cast obyvatel
1 navstévnikll mésta k jejimu vyuzivani. Lepsi pfestupni vazby znamenaji nejen kratsi cestovni
Casy, ale 1 vetsi spolehlivost, pohodli a celkovou davéru ve vefejnou dopravu jako funkcni
alternativu vici individudlnimu automobilismu. NavrZzené zmény nejsou extrémné nakladné ani
technicky neproveditelné a jejich ptinos by mohl byt v del§im ¢asovém horizontu vyznamny
jak pro obyvatele mésta, tak pro cely dopravni systém v regionu.
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