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Hodnoceni prace:

PFistup studenta k zadanému iikolu, zvoleny postup FeSeni z hlediska souéasnych metod:

Zpracovatel popisuje téma no¢ni dopravy v Sirokych souvislostech, je patmé Ze o
segmentu no¢ni dopravy ma prehled, avSak nékteré informace popisuje povrchng a dillezité
skuteCnosti zapadnou v mnozstvi informaci. Nepfesnosti a faktické chyby jsou zptisobeny
pravé Sirokym zah&rem problematiky (tarif, vivoi, popis vozii, ekonomika, vyzkum).

Velmi cenny a dobfe zpracovany je vyzkum kvality a spokojenosti cestujicich
(pfepravni priizkum) na no&nich spojich provozovanych CD. Ziskanym udajiim bych
doporucil vénovat vétsi prostor pro analyzu a komentaf vysledki (nyni uvedeny v kap. 2.2.6.)
a nasledné navrh feSeni pro odstranéni negativnich hodnoceni.

Povazuji ze strany autora nedostateCné nastudovani a popis metodiky Gctovani
mezinarodnich sazeb KV (ujeté vozové kilometry) mezi Zelezniénimi dopravei. Noéni vlaky
jsou provozovany v nékolika rezimech, kde sazby KV hraji vyznamnou roli na ekonomiku
no¢ni dopravy.

Dosazené vysledky, jejich spravnost a moZnost praktického vyuziti:

V modelovém piipadé v kap. 4.3 autor uvazuje, Ze spoj Praha - Benatky bude fungovat
v rezimu plateb za ujeté vozové kilometry (KV). Jako pravdépodobnéjsi sohledem na
obsazenost obdobnych spojii se viak zabyvat modelem sezonniho spoje Praha - Benatky, ptip.
zjistit ekonomiku spoje na komer¢ni riziko dopravee v celé trase, nebo jeho &asti (Rakousko
nebo Italie). Vyznamnou nakladovou polozkou jsou naklady na provoz v zahranidi,
v modelové studii neuvedeny.

Prepravni priizkum (kap. 2.2.6.) konstatuje zjiSténou situaci, ale nenavrhuje pfipadna
opatfeni, kterd by vedla ke zlepSeni na zdkladg zjistdnych vysledkd spokojencsti a hodnocent
(ve vztahu pfepravnim smérlim, obsazenosti, sezonosti, pfip. pouzité fadé vozil). Provedeny
pfepravni prizkum je velmi dobfe zpracovan, ale analyza a moZna fefeni k odstranéni
nedostatki chybi.

Jak prace odpovid4 norméam, zikonnym ustanovenim a piredpistim:
Autor spravn€ popisuje legislativni rdmce mezindrodni pfepravé osob (kap. 1.2.3.)




Formalni nileZitosti (prehlednost, iprava apod.):
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Siroky zab&r autora by vyzadoval piehledn&jsi &lenéni s dirazem na stéZejni témata
préace, kterymi je modelovy pfipad a vyzkum.

Mezi formalni nepfesnosti patfi i drobnosti typu dislokace vozi, které autor uvadi v kap.
2.2.2. (lazkové a lehatkové vozy jsou dislokovany do DKV - dep kolejovych vozidel - Praha a
Plzeti, PJ Cheb, nikoliv pod domovské stanice Praha hl.n. nebo Praha ONJ, jak autor na strang

37 uvadi.

Obsahuje prace origindlni FeSeni vhodné pro autorské osvédéeni, patent apod.? NE

Piipominky a dotazy k praci:

Vbod€ 1.2.2 je nedostatetné popsana metodika vypoctu KV - sazeb za ujeté vozové
kilometry v zahrani¢i (kazdy viiz ma jiny koeficient podle typu - ltzko / lehatko / osobni
vozy, ale i dle kvality - klimatizace / kotou¢ové brdzy). Dale chybi pohled na komeréni a
nekomer¢ni provoz no¢nich vlakd. Sazba KV je kap. 4.3 pouZita, ale neni pospana metodiky
sazeb dle druhu vlaki a vozi.

V kapitole 2. Analyza vyvoje provozu lazkovych a lehatkovych vozi v dalkové doprave
v CR chybi pro lepsi pochopeni vyvoje (pfedevsim v 90.letech) a zménam sméri dalkové
dopravy souvislost s geopolitickym vyvojem v Evropg (rozpad vychednich bloku, ktery
postihl spoje v 90.letech / vznik EU, nové smery na zapad a poZadavky na vozidla / rozpad
SNS a redukce spojii vychod - zdpad / déleni CSR a zména dopravnich proudit / rozpad
Jugoslavie a omezeni proudu CR - Balkéan)

Samostanou kapitolu by bylo vhodné ve€novat sezonnim spoji, nebot jejich
problematikou se zabyvaji vSichni Zeleznini dopravci (z hledika konkurenceschopnosti musi
mit dopravce k dispozici pro cca 3 az 4 mésice v roce kvalitni vozy, &imZ se sezonni spoje
ocitaji z hlediska ekonomiky za hranici rentability). Na str 31. a 32 je nékolik nepfesnosti -
autovozy do Rimini z Prahy nikdy nejezdily. Neni mné téZ znamo, %e by CD provozovaly
sezonni spoje do Puly a Rijeky. Na str. 32 autor uvadi, Ze spoj Praha - Split v roce 2003 nebyl
veden v jizdnich fadech a sluzebnich pomuckach. Toto sdéleni je velmi povrchni a
pfedpokladal bych, Ze se autor bude snaZit tuto skute¢nost oziejmit - spoj byl totiz veden jako
charterovy, zvlastni vlak CD Travel a byl veden na zaklad$ samostatného rozkazu.

V modelovém piipadé v kap. 4.3 autor uvazuje Ze spoj bude fungovat v rezimu plateb
za ujeté vozové kilometry (KV). Jako pravdépodobnéjsi se viak z hlediska provozu sezonniho
spoje Praha - Benatky dd uvaZovat spoj na kome&ni riziko dopravce v celé trase, nebo &4sti
(Rakousko, Italie).

Doporucil bych zminit i otdzku bezpe€nosti no¢nich spoji, ktera je zavazna.

Praci klasifikuji stupném: Velmi dobie minus (2-)

V Praze dne 23.10.2014 .




