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ANOTACE

Prace se zabyva ndvrhem organizace zelezni¢niho provozu na piiméstské trati na zakladé
pozadavki objednatele dopravy. Pro jednotlivé organizaéni varianty jsou spocitany ukazatele
propustné vykonnosti a pfedstaven navrh na zvySeni propustnosti trati zkracenim cestovnich
dob piiméstskych vlakl. Stabilita provozu kazdé z variant je otestovana pilotni verzi

programu separatni simulace TK-SIM od statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty.
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TITLE
Proposal of Increasing the Suburban Railway Line Capacity by Means of Shortening the
Travel Times of Suburban Trains

ANNOTATION

The thesis deals with the proposal of organization of railway traffic on the suburban railway
line on the basis of the requirements of the transport operator. The capacity indicators are
calculated for the each organizational variant. The proposal for increasing the capacity of the
railway line by shortening the travel times of suburban trains is shown there. The operational
stability of each variant is tested by the pilot version of the TK-SIM separate simulation

program from the company “Sprava zelezni¢ni dopravni cesty”.
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Uvod

Téma prace bylo zaddno provozovatelem drahy statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, jejimz zdmérem je pfijmout opatfeni, jimiz by doslo ke zvySeni propustnosti na
pretizenych trati v okoli velkych méstskych aglomeraci v Ceské republice. Jednou z moznosti
je napiiklad projizdéni frekvenéné malo vyznamnych stanic ¢i zastavek vlaky piiméstské

dopravy.

Pro ucely diplomové prace byly autorovi na zakladé konzultace u SZDC nabidnuty tfi traté
vhodné pro feSeni dané¢ problematiky, vSechny v okoli Prahy. Prvni z nich byla trat’ Praha
— Kolin, kde jsou kapacitni problémy zna¢né, ovSem jedna se o trat’ ¢astecné tiikolejnou, a tak
neni pro potieby této prace prili§ vhodna. Druhou nabizenou byla trat’ Praha — Beroun, jiz
vSak v blizké budoucnosti ¢eka rozsahla rekonstrukce, avSak neni jesté rozhodnuto o kone¢né
podobé prestavby. Vybrana nakonec byla trat’ Praha — BeneSov, kterd jiz je z velké Casti
rekonstruovana, optimalizovat zbyva pouze posledni usek; realizace by méla zapocit

Vv prub&hu roku 2017.

Zvyseni propustnosti trati v okoli méstskych aglomeraci tedy bude pifedstaveno na
modelovém piikladu. Na zvolené trati ma byt v kratkodobém vyhledu navySen objem
piiméstské i dalkové dopravy, ¢imz dojde ke snizeni jeji propustnosti; zvySeni kapacity trati

ma byt docileno zkracenim cestovnim dob piiméstskych vlaki.

Cilem prace je sestaveni vhodného GVD na zakladé pozadavki objednatele dopravy

a navrh opatieni, jimZ se zvySi propustnost trati.

-14 -



1 ReSerSe pramenti

Pro reSersi pramenti byly vyhledany informacni zdroje tykajici se propustnosti Zelezni¢ni
dopravy, z nichz by se dalo Gerpat do diplomové prace. Uéelné bylo vyhledat zdroje staré

maximalng 5 let.

1.1 Neuniverzitni zdroje

V piipad€ neuniverzitnich zdroji, tedy mimo vysoké skoly, byly pouzity internetové stranky

Centra dopravniho vyzkumu, V. v. i. v Brné a Védeckotechnického sborniku CD.

1.1.1 Centrum dopravniho vyzkumu

Co se ty¢e Centra dopravniho vyzkumu, byl na jeho strankach dostupny pouze jeden
dokument, ktery se velmi okrajové zabyval propustnosti Zelezni¢nich trati, konkrétné trati
¢. 240 ze stanice Sticlice smérem na Zastavku u Brna a 300 z Brna do Pferova. Jednalo se
0 prezentaci Plant udrzitelné méstské mobility pro mésto Brno obsahujici pouze body,
odrazky, obrazky a tabulky tykajici se vSech druhd dopravy, tedy ne o plnohodnotny

dokument, takze informace zde uvedené jsou pro potieby diplomové prace nepodstatné. (1)

1.1.2 Védeckotechnicky sbornik CD

Pro splnéni vySe stanovené podminky maximalné pétiletého stafi prichazi v avahu
nasledujicich jedenact vydani Védecko technického sborniku CD: 2011/31, 2011/32, 2012/33,
2012/34, 2013/35, 2013/36, 2014/37, 2014/38, 2015/39, 2015/40 a 2016/41.

Clankd o Zeleznici se v danych vydanich vyskytuje mnoho, oviem jen mala ¢ast je néjakym
zpusobem spjata s tvorbou grafikonu vlakové dopravy ¢&i zjistovanim propustnosti.
V nasledujicim textu je postupné uveden seznam ¢isel téch vydani, kde se vhodny ¢lanek
vyskytuje. Pod kazdym z nich se nachazi nazev ptispévku s uvedenim jména autora, piipadné

jmen autort, a stru¢nd analyza obsahu se zhodnocenim ptinosu pro tuto diplomovou préci.
2011/32

e Stanislav Solansky: MoZnosti prizpusobeni Zelezni¢niho spojeni na trase Vala§ské

Zeleznici (2)

V piispévku jsou navrZena urcita racionaliza¢ni opatteni, kterd zahrnuji tipravu infrastruktury,

tedy zdvojkolejnéni nékterych usekd, vybudovani ostrovnich ndstupist, zvySeni trat'ové
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rychlosti ¢i modernizaci zabezpecovaciho zatizeni, zménu v oblasti vozového parku, zménu

organizace provozu a okrajove se vénuje také automatickému vedeni vlaku.

Pro ucely diplomové prace se v omezené mife mize vyuzit tieti kapitola ¢lanku, kde se hovofti
0 pocitacové simulaci provozu po navrzenych upravach infrastruktury. Jeji soucasti ma byt
také nakresny jizdni fad vhodného denniho obdobi, a tak se pocitacova simulace jevi jako
uzitecny nastroj pro zjisténi stability navrzeného GVD. Velkou nevyhodou feseni je znacna
¢asova narocnost zaneseni vSech pottebnych prvki trati do pocitacového programu. Teprve na
zéklad¢ téchto udaji je poté mozno zadat trasy vlakl a nasledné pocitatem vyhodnotit zadany
GVD. Velikou vyhodou by bylo ziskani datového souboru s jiz zanesenymi prvky trati, kam

by se pouze zadaly idaje o vlacich.
2013/35

e Ondiej Stépan: Posouzeni rozsahu dopravni infrastruktury s ohledem na vyhledovy

rozsah dopravniho provozu na trati Veseli nad LuZnici — Jihlava — Havli¢kav
Brod (3)

Prvni kapitola ptispévku obsahuje analyzu a vyhodnoceni stavu dopravni infrastruktury
a dopravniho provozu. Uvadi délku trati, odbo¢né stanice, sklonové poméry, tratové rychlosti
véetné¢ usekl s jejich omezenim, dale podil dopravniho vykonu jednotlivych druhii vlaka
Vv osobni dopravé, smérovani vlakli nakladni dopravy a podobné. V zavéru kapitoly je zminka
0 simula¢nim modelu vychoziho stavu a jeho vyhodnoceni s vyuzitim programu Open Track.
Je zde také uveden vzorec pro vypocet priristku zpozdéni, pod nimz je uvedena tabulka

s konkrétnimi hodnotami ziskanymi pravé simulacnim programem Open Track.

Druha kapitola se vénuje vyhledovym rozsahem dopravniho provozu pro stfednédoby vyhled,
coz znamena 4 — 8 let. Koncept osobni dopravy uvadi vyhled obsluznosti izemi vlaky
celostatni dopravy, ktery mé na starosti MDCR. Co se ty&e regionalni dopravy, je zde popsan
koncept navrzeny jak na tzemi JihoCeského kraje, tak 1 na Vysocing, vcetné uvazovaného
nasazeni vozidel. V konceptu ndkladni dopravy se pocitd s dokoncenim tietiho tranzitniho
koridoru, ¢imz by mélo dojit ke znaénému poklesu nakladni dopravy dopravee CDC, ktery by
mél vést vlaky pro kolinskou a mladoboleslavskou automobilku ptes uzel Praha, tedy mimo
Havli¢ktiv Brod. Na trati je v piipadé€ vnitrostatnich nakladnich vlakt vyuzito tzv. technologie

no¢niho skoku.

Autor clanku navrhuje upravu dopravni infrastruktury, jez se tykd zmény kolejového

uspofadani nekterych stanic, peronizace, umisténi piechodli pro cestujici a zmény
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zabezpecovaciho zafizeni na zafizeni 3. kategorie, které by umoznilo dalkové ovladani celé
trati, coz by také pfineslo zvySeni bezpecnosti provozu a zkraceni provoznich intervali.

Vsechny navrzené zmény byly ovéfeny simula¢nim programem Open Track.

Tento piispévek neni pro tuto diplomovou praci ptili§ vhodny, protoze se zabyva spise
stavebnimi upravami zkoumané trati, coz neni pfedmétem prace. Jako inspirace pro stanoveni
casovych poloh nakladnich vlakt by vSak mohla slouzit zminéna technologie no¢niho skoku,

¢imZ by doslo k Gspofe propustnosti trati pro osobni dopravu.
2013/36
e Lukas Fiala: Navrh metodiky stanovovani prvku zhlavi (4)

Cilem tohoto ¢lanku je novelizace a upfesnéni pravidel pro vypocet propustné vykonnosti
Zelezni¢nich trati a stanic dle smérnice SZDC (CSD) D24, v niz uvedeny postup je ¢asto
nejednoznaény ¢i piili§ obecny. Dana smérnice je jednim ze zdroju této prace, z ¢ehoz plyne,

7e se Clanek mlzZe stat pfinosnym.

Navrhovany pfistup stanoveni prvki zhlavi je inspirovan jednim z némeckych analytickych
piistupl, jenz pouziva pouze topologii zhlavi a jeho hranice, na druhou stranu ale
nezohlediuje polohy navéstidel. Cilem autora bylo ucelné tyto dvé metodiky propojit

a Z kazdé vzit to dobré, co obsahuje.

Vysledkem byly dva piistupy stanoveni prvka zhlavi. Prvni z nich je urCeny jen pro jizdy bez
pobytu v oblasti zhlavi, tedy takové jizdy, které zaéinaji i konéi na hranicich zhlavi, a to
véetn¢ uvratovych jizd, kde se uvazuje obsazeni vSech prvkii soucasné. Druhy pfiistup
zohlediiuje pobyt v oblasti zhlavi, kdy se zohlednénim sefad’ovacich navéstidel uvnitt zhlavi

roz8ifi prvni z pristupti.

Pti stanoveni prvkil a jejich vlastnosti autor vyuziva teorii grafi, kdy se vyhybky a kolejové
kiizovatky pfevedou na vrcholy grafu a Giseky mezi nimi na orientované hrany. Pfi umisténi
sefad’ovacich navéstidel v kolejisti je mozno pouzit také bezvyhybkové useky, ¢imz se
umozni pobyt vramci zhlavi. Poté se postupuje uréenim technologickych hranic oblasti
zhlavi, ur¢i se smérova orientace zhlavi a pravidla pro slu¢ovani vyhybek a prvki. Zavérecna
¢ast ¢lanku ukazuje dva priklady, které se tykaji postupu stanoveni prvki, a to jak pro jizdy

bez pobytu v oblasti zhlavi, tak i pro jizdy s moznosti pobytu v oblasti zhlavi.

NavrZena metodika je ptrehledné zpracovand, jeji vyznam vSak pro diplomovou préaci neni

zasadni, protoZe nebude nutno fesit tak slozitd zhlavi. V tomto piipad€ se bude jednat o trat’
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s elektronickym stavédlem, navic dalkové ovladanou, bylo by proto mozno pouzit druhy
Z ptistupt, tedy s moznosti pobytu v oblasti zhlavi. Zabyvani se takovymi jizdami nebude
predmétem prace, rozhodujici bude propustnost celé trati, ale i piesto se ¢lanek ing. Fialy

muze stat vhodnym dopliikem.
2014/37

e Ivo Novotny: Integrované dopravni systémy a Zeleznice, provazanost s ostatnimi

druhy dopravy (5)

Clanek piinasi definici integrovaného dopravniho systému, popisuje pFistup k organizaci
vetejné dopravy, roli organizatora, tarifni a smluvni pfepravni podminky, organiza¢ni
opatfeni, financovani, stavebné-technicka opatifeni a podobné. Dalsi jeho ¢ast se vénuje
prestupnim uzliim, popisuje piestupy v ramci IDS, uspotadéni ptrestupnich mist, dobu na
pfestup a podobné. Text je doplnén nckolika fotografiemi konkrétnich feSeni pfestupd, a to

nejen v Ceské republice, ale i v zahraniéi.

Na jednu stranu sice ¢lanek viibec nesouvisi s propustnosti Zelezni¢ni dopravy, na druhou
stranu Vv této praci zkoumana trat z Prahy do BeneSova je vyznamnou soucdsti systému
Prazské integrované dopravy, a proto bylo pfistoupeno k jeho zatazeni do reserSe pramend.
Ptikladem ze zkoumané oblasti miize byt stanice StrancCice, kterd je vyznamnym piestupnim

uzlem mezi zelezni¢ni a ptiméstskou autobusovou dopravou.

I ptes veskera ocekdvani ¢lanek ing. Novotného nepiindsi zadné informace zasadni pro
planovani Zelezni¢nich spoju, ale popisuje pouze jejich pateini funkci a ndvaznost na ostatni
druhy dopravy v piestupnich uzlech. Pro ucely diplomové prace neni jeho pouziti nezbytné,

nebot’ jeho obsah se nach4zi nad zkoumanou problematikou.
2014/38

e Martin Jacura, Tomas Javorik, Vit Bartos, Jifi Landa: Revitalizace a obnoveni

provozu na trati HruSovany u Brna — Zidlochovice a jeji zapojeni do IDS JMK (6)

Clanek se rovnéz zabyvé integrovanym dopravnim systémem, ale zcela jinak nez piedchozi.
Hovofi se v ném o rostouci poptavce po prepravé na jih od Brna, coz vede k prokladani
zakladnich spoji vloZenymi vlaky, které ptli interval. Souc¢asna konecna stanice Vranovice je
stanovena uméle, protoze v poZadované stanici HruSovany u Brna neni v soucasnych
podminkach mozZné soupravy otacet, a tak se jevi jako vhodna varianta obnoveni provozu na

zru$ené trati do Zidlochovic.
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Zacatek clanku, ktery se zabyvd souCasnym stavem ZruSené trati a jejimi parametry po
revitalizaci, neni pro potieby diplomové prace dilezity, naopak jeji zavérecna Cast se muze
stat urcitou inspiraci. Hovoii se v ni o predpokladaném GVD, vedeni linek, ptibliznych
Gasovych polohach vlak®, obsazeni stani¢ni koleji v ZST HruSovany u Brna a podobng.
Varianta vedeni osobnich vlaki stiidavé do Sakvic a Zidlochovic byla autory projednina
s organizatorem IDS Jihomoravského kraje, tedy spole¢nosti KORDIS-JMK. Navrzeny
dopravni model je ilustrovan NJR ve vhodném &asovém obdobi, konkrétné se jedna

0 dvouhodinovy vytez z taktového grafikonu.

Clanek se miZe stat znatnou inspiraci pro tuto diplomovou préci, protoze néco podobného
bude jejim obsahem. Autor ma v planu kontaktovat zastupce spole¢nosti ROPID, organizatora
Prazské integrované dopravy, a zjistit jeji zamér budouciho stavu vedeni ptiméstskych vlaka
osobni ptepravy. Ilustrace dopravniho modelu na dvouhodinovém vyifezu z taktového
grafikonu ve vhodném ¢asovém obdobi je naprosto dostacujici a nanejvys vhodné, bude proto

V této praci pravdépodobné také pouzita.

2015/39

e Ondiej Stépan: P¥istupy k priorité tras vlaki p¥i planovani jizdniho ¥adu (7)

Clanek je spiSe reder$i mnoha jinych &lankd, prispévki a piedpist. Zasadnimi z nich jsou
Dopravni fad drah, Zakon o drahach a normy spoleénosti SZDC, nejvétsiho piidélce kapacity

v ramei CR, jimiZ jsou smérnice &. 69 (pro konstrukei jizdniho adu) a predpis D1 (Dopravni

a navestni predpis).

Prvni Gast &lanku se tyka piistupu k problematice ptidélovani kapacity drahy v Ceské
republice, druha naopak v zahrani¢i, a to v evropskych zemich. Zahrani¢ni systémy jsou
ilustrovany piiklady z Velké Britdnie, Polska ¢i z Rakouska, kde je u spole¢nosti OBB

Infrastruktur vyuzivan jeden z nejpropracovangjSich systémd.

Pro tucely diplomové price nema cldnek sdm o sobé vyznam, ovSem upozoriiuje na
dokumenty diileZité pro konstrukei jizdniho fadu. Zasadnimi jsou jiz zminéné smérnice SZDC
.69 a piedpis SZDC D1, které stanovi, jak pii konstrukci GVD uSZDC postupovat.
Rozsahem provozu nepatii zkoumana trat’ Praha — BeneSov mezi nejzatizenéjsi, takze by
kolize vzniknout nemély, ovSem V piipadé jejich vyskytu je v ¢lanku popsan algoritmus, jak

v takovych ptipadech postupovat, a to véetné odkazli na ptislusné normy, z nichZ vychazi.
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1.2 Diplomové prace

Vhodnou inspiraci se mohou stat také jiz fesené problémy v diplomovych pracich. Pro tcely
reSerse zdroju tykajicich se vypoctu propustnosti trati se autorovi podafrilo ziskat nékolik praci
ze dvou vysokych skol, jimiz jsou Univerzita Pardubice a Ceské vysoké udeni technické

V Praze.

1.2.1 Univerzita Pardubice

2011/2012

e Jan Kasl: Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim,

zdvoukolejnéni useku Stéblova — Opatovice nad Labem (8)

Hlavni cast prace se zabyva projektovou piipravou prestavby tratového useku Stéblova
— Opatovice nad Labem, vyhledovou dopravu na celém tuseku trati z Pardubic do Hradce
Kralové a popis stavby véetné stavebnich postupli uspotadanych do tabulkového schématu.

Nejuzite¢néj$i pro tuto praci jsou pasaze tykajici vypoctu propustnosti. Prvni z nich se
nachazi v kapitole 4.1.4 a sestava ze tii Casti pro rizn¢ dlouhé casové useky. Nejzajimavejsi je
situace ohledné $pi¢ky v obdobi 13 — 16 hodin, kdy je dle autora prace prakticka propustnost
vyuzita na 100 %. Dalsi vypocty propustnosti jsou uvedeny pod kazdou ze tii zkoumanych
variant. VSechny vypocty jsou provadény bez uvedeni pouzivané¢ho vzorce; autor se pouze
odkazuje na pouziti smérnice SZDC (CD) D24. Vzhledem k tomu, Ze vypodet ukazateld
propustnosti je v praci proveden pouze na okraj, a to z divodu jejiho primarniho zaméteni

jinym smérem, neni ptili§ vhodnym zdrojem informaci a inspirace.
2015/2016

e Viktor Matéjka: Posouzeni rozsahu infrastruktury a jeji kapacity na trati ¢. 230

Havli¢kuv Brod — Kolin pro soucasny a vyhledovy rozsah provozu (9)
V praci je podrobné popsana analyza vyuZziti kapacity trati, tedy propustna vykonnost
tratovych koleji a mezistani¢nich usekd. Autor popisuje vypocet jak analytickou metodou, tak

1 grafickou, a vypocty shrnuje prehledné do tabulky.

Ctvrta kapitola je vénovana rekonstrukci tratovych koleji v jednotlivych tratovych tusecich
a také vyhledovému stavu dopravy — ten byl autorovi poskytnut Odborem strategie SZDC.

Tato pasaz se opét jevi jako uzitecny zdroj inspirace pro diplomovou praci, nebot i ta se
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bude muset, moznd pouze okrajové, vénovat rekonstrukci tratovych koleji, nebot’ usek

Praha-Hostivat — Praha-VrSovice ¢eka rozsahla prestavba.

Zaveérecna kapitola predstavuje tii vyhledové provozni scénaife a podrobné je hodnoti
Z pohledu tratovych rychlosti, poctu vlakli osobni i nékladni dopravy, obsahuje tabulky
jizdnich dob, parametrt vlakt, dob periody, hodnot propustnosti a podobné. Vyskytuje se tam
také mnoho pouzivanych vzorct. VSechny vypoéty vychazeji z publikace (10), ovSem jejich
vyuziti v praxi je pfinosnéjsi neZz pouhé uvedeni v knize, a tak je zkoumana prace vhodnym

zdrojem této diplomové prace.
e Jan Bek: Taktovy jizdni Fad na trati Dob¥is — Praha a jeho stabilita (11)

StéZejni Casti prace je navrh taktového jizdniho tadu. DotCend kapitola se nejprve zabyva
vyhledovym modelem dopravy, kde shrnuje pozadavky objednatele na rozsah osobni
dopravy, poté se zabyva samotnym jizdnim fadem; k jeho sestaveni je pouzito pocitacového

programu Open Track. Postup zadani udaji do programu je zde popsan velmi precizné.

Stabilitu navrzeného jizdniho tadu provéfi zminény pocitaCovy program, ovSem nejprve je
provedeno nékolik vypoctu ru¢né; jedna se o vyhodnoceni kvality dopravniho provozu
a velikosti Casové zadlohy vykonstruovaného jizdniho faddu. Programem Open Track bylo
provéieno celkem 12 piipadi zpozdéni — vysledky simulace jsou prezentovany nakresnym
jizdnim tadem v piiloze.

Velkou inspiraci pro tuto praci mize byt simulace stability jizdniho fadu pomoci pocitacové

simulace, ovSem sestaveni poc¢itacového modelu je znacné Casoveé narocné.

1.2.2 Ceské vysoké uceni technické v Praze

2014/2015

e Josef Sandr: Dopravné provozni technologie traté Plzei — DomazZlice — statni

hranice (12)

Ditlezitou kapitolou jsou poZadavky objednatelii vefejné dopravy, a to jak dalkové, tak
i regionalni, tedy Ministerstva dopravy a plzenské spole¢nosti POVED, z ¢ehoz plyne
navrhovany provozni koncept. V praci je popsano velmi rozsahlé hodnoceni, celkové je
uvaZovana spousta variant a vyskytuje se v ni mnoho tabulek a obrazki, hlavné vyiezii NJR.

Také obsahuje seznam vyhod a nevyhod integralniho taktového grafikonu, jenz je pouzit.
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Z pohledu reserse pro budouci diplomovou praci se jevi jako dilezita kapitola 7, kterd se
mimo jiné zabyva vypoctem kapacity a propustnosti trati; dilezitym ukazatelem je stupen
obsazeni. Tato prace se rozhodn¢ muze stat cennym zdrojem inspirace, a to nejen hodnocenim
riznych provoznich variant, ale také naptiklad navrhem taktovych uzli ¢i nutnym pfesunem

ktizovani do jiné, vhodnéjsi, stanice.
1.3 Zavér reSerse

V resersi bylo hodnoceno celkem 11 praci, z toho 4 diplomové a 7 z neuniverzitnich zdroju,
hlavné tedy z Védeckotechnického sborniku CD. Pouzitelnymi jako zdroj informaci se jevi
celkem Ctyii préce, jez detailnéji charakterizuji nasledujici odstavce.

NS A4

Pokud bude v ramci tvorby diplomové prace nutno uréovat prvky slozitéjsiho zhlavi, velmi
uzite¢nou se jevi prace (4), kde je podrobné popsana metodika, jak Vv takovém piipadé

postupovat.

Vyuziti prace (6) jako zdroje inspirace je nanejvy$ vhodné; mimo jiné se jedna o navrh GVD
na zaklad¢ pozadavka predanych autorim objednatelem dopravy, coz bude také predmétem
této prace, i kdyz nejde piimo 0 zvySeni propustnosti trati. Navrzeny GVD je vhodné
reprezentovan dvouhodinovym vyfezem z NJR Vv piepravni $piéce pracovniho dne, vV némz

jsou ilustrovany vSechny dulezité situace.

Diplomova prace (8) se zabyva navrhy GVD pievazné pro jednokolejné traté, ovSem
pifedmétem této prace je dvoukolejna trat’, kde odpada nutnost hledani stanic vhodnych pro
kfizovani. V hodnocené praci se také objevuje vypocet propustnosti trati, konkrétné stupné

obsazeni, na jehoz zdklad¢ se uvazuje kvalita provazeni vlakt.

Taktovym jizdnim fadem se zabyva diplomova prace (11), jez je nejvhodné&j$im zdrojem
inspirace pro budouci diplomovou praci; uvadi vypoclty provoznich intervalti, popisuje
vyhledovy model dopravy, zabyva se také vypoétem propustnosti a podobné, coz jsou
v8echno uziteéné informace, jen se jedna o jednokolejnou trat’, kde je nutné kiizovani vlakd.
Zajimava je zavéreCna Ccast, kterd zkonstruovany GVD ovéfuje pomoci pocitacového

programu Open Track.

ReSerSi prameni bylo zjiSténo, Ze zvySovanim kapacity se piimo nezabyva zadna

Z hodnocenych praci, ovSem samotny vypocet propustnosti se nachazi hned v nékolika z nich.
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2 Ukazatele propustné vykonnosti

Propustnost trati jako celku nelze stanovit mechanicky jen podle propustnosti omezujiciho
provozniho zafizeni pii dosavadnim zptsobu prace, ale z rozboru propustnosti jednotlivych
provoznich zafizeni a prvki. Pfi vypoctu je nutno predpokladat zména pracovniho postupu
tohoto provozniho zafizeni v ucelnéjsi, ptipadné nové rozdéleni prace, tak, aby bylo dosazeno

co nejvetsi vysledné propustnosti. (13)

Propustnost Ize zjistovat pro dané tratové useky nebo jednotlivé ZST a dale se déli na

maximalni (teoretickou) a praktickou. (10)

O vypodtu propustnosti tratovych koleji hovoti ¢lanek ¢&. 33 smérnice SZDC (CSD) D24:
»Propustnost tratovych koleji mezistani¢niho useku se vyjadiuje zvlast pro kazdou tratovou
kolej poctem vlaki, které 1ze vypravit z obou stanic tento usek ohraniCujicich. Propustnost
celého tratového tseku pak ur€uje mezistanini Usek, jehoZ propustnost je nejmensi. Tento
mezistani¢ni usek se nazyva isekem omezujicim, narozdil od mezistanicniho tiseku s nejdelsi

jizdni dobou, ktery se nazyva maximalnim. (13)

Ukazateli propustné vykonnosti tratového useku jsou:
e maximalni propustnost,
e prakticka propustnost,
e zaloha propustnosti,
e soucinitel vyuziti propustnosti,

e stupen obsazeni.

2.1 Maximalni propustnost

V piipadé maximdlni propustnosti se neuvazuji zddné Casové ztraty a predpokladad se, Ze
zatizeni slouzi vyluéné ¢innosti, pro kterou je uréeno, a nezbytné technologické casy obsazeni

na sebe bezprostiedné navazuji, tedy bez jakychkoliv ¢asovych ztrat. (10)

Maximalni propustnost se urcuje pomoci vzorce (2-1):

T
Npax =—— (2-1)
tobs
kde N, ... maximalni propustnost [vlaky- vypocetni obdobi '];
T vypocetni ¢as [min];
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pramérny Cas potiebny k uskuteénéni sledované technologické operace
[min-technologicka operace *].

V piipadé stanoveni denni propustnosti se vypocetni ¢as uvazuje 1440 minut, pro dopravni
Spicku se vyuziji ¢asy 60 nebo 120, ptipadné az 240 minut. Pod pojmem technologicka

operace se rozumi napiiklad jizda vlaku nebo posunového dilu. (10)

2.2 Prakticka propustnost

Pti vypoctu praktické propustnosti se berou do tuvahy dal$i omezujici parametry, nez
U maximalni propustnosti, mezi néZ patii nutnost udrzby zatizeni, Casova zaloha slouZzici pro
odstranéni vzniklych poruch ¢i nepravidelnosti, popfipadé skutecnost, ze zafizeni neslouZi

pouze k vykonavani ¢innosti, ke které je hlavné urceno. (10)

Prakticka propustnost se ziska na zakladé vztahu (2-2):

T (T, + T
n= ( vyl stal ) (272)
tobs + tdod + tm§
kde [ prakticka propustnost [vlaky-vypocetni obdobi*];
T vypocetni ¢as [min];
T oo celkovy ¢as (T, = Ztvyl ), po ktery je dané zatizeni nebo prvek v Case T

vyloucen z provozu pro predepsané prohlidky, opravy a udrzbu, popiipadé
1 predvidané rekonstrukce [min];

qa - celkovy Cas stalych manipulaci (T = Ztst ), po ktery jsou dand zafizeni

nebo prvek obsazeny v ¢ase T jinymi tkony, nez ve kterych je zjistovana
propustnost [min];

obs reer casova norma (technologicky ¢as) obsazeni daného zafizeni nebo prvku

jednim vlakem S primérnym casem obsazeni, v nichz je pocitana
propustnost [min];

toog = pramérny ¢as dodate¢ného obsazeni pfipadajici na jeden vlak [min].
Sklada se:

a) z Casu, o ktery je nutné prodlouzit ¢as obsazeni daného zatizeni (prvku)
proto, ze jeho uvolnéni zabrafuje obsazeni dalsiho zatizeni (prvku),

b) z ¢asu na vyrovnani zpozdéni z nepravidelnosti a poruch v doprave;

.. primérny cas z celkového casu pravdépodobného vzajemného ruseni jizd,

vznikajiciho v mistech moZného ohrozeni z diitvodii nemoznosti soucasnych
Jjizd na daném zafizeni nebo prvku, ptipadajici na jeden vlak. Vznikd tedy
na zjiStovaném zatizeni (prvku) [min].
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Celkovy cas vyluk T, se stanovi na zdklad€ tratové rychlosti podle tabulky 1. Do celkového

Casu stalych manipulaci T, spadd napiiklad doba potiebnd pro obsluhu vlecek na trati

stal

vleckovymi vlaky. Casovd norma obsazeni t,  se stanovi dle ¢lankt 41 —45 smérnice

SZDC (CSD) D24.

Tabulka 1: Tabulka potiebnych dob na adrzbu infrastruktury

nejvyssi dovolena |potiebna denni doba
rychlost [km-h™'] na idrzbu [min]
0-80 60
81-100 90
101 - 120 120
121 - 140 150
141 - 160 180

Zdroj: (13)

Pti vypoctu propustnosti bude vyuZzita analytickd metoda, o nizZ hovoti ¢lanek €. 47 smérnice
SZDC (CSD) D24: , Pti analytickém zptisobu zjistovani propustnosti se po&itd s pramérnym
vlakem a sleduje Cista doba obsazeni omezujiciho mezistani¢niho useku a zaloha na jeden
pravidelny vlak. Zpasob vypocltu se rozdéluje na zjiSténi propustnosti tratovych koleji
Z rozboru grafikonu vlakové dopravy a na zjiSténi propustnosti analytickym zplisobem.
V obou piipadech se stanovi omezujici mezistani¢ni Gsek na tratovém tuseku, tj. usek
s nejveétsi celkovou dobou obsazeni vSemi vlaky. Vypocty se provadéji zvlast pro kazdou

tratovou kolej.* (13) Zalohou na jeden pravidelny vlak se zde rozumi ¢as mezery t_., .

Casy t,, at, je obtizné vypo&itat & stanovit, nahrazuji se proto v praxi hodnotou mezery

t., podle vztahu (2-3). Potfebny ¢as mezery t., se stanovi dle tabulky IV. ve smérnici
SZDC (CSD) D24 (Tabulka 2) na zakladé ¢asové normy obsazeni t, . Celkovy potiebny ¢as
mezer T,., se vypoc¢ita podle vzorce (2—4):
trer = Laoa + Lus (2-3)
T =N-t., (2-4)
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kde t

prumérny ¢as mezery, tedy zéloha, kterd pfipadd na jeden primérny vlak
a slouzi k odstranéni ptipadnych poruch ¢i nepravidelnosti [min];

| S prumérny ¢as dodateéného obsazeni piipadajici na jeden vlak [min].

Sklada se:

a) Z Casu, o ktery je nutné prodlouzit ¢as obsazeni daného zatizeni (prvku)
proto, Ze jeho uvolnéni zabranuje obsazeni dal§iho zatizeni (prvku),

b) z ¢asu na vyrovnani zpozdéni z nepravidelnosti a poruch v doprave;

to e prumérny cas z celkového Casu pravdépodobného vzajemného ruseni jizd,

vznikajiciho v mistech mozného ohrozeni z divodi nemoznosti soucasnych
jizd na daném zafizeni nebo prvku, pfipadajici na jeden vlak. Vznika tedy
na zjistovaném zafizeni (prvku) [min];

T, - celkovy ¢as mezer (T

mez

= ZtmeZ ) potfebny k odstranéni ptipadnych poruch
¢i nepravidelnosti [min];

N..... pravidelny nebo dany rozsah vlakové dopravy [vlaky]. (10),(13)

Na zékladé¢ vztahu (2-3) je mozno upravit vzorec (2—2) na (2-5) takto:

stal

T-Ty T

n (2-5)

tobs + tmez

Hodnoty potfebné délky mezery t__ uvadi Tabulka 2. Dle ¢lanku 51 smérmice SZDC (CSD)

mez

D24 se tdaje v této tabulce pouziji a upravi nasledujicim zptisobem:

,Udaje sloupce A plati pro tratové tseky, v nichZ jsou dvé nebo vice stanic majici jen dvé
dopravni koleje. Udaje sloupce C plati jen pro tratové tseky, které obsahuji nejvyse tii
mezistani¢ni Gseky. Udaje sloupce B plati pro ostatni tratové tseky.

Jsou-1li mezilehlé stanice peronizovany, nebo ma-li n€kolik mezilehlych stanic vice nez tfi

dopravni koleje, nebo obsahuje-li tratovy usek méné nez 6 mezistanicnich usekd, snizi se

piimétené udaje tohoto sloupce, ale nejvyse o polovinu rozdilu mezi B a C.

Obsahuje-1i tratovy usek vice nez deset mezistani¢nich useku, nebo je-li na jednokolejné trati
nékolik mezistani¢nich usekl shodnych (identickych), pokud jde o dobu obsazeni, zvysi se

pfimétené udaje sloupce B, ale nejvyse o tretinu rozdilu mezi B a A.“ (13)
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Tabulka 2: Potfebna délka mezer v minutach

tmez
Lops A B C
5 4,7 3,1 2,5
6 5,7 3,8 2,9
7 6,6 4,4 3,4
8 7,4 5,0 3,8
9 8,3 55 4,2
10 9,1 6,1 4,6
11 10,0 6,7 5,0
12 10,8 7,2 54
13 11,6 7,8 5,8
14 12,4 8,3 6,1
15 13,1 8,8 6,5
16 a vice 13,9 9,4 6,8

Zdroj: (13)
Doby pozadovanych mezer t_, pro t,, vtabulce 2 neuvedenych se dopocitaji pomoci
linearni interpolace; vysledné vztahy uvadéji vzorce (2-6), (2—7) a (2-8). Vypoétené hodnoty

t. ., se zpravidla zaokrouhluji na dvé desetinna mista:

mez

sloupec A: t, =0,73625+0,83147 -t (2-6)
sloupec B: t,, =0,42+0,564 -t (2-7)
sloupec C: t,,, =0,6161+0,3937 -t (2-8)

2.3 Zaloha propustnosti

Zalohu propustnosti definuje ¢lanek &. 15 smérnice SZDC (CSD) D24: ,,Zaloha propustnosti
je rozdil mezi praktickou propustnosti a rozsahem pravidelné vlakové dopravy.© (13) Tento
ukazatel stanovuje, kolik primérnych vlakl je danym tratovym usekem jeS$t€é mozno provézt

pfi stavajici hodnoté propustnosti. Piislusny vzorec (2-9) vypada takto:

z,=n—-N (2-9)
kde Z, e zaloha propustnosti [vlaky];
N, praktickd propustnost za vypocetni obdobi [vlaky];
[\ pravidelny nebo dany rozsah vlakové dopravy [vlaky].
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2.4 Soucinitel vyuziti propustnosti

Sou¢initel vyuZiti propustnosti je definovan v &lanku ¢ 16 smérnice SZDC (CSD) D24:
»Soulinitel vyuziti propustnosti je pomér rozsahu pravidelné dopravy (pfi vyhledovém
planovani pottebné propustnosti) k praktické propustnosti dané trati nebo provozniho
zafizeni. Vyuziti propustnosti se udava v procentech, tj. stym nasobkem soucinitele vyuziti

propustnosti.* (13) Piislusny vzorec (2-10) vypada nasledujicim zptisobem:

N

Kyp = — (2-10)
kde Ky ooee soucinitel vyuziti propustnosti [];
N ... praktickd propustnost za vypocetni obdobi [vlaky];
N....... pravidelny nebo dany rozsah vlakové dopravy [vlaky].

2.5 Stupen obsazeni

Stupefi obsazeni definuje Clanek ¢&. 17 smérnice SZDC (CSD) D24: ,.Stupeit obsazeni
provozniho zafizeni (prvku) je pomér celkové doby obsazeni provozniho zafizeni (prvku)
pravidelnou (potiebnou) vlakovou dopravou k vypocetni dobé snizené o celkové doby vyluk

a stalych manipulaci.“ (13) Vypocet stupné obsazeni se provede pomoci vzorce (2-11):

T
S, =— % (2-11)
T _Tvy| —Ta
kde Sy e stupen obsazeni [];
Tops veee celkovy ¢as obsazeni (T, = Ztobs ) daného zafizeni nebo prvku, v nichz je
pocitana propustnost, vlaky v ¢ase T [min];
T vypodcetni ¢as [min];
Tt o celkovy ¢as (T, = Ztvy, ), po ktery je dané zafizeni nebo prvek v ¢ase T
vylouc€en z provozu pro ptedepsané prohlidky, opravy a udrzbu, poptipadé
1 predvidané rekonstrukce [min];
Tga oo celkovy Cas stalych manipulaci (T, = Ztst ), po ktery jsou dand zafizeni

nebo prvek obsazeny v ¢ase T jinymi tkony, nez ve kterych je zjistovana
propustnost [min].

Za dostate¢né obsazené provozni zafizeni se povazuje takové zatizeni, které vykazuje stupen

obsazeni S, od 0,5 do 0,67. (13) V piipadé, ze S, >0,67, se provozni zfizeni povazuje za

pretiZzené; naopak, pokud je S, <0,5, 0 nedostatecné obsazené.
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3 Analyza soucasného stavu

Analyza soucasného stavu na trati 5S19A zahrnuje jak trat’ (stanice, zastavky, zabezpecovaci
zafizeni, rychlosti a ptejezdy) a provoz, tak v zavéru uvadi vypocty ukazatell propustné

vykonnosti dle kapitoly 2.

3.1 Analyza trati 519A

Zelezni¢ni trat Praha — Beneov je v KJR oznadena jako 221 Souhrnna doprava Praha
— Benesov u Prahy; (14) interné je rozdélena na dvé casti, a to 519A BeneSov u Prahy
— Praha-Vrsovice a 525D Praha odstavné nadrazi — Praha-VrSovice odjezdové nadrazi
— Praha-VrSovice — Praha hlavni nadrazi, tedy pouze v Giseku Praha-VrSovice — Praha hl. n.
(15) Dalkova doprava mezi Prahou a BeneSovem je v KJR uvedena na trati 220 (Praha —)
Benesov u Prahy — Ceské Budgjovice. (14)

Trat’ 519A a sledovand ¢ast trati 525D jsou v celém useku dvojkolejné a elektrifikované
(stejnosmérna trak¢éni soustava S napajecim napétim 3 kV). Soubézné s trati 525D vede
v useku Praha-VrSovice — Praha hl. n. dvojkolejna elektrifikovana c¢ast trati 525C Praha
odstavné nadrazi — Praha-VrSovice — Praha hl. n., takze vtomto tseku vede V podstaté
ctytkolejna trat’, kterd zvySuje operativnost fizeni provozu pii mimotadnostech ¢i vylukach.

Na vSech uvedenych tratich je zaveden pravostranny provoz. (15)

Pro potieby této prace bude uvazovana pouze trat’ 519A, nebot’ feSeni tiseku Praha-VrSovice

— Praha hl. n. neni jejim pfedmétem.

3.1.1 Provozni parametry jednotlivych dopraven a zastavek

Trat’ 519A lezi v km 134,527 — 183,370 celostatni drahy dvoukolejné trati BeneSov u Prahy

— Praha-VrSovice. Nachazi se na ni 8 Zelezni¢nich stanic, 1 odbocka a 9 zastavek, jimiz jsou:

e 7ST Benesov u Prahy (Tabulka 3),

e zastavka Mrac (Tabulka 4),

e 7ST Ceréany (Tabulka 5),

e zastavka Pysely (Tabulka 6),

e zastavka Ctytkoly (Tabulka 7),

e 7ST Senohraby (Tabulka 8),

e zastavka MiroSovice u Prahy (Tabulka 9),

e zastavka Mnichovice (Tabulka 10),
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e 7ST Stran¢ice (Tabulka 11),

e zastavka Svétice (Tabulka 12),

e 7ST Ricany (Tabulka 13),

e zastavka Praha-Kolovraty (Tabulka 14),

e 7ST Praha-Uhfinéves (Tabulka 15),

e zastavka Praha-Horni Mécholupy (Tabulka 16),
e 7ST Praha-Hostivaf (Tabulka 17),

e odbocka Zabéhlice (Tabulka 18),

e zastavka Praha-Strasnice zastavka (Tabulka 19),
e 7ST Praha-Vr3ovice 0s. n. (Tabulka 20).

V zavorce je uvedeno ¢islo tabulky, v niZ se nachazeji provozni parametry dané¢ho bodu.

Vsechny nize uvedené tdaje se vztahuji k trati 519A, ostatni zde nejsou uvedeny.

Tabulka 3: Provozni parametry ZST BeneSov u Prahy

km poloha na tvD stanice stanice obsazeni provoznim
trati 519A P piednostnino sméru zaméstnancem
134,527 piipojna do Ce pro 2. TK pohotovostni vypravci
planek stanice seznam stqllncmch seznam nastupist’ kmvp qlohy hl’a anqlvl’
koleji navéstidel a nastupist
Priloha C, ¢ast 1 Priloha D, ¢ast 1 Priloha E, ¢ast 1 Priloha F, ¢ast 1

SZ7 zpusob fizeni provozu
e dalkoveé TD z CDP Praha nebo
ESA 11 e dalkové pohotovostnim vypravéim z PPV Ce nebo

e mistné pohotovostnim vypravéim ZST Be z JOP nebo DNO

Tabulka 4: Provozni parametry zastavky Mraé

Zdroj: Autor na zakladé (16)

délka nastupist’

km poloha na C ey ., , s
trati 519A mezistani¢ni Gsek typ nastupist
141,622 Be — Ce vnéjii
vyska nastupist’ nad km polohy

temenem kolejnice

koncii nastupist

200 m

550 mm

Priloha F, ¢ast 2
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Tabulka 5: Provozni parametry ZST Ceréany

do Snpro 2. TK

km poloha na tvD stanice stanice obsazeni provoznim
trati 519A P prednostnino sméru zaméstnancem
143,807 pripojna do Be pro 1. TK pohotovostni vypravci

planek stanice

seznam stani¢nich
koleji

seznam nastupist’

km polohy hlavnich
navéstidel a ndstupist’

Piiloha C, ¢ast 2

Piiloha D, ¢ast 2

Piiloha E, ¢ast 2

Piiloha F, ¢ast 3

SZ7 zpusob fizeni provozu
e dalkoveé TD z CDP Praha nebo
ESA 11 e dalkové pohotovostnim vypravéim z PPV Ce nebo

e mistn& pohotovostnim vypravéim ZST Ce z JOP nebo DNO

Tabulka 6: Provozni parametry zastavky PySely

Zdroj: Autor na zakladé (17)

délka nastupist

km poloha na ey, .
trati 519A mezistani¢ni usek typ nastupist
145,235 v obvodu Ce vnéjsi
vySka nastupist’ nad km polohy

temenem kolejnice

koncti nastupist’

200 m

550 mm

Ptiloha F, ¢cast 3

Tabulka 7: Provozni parametry zastavky Ctyikoly

Zdroj: Autor na zakladé (17),(18)

délka nastupist’

km poloha na C ey .y, ,
trati 519A mezistani¢ni usek typ nastupist
146,605 Ce—Sn vnéjsi
vyska nastupist’ nad km polohy

temenem kolejnice

koncti nastupist’

200 m

550 mm

Priloha F, ¢ast 4

-31-

Zdroj: Autor na zakladé (17),(18)



Tabulka 8: Provozni parametry ZST Senohraby

planek stanice

koleji

seznam nastupist’

km poloha na tvD stanice stanice obsazeni provoznim
trati 519A P prednostnino sméru zaméstnancem
o do Ce pro 1. TK
150,252 mezilehla do Sr pro 2. TK ne
seznam stani¢nich km polohy hlavnich

navéstidel a ndstupist’

Piiloha C, ¢ast 3

Piiloha D, ¢ast 3

Piiloha E, ¢ast 3

Priloha F, ¢ast 5

SZ7 zpusob fizeni provozu
e dalkoveé TD z CDP Praha nebo
ESA 11 e dalkové pohotovostnim vypravéim z PPV Ce nebo

e mistn& pohotovostnim vypravéim ZST Sn z JOP nebo DNO

Tabulka 9: Provozni parametry zastavky MiroSovice u Prahy

Zdroj: Autor na zakladé (18)

délka nastupist’

km poloha na ey, .
trati 519A mezistani¢ni usek typ nastupist
151,930 Sn—Sr vngjsi
vySka nastupist’ nad km polohy

temenem kolejnice

koncti nastupist’

200 m

550 mm

Ptiloha F, cast 6

Tabulka 10: Provozni parametry zastavky Mnichovice

Zdroj: Autor na zakladé (18),(19)

délka nastupist’

km poloha na C ey .y, ,
trati 519A mezistani¢ni usek typ nastupist
154,685 Sn—Sr vnéjsi
vyska nastupist’ nad km polohy

temenem kolejnice

koncti nastupist’

200 m

550 mm

Priloha F, ¢ast 6
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Tabulka 11: Provozni parametry ZST Stranéice

planek stanice

koleji

seznam nastupist’

km poloha na tvD stanice stanice obsazeni provoznim
trati 519A P prednostnino sméru zaméstnancem
I do Snprol. TK
157,806 mezilehla do Rn pro 2. TK ne
seznam stani¢nich km polohy hlavnich

navéstidel a ndstupist’

Piiloha C, ¢ast 4

Ptiloha D, cast 4

Piiloha E, ¢ast 4

Priloha F, ¢ast 7

SzZ zpusob fizeni provozu
e dalkoveé TD z CDP Praha nebo
ESA 11 e dalkové pohotovostnim vypravéim z PPV Ce nebo

e mistn& pohotovostnim vypravéim ZST Sr z JOP nebo DNO

Tabulka 12: Provozni parametry zastavky Svétice

Zdroj: Autor na zakladé (19)

délka nastupist

km poloha na ey, . o
trati 519A mezistani¢ni usek typ nastupist
161,296 Sr—Rn vnéjsi
vySka nastupist’ nad km polohy

temenem kolejnice

koncti nastupist’

200 m

550 mm

Ptiloha F, cast 8

Tabulka 13: Provozni parametry ZST Ri¢any

Zdroj: Autor na zakladé (19),(20)

km poloha na tvD stanice stanice obsazeni provoznim

trati 519A P piednostniho sméru zaméstnancem

I do Srpro 1. TK
164,635 mezilehla do Uh pro 2. TK ne

, . seznam stani¢nich , oo km polohy hlavnich
planek stanice s seznam nastupist R \ e
koleji navéstidel a ndstupist

Ptiloha C, ¢ast 5 Priloha D, ¢ast 5 Piiloha E, Cast 5 Priloha F, ¢ast 9

SZ7 zpusob fizeni provozu
e dalkové TD z CDP Praha nebo
ESA 11 e dalkové pohotovostnim vypravéim z PPV Ce nebo

e mistné pohotovostnim vypravéim ZST Rn z JOP nebo DNO
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Tabulka 14: Provozni parametry zastavky Praha-Kolovraty

krtr;zg?lsolhglea mezistani¢ni Gsek typ nastupist’
168,006 Rn—Uh vnéjsi
délka nastupist vyska nastupist’ nad km polohy
P temenem kolejnice koncti nastupist’
200 m 550 mm Priloha F, ¢ast 10

Zdroj:

Tabulka 15: Provozni parametry ZST Praha-Uh¥inéves

Autor na zakladé (20),(21)

planek stanice

koleji

km poloha na tvD stanice stanice obsazeni provoznim
trati 519A P piednostniho sméru zaméstnancem
oy doRnprol. TK , "
171,440 mezilehla do Ha pro 2. TK vypravei
seznam stani¢nich km polohy hlavnich

seznam nastupist’

navéstidel a nastupist’

Ptiloha C, ¢ast 6

Piiloha D, ¢ast 6

Piiloha E, ¢ast 6

Priloha F, ¢ast 11

SZ7

zpusob fizeni provozu

ESA 11

mistné vypravéim ZST Uh z JOP nebo DNO

Zdroj: Autor na zakladé (21)

Tabulka 16: Provozni parametry zastavky Praha-Horni Mécholupy

km poloha na ey, . s
trati 519A mezistani¢ni usek typ nastupist
173,865 v obvodu Uh vnéjsi
délka nAstupidt vyska nastupist 1_13d kn: pqlohyw ’
temenem kolejnice koncti nastupist
200 m 550 mm Ptiloha F, ¢ast 11

Zdroj:

Tabulka 17: Provozni parametry ZST Praha-Hostivaf

Autor na zakladé (21),(22)

planek stanice

koleji

km poloha na tvD stanice stanice obsazeni provoznim
trati 519A P prednostniho sméru zaméstnancem
. do Uhpro 1l TK , .
176,485 odbo¢na do Vs pro 2. TK vypravci
seznam stani¢nich km polohy hlavnich

seznam nastupist

navéstidel a ndstupist’

Priloha C, ¢ast 7

Piiloha D, ¢ast 7

Priloha E, ¢ast 7

Priloha F, ¢ast 13

SZ27Z

zpisob fizeni provozu

ESA 11

mistné vypravéim ZST Ha z JOP nebo DNO

Zdroj: Autor na zakladé (22)
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Tabulka 18: Provozni parametry Odb Zabéhlice

bt | e | Plinck odbosky [ PO deorin
178,074 ne Piiloha C, &ast 8 Piiloha F, Gast 14
SZ7 zpusob fizeni provozu
ESA 11 dalkové vypravéim ZST Ha z JOP nebo DNO

Tabulka 19: Provozni parametry zastavky Praha-Strasnice zastavka

Zdroj: Autor na zakladé (22)

délka nastupist’

km poloha na C s
trati 519A mezistani¢ni usek typ nastupist
179,918 Ha - Vs vnéjsi
vyska nastupist’ nad km polohy

temenem kolejnice

konct nastupist’

233 m

300 mm

Priloha F, ¢ast 15

Tabulka 20: Provozni parametry ZST Praha-VrSovice os. n.

Zdroj: Autor na zakladé (22),(23)

km poloha na tvD stanice stanice obsazeni provoznim
trati 519A P piednostnino sméru zam¢stnancem
183,370 odbo¢na do Hapro 1. TK vypravei
, . seznam stani¢nich , oo km polohy hlavnich
planek stanice ., seznam nastupist sy - , s
koleji navestidel a nastupist
Priloha C, ¢ast 9 Priloha D, ¢ast 8 Priloha E, ¢ast 8 Priloha F, ¢ast 16

SZ7

zpusob fizeni provozu

reléové

mistné vypravéim ZST Vs

Zdroj: Autor na zakladé (23)

V blizké budoucnosti, zhruba od poloviny roku 2017, (24) se uskute¢ni optimalizace

tratového useku Odb Zabehlice — Praha-Vrsovice os. n., kdy dojde k opusténi stavajici stopy

trati pfes zastavku Praha-Strasnice zastavka. Je navrzen soub&éh dvou dvoukolejnych trati

vizemi byvalého sefadovaciho nadrazi v ZST Praha-VrSovice. Odb Zabghlice bude

integrovana do nové ZST Praha-Zahradni Mésto, bude tedy tvofit &ast jejiho zhlavi. Mezi

stanicemi Praha-Zahradni Mé&sto a Praha-Vr$ovice os. n. vznikne nova Zelezni¢ni zastavka

Praha-Eden. (25)

Reseni organizace provozu na &tyikolejném tseku trati mezi stanicemi Praha-Zahradni Mé&sto

a Praha-VrSovice os.n. neni pfedmétem této prace, bude se proto dale zabyvat pouze

tratovym usekem Benesov u Prahy — Praha-Zahradni Mésto.
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Piedpokladané provozni parametry nové ZST Praha-Zahradni Mésto uvadi nasledujici

Tabulka 21:

Tabulka 21: Predpoklidané provozni parametry ZST Praha-Zahradni Mésto

km pgloha na typ stanice stanice obsazeni provoznim
trati 519A ptednostniho sméru zaméstnancem
179,050 odbo¢na do Hapro 1. TK ne

planek stanice seznan; stgr}iénich seznam nastupist’ kmvp qlohy hl,a Vnic.lvl,

oleji navéstidel a nstupist

Ptiloha C, ¢ast 10 Ptiloha D, ¢ast 9 Ptiloha E, ¢ast 9 Priloha F, ¢ast 17
SZ7 zpusob fizeni provozu
elektronické stavédlo dalkové vypravéim ZST Vs

Zdroj: Autor na zakladé (25)

Po zprovoznéni ZST Praha-Zahradni Mésto a aktivaci nového SZZ v ZST Praha-Vr$ovice
0S. n., spojené s rekonstrukci stanice a vybudovanim zastavky Praha-Eden v jejim obvodu,
bude celd trat’ 519A vybavena elektronickym SZZ, ¢imz dojde ke zkraceni provoznich
intervalii a také zvySeni bezpeCnosti zeleznicniho provozu. Znacnd ¢ast SZZ na trati je
Vv soucasnosti dalkové ovladana, a jiz tedy doSlo k uspotfe provoznich zaméstnancti a s tim

spojenych mzdovych nakladi.

3.1.2 Tratové zabezpecovaci zarizeni

Po roce 2005 prosla trat’ 519A v tseku BeneSov u Prahy — Odb Zabéhlice rekonstrukci
vramci IV. tranzitniho koridoru. (26) Zatim posledni etapa, kdy byla modernizovana
ZST Praha-Hostivat, skon¢ila vroce 2016. (27) Vuseku Odb Zabghlice — ZST
Praha-Vrsovice 0S.n. probéhla pouze zména TZZ z hradlového poloautomatického bloku

na automatické hradlo; byla dokoncena v kvétnu 2015.

Vsechny mezistani¢ni Gseky na trati 519A jsou V soucasnosti vybaveny TZZ 3. kategorie;
podrobnosti o jeho typu a pocétech prostorovych oddili v jednotlivych mezistani¢nich usecich
uvadi Tabulka 22:
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Tabulka 22: Trat'ové zabezpectovaci zafizeni na trati 519A

mezistanicni pocet prostorovych oddili
usek B Iz sudy smér lichy smér
v elektronicky obousmérny tfiznakovy
Be - Ce automaticky blok ABE-1 6 6
v elektronicky obousmérny tfiznakovy
Ce—Sn automaticky blok ABE-1 3 3
Sn_Sr elektronicky obousmérny tfiznakovy 5 5
automaticky blok ABE-1
elektronicky obousmérny ttiznakovy
Sr—Rn automaticky blok ABE-1 > 4
elektronicky obousmérny tiiznakovy
Rn—Uh automaticky blok ABE-1 4 3
elektronicky obousmérny tiiznakovy
Uh - Ha automaticky blok ABE-1 2 1
Ha — Za* obousmérny automaticky blok AB-ESA-08* 1 1
Za—\Vs obousmérné automatické hradlo AHP-03 2 2

Zdroj: Autor na zakladé (16),(17),(18),(19),(20),(21),(22)

*Po dokonceni optimalizace tratového useku Praha-Hostivai — Praha-VrSovice os. n. se bude

jednat 0 mezistani¢ni isek Ha — Zm s elektronickym integrovanym TZZ. (25)

Zde provedenou analyzou bylo zjisténo, ze Vv cilovém stavu bude celd trat’ 519A vybavena
elektronickym TZZ, ¢imz bude nejen dosazeno vétsi bezpecnosti provozovani drazni dopravy,

ale také zkraceni naslednych mezidobi mezi jednotlivymi vlaky.

3.1.3 Tratové rychlosti

Mezi stanicemi BeneSov u Prahy a Senohraby se tratova rychlost pohybuje v rozmezi
80 az 100 km-h™, ustanice Strandice dosahuje hodnoty 110 km-h™. V useku Stranice
— Praha-Hostivaf jsou hodnoty tratové rychlosti v rozmezi 110 — 140 km-h™ a v zavére¢ném

useku trati klesaji pod hodnotu 100 km-h™ az na 60 km-h™ pted ZST Praha-Vriovice.

V useku BeneSov u Prahy — Odb Zabe¢hlice plati rychlostniky pro vozidla s naklapécimi
skiinémi, jejichz hodnoty byvaji pfiblizné o 20 az 30 km-h™ vyssi. (15)

Konkrétni hodnoty tratovych rychlosti pro obé tratové koleje na trati 519A, a to jak v sudém,

tak i v lichém sméru, uvadi Pfiloha G.

Po optimalizaci tratového useku Praha-Hostivai — Praha-VrSovice os. n. dojde ke zvyseni

tratové rychlosti na hodnotu 120 km-h™, (25) tedy az k jejimu zdvojnasobeni, coz bude mit
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pozitivni vliv na délku jizdnich dob; dojde k jejich zkraceni a z toho vyplyvajicimu zvySeni
propustnosti tratovych koleji. Navic tratovych koleji bude vzhledem ke stavajicimu stavu
dvojnasobek, tedy celkem ctyfi, (25) a tak bude mozné naptiklad ptredjizdéni osobnich vlakt

rychliky a podobné, a to nejen operativng, ale i pravidelng.

3.1.4 Zelezni¢ni piejezdy

Na trati 519A se nachazi celkem 11 Zzelezni¢nich pfejezdl, které po roce 2005 prosly

rekonstrukci v ramei I'V. tranzitniho koridoru; (26) podrobnosti 0 nich uvadi Ptiloha H.

Vsechny piejezdy na trati S19A jsou typu PZS 3ZBI, coz znamena automaticky ovladané
svételné PZZ se zavorami a pozitivnim signdlem, jez davéd informaci o svém stavu
obsluhujicimu zaméstnanci. (28) Plati pro n¢é: ,,Povolujici znak na hlavnim navéstidle je
zavisly na vystraze PZZ, které pro dovoleni jizdy po piislusné koleji musi byt v ¢innosti, a to

v obou smérech.” (15)

3.2 Analyza provozu na trati 519A

Pfedmétem této kapitoly je analyza provozu na trati 519A v GVD 2016/2017, jenz plati od
11. prosince 2016. Jeho hlavni novinkou oproti GVD 2015/2016, ktera ma samoziejmé
negativni dopad na propustnost, je zavedeni vlaki kategorie Ex dopravce Ceské drahy, a. s.
vrelaci Praha — Ceské Budgjovice — Linz / Cesky Krumlov a dopravce Arriva vlaky,

spol. s r. 0. v relaci Praha — Ceské Budgjovice — Nova Pec.

Rychliky a expresy v relaci z Prahy smérem na Ceské Budgjovice jsou viechny provozovany
Vv celé délce trati. Stejnd situace nastava u spéSnych vlak dopravce Arriva a ¢asti osobnich
vlakii Ceskych drah. Osobni vlaky jsou provozovany v pasmovém provozu, kdy &ast z nich od
Prahy konéi ve stanici Stranéice, vyjime&né také v Ricanech ¢i Ceréanech. V tiseku Benesov
uPrahy — Ceréany jsou ve vétsi mife provozovany soupravové vlaky uréené pro jizdy
motorovych vozl z ¢er€anského provozniho pracovisté, které zajistuje provoz na vedlejSich
tratich BeneSov u Prahy — Trhovy Stépanov a Olbramovice — Sedléany. O vikendech je navic
veden jesté jeden par posilovych osobnich vlaki v relaci Praha — Ceréany — Zru¢ nad

Sazavou. Na trati je takové narazové provozovana vyletni doprava parnimi vlaky.

V tseku Praha-Uhfinéves — Praha-Hostivai jsou provozovany necelé dvé desitky paru
nakladnich vlaki, které jezdi z uhiinéveského kontejnerového prekladisté smérem do stanice
Praha-Malesice. Mimo to jsou vedeny jesté dalsi nakladni vlaky z opa¢ného sméru trati, tedy

od BeneSova na MaleSice, a jeden par pouze do stanice Praha-Uhfinéves. Manipulacni
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nakladni vlaky jsou provozovany v relacich Praha-Libenn — Praha-Uhtinéves (dva pary),
Praha-Liben — Stranice (jeden par) a BeneSov u Prahy — Ceréany — Davle / Cesky Sternberk

— Cer¢any — Benesov u Prahy (pouze uvedené spoje). (14)

Z vyse uvedené analyzy provozu vyplyva, Ze se jedna o trat’ s pievazujici osobni dopravou
a jednim mezistani¢nim Usekem se silnym provozem nakladni dopravy. Na zdklad¢ téchto
informaci lze usoudit, Ze S$piCkova propustnost trati se pohybuje tésné¢ pod maximem

pripustné hranice, ovSem ptesné vysledky poskytuje nasledujici kapitola 3.3.

3.3 Vypocet propustnosti trati 519A

Na zéaklad¢€ organizace provozu popsané v kapitole 3.2 se trat’ 519A dé€li na ¢tyfi dil¢i tratové

useky:

e Benesov u Prahy — Strancice
e Strandéice — Praha-Uhiingves
e Praha-Uhtinéves — Praha-Hostivaf

e Praha-Hostivaf — Praha-VrSovice

Pro vypocet propustné vykonnosti tratového useku je dle kapitoly 2 nutno v kazdém z téchto
dil¢ich useki stanovit omezujici mezistanicni usek. Jelikoz se jedna o dvoukolejnou trat,
budou se omezujici mezistani¢ni tseky pocitat pro kazdou tratovou kolej zvlast. Vsechny

tratové koleje jsou pojizdény jednosmérné, coz vypocty zasadné zjednodusi.

3.3.1 Pocet vlaku

V GVD 2016/2017 s platnosti od 11. prosince 2016 je na trati 519A provozovano celkem
294 vlaku, ztoho 143 v sudém sméru a 151 v lichém. Podrobnosti tykajici se druhového
roz€lenéni skladby vlaki, poctu ruSicich vlakii a podobné, ovSem bez ohledu na omezeni

jejich jizdy, je uvedena v nasledujici tabulce 23:

-39-



Tabulka 23: Poéet vlakii na trati 519A v GVD 2016/2017

sudy smér lichy smér celkem
celkem | rusici |zvlastni| celkem | ruSici |zvlastni| celkem | ruSici |zvlastni

R 18 0 0 19 1 0 37 1 0
Ex 9 0 0 9 1 0 18 1 0
Sp 12 1 1 11 1 0 23 2 1
Os 62 1 2 67 1 2 129 2 4
Sv 17 2 0 16 0 0 33 2 0
Nex 16 4 0 19 3 0 35 7 0
Pn 5 2 0 5 2 0 10 4 0
Mn 4 0 0 5 0 0 9 0 0
celkem| 143 10 3 151 9 2 294 19 5

Zdroj: Autor na zakladé (14)

Podrobné;jsi jizdni fady uvadi Ptiloha B; uvedeny jsou pouze piijezdy, odjezdy a prijezdy ve
stanicich a na odbocce. Tabulky jsou sestaveny pro sudy a lichy smér zvlast' a vlaky jsou
sefazeny podle ¢isel. Dale jsou uvedena omezeni jizdy a planované hnaci vozidlo u kazdého
vlaku. V piipadé rozdilného omezeni jizdy na riznych tratovych tsecich je vlak uveden na

vice fadcich s rozliSenim pismennymi indexy pocinaje ,,a*.

3.3.2 Stanoveni omezujiciho tseku

Pro vypocet omezujiciho useku je nutno zjistit ¢as obsazeni T,, dané tratové koleje.

V piipadé¢ jednosmérného provozu se seCtou naslednd mezidobi vSech dvojic po sobé
nasledujicich vlaki na dané tratové koleji. Hodnoty naslednych mezidobi lze zjistit z tabulek
naslednych mezidobi, zpracovanych Odborem zékladniho Fizeni provozu SZDC, s. o., které
uvadi Ptiloha A. Pro kazdy vlak se v tabulce ndslednych mezidobi vybere nejvhodnéjsi
Z uvedenych typovych vlaki, a to podle jeho druhu, zastavovani nebo projizdéni v ptilehlych
stanicich a jizdni doby. Pokud zadny ztypovych vlakii neodpovidd pozadovanym

parametriim, je nutno potiebné nasledné mezidobi dopocitat dodatecné.

Do vypocti jsou zaneseny vlaky bez ohledu na jejich omezeni jizdy. Vyfazeny jsou pouze
vlaky rusici, jejichz jizda zakazuje jizdu jiného vlaku ve stejné casové poloze. Celkové Casy

obsazeni uvadi Tabulka 24.
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Tabulka 24: Cas obsazeni mezistani¢nich iseki na trati 519A v GVD 2016/2017
T

sudy smér | lichy smér
Be—Ce | 3805 4375 | Ce-Be
Ce-Sn | 4275 4640 | Sn-Ce
Sn-Sr 369,0 362,5 Sr—3Sn
Sr—Rn 385,5 387,5 Rn - Sr
Rn - Uh 433,0 482,5 Uh-Rn
Uh - Ha 615,5 646,0 Ha — Uh
Ha - Vs 585,0 575,0 Vs - Ha
Zdroj: Autor na zakladé (14), Priloha A

obs

Dle tabulky 24 vysly omezujici Gseky v ramci dil¢ich usekt v obou tratovych kolejich stejné.
V dilé¢im useku Benefov u Prahy — Strandice je omezujicim mezistaniéni usek Cercany
— Senohraby, v ptipadé¢ dil¢iho useku Stranéice — Praha-Uhfinéves se jedna o mezistani¢ni
tsek Ri¢any — Praha-Uh#inéves. Diléi tseky Praha-Uhfinéves — Praha-Hostivai
a Praha-Hostivai — Praha-VrSovice jsou tvofeny pouze jednim mezistaniénim tsekem,
procez jsou zaroven i omezujicimi.

3.3.3 Propustnost celodenni

Pro zjiSténi propustnosti tratového useku, a také dalSich ukazateld, staci vypocitat propustnost
v omezujicim useku. Omezujici useky na trati 519A v GVD 2016/2017 jsou stanoveny
v kapitole 3.3.2.

VypocCetnim Casem T bude cely den, tedy 1440 minut. Celkovy Cas vyluk T, se v daném

mezistani¢nim useku stanovi dle tratové rychlosti s pouzitim tabulky 1 na strang 25. Cas

stalych manipulaci Ty, je ve vSech ptfipadech nulovy, protoZe se zde nevyskytuji Zadné

obsluhy vle¢ek na trati. Pocet vlakii N se spocita z pouzivaného GVD (14); celkovy cas

obsazeni T, se zjisti z tabulek naslednych mezidobi, které uvadi Pfiloha A. Primérny cas
obsazeni t,. se spocCita jako podil T, a N, zatimco primérny ¢as mezer t ., dle vzorce

(2-7) (sloupec B vtabulce 2). Vzorce potiebné pro vypocet jednotlivych ukazateld jsou

uvedeny v ¢astech kapitoly 2.

Hodnoty praktické propustnosti n a maximalni propustnosti n_., se zpravidla zaokrouhluji na

celé vlaky dold, ostatni ukazatele na dvé desetinnd mista podle matematickych pravidel.
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Tabulka 25: Ukazatele propustné vykonnosti v sudém sméru trati 519A v GVD 2016/2017 (celodenni)

cely [2Be—Ce[2Ce—Sn|2Sn—Sr|2Sr—Rn|[2Rn-Uh|2Uh-Ha|2Ha-Vs
T 1440 1440 1440 1440 1440 1440 1440
T 180 180 180 180 180 180 90
Ty 0 0 0 0 0 0 0
N 91 84 84 104 110 124 106
L 380,5 4275 369,0 385,5 433,0 615,5 585,0
t,. 4,18 5,09 4,39 3,71 3,94 4,96 5,52
t 2,78 3,29 2,90 2,51 2,64 3,22 3,53
n 181 150 172 202 191 153 149
n.. 344 282 327 388 365 290 260
z, 90 66 88 98 81 29 43
K 0,50 0,56 0,49 0,51 0,58 0,81 0,71
S, 0,30 0,34 0,29 0,31 0,34 0,49 0,43

Zdroj: Autor na zakladé (14), Priloha A

Tabulka 26: Ukazatele propustné vykonnosti v lichém sméru trati 519A v GVD 2016/2017 (celodenni)

cely |1Vs—Ha|lHa-Uh|1Uh—Rn|1Rn-Sr|1Sr—-Sn|1Sn—Ce|1Ce—Be
T 1440 1440 1440 1440 1440 1440 1440
T 90 180 180 180 180 180 180
Taa 0 0 0 0 0 0 0
N 105 132 114 108 84 84 95
L 575,0 646,0 482,5 387,5 362,5 464,0 4375
t. 5,48 4,89 4,23 3,59 4,32 5,52 4,61
t 3,51 3,18 2,81 2,44 2,85 3,54 3,02
n 150 156 178 208 175 139 165
n.. 262 294 340 401 333 260 312
z, 45 24 64 100 91 55 70
Kip 0,70 0,85 0,64 0,52 0,48 0,60 0,58
S, 0,43 0,51 0,38 0,31 0,29 0,37 0,35

Zdroj: Autor na zakladé (14), Priloha A

Z tabulek 25 a 26 je patrné, Ze propustnost omezujicich usekl je v ramci dil¢ich Gseku trati

519A skute¢né nejmensi. AZ na Gsek Praha-Hostivai — Praha-Uhtinéves Vv prvni tratové koleji

(dostate¢né obsazené) jsou vSechny mezistani¢ni useky nedostate¢né obsazené (S, <0,5).
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3.3.4 Propustnost v obdobi 5:00 — 20:00

Vypocet propustnosti v obdobi 5:00 — 20:00 se provadi z totoznych tudaji jako v kapitole

3.3.3, jen stim rozdilem, Ze se provede v Casovém obdobi od 5:00 do 20:00, kdy je

rozhodujici ¢as odjezdu, respektive prijezdu, vlaku do zkoumaného mezistani¢niho Gseku dle

intervalu (5:00;20:00).

Postupuje se stejné jako v kapitole 3.3.3, ovSem vypocetnim ¢asem T bude 15 hodin, tedy

900 minut. Za celkovy ¢as vyluk T, se ptedpokliddd pomérna ¢ast pitvodniho Casu, konkrétné

15
24

Tabulka 27: Ukazatele propustné vykonnosti v sudém sméru trati 519A v GVD 2016/2017 (obdobi 5:00 —

20:00
5-20 |2 Be)—(“:e 2Ce—Sn|2Sn-Sr|2Sr—Rn |[2Rn-Uh|2Uh—-Ha|2 Ha-Vs

T 900 900 900 900 900 900 900
Ty 112,5 112,5 112,5 112,5 112,5 112,5 56,25
” 0 0 0 0 0 0 0

N 73 68 67 83 87 97 86
L 297,0 347,0 298,0 308,0 3445 474,0 4725
t. 4,07 5,10 4,45 3,71 3,96 4,89 5,49
t 2,71 3,30 2,93 2,51 2,65 3,18 3,52
n 116 93 106 126 119 97 93
n.. 221 176 202 242 227 184 163
z, 43 25 39 43 32 0 7
Kup 0,63 0,73 0,63 0,66 0,73 1,00 0,92
S 0,38 0,44 0,38 0,39 0,44 0,60 0,56
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Tabulka 28: Ukazatele propustné vykonnosti vV lichém sméru trati 519A v GVD 2016/2017 (obdobi 5:00 —

20:00)

5-20 [1Vs—Ha|lHa—-Uh|1Uh—Rn|1Rn-Sr|1Sr-Sn|1Sn—Ce|1 Ce—Be
T 900 900 900 900 900 900 900
T 56,25 112,5 112,5 112,5 112,5 112,5 112,5

T 0 0 0 0 0 0 0
N 87 104 92 89 67 67 72
L 473,5 496,0 381,0 307,0 282,5 364,0 319,5
obs 5,44 4,77 4,14 3,45 4,22 5,43 4,44
t . 3,49 3,11 2,76 2,37 2,80 3,48 2,92
n 94 99 114 135 112 88 106
n... 165 188 217 260 213 165 202
z, 7 -5 22 46 45 21 34
Kup 0,93 1,05 0,81 0,66 0,60 0,76 0,68
S, 0,56 0,63 0,48 0,39 0,36 0,46 0,41

Zdroj: Autor na zakladé (14), Priloha A

Co se tyce stupné obsazeni S, lze ztabulek 27 a 28 zjistit, ze se zkracenim vypocetniho
¢asu, tedy odstranénim noc¢niho obdobi, situace ptili§ nezménila. VSechny mezistani¢ni iseky
Z BeneSova u Prahy az do Prahy-Uhftinévsi vykazuji v obou tratovych kolejich nedostate¢nou

obsazenost, pouze oba mezistani¢ni useky z Prahy-Uh#inévsi do Prahy-VrSovic jsou v obou

tratovych kolejich obsazeny dostatecné.

Zajimav¢ vysly ukazatele soucinitel vyuziti propustnosti K, a zdloha propustnosti z, v obou

tratovych kolejich mezistani¢niho useku Praha-Uhfinéves — Praha-VrSovice. V sudém sméru
je propustnost vyuzita na 100 %, v lichém dokonce vice; z toho plyne, Ze v sudém sméru je

zéaloha propustnosti nulova, v opacném sméru dokonce zaporna.

3.3.5 Propustnost v ranni Spicce

Ranni $pickou se rozumi casové obdobi od 6:00 do 8:00 hodin v pracovni den bez
prazdninovych omezeni jizdy. Vypocet propustnosti se provede podobné jako v kapitole

3.3.4, ovSem pouze s vlaky jedoucimi v pracovni dny; rozhodujicim intervalem pro odjezd ¢i

prijezd vlaku do zkoumaného tseku bude <6 :00; 8:00).
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V tomto piipadé¢ budou vypocetnim casem T 2 hodiny, tedy 120 minut. V pfepravni $picce

pracovniho se nepfedpoklada vyluka tratové koleje, proto se za celkovy Cas vyluk T

hodnota nula.

w1 bere

Tabulka 29: Ukazatele propustné vykonnosti v sudém sméru trati 519A v GVD 2016/2017 (ranni $pi¢ka)

R6-8|2Be—Ce|[2Ce—Sn|2Sn—-Sr|2Sr—Rn |[2Rn-Uh|2Uh—-Ha|2 Ha—-Vs
T 120 120 120 120 120 120 120
T 0 0 0 0 0 0 0
Toa 0 0 0 0 0 0 0
N 11 10 10 15 15 15 15
T, 43,0 49,0 43,5 54,5 57,0 65,0 82,0
t. 3,91 4,90 4,35 3,63 3,80 4,33 5,47
t 2,62 3,18 2,87 2,47 2,56 2,86 3,50
n 18 14 16 19 18 16 13
n.. 30 24 27 33 31 27 21
z, 7 4 6 4 3 1 -2
Ko 0,61 0,71 0,63 0,79 0,83 0,94 1,15
S, 0,36 0,41 0,36 0,45 0,48 0,54 0,68

Zdroj: Autor na zakladé (14), Pfiloha A

Tabulka 30: Ukazatele propustné vykonnosti v lichém sméru trati 519A v GVD 2016/2017 (ranni $picka)

R6-8|1Vs—Ha|l1Ha-Uh|1Uh—Rn|{1Rn-Sr|[1Sr-Sn|1Sn—Ce|1 Ce—Be
T 120 120 120 120 120 120 120
T 0 0 0 0 0 0 0
” 0 0 0 0 0 0 0
N 13 17 14 14 8 8 9
T, 71,5 87,5 57,0 46,5 34,0 44,0 36,5
t. 5,50 5,15 4,07 3,32 4,25 5,50 4,06
t 3,52 3,32 2,72 2,29 2,82 3,52 2,71
n 13 14 17 21 16 13 17
n.. 21 23 29 36 28 21 29
z, 0 -3 3 7 8 5 8
K 1,00 1,21 0,82 0,67 0,50 0,62 0,53
S 0,60 0,73 0,48 0,39 0,28 0,37 0,30
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Tabulky 29 a 30 ptedstavuji ukazatele propustnosti trati 519A v ranni pifepravni Spicce
pracovniho dne. Je z ni patrné, ze oproti kapitole 3.3.4 se ve stavu vV mezistani¢nich tsecich
z Benesova u Prahy do Prahy-Uhiinévsi nic nezménilo, ovSem ve zbyvajicich ano.
Mezistani¢ni Gsek Praha-Hostivat — Praha-VrSovice ve druhé tratové koleji a Praha-Hostivar
— Praha-Uhfinéves v prvni tratové koleji jsou dle kapitoly 2.5 prtetizené, protoze jejich
S, >0,67. V téchto dvou mezistani¢nich usecich také vysla zapornd zaloha propustnosti z,,,

nulova pak pouze z Prahy-VrSovic do Prahy-Hostivaie po prvni tratové koleji.

3.3.6 Propustnost v odpoledni Spi¢ce

Odpoledni $pickou se rozumi ¢asové obdobi od 15:00 do 17:00 hodin v pracovni den bez

prazdninovych omezeni jizdy, jedinou zménou oproti kapitole 3.3.5 je rozhodujici interval

vstupu do zkoumaného mezistani¢niho tseku, ktery je zde <15 :00; 17 :OO).

Tabulka 31: Ukazatele propustné vykonnosti v sudém sméru trati 519A v GVD 2016/2017 (odpoledni

$picka)

R15-17[{2Be—Ce |2Ce—-Sn | 2Sn-Sr|2Sr—Rn [2Rn—-Uh|2 Uh—Ha|2 Ha-Vs
T 120 120 120 120 120 120 120
i 0 0 0 0 0 0 0

Tsa 0 0 0 0 0 0 0
N 11 10 10 14 14 15 13
L 46,0 50,5 445 52,5 56,0 69,0 70,0
t. 4,18 5,05 4,45 3,75 4,00 4,60 5,38
t 2,78 3,27 2,93 2,54 2,68 3,01 3,46
n 17 14 16 19 17 15 13
n.. 28 23 26 32 30 26 22
Z, 6 4 6 5 3 0 0
K 0,65 0,71 0,63 0,74 0,82 1,00 1,00
S, 0,38 0,42 0,37 0,44 0,47 0,58 0,58
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Tabulka 32: Ukazatele propustné vykonnosti v lichém sméru trati 519A v GVD 2016/2017 (odpoledni

$picka)
R15-17|1Vs—Ha|1Ha-Uh[1Uh—Rn|1Rn-Sr|[1Sr—-Sn|[1Sn—Ce |1 Ce—Be
T 120 120 120 120 120 120 120
Wi 0 0 0 0 0 0 0
Tsa 0 0 0 0 0 0 0
N 14 14 14 14 10 10 10
L 76,0 60,0 55,0 47,0 42,0 53,0 38,0
t,. 5,43 4,29 3,93 3,36 4,20 5,30 3,80
t 3,48 2,84 2,64 2,31 2,79 3,41 2,56
n 13 16 18 21 17 13 18
n.. 22 28 30 35 28 22 31
z, -1 2 4 7 7 3 8
Kip 1,08 0,88 0,78 0,67 0,59 0,77 0,56
S, 0,63 0,50 0,46 0,39 0,35 0,44 0,32

Zdroj: Autor na zakladé (14), Priloha A

Odpoledni piepravni Spicka pracovniho dne je az na par drobnosti zcela srovnatelnd s ranni.
Témito drobnostmi jsou oba pfetizené mezistanicni tGseky z kapitoly 3.3.5, znichz se

v odpoledni piepravni $pi¢ce pracovniho dne staly obsazené dostatecné, protoze jejich stupen

obsazeni S, klesl pod 0,67, tedy S, €(0,5;0,67).

Nulova zaloha propustnosti z, vySla v obou mezistani¢nich usecich z Prahy-Uh#inévsi do

Prahy-VrSovic po druhé tratové koleji, zaporna pouze z Prahy-VrSovic do Prahy-Hostivaie po

prvni tratové koleji.

V odpoledni ptepravni $pi¢ce jsou tedy vSechny mezistani¢ni Gseky z BeneSova u Prahy do
Prahy-Uhfinévsi v obou tratovych kolejich obsazené nedostateéné, z Prahy-Uhtinévsi do

Prahy-VrSovic dostate¢né.

3.3.7 Shrnuti propustnosti

Na zaklad¢ vypoctt v kapitolach 3.3.3, 3.3.4, 3.3.5 a 3.3.6 uvadi tato kapitola pro lepsi

piehlednost grafy dvou ukazatelii propustnosti, jimiZ jsou souCinitel vyuziti propustnosti K,

a stupefi obsazeni S_, a to pro sudy a lichy smér trati 519A zvlast.
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Obrazek 1: Graf hodnot sou¢initele vyuZiti propustnosti pro jednotliva vypocetni obdobi — sudy smér trati
519A v GVD 2016/2017
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Zdroj: Autor na zakladé tabulek 25, 27, 29 a 31

Obrazek 1 uvadi, ze v sudém sméru je propustnost trati 519A ve vSech mezistani¢nich usecich
v useku Benesov u Prahy — Praha-Uhiinéves vyuzita na méné nez 100 %. V mezistani¢nim
useku Praha-Uhtinéves — Praha-Hostivai je v ¢asovém obdobi 5:00 — 20:00 a v odpoledni
piepravni Spicce vyuzita na 100 %. V mezistani¢nim useku Praha-Hostivai — Praha-VrSovice
0S. Nn. je propustnost v odpoledni piepravni $pi¢ce vyuzita na 100 %, Vv ranni piepravni Spicce

jesté vice. V neuvedenych piipadech je vyuZiti propustnosti méné nez 100%.

Obrazek 2: Graf hodnot soudinitele vyuZziti propustnosti pro jednotliva vypocetni obdobi — lichy smér trati

519A v GVD 2016/2017
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Zdroj: Autor na zakladé tabulek 26, 28, 30 a 32

V lichém sméru je propustnost trati 519A v mezistaniénim useku Praha-VrSovice os. n.
— Praha-Hostivai v ranni pfepravni Spi¢ce vyuzita na 100 %, Vv odpoledni jesté vice.

V mezistani¢nim uUseku Praha-Hostivai — Praha-Uhfinéves je vétsi nez 100% vyuziti
J yu
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propustnosti ve vypocetnim obdobi 5:00 — 20:00 a v ranni pfepravni Spicce. Soucinitel vyuziti
propustnosti v ostatnich mezistani¢nich usecich je ve vSech vypocetnich obdobich méné nez
100 %. Zminéné hodnoty znazorniuje Obrazek 2.

Obrazek 3: Graf hodnot stupné obsazeni pro jednotliva vypocetni obdobi — sudy smér trati 519A v GVD
2016/2017
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Zdroj: Autor na zakladé tabulek 25, 27, 29 a 31

Obrazek 3 wuvadi dostatené obsazeni trati 519A vsudém sméru pouze V tseku
Praha-Uhiinéves — Praha-Hostivai ve vypocetnim obdobi 5:00 — 20:00 a obou piepravnich
Spickach a v mezistani¢énim useku Praha-Hostivaif — Praha-VrSovice os. n. ve vypocetnim
obdobi 5:00 — 20:00 a v odpoledni ptepravni Spicce. Druhy z mezistani¢nich tseki je v ranni

ptrepravni Spicce pietizeny. Ostatni hodnoty S, vykazuji nedostate¢nou obsazenost.

Obrazek 4: Graf hodnot stupné obsazeni pro jednotliva vypocetni obdobi — lichy smér trati 519A v GVD
2016/2017
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Zdroj: Autor na zakladé tabulek 26, 28, 30 a 32
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Situace v lichém sméru trati 519A je, co se tyce stupné obsazeni, obdobna jako ve sméru
sudém. Mezistani¢ni Gsek Praha-VrSovice os. n. — Praha-Hostivat je dostatecné obsazen ve
vypocetnim obdobi 5:00 — 20:00 a v obou piepravnich Spickach, usek Praha-Hostivat
— Praha-Uhtinéves je v ranni pfepravni Spi¢ce pietizen, v OStatnich vypocetnich obdobich
obsazen dostate¢né. Nedostate¢né obsazené jsou vSechny mezistani¢ni useky mezi stanicemi
Praha-Uhiinéves a BeneSov u Prahy a v celodennim vypocetnim obdobi také mezistani¢ni

usek Praha-VrSovice os. n. — Praha-Hostivat. Zminéné hodnoty znazornuje Obrazek 4.

3.4 Zavéry analyzy

Bylo zjisténo, Ze zna¢na Cast Zelezni¢ni trati 519A jiz prosla optimalizaci, kdy doslo
Kk peronizaci vSech stanic a ke zméné SZZ a TZZ na zatizeni 3. kategorie. Timto krokem
doslo ke zvySeni kapacity drahy, kdy peronizaci odpadla nutnost zohlediiovani nastupistnich
intervalii u zastavujicich vlakii a zménou zabezpecCovaciho zatizeni se vyrazné zkratily
provozni intervaly. Jedinym neoptimalizovanym zlstava tratovy uUsek Praha-Hostivat
— Praha-VrSovice os. n., jehoZ optimalizace ma prob€hnout v blizké budoucnosti; pro tcéely
diplomov¢ prace vSak bude uvazovan v jiz optimalizovaném stavu, ¢imz bude vytvoien navrh

budouci organizace provozu na ném.

Co se tyce vypocti propustnosti trati, ve vét$in¢ piipada vyslo, Ze za stavajiciho provozu se
jedna o zatizeni obsazené dostatecné, ptipadné nedostatecné; pretizené vyslo pouze ve dvou
piipadech v ranni piepravni Spicce, a to ve druhé tratové koleji v useku Praha-Hostivar
— Praha-VrSovice o0s.n. a vprvni tratové koleji mezi stanicemi Praha-Hostivaf

a Praha-Uhiinéves.

Zasadni je, jaké plany maji pro budouci organizaci provozu spole¢nost ROPID (objednatel
piiméstské dopravy) a Ministerstvo dopravy Ceské republiky (objednatel dalkové dopravy).
Lze oc¢ekavat, ze dojde k dalsimu navySovani poctu spoji (pfedevsim piiméstské dopravy),

jak je v prazské aglomeraci v poslednich letech bézné, ¢imz se stavajici propustnost trati snizi.

Aby bylo moZno provozovat planovany objem spoji, bude pro zachovani optimalni hladiny
propustnosti nutné pfistoupit k opatfenim, jimiZ se jeji hodnota snizi. Takovym ndstrojem je
napiiklad projizdéni frekvenéné malo vyznamnych zastavek vlaky piiméstské dopravy, coz je
pfedmétem této prace. MoZznym feSenim je zavedeni spéSnych vlaki v systému Esko, jako

tomu je napiiklad v okoli Ostravy.
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4 Navrhy opatieni ke zvySeni propustnosti

Cilem této kapitoly je ptedstaveni uvazované¢ho modelu dopravy na trati 519A v kratkodobém
horizontu na zaklad¢ pozadavkl objednatelii dopravy, sestaveni nékolika moznych variant
GVD a v zavéru navrzeni opatieni ke zvySeni propustnosti kterd, ¢ehoz by se mé¢lo dosahnout

zkracenim cestovnich dob pfiméstskych vlakd.

4.1 Aktualné uvazovana varianta provozu na trati 519A

Aktualni dokument (30), ktery se zabyva sestavou GVD na trati 519A, pochazi z roku 2015
a nazyva se NJR Veseli nad Luznici — Benesov u Prahy — Praha hl. n.; jeho tviircem je
Ing. David Fuksa z Odboru 26 SZDC. Dokument obsahuje dvouhodinovy vyfez v ranni
dopravni $pi¢ce z NJR v tratovém tseku Veseli nad LuZnici — Bene$ov u Prahy — Praha hl. n.
po dokonceni vSech planovanych rekonstrukci, tedy mimo jiné pies ZST Praha-Zahradni

Mg¢sto a zastavku Praha-Eden, a je uvazovan na rok 2018.

V relaci Ceské Budgjovice — Praha uvazuje provoz vlakai R v intervalu 60 minut a Ex ve
dvojnasobném intervalu. U vlakl kategorie Ex se predpokladd symetrie kazdou sudou celou
hodinu v Ceskych Budgjovicich. Vyhledové je i u expresti poéitano s intervalem 60 minut;
jsou zakresleny jako vlaky podle potieby. Na trati 519A rychliky zastavuji v ZST
Benesov u Prahy, Praha-Zahradni Mé&sto a Praha-VrSovice os. n., expresy pouze ve stanici
Praha-Zahradni Mésto.

V relaci BeneSov u Prahy — Praha hl. n. je uvazovan provoz osobnich vlaka v intervalu
30 minut. Ve stejném intervalu jsou vlaky Os uvazovany také v relaci Strancice — Praha hl. n.,
¢imZ vznika patnactiminutovy takt. Osobni vlaky do BeneSova u Prahy jsou v lichém sméru
trasovany na nasledné mezidobi za vlakem R nebo Ex ze ZST Praha-Zahradni Mésto,
vV sudém sméru tak, aby rychlik nebo expres pfijel do stejné stanice na ptijezdné mezidobi za
osobnim vlakem. V useku Praha-Zahradni Mésto — Praha hl. n. bude zaveden &tyikolejny
provoz (dvé dvoukolejky), kdy jedna dvoukolejna trat’ bude urcena pro provoz regiondlni
dopravy, druha pro dopravu dalkovou — bude tak mozné letmé piedjizdéni vlakli Os

rychlikem, poptipadé expresem. VSechny osobni vlaky jsou uvaZovany jako zastavkové.

Mimo osobni vlaky jsou v relaci BeneSov u Prahy — Praha hl. n. uvazovany také vlaky spésné.
S jejich provozem se poé¢ita v intervalu 60 minut; na trati 519A zastavuji pouze v ZST

Ceréany, Strandice, Ritany a Praha-Zahradni Mésto a v zastavce Mnichovice. Velkou
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nevyhodou piedstavovaného GVD je predjizdéni vlaku Sp expresem v ZST Ricany, a to

symetricky v obou smérech.

Nékladni doprava je ve zkoumaném dokumentu zastoupena pouhym jednim parem
vlakli Pn, které jsou provozovany ve dvouhodinovém intervalu v relaci Ceské Bud&jovice
— Praha-Liben ptes ZST Praha-Malesice. Priib&Zny nékladni vlak v sudém sméru je na trati

519A piedjizdén rychlikem v ZST Ridany, v lichém sméru v ZST Praha-Uhiinéves. (30)

4.2 Vyhledovy rozsah dopravniho provozu na trati 519A

Autorovi se podatilo ziskat vyjadieni objednatele regiondlni dopravy, tedy spolecnosti
ROPID prosttednictvim Ing. Vaclava Haase z Odd¢leni koncepce piiméstské dopravy, jaky je
uvazovan rozsah osobni dopravy v kratkodobém horizontu, tedy po dokonéeni revitalizace
tratového iseku Praha-Hostivai — Praha-Vrsovice 0s. n. Vyjadieni obsahuje kromé regionalni

dopravy také stanovisko MDCR ohledné rozsahu provozu dalkové dopravy.

Ing. Haas jako nejvétsi problém GVD piedstaveného v dokumentu (30) povazuje piedjizdéni
vlaku Sp expresem v ZST Ricany. Tento jev je z diivodu zachovani atraktivity spoji nutné
odstranit, a to naptiklad vzdanim se pravidelného patnactiminutového intervalu osobnich
vlaka v useku Stranéice — Praha hl. n. Oproti dokumentu (30) spole¢nost ROPID uvazuje
jinou koncepci zastavovani spéSnych vlaka v relaci BeneSov u Prahy — Praha hl. n., a to
vZST Ceréany, Senohraby, Ritany, Praha-Hostivai a Praha-Zahradni Mésto a dale
shodné v zastdvce Mnichovice. Vyhledové je mozné, ze budou vlaky Sp z BeneSova dale
prodlouzeny, zatim neni rozhodnuto kam. V kratkodobém horizontu se pocitd s fazenim
lokomotivy fady 380 s nékolika vozy klasické stavby; ve strednédobém horizontu se

predpoklada fazeni dvéma elektrickymi jednotkami fady 471.

Dale ing. Haas uvazuje dvé varianty provozu osobnich vlaki na trati 519A. V prvni z nich se
uvazuje zachovani stavajiciho prokladu Os vlakt v relacich BeneSov u Prahy — Praha hl. n.
a StranCice — Praha hl. n., které jsou shodné provozovany v pilhodinovych intervalech,
ovSem s piipadnou korekci souhrnného intervalu zruSenim piedjizdéni Sp vlaku expresem
v Ri¢anech. Druhé varianta uvazuje mimo vyse uvedené dvé relace osobni vlakil jestd tieti
relaci Ri¢any — Praha hl. n., v ptipad& kapacitnich problémii pouze v iseku Praha-Uhtinéves
— Praha hl. n., v intervalu 30 minut, ¢imZ by se v tratovém tseku Ri¢any (Praha-Uhiinéves)
— Praha hl. n. dosahlo souhrnného intervalu 10 minut. VSechny osobni vlaky jsou uvazovany

jako zastavkové.
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V piipadé dalkové dopravy se provoz vlakii R a Ex v relaci Ceské Bud&jovice — Praha hl. n.
uvazuje V intervalu 60 minut, souhrnné tedy ve tficetiminutovém. Rychliky na trati 519A
zastavuji v ZST BeneSov u Prahy, Praha-Zahradni Mésto a Praha-Vr$ovice, expresy pouze
v ZST Praha-Zahradni Mé&sto.

4.3 Uvazovana koncepce provozu na trati 519A

Na zaklad¢ vyjadieni objednateli dopravy autor uvazuje dvé varianty koncepce provozu
osobni dopravy na trati 519A, jez jsou zminény v kapitole 4.2. Stézejni pro sestavu GVD
jsou rychliky a expresy, které jsou uvazovany V ptiblizné shodnych €asovych polohach jako

v dokumentu (30).

Mimo to autor uvazuje jesté nakladni vlaky Pn v relaci Ceské Bud&jovice — Praha-Libeti ve
dvouhodinovém intervalu a Nex vrelaci Praha-Uhiindves — Némecko pres ZST
Praha-Malesice v intervalu 60 minut. V useku Benesov u Prahy — Ceréany je poéitano

S jednim parem vlakt Sv. Vlaky Mn nejsou v dopravni Spi¢ce uvazovany.

Pro konstrukci je vyuzit dvouhodinovy vyiez z GVD, a to vranni dopravni Spicce od 6
do 8 hodin. Jizdni doby vlakii jsou Cerpany z tabulek naslednych mezidobi (Pfiloha A)
a z vypoétd modulu Dynamika informaéniho systému Kango, (31) ktery pouziva SZDC pro
konstrukci jizdniho fadu. Ptirazky k provoznim intervalim a naslednym mezidobim dle
¢lanku 24 smérnice SZDC ¢&. 104 (32) nejsou zohlednény. Potiebné provozni intervaly jsou

vypocitany v ptiloze I.

4.3.1 Variantal

Co se tyce osobni dopravy, pocita prvni varianta se stejnym rozsahem provozu jako dokument
(30), oviem odstrafiuje piedjizdéni sp&iné¢ho vlaku expresem v Rianech. V souvislosti
S tim je uvazovan interval mezi osobnimi vlaky v relacich Benesov u Prahy — Praha hl. n.

a Strancice — Praha hl. n. stfidavé 10 a 20 minut, piipadné obraceng.

Konkrétni tidaje o kategoriich uvazovanych vlakut, jejich relacich a dalSich nalezitostech

uvadi Tabulka 33:
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Tabulka 33: UvaZovany rozsah provozu v prvni varianté

druh |relace natrati | ¢iselna | interval . L .
vlaku 519A fada [min] tvazovane fazeni
R Be —Zm 71X 60 362 + 7 vozu
Ex Be —Zm 51x 60 380 + 6 vozu
Sp Be —Zm 151x 60 380 + 5 vozu
Os Be —Zm 251x 30 2 x 471
Os* Sr—Zm 911x 30 2 x 471
Sv Be — Ce 1911x 120 810
Nex Uh - Ha 4331x 60 163 + 2000 t, 520 m
Pn Be — Ha 6211x 120 363 +2000t, 520 m

Zdroj: Autor

*V piipad¢ nedostateCné kapacity budou vlaky Os s kone€nou stanici Strancice od Prahy

zkraceny do ZST Riany a oznadeny &iselnou fadou 916x.

Oba typy nakladnich vlaki odpovidaji hodnotam ,,nakladni stfedni* v tabulkach néaslednych

mezidobi, které se nachazeji v ptiloze A.

Postup konstrukce GVD

Jako prvni jsou zkonstruovany vlaky kategorie R a Ex; jejich ¢asové polohy jsou voleny tak,
aby odjezdy lichych a piijezdy sudych rychlikii do ZST Praha-Zahradni Mésto byly vzdy

v celou hodinu, v piipadé exprest analogicky ve 30. minuté.

Nasledng jsou konstruovany spé&$né vlaky; aby se piedeslo predjizdéni vlakem Ex v Ri¢anech,
jsou vedeny v lichém sméru pied Ex, respektive za Ex v sudém sméru, tak, aby bylo splnéno
nasledné mezidobi v mezistaniénim useku Bene$ov u Prahy — Ceréany. Sudy Sp vlak odjizdi
z 7ZST Benesov u Prahy v minuté 05 (nasledné mezidobi 2,0 minuty), lichy pfijizdi v minuté
55,5 (nasledné mezidobi 4,0 minuty). Ve vSech stanicich a zastdvkach, kde spésné vlaky dle

kapitoly 4.2 zastavuji, se uvazuje pobyt 0,5 minuty.

Osobni vlaky ¢&iselné fady 251x jsou v lichém sméru vedeny ze ZST Praha-Zahradni Mésto
vzdy na nasledné mezidobi za vlakem R nebo Ex, v sudém sméru na ptijezdné mezidobi pred
nim (v obou piipadech 3,0 minuty). V ZST Ri¢any, Stran¢ice a Ceréany jsou uvazovany

pobyty 1,0 minutu, v ostatnich bodech 0,5 minuty.

V piipadé€ vlakli 2513 a 2517 je tfeba dodrzet nasledné mezidobi 5,0 minut mezi nimi a po
nich jedoucimi Sp (1511 a 1513) v useku Ceréany — BeneSov u Prahy; za stanovenych
podminek vychéazeji pouze 4,5 minuty, coZz by bylo mozno vyiesit zkracenim pobytu

v Cercanech, avsak k tomuto kroku zde neni pfistoupeno. V analogické situaci v sudém sméru
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(dvojice vlakd 1510 a 2512, 1512 a 2516) je nasledné mezidobi 3,0 minuty splnéno

S pulminutovou rezervou.

Osobni vlaky v relaci Praha hl. n. — Strancice jsou v lichém sméru vedeny 10 minut za vlaky
fady 251x, vsudém sméru 10 minut pfed nimi, tedy tak, aby byl vytvofen interval

pozadovany v kapitole 4.2.

Vlaky 9113 a 9117 neni mozné vést pied Sp 1511 a 1513 az do ZST Stran¢ice z diivodu
nedodrzeni nasledného mezidobi 4,5 minuty. Zde jsou mozné dvé varianty feSeni, a to bud’
jejich ukondeni v ZST Riany, nebo piedjeti sp&$nym vlakem; ani jedna z variant neni
vyhovujici, aviak pro tcely diplomové prace byla vybrana druha z nich. Odjezdy z Ri¢an jsou
stanoveny tak, aby vlaky 9113 a 9117 jely v 15minutovém intervalu mezi osobnimi vlaky do
Benesova, tedy jejich pobyt je prodlouzen na Sest minut (nasledna mezidobi 2,0 minuty za Sp

a 4,5 minuty pied Ex jsou splnéna).

V ZST Strandice je u Os vlakd fady 911x uvazovana jako vjezdova &tvrta kolej, ¢imZ vzniké
nutnost dodrzeni provozniho intervalu postupného vjezdu a odjezdu pro dvojice 9111 a 2510,
9115 a 2514; jeho hodnota ¢ini 0,5 minuty, je tedy splnén (Pfiloha I, ¢ast 1).

V sudém sméru je uvazovano vedeni vlakt fady 911x 10 minut pfed vlaky fady 251x, nastava
tak v ptipadé jizdy za spésnym vlakem na nasledné mezidobi ze ZST Stran¢ice analogicka
situace jako Vv lichém sméru. Os 9112 je proto veden jiz pifed spéSnym vlakem, a to na
nasledné mezidobi 1,5 minuty za Ex 510 (nasledné mezidobi 5,0 minut pro Sp 1510 je
splnéno rovnéz); u Os 9116 je situace feSena obdobné. Ostatni vlaky (9110, 9114, 9118) je
pied vlaky fady 251x mozno trasovat bez omezeni, pouze s piihlédnutim k prodlouzeni jizdni

doby na odjezdu ze ZST Stranéice.

Vlaky Pn jsou v obou smérech, pokud mozno, uvazovany jako projizdéjici v celé trase, avSak

pfi dodrzeni vSech pottebnych ndslednych mezidobi to neni v tomto pitipadé mozné.

Pn 62110 je veden pied R 710, ovSem s nutnosti piedjeti; vzhledem k obsazeni ctvrté koleje
v ZST Stranéice vlakem Os 9113, je predjeti konstruovano do ZST Riany (pro vlak 62110 je
urcena Ctvrta stanicni kolej), a to s dodrZzenim potfebnych naslednych mezidobi (Sr — Rn 5,0
minut, Rn — Uh 2,0 minuty). Timto vySla nutnost fesit provozni interval postupného vjezdu
a prijezdu s Os 2511 v ZST Benesov u Prahy (pro jeho tradiéni viezdovou estou kolej), ktery

nemuze byt splnén, avSak pro Os 2511 je mozno stanovit vjezdovou kolej 5c + 5.

Pn 62111 je trasovan pied R 713 s predjetim v ZST Stranéice na tieti staniéni koleji; nasledna

mezidobi v aseku Rn — Sr jsou pro dvojice 9115 a 62111 (3,5 minuty), 62111 a 713
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(4,5 minuty) splnéna. Odjezd Pn 62111 je z ZST Strandice zkonstruovan na nasledné
mezidobi 2,5 minuty za R 713 s ptlminutovou rezervou. Kolize s Os 2512 v ZST

Praha-Hostivat je feSena prujezdem Pn 62111 po prvni stani¢ni koleji.

Vlaky Nex mezi stanicemi Praha-Uhfinéves a Praha-Hostivat jsou vedeny mezi osobnimi
vlaky jedoucimi v intervalu 10 minut, a to v lichém sméru s prijezdem v Praze-Hostivati
v 11. minuté, v sudém sméru s odjezdem v minuté 43. Nasledna mezidobi jsou splnéna, jiné

kolize nenastavaji.

Jako posledni je zkonstruovan par vlaki Sv v iiseku BeneSov u Prahy — Ceréany. Sv 19110 je
s pilminutovou rezervou veden na nasledné mezidobi 3,5 minuty pied Pn 62110, v Ceréanech
je pro n&j jako vjezdova urCena devata stanicni kolej. Sv 19111 je veden na nasledné
mezidobi 4,0 minuty pted Os 2517, opét s pilminutovou &asovou rezervou, v ZST Benesov

u Prahy je urcena vjezdova kolej 8 + 8b.

Zkonstruovany GVD znazoriiuje NJR na obrazku 5:

Obrizek 5: NJR v useku BeneSov u Prahy — Praha-Zahradni Mésto od 6 do 8 hodin — varianta 1
Be z

Sn

Sr

Rnf

Uh

Ha

ZmE

Zdroj: Autor v programu Grafikon
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Ukazatele propustné vvkonnosti

Ukazatele propustné vykonnosti vypocitané dle kapitoly 2 s vyuzitim zdsad uvedenych

v kapitole 3.3.5 piedstavuji tabulky 34 a 35:

Tabulka 34: Ukazatele propustné vykonnosti v sudém sméru trati 519A ve varianté 1 (ranni $picka)

R6-8|2Be—Ce|2Ce—Sn|2Sn—-Sr|2Sr—Rn|[2Rn-Uh|2Uh-Ha|2Ha-Zm
T 120 120 120 120 120 120 120
T 0 0 0 0 0 0 0
Tsa 0 0 0 0 0 0 0
N 12 11 11 15 15 17 14
L 37,5 47,5 43,0 53,0 51,5 60,0 42,0
t. 3,13 4,32 3,91 3,53 3,43 3,53 3,00
t 2,18 2,86 2,62 2,41 2,36 2,41 2,11
n 22 16 18 20 20 20 23
n.. 38 27 30 33 34 34 40
z, 10 5 7 5 5 3 9
Kup 0,55 0,69 0,61 0,75 0,75 0,85 0,61
S, 0,31 0,40 0,36 0,44 0,43 0,50 0,35

Zdroj: Autor

Tabulka 35: Ukazatele propustné vykonnosti v lichém sméru trati 519A ve varianté 1 (ranni $picka)

R6-8|1Zm-Ha|1Ha-Uh|1Uh—Rn|{1Rn-Sr|[1Sr-Sn|1Sn—Ce |1 Ce—Be
T 120 120 120 120 120 120 120
T 0 0 0 0 0 0 0
T 0 0 0 0 0 0 0
N 14 17 15 15 11 11 12
L 46,0 62,5 44,5 52,5 41,5 41,5 46,5
t. 3,29 3,68 2,97 3,50 3,77 3,77 3,88
t 2,27 2,49 2,09 2,39 2,55 2,55 2,61
n 21 19 23 20 18 18 18
n.. 36 32 40 34 31 31 30
z, 7 2 8 5 7 7 6
Kup 0,67 0,89 0,65 0,75 0,61 0,61 0,67
S, 0,38 0,52 0,37 0,44 0,35 0,35 0,39
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Z tabulek 34 a 35 je patrné, ze v prvni varianté jsou témét vSechny mezistani¢ni useky na

trati 519A obsazené nedostatecné, pouze tsek Praha-Uhfinéves — Praha-Hostivat vykazuje

obsazenost dostate¢nou, tedy jeho S, € <0,5; O,67> , coz je stejny vysledek jako v souc¢asném
stavu, ktery piedstavuje kapitola 3.3.5. Soucinitel vyuziti propustnosti K, je ve vSech

ptipadech mensi nez 1, tedy méné€ nez stoprocentni.

4.3.2 Varianta 2

Druha varianta je velmi podobna prvni, jen jsou piidany osobni vlaky v relaci Praha hl. n.
— Riany, pfipadné jen Praha-Uhfinéves. Osobni vlaky jsou, pokud mozno, z / do Prahy
vedeny Vv souhrnném intervalu 10 minut. Konkrétni udaje o uvazovanych vlacich uvadi
Tabulka 36:

Tabulka 36: Uvazovany rozsah provozu ve druhé varianté

druh | relace natrati | ¢iselna | interval . Lo .

vlaku 519A fada | [min] {vazovane fazen
R Be —Zm 72X 60 362 + 7 vozu
EXx Be - Zm 52x 60 380 + 6 vozu
Sp Be —Zm 152x 60 380 + 5 vozi
Os Be - Zm 252X 30 2 x 471
Os Sr—Zm 912x 30 2 x 471

Os* Rn—Zm 917x 30 471
Sv Be — Ce 1912x 120 810

Nex Uh - Ha 4332x 60 163 +2000t, 520 m
Pn Be — Ha 6212x 120 363 +2000t, 520 m

Zdroj: Autor

*V piipadé¢ nedostateéné kapacity budou vlaky Os vrelaci Rn — Zm zkraceny do trasy
Uh-2Zm.

Postup konstrukce GVD

Vsechny vlaky kategorii R, Ex, Sp a Os, uvazované v prvni varianté, jsou beze zmén
casovych poloh vedeny i ve druhé varianté; jedind zména nastava u jejich Cisel, kterd jsou na
misté desitek navySena o jedna. Jako nasledujici jsou konstruovany osobni vlaky v relaci

Praha hl. n. — Ri¢any (&iselna fada 917x), ptipadné pouze do ZST Praha-Uhfin&ves.

Pro zachovani souhrnného intervalu 10 minut jsou odjezdy lichych vlakd fady 917x ze ZST

Praha-Zahradni Mésto voleny na 23. a 53. minutu, i kdyZ v prvnim pfipad€ neni o ptill minuty
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dodrzeno nasledné mezidobi 3,0 minuty za vlakem Sp (dvojice vlakt 1521 a 9173, 1523
a 9177); z ZST Praha-Hostivaf jiz nasledné mezidobi 2,5 minuty splnéno je. Dal§i problém
nastava v ZST Praha-Uhiinéves, odkud neni mozné vést osobni vlak pied vlakem R nebo Ex
z divodu nedodrzeni nasledného mezidobi 4,5 minuty (az o 1,5 minuty), které je navic nutno
jesté o pal minuty prodlouzit z divodu jizdy osobniho vlaku do odbodky v ZST Ricany.

Z tohoto diivodu je nutno vlaky fady 917x ukonéit jiz v ZST Praha-Uhfinéves.

Pokud by sudé vlaky fady 917x mély byt vychozi ze ZST Ri¢any se zachovanim souhrnného
desetiminutového intervalu osobnich vlakt, vychazi cas jejich odjezdu na 22,5. a 52,5.
minutu, tedy piesné¢ do Casu prujezdu vlaku kategorie R nebo Ex, ¢imz je opodstatnéna jejich
vychozi stanice Praha-Uhfinéves; z této stanice jiz za vySe zminénymi vlaky nasledné
mezidobi 1,0 minuta dodrzeno je. Slabym mistem pevného souhrnného intervalu osobnich
vlakli je opét mezistani¢ni Uisek Praha-Hostivat — Praha-Zahradni Mésto, kde jednou za
hodinu dochazi k mirnému (rovnéz pulminutovému) nedodrzeni nasledného mezidobi

3,0 minuty, a to pied vlakem Sp (dvojice vlaki 9172 a 1520, 9176 a 1522).

Pro osobni vlaky fady 917x je v ZST Praha-Uhiinéves uvazovana nulta staniéni kolej, kde je
vzhledem k ¢asovym poloham vlakt nutno zohlednit provozni interval postupného odjezdu
a vjezdu, kdy sudy Os uvolnuje kolej lichému; v ¢ase odjezdu sudého Os vyjizdi lichy ze
zastavky Praha-Horni Mécholupy. Tato zastdvka se nachazi az za vijezdovym navéstidlem 1S,
které tvoii piedvést cestovému navéstidlu Sc101, (Piiloha C, ¢ast 6) nezapocitava se proto do
provozniho intervalu dohlednost navéstidla, ale vyprava vlaku; (32) dynamicka slozka lichého
vlaku zacina rozjezdem ze zminéné zastavky. Hodnota uvazovaného provozniho intervalu je

4,5 minuty, (Ptiloha I, ¢ast 2) avSak fakticky vychazeji pouze 3 minuty.

Pro odstranéni vSech nezadoucich vlivl (nasledna mezidobi Ha — Zm, provozni interval Uh)
je mozno sudé Os vlaky fady 917x uspiSit az o dvé minuty, naopak liché o stejnou dobu
opozdit, ¢imz v8ak dojde k poruseni souhrnného intervalu mezi osobnimi vlaky. Vzhledem
K vyse uvedené viceCetné kolizi bylo pro ucely diplomové prace piistoupeno k opozdéni

lichych a uspiseni sudych vlakt fady 917x o minutu.

Vsechny vlaky Pn, Nex a Sv jsou vedeny ve stejnych ¢asovych polohach jako odpovidajici

vlaky v prvni varianté (potfebna nasledna mezidobi a provozni intervaly jsou dodrzeny).

Zkonstruovany GVD znazoriiuje NJR na obrazku 6:
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Obrizek 6: NJR v iiseku BeneSov u Prahy — Praha-Zahradni Mésto od 6 do 8 hodin — varianta 2
Be

Sn

Sr

Rn

<52z 1
TT\I“:EII.T!

T
{L=2] .J.ﬁ

Uh,

27 B
M
T 2

lin
S

Ha

iy
=1

ZmE
6
Zdroj: Autor v programu Grafikon

Ukazatele propustné vvkonnosti

Ukazatele propustné vykonnosti, vypocitané dle stejnych zasad jako v kapitole 4.3.1,
predstavuji tabulky 37 a 38, z nichz lze vy¢ist, Ze pfidanim osobnich vlakt v relaci Praha
hl. n. — Praha-Uhfinéves (nartst oproti prvni varianté v kapitole 4.3.1), zistala situace tykajici

se stupné obsazeni S, stejnd, jen doslo k patficnému navySeni jeho hodnot v danych

0

mezistani¢nich Usecich.
S hodnotami soucinitele vyuziti propustnosti K, je to jiné; zmé&na nastala v nejzatizené€jSim

mezistani¢nim tseku Praha-Uhfinéves — Praha-Hostivai v obou tratovych kolejich, kde je

vyuZiti propustnosti vice nez stoprocentni, tedy K,, >1.
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Tabulka 37: Ukazatele propustné vykonnosti v sudém sméru trati 519A ve varianté 2 (ranni $picka)

R6-8|2Be—Ce|2Ce—Sn|2Sn—Sr|2Sr—Rn|2Rn-Uh|2 Uh-Ha|2Ha-Zm
T 120 120 120 120 120 120 120
Wi 0 0 0 0 0 0 0

Toa 0 0 0 0 0 0 0
N 12 11 11 15 15 21 18
T, 37,5 47,5 43,0 53,0 51,5 75,0 54,0
t. 3,13 4,32 3,91 3,53 3,43 3,57 3,00
t 2,18 2,86 2,62 2,41 2,36 2,43 2,11
n 22 16 18 20 20 19 23
n.. 38 27 30 33 34 33 40
Z, 10 5 7 5 5 -2 5
K 0,55 0,69 0,61 0,75 0,75 1,11 0,78
S, 0,31 0,40 0,36 0,44 0,43 0,63 0,45

Zdroj: Autor

Tabulka 38: Ukazatele propustné vykonnosti v lichém sméru trati 519A ve varianté 2 (ranni $picka)

R6-8[1zZm-HaJ1Ha-Uh|1Uh—-Rn|1Rn—-Sr|{1Sr—Sn|1Sn—Ce |1 Ce-Be
T 120 120 120 120 120 120 120
Wi 0 0 0 0 0 0 0

T 0 0 0 0 0 0 0
N 18 21 15 15 11 11 12
T, 58,0 80,5 445 52,5 41,5 41,5 46,5
t. 3,22 3,83 2,97 3,50 3,77 3,77 3,88
t 2,24 2,58 2,09 2,39 2,55 2,55 2,61
n 21 18 23 20 18 18 18
n.. 37 31 40 34 31 31 30
z, 3 -3 8 5 7 7 6
Kup 0,86 1,17 0,65 0,75 0,61 0,61 0,67
S, 0,48 0,67 0,37 0,44 0,35 0,35 0,39

4.4 Opatieni ke zvySeni propustnosti

Zdroj: Autor

ZvySeni propustnosti trati ma byt dosazeno projizdénim frekvenéné méné vyznamnych

zastavek vlaky ptiméstské dopravy. Pocty nastupujicich a vystupujicich v obou smérech trati
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519A byly autorovi poskytnuty vedoucim Odboru kvality sluzby spole¢nosti ROPID Petrem

Jezdikem a uvad¢ji je obrazky 7 a 8:

Obrazek 7: Prumérna frekvence cestujicich u vlaki Os ve stanicich a zastavkach na trati 221
Vv pracovnich dnech, fijen 2016 — sudy smér trati 519A
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Zdroj: Autor na zakladé (33)

Obrazek 8: Primérna frekvence cestujicich u vlakii Os ve stanicich a zastavkach na trati 221
Vv pracovnich dnech, Fijen 2016 — lichy smér trati 519A
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Zdroj: Autor na zakladé (33)

-62 -



Z vyse uvedenych grafi lze zjistit, ze Ve zkoumaném useku (Praha-Hostivai — BeneSov
u Prahy) slabou frekvenci (pod 1 000 nastupujicich a vystupujicich cestujicich dohromady)
vykazuji stanice a zastavky Praha-Horni Mé&cholupy, Svétice, Mnichovice, MiroSovice
u Prahy, Senohraby, Ctyikoly, Pysely a Mra¢. Naopak frekvenéng silné (nad 2 000
cestujicich) jsou ZST Praha-Uhfindves, Ri¢any, Strandice a BeneSov u Prahy a zastavka

Praha-Kolovraty.

V tseku Stran¢ice — BeneSov u Prahy jsou osobni vlaky vedeny v intervalu 30 minut, nebude
tam proto projizdéni frekvenéné malo vyznamnych stanic a zastavek uvazovano. V tiseku od
Prahy hl. n. do Stran¢ic se vSak mén¢ vyznamné zastavky nachazeji jen dvé (Praha-Horni
Me¢écholupy a Svétice). Vzhledem k tomu, Ze by projizdénim pouze téchto bodt doslo pouze
K minimalnimu zvySeni propustnosti, rozhodl se autor inspirovat dopravnim modelem
uplathovanym napiiklad v Dansku na trati Odense — Svendborg, a to projizdénim vétsiho
poctu za sebou jdoucich stanic a zastavek vlaky jedoucimi Vv celém tratovém useku;
projizdény jsou dopravni body v tseku, kde jsou rovnéz provozovany dalsi zastadvkové osobni
vlaky a s témito vlaky jsou zajiStény piestupni vazby. Timto krokem dojde také ke zvySeni

atraktivity spojeni pro cestujici jedouci na delsi vzdalenosti (zkraceni jejich cestovni doby).

Konkrétné autor uvazuje projizdéni vSech stanic a zastavek v iseku Praha-Zahradni Mésto
— RiGany vlaky jedoucimi v celém tratovém tseku Praha hl. n. — Bene$ov u Prahy. Souhrnny
interval zastavkovych osobnich vlaka zde ¢ini 15 minut, a tak je dle autora zajistén dostate¢ny
rozsah osobni dopravy. Navrh takového GVD V ranni dopravni $pic¢ce piedstavuje varianta 3

uvedena v kapitole 4.4.1.

441 Varianta 3

Tteti varianta uvazuje stejny rozsah provozu jako druha v kapitole 4.3.2 (v¢etné pobyti vlakt
osobni pfepravy), ovSem S vySe popsanym opatfenim ke zvySeni propustnosti trati, jimz je
projizdéni dopravnich bodti v tiseku Praha-Zahradni Mésto — Ri¢any osobnimi vlaky &iselné

fady 253x.

Zastavovani sp&nych vlakii je narozdil od piedchozich variant uvazovdno v ZST
Praha-Zahradni Meésto, Riéany, Strancice, Senohraby a Ceréany, shodné pak v zastdvce

Mnichovice; vSude je pocitano s piilminutovym pobytem.

Konkrétni tidaje o uvazovanych vlacich uvadi Tabulka 39:
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Tabulka 39: UvaZovany rozsah provozu ve tfeti varianté

druh |relace natrati | ¢iselna | interval . L .
vlaku 519A fada [min] tvazovane fazeni
R Be —Zm 73X 60 380 + 7 vozu
Ex Be —Zm 53x 60 380 + 6 vozu
Sp Be—-Zm 153x 60 2 x 471
Os Be —Zm 253X 30 2 x 471
Os Sr—Zm 913x 30 2 x 471
Os Rn—Zm 918x 30 471
Sv Be - Ce 1913x 120 810
Nex Uh - Ha 4333x 60 163 +2000t, 520 m
Pn Be — Ha 6213x 120 363 +2000t, 520 m

Zdroj: Autor

Postup konstrukce GVD

Vlaky kategorie R a Ex jsou zkonstruovany ve stejnych ¢asovych polohach jako odpovidajici

vlaky v prvni varianté.

Nasledné jsou konstruovany osobni vlaky ¢iselné fady 253x, a to v lichém sméru na nésledné
mezidobi za vlakem kategorie R nebo Ex ze ZST Praha-Zahradni Mésto (odjezd kazdou 4.
a 34. minutu), vsudém sméru naopak, tedy na pfijezdné mezidobi pied rychlikem ¢i

expresem do ZST Praha-Zahradni Mésto (piijezd kazdou 27. a 57. minutu).

V ZST Bene$ov u Prahy se pro vlaky fady 253x uvazuje Sestd staniéni kolej; vhledem
k Casové poloze vlaki (odjezd sudého ve 14,5. minuté, ptijezd lichého v 17,5. minuté,
piipadné o pil hodiny pozdé€ji) je nutno ovéfit dodrzeni provozniho intervalu postupného
odjezdu a vjezdu pro prislusné dvojice vlaka (2532 a 2531, 2534 a 2533, 2536 a 2535, 2538
a 2537). Dany provozni interval dle ptilohy I (¢ast 4) ¢ini 3,5 minuty (pfesné&ji 3,23), tudiz

neni splnén, ovSem jen o dvé desitky sekund, a tak je pro ucely diplomové prace zanedban.

Sp vlaky v relaci BeneSov u Prahy — Praha hl. n. jsou v lichém sméru vedeny vzdy pted

vlakem EX, v sudém sméru po ném, a to tak, aby s osobnimi vlaky fady 253x odjizdély,

vvvvv

Sp (1531, 1533) odjizdi z této stanice vzdy v 19. minuté, naopak sudy (1530, 1532) piijizdi
kazdou hodinu v minuté 42. Vsechna potfebna nasledna mezidobi jsou dodrzena, jiné kolize

nevznikaji.

Jako dalsi jsou konstruovany osobni vlaky Cciselné tady 918x. V lichém sméru jsou

konstruovany na nasledné mezidobi 5,0 minut pfed Ex ¢i R v mezistanicnim useku
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Praha-Uhiinéves — RiCany; nasledné mezidobi 3,0 minuty v mezistani¢nim useku
Praha-Zahradni M¢ésto — Praha-Hostivai (dvojice vlakd 1531 a 9183, 1533 a 9187) je
dodrzeno. Sudé vlaky této fady jsou naopak vedeny z ZST RiGany na nasledné mezidobi 1,5
minuty za vlaky kategorie R ¢i Ex; nasledné mezidobi 3,0 minuty pted vlakem Sp (dvojice
vlaki 9182 a 1530, 9186 a 1532) v useku Praha-Hostivat — Praha-Zahradni Mé&sto je
dodrzeno. V ZST RiGany jsou uvazovany piestupni vazby mezi vlaky fady 918x a 253x
V lichém sméru (6,5 minuty) a v obraceném potadi ve sméru sudém (6 minut), ¢imz je kazdou
ptulhodinu umoZnéno cestovani mezi vSemi stanicemi a zastavkami na trati, byt’ s pfestupem

(neptedpoklada se zde silna frekvence).

Osobni vlaky fady 913x jsou v useku Ri¢any — Praha-Zahradni Mésto vedeny v souhrnném
patnactiminutovém intervalu s vlaky fady 918x; vSechna potiebna nasledna mezidobi jsou
v obou smérech dodrzena. V ZST Stranéice jsou jednou za hodinu uvazovany pfestupni vazby
mezi vlaky fady 913x a spéSnymi vlaky, v sudém sméru v obraceném potadi (dvojice vlakid
9131 a 1531, 9135 a 1533, respektive 1530 a 9132, 1532 a 9136); v lichém sméru je mezi
ptijezdem prvniho a odjezdem druhého vlaku piestupni vazba dlouha 4 minuty, v opa¢ném

sméru 3,5.

Naslednd jsou konstruovany vlaky kategorie Pn. Vlak 62130 je z ZST Bene$ov u Prahy
S ptlminutovou rezervou konstruovan na nasledné mezidobi 3,5 minuty za vlakem R 730,
¢imz je docileno jeho jizdy bez nutnosti piedjizdéni po celé trase az do ZST Praha-Hostivat.
Jedina kolize vznika v ZST Strandice s osobnim vlakem 9133, kde neni o minutu dodrzen
provozni interval postupného prijjezdu a vjezdu (na ¢tvrtou stani¢ni kolej), ktery dle piilohy I
(cast 3) ¢ini 4,0 minuty, pro ucely diplomové prace je vSak zanedban (jizda vlaku 9133 na
naveést Vystraha kolem navéstidla 1-1600). Lichy Pn 62131 je konstruovan s odjezdem ze
ZST Praha-Hostivai v 6:50, tedy pied vlakem Os 9185 (nasledné mezidobi 3,5 minuty je
dodrzeno), rovnéz bez nutnosti piedjizdéni po celé trase az do ZST BeneSov u Prahy
(nasledné mezidobi 4,5 minuty v Giseku Ce — Be pred R 733 je rovnéz dodrzeno). Kolize vlaku

s Os 9132 v ZST Praha-Hostivaf je fesena prijezdem Pn 62131 po prvni staniéni koleji.

Vlaky Nex jsou v lichém sméru (43331, 43333) vedeny S priujezdem vzdy v 15. minuté
ze ZST Praha-Hostivai a v sudém sméru (43330, 43332) s odjezdem v minuté 40. ze ZST

Praha-Uhiinéves (vSechny potiebné technologické ¢asy jsou dodrzeny).
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Sv 19130 je z ZST Beneov u Prahy zkonstruovan s odjezdem v 6:20, Sv 19131 naopak
z7ST Ceréany v 7:30 (viechna naslednd mezidobi jsou dodrzena, Kjinym kolizim

nedochazi).

Zkonstruovany GVD znézortiuje NJR na obrazku 9:

Obrizek 9: NJR v useku BeneSov u Prahy — Praha-Zahradni Mésto od 6 do 8 hodin — varianta 3
Be

Sn

Sr

Rn

Uhis

) ; / ._ ATEAETA

i
6

Zdroj: Autor v programu Grafikon

Ukazatele propustné vvkonnosti

Ukazatele propustné vykonnosti, vypocitané dle stejnych zasad jako v kapitolach 4.3.1

a 4.3.2, predstavuji tabulky 40 a 41. Ve tieti variant¢ je situace ohledné stupné
obsazeni S_ jind nez v piedchozich dvou; mezistaniéni tseky Ri¢any — Praha-Uhtinéves
a Praha-Uhfinéves — Praha-Hostivai ve druhé tratové koleji a Praha-Zahradni Mésto
— Praha-Hostivat a Praha-Hostivai — Praha-Uhiinéves v prvni tratové koleji vykazuji
dostatenou obsazenost, tedy jejich S, €(0,5;0,67). Ve viech ostatnich mezistani¢nich
usecich je S, <05, tedy prislusné tratové koleje vykazuji nedostate¢nou obsazenost;

k pretizeni nedochazi.
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Jedina hodnota soucinitele vyuziti propustnosti K, ve tieti variant€ vySla vice nez 1, a to

vV prvni tratové koleji v mezistani¢énim useku Praha-Hostivai — Praha-Uhfinéves, vSechny

ostatni vys$ly méné nez stoprocentni.

Tabulka 40: Ukazatele propustné vykonnosti v sudém sméru trati 519A ve varianté 3 (ranni $picka)

R6-8|2Be—Ce|[2Ce—Sn|2Sn—-Sr|2Sr—Rn |[2Rn-Uh|2Uh—-Ha|2Ha-Zm
T 120 120 120 120 120 120 120
T 0 0 0 0 0 0 0
Toa 0 0 0 0 0 0 0
N 12 11 11 15 19 21 18
L 39,5 47,0 42,5 56,5 64,0 67,0 54,0
T 3,29 4,27 3,86 3,77 3,37 3,19 3,00
t 2,28 2,83 2,60 2,54 2,32 2,22 2,11
n 21 16 18 19 21 22 23
n.. 36 28 31 31 35 37 40
z, 9 5 7 4 2 1 5
Ko 0,57 0,69 0,61 0,79 0,90 0,95 0,78
S, 0,33 0,39 0,35 0,47 0,53 0,56 0,45

Zdroj: Autor

Tabulka 41: Ukazatele propustné vykonnosti v lichém sméru trati 519A ve varianté 3 (ranni $picka)

R6-8|1Zm-Ha|1Ha-Uh|1Uh—Rn|{1Rn-Sr|[1Sr-Sn|1Sn—Ce |1 Ce—Be
T 120 120 120 120 120 120 120
T 0 0 0 0 0 0 0
” 0 0 0 0 0 0 0
N 18 21 19 15 11 11 12
T, 64,0 71,5 57,0 53,0 37,0 41,5 46,5
t. 3,56 3,40 3,00 3,53 3,36 3,77 3,88
t 2,43 2,34 2,11 2,41 2,32 2,55 2,61
n 20 20 23 20 21 18 18
n.. 33 35 40 33 35 31 30
z, 2 -1 4 5 10 7 6
K 0,90 1,05 0,83 0,75 0,52 0,61 0,67
S, 0,53 0,60 0,48 0,44 0,31 0,35 0,39
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4.4.2 Prinosy navrZenych opatreni

Cilem navrzenych opatieni bylo zvySeni propustnosti trati, ¢ehoz bylo vétSinou dosazeno, coz
lze vyborn¢ ilustrovat na prikladu mezistani¢niho useku Praha-Hostivai — Praha-Uhfinéves,
ktery je nejvytizen€jSim na celé trati S19A. Zavedenim projizdéni stanic a zastdvek v useku
Praha-Zahradni Mésto — Ri¢any osobnimi vlaky v relaci Praha hl. n. — Bene$ov u Prahy doglo
ke sniZeni stupné obsazeni S ve vySe uvedeném useku 0 0,07, a to stejné v obou tratovych

kolejich, ¢imZ doslo 1 ke zvySeni praktické propustnosti n.

V prvni tratové koleji mezistaniéniho useku Praha-Zahradni Mésto — Praha-Hostivaf
paradoxné€ doslo ke zvySeni stupné obsazeni S, coz je zpisobeno prodlouZenim nasledného
mezidobi o minutu mezi vlaky projizdgjicimi v ZST Praha-Hostivai (Pfiloha A, &ast 10).

V obou tratovych kolejich v mezistaniénim tiseku Praha-Uh#inéves — Ri¢any sice doslo ke
zna¢nému zvySeni hodnot stupné obsazeni S, (pfiblizné o jednu desetinu), avSak neni mozno
to povazovat za negativni dopad opatteni, nebot’ v tomto useku doslo ve tieti varianté oproti

druh¢ k navySeni rozsahu vlakové dopravy.

Hodnoty stupné obsazeni S, V jednotlivych provoznich variantach piehledn€ ilustruji

obrazky 10 a 11, a to pro kazdou tratovou kolej zvlast.

Obrazek 10: Graf hodnot stupné obsazeni pro jednotlivé varianty — sudy smér trati 519A

0,70
0,60 A

0,50 /_\/j\s\

0,40 / —8— varianta 1
/\/ ~ —e— varianta 2

0,30

—8—varianta 3

0,20

0,10

0,00

2Be-Ce 2Ce-Sn 2Sn-Sr 2Sr-Rn 2Rn-Uh 2Uh-Ha 2Ha-Zm

Zdroj: Autor na zakladé tabulek 34, 37 a 40
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Obrazek 11: Graf hodnot stupné obsazeni pro jednotlivé varianty — lichy smér trati 519A

0,80
0,70

AN
0,60
0,50 :./A\ —&— varianta 1
0,40 ir/ \\V —8— varianta 2

—8—varianta 3

0,30
0,20
0,10

0,00 T T T T T T
1Zm-Ha 1Ha-Uh 1Uh-Rn 1Rn-Sr 1Sr-Sn 1Sn-Ce 1Ce-Be

Zdroj: Autor na zakladé tabulek 35, 38 a 41

Projizdénim vétsiho poc¢tu dopravnich bodu vlaky pfiméstské dopravy bylo dosazeno zkraceni
jejich cestovnich dob, ¢imz doSlo ke zvySeni atraktivity spojeni pro cestujici jedouci na delsi
vzdalenosti. Timto opatfenim vSak nebylo znemoZnéno cestovani mezi vSemi Stanicemi
a zastavkami na trati, nebot’ je v navrzeném konceptu pocitano s piestupnimi vazbami mezi

vlaky zastavkovymi a zrychlenymi.

Mimo to bylo v obou smérech dosazeno pravidelného intervalu mezi ur¢itymi druhy vlaka
osobni pfepravy, coz vede k lepsi zapamatovatelnosti ¢asti odjezdl z jednotlivych dopravnich

bodd.

Ptinos opatfeni se dotyka také nakladni dopravy, kde bylo dosazeno jizdy vlakl
Pn vtratovém useku BeneSov u Prahy — Praha-Hostivai bez pfedjizdéni rychlej$im
vlakem osobni piepravy. Vlaky Nex, jedouci po trati 519A v useku Praha-Uhtinéves
— Praha-Hostivaf, je mozno provozovat v dostatecném mnozstvi pro uspokojeni potieb

nakladnich dopravci, a to miniméalné v poctu jednoho paru kazdou hodinu.

Z diivodu neustale se zvySujicitho rozsahu osobni dopravy a ztoho plynouci nemoznosti
provozovéani vSech osobnich vlakli zastavkovych spole¢né s vlaky dalkovymi, doporucuje
autor aplikaci pfedstaveného opatfeni na vE€tsi mnozZstvi vhodnych trati v okoli velkych
méstskych aglomeraci. Jak jiz bylo zminéno v kapitole 4.4, nechal se autor inspirovat
dopravnim modelem provozovanym v Dansku, a to naptiklad na jednokolejné trati Odense

— Svendborg.
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5 Metoda separatni simulace

Touto metodou se zjiStuje kapacita oddélené pro jednotlivé mezistanicni Useky; na
vicekolejnych tratich se provadi samostatné pro kazdou tratovou kolej vyjma ptipadud, kdy se

provoz na jednotlivych tratovych kolejich vzajemné ovliviiuje.

Vlakim se automaticky pfifadi vstupni zpozdéni, které odpovida zadanym vstupnim
hodnotam. Dusledkem vstupnich zpozdéni vznikaji konflikty, které jsou béhem simulace pti
respektovani priorit vlaka feSeny, ptiCemz dochazi k posunim tras, jimz se tikd nasledna
zpozdéni, jez jsou hlavnim hodnoticim kritériem. Nasledné zpozdéni je hodnota
predpokladaného zpozdéni vzniklého z diivodu omezené kapacity analyzované tratové koleje,
respektive mezistanicniho useku. Simulaci zji§téna hodnota naslednych zpozdéni se porovna

s prislusnou limitni hodnotou, z ¢ehoz lze ucinit zaveéry o kvalité provozu.

Pro zajiSténi reprezentativnosti se simulace provadi opakovang, pocet replikaci by mél byt
alespon vitadu stovek, pfiCemz jednotlivé replikace se odliSuji hodnotami nahodné
generovanych vstupnich zpozdéni. Pro realizaci metody separdtni simulace se pouziva
program TK-SIM pracujici v prostiedi MS Excel, jehoz vyhradnim pouzivanim je zajiSténa

jednotnost a srovnatelnost vypoctd. (35)

Pfi vypoctech autor uvazuje pocet replikaci 500. Pro prioritu vlakti a limitni hodnoty

naslednych zpozdéni pouziva hodnoty, které uvadi Tabulka 42:

Tabulka 42: Vstupni hodnoty programu TK-SIM

omaen| g | Provipodobnost | ot | riein

zpozdéni | zpozdéni

Ex 2,5 0,5 7 0,25
R 1,8 0,5 7 0,3
Sp 1,5 0,45 5 0,5
Os 1 0,33 4,5 0,6
Sv 0,5 0,33 0,45 1,2
Nex 0,5 0,5 30 1,4
Pn 0,2 0,5 30 1,8
Mn 0,3 0,35 30 1,8
Lv 0,1 0,5 5 1,8
p 0,1 0,1 1 1,8
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Celkové nasledné zpozdéni se znaCi D,  , jednotkové nasledné zpozdéni (pfipadajici na
jeden vlak) d ; hodnoty nisledného zpozdéni jsou v minutach. Bilance se vypocita jako
podil nasledného zpozdéni a limitu dle metodiky SZDC. V nasledujicich tabulkach je bilance

uvedena pro kazdy druh vlaku zvlast, a to v kazdém mezistanicnim useku pro kazdou

tratovou kole;j.

Stoprocentni hodnota bilance odpovida rozsahu dopravy, ktery se poklada za ,,ekonomicky
optimalni“. Pokud jsou skute¢né hodnoty vyssi az 0 50 %, pokladaji se za ,rizikové®, hodnoty
vyssi nez 050 % za ,chybné“. Naopak hodnoty niz$i o vice nez polovinu piedstavuji
,prémiovou kvalitu®. (36) Rizikové hodnoty program TK-SIM zvyraziuje Zluté, chybné pak

cervene.

5.1 Variantal

Hodnoty nasledného zpozdéni a bilance pro kazdy druh vlaku v prvni varianté provozniho

scénare dle kapitoly 4.3.1 pro sudy a lichy smér zvlast’ predstavuji tabulky 43 a 44:

Tabulka 43: Vystup programu TK-SIM — varianta 1, sudy smér trati 519A

1. [2Be-Ce|2Ce-Sn | 2Sn-Sr |2Sr-Rn |[2Rn-Uh [2Uh-Ha|2Ha-Zm
D st 4,70 5,01 3,13 7,02 6,73 11,64 2,91
dNASL 0,39 0,46 0,28 0,47 0,45 0,68 0,21

Ex 49 % 72 % 46 % 58 % 36 % 41 % 39 %

R 25 % 20 % 21 % 32% 27 % 69 % 49 %

Sp 72 % 99 % 69 % 100 % 53 % 46 % 35 %

Os 91 % 101 % 43 % 70 % 53 % 64 % 43 %

Sv 24 %

Nex 172 %

Pn 61 % 62 % 58 % 121 % 185 % 149 %

Mn

Lv

p

Zdroj: Autor na zakladé kapitoly 4.3.1 v programu TK-SIM 3.8
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Tabulka 44: Vystup programu TK-SIM — varianta 1, lichy smér trati 519A

1. |1Zm-Ha|1Ha-Uh|1Uh—Rn|1Rn-Sr | 1Sr-Sn | 1Sn—-Ce | 1 Ce—Be
Dusa | 4,14 12,99 4,16 6,19 3,83 4,48 6,66
due | 0,30 0,76 0,28 0,41 0,35 0,41 0,55

EX | 66% | 5/% | 31% | 78% | 46% | 95%

R 44 % 57 % 17 % 31 % 20 % 28 % 38 %

Sp 42 % 54 % 57 % 53 % 54 % 82 % 123 %
Os 65 % 85 % 36 % 67 % 33% 65 % 65 %

Sv 39 %
Nex 163 %

Pn 178 % 89 % 103 % 119 % 82 % 127 %
Mn

Lv

p

Zdroj: Autor na zakladé kapitoly 4.3.1 v programu TK-SIM 3.8

Rizikovych hodnot je v obou smérech stejné€, tedy Ctyii, zato chybnych je v lichém sméru

0jednu vice nez vsudém, tedy tfi. Chybné hodnoty se vétSinou tykaji vlakti nakladni

dopravy, Vv jednom piipadé expresu.

5.2 Varianta 2

Hodnoty nasledného zpozdéni a bilance pro kazdy druh vlaku ve druhé varianté provozniho

scénare dle kapitoly 4.3.2 pro sudy a lichy smér zvlast’ piedstavuji tabulky 45 a 46:

Tabulka 45: Vystup programu TK-SIM — varianta 2, sudy smér trati 519A
2. |2Be-Ce |[2Ce-Sn | 2Sn-Sr [2Sr—Rn |[2Rn-Uh |2Uh-Ha|2Ha-Zm

D st 4,31 4,25 3,33 6,78 6,46 20,97 5,94
d s 0,36 0,39 0,30 0,45 0,43 1,00 0,33
Ex 33 % 55 % 39 % 53 % 40 % 93 % 67 %
R 18 % 23 % 18 % 34 % 28 % 101 % 58 %
Sp 76 % 83 % 63 % 100 % 54 % 82 % 83 %
Os 85 % 82 % 48 % 69 % 54 % 102 % 61 %

sv | 23%
Nex 260 %

Pn | 53% 58 % 69% | 11290 ECEEZIRREZIE
Mn
Lv
p

Zdroj: Autor na zakladé kapitoly 4.3.2 v programu TK-SIM 3.8
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Tabulka 46: Vystup programu TK-SIM — varianta 2, lichy smér trati 519A

2. |1Zm-Ha|1Ha-Uh|1Uh—Rn|1Rn=Sr | 15r—=Sn | 1Sn—Ce | 1Ce—Be
DisL 7,46 25,54 4,32 6,59 3,94 3,64 6,55
dys | 041 1,22 0,29 0,44 0,36 0,33 0,55

EXx 101 % 149 % 39 % 68 % 41 % 2% 185 %

R 77 % 125 % 19 % 35% 16 % 26 % 42 %
Sp 57 % 94 % 47 % 55 % 47 % 2% 115 %
Os 82 % 132 % 39 % 2% 32 % 45 % 68 %

Sv 22 %
Nex 282 %

Pn 316 % 92 % 113 % 134 % 73 % 129 %
Mn

Lv

p

Zdroj: Autor na zakladé kapitoly 4.3.2 v programu TK-SIM 3.8

V sudém sméru druhé provozni varianty se nachdzi stejny pocet hodnot rizikovych
1 chybnych, tedy tfi. V lichém sméru je pocet chybnych hodnot stejny jako v sudém, ovSem
rizikovych je mnohem vic, konkrétné osm. VSechny chybné hodnoty v sudém sméru se tykaji

nakladnich vlaku, v lichém sméru jedna z nich vlaku expresniho, stejné jako v kapitole 5.1.

5.3 Varianta 3

Hodnoty nasledného zpozdéni a bilance pro kazdy druh vlaku ve tfeti varianté provozniho

scénare dle kapitoly 4.4.1 pro sudy a lichy smér zvlast’ piedstavuji tabulky 47 a 48:

Tabulka 47: Vystup programu TK-SIM — varianta 3, sudy smér trati 519A
3. [2Be-Ce |2Ce-Sn | 2Sn-Sr | 2Sr—Rn [2Rn-Uh|2Uh-Ha|2Ha-Zm

DL 3,24 3,32 2,84 6,01 10,13 16,81 6,64
d s 0,27 0,30 0,26 0,40 0,53 0,80 0,37
Ex 27 % 38 % 37 % 53 % 88 % 48 % 60 %
R 14 % 18 % 22 % 52 % 92 % 71 % 85 %

Sp 47 % 74 % 42 % 55 % 49 % 53 % 64 %
Os 39 % 42 % 34 % 64 % 87 % 87 % 72 %
Sv 37 %

Nex
Pn 66 % 71 % 71 % 101 % 131 % 151 % \

Mn
Lv
p

236 % |

Zdroj: Autor na zakladé kapitoly 4.4.1 v programu TK-SIM 3.8
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Tabulka 48: Vystup programu TK-SIM — varianta 3, lichy smér trati 519A

3. |[1Zm-Ha|1Ha-Uh|1Uh-Rn|1Rn-Sr | 1Sr-Sn | 1Sn—Ce | 1 Ce-Be
Dys | 11,67 18,23 9,09 5,65 2,46 2,73 4,75
d e 0,65 0,87 0,48 0,38 0,22 0,25 0,40

Ex 91 % 104 % 128 % 34 % 31 % 50 % 92 %

R 93 % 93 % 76 % 42 % 25 % 21 % 16 %

Sp 67 % 96 % 46 % 63 % 27 % 52 % 88 %

Os 139 % 89 % 74 % 61 % 36 % 30 % 33 %

Sv 39 %

Nex 205 %

Pn 224 % [EVART 92 % 56 % 61 % 114 %

Mn

Lv

p

Zdroj: Autor na zakladé kapitoly 4.4.1 v programu TK-SIM 3.8

Sudy smér tieti varianty vysel dle programu TK-SIM ze vSech nejlépe; nachazi se tam stejny
pocet hodnot rizikovych i chybnych, konkrétné dvé. Stejny pocet chybnych hodnot I1ze nalézt
ve tfeti varianté 1 ve sméru lichém, ovSem rizikovych je tam vice, a to pét. VSechny chybné
hodnoty se tykaji vlaki nékladni dopravy, konkrétné¢ Nex a Pn, v mezistanicnim useku

Praha-Uhiinéves — Praha-Hostivafr.

Z tohoto zjisténi lze usoudit, ze GVD ptedstaveny ve tfeti provozni varianté¢ je nejméné

ohrozen zpozdénim ze vSech uvazovanych variant.
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Zavér
Navrhova cast prace predstavuje tfi provozni scénafe organizace provozu na zvolené
trati Praha — BeneSov, vSechny po dokonceni optimalizace useku Praha-Hostivaf

— Praha-Vrsovice; pro potieby prace je uvazovan pouze dvoukolejny tratovy tsek BeneSov

u Prahy — Praha-Zahradni M¢sto.

Prvni dvé varianty zohlediuji pozadavky objednateli dopravy, a to jak v kratkodobém
vyhledu, tak 1 ve stfednédobém, ktery uvazuje navySeni poctu osobnich vlakt. Tteti provozni
varianta predstavuje opatfeni, kterym je zvySena propustnost v nejzatizenéjSim tratovém
useku. ZvySeni propustnosti bylo dosaZeno projizdénim vétSiho poctu stanic a zastavek vlaky
piiméstské dopravy tam, kde jsou provozovany rovnéz vlaky zastavkové. Autor se nechal
inspirovat dopravnim modelem uplatnovanym v Dansku, naptiklad na jednokolejné trati

Odense — Svendborg.

Vsechny ti1 pfedstavené varianty organizace provozu byly dokonce otestovany pilotni verzi
programu separatni simulace TK-SIM, ktery vyviji statni organizace Sprava Zzeleznicni
dopravni cesty. Program se zabyva problematikou nasledného zpozdéni.

Cil prace, tedy sestaveni vhodného GVD na zakladé poZadavka objednatele dopravy

a navrh opatieni, jimZ se zvySi propustnost trati, byl splnén.
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Priloha A: Tabulky naslednych mezidobi na trati 519A

&ast 1: Benesov u Prahy — Ceréany, 2. tratova kolej

NASLEDNA MEZIDOBI | BENESOV U PRAHY — CERCANY
tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku| jizni Ex/R Os nakladni rychly nakladni stiedni nakladni pomaly Lv
zast.proj. doall pp | zp | zz | PP | Pz | zZp | ZZz | PP | Pz | z¢p | zZz | PP | P2 | 2o | Z | PP | z=
e 780025 20| 20|25 25| 25| 25 30 30 | 25| 25| 35| 35 | 25 25|25 25
ze 70| 35 30| 30 35| 35|30 30|35 35|30 30|40/ 40|30 30] 35| 30
os zz|s0| 40 | 35| 35|35 |35 30| 30| 35|35 30| 30|35 35|30 30|35 30
pp| 75| 40| 30| 35|35 35| 30| 30| 35|35 30| 30|40 40 30| 30|35 30
naki. PZ|85] 40| 30| 35|35 | 50| 30| 303550303040 40 30|30]35) 45
vehl oo 55| 60 50| 55| 55 55 45| 45| 55 55 a5 | 45| 50 50 45 | 45| 55 | 50
_g' zz 105 60 | 50 | 55| 55| 70 | 45| 50| 55 | 70 | 45 | 45 | 50 | 55 | 45 | 45 | 55 | 65
& pp| 75 40 | 30| 35|35 | 35| 30| 30| 35| 35| 30| 30|40/ 40|30/ 30| 35| 30
g nak. PZ 85 40| 30| 35| 35|55|30|35]35|55/|30|30]|40)| 40/ 30| 30]35] 50
o | s¥edi e o5l 70 | 60 | 65| 65 | 65 55| 55| 65| 65 55 55| 60| 60 | 55 | 55 | 65 | 60
@ zz|115)| 70 | 60 | 65| 65| 85| 55| 65| 65| 85| 55| 55|60 70 | 55 | 55| 65 | 80
pp|95( 60| 50| 50|50 50| 35| 35] 50|50 35/|35(|45/| 45| 35| 35| 50| 45
nak. Pz 105 60 | 50 | 50 | 50 | 70 | 35| 50| 50 | 70 | 35| 40 | 45 | 55 | 35 | 35| 50 | 65
pomaly 5o | 115l 8o | 70 | 70|70 | 70| 55 55| 70 | 70| 55 55| 65| 65| 55 55| 70| 65
zz 125)| 80 | 70 | 70 | 70 | 90 | 55| 70| 70 | 90 | 55 | 60 | 65| 75 | 55| 55| 70 | 85
L, P/ 75]35 25|30]30 30 25| 25]30)|30 25 253535 25 25|30 25
zz| 0| 40 | 30| 35|35 |35 30| 30| 35|35 30| 30|35 35/|30)30]|35]| 30
parametry viakit EXR : lok. 362 + 400t Os: jednotka 471; nakl. rychiy: lok. 163, 363 + 1000, 640 m;: nakl. stredni: lok. 163, 363 + 2000 £ 640 m; naki. pomaly: lok. 740-743 + 900 ¢, 640 m;: Lv: rychiost 80 kmh
PP -y oo stanicich projiZdi  PZ - v zadni stanici peojizal, v predhi zastavuje  ZP - v zaani starici zastavuje, v piedni projiZdi  ZZ - v okow stanicich zastavue
Zdroj: (34)
e &ast 2: Ceréany — Senohraby, 2. tratova kolej
NASLEDNA MEZIDOBI | CERCANY - SENOHRABY
tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku | jizdni[| EX'R | Os nakladni rychly nakladni stredni nakladni pomaly Lv
zast./proj. dbal pp | zz | pp | Pz | zp | zz | PP | P2z | 2o | zz | PP | P2 | zp | z | PP | zz
ExR PP 50 30| 25| 30| 30 30| 30|30 30|30 30 35 35|30 30/[30] 30
os zz 80| 65| 40)]| 65 65 60 60| 65|65 60|60 |65 65|60 60|65 65
pp| 55| 35| 25| 35| 35| 35| 35| 35| 35| 35| 35| 40 | 40 | 35| 35| 35| 35
naki. PZ|70| 40| 25| 40 | 40 | 35 | 35| 40 | 40 | 35 | 35 | 35 | 35 | 35 | 35 | 40 | 40
weh e | 65 45 | 35| 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | a5 | 45 | 50| 50 | 45 | 45 | 45 | 45
= zz |50 50| 35| 50| 50| 45| 45| 50 | 50| 45 | 45 | 50 | 50 | 45 | 45 | 50 | 50
A pp| 60| 35| 25| 35|35 | 35| 35|35 35|35 | 35| 40| 40 | 35| 35|35/ 35
g nakl. PZ|70] 40| 25| 40 | 40 | 35| 35| 40 | 40 | 30 | 30 | 35| 35 | 30 | 30 | 40 | 40
é sttedni zp | 95| 70 | 45| 70 | 70 | 60 [ 60| 70 | 70 | 55 | 55 [ 60 | 60 [ 55 | 55 [ 7.0 | 70
& zz 100 70 | 45| 70 | 70 | 60 | 60 | 70 | 70 | 55 | 55 | 60 | 60 | 55 | 55 | 70 | 7.0
= pp | 165] 150 | 105 | 150 | 135 | 140 | 125 | 145 | 135 | 120 | 115 | 110 | 110 | 85 | 85 | 150 | 135
nakl. PZ|765] 135( 100] 130|130 | 120 | 120 | 130 | 130 | 110 | 110 | 110 | 110 | 80 | 80 | 130 130
pomaly o | 200 185 | 140 | 185 | 170 | 175 | 160 | 180 | 17.0 | 155 | 150 | 145 | 145 | 12,0 | 120 | 185 | 17,0
zz |200( 170 | 135 165 | 165 | 155 | 155 | 165 | 165 | 145 | 145 | 145 | 145 | 11,5 | 11,5 | 165 | 165
pp| 55| 30| 20| 30 | 30|30 30| 30|30 30/|30|35|35/|30]|30](30] 30
& zz 60| 30| 20|30 | 30|30 30]|30/|30)|30/|30|35)| 35|30/ 30|30] 30

parametry viakd: EXR : lok. 362 + 400 t: Os: jednotia 471;

naki. rychly- lok. 163, 363 + 500 t, 550 m; nak. stredni: lok. 163, 363 + 1100, 550 m; nakl. pomaly: lok. 740-743 + 7251, 550 m; Lv: rychlost 80 kmh

PP -v obou stanicich projiZdi  PZ - v zadni stanici projizdi, v predni z:

ZP-v

zadni stamici zastavuje, v predni projizdi  ZZ - v chou stanicich zastavuie

Zdroj: (34)



e (Cast 3: Senohraby — Strancice, 2. tratova kolej

NASLEDNA MEZIDOBI |

SENOHRABY - STRANCICE

tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku | jizdni || EX/R [ Os nakladni rychly nakladni stredni nakladni pomaly Lv
zast./proj. dbafl pp | zz | e | Pz | zZp | Z | PP | Pz | 2 | zz | PP | Pz | zZp | = | P | ZzZ
ExR PP|50| 25| 20| 25| 25| 25| 25|30 | 35| 25| 25|75 | 75| 25| 25| 25| 20
os zz|85( 55| 40| 55| 55| 45| 45| 50 | 50| 45 | 45 | 80 | 80 | 45 | 45 | 55 | 50
pp| 60 35| 25| 30| 30| 30| 30)]|30|35)|30/|30|75)|75)|30)| 3035 25
nik. Pz|7o| 35| 25| 35|35 (30| 3030|3530 |30/(75|75/|30(30]35]30
yehy 2o | 70| 45 | 35| 40 | 40 | 40 | 40 | 40 | 45 | 40 | 40 | 60 | 65 | 40 | 40 | 45 | 35
= zz |80 45| 35| 45 | 45 | 40 | 40| 40 | 45 | 40 | 40 | 60 | 65 | 40 | 40 | 45 | 40
& pp| 70| 45| 25| 40 | 40 | 30 | 30| 35| 35| 30| 30| 75| 75|30 30| 45| 35
3 nak. Pz |80 45| 30| 45 | 45 | 35| 35| 40 | 40 | 35 | 35| 80 | 80 | 35| 35 | 45 | 40
é stfedni ;5 | y50( 95 | 70| 90 | 90 | 80| 80|85 80|70 | 70| 90|90 70| 70| 95 85
a zz |125( 90| 70 | 90 | 90 | 80 | 80 | 85 | 80 | 70 | 70 | 90 | 90 | 70 | 70 | 90 | 85
= pp | 215 195 150] 195 | 180 | 185 | 170|185 | 170 | 140 | 125 | 100 | 100 | 95 | 95 | 195 | 175
naki. Pz 220( 185|155 180 | 180 | 170 | 170 | 175 | 170 | 130 | 130 | 100 | 100 | 95 | 95 | 185 | 175
pomaly .o | 555 205 | 16,0 | 205 | 190 | 195 | 180|195 | 180 | 150 | 135 | 11.0 | 110 | 105 | 105 | 205 | 185
zz |235( 200 170| 195 | 195 | 185 | 185 | 190 | 185 | 145 | 145 | 115 | 115 | 11,0 | 11,0 200 | 190
pp|55( 25| 20| 25| 25| 25| 25| 25|30 25| 25|70 )| 70| 25| 25|25 | 20
& zz|65( 30| 25| 30| 30| 30| 30)|30|35)|30|30|55)|55)|30)|30]30]| 25
parametry viaki: EXR : lok. 362 + 400 ¢ Os: jednotia 471;
nakd. rychiy: lok 163, 363 + 500 t, 630 m; nakl. stfedni: lok. 163, 363 + 1100, 630 m; naki. pomaly- lok. 740-743 + 7251, 630 m; Lv: rychiost 80 km/h
PP -v obou stanicich projizdi  PZ - v zadni stanici projizdi, v predni zastavuie  ZP - v zadni stamici zastavuje, v preani projizeli ZZ - v cbou stanicich zastavuie
Zdroj: (34)
e Cast 4: Strandice — Ri¢any, 2. tratova kolej
NASLEDNA MEZIDOBI STRANCICE - RICANY
tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku | jizani|| EX'R | Os nakladni rychly nakladni stredni nakladni pomaly Lv
zast./proj. dbafl pp | zz | e | Pz | zZp | Z | PP | Pz | 2 | zZz [ PP | Pz | zp | zz | P | ZzZ
ExR PP|35| 25| 15| 25| 30| 20| 20| 25| 30| 20| 20 (60|60 | 20| 20| 25| 10
os zz|60| 50| 35|35 |35 |30| 30|35 35|30 30|65 6530 30|35 30
pp| 60| 50| 30| 35| 35|30 30)]|35| 35| 30| 30|65 65|30 3035 30
nak. Pz |65( 50| 3030 40 | 30| 30|30 35|30 30/(65|65]|30]|30]35]| 35
vehl 2| 75| 65 | 45| 50 | 50 | 45 | 45| 50 | 50| 45 | 45 | 70 | 70 | 45 | 45 | 50 | 45
= zz|a5( 70| 50| 50| 60 | 45| 45| 50 | 55| 45 | 45 | 70 | 70 | 45 | 45 | 55 | 55
& pp| 60| 50| 30| 35| 35| 30| 30)|35|35)|30)|30|65 )65 30| 3035 30
g nak. PZ|70[ 55| 35| 35| 45| 30| 30| 35| 40 | 30 | 30 65| 65 | 30| 30| 40 | 40
é stfedni .. 55| 75| 55| 60 | 60 55| 55|60 60|55 55|75 | 75 55| 55|60 55
a zz|s5( 80| 60| 60| 70| 55| 55| 60| 65| 55| 55| 75| 75| 55| 55| 65| 65
= pp| 75 70| 45| 45 | 50 | 40 | 40 | 45 | 45 | 40 | 40 | 70 | 70 | 40 | 40 | 50 | 45
nak. P2/ 85( 70| 50| 50 | 65| 40| 45| 50 | 55| 40 | 40 [ 70 | 70 | 40 | 40 | 55 | 55
pomaly .o 55 90 | 65| 65 | 70 | 60 | 60 | 65 65 60 60 | 80 80 | 60 60| 70 65
zz |15 90| 70| 70| 85 | 60 | 65| 70| 75 | 60 | 60 | 80 | 80 | 60 | 60 | 75 | 75
pp |55 45| 20| 25 | 30| 25| 25| 25| 30| 25| 25|60 | 60 | 25| 25 25| 20
& z |65 50| 25| 30| 35|30 30)]|30|35)|30)|30|50)|50)|30)|30]30]| 25
parametry viaki: EXR : lok. 362 + 400 ¢ Os: jednotka 471;
nakd. rychiy: lok 163, 363 + 1000 t, 650 m; naki. stredni- fok. 163, 363 + 2000 ¢, 650 m; nakl. pomaly: lok. 740-743 + 2000 t, 650 m; Lv: rychlost 80 kmvh
PP -v obou stanicich projizdi  PZ - v zadni stanici projizdi, v predni zastavuie  ZP - v zadni stamici zastavuje, v preani projizeli ZZ - v cbou stanicich zastavuie

Zdroj: (34)




e ast 5: RiGany — Praha-Uhtinéves, 2. tratova kolej

NASLEDNA MEZIDOBI | RICANY — PRAHA-UHRINEVES
tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku | jizdni || EX/R [ Os nakladni rychly nakladni stredni nakladni pomaly Lv
zast.proj. doball pp zz PP PZ zP zz PP PZ zP zz PP PZ zP zz PP zz
ExR PP|35( 30| 15| 30| 30|20 20| 30|30 20| 20|35 35|20/ 20]30] 20
os zz|55| 45| 35| 40| 40 | 25| 25 | 40 | 40 | 25 | 25 | 35 | 35 | 25 | 25 | 40 | 35
pp| 55 40| 30| 30| 30| 25| 25| 30| 30| 25| 25|35 35| 25| 2530 25
nak. Pz |60 | 50| 40| 40| 35| 25| 25|35 |35(|25|25(35(|35| 25| 25| 35| 30
vehly 2 | 50| 65 | 55| 55 | 55 | 45 | 45 | 55 | 55| 45 | 45 | 55 | 55 | 45 | 45 | 55 | 50
= zz|s0| 70| 60| 60| 55| 45| 45| 55 | 55| 45 | 45 | 50 | 50 | 45 | 45 | 55 | 50
& PP | 60| 45| 35)]| 35| 35| 25| 25| 35| 35|25 | 25|35 |35 | 25| 25| 35| 30
‘5 nakl, PZ| 60| 50 | 40| 40| 35| 25| 25|35 |35 25|25 (35 |35| 25| 25| 35| 30
é stredni 5 | g5 | 70 [ 60 | 60 | 60 | 50 | 50 | 60 | 60 | 50 | 50 | 60 | 60 | 50 | 50 | 60 | 55
a z |35 75| 65| 65| 60| 50| 50| 60| 60| 50| 50|55 55| 50| 50]| 60| 55
= pp| 75 65| 45| 50 | 45 | 30 | 30| 50 | 45 | 30 | 30 | 40 | 40 | 30 | 30 | 50 | 40
nik. P2| 75| 65| 55| 55| 50 | 35| 35| 50 |50 (35|35 (45|40 |35 35| 50| 45
pomaly .o g5 85| 65| 70 | 65 | 50 50| 70| 65| 50| 50|60 60 | 50 50| 70 | 60
z|so|so0o| 70| 70| 65|50)|50)|65|65)| 50| 50|60 55| 50| 50|65 60
pp |60 40| 30| 30| 30| 20| 20|30 |30 20| 20|30 30|20 20]30] 25
& zz|60| 45| 35| 35| 35| 25| 25|35 | 35| 25| 25|35 | 35| 25| 2535 | 30
parametry viaki: EXR : lok. 362 + 400 ¢ Os: jednotka 471;
nakd. rychly: lok. 163, 363 + 1000t, 550 m; nakl. stredni- lok. 163, 363 + 2000 ¢, 550 m; naki. pomaly: lok. 740-743 + 2000 £, 550 m; Lv: rychlost 80 km/h
PP -v obou stanicich projizdi  PZ - v zadni stanici projizdi, v predni zastavuie  ZP - v zadni stamici zastavuje, v preani projizeli ZZ - v cbou stanicich zastavuie
Zdroj: (34)
e (Cast 6: Praha-Uhtinéves — Praha-Hostivar, 2. tratova kolej
NASLEDNA MEZIDOBI | PRAHA-UHRINEVES — PRAHA-HOSTIVAR
tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku | jizdni[| EX/R | Os nakladni rychly nakladni stiedni nakladni pomaly Lv
zast./proj. doda (| pp zz PP PZ zP 2z PP PZ zP zz PP PZ zP zz PP zz
ExR Pp| 15[ 20| 10| 35|40 | 15| 15| 40 | 40 | 15| 15 | 50| 50| 15 | 15| 40 | 10
os z|50]|50(|40]|50|50|35|35|50)|50)|35|35|55)| 55| 35/|35]| 50|35
PP 30 | 15| 30| 35| 15| 15| 35| 35| 15| 15 | 45| 45| 15 | 15| 35 | 10
nak. Pz 30 30| 15| 25| 35| 15| 15| 30|35 | 15| 15| 40| 45| 15 | 15| 30 | 10
Ve  zp g0l 70 | 50 | 65 | 60 | 45 | 45| 60 | 60 | 45 | 45 | 65 | 65 | 45 | 45| 60 | 45
= zz|65( 65| 50| 60| 60| 45| 45| 60 | 60 | 45 | 45 | 65 | 65 | 45 | 45 | 60 | 45
& PP| 2535|2030 | 35| 15| 15| 30|35 |15 | 15| 40| 45| 15 | 15| 30 | 15
g nakl. PZ 1 35( 35| 20|30 35| 15| 15|30 | 35| 15| 15|40 45| 15| 15[ 30 | 15
é stiedni 50 | 65| 75 | 55 | 70 | 65 | 50 | 50| 70 | 65 | 50 | 50 | 70| 70 | 50 | 50| 70 | 50
a zz | 75| 70| 55|65| 65| 50| 50|65 )|65|50|50]|70/| 70|50 50|65 50
5 pp| 35| 45| 25|40 | 35| 20| 20| 40 | 35 | 20| 20 | 40| 40| 20 | 20 | 40 | 25
nakl. Pz 40f 40| 25| 35|35 20| 20| 35| 35| 20| 20|40 | 40| 20| 20| 35| 20
pomaly o | 55 90| 70| 85 80| 65 65| 85|80 65| 65|85 85| 65| 65| 85| 65
zz|90|90|75|85 | 85|70 70| 85| 85| 70| 70|85 | 85| 65| 65| 85 | 7.0
pp|25( 30| 15| 25|30 15| 15| 25|30 | 15| 15[ 35| 40| 15| 15| 25 | 10
2 zz 40| 45 | 30| 40 | 40 | 30 | 30| 40 | 40 | 30 | 30 | 45| 45| 30 | 30| 40 | 25

Poznamka: pokud 1. vlak odjiZdi ze 103. koleje, zkrati se nasledné mezidobi o 1 min.

parametry viakir EXR : lok. 362 + 400 t Os: jednotka 471;
naki. rychly: lok. 163, 363+ 1000, 620 m; nakd. sfedni- fok 163, 363+ 2000 t 620 m; nakl. pomaly: lok. 740-743 + 2000 ¢ 620 m: Lv: rychlost 80 kmh

PP - v oeow stanicich projizdi  PZ - v zadni stanici projizal, v predhi zastavuie  Z° - v zadni starici zastavuie, v predni projiddi  ZZ - v obou stanicich zastavue

Zdroj: (34)



e (Cast 7: Praha-Hostivat — Praha-Zahradni Mésto, 2. tratova kolej

NASLEDNA MEZIDOBI | PRAHA-HOSTIVAR — PRAHA-ZAHRADNI MESTO
tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY
druh viaku | Ex | R | Os Nex Pn Mn
zastiprol. | Yol oy | bz | 2z | ep |2z | e | 22 | 22
Ex Pz| 25 |30|30]30]130|45]130|45]5,5
_ R Pz| 25 |30]30]30]130|45]130|45]5,5
E Os zz| 25 (30|30]130]30|45]|30|45]5,5
é - PP| 20 (30 30]30]|30|45]30)|45]55
g ZzZ| 40 |1 30|30]30]130|45]130|45]5,5
E . PP| 25 (30 30]30]|30|45]30]|45]55
zz| 40 | 35|35]135135|50]135|50]6,0
Mn zz| 50 |[35(35]135]35(501]35]|50]86,0

v' v tratovém Useku Ha — Zm se uvaZuje trojznaky autoblok
v'uvlakl R a Ex jsou jizdni doby v Zm po¢itany pro jizdu do odbo¢ky rychlosti

100 km-h

e (Cast 8: Praha-Hostivat — Praha-Vrsovice, 2. tratova kolej

Zdroj: Autor na zakladé (25)

NASLEDNA MEZIDOBI PRAHA-HOSTIVAR - PRAHA-VRSOVICE
tratova kolej: 2 JEDE JAKO DRUHY

druh viaku jizdni Os nakladni Lv
zast/proj doball pp | pz | iz | P2 | P2 | 2z | zm | 22
PP | 55 4.0 4,0 3.5 4,0 4,0 35 3,5 3.5
= R PZ 60 4.0 4.0 3.5 4.0 4.0 3,5 3.5 3.5
i Os ZZ | 85 6,5 6,5 6.0 6.5 6,5 6,5 6,5 6,5
g PP | 90 6,5 6.5 6.0 6,5 6,5 6,0 6,0 6,5
é § PZ | 90 6,5 6,5 6.0 6,5 6,5 6,0 6,0 6,5
B § zp|1mo| 85| 85| 80|85 | 85| 85| 85/ ss
u_’J ZZ | 11,0 8.5 8,5 8.0 8,5 8,5 8,5 8,5 8,5
Lv ZZ| 7,5 5,0 5,0 4.5 5.0 5.0 4.5 4,5 5,0

parametry viaki: R : lok. 363+ 500 t: Os: 2 el. jednotky 471; nakl. lok. 163, 363 + 2000 t, 500 m

PP - v obou stanicich projizdi PZ-v

ZZ - v obou stanicich zastavuje

zadni stanici projizdi, v pfedni zastavuje ZP - v zadni stanici zastavuje, v pfedni projiZdi

Zdroj: (34)



e (Cast 9: Praha-Vrsovice — Praha-Hostivar, 1. tratova kolej

NASLEDNA MEZIDOBI PRAHA-VRSOVICE - PRAHA-HOSTIVAR
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY

druh viaku jizdni Os nakladni Lv
Zastipeol. dbal pp | zp | zz | pp | Pz | 2 | 2z | z
PP | 6,0 4,5 3.5 3.5 4.5 4.5 3.0 3,0 3.5
o= R ZP | 65 5,0 4.0 4,0 5.0 5,0 3.5 3.5 4,0
i Os ZZ | 85 6,5 6.0 6.0 6.0 6.0 55 5.5 6,0
g PP | 85 6,5 55 5.5 6.0 6,0 50 5,0 55
é’ % PZ| 95 6,5 6.0 55 6.0 6,0 5,0 5,0 6.0
B 8§ zpoo| 70| 65| 65|65 65| 60 60| 65
u_’J ZZ | 105 7.5 7.0 6,5 6.5 6,5 6,0 6,0 7.0
Lv zZz | 7,0 4.5 3.5 3:5 5.0 5,0 35 3.5 3.5

parametry viaki: R - lok. 363 + 500 t: Os: 2 el. jednotky 471; nakl. lok. 163, 363+ 1100, 500 m

PP - v obou stanicich projizdi PZ - v zadni stanici projiZdi, v pfedni zastavuje ZP - v zadni stanici zastavuje, v pfedni projizdi

ZZ - v obou stanicich zastavuje

e (Cast 10: Praha-Zahradni Mésto — Praha-Hostivar, 1. tratova kolej

NASLEDNA MEZIDOBi | PRAHA-ZAHRADNIi MESTO — PRAHA-HOSTIVAR
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY

druh viaku | x| R | Os Nex Pn Mn

zastiprol. | o N o | o | 2z | | 2z | pp | 22| 2z

Ex ZP| 25 (40|40]|30]35|6,0]35]|6,0 9,5

R zP| 30 (40|40]|30]35|6,0]35]|6,0 9,5

% Os zz| 25 |140|40]30]|35(6,0]35]|6,0 9,5

é Nex Pl 25 |40]40[30]35|60]35|60]| 95

S ZZ| 5,5 35135130130 |60]30]6,0 9,5

é - PP| 25 [40|40]30]35|6,01]35]|6,0 9,5

ZZ| 5,5 45 145]135]140|65]40 |65 10,0

Mn zz| 9,0 45 145]135]140|65]40 |65 10,0

v' v tratovém Useku Ha — Zm se uvazuje trojznaky autoblok

v'uvlakll R a Ex jsou jizdni doby v Zm po¢itany pro jizdu do odboc¢ky rychlosti

100 km-

h—l

Zdroj: (34)

Zdroj: Autor na zakladé (25)



e (Cast 11: Praha-Hostivai — Praha-Uhiinéves, 1. tratova kolej
NASLEDNA MEZIDOBI | PRAHA-HOSTIVAR - PRAHA-UHRINEVES
tratova kolej, 1 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku| jizani| EXR | Os nakladni rychly nakladni stiedni nakladni pomaly Lv
zast/proj. dovall pp | zz | pp | Pz | zZp | Z | PP | Pz | zp | Zz | PP | Pz | Zp | Zz | PP | Zzz
ExXR PP 25| 25 20 25 25 25 25 30 30 25 25 7.0 7.0 25 25 25 20
Os zz | 50 45 | 45| 45 | 45 | 45 | 45| 45 | 45 | 40 | 40| 75 | 75 | 40 | 40 | 45 | 45
PP 40| 40 35 35 35 35 35 35 35 30 30 75 75 30 30 35 35
nakl. PZ| 50 50 45 45 45 40 40 45 45 40 40 75 75 40 40 45 45
vehy oo | 50| 50 | 45| 45 | 45 | 45 | 45| 45 | 45| 40 | 40| 65 | 65 | 40 | 40 | 45 | 45
= zz | 60| 60 55| 55 | 55 50 50 | 55 | 55 50 50| 65 | 65 50 50| 55 | 55
E PP| 45 ([ 45 35| 40 40 35 35| 40 | 40 35 35 | 5| 45 35 35| 40 | 35
S| nax. P2| 50| 50 |45 | 45 | 45| 40 | 40 | 45 | 45 | 40 | 40 | 75 | 75 | 40 | 40 | 45 | 45
§ stiedni 700 70 | 60| 65 | 65 | 60 | 60 | 65 | 65 60 | 60| 80 | 80 60 60| 65 | 60
uQJ zZz| 75| 75 701 70 70 65| 65|70 | 70 65 | 65| 80 | 80 65| 65| 70 | 65
£ PP 170115 95 | 100 | 95 90 90 | 100 | 95 90 9.0 95 95 9,0 90 | 100 | 90
nak. PZ| 95| 95 90 | 90 90 90 | 90| 90 | 90 85 | 85| 90 | 90 85 85 ] 90 90
pomaly zp 125( 130 (110|115 110 105 ) 105|115 110 105 | 105 | 110 | 110 | 105 105 ]| 115 | 105
zz | 11,5115 110|110 110 105 105|110 | 110| 105 105 110 | 110 105 | 105 110 | 110
PP 45| 40 30 35 35 30 30 35 35 30 30 70 7.0 30 30 35 30
= zz| 45| 40 35 35 35 35 35 35 35 35 35 55 55 35 35 35 35

Poznamka: u nakladnich viakl zastawujicich v P.-Uhfinévsi se predpoklada, Ze zde jedou po koleji 101 a hlavni staniéni kolej uvolni pro druhy viak na spojce vyhybek 26-28;

pokud nakladni viak jedouci jako prvni pouZije kolej 103, Zkracuje se nasledné mezidobi 0 0,5 aZ 1.0 min.
parametry viaki EXR - lok 362 + 400t Os: jednotka 471;

nak. rychly: ok, 163, 363 + 5001, 650 m; naki. stiedini: lok. 163, 363+ 1000 ¢, 650 my naki pomaly: lok. 740-743 + 7254 650 m; Lv: rychiost 80 kmvh

PP - v chou staricich peojizdi  PZ - v zaoni stania projiZdi, v predni Zastavge  ZF - v zadni stanici zastavue, v predni projizdi  ZZ - v obou stanicich zastavije

Zdroj: (34)
e &ast 12: Praha-Uhfinéves — Ri¢any, 1. tratova kolej
NASLEDNA MEZIDOBI | PRAHA-UHRINEVES - RICANY
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku| jizdni[| EXIR | Os nakladni rychly nakladni stredni nakladni pomaly Lv
zast./proj. dball pp | zz | pp | Pz | 22 | ZZ | pp | P2 | 22 | zz | PP | P2 | 22 | z | P | z2
ExR pp |35 25| 10| 40 | 45| 20| 20| 45| 65| 20 | 20 [ 110]|120| 20 [ 20 | 45 | 10
os zz 60 45 | 30| 40 | 40 | 30| 30| 40| 45| 30| 30|85 |85 | 30| 30| 40| 25
PP 45( 35| 20| 35| 45| 20| 20| 40 | 60 | 20 | 20 | 105|115 20 | 20 | 40 | 15
nak. PZ 55| 40 | 20| 35 | 45| 20 | 20 | 40 | 60 | 20 | 20 | 105|115 | 20 | 20 | 40 | 25
veh  se | 70 60 | 45| 50 | 50 | 40 | 40| 50| 50 | 40 | 40| 65 | 65 | 40 | 40 | 50 | 40
- zz | 80 65| 45| 55 | 70 | 40 | 45| 55 | 70 | 40 | 40 | 65 | 65 | 40 | 40 | 55 | 50
Z pp| 50 40 | 20| 35 | 40 | 20 | 20| 40 | 60 | 20 | 20 | 105 | 115| 20 | 20 | 40 | 15
g nakl. PZ/55[ 40 | 20| 35|50 | 20| 25| 40| 60| 20| 20 |105|115| 20 | 20 | 40 | 30
é stredni ;5 | 9o | 80 | 55| 70 | 75 | 50 | 50| 70| 75| 45| 45 | 70 | 70 | 45 | 45| 70| 55
a z 95|80 |60 70|90 |50 65|70 90| 45| 55| 70| 70| 45| 45| 70 | 70
5 pp | 160 160 | 105| 150 | 145 | 125 | 120 | 150 | 145 | 110 | 105| 95 | 105 | 50 | 50 | 150 | 125
nakl. PZ 145[130|105| 125 | 140 | 100 | 115|125 | 140 85 | 105| 95 | 105 | 45 | 50 | 125 | 120
pomaly o | 495 195 | 140 | 185 | 180 | 160 | 155 | 185 | 180 | 145 | 140 | 120 | 120 | 85 | 85 | 185 | 160
zz 180 165 | 140| 160 | 175 | 135 | 150 | 160 | 175 | 120 | 140 | 115 | 120 | 80 | 85 | 160 | 155
pp|45( 30| 15| 30| 35|15 15| 35| 55| 15| 15]|100|110| 15| 15| 35| 10
H zz 65| 50|30 40|40 |30 | 30] 40| 40| 30| 30| 55| 55| 30| 30/ 40| 30

parametry viakii: EXR : lok. 362 + 400 t: Os: jednotka 471;

naki. rychiy: lok. 163, 363 + 500 t, 630 m; naki stredni: lok. 163, 363 + 10001, 630 m; naki. pomaly- lok. 740-743 + 725 ¢, 630 m; Lv: rychiost 80 kmh

PP - v otou stanicich projizdi  PZ - v zadni stanici p

rojizdi, v predni zastavue  ZP - v zadni stamici zastavuie, v predni projizdi  ZZ - v obou stanicich zastavuje

Zdroj

1 (34)



e &ast 13: RiGany — Stran¢ice, 1. tratova kolej

NASLEDNA MEZIDOBI | RICANY - STRANCICE
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku | jizdni|| EX/R | Os nakladni rychly nakladni stredni nakladni pomaly Lv
zast/proj. doball pp | zz | pp | P2 | 22 | zz | PP | P2 | 2 | z [ PP | P2 | 2o | zz | P | z=

ExR pp | 35( 25| 20| 25 | 25| 25| 25| 30|30 25| 25|70 | 70| 25| 25| 25| 20
os 2z 65|45 | 40| 35| 40 30| 30|35 35| 30| 30| 75|75 30/ 30| 35 30
pp|as5( 35 (30| 30|30/ 30 3030|3530/ 30]|75/| 7530 30|30 25

naki. Pz 55[ 40 | 25|35 |35 |25 | 25|30 30| 25| 25|75 75| 25| 25]| 30 25
vehly oo | 65| 50 | 45| 45 | 45 | 45 | 45| a5 | 45| a5 | 45| 70 | 70| 45 | 45| 45 | 40

zz |80 60 | 45| 55 | 55 | 45 | 45| 50 | 50 | 45 | 45 | 70 | 70 | 45 | 45 | 50 | 45
pp| 50| 40| 35)]| 35|30 |30 |30]|]30)|35|30|30(75)|75)|30/|30]30]| 25

nak. PZ 60| 45| 35| 40 | 40 | 30 | 30| 35| 35| 30| 30|75 75|30 3035/ 30
stfedni o | 55| 70 | 60| 65 | 60 | 50 | 50| 60 | 55 50| 50| 75| 75 50| 50| 60 | 50
zz |95 75|60 70|70 55| 50| 65|65 50| 50|75 75|50 50|65 60

pp | 170 175 [ 140]| 170 | 160 | 155 | 140 | 165 | 155 | 140 | 125| 90 | 90 | 80 | 80 | 165 | 150

JEDE JAKO PRVNI

nak. PZ 1700165 | 145 160 | 160 | 145 | 140 155 | 155 | 130 | 125| 90 | 90 | 80 | 80 | 155 | 150
pomaly o | 4950 185 | 150 | 180 | 17,0 | 165 | 150 | 175 | 165 | 150 | 135 | 100 | 100 | 90 | 90 | 175 | 160
zz 195|175 | 155|170 | 170 | 155 | 150 | 165 | 16,5 | 140 | 135( 100 | 100 | 90 | 90 | 165 | 16,0
pp|50| 35 (30| 25|30 | 25| 253030 25| 25|70 | 70| 25| 25] 25| 25
zz 65| 40 | 35| 30 | 35| 30| 30|30 30| 30| 30(55|55]|30)| 30| 30/ 30

Lv

parametry viaki: EXR : fok. 362 + 400 t; Os: jednotka 471;
naki. rychiy: fok. 163, 363 + 500 t, 560 m; naki stiedni: lok. 163, 363 + 1000 t, 560 m; nakl. pomaly- lok. 740-743 + 725 ¢, 560 m; Lv: rychiost 80 kmh

PP - v obou stanicich projizdi  PZ - v zadni stanici projiZdi, v predni zastavuie  ZP - v zadni stanici zastavuie, v phedni projizdi  ZZ - v obou stanicich zastavuje

Zdroj: (34)

e (Cast 14: cast J: Strancice — Senohraby, 1. trat'ova kolej

NASLEDNA MEZIDOBI STRANCICE - SENOHRABY
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku| jizdni || EX/R | Os nakladni rychly nakladni stredni nakladni pomaly Lv
zast./proj. dball pp | zz | pp | P2 | Z2 | Z | PP | P2 | 22| | PP | P2 | 2p | Zz | Pp | z=

Esit e 50 | 25 |20 |25 |30 | 25|25 30| 30| 25| 25| 55|55|25)] 25)] 25| 25
os z|55[ 50 (35|40 |40 |30 30]| 40 40 30| 3055|6030 30|45 45
P 65 40 | 35| 40 | 40 | 35 | 35| 40 | 40 | 35| 3560 | 60 | 35| 35 40 | 35

naki. Pz | 75[ 50| 35)| 40 | 40 | 35| 35| 40| 40| 30| 35|60 | 60| 30 | 30| 45| 40
vehly  zp | 55 60 | 50| 55 | 55|50 | 50|55 55|50 50|65 70 50/|50]|55) 50

zz |95 70 | 50| 60 | 55 | 50 | 50| 60 | 55| 50 | 50 [ 65 | 70 | 50 | 50 | 65 | 60

E PP | 65( 40 [ 35| 40 | 40 | 35 | 35| 40 | 40 | 35 | 35| 60 | 60 | 35 | 35 | 40 | 35
g nakl. PZ 75|50 35|40 | 40 | 35 | 35| 40| 40| 30 | 35| 60 | 60 | 30 | 30 | 45 | 40
é stiedni ;. | 55| 70 | 60| 65 | 65 | 60 | 60| 65| 65 60| 60| 75 | 80 | 60 | 60 | 65 | 60
a zz 9570|5060 55|50 )|50]|60| 55|50 50|65 70|50 50]|65]| 60
= PP 85| 60 | 50 | 50 | 50 | 45 | 45 | 50 | 50 | 45 | 45 | 65 | 65 | 45 | 45 | 55 | 50

nak. PZ 90 60| 45| 50 | 50 45 | 45| 50 | 50 | 45| 45 | 60 | 65 | 40 | 40 | 55 | 55

pomaly 75 | 15| 85 70175 |75 |70 | 70| 75| 75| 70| 70| 85 | 85 | 65 | 65 | 80 | 75
zz |11,5(| 85 | 70| 75 |75 |70 | 70| 75| 75| 70| 70| 85 | 85| 65| 65| 80 | 80
PP 60| 30 [ 25 | 30 30 | 25 | 25| 30 | 30| 25| 25| 50 | 55| 25 | 25 | 30 | 25
zz |65 30 | 25| 30 30 | 25 | 25 | 30 30 | 25| 25| 45 | 45 | 25 | 25 | 30 | 25

Lv

parametry viski: EXR : fok. 362 + 400 t; Os: jednotka 471;
nakl. rychiy: lok. 163, 363 + 1000 ¢, 550 m; nakl. stfedni: lok. 163, 363 + 2000 t, 550 m; naki. pomaiy: lok. 740-743 + 2000 ¢ 550 m; Lv: rychlost 80 kmh

PP - v obou stanicich projizai  PZ - v zadni stanici projiZdi, v predni zastavuie  ZP - v zadni stanici zastavuie, v predni projizdi  ZZ - v obou stanicich zastavuje

Zdroj: (34)



&ast 15: Senohraby — Ceréany, 1. tratova kolej

NASLEDNA MEZIDOBI | SENOHRABY - CERCANY
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku| jizdni|| EXIR | Os nakladni rychly nakladni stredni nakladni pomaly Lv
zast/proj. doball pp | zz | pp | Pz | zZp | zz | PP | Pz | Zp | Zzz [ PP | Pz | Zp | zz | PP | ZZ
ExR pp|50( 30| 2530|3020 203030 20| 2030 30| 20|20/ 30/ 30
os 2z |75(|55| 40| 55|55 | 30| 30|55 55| 25| 30| 45| 45 | 25 | 25| 50 | 50
PP 50 35| 30| 35|35 | 25| 25|35 35 25| 25|35 |35 25| 25| 30 30
nakl. Pz |60 40 | 30| 40 | 50 | 25| 25| 40| 50| 25| 25| 35| 40 | 25 | 25 | 35 | 45
veh e 750 60 | 55| 60 | 60 50 50| 60 60 50 50|55 | 55|50/ 50|55 55
- z|s5| 65|55 65| 75|50 50|65 75| 45| 50| 55 | 65 | 50 | 50 | 60 | 70
= pp| 50 35| 30| 35| 35| 25| 2535|3525 25|35|35| 25| 25/ 30/ 30
2‘, naki. P21 60| 40 | 30 ]| 40 | 50|25 | 25|40 | 50| 25| 25| 35|40 25| 25|35/ 45
£ |stedni oo | 65 |60 | 65 | 65 | 55 | 55 | 65 | 65 | 65 | 55 | 60 | 60 | 55 | 55 | 60 | 60
a8 z|ss5| 65|55 65| 75|50 50|65 75| 45| 50| 55 65| 50| 50| 60 | 70
= PP 65 50 | 40 | 50 | 50 | 35 | 35| 50 | 50 | 35| 35| 45 | 45 | 35 | 35| 45 | 45
nak. PZ|75( 55| 40)| 55 |70 |35 | 45|55 70| 30| 45| 45| 60| 30| 40| 50 | 65
pomaly 7o 25l 65 | 60| 65 65 55 55| 65 65 55 55|60 | 60 | 55 55| 60 60
zz|9s5| 75|60 75| 90|55 65|75 90 50| 65|65 80 50| 60| 70| 85
pp 5535|3035 |35| 25| 25|35 35| 25| 25|30 30) 25| 2530/ 30
o 65 40 [ 30| 40 | 40 | 25 | 25| 40 | 40 | 25 | 25| 30 | 30| 25| 25| 35 | 35
parametry viakii: EXR : fok_ 362 + 400 t: Os: jednotka 471;
nakl. rychiy: lok. 163, 363 + 1000 ¢, 550 m; nakl. stredni: lok. 163, 363 + 2000 t, 550 m; naki. pomaly: lok. 740-743 + 2000 ¢ 550 m; Lv: rychlost 80 kmh
PP - v obou stanicich projizai PZ - v zadni stanici projizdi, v pedni zastavuje  ZP - v zadni stanici zastavuie, v pedni projizei ZZ - v obou stanicich zastaviie
Zdroj: (34)
e &ast 16: Cerdany — BeneSov u Prahy, 1. tratova kolej
NASLEDNA MEZIDOBI | CERCANY - BENESOV U PRAHY
tratova kolej: 1 JEDE JAKO DRUHY
druh (rychlost) viaku| jizdni ExR Os nakladni rychly nakladni stredni nakladni pomaly Lv
zast.fproj. doall pp pz | zz | pp | Pz | zZp | ZZ | Pp | Pz | zp | zz | PP | P2 | Zp | zz | PP | Zz
pp 65 40 | 40 | 25 | 40 | 40 | 30| 30| 40 | 40 | 30 | 30| 45| 45| 30 | 30| 40 | 30
S 40 | 40 | 25 | 40 | 40 | 30| 30| 40 | 40 | 30 | 30 | 45| 45 | 30 | 30 | 40 | 30
os zz 85( 50| 50| 40|50 50 45| 45| 50 | 50 | 45 | 45| 50 | 50 | 45 | 45 | 50 | 45
pp 75 45 | 45 | 30 | 45 | 45| 35| 35| 45| 45| 35| 35| 50 50|35 35| 45| 35
naki. PZ| 90| 45| 45| 30| 45| 45| 35| 40| 45| 45| 35| 35| 50| 50| 35|35/ 45| 50
vehy ;o 55| 55 | 55| 40| 55 | 55| 45| 45| 55 | 55 | 45 | 45 | 60 | 60 | 45 | 45 | 55 | 45
g 2z 95| 55| 55| 40| 55| 55| 45| 45| 55 | 55 | 45 | 45 | 60 | 60 | 45 | 45| 55 | 55
& pp 50 45 | 45 | 30 | 45 | 45| 35| 35| 45 | 45 | 35| 35 | 50 | 50 | 35 | 35| 45 | 40
g nakt. PZ| 90| 45| 45| 30| 45 | 50| 35| 45| 45 |50 | 35| 35| 50| 50| 35|35/ 45| 55
o | sFedni 2o o5 65 | 65 | 50 | 60 | 60 | 55 | 55| 60 | 60 | 55 | 55 | 65 | 65 | 55 | 55 | 60 | 65
@ zz 115(| 70| 70| 50|60 | 75 55| 70| 60| 75|55 55|65/ 65| 55|55]|60] 80
P 235( 200 | 19,0 | 170 | 195 | 200 | 185 | 190 190 | 195 165 170|105 | 105 | 65 | 65 | 195 | 200
naki. PZ|240] 190 | 195 | 175|185 | 200 | 175 | 195 180 | 200 | 155 | 175 | 11,0 | 105 | 65 | 65 | 185 | 205
pomal zp | 280 245 | 235 | 215 [ 240 | 245 | 230 | 235| 235 | 240 | 210 | 215 | 150 | 150 | 110 | 11,0 | 240 | 245
zz 280 235| 235 | 215 225 | 240 | 215 | 235 220 | 240 | 200 | 215 | 150 | 150 | 11,0 | 11,0 | 225 | 245
, PPl 75] 40| 40| 25| 40| 40| 30| 30| 40 | 40 | 30 30|45 45 30| 30| 40 | 30
zz 80| 40 | 40 | 25 | 40 | 40 | 30 | 30| 40 | 40 | 30 | 30 | 45| 45 | 25 | 25 | 40 | 30

parametry viskic EvR : lok. 362 + 400 Os: jednotka 471; nakd. rychliy fok 163, 363+ 500 ¢ 600 m; nak. stfedni: fok 163, 363 + 1000, 600 m; naki. pomaly: lok. 740-743 + 725t 600 m; Lv: rychiost 80 kmh

PP - v obou stanicich grojiZdi PZ - v zadni stonici projizal, v prechi zastavuie  Z° - v 2adini starici zastavue, v predni projizd

zZ

- v oeou stnicich zastavue

Zdroj: (34)
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Priloha C: ZjednoduSené plinky dopraven na trati 5S19A

Planky stanic uvadéji vSechny dopravni koleje, potiebné vyhybky, hlavni navéstidla

a nastupiste.
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Piiloha D: Seznam stani¢nich koleji v ZST na trati 519A

e &ast 1: ZST Benesov u Prahy

Cislo , v v s
, | délka / uzitecna z ,
dopra_vm délka [m] omezena polohou poznamky
koleje
, , hlavni stani¢ni kolej (vjezdova, odjezdova,
1 ;gg fam. Vhbslc(;___nlfl]r_n -vhb 37 prijezdova pro vSechny vlaky)
TV v celé délce
hlavni stani¢ni kolej (vjezdova, odjezdova,
la ggg gig : tgi: prijezdova pro vSechny vlaky)
TV v celé délce
, , hlavni stani¢ni kolej (vjezdova, odjezdova,
2 gié nam. Vhbsgz__nir;' vhb 38 prijezdova pro vSechny vlaky)
TV v celé délce
hlavni stani¢ni kolej (vjezdova, odjezdova,
2a g;g 232 : tggz prijezdova pro vSechny vlaky)
TV v celé délce
274 ném. vhb 11 — ndm. vhb 23 prijezdova, vjezdova, odjezdova kolej pro
3 245 Sc3_ Lc3 vsechny vlaky
TV v celé délce
336 ném. vhb 8 — ndm. vhb 24 prijezdova, vjezdova, odjezdova kolej pro
4 286 S4_ Lca vsechny vlaky
TV v celé délce
. prujezdova, vjezdova, odjezdova kolej pro
5 igg hroty vh bsgg - Ezgn vhb 35 viechny vlaky
TV v celé délce
192 nédm. vhb 17 — ndm. vhb 23 prijezdova, vjezdova, odjezdova kolej pro
5b 142 ) ScBh — LCSb v8echny vlaky
TV v celé délce
179 Sc5c — ndm. vhb 35 prijezdova, viezdova, odjezdova kolej pro
5¢c 163 Sche i_5C vSechny vlaky
TV v celé délce
346 nédm. vhb 24 — ném. vhb 36 prijezdova, vjezdova, odjezdova kolej pro
6 395 ) Scb_ L6 ’ vSechny vlaky
TV v celé délce
254 nédm. vhb 13 — ndm. vhb 24 prijezdova, vjezdova, odjezdova kolej pro
6a 220 ) S6a LcGa. vSechny vlaky
TV v celé délce
425 nédm. vhb 19 — ndgm. vhb 28 stani¢ni kolej (vjezdova, odjezdova,
7 385 ) Se7_ L7 ) prijezdova pro nakladni vlaky)
TV v celé délce
g 265 ném. vhb 20 — Lc8 prfijez}iiové,l Vlj(ezdové, odjezdova kolej pro
vSechny vlaky
259 Se13-Le8 TV v celé délce
138 hroty vhb 18 — hroty vhb 20 prijezdova, viezdova, odjezdova kolej pro
8a 191 S8a_ Sel? vSechny vlaky
TV v celé délce
113 Sc8b — hroty vhb 32 prijezdova, vjezdova, odjezdova kolej pro
8b 111 Sc8b — L8b v8echny vlaky
TV v celé délce
195 ném. vhb 22 — ném. vhb 28 stanicni kolej (vjezdova, odjezdova,
9 385 ) Se9— L9 ) prijezdova pro nakladni vlaky)
TV v celé délce

Zdroj: Autor na zakladé (16)




o ast 2: ZST Ceréany

¢islo

., | délka / uzitecna . g
dopravni délka [m] omezena polohou poznamky
koleje
hlavni vjezdova, odjezdova a prujezdova
1 753 nam. vhb 5 —nam. vhb 17 kolej pro v§echny vlaky smér Tabor
692 Sl-Lcl a Praha
TV v celé délce
hlavni vjezdova, odjezdova a prujezdova
1204 hroty vhb 17 — hroty vhb 19 kolej pro v§echny vlaky smér Tabor
la 1189 Scla - Lia a Praha
TV v celé délce; zdkaz odstavovani
vozidel
hlavni vjezdova, odjezdova a prujezdova
2 715 nam. vhb 6 —nam. vhb 18 kolej pro v§echny vlaky smér Tabor
669 S2-Lc2 a Praha
TV v celé délce
hlavni vjezdova, odjezdova a prujezdova
1242 hroty vhb 18 — nam. vhb 20 kolej pro vSechny vlaky smér Tabor
2 1189 Sc2a - L2a a Praha
TV v celé délce; zdkaz odstavovani
vozidel
hlavni vjezdova, odjezdova a prijezdova
4 281 nam. vhb 6 — Lc4 kolej pro vSechny vlaky smér Tabor,
251 S4 —Lc4 Praha a Ledecko
TV v celé délce
hlavni vjezdova, odjezdova a prijezdova
43 229 Scda — hroty vhb 14 kolej pro vSechny vlaky smér Tébor,
224 Scda — Lcda Praha a Ledecko
TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
135 ném. vhb 14 —ném. vhb 1§ | Pro.viechny vlaky smér Praha;
4b 111 Se13 — Lcdb prijezdova kolej pro vlaky ve sméru
Praha — Tabor
TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
pro vSechny vlaky smér Tabor a Praha;
5 195 nam. vhb 8 —nam. vhb 12 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny
168 Sch - Leb vlaky ve sméru CerCany — Vrané nad
Vitavou
TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
34 hroty vhb 7 — hroty vhb 8 pro Vsechny.vlalf.y smer’Tab0§ a Vratze
5a 33 S5 Se6 nad Vltavou; prijezdova kolej ve sméru
Praha
TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
o | 23| moywiz mayuipss | o vy s Tibra Vit
115 Sc5b — Sel0 ’
Praha
TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
5¢c 92 nam. vhb 13 = nam. vhb 16 gigj‘e];fi(nggyk\(l)t?}\lf:r:ni%g%l}"l;l;)or a Vrané
68 Se 12 - Lc5¢

nad Vltavou
TV v celé délce




84 Sc6 — ndm. vhb 15 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky
6 82 Sch —.L6 smér Ledecko
bez TV
vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
133 ném. vhb 9 — hroty vhb 11 pro vSechny vlaky smér Téabor a Praha;
7 110 ’ Sc7 — L7 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny
vlaky smér Vrané nad Vltavou
TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
. . pro vSechny vlaky smér Tabor a Praha;
Ta 3(7)2 fam. Vhébcg : rliecl:r;la vhb 16 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny
vlaky smér Vrané nad Vltavou
TV v celé délce
. vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny
9 i(z)é nam.S\égb_llf)Cg Lc9 vlaky smér Tabor a Vrané nad Vlitavou
bez TV
Zdroj: Autor na zakladé (17)
e &ast 3: ZST Senohraby
Gslo 1 geia / usitetna , ,
dopra_vm délka [m] omezena polohou poznamky
koleje
612 hroty vhb 3 — hroty vhb 4 vjezq a odjezd z prvni a druhé TK pro oba
0 584 S0 LO smery
TV v celé délce
hlavni kolej, vjezd/odjezd z prvni/na prvni
1 665 nam. vhb 2 —nam. vhb 5 TK od/do Ceréan; odjezd/vjezd na prvni
584 S1-L1 TK do Strancic
TV v celé délce
hlavni kolej, vjezd/odjezd ze druhé/na
2 718 nam. vhb 1 —nam. vhb 6 druhou TK od/do Ceréan; odjezd/vjezd
584 S2-1L2 na druhou TK do Strancic
TV v celé délce
Zdroj: Autor na zakladé (18)
o &ast 4: ZST Strantice
Gslo 1 geika / writetna , ,
dopra_vnl délka [m] omezena polohou poznamky
koleje
682 ném. vhb 6 —ndm. vhb 14 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro
1 609 ) S1-L1 ) vSechny vlaky
TV v celé délce
747 ndm. vhb 4 — nam. vhb 12 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro
2 656 ) SO _ L2 ) vSechny vlaky
TV v celé délce
5 603 hroty vhb 7 — hroty vhb 9 VjeIZ(Ii(ovai a odjezdova kolej pro vSechny
vlaky
586 S3-13 TV v celé délce
716 ném. vhb 4 — hroty vhb 10 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny
4 656 S4- L4 vieky
TV v celé délce

Zdroj: Autor na zakladé (19)



e Cast 5: ZST Ri¢any

¢islo

d , | délka / uziteCna . g
opravni délka [m] omezena polohou poznamky
koleje
702 ném. vhb 5 — ndm. vhb 9 hlavni stani¢ni kolej uréena pro vjezdy,
1 668 ’ S1_L1 ’ odjezdy a prujezdy vlakt v obou smérech
TV v celé délce
659 ném. vhb 3 — hroty vhb 5 hlavni stani¢ni kolej uréena pro vjezdy,
la 649 ’ Se5_ Lcla odjezdy a prujezdy vlakt v obou smérech
TV v celé délce
702 ném. vhb 6 —ndm. vhb 10 hlavni stani¢ni kolej uréena pro vjezdy,
2 658 ’ S2_ L2 ’ odjezdy a prujezdy vlaku v obou smérech
TV v celé délce
hlavni stani¢ni kolej uréena pro vjezdy,
2a ggg hroty vgt;gl __Cég;y vhb 6 odjezdy a prujezdy vlaku v obou smérech
TV v celé délce
201 ném. vhb 6 — ném. vhb 10 stani¢ni kolej uréena pro vjezdy, odjezdy
3 271 ’ S3— Se9 ’ a prijezdy vlakt v obou smérech
TV v celé délce
363 hroty vhb 8 — ném. vhb 9 stani¢ni kolej uréena pro vjezdy, odjezdy
3a 329 Se12 L3a' a prijezdy vlakd v obou smérech
TV v celé délce
263 ném. vhb 6 — hroty vhb 7 stani¢ni kolej urcend pro vjezdy, odjezdy
4 245 ’ S4— Se7 a prijezdy vlakd v obou smérech
TV v celé délce
395 ném. vhb 7 —ném. vhb 10 stani¢ni kolej uréena pro vjezdy, odjezdy
4a 372 ’ Se10 — L 46'1 a prijezdy vlakd v obou smérech
TV v celé délce
Zdroj: Autor na zakladé (20)
e &ast 6: ZST Praha-Uhtinéves
Gislo | 4elka / uzitetns ) ,
dopra_vnl délka [m] omezena polohou poznamky
koleje
0 581 hroty vhb 13 — hroty vhb 16 | vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
575 Sc0 — LcO TV v celé délce
655 ném. vhb 7 —ném. vhb 17 hlavm: vjezdova, odjezdova a prujezdova
1 568 Scl- Ll kolej  ~
TV v celé délce
1a 309 Sla —nam. vhb 2 vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
310 Sla-Lcla TV v celé délce
) 626 ném. vhb 10 — ndm. vhb 18 hl|?v|m: vjezdova, odjezdova a prujezdova
olej
393 Sc2 - Se8 TV v celé délce
22 331 S2a —hroty vhb 1 vjezdova, odjezdova a prijjezdova kolej
310 S2a—Lc2a TV v celé délce
" 114 hroty vhb 15 — nam. vhb 18 hlliwlnl: vjezdova, odjezdova a prujezdova
olej
% Sel0 - Le2b TV v celé délce
3 803 nam. vhb 8b — nam. vhb 24 | vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
767 Sc3 - Lc3 TV v celé délce
5 709 nam. vhb 11 —nam. vhb 22 | vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
675 Sc5 - Leb TV v celé délce
7 636 nam. vhb 12 —nédm. vhb 20 | vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
604 Sc7 — Lc7 TV v celé délce




636

nam. vhb 12 —nam. vhb 20

vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej

587 Sc9 — Lc9 TV v celé délce
101 1178 nam. vhb 29 —nam. vhb 32 | vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
765 Sc101 - L101 TV v celé délce
102 1240 hroty vhb 30 — nam. vhb 34 | vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
765 Sc102 - L102 TV v celé délce
. vjezdova, odjezdova a prijezdova kolej
103 ggg nam. V}SIE]_ZJS__h[?_BySVhb 31 (ptevazné pro vlecku METRANS)
TV v celé délce
Zdroj: Autor na zakladé (21)
e ¢&ast 7: ZST Praha-Hostivat
Gslo | 4lka / uzitetna ) ,
dopra_vm délka [m] omezena polohou poznamky
koleje
460 ném. vhb 10 — hroty vhb 13 hlavvni vjezdova a odjezdova kolej pro
1 435 S1_L1 vsechny vlaky
TV v celé délce
502 ném. vhb 11 — ndm. vhb 16 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro
2 468 S2_ L2 vsechny vlaky
TV v celé délce
vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny
3 440 hroty vhb 12 — hroty vhb 14 Vl@ky pro smér od/do Odb. Zab¢hlice
435 S3-L3 a ZST Praha-Uhfinéves
TV v celé délce
vjezdova a odjezdova kolej ve sméru
4 205 nam. vhb 15a — zarazedlo od/do ZST Praha-Malesice
167 Sc4 - L4 bez TV; kusa; vjezdova rychlost max.
20 km/h
5 505 ném. vhb 11 — ném. vhb 15a vj elzcll(ovei a odjezdova kolej pro vsechny
vlaky
468 S6-L6 TV v celé délce
680 ném. vhb 6 — nam. vhb 21 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky bez
8 650 ) S8_ L8 ’ nastupu a vystupu cestujicich
TV v celé délce
695 ném. vhb 8 — ndm. vhb 20 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky bez
10 650 ) S10 - LlO. nastupu a vystupu cestujicich
TV v celé délce
695 nédm. vhb 8 — ndm. vhb 20 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky bez
12 650 ) S12 le' nastupu a vystupu cestujicich

TV v celé délce

Zdroj: Autor na zakladé (22)




e (ast 8: ZST Praha-VrSovice 0s. N.

¢islo
dopravni
koleje

délka / uzitecna
délka [m]

omezena polohou

poznamky

576
534

nam. vhb 25 — nam. vhb 60
S1-L11

hlavni kolej pro smér z 1. TK od Prahy
hl.n. na 1. TK do P.-Hostivate; vjezdova
a odjezdova kolej pro vSechny vlaky
vSech smért kromé P.-VySehradu

TV v celé délce

537
529

hroty vhb 31 — hroty vhb 56
S2-12

hlavni kolej pro smér z 2. TK od P.-
Hostivate na 2. TK do Prahy hl.n.;
vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny
vlaky v8ech smérd kromé P.-VySehradu

TV v celé délce

390
343

nam. vhb 32 —nam. vhb 57
S3-L3

hlavni kolej pro smér z TK od P.-Krce do
Prahy hl.n. a ze 3. TK od Prahy hl.n. do
P.-Krce; vjezdova a odjezdova kolej pro
vSechny vlaky vSech smérti kromé
P.-Vysehradu

TV v celé délce

365
363

hroty vhb 34 — hroty vhb 51
S5-1L5

hlavni kolej pro smér z TK od DKV
Praha-ON1J vjezdova skupina do Prahy
hl.n.az 5. TK od Prahy hl.n. do DKV
Praha-ONJ vjezdova skupina; vjezdova
a odjezdova kolej pro vsechny vlaky
vSech smért

TV v celé délce

488
435

nam. vhb 26 — ndm. vhb 58
S7 - L7

vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny
vlaky vSech smérti kromé P.-Hostivaie
aPrahyhln.pol.a2 TK

TV v celé délce

700
640

nam. vhb 18 — ndm. vhb 64
S9-L9

vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny
vlaky vSech smérii (bez nastupu a
vystupu cestujicich) kromé P.-Hostivaie
aPrahyhln.po2,1.a3. TK

TV v celé délce

11

688
585

nam. vhb 22 — ndm. vhb 64
S11-L111

vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny
vlaky vSech smérti (bez nastupu a
vystupu cestujicich) kromé P.-Hostivaie
aPrahyhln.po2,1.a3. TK

TV v celé délce

13

645
609

nam. vhb 27b — nam. vhb 65
S13-1L13

vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny
vlaky vSech smérii (bez nastupu a
vystupu cestujicich) kromé P.-Hostivaie
aPrahyhln.po2,1.a3. TK

TV v celé délce

15

360
342

ném. vhb 33 — hroty vhb 52
S15 - Lc15

vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny
vlaky vSech smért (bez nastupu a
vystupu cestujicich) kromé P.-Hostivare
aPrahyhln.po2,1.a3 TK

TV v celé délce; pies vhb 55 a 59 max.
rychlost 10 km/h

15b

148
119

nam. vhb 52 —nam. vhb 70
Se43 — L15b

odjezdova kolej pro vsechny vlaky vSech
smeért (bez nastupu a vystupu
cestujicich) kromé P.-Hostivare a Prahy
hl.n.po2,1.a3. TK

TV v celé délce

Zdroj: Autor na zakladé (23)




¢ast 9: ZST Praha-Zahradni Mésto

¢islo e Sedd A
, | uzitecna délka oot %
dopra_vnl [m] urceni koleji
koleje
hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro
101 502 v§echny vlaky IV. koridoru
TV v celé délce
hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro
102 502 v§echny vlaky IV. koridoru
TV v celé délce
hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro
201 502 priméstskou dopravu
TV v celé délce
hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro
202 502 priméstskou dopravu
TV v celé délce

Zdroj: Autor na zakladé (25)



Piiloha E: Seznam nastupist’ v ZST na trati 519A

e st 1: ZST Benesov u Prahy

vyska nad
o . délka temenem
Cislo| typ pro kolej [m] kolejnice
[mm]
1 vnéjsi 8, 8b 200 550
2 | ostrovni g 300 550
3 |ostrovni| > 320 550
5, 5¢
Zdroj: Autor na zakladé (16)
o &ast 2: ZST Ceréany
vyska nad
sislo |t 10 kolei délka temenem
p P 4 [m] kolejnice
[mm]
1A* | vnéjsi 6 50 550
. 2 220
1 |ostrovni 4, 4a 221 550
, 1 220
2 | ostrovni 5, 5b 285 550

*vpravo od vypravni budovy

e &ast 3: ZST Senohraby

Zdroj: Autor na zakladé (17)

vyska nad
sislo| 10 kolei délka temenem
P P y [m] kolejnice

[mm]

1 | vn&si 2 200 550

2 | ostrovni 2 200 550

Zdroj: Autor na zakladé (18)
e ast 4: ZST Strangice

vyska nad
Cislo| t ro kolej délka LEIIETE
P P ! [m] kolejnice

[mm]

1 |ostrovni é 200 550

, 2
2 | ostrovni 4 200 550

Zdroj: Autor na zakladé (19)



&ast 5: ZST Ri¢any

vyska nad
" . délka temenem
Cislo| typ pro kolej [m] kolejnice

[mm]

1 |ostrovni é 220 550

2 | ostrovni i 220 550

Zdroj: Autor na zakladé (20)
&ast 6: ZST Praha-Uhtinéves

vyska nad
o . délka temenem
Cislo| typ pro kolej [m] kolejnice

[mm]

1 | vngsi 2 200 550

2 |ostrovni| 200 550

Zdroj: Autor na zakladé (21)
&ast 7: ZST Praha-Hostivai

vyska nad
o . délka temenem
Cislo| typ pro kolej [m] kolejnice

[mm]

1 |ostrovni é 220 550

, 2 319*
2A | ostrovni 6 200 550
, 2 319*
2B | ostrovni 4 119%* 550

*délka nastupistni hrany u koleje €. 2

¢ast 8: ZST Praha-VrSovice os. N.

**uzitnd délka je 102 m

Zdroj: Autor na zakladé (22)

vyska nad

Cislo| t ro kolej délka LEIIETE
P P ! [m] kolejnice

[mm]

1 | vngji 2 350 300
2 | ostrovni é 350 300

, 5
3 | ostrovni 7 350 300

Zdroj: Autor na zakladé (23)



e ast 9: ZST Praha-Zahradni Mésto

vyska nad
» . délka temenem
cislo| typ | prokolej [m] kolejnice
[mm]
1 | vngji 201 350 550
, 202
2 | ostrovni 101 350 550
3 | vngji 102 350 550

Zdroj: Autor na zakladé (25)



Priloha F: Kilometrické polohy hlavnich navéstidel a konci nastupist’ na trati S19A

Vysvétlivky pouzitych zkratek:

VI vjezdové navéstidlo

CE .o cestové navéstidlo

OD ............. odjezdové navéstidlo

(DOZ) ........ 7ST s dalkové ovladanym zabezpetovacim zafizenim
(SD) ........... 7ST, kde sidli tratovy dispecer

Z i zastavka

KN ............. konec nastupisté

Pr .. samostatna predveést

AB ... oddilové navéstidlo automatického bloku

AHr ............ oddilové navéstidlo automatického hradla

e ¢&ast 1: ZST Benesov u Prahy

VJ 1L 132,325
VJ 2L 132,325
oD Sla 133,047
OD S2a 133,048
CE Lcla 133,327
CE Lc2a 133,327
VJ PL 133,527
CE Sc2 133,810
OD S4 133,885
CE Scl 133,903
CE Sc3 133,940
OD S6a 133,972
OD S8a 133,975
CE Sc5b 134,029
CE Sc9 134,068
CE Sc7 134,068
CE Lc5b 134,171
CE Lcd 134,171
CE Lc3 134,185
CE Lc6a 134,192
CE Sch 134,250
KN |3 (15) 134,256
CE Scb 134,259
KN |2 (2,6) 134,265
KN |1(8) 134,355
CE Lc5 134,388
CE Sc5c 134,414
CE Lc8 134,425
CE Sc8b 134,452
OD L9 134,453
oD L7 134,453
(DOZ) | Benesov u Prahy 134,527




KN |1(8) 134,555
OD |L8b 134,563
KN [2(26) 134,565
KN |3 (L5) 134,576
OD |L5c 134,577
oD |L6 134,584
oD |L1 134,626
oD |L2 134,626
Vi |2S 135,148
Vi |1s 135,150

e ¢&ast 2: Tratovy sek Benesov u Prahy — Ceréany

Zdroj: Autor na zakladé (15),(16)

AB 1-1361 136,030
AB 2-1361 136,030
AB 1-1362 136,280
AB 2-1362 136,280
AB 1-1375 137,395
AB 2-1375 137,400
AB 1-1376 137,635
AB 2-1376 137,635
AB 1-1389 138,976
AB 2-1389 138,976
AB 1-1390 138,976
AB 2-1390 138,976
AB 1-1404 140,360
AB 2-1404 140,362
AB 2-1405 140,577
AB 1-1405 140,580
KN 141,530
Z Mracé 141,622
KN 141,730
AB 1-1417 141,785
AB 2-1417 141,785
AB 1-1418 141,785
AB 2-1418 141,785
Zdroj: Autor na zakladé (15),(16),(17)
o st 3: ZST Ceréany
VJ 1L 142,795
VJ 2L 142,795
VJ TL 143,041
oD S1 143,349
oD Sba 143,353
oD S2 143,372
oD S4 143,372
CE Sch 143,462




CE Sc7 143,500
KN 2 (5) 143,521
KN 1(4) 143,531
KN 1(2) 143,532
KN 2 (1) 143,551
CE Sc9 143,552
CE Lc7 143,610
CE Lc4 143,623
CE Lc5 143,630
CE Scda 143,649
CE Lc9 143,658
CE Sc7a 143,675
CE Sc5h 143,694
(DOZ) | Ceréany 143,736
KN |1(2) 143,752
KN 1(4) 143,752
KN 2(1) 143,771
KN 2 (5) 143,806
CE Sc6 143,821
KN 1a (6) 143,822
KN 1a (6) 143,872
CE Lcda 143,873
OD L6 143,902
CE Lc7a 143,950
CE Lc5¢ 143,950
CE Lcl 144,041
CE Lc2 144,041
CE Lcdb 144,041
CE Scla 144,161
CE Sc2a 144,161
YA HS 144,390
KN (1) 145,138
KN (2) 145,146
z Pysely 145,235
KN (1) 145,338
KN (2) 145,346
OD Lla 145,350
OD L2a 145,350
VJ 2S 145,983
VJ 1S 145,985

&ast 4: Tratovy usek Ceréany — Senohraby

Zdroj: Autor na zakladé (15),(17)

KN 146,450
z Ctytkoly 146,605
KN 146,650
AB | 1-1467 146,679
AB | 2-1467 146,679




AB 1-1476 147,545
AB 2-1476 147,545
AB 1-1485 148,495
AB 2-1485 148,495
AB 1-1490 149,050
AB 2-1490 149,050
Zdroj: Autor na zakladé (15),(17),(18)
&ast 5: ZST Senohraby
VJ 1L 149,669
VJ 2L 149,669
oD S1 150,102
oD S0 150,102
oD S2 150,102
KN 2(0,1) 150,112
KN 1(2) 150,154
(DOZ) | Senohraby 150,259
KN 2(0,1) 150,312
KN 1(2) 150,354
oD L1 150,686
oD LO 150,686
OD L2 150,686
VJ 1S 151,436
VJ 2S 151,436

¢ast 6: Tratovy usek Senohraby — Strancice

Zdroj: Autor na zakladé (15),(18)

KN (2) 151,750
KN (1) 151,753
Z MiroSovice u Prahy 151,930
KN (2) 151,953
KN (1) 151,953
AB 1-1523 152,315
AB 2-1523 152,316
AB 1-1526 152,508
AB 2-1526 152,508
AB 1-1533 153,330
AB 2-1533 153,330
AB 1-1536 153,590
AB 2-1536 153,592
AB 1-1543 154,348
AB 2-1543 154,348
KN 154,560
Z Mnichovice 154,685
KN 154,760
AB 1-1548 154,831
AB 2-1548 154,831




AB 1-1559 155,809
AB 2-1559 155,810
AB 1-1564 156,328
AB 2-1564 156,328

Zdroj: Autor na zakladé (15),(18),(19)

o Cast 7: ZST Strancice

VJ 1L 156,920
VJ 2L 156,920
OD S2 157,568
OD S4 157,568
OD S1 157,615
OD S3 157,638
KN |1(1,3) 157,647
KN |2 (2,4) 157,670
(DOZ) | Strancice 157,800
KN 1(1,3) 157,847
KN 2 (2,9 157,870
OD L3 158,224
oD L1 158,224
OD L2 158,224
OD L4 158,224
VJ 1S 158,919
A 2S 158,920

Zdroj: Autor na zakladé (15),(19)

e cast 8: Tratovy usek StranCice — Ricany

AB  |1-1593 159,397
AB  |2-1593 159,397
AB  |1-1600 159,986
AB  |2-1600 159,986
AB  |1-1605 160,601
AB  |2-1605 160,601
AB  |1-1610 161,050
AB  |2-1610 161,050
KN (2 161,162
KN (D) 161,165
z Svétice 161,296
KN (@) 161,362
KN (D) 161,365
AB  |1-1617 161,707
AB  |2-1617 161,707
AB  |1-1620 162,083
AB  |2-1620 162,083
AB  |1-1632 163,092
AB  |2-1632 163,092

Zdroj: Autor na zakladé (15),(19),(20)



o Cast 9: ZST Ri¢any

VJ 1L 163,338
VA 2L 163,338
CE Lcla 164,503
CE Lc2a 164,503
OD [S2 164,584
OD |S4 164,584
OD [S3 164,585
oD |[s1 164,585
KN [1(1,3) 164,592
KN [2(2,4) 164,592
(DOZ) | Ri¢any 164,635
KN [1(1,3) 164,812
KN [2(2,4) 164,812
OD [L3a 165,239
oD |[L2 165,242
oD |[L1 165,253
OD |[L4a 165,254
YA 1S 165,764
VA 2S 165,764

Zdroj: Autor na zakladé (15),(20)

e &ast 10: Tratovy tsek Ri¢any — Praha-Uhiinéves

AB 1-1665 166,480
AB 2-1665 166,480
AB 1-1668 166,882
AB 2-1668 166,884
AB 1-1677 167,750
AB 2-1677 167,750
AB 1-1678 167,890
KN (1) 167,893
AB 2-1680 167,925
KN (2) 167,928
z Praha-Kolovraty 168,006
KN (1) 168,093
KN (2) 168,128
AB 2-1690 169,000
AB 1-1690 169,002

Zdroj: Autor na zakladé (15),(20),(21)

e ast 11: ZST Praha-Uhiinéves

VJ 1L 169,319
V] 2L 169,319
oD Sla 170,180
oD S2a 170,180
CE Lcla 170,490




CE Lc2a 170,490
CE Scl 171,187
CE Sc3 171,195
CE Sc2 171,230
CE Sc0 171,231
CE Sc5 171,237
KN 1(2) 171,256
KN 2(0,1) 171,270
CE Sc9 171,276
CE Sc7 171,276

Praha-Uh¥rinéves 171,440
KN 1(2) 171,456
KN 2(0,1) 171,470
CE Lcl 171,755
CE Lc2b 171,806
CE LcO 171,817
CE Lc9 171,863
CE Lc7 171,880
CE Lc5 171,912
CE Lc3 171,962
CE Sc103 172,180
CE Sc101 172,280
CE Sc102 172,280
oD L103 173,045
oD L101 173,045
oD L102 173,045
KN 173,748
Z Praha-Horni Mécholupy |173,865
KN 173,948
VJ 1S 174,011
\VA 2S 174,011

Zdroj: Autor na zakladé (15),(21)

¢ast 12: Tratovy usek Praha-Uhtinéves — Praha-Hostivar

AB

1-1741

174,210

AB

2-1741

174,210

¢ast 13: ZST Praha-Hostivar

Zdroj: Autor na zakladé (15)

VJ 1L 175,217
VJ 2L 175,217
6]D) S8 175,802
oD S10 175,802
oD S12 175,802
oD S2 175,855
oD S6 175,855
oD S3 175,868




oD S1 175,868
KN 2 (2) 175,936
KN 2b (6) 175,936
KN 1(1,3) 175,967
KN 2b (6) 176,136
KN 2a (4) 176,137
CE Scd 176,153
KN 1(1,3) 176,187
KN 2 (2) 176,256
KN 2a (4) 176,256
(SD) |Praha-Hostivar 176,271
oD L3 176,303
oD L1 176,303
oD L4 176,320
oD L2 176,323
oD L6 176,323
oD L8 176,452
oD L10 176,452
oD L12 176,452
VJ 1S 177,345
VJ 2S 177,345
VJ 1S 177,345
VJ 2S 177,345
VJ 1MS 177,440
Zdroj: Autor na zakladé (15),(22)
¢ast 14: Odb Zabehlice
VJ 1L 177,480
VJ 2L 177,480
(DOZ) | Odb Zabéhlice 178,074
VJ S5 178,444
VJ 1S 178,614
VJ 2S 178,614

Zdroj: Autor na zakladé (15)

¢ast 15: Tratovy usek Odb Zabehlice — Praha-Vrsovice os. n.

Pt Pr 1S 179,400
Pt Pt 2S 179,400
Pt Pt 1Lo 179,660
Pt Pt 2Lo 179,660
KN 179,845
Z Praha-Strasnice zastavka 179,918
KN 180,072
AHr |1Lo 180,630
AHr |2Lo 180,630
AHr |1So 181,020
AHr |2So 181,020




Pt PrL 181,679
Pt Pr 1L 181,679
Pt Pt 1So 182,030
Pr Pt 2So 182,030

e (ast 16: ZST Praha-VrSovice os. N.

Zdroj: Autor na zakladé (15),(22),(23)

VJ JL 182,361
\A L 182,379
VI 1L 182,379
VI KL 182,400
CE ATLc 182,448
CE TLc 182,495
oD S13 182,887
oD S9 182,909
oD S11 182,948
oD S1 182,992
oD S2 182,997
oD S7 183,007
oD S3 183,071
oD S5 183,072
KN 1(2) 183,080
KN 2(1,3) 183,080
KN 3(5,7) 183,080
oD S15 183,101

Praha-VrsSovice 183,370
oD L3 183,414
KN 1(2) 183,430
KN 2(1,3) 183,430
KN 3(5,7) 183,430
oD L5 183,435
oD L7 183,442
CE Lcl5 183,443
oD L2 183,526
oD L1 183,526
oD L11 183,533
oD L9 183,549
oD L13 183,596
oD L15b 183,627
\VA VS 184,053
\VA 2S 184,267
\VA 1S 184,269
\VA 5S 184,270
\VA 3S 184,270

Zdroj: Autor na zakladé (15),(23)



¢ast 17: ZST Praha-Zahradni Mé&sto

VJ 1L 177,494
VJ 2L 177,494
VJ 1ML 177,851
VJ 2ML 177,851
OD S101 178,653
oD S102 178,653
OD S201 178,653
oD S202 178,653
OD S307a 178,665
KN 1(201) 178,688
KN 2 (202,101) 178,688
KN 3 (102) 178,688
KN 1(201) 179,038
KN 2 (202,101) 179,038
KN 3 (102) 179,038
(DOZ) | Praha-Zahradni Mésto | 179,050
oD L101 179,130
oD L102 179,130
oD L201 179,130
OD L202 179,130
CE Sc302 179,607
A 101S 179,690
A 102S 179,690
A 201S 179,690
A 202S 179,690

Zdroj: Autor na zakladé (25)



Priloha G: Prehled trat'ovych rychlosti na trati 519A

Tratové rychlosti jsou uvedeny V tabulkach pro jednotlivé sméry (sudy a lichy) a zvlast’ pro

kazdou tratovou kolej. Vysvétlivky tidaji v danych sloupcich jsou uvedeny zde:

sloupec O ...
sloupec 2 ...
sloupec 4 ....

sloupec 5 ...

sloupec 6 ....

sloupec 9 ...

zkratka nazvu dopravny

staniCeni polohy zmény tratové rychlosti [km]

rychlost pro hnaci vozidla skupiny piechodnosti 3 [km-h™] = rychlostnik 3
(plati k nasledujicimu rychlostniku N, rychlostniku 3 nebo rychlostniku R)
rychlost pro hnaci vozidla skupiny piechodnosti 1 a 2 [km-h™] = rychlostnik N
(plati k nasledujicimu rychlostniku N)

rychlost pro stanovena vozidla (vyhovujici provozu s nedostatkem pievyseni
130 mm) [km-h™'] = horni rychlostnik N — pfi umist&ni dvou rychlostniki N nad
sebou (plati k nasledujicimu rychlostniku N)

rychlost pro vozidla s naklapécimi skiinémi (vyhovujici provozu s nedostatkem
prevydeni 275 mm) [km-h?] = rychlostnik NS (plati k nasledujicimu
rychlostniku NS)

Zmény navésténé rychlostnikem jsou uvedeny normalnim pismem. Pokud je pro vozidla

jedouci podle udaji o tratové rychlosti ve sloupcich 4, 6 a 9 zména rychlosti navésténa

rychlostnikem N, je udaj o rychlosti uveden kurzivou.

Na fadku prvni dopravny je kurzivou uvedena rychlost, kterou je na trat’ dovoleno odjizdét

vzhledem k poslednimu pfedchozimu rychlostniku. (29)

e cast 1: sudy smér, 2. tratova kolej

0 2 4 5 6 9 pozndmky
133,123 | 100 100 105 130
Be | 134,570 | 100 100 105 100
134,788 | 70 75 80 100
135,187 70 95 100 125
139,303 | 70 85 90 110
Ce | 143,654 70 85 90 100
Ce | 143,814 70 80 85 100
144,090 | 70 80 85 95
144,153 | 70 80 85 105
144,708 | 70 90 90 110
146,607 70 85 90 110
148,272 70 100 110 120
149,597 70 95 100 120
Sn
151,767 70 85 90 110
152,845 | 70 100 100 110
153,836 | 70 85 90 110
154,506 | 70 90 95 115
156,780 | 100 100 110 120




Zdroj: Autor na zakladé (15)

157,132 110 110 120 120
Sr | 157,568 110 110 120 135
159,358 105 105 110 135
160,081 110 110 115 145
161,094 125 125 130 160
Rn | 163,885 105 105 110 135
167,014 125 125 130 160
169,682 115 115 120 150
Uh| 171,068 140 140 140 160
174,511 125 125 130 160
Ha | 175,556 125 125 130 120
Ha | 175,700 120 120 120 120
Ha| 176,625 120 120 120 115
Ha| 176,658 105 105 105 115
177,350 90 90 90 115
177,426 90 90 90 90
177,570 konec optimalizovaného tuseku
Za
179,850 70 85 85 85 konec NS
180,460 90 90 90 90
182,355 70 70 70 70
182,755 60 60 60 60
Vs
e cast 2: sudy smér, 1. tratova kolej
0 2 4 5 6 9 poznamky
133,123 100 100 105 130
Be | 134,570 100 100 105 100
134,788 70 75 80 100
135,187 70 95 100 125
139,303 70 85 90 110
Ce | 143654 | 70 85 90 100
Ce| 143814 | 70 80 85 100
144,090 70 80 85 95
144,153 70 80 85 105
144,708 70 90 90 110
146,607 70 85 90 110
148,272 70 100 110 120
149,597 70 95 100 120
Sn
151,767 70 85 90 110
152,845 70 100 100 110
153,836 70 85 90 110
154,506 70 90 95 115
156,780 100 100 110 135
157,160 110 110 120 135
Sr
159,358 105 105 110 135
160,081 110 110 115 145
161,094 125 125 130 160




Rn| 163,885 | 105 105 110 135
167,014 | 125 125 130 160
169,682 115 115 120 150

Uh| 171,068 | 140 140 140 160
174,511 125 125 130 160

Ha| 175,556 | 125 125 130 120

Ha| 175,660 | 120 120 120 120

Ha| 176,625 | 120 120 120 115

Ha| 176,658 | 105 105 110 115
177,372 95 95 95 115
177,426 95 95 95 95
177,570 konec optimalizovaného tuseku

Za
179,850 70 85 85 85 konec NS
180,460 90 90 90 90
182,355 60 60 60 60

Vs

Zdroj: Autor na zakladé (15)
e (ast 3: lichy smér, 1. tratova kolej

0 2 4 5 6 9 poznamky

Vs 60 60 60 60
182,355 90 90 90 90
180,460 70 85 85 85
179,850 70 95 95 95

Za
177,570 zacatek optimalizovaného iseku zacatek NS
177,426 70 95 95 115
177,372 105 105 110 115

Ha | 176,887 105 105 110 120

Ha| 176,658 | 120 120 120 120

Ha| 175,750 | 125 125 130 120

Ha| 175,556 | 125 125 130 160
174,511 140 140 140 160

Uh| 171,068 | 115 115 120 150
169,682 125 125 130 160
167,014 | 105 105 110 135

Rn| 163,885 | 125 125 130 160
161,094 | 110 110 115 145
160,081 105 105 110 135
159,358 | 110 110 120 135

Sr
157,160 | 100 100 110 135
156,780 70 90 95 115
154,506 70 85 90 110
153,836 70 100 100 110
152,845 70 85 90 110
151,767 70 95 100 120

Sn
149,597 70 100 110 120
148,272 70 85 90 110




146,607 70 90 90 110
144,708 70 80 85 105
144,153 70 80 85 95
144,090 70 80 85 100
Ce| 143814 | 70 85 90 100
Ce | 143654 | 70 85 90 110
139,303 70 95 100 125
135,187 70 75 80 100
134,788 100 100 105 100
Be | 134,570 100 100 105 130
133,123 70 100 105 130
Zdroj: Autor na zakladé (15)
e Cast 4: lichy smér, 2. tratova kole;j
0 2 4 5 6 9 poznamky
Vs 60 60 60 60
182,755 70 70 70 70
182,355 90 90 90 90
180,460 70 85 85 85
179,850 70 90 90 90
Za
177,570 zacatek optimalizovaného iseku
177,426 90 90 90 115 zacatek NS
177,350 105 105 105 115
Ha| 176,658 120 120 120 115
Ha| 176,606 120 120 120 120
Ha| 175,750 125 125 130 120
Ha| 175,556 125 125 130 160
174,511 140 140 140 160
Uh | 171,068 115 115 120 150
169,682 125 125 130 160
167,014 105 105 110 135
Rn| 163,885 125 125 130 160
161,094 110 110 115 145
160,081 105 105 110 135
159,358 110 110 120 135
Sr | 157,568 110 110 120 120
157,132 100 100 110 120
156,780 70 90 95 115
154,506 70 85 90 110
153,836 70 100 100 110
152,845 70 85 90 110
151,767 70 95 100 120
Sn
149,597 70 100 110 120
148,272 70 85 90 110
146,607 70 90 90 110
144,708 70 80 85 105
144,153 70 80 85 95
144,090 70 80 85 100
Ce | 143,814 70 85 90 100




Ce | 143,654 70 85 90 110
139,303 70 95 100 125
135,187 70 75 80 100
134,788 | 100 100 105 100

Be | 134,570 | 100 100 105 130
133,123 70 100 105 130

Zdroj: Autor na zakladé (15)



Priloha H: Seznam Zelezni¢nich piejezdi na trati 519A

o kilometricka . obsluzné , 1
&islo poloha komunikace | typ o poznamka ovladaci body
Ce - Sn:
PZS | CDP Praha 1.TK km 144,161, 2.TK km 144,161
P5665 | 146,697 111096 | 2751 | By Certany o &5
1.TK km 148,495, 2.TK km 148,495
CDP Praha Sn—Sr:
P5666 | 154,778 /MK 3PZZBS| PPV Ceréany S—&'_Tgn‘fm 152,508, 2.TK km 152,508
JOP Senohraby 1.TK km 156,920, 2.TK km 156,920
Sn—Sr: L.TK km 154,831, 2.TK km
P75 CDP Praha 154,831
P5667 | 157,409 /2014 | 2o | PPV Cercany Sr—Sn:
JOP Strancice 1.TK km 159,397, 2.TK km 159,397
JC* Sr
P75 CDP Praha Sr—Rn: 1.SK + 2.SK Sr km 158,224
P5668 | 160,126 MK a7py | PPV Cercany Rn — Sr: LTK + 2.TK km 163,092
JOP Strancice JC* Sr
P75 CDP Praha techod Sr—-Rn:
P5660 | 161,148 MK | o5 | PPV Cerdany o L.TK km 158,919, 2.TK km 158,920
JOP Rigany | PP |Rn—Sr: LTK + 2.TK km 163,338
P75 CDP Praha Sr-Rn: L.TK + 2.TK km 159,397
P5670 | 161,718 MK 37BI PPV v(vjeréany Rn - Sr:
JOP Rigany 1.TK km 163,699, 2.TK km 163,674
Sr—Uh:
bz | CDP Praha 2.TK km 161,153, L.TK km 161,156
P5671| 163,591 UMK | 2o | PPV Ceréany Uh — Sr:
JOP Ricany 1.TK km 165,428, 2.TK km 165,493
JC* Rn
Sr — Uh:
CDP Praha
PZS o 2.TK km 163,674, L.TK km 163,699
Po672) 165551 MK | 3zp | PPV Cercany Uh—Sr: LTK +2.TK km 166,882
JOP Ricany
JC* Rn
PZS | JOP Praha- prechod  |Rn— Uh: LTK + 2.TK km 165,764
P5673| 168,148 MK | 3zBI | Uniinéves prop&i | Uh—Rn: LTK + 2.TK km 170,180
Rn — Ha: 1L.TK + 2.TK km 165,764
Ps674| 169,968 | n/333s | FZS |JOP Praha- Ha— Rn: LTK + 2.TK km 174011
3ZBI | Uhfinéves _—
JC* Uh
PZS | JOP Praha- -
P5675| 178,069 MK 3781 | Hostivat JC* Za

*V tabulce neuvedené ovladaci obvody jsou v zavislosti na postavené jizdni cesté v dané dopravné.
Zdroj: Autor na zakladé (16),(17),(18),(19),(20),(21),(22)




Priloha |: Vypocet potiebnych provoznich intervali
e Cast 1: ZST Strangice, provozni interval postupného vijezdu a odjezdu

1. vlak: Os od Rigan na 4. kolej
2. vlak: Os ze 2. koleje do Ri¢an

slozka hodnota [min] poznamka

i -0,65 od uvolnéni vhb 10 do zastaveni
re 0

r,, 0,10 Tab. 6, 1a

ry 0

Ps 0

Pe 0

Py 3:0,10=0,30 |Tab. 21, 3. tadek (vhb 12, 13, 15)
(o 0,10 + 0,00 =0,10 |Tabh. 23,1+ 2b
pZN O

P 0

d 0,30 Tab. 36, 2. fadek (doba vypravy)
lvo 0,15 = 0,5

Zdroj: Autor na zakladé (19),(32)

e &ast 2: ZST Praha-Uhiinéves, provozni interval postupného odjezdu a vjezdu

1. vlak: Os z 0. koleje do Prahy-Hostivaie
2. vlak: Os z Prahy-Hostivate na 0. Kolej

slozka hodnota [min] poznamka

I 0,71 od rozjezdu do uvolnéni vhb 16

re 0

r,, 0,10 Tab. 6, 1a

o 0

Ps 0

Pe 0

Py 2:0,10=10,20 Tab. 21, 3. tadek (vhb 16, 17)

P2, 0,10 + 0,00 =0,10 |Tab. 23,1+ 2b

Pzn 0

i, 3,00 od rozjez,du ze zast. Praha—V}’Iovrni M¢cholupy do
zastaveni v ZST Praha-Uhtinéves

d 0,30 Tab. 36, 2. tadek (doba vypravy)

lov 4,41 =45

Zdroj: Autor na zakladé (21),(32)



e st 3: ZST Strangice, provozni interval postupného prijezdu a vjezdu

1. vlak: Pn po 2. koleji do Ri¢an

2. vlak: Os od Ri¢an na 4. kolej

slozka hodnota [min] Poznamka
I 0,75 od navéstidla L2 do uvolnéni vhb 13
re 0
r,, 0,10 Tab. 6, 1a
r 0
Ps 0
Pe 0
oy 3.0,10=0,30 |Tab. 21, 3. fadek (vhb 12, 13, 15)
p,, |0,10+0,00=0,10 [Tab. 23,1+ 2b
Pzn 0
B 2,47 od navéstidla 1-1600 do zastaveni
d 0,20 ¢l. 21.2 (dohlednost)
loy 3,92 = 4.0

Zdroj: Autor na zakladé (19),(32)

e &ast 4: ZST Benesov u Prahy, provozni interval postupného odjezdu a vjezdu

1. vlak: Os ze 6. koleje do Cerdan

2. vlak: Os od Cer¢an na 6. kolej

slozka hodnota [min] Poznamka
I 0,57 od rozjezdu do uvolnéni vhb 41
re 0
r,, 0,10 Tab. 6, 1a
o 0
Ps 0
Pp 0
Py 2:0,10=0,20 Tab. 21, 3. fadek (vhb 41, 42)
P, 0,10+0,00=0,10 |Tab. 23,1+ 2b
pZN O
IR 2,06 od navéstidla 1-1362 do zastaveni
d 0,20 ¢l. 21.2 (dohlednost)
lov 3,23 = 35

Zdroj: Autor na zakladé (16),(32)



