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ANOTACE

Prace se zabyva zakladnimi aspekty problematiky piepravy osob V osobni Zelezni¢ni
dopravé na trati SZDC ¢. 321 v tiseku Ostrava-Svinov — Cesky T&in z hlediska bariér pro osoby
s handicapem. V Gvodu je charakterizovana trat’ a geografické podminky a provedena analyza
bezbariérové pristupnosti jednotlivych spojii a vybranych stanic a zastdvek pro osoby na
voziku. V dal$i Casti jSOu navrzena opatieni pro zlepSeni pFistupnosti Zelezni¢nich stanic a
zastavek. Prace se zaméfuje zejména na infrastrukturu a moznosti zlepSeni oproti soucasnému

stavu.

KLIiCOVA SLOVA

bezbariérovy pfistup, garantovana spojeni, trat’ 321, vlak, pohybové postizené osoby

TITLE

Rail Transport Accessibility on the Railway Route n. 321

ANNOTATION

The thesis deals with the basic aspects of the wheelchair passengers carriage in the
passenger rail transport field. Especially with these, applied on the SZDC railway line no. 321
in Ostrava-Svinov — Cesky Té&sin section from the disabled person in the wheelchair point of
view. In the beginning of the thesis the railway line is characterised and its geographical issues
are presented. The analysis of the wheelchair accessibility of each rail services operating this
line and the selected stations accessibility is also part of the beginning chapter. In the next
section of the thesis, the measures for making the general accessibility easier are suggested.
This thesis focuses on the network infrastructure and ways to improve its current condition in

particular.
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barrierless accessibility, guaranteed conections, track 321, train, physical disabled people
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UvVOD

Mezi soucast lidské spolecnosti patii také osoby s riznym druhem zdravotniho postizeni
¢1 jinym druhem hendikepu. Postizeni je zndmo mnoho a dle nich se osoby d¢li na télesn¢
postizené, mentaln¢ postizené, s kombinovanym postizenim nebo dusevné nemocné. V dnesni
dob¢ je snaha takovéto osoby co nejvice zacleniovat do spoleCnosti a vytvaret pro né stejné
podminky. Zaclenovani neni mozné bez odstraniovani a piedchdzeni bariér jako jsou napiiklad
shody, obrubniky nebo nerovnosti v pozemni komunikaci, které mnohym osobam ani jako
bariéry Casto neptipadaji.

Pokud se podaii vytvorit bezbariérové prostfedi, neni ulehéenim jen pro osoby
na invalidnim voziku, nybrz pro celou skupinu osob nazvanych osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace (OOSPO). Mezi OOSPO se tadi kromé osob na voziku také matky s détmi
do 3 let, dichodci, neslysici ¢i nevidomi. Matka s kocarkem a dichodce o berli zajisté oceni
vybudovany vytah misto klasického schodiste.

Cilem této price je analyza soucasného stavu piistupnosti traté SZDC ¢& 321

pro osoby na invalidnim voziku a nasledny navrh opatreni pro zlepSeni pristupnosti.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Vysledek této prace ma obsahovat navrzena opatieni pro zlepsSeni pristupnosti. Tato
opatfeni nelze navrhnout bez zakladniho ivodu do problematiky a analyzy soucasného stavu

stanic a zastavek.
1.1 Charakteristika traté ¢. 321

Samotna prace se zaméfuje na bezbariérovou pristupnost, ktera souvisi s historii
provozu na této trati. Nesmi byt zanedbano také prostiedi a pocet obyvatel v oblasti, kde se trat’

nachazi, protoze se od toho také odviji pocet cestujicich vyuzivajicich Zelezni¢ni dopravu.
1.1.1 Historie a charakteristika traté z pohledu dopravy

Cast traté z Ostravy-Kunéic do Prostiedni Suché byla do provozu uvedena v roce 1911.
Roku 1914 byla trat prodlouzena do Ceského Té&iina. Pfelozka &asti traté z Havifova
do Albrechtic byla zprovoznéna roku 1962. Elektrifikace a vybudovani tseku
Ostrava-Kuncice — Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Svinov (Polanka nad Odrou) probéhlo 1961
az 1965. (1) Pielozka traté v roce 1962 ziejmé souvisela se za¢atkem stavby Havifova, ktery
roku 1955 ziskal méstska prava. Trat’ byla tedy priblizena méstu.

Zelezniéni trat’ Ostrava-Svinov — Cesky Té&3in, oznacena dle jizdniho fadu &islem 321,
je dnes elektrifikovana a téméf v celém svém useku dvoukolejna. Jelikoz se jedna
0 severovychod republiky, zdrojem energie je stejnosmérny proud o0 napéti 3 kilovolty.
Trat’ je dvoukolejna v tseku Odbocka (Odb.) Odra — Chotébuz. Usek Odb. Odra — Ostrava-
Svinov je pouze jednokolejny, protoze druha kolej odbocuje ve sméru Polanka nad Odrou
na trat’ ¢. 270 vedouci z Bohumina do Pferova, respektive Ceské Tiebové. Mezi Chotébuzi
a Ceskym Té&sinem je jedna kolej soucasti dvoukolejné traté Bohumin — Cadca, ktera
je oznadena ¢&. 320, a druha kolej vede samostatnd v useku Albrechtice u Ceského
Té&sina — Cesky T&in. Tento usek je tedy tiikolejny. Trat je zobrazena na Obrazku 1.

Elektrifikace po roce 1965 znamenala na této trati nasazeni novych vozidel, kterymi
byly v té dobé jedny z nejmodernéjSich jednotek, jednotky fady EM 475.1. Dnes jsou tyto
elektrické jednotky oznaceny jako tfada 451. S provozem téchto jednotek také souvisi vySka
nastupist, kterd v nékterych stanicich zlstala do dnes stejna. Jedna se naptiklad o stanice
Havifov, Albrechtice u Ceského Té&sina & Chotébuz. V téchto stanicich je jako poziistatek

provozu jednotek fady 451 do dnes vyska néastupni hrany 300 mm. Ve stanicich, které prosly
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rekonstrukci je v nékterych ptipadech vyska nastupni hrany 550 mm, coz vyhovuje dnesnimu
provozu jednotek fady 471 a 460 s vyskou nastupniho prostoru 550 mm, respektive 1255 mm.

Analyze parametrl stanic se podrobnéji vénuje kapitola 1.3.2.

X\ (O
0305708 57
' Katowice
Warszawa

\p /‘)_.-

Obrazek 1 Mapa trati na Ostravsku Zdroj: (2), uprava autorem

Provoz mezi Ceskym Té&inem a Ostravou zajidtuji jednotky fady 460, které jsou
vysokopodlazni (vyska podlahy nad temenem kolejnice je 1 255 mm) (3) a dnes jiz zastaralé.
Od roku 2006 jsou vsak v provozu také jednotky fady 471 CityElefant, které jsou naopak
nizkopodlazni (vySka podlahy v nastupnim prostoru 550 mm nad temenem kolejnice) (3)
a zajistuji garantované bezbariérové spoje mezi nékolika mésty v Ostravské aglomeraci.

Konkrétni pocet spoji a jejich garanci se vénuje podrobnéji kapitola 1.3 této prace.
1.1.2 Charakteristika traté z pohledu geografie a obyvatelstva

Nejvétsimi mésty, ktera trat’ spojuje, jsou mésta Ostrava, Havitov a Cesky T&sin. Trat
lezi na severovychod¢ Moravskoslezského kraje v tzv. Ostravské aglomeraci. Cela oblast
je protkana mnoha jinymi celostatnimi i regionalnimi tratémi, a hlavné vleckami spojujicimi
¢ernouhelné doly. Proto byla v historii trat’ velmi dtileZita také pro ndkladni dopravu. V dobé
socialismu byla trat’ velmi hojné vyuzivana pro osobni dopravu. Dnesni doba vSak diky
rozkvétu individudlni osobni dopravy znacné degraduje potencial vyuzivani vefejné dopravy.
Tento fakt 1ze pozorovat zejména ,,pfedimenzovanim® stanic, které byly v minulosti mnohem
vice vyuzivany. Naptiklad stanice Albrechtice u Ceského T&sina disponuje nadrazni budovou,
rozvétvenym kolejistém a velkym ostrovnim nastupistém (Obrazek 2), které dnes vyuziva jen

malo cestujicich, v porovnani s dobou provozu sachet v okoli. Odhadem autora ji dnes vyuziva
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asi okolo 300 cestujicich denné. Dalsi podobnou stanici je Chotébuz, ktera je spolecnou stanici

pro traté ¢. 320 a 321.

Obrazek 2 Nadrazi v Albrechticich ‘ © " Zdroj: autor
Podél traté ¢. 321 lezi mésta a obce o rizném poctu obyvatel. Nejvétsi je Ostrava,

ve které Zije pfiblizné¢ 291 000 obyvatel. Druhym nejvétSim méstem je Havifov se 73 000

obyvateli a nasledné Cesky T&sin s necelymi 25 000 obyvateli. (4) Tato t¥i mésta dohromady

¢itaji témet 400 000 obyvatel, coz €ini trat’ velmi dtlezitou pro dopravu v kraji.
1.2 Pravni ramec pristupnosti infrastruktury

Zakladni pojmy jsou vétSinou definovany dle zdkont a vyhlaSek. Proto je dilezité brat
tyto predpisy a dal$i prameny na zfetel. Dilezité vyhlasky jsou zminény praveé v této kapitole.
Z hlediska pftistupnosti dopravni (zelezni¢ni) infrastruktury ma na narodni Grovni zésadni
vyznam vyhlaska &. 398/2009 Sb. a zni vychézejici ,,vnitropodnikovy*“ predpis SZDC —
vzorovy list Z 8.7, ktery se zaméfuje na bezpeénostni a orientatni pasy na nastupistich.
Z hlediska nadnarodniho prostfedi (EU) uvadi pozadavky na pfistupnost Zelezni¢nich stanic
(zastavek) a vozidel ptedpis TSI PRM. Obecné vlastnosti materiald a prvkd pro upravy
nastupiSt’ a dalSich mist uvadi Technické navody TN 12.03.04-07 (vétSinou vSak uvadi

vlastnosti materidlll pro slepecké tipravy néstupist’).

13



1.2.1 Obecny vyznam bezbariérovosti

Pojem ,,bezbariérovost” je v riznych zemich vykladan odlisné. V nékterych statech
Evropy jako naptiklad Némecko a Svycarsko je tento pojem zakotven velmi striktné
a je zde ur¢eno velké mnoZstvi parametrii pro oznaceni toho, co se povazuje za bezbariérové
(bezbariérové piistupné). V Ceské republice je oznaleno jako bezbariérové to, co spliiuje
pozadavky Vyhlasky ¢. 398/2009 Sh., 0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozdéjsich piedpist. (5; s. 18) Vyhlaska se vSak vénuje
zejména pozemnim komunikacim, stavbam obc¢anského vybaveni, okrajové také zastavkam
vefejné dopravy, Zeleznicnim nastupistim apod.). Odvolava se na tzv. normové hodnoty, tj.
parametry uvedené v piislusnych CSN, napt. CSN 73 6110, CSN 73 4959, CSN 73 6452-1.
Ackoliv neni v Ceské republice pojem bezbariérovy piistup pevné definovan, da se v dopravé
pod timto pojmem piedstavit moznost ptistupu osoby na voziku do budovy, ¢i na nastupisté
bez jinych bariér znemoziujicich piistup.

Vyhléska ¢. 398/2009 Sb. déle definuje skupiny obyvatel, které jsou souhrnné zarazeny

mezi 0soby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace (OOSPO). Jedna se konkrétné o:

0soby s pohybovym postizenim,
e o0soby se zrakovym postizenim,
e osoby se sluchovym postizenim,
e 0soby s mentalnim postizenim,
e o0soby pokrocilého veku,

e tchotné Zeny,

e osoby doprovazejici dité v ko¢arku nebo dité do 3 let. (6)

Bariéry lze rozdé¢lit na hmotné a nehmotné. Mezi ty hmotné se fadi napf. schodisté,
vyskové rozdily v povrchu pochozich ploch apod. Mezi nehmotné bariéry se fadi nedostate¢na

informovanost, nedostatky v komunikaci (plynouci napt. z vyuzivani rozdilnych jazyki), aj.
1.2.2 Bezbariérovost v dopravé

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozd¢jSich predpisii definuje, co musi jednotlivé stavby
splinovat, aby umoznovaly pohyb OOSPO bez pomaoci jinych osob, ¢imz je Ize oznacit jako

bezbariérové. Mezi takova opatieni se fadi hmatové upravy pro pohyb a orientaci osob
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se zrakovym postizenim, vyhlaSka urCuje také napt. vySku ndstupnich hran, minimalni
prujezdné Sifky pro cestujici na invalidnim voziku, a jiné technické pozadavky (7).

V souvislosti s zelezni¢ni dopravou lze jednotlivé prvky, které v souhrnu vytvaii
bezbariéroveé piistupnou stanici rozdélit na prvky ve venkovnich prostorach, dale na prvky
v budovach stanic a zastavek, a v neposledni fad¢ na prvky nachézejici se pfimo na nastupisti.
Podrobné se problematikou bezbariérové piistupnosti Zelezni¢ni dopravy zabyva Nafizeni
Komise (EU) ¢.1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich
pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezniéniho systému Unie pro osoby
se zdravotnim postizenim a 0Soby S omezenou schopnosti pohybu a orientace. Ta definuje
veskeré pozadavky pro pristupnost Zelezni¢ni dopravy, a to od pocétu parkovacich mist
u Zelezni¢ni stanice (ptipadné zastavky), ptes specifikace piistupovych cest (hmatové Gpravy,
maximalni sklony pochozich ploch, povrch pochozich ploch), vysku nastupnich hran, vysku
schtidkti pro nastupovani, upravu mist K sezeni ve vozech, az po vybaveni vozl bezbariéroveé
piistupnou toaletou vcetné specifikaci, které ma spliovat. Pokud jsou vozidla spliujici
bezbariérovy ptistup nasazena na pravidelné spoje, jsou tyto spoje oznaceny V jizdnich fadech
vozic¢karem a lze pak tyto spoje nazvat tzv. ,,garantovanymi spoji““. Poc¢et garantovanych spoju
je popsan Vv kapitole 1.3.1 této prace.

Prace se zabyva zejména problematikou piistupnosti Zelezni¢ni dopravy pro osoby
na invalidnim voziku, pro které je prvotné dilezitd vhodna infrastruktura. V druhé tadé
vozidel je vySka podlahy vozidla pro nastup cestujicich. Osobni vlaky na trati €. 321 jsou
zajistovany jednotkami CityElefant s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice
(TK) a elektrickymi jednotkami fady 460 s vyskou podlahy 1255 mm. (3) Vlaky dalkové
dopravy jsou provozovany ,,klasickymi* soupravami.

Vyska nastupni hrany vozidla je dllezitd z dlivodu mezery mezi nastupiStém
avozidlem. Natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 urcuje tyto hodnoty polohy schudku
pro nastupovani do vozidla a vystupovani z néj. V piimé trati by méla byt nejvétsi vzdalenost
mezi nastupiStém a nastupni hranou vozidla 200 mm, v oblouku pak 290 mm. Pro obé tyto
varianty pak plati vySkovy rozdil 230 mm nad hranou nastupist€¢ a 160 mm pod hranou

nastupisté. (5)
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1.3 Pristupnost dopravy a infrastruktury traté ¢. 321

Bezbariérova doprava neznamend pouze Provoz bezbariérovych nizkopodlaznich
vozidel, ale musi se také brat zictel na infrastrukturu. Proto se nabizi jednoducha myslenka.
Pofizeni bezbariérovych vozidel typu CityElefant nebo RegioPanter a podobnych
nizkopodlaznich vozidel je zcela zbyte¢né, pokud témto vozidlim neni pfizplisobena
infrastruktura. Zejména se pak jednd o vysku nastupni hrany nastupist, pro kterou jsou tato

vozidla konstruovéna.
1.3.1 Garantovana spojeni bezbariérovymi vozidly

Mezi Ostravou a Ceskym Té&inem pies Havifov provozuji osobni dopravu
dva dopravci. Kategorie vlaki Osobni vlak (Os) a Spésny vlak (Sp) jsou provozovany statnim
dopravcem Ceské drahy, kdezto vlaky dalkové dopravy spolecnosti RegioJet (RJ) provozuje
soukromy dopravce RegioJet a.s. Jelikoz jsou vybudovany dvé traté s osobni dopravou mezi
Ostravou a Ceskym Té&sinem, je dalezité pro trasu uvést mésto Havifov. Ten je také o vikendu
konec¢nou stanici nékterych osobnich vlaki a v ramci celého tydne nékterych vlakt spole¢nosti
RegioJet. Déle po této trati také jezdi mezi Ostravou a Ceskym Té&Sinem denné par spojil
SuperCity (SC) 240/241 Kosican, ktery zastavuje pravé v téchto dvou stanicich. V patek
smérem na Slovensko EuroCity (EC) 243 Rohace, v nedéli v opaéném sméru jako vlak EC 242
Rohace. Pro statistické zpracovani a pro zpracovani tabulek o bezbariérovosti spoji jsou brany
v tivahu vSechny vlaky s vyjimkou vlakt EC 242/243.

Kazda kategorie vlaki zastavuje v odliSnych stanicich a zastavkach. Osobni vlaky
Ceskych drah zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach, které se po trase vlaku nachazeji.
Sp&né vlaky nezastavuji pouze ve stanicich Ostrava-Bartovice a Senov. Dalo by se fict,
ze od stanice Havifov do Ceského T&ina a opacné pokracuji v rezimu Os, tedy zastavuji také
hl.n., nicméné v Ostravé-Kuncicich se pfipoji zpct na trat’ 321 a zastavuji tedy na této trati
ve stanicich Ostrava-Svinov a Havifov. Vlak SC Pendolino Kosi¢an zastavuje v Ostravé-
Svinové a v Ceském T&3ing.

Ceské dréhy zde provozuji v rAmci osobnich a spé§nych vlaki dva typy vozidel. Starsi
jednotka fady 460 je vysokopodlazni (s vySkou podlahy 1 255 mm) bez ploSiny pro nastup osob
na voziku. Diky svému uspotfadani a uzkym dvefim je vyloucena moznost uziti nastupistni
plosiny. Naopak novéjsim typem jsou jednotky fady 471. Tyto bezbariérové jednotky

s obchodnim nézvem CityElefant jsou vybaveny dvéma zvedacimi ploSinami, které jsou
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umistény vzdy u prvnich a poslednich dvefi jednotky. Vyjimku tvofi jednotky s eviden¢nim
¢islem 076-083, kde jsou plosiny jen V fidicim voze, ktery nese oznaceni jako fada 971. Tyto
jednotky jsou provozovany na lince S2 z Ostravy pies Karvinou déle do Ceského Té&3ina
a Mostli u Jablunkova a na trati ¢. 321 se objevuji, z diivodu potizeni v ramci regionalniho

opera¢niho programu, pouze ziidka.

Spojeni pro smér z Ostravy do Ceského T&ina

Pro vlaky jedouci ve sméru z Ostravy do Ceského Té&Sina a zpét je dilezité oddélit
pracovni dny a vikend. Ve vSedni dny jsou jiné trasy spoju, nez o vikendu a je také znatelné
jiné nasazeni jednotek z divodu ptrepravni $picky a vétsiho poctu spoji. V Tabulkach 1 a 2 jsou
znazornény garantované spoje (G) a ostatni negarantované (N) spojeni v zavislosti na dnech,
trase a kategorii vlaku. Pocet garantovanych a vSech spojeni V pracovni dny zobrazuje

Tabulka 1. Ve sloupci ,,Celkem G/N* jsou znazornéna garantovana/negarantovana spojeni.

Tabulka 1 Pocet spojeni v pracovni dny ve sméru Ostrava — Cesky Tésin

Pracovni dny Kategorie vlaku Vyhodnoceni
0s (G) | Os (N) | Sp (G) | RI(N) | SC (+) C‘é'y'\elm G) v %
.. | Ostrava — Cesky T. 11 12 7 5 1 19/17 | 52,78 %
£ | Ostrava — Havifov 1 1 - 5 - 1/6 14,29 %
Svinov — Kuncice 4 6 - - - 4/6 40,00 %
| Celkem spojent: | 24129 | 4528 %)

Zdroj: (8), autor

Vysvétlivky:

(+) — vlak SC neni vybaven zvedaci plosinou, ale 1ze vyuzit mobilni zvedaci plosinu (MZP)

Z celkového poctu 53 spojeni v pracovni dny ve sméru z Ostravy je Vv jizdnich fadech
garantovanych pouze 24 vlakl. Vyjadieno v procentech 45,28 %. Vysledek ovliviiuji spoje
spolecnosti RegioJet, které v jizdnich fadech garanci zaznaenou nemaji.

Oproti vSednim dnim byva vikendova turnusova potieba vozidel vétSinou nizsi
z davodu toho, Ze neni potieba zajistit pocet spoju, které jsou v provozu V pracovni dny.
V sobotu a v nedéli je také jina poptavka po trasach spojl, coz lze vidét v poctu spojeni mezi
Ostravou a Havifovem. Neékteré vlaky totiz kon¢i o vikendu svou jizdu v Havifoveé
ado Ceského Té&$ina nepokracuji. Také nejsou v provozu vlaky kategorie Sp. Vikendova

spojeni jsou znazornéna v Tabulce 2.
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Tabulka 2 Pocet spojeni o vikendu ve sméru Ostrava — Cesky T&sin

Vikend Kategorie vlaku Vyhodnoceni
Celkem
Os(G)|Os(N)| Sp |RJI(N)|SC(+) G/N Gv%
s | Ostrava - Cesky T. 12 7 - 5 (*) 1 13/12 | 52,00 %
(% Ostrava — Havitov 6 - - 5 - 6/5 54,55 %
Svinov — Kunéice - 1 - - - 0/1 0,00 %
| Celkem spojeni: | 19/18 | 51,35 %]

Zdroj: (8), autor

Vysvétlivky:

(+) — vlak SC neni vybaven zvedaci plo§inou, ale lze vyuzit MZP

(*) — v nedéli spoj 1001 nejede, celkem tedy 4 spoje

Vikendové dny nabizeji celkem 37, respektive 36 spojeni. Z tohoto poctu je garantovano
celkem 19 spojli, procentudlné se hodnota dostava na 51,35 % a to hlavné z ditvodu niz§iho
poctu spojeni a mensi potfebé vyuziti jednotek t. 460 na ,,Spickovych™ spojich. V ptipade¢,
Ze jsou v provozu vSechny jednotky CityElefant, n€které obraty Os jsou jimi zajistény, tedy
dohromady se celkovy pocet bezbariérovych spoji dostdva na vyssi hodnotu. Jedna se vSak
pouze o idedlni stav a z tohoto diivodu neni u nékterych spojit v jizdnich fadech garance
uvedena.

Spojeni pro smér z Ceského T&ina do Ostravy

Opaény smér z Ceského Té&ina do Ostravy nabizi mezi témito mésty o jedno spojeni
mén¢. Celkové se pak jedna v kombinaci vice vlaki také o jedno spojeni. Tento fakt je zpisoben
tim, ze nékteré vlaky mezi Ostravou-Svinovem a Ostravou-Kunc¢icemi nejedou v oba smérech

jako vlaky osobni dopravy. Konkrétni udaje o poctu spojeni jsou znazornény v Tabulce 3.

Tabulka 3 Poget spojeni v pracovni dny ve sméru Cesky T&sin — Ostrava

Pracovni dny Kategorie vlaku Vyhodnoceni
0s (G) | Os (N) | Sp (G) | RI (N) | SC (+) cgmm G) v %
= Cesky T. —Ostrava | 11 13 7 5 1 19/18 | 51,35 %
£ | Havifov — Ostrava 1 1 - 5 - 1/6 14,29 %
“ [ Kunéice — Svinov 2 6 - - - 2/6 25,00 %
| Celkem spojen: [ 22130 [ 42,31 %]

Zdroj: (8), autor
Vysvétlivky:
(+) — vlak SC neni vybaven zvedaci ploSinou, ale 1ze vyuzit MZP
Oproti opaénému sméru z Ostravy vychdazi celkoveé 42,31 % spojti jako bezbariérovych,

tedy asi 0 3 % mén¢. Tato hodnota odpovidéa jednomu spoji.
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Tabulka 4 znazoriiuje pocet vlakti mezi Ceskym Té&$inem a Ostravou o vikendu.

Tabulka 4 Pocet spojeni o vikendu ve sméru Cesky T&in — Ostrava

Vikend Kategorie vlaku Vyhodnoceni
0s(G)|Os(N)| Sp |RJ(N)|SC(+ Cgmm G) Vv %
= Cesky T.— Ostrava | 10 8 - 5 (*) 1 11/13 45,83 %
(% Havifov — Ostrava 7 - - 5 - 7/5 58,33 %
Kundice — Svinov 1 - - - - 1/0 100,00 %
| Celkem spojeni: | 1918 | 51,35%|

Zdroj: (8), autor
Vysvétlivky:
(+) — vlak SC neni vybaven zvedaci plo§inou, ale 1ze vyuzit MZP

(*) — v nedeli spoj 1000 nejede, tedy celkem 4 spoje

Tabulky ¢. 1, 2, 3, 4 vypovidaji o poctu a celkovém procentu garantovanych spoju
na predmétné trati. Vikendy vychazeji v porovnani s pracovnimi dny Iépe, protoze jak jiz bylo
uvedeno, o vikendu neni tak velka potieba vozidel pro zajisténi vSech spoju. Celkovy vysledek
ovSem vyrazné znehodnocuji vlaky spolecnosti RegioJet, které garanci bezbariérovych spoji

v JR neuvadgji (stejn& jako nékteii dalsi dopravci u nas, napt. Die Landerbahn).
1.3.2 Pristupnost stanic a zastavek

Zelezniéni stanice a zastavky jsou nedilnou souéasti dopravy. Jako Zelezniéni stanice
se oznacuji takové stanice, které maji ve svém obvodu kolejové rozvétveni a jsou povazovany
za dopravnu. Zelezniéni stanice také nabizi mnohem vice sluZeb pro cestujici a v priibdhu dne
obsazena zaméstnanci drahy. V né€kterych stanicich v no¢nich hodindch personal byt nemusi.
Ve stanicich mtze byt k dispozici zvedaci plosina, vytah na nastupisté, ¢ijiny zplsob
pro pfistup na nastupi§té pfimo z nadrazni haly. Oproti tomu zastdvka je misto na trati
pro nastup cestujicich vétsinou bez kolejového rozvétveni a neni povazovano za dopravnu.
Soucasti zastavky jsou Casto ptistiesky pro ukryti cestujicich pted neptiznivymi povétrnostnimi
vlivy, z hlediska stavebniho uspotfadani se vétSinou jedna o jednostranna vnéj$i nastupiste.
Proto jsou zastavky Casto dobte pristupné pro osoby na voziku za ptedpokladu ptizplisobené

pfistupové cesty k nastupisti a provozu nizkopodlaznich jednotek se zvedaci ploSinou.
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Pro potfebu rozdéleni stanic a zastavek autor zvolil oblasti Ostrava, Havitov a Cesky

Te&sin. Jednotlivé stanice jsou dale analyzovany v nasledujicich kapitolach dle tohoto rozdéleni.

U vSech téchto stanic a zastavek byla vybrana nasledujici kritéria pfistupnosti stanic:

e Moznost vyuziti MZP ve stanici

e Piistupnost stanice a nastupist’ dle znaceni spole¢nosti Ceské drahy

e Vyska nastupiste

e Pristupova cesta na nastupisté — vytah, ploSina (schodistova, svisla), bezbariérova

rampa

e FElektronické informacni tabule

Konkrétni posouzenim jednotlivych kritérii je znazornéno v Tabulce 5. Tuc¢né pak

idealni stav.

Tabulka 5 Ptistupnost stanic a zastavek dle vybranych kritérii

o " Vyska , "

sonice vk | wze | P D | s | S|
Ostrava-Svinov A bl nl 550 A A
Ostrava-Vitkovice N b2 no <550 N C
Ostrava-Kuncice N b0 n3 <550/550 A C
Ostrava-Bartovice N b0 n3 550 N C
Senov (z) N b2 no <550 N -
Havifov A b2 n0 <550 A (nakladni) C
Haviov stred (2 N neuvedenoz,ovlgrovozu od 550 N A
Havifov-Sucha (z) N b0 n0 <550 N -
Horni Suché (z) N b0 no <550 N -
Albrechtice u C. T&3. N b0 no <550 N C
Chotébuz N b0 n0 <550 N C
Cesky Té&sin A (1. nast.) bl no 550 A A

Zdroj: (9), autor
Vysvétlivky:

A — Ano, elektronické

N — Ne

C — Ano, pouze plastové cedule se smérem jizdy

b0 — Piistup do budovy stanice (vCetné ptistiesku pfed povétrnostnimi vlivy) neni bezbariérovy

bl — Pristup do budovy stanice je bezbariérovy véetné bezbariérové piistupné oznacené

pokladni piepazky

b2 — Ptistup do budovy stanice (v&etné pristiesku pfed povétrnostnimi vlivy) je bezbariérovy

n0 — Bezbariérovy piistup neni na z4dné néastupisté (dle CSN 73 4959)
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Nl — Bezbariérovy piistup na v§echna nastupisté

n2 — bezbariérovy piistup na vSechna nastupisté za pomoci zaméstnance (tato troven se dle
zdroje (9) na feSené trati nevyskytuje)

n3 — Bezbariérovy piistup na alespoii jedno nastupisté (dle CSN 73 4959)

(2) — Zastavka

1.3.3 Ostravské stanice a zastavky

Ostrava-Svinov

Zelezni¢ni stanice se nachazi v zapadni &asti Ostravy v asti mésta Ostrava-Svinov.
Svinov lezi mezi Porubou, Ttebovicemi, Novou Vsi a Zabfehem v tésné blizkosti feky Odry.
Diky nejvétsi ¢asti v okoli, kterou je Ostrava-Poruba, byva nadrazi n¢kdy chybné takto
oznadovano. Céast mésta Zabieh je blize stanici Ostrava-Vitkovice. Ostrava-Zabich
je asi s 40 000 obyvateli bez své Zelezni¢ni stanice, a proto se v roce 2018 pocita s vystavbou
nové zastavky Ostrava-Zabieh, ktera by doplnila moznost vyuziti dal§iho druhu dopravy
vV ramci integrace v sytému ODIS. M¢éstské obvody kromé& Zabiehu maji pfiblizn¢ 70 000
obyvatel (4). Stanice je tedy velmi dobfe umisténa s ohledem na uspofadani mésta a neslouzi

pouze jako Zelezni¢ni uzel, ale také jako velmi dobry zdroj cestujicich (Obrazek 3).
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Obrazek 3 Zelezniéni stanice a zastavky v Ostravé Zdroj: Mapy.cz, Uprava autorem

V blizkosti stanice byl zrekonstruovan piestupni uzel méstské hromadné dopravy
Svinov, mosty a prednadrazi nabizi zastavku autobust Svinov, nadrazi. Napojeni na méstkou
dopravu je velmi dobré. Stanice ma velky vyznam pro dalkové vlaky vychozi z Bohumina
a Karviné, Polska a ze Slovenska, které dale pokracuji ve sméru do Prahy, Brna a Vidné.
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Jako Zelezni¢ni uzel ma tato stanice vyznam pro celkem Ctyii sméry. Jedna se o traté

Cx

.270a321, ktera méla v minulosti ve sméru Opava-vychod oznaceni 316. Trat
¢. 270 ze severovychodu od Bohumina a ostravského hlavniho nadrazi pokracuje jizné
do Studénky a dale do Hranic na Moravé, Olomouce a7 Ceské Tiebové. Druha z trati
je zausténa do stanice z obou smérii pouze v podobé jednokolejné traté. Ve sméru do Opavy
ma trat’ pouze jednu kolej, v opa¢ném sméru do Havitova je pak trat’ dvoukolejnd od Odb. Odra.

Nédrazi proslo rekonstrukci a roku 2006 bylo znovu otevieno pro cestujici.
Rekonstrukce pfinesla mimo jiné také upravu ndstupiSt a novou prosklenou halu
pied historickou nadrazni budovou. DneSni oznaceni pfistupnosti stanice bl znamena
bezbariérovou pristupnost do budovy vcetné bezbariérového piistupu k ptepazce pokladny.
Pfistup na nastupisté s oznacenim nl, tedy bezbariérovy pristup, je na vSechna nastupiste.
Analyzou autor zjistil, Ze nadrazni budova je vybavena automatickymi dvefmi (Obrazek 4),
které zajiSt'uji bezproblémovy piistup pro osoby na voziku. Avsak tyto dvefe jsou ¢asto mimo
provozu. Budova neni propojena piimo spodchodem na néastupisté, ale dva podchody
se nachazeji v tésné blizkosti budovy a je k nim pfistup tzv. ,,suchou nohou“ v podobé
zastteSeni. Jizni podchod je vybaven eskalatory od nadrazni budovy. Eskalatory jsou vybavena
vyusténi podchodu v severnim sméru, kdezto v opaéném sméru se nachazi klasické schodiste.
Tento podchod na nastupisté slouzi pro vlaky zastavujici v jizni ¢asti nastupisté, coz jsou vlaky
vychozi z této stanice ve sméru Havirov a také jako vedlejs$i podchod pro pristup z parkoviste.
Severni podchod je pfistupny z kazdého nastupisté schodistém a osobnim vytahem, jehoz
vyuZziti pro cestujici neni nijak limitovdno. V tésné blizkosti tohoto podchodu se nachézi

sluzebni podchod, ktery by mohl ptipadné slouzit pro pfistup v ptipadé poruchy vytahu.

y &

= » = / o I R \ -
Obrazek 4 Robustni dvefe, které se automaticky neotviraji Zdroj: autor
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Nastupni hrana nastupist je ve vySce 550 mm, coz odpovida vysSce nastupist
dle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., ktera definuje tuto vysSku jako vySku odpovidajici pouzitému
vozovému parku tak, aby byl zajistén bezbariérovy ptistup do dopravnich prostredkii. Vozovy
park s ohledem na trat’ 321 jsou v tomto piipad¢ jednotky fady 460 a 471. Druhda zminéna
jednotka tedy odpovida dle definice vyhlasky pro bezbariérovy piistup do vozidla (Obrazek 5).

N N

b X it \f _

a

Obrazek 5 Jednotka CityElefant stojici u nastupisté v Ostravé-Svinové Zdroj: autor

Kazdé nastupisté je vybaveno elektronickymi informacnimi tabulemi, které
zjednodusSuji orientaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO).
Zaroven jsou na nastupisté umistény zvedaci ploSiny slouzici pro ptistup do vozil, které nejsou
vybaveny zvedaci ploSinou. Zvedaci ploSiny jsou vyuzivany u klasickych vozu, které svou
Sitkou dveti umoznuji prepravu osoby na voziku, ¢i u jednotek Pendolino, které rovnéz nejsou
vybaveny ploginou. Pouziti zvedaci plosiny je omezeno ¢asové od 2:30 do 23:30 (8). Casové
omezeni nejspise souvisi se snizenym poétem zaméstnancl v no¢nich hodinach, kdy v dobé
od 23:30 do 2:30 je uzaviena sluzba Gischovy zavazadel a jizdnich kol. Proto se autor domniva,

ze obsluhu ploSiny zajist'uje zamestnanec této sluzby.

Ostrava-Vitkovice

Dnes jiz méné vyuzivana stanice se nachazi v blizkosti dvou méstskych ¢asti Ostrava-
Vitkovice a Ostrava-Zabteh. Druha zminéna ¢ast mésta Ostravy se v brzké dobé docka své nove
postavené zastavky. Diky tomu se da ocekavat dalsi Gibytek cestujicich ve stanici Ostrava-

Vitkovice. Jiz dnes je budova a nastupisté¢ ve velmi Spatném stavu a bezbariérovy pftistup
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na nastupisté se da zajistit pouze piijezdovou cestou (Obrazek 6) k nastupisti u nadrazni budovy
a dale po sluzebnim piechodu na nastupiste, kde pravidelné zastavuji osobni vlaky. Vyska
nastupni hrany je mensi nez 550 mm a zvedaci ploSina ve stanici neni. Stanice tedy nespliiuje
pozadavky pro bezbariérovy ptistup, prestoze je zde dobré napojeni na vetejnou dopravu,

zejména na tramvajovou sit’.

Obrazek 6 Ptijezdova cesta k 1. nastupisti Zdroj: autor

Ostrava-Kuncice

Velmi dileZitym zelezni¢nim uzlem je stanice Ostrava-Kuncice. KiiZi se zde 2 trat¢.
Trat &. 321 Cesky T&in — Havifov — Ostrava-Svinov a trat’ &. 323 z Ostravy hlavniho nadrazi
pies Frydek-Mistek do Valasského Mezifi¢i. Pristup do stani¢ni budovy sice neni bezbariérovy
(Obrazek 7), nicméné pfi rekonstrukci bylo snahou vybudovat podminky pro piestup mezi
vlaky. Na prvnim, druhém a tfetim nastupisti se nachazi vytah a cestujici na voziku tedy mutize
mezi jednotlivymi vlaky pfestupovat. K prvnimu néstupisti sice pfistup mimo budovu zfizen je,
ale pfes zaparkované osobni automobily se na n¢j neda dostat (Obrazek 7). Samotné nadrazi
se nachazi v pramyslové oblasti, a kromé jediné autobusové linky ¢. 92 neni napojeno

na vetejnou dopravu. Z tohoto diivodu zfejmée nebylo zamysleno nad bezbariérovymi upravami

nadrazni budovy pfi rekonstrukei.
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Obrazek 7 Piistup do budovy a v pozadi k 1. nastupisti ve stanici Ostrava-Kuncice Zdroj: autor

Dalsi nevyhodou je vSak to, ze ve sméru do Frydku-Mistku a ve sméru na ostravské
hlavni nadraZzi jsou provozovany staré ,,klasické” soupravy (lokomotiva . 754 + osobni vozy
i. Bdt/Bdtee), které bezbariérovou piepravu osob na voziku neumoziuji. Nékteré spoje jsou
zajiStény soupravou obsahujici motorovy viiz f. 842, ktery také nema zvedaci ploSinu. Ve sméru
na ostravské hlavni nadrazi pak jednotkou CityElefant, ktera je nasazovana na Sp z Ceského

Tésina do Opavy.

Ostrava-Bartovice

Bartovicka stanice je dnes asi nejméné Vyuzivanou stanici na této trati. Pravidelné
se stava, Ze z osobnich vlakl zde nikdo nevystupuje, ani nenastupuje. Pfed n¢kolika desitkami
let byla hojn¢ vyuzivana diky svému umisténi v blizkosti ostravské Nové huti zejména kvtli
dojizdéni do prace. S rozvojem individualni dopravy vsak stanice vyuziti pIn¢ ztratila, jelikoz
Vv blizkosti se nenachazi ani husta zastavba. Nachazi se zde jen mnoho primyslovych objekt,
zejména spolecnosti ArcelorMittal.

NastupiSté nemaji bezbariérovou upravu a ke druhému nastupisti neni ziizen sluzebni
prejezd, po kterém by bylo mozné osobu na voziku k nastupisti dovézt. Nicméné vyska nastupni
hrany je v nékterych mistech jesté vyse, nez 550 mm. To znamena, Ze pii nastupu do jednotky

CityElefant je nutno sestoupit z nastupisté do vozu (Obrazek 8).
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Obrazek 8 Nastupisté v Ostravé-Bartovicich . ’ Zdroj:autor

1.3.4 Stanice a zastavky v okoli HaviFova

Senov

Zastavka Senov se nachazi v blizkosti Volenského rybniku a kontejnerového
piekladisté. Umisténi zastavky je v oblasti s nizkou hustotou osidleni a centrum obce se nachazi
severné (1 km) od zastavky. Centrum obce je piistupné pouze po jediném most¢ silnice 11/473,
ktery prekonava feku Lucinu a silnice I/11 vedouci v tomto Useku z Havifova do Ostravy.
Naopak dobry piistup k zastavce maji obyvatelé ¢asti Skrbent a Simska, jeZ lezi na stejném
biehu, jizné od teky Luciny.

Zastavka prosla v roce 2016 opravou V ramci ,koridorizace™ dotéené traté. Na Cast
zastavky byly nové umistény nastupisté typu SUDOP. Nastupisté je zde vnéjsi bez moznosti
uroviiového piechodu (Obrazek 9). Toto feSeni je typické u Zelezni¢nich zastavek. Ackoliv
doslo k opravé nastupist, nebyla pouzita vyska nastupni hrany 550 mm. Zastavka se nenachazi
Vv oblouku, pfesto byla pouzita vyska nastupni hrany mensi. Pfistup na nastupisté je mozny
ze dvou smért podél traté. V zépadni Casti, asi 300 metr od nastupisté se nachazi zelezni¢ni
prejezd na Vaclavovickeé ulici. Zaroven s koncem néstupisté ve smeru na Havifov je vybudovan
podchod pod trati, ktery spojuje obé nastupisté. Do Havitova jezdi vlaky z 1. nastupisté, které
je spojeno s Vaclavovickou ulici pfistupovou cestou pro pési. K druhému nastupisti,
smér Ostrava, je vedena ulice U Nadrazi, ktera slouzi pro pfistup na toto nastupisté. Jelikoz
JSOu ob¢ nastupisté v urovni s piistupovymi komunikacemi, je pfistupnost budovy (piistiesku)

b2, tedy pfistup k ptistteSku pro ochranu pied povétrnostnimi vlivy je bezbariérovy. Naopak
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pristupnost nastupisté je oznacena n0, tedy zZe neni bezbari€rovy pfistup na nastupisté. Takovéto
oznaceni je pouzito ziejmé kvili ,oficidlni* pfistupové cest€¢ obsahujici rozpadajici

se schodisté. Nicméné to se da obejit a nemusi se pro piistup vyuzit.

Obrazek 9 Zastavka Senov N Zdroj: autor

Havifov

Zelezniéni stanice Havifov je velmi dtleZita nejen pro Havifov, ale také pro jeho $iroké
okoli. V této stanici totiz kromé osobnich a spé$nych vlakt zastavuji jako jediné dalkové vlaky
RegioJet. Havifovu tak nabizi pfimé spojeni s mésty jako jsou napiiklad Praha, Pardubice,
Olomouc, nebo Kosice. Stanice je umisténa mezi méstskymi ¢astmi Mésto a Sumbark, coZ jsou
dvé nejvetsi Casti Havifova, co se poctu obyvatel tyCe a je velmi vstficné umisténa
v dochazkové vzdalenosti sidlit na Sumbarku. Nicméné ale centrum mésta je vzdaleno
asi dva kilometry.

Z divodu umisténa stanice je pro vyuzivani dileZitd méstska hromadnéd doprava, jejiz
zastavka je umisténa pfimo pied nadrazni budovou. Stejné jako celé nadrazi a nadrazni hala
je ptednadrazi dlouhou dobu bez rekonstrukce a chodnik u zastavek se nachazi ve vysce silnice,
coz muze zpusobovat komplikace pti vyuZzivani plosin autobusit MHD. Po odstaveni poslednich
t¥ vysokopodlaznich autobusi se stal k 1.4.2018 vozovy park CSAD Havifov na klasickych
mestskych linkdch zcela nizkopodlazni. Snaha o co nejvétsi pocet bezbariérovych spoji
je spojena s bezbariérovym domem, ktery se nachazi v ¢asti Sumbarku zvaném II. etapa. Tento
panelovy diim je uzplsoben pro osoby na invalidnim voziku a v celém panelovém domé

se nenachazeji prahy u dvefi. Vytah je zde samoziejmosti. Jen v tomto dom¢ bydli vétsi pocet
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osob na voziku a celkové také zije v Havifoveé vEtsi pocet téchto osob. Celé nadrazi je pro tyto
osoby velkou bariérou a pieprava z této stanice je naro¢na.

Ptistupnost budovy s oznacenim b2 sice znamena, Ze je bezbariérove pristupnd, nicméné
néastupisté jiz dle normy CSN 73 4959 bezbariérové pfistupné neni. Piistup na nastupité
je nutny za asistence personalu stanice. Proto by pfistup na nastupi$t¢ mohl nést oznaceni n2,
nikoliv n0. Nastupisté je pro osoby na voziku pfistupné pouze za podminky vyuziti sluzebniho
vytahu. Ten slouzil v minulosti pro sluzbu kuryra a uschovy zavazadel béhem ptepravy.
Od tohoto vytahu, ktery vyust'uje na nevyuzivané nastupisté u manipulacni koleje, existuje jen
jediny pfistup na prvni a druhé nastupisté pies sluzebni prechod a piejezd. Z tohoto diivodu
je nutna asistence personalu stanice, ktera musi cestujiciho pies koleje pievést. Sluzba mobilni
zvedaci ploSiny je v provozu ve velmi kratkém ¢asovém obdobi v pribéhu dne. Jedné se o Casy
7:30-11:30 a 12:00-16:30, coz silné omezuje osoby na invalidnim voziku ve vyuZzivani dalkové
Zelezni¢ni dopravy, jelikoZ vozy spole€nosti RegioJet jsou ,,klasické* stavby a u nastupisté neni

mozné vyuzit ploSiny téchto vozt (Obrazek 10). (9)

Obrazek 10 Skladaci plosina v nékterych vozech RegioJet ~ Zdroj: Regiojet
Nastupisté, stejné tak jako celé nadrazi, zatim neproslo rozsahlejsi rekonstrukci a byly
zde provadény pouze drobné Upravy v podobé nového natéru zabradli, ¢i nové dosazenych

lavicek. Proto se zde nachazeji ptivodni nastupisté typu Tischer ve vysce 300 mm nad temenem

vvvvv

vySky podlahy vozidla a nastupisté (Obrazek 11). Neobejde se tak bez vyuziti zvedaci plosiny

ve vlaku, ¢i MZP na nastupisti.
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Obrazek 11 Rozdil vysky podlahy jednotky . 471 oproti nastupisti Zdroj: autor

Havirov stied

Nejnovejsi vybudovana zastavka Havitov stied byla postavena v druhé poloviné roku
2017 a oficialné uvedena do provozu s platnosti jizdnich tadt pro rok 2017/2018.
Jedna se o zastavku s koleji a bo¢nim nastupistém pro kazdy smér. Umisténi bylo zvoleno
pod silni¢nim mostem Délnické ulice v blizkosti obchodniho centra a nemocnice v katastru
casti obce Prostiedni Sucha. Vystavba souvisela s tim, Ze stanice Havifov je umisténa mimo
centrum obce. Mnohym obyvatelim mésta tak byla nabidnuta moznost vyuziti Zelezni¢ni
dopravy Vv lepsi dochazkové vzdalenosti.

Pfistup na nastupisté je z obou stran pomoci schodisté a pozemni komunikace ve sklonu.
Jelikoz se jedna o most, pod kterym je zastavka postavena, mimouroviovy piistup na nastupisteé
je tedy dodrzen. Ve sméru do Ostravy jsou schodisté vyusténa na obou strandch mostu,
ale ve sméru na Té&Sin je schodisté postavenou pouze ze sméru trati od Ostravy a na opacné
stran€ mostu se nachazi komunikace ve sklonu, ktera kopiruje ulici Délnickou.

Velkou vyhodou pro umisténi nastupist’ je asi 200 metrti dlouhy usek ptimych koleji,
ktery umoznil umistit nastupni hranu do vysky 550 mm nad temenem kolejnice. Tato vyska
totiz odpovida standardu pro umoznéni bezbariérového piistupu do vozidla a snadné najeti
koc¢arku nebo mechanického invalidniho voziku s asistenci jediné osoby.

Zastavky Haviiov-Sucha a Horni Sucha

Obe¢ tyto zastavky prosly opravou. Byla dosazena nova nastupisté typu SUDOP s vyskou

nastupni hrany 300 mm. Havifov-Sucha se nachazi v mirném oblouku, nicméné druha zastavka
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Vv Horni Suché se nachazi v naprosto pfimém sméru. Pfistup na obé zastavky neni bezbariérovy,

protoze neni k obéma kolejim zajistén pristup pomoci bezbariérové rampy, nebo komunikace

ve sklonu (Obrazek 12).

Obrazek 12 Pristup k nastupisti ve sméru do Ceského Tésina

Zdroj: autor

1.3.5 Stanice v okoli Ceského Té&sina

Stanice Albrechtice u Ceského T&ina a Chotébuz

ODb¢ tyto stanice dnes jiz maji jen velmi malé vyuziti. Chotébuz miize slouzit k ptestupu
pro cestujici jedouci z Havifova do Karviné, ale stejné jako stanice v Albrechticich, neni
bezbariérové piistupnd. Ve stanicich se nachdzeji mimouroviiova ostrovni nastupisté
bez mozného bezbariérového piistupu na né (Obrazek 2). Cestujici s invalidnim vozikem musi
tedy vyuzit k prestupu ve sméru do Karviné stanici Cesky T&in misto stanice Chotébuz,
coz muze znamenat delsi jizdni dobu, protoze odjezdy vlaki jsou ve vSedni dny pfizpisobeny
prestupu pravé v Chotébuzi. Pro svou cestu do Albrechtic maji obyvatelé navic vyhodu toho,
7ze Havifovska linka MHD ¢&. 402 ma v zastdvce Albrechtice,zel.st. Svou kone¢nou, tudiz

zelezni¢ni dopravé maji moznost se vyhnout.

Cesky Té&in

Tato stanice byla pfed né€kolika lety uplné zrekonstruovdna a pfi této rekonstrukci
se pocitalo s bezbariérovym ptistupem. Byly zde umistény bezbariérové rampy k podchodim
a také vytahy na kazdé nastupisté. Nastupni hrana byla umisténa do vysky 550 mm, tudiz u osob
na invalidnim voziku bez elektrického pohonu neni nutnost pouzivat zvedaci plosinu umisténou
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Vv Zelezni¢nich vozech se snizenou podlahou a neni nutna asistence personalu dopravce nebo
provozovatele stanice. Diky tomuto tedy neni nutné slozité objednavat piepravu pro takovéto
0soby s dostate¢nou ¢asovou rezervou, ktera je stanovena na 24 hodin pfed planovanou cestou.
V piipadé cesty do zahrani¢i nebo nutnosti zatfadit viiz se zvedaci ploSinou do soupravy
az 48 hodin pied planovanou piepravou. (10)
Vedle stanice (Obrazek 13) se nachazi autobusovy terminal (v obrazku oznacen
kruznici), kde vétsinu spojii zajistuje dopravee CSAD Havitov, ktery zde provozuje autobusy

znacky SOR typ CNG 12, které jsou castecné nizkopodlazni a vybavené sklopnou ploSinou.

Stanice ma tak velmi dobrou dostupnost z Sirokého okoli.
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1.4 Statistické hodnoceni pristupnosti traté

Tato kapitola se zaméfuje na vyhodnoceni ziskanych udaju z Tabulky 5 at’ uz méfenim
Vv terénu, ¢i ziskanych z dostupnych informacnich zdroji. Dale také posouzenim jednotlivych
udajii z této tabulky, které dle autora ne vzdy odpovidaji skutecnosti. Jako nejvhodnéjsi kritéria
k vyhodnoceni vybral autor vysku nastupni hrany, ktera hraje roli v moznosti lepsiho nastupu
OOSPO, vybaveni stanic azastavek zvedacimi ploSinami a moznost vyuziti vytahu

na nastupiste.
1.4.1 Hodnoceni vybranych parametri — analyza

Jak jiz bylo zminéno, jsou autorem vybrana tfi kritéria, ktera jsou relativné jednoducha
pro zjisténi. Jednd se naptiklad o ptistupnost nastupist. Nekterda nastupisté jsou dle autora
bezbariérové ptistupna, nicméné zdroj (9) uvadi informace jiné.

Vyska nastupni hrany nastupisté
ve vySce 550 mm nad temenem kolejnice je umoznén piistup do nizkopodlazniho vozidla pfimo
Vv urovni nastupni hrany. Ve spojeni s jednotkou CityElefant tak mezi vozidlem a nastupni
hranou vznikne dostate¢né mala mezera, ktera umozni lehké najeti ko¢arku, ¢i mechanického
voziku bez nutnosti vyuziti vozidlové ploSiny. Z celkového poctu 12 stanic a zastavek
jich celkem 5 disponuje pravé vySkou 550 mm a zbylych 7 stanic pak riznou vyskou +/- 300
mm. Na Obrazku 14 je znazornéno rozdéleni dle vysky, kdy je vyska rovnajici se 550 mm
znazornéna modie a mens$i vySka nez 550 mm pak oranzové. Stanice Ostrava-Kuncice
disponuje rtiznou vyskou nastupist, avSak minimalné jedno z nich je ve vySce 550 mm, proto

jej autor zatadil do této kategorie.
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Vyska nastupni hrany

B h=550 mm ®h<550 mm

Obrazek 14 Vyska nastupni hrany Zdroj: autor

Zvedaci ploSina

Nekteré stanice mohou byt vybaveny zvedaci ploSinou pro umoznéni nastupu
cestujicich na voziku do vozi bézné stavby se schody u vstupnich dvefi nebo do vozil
se specidln€ upravenym interiérem a dvefmi pro nastup cestujicich na voziku. V tomto piipadé
pak hraje roli Sitka vstupnich dveti do vozu. Modie jsou v Obrazku 15 graficky znazornény
stanice s plosinou, které jsou pouze 3, a oranzové pak celkem devét stanic a zastavek
bez plosiny. V piipadé¢ stanic s ploSinou se jedna o stanice, ve kterych zastavuji také vlaky

dalkové dopravy. Z tohoto pohledu je toto ¢islo dostacujici.

Vybaveni stanic a zast. zvedaci ploSinou

H Ano H Ne

Obrazek 15 Vybaveni stanic a zastavek zvedaci ploSinou Zdroj: autor
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Vytah na nastupisté

Vytah je soucasti nastupist’ teprve kratkou dobu. V minulosti se pfistup na nastupiste
tesil hlavné vyuzivanim sluzebnich prechodii nebo naptiklad ptes sluzebni nékladni vytahy.
Takto to probihd dodnes v Havifové, kde se cestujici na voziku dostane na nastupisté pouze
timto komplikovanym zpasobem. To také omezuje dobu, kdy muze vyuzit sluzeb stanice,
jelikoz otevieni prostor s vytahem je omezeno pfitomnym persondlem ve stanici. Situace
s vytahy je znazornéna v grafu na Obrazku 16. Osobni vytah na nastupisté je pouze ve 4 z 12
stanic. Havitov je zapocitan jako stanice s moznosti vyuziti vytahu, pfestoze vetejnosti je vytah

nepfiistupny.

Vytahy ve stanici

HAno H Ne

Obrazek 16 Vytahy ve stanici Zdroj: autor

Celkové shrnuti pristupnosti stanic a zastavek

V porovnani parametru Tabulky 5 s realnou podobou jednotlivych prvka ve stanicich
a zastavkach lze ziskat ptehled, do jaké miry je trat’ vyuzitelna pro OOSPO. Vysledné
procentudlni hodnoty se pak vztahuji zejména k infrastrukture. K nastupisti sice mize piijet
nizkopodlazni jednotka, napi. CityElefant, nicméné pokud neni vyska nastupni hrany 550 mm
a osoba na voziku nema doprovod, musi probéhnout nastup vzdy za pomoci personalu vlaku

I v pfipadé mechanického voziku. Shrnuti parametri se nachazi v Tabulce 6.
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Tabulka 6 Ptistupnost stanic dle sou¢asného stavu

Ptistupnost " Vyska , .
Stanice/ zastavka MZP Et:(;l(l?vr; l;r;ztﬂggigt nés'{tt%éf]té h I?;Z':igilél{aé pf(ijstllll(;r;/(?st
Ostrava-Svinov A A A 550 A A
Ostrava-Vitkovice N A N <550 N N
Ostrava-Kungice N N A <550/550 A Al
Ostrava-Bartovice N N N 550 N N
Senov (z) N A N <550 N N
Havifov A A A <550 A (nakladni) A?
Havifov stied (z) N A A 550 N A
Havifov-Sucha (z) N - N <550 N N
Horni Sucha (z) N N <550 N N
Albrechtice u C. T&3. N N N <550 N N
Chotébuz N N N <550 N N
Cesky Té&in A (1. nast.) A A 550 A A
Zdroj: (9), autor

Vysvétlivky:

A — Ano

N — Ne

AX — Pouze za urcitych podminek
Al — Pouze pro piestup mezi nastupisti 1, 2 a 3, nikoliv pro p¥istup na nadrazi
A? — Pouze s asistenci personélu stanice, jelikoZ je nutné cestujici pievést po sluzebnim

ptechodu

Z vyse zvolenych parametru si 1ze povS§imnout, Ze U poloviny stanic a u 75 % zastavek
neni bezbariérové pfistupna cesta k nastupisti, takze iza predpokladu, Ze bude pfistavena
jednotka CityElefant, osoba na invalidnim voziku nema vibec moznost cestovani vlakem
vyuzit. Pouze v ptipadech, kdy je ,,Celkova ptistupnost* ozna¢ena symbolem ,,A*, neni potieba
asistence jiné 0soby nez vlakové Cety, coz je V soucasnosti strojvedouci, ktery ma opravnéni
zvedaci plosinu v jednotce obsluhovat. Z hodnoceni celkové ptistupnosti v Tabulce 6 vyplyva
zejména z udajli o pfistupnosti nastupiSté. V piipadé€, Ze neni pfistupné nastupiSté, nemuize
se cestujici na voziku ztohoto nastupi§té dostat jinam nez zpatky do vlaku. Dalo
by se polemizovat, Ze s asistenci nékolika dalSich osob lze vozik zvednout a prenést,
ale zejména elektricky vozik vazi sam o sobé pies 100 kg. Symbol ,,Ax“ pak odpovida vyuziti
za urcitych podminek, jako je naptiklad ptevedeni osoby na invalidnim voziku ptes kolejiste.

Celkovou pfistupnost pro piehlednost zobrazuje Obrazek 17.
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Celkova pfristupnost stanic a zastavek

HA HAXx BN

Obrazek 17 Celkova ptistupnost stanic a zastavek Zdroj: autor

Autor vybral tento parametr za zédkladni v porovnavani soucasného stavu a stavu
po navrZenych opatienich.
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2 NAVRH OPATRENI PRO ZLEPSENI PRISTUPNOSTI

Vysledek analyzy je takovy, Ze nejvetsim problémem V piistupnosti traté €. 321 je vyska
nastupist. Pouze v 5 stanicich z 12 se nachazi nastupisté ve vySce 550 mm. DalSim dtlezitym
parametrem je celkova piistupnost, ktera udava pocet stanic a zastavek, které jsou mozné
k vyuziti pfepravy osoby na voziku. Polovina z nich, tedy 6, totiz pfepravu osob na voziku
vubec neumoziiuje ani za predpokladu provozu nizkopodlaznich jednotek, a to z rGznych
diavodu. Nejcastéjsim divodem je jedind mozna cesta z nastupiste, kterd obsahuje schody.

Mnoh¢ stanice a zastavky (napiiklad Ostrava-Bartovice, Senov, Albrechtice u Ceského
T¢Sina) na dotcené trati nejsou vyuzivany v tak velké mife, aby bylo nutnosti vzdy ziizovat
vytahy nebo provadét jiné ndkladné rekonstrukce. Proto nékterd navrhovana opatieni nemusi
nutné¢ vyzadovat velké stavebni upravy a stim spojené vysoké ndklady. Autortiv zamér
je poukazat i na moznost vyuziti integrované dopravy, ktera disponuje bezbariérovymi vozidly,
pfipadné vyuziti provoznich opatieni jako je pfistaveni souprav ke stejnému nastupisti

ve stanici Chotébuz pro umoznéni prestupu.
2.1 Navrhovana opatieni v ostravskych stanicich

V useku trati mezi Ostravou-Svinovem a Ostravou-Bartovicemi lIze sledovat nejvétsi
rozdily v ptistupnosti jednotlivych stanic. Nachazi se zde zrekonstruované stanice a naopak ty,
kde se cestujici ocitne v dobé pted nékolika desitkami let.

Ostrava Svinov

Pravé tato stanice prosla v roce 2006 rekonstrukei, pii které bylo mysleno na veskeré
mozné bezbariérové Upravy. Jedinou drobnou upravou, kterou autor navrhuje je vyména
automatickych dvefi (Obrazek 4), které nesplnuji svou zakladni funkci — automaticky se oteviit
pomoci senzoru umisténého nad dveimi. Tyto dvefe jsou neStastné zvoleny do prostoru celé
stanice a diky své robustni konstrukci nefunguji a pro jejich otevieni musi i osoba bez postizeni

vynaloZit zna¢nou silu.

e Navrhovanych typem dvefti jsou prosklené automatické dvete pouzité v pristavéné casti

budovy pii posledni rekonstrukci (Obrazek 18).
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Obrazek 18 Sklenéné automatické dvete a v pozadi robustni dfevéné Zdroj: autor

Ostrava-Vitkovice

Dnesni technicky stav budovy a nastupist’ je velmi Spatny. Vypovida o tom cela ¢elni
sténa nadrazni haly, kde jsou vSechny vstupni dvefe zablokovéany, pfipadné¢ zahrazeny
dfevénymi deskami. VytiZzeni této stanice se zmenSuje a s tim souvisi také Spatna udrzba

a chatrani budovy.

e V piipadé vyuziti pro cestujici na voziku se nabizi pouzivani piijezdové cesty (Obrazek
6) k prvnimu nastupisti, kde mohou zastavovat vlaky osobni dopravy a neni tedy nutna
asistence stani¢niho personalu pro ptevedeni po sluzebnim piejezdu (Obrazek 19)
ke druhému nastupisti.

e Cestujici také mohou vyuzit dalSich stanic v Ostravé, které bezbariérovost spliiuji.
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Obrazek 19 Ostrava-Vitkovice — sluzebni pfejezd pro pfistup ke druhému nastupisti Zdroj: autor

Pro ptipadné pievedeni cestujictho k druhému néstupisti je potieba stani¢niho
persondlu. V bézné praxi vypraveéi stanic nemaji povinnost jiné prace nez té souvisejici
S fizenim dopravy. V pfipad¢ potieby by asi nebylo problémem, kdyby cestujicitho pies
kolejisté prevedl pravé néktery ze zaméstnanct Spravy zelezniéni dopravni cesty, nebo
pokladni Ceskych drah.

Ostrava-Kunc¢ice

Nastupisté v této stanici jiz byla zrekonstruovana a byla ptrizptsobena bezbariérovému
pristupu. Nadrazni budova nikoliv. Pfistup do haly je umoznén pouze s vyuzitim schodiste,

a to i z prvniho nastupisté, kde se vytah k nadchodu nachazi (Obrazek 20).

Obrazek 20 Piistup z nastupisté do nddrazni haly a k nadchodu Zdroj: autor
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e Moznym feSenim je zde uprava vytahu na prvnim nastupisti. Prostor pro cestujici v hale
je priblizn€ Vv poloviné vysky mezi nastupistém a nadchodem. Nabizi se tedy moznost
upravy vytahu ve smyslu vystupu z vytahu v urovni nadrazni haly. Tim by byl zajistén
pfistup k pokladndm a také moznost cestujictho se skryt pied nepiiznivymi
povétrnostnimi vlivy. Zejména moznost ukrytu je v této stanici dalezita, jelikoz se jedna

o vetsi prestupni uzel.

Ostrava-Bartovice

Stanice je vybavena dvéma ostrovnimi nastupisti. Pfistup pomoci sluzebniho ptejezdu
je alesponl k prvnimu ndastupisti, coz znamend, Ze je mozné za asistence personalu stanice
ptevézt cestujiciho ptes koleje a zajistit tak pristup na nastupisté. V této stanici dnes jiz neni
v provozu pokladna CD, tudiZ jedinym personalem stanice je vypravéi, ktery by piistup
na nastupisté mohl zajistit. Vzhledem K umisténi stanice a jejimu soucasnému vyuziti
ma ale autor domnénku, Ze i pies bezbariérovy pristup na nastupisté by nebyla stanice pro osoby
na voziku viibec kdy vyuzita. Stanice je totiz umisténa v primyslové oblasti a neni dopravnim
uzlem. K nadrazni budové navic neni vybudovana klasicka piijezdova komunikace a neni

zde zastavka vetejné dopravy.
2.2 Navrhovana opatreni ve stanicich a zastavkach v okoli Havifova

V okoli Havifova se nachazeji stanice Havifov a Albrechtice u Ceského Té&3ina
a zastavky Senov, Havitov stied, Havifov-Suché a Horni Suché. Albrechtice u Ceského Tésina
sice maji v ndzvu Cesky T&sin, nicméné charakterem feseni dostupnosti se autor rozhodl tuto
stanici pfifadit do okoli Havifova.

Senov

Zastavka Senov v dnesni dobé neni zrekonstruovana. Nastupisté jsou zde stara ve vysce
300 mm. Pro vyuziti vozickafem toto neni problémem, jelikoZ do vozu mohou nastoupit
s vyuzitim vozidlové zvedaci ploSiny, ale pfistupova cesta k nastupistim neni upravena

do bezbariérové podoby a nachazi se zde schodisté (Obrazek 21).
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Obrazek 21 Schodisté k nastupisti a v pozadi ulice U Nadrazi Zdroj: autor

e Néavrhem je Gprava ptistupové cesty k néstupisti pro zajisténi bezbariérového prichodu
a odchodu od vlakii. Zejména ziizeni vyhovujici komunikace v zapadni ¢asti nastupisté
k ptichodu a odchodu z nastupisté K ulici U Nadrazi, ktera se nachazi ve stejné urovni
S nastupi$tém. Nutné je zajiSténi dostateénych rozméri jako je Sitka minimalné
1,5 metru souvisejici s dostate¢nou manévrovaci plochou (7). V zapadni ¢asti nastupisté
neni potfeba prekonavat vyskové rozdily, tudiZ neni za potiebi komunikace ve sklonu.

e Jako dalsi Gipravu autor navrhuje zvySeni nastupisté do vysky 550 mm nad TK za pouziti

hrany typu SUDOP.

Havirov

Jedinou stanici, kterd nutné¢ za kazdych okolnosti potiebuje rekonstrukci je praveé
Havitov. Rekonstrukce je velmi dilezita z diivodu velkého poctu cestujicich vyuzivajicich tuto
stanici. Zejména pak kvuli potencionalné velkému procentu osob na voziku. Naposledy byly
ve stanici opraveny nastupiSté a lavicky, jelikoz byly ve znacné€ dezolatnim stavu. Oprava
spocivala ve vybetonovani nejvétSich dér v povrchu nastupisté a v nateni lavi¢ek a zabradli.
V tomto ptipad¢ je tedy zapotiebi kompletni rekonstrukce naddrazni haly, prostoru pfednadrazi
a také podchodu s nastupisti. VSe by vyrazné zlepsilo cestovani pro cca 80 tis. obyvatel
ve spadové oblasti Havifova a nemusel by byt vyuzivan nékladni vytah a sluzebni prostory

pro cestujici na voziku.
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Pfichod k nadrazni budové je jiz v dezolatnim stavu (Obrazek 22) a bezbariérova rampa
také nebyla opravovana — jeji povrch je dnes Spatny. Rampa je zhotovena z betonu a ten
se zacind v nékterych mistech drolit, proto by méla byt rampa opravena za pouziti
protiskluzového materialu. Vhodné je také dosazeni nového zabradli. Pti opravé musi

byt bran zietel na Sitku rampy 1 500 mm a maximalni podélny sklon 1:16 (7).

= s -/, A;,/j.:'/:"—- ’
Obrazek 22 Pfichod k nadrazi v Havitové Zdroj: autor

Dal$im mistem nutnym pro piistup na nastupisté je podchod, ktery je vyustén v tirovni
odbavovaci haly. Nutné jsou tedy jen dva vytahy pro piistup na dvé ndastupiste.
Pro vytah do nosnosti 450 kg musi $itka odpovidat 1 000 mm a hloubka 1 250 mm.
Vytah s nosnosti 630 kg pak musi spliovat Sitku 1 100 mm a hloubku 1 400 mm.
Ptesnost zastaveni maximalné + 10 mm. (11)

V ptipadé nastupist je nutna kompletni rekonstrukce a dosazeni novych nastupnich hran
(typ SUDOP) v¢etné zvyseni hrany na pozadovanou hodnotu 550 mm. Dale také nové
hmatové upravy pro nevidomé a osazeni akustickym informacnim systémem. To zajisti
bezproblémové pouziti pro OOSPO.

Nedilnou soucasti rekonstrukce je také prostor prednadrazi. JelikoZ se jednd o prestupni
uzel MHD a také ptiméstskych autobust, je zapotiebi opravit vSechny zastavky tak,
aby spliovaly standardy pro nastup a vystup cestujicich nejen na voziku. To znamena
rekonstrukci soucasnych pochozich ploch a dosazeni néstupnich hran v podobé
Kasselskych obrubnikidi, aby byl minimalizovan rozdil ve vySce nastupni hrany

a podlahy autobusu.
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Zastavka Havirov stired

Zastavka byla vybudovana v prubéhu roku 2017 a spliiuje pozadavky pro bezbariérové
uzivani. Zde autor prace nenavrhuje zadné upravy, jelikoz zastdvka odpovidd témto
pozadavkim.

Zastavka Havirov-Sucha

Jiz v analyze bylo zminéno, Ze zastavka se nachazi v oblouku, tudizZ neni mozné pouziti

nastupisté ve vysce 550 mm. Autor navrhuje nasledujici upravy.

e Zfizeni chodnikl na pfilehlych komunikacich, zejména kolem odstavné plochy vedle
nastupisté ve sméru Cesky T&sin, ktera slouzi jako to¢na autobusii linek MHD Havitov
¢. 401, 405, 406.

e Dnesni vystup z autobusu je ptimo na silnici (Obrazek 23), proto autor navrhuje postavit
jednu autobusovou zastavku (zastavka je obousmérna) pro délku dvanactimetrového
autobusu. Minimalni vyska nastupni hrany zastavky musi odpovidat vysce podlahy
nizkopodlaZzniho autobusu, tedy cca 16-20 cm. (12)

Obrazek 23 Autobusova zastavka u zastavky Havifov-Sucha Zdroj: Mapy.cz

Diky navrzenym opatfenim se stane zastavka pfistupnou alesponl pro vysku néstupisté
300 mm nad TK. Umoziovalo by to tedy piepravu diky vozidlové ploSiny v jednotce
CityElefant. Toto feSeni je vyuzitelné pro cestujici napiiklad z Ostravy nebo Ceského Tésina.

Cestujici z Havifova mohou vyuzit zminénou MHD.
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Zastavka Horni Sucha

Ob¢ zastavky Horni Suchd a Havitfov-Sucha jsou si podobné co do umisténi v zastavbe.
Rozdil mezi nimi spociva v tom, ze chodniky v Horni Suché jiz vybudovény jsou a zastavka
zde nelezi v oblouku. Jedinou navrhovanou tpravou je vétsi vySka nastupisté. To znamena
550 mm oproti dnesnim 300 mm. Jelikoz se jedna o vnéjsi nastupiste, nabizi se pouziti nadstupna

hrany typu SUDOP.

Albrechtice u Ceského Té&ina

Jelikoz stanice je malo vyuzivana (odhadem cca 300 cestujicich denné) a v blizkosti
50 kilometrii se nachazi stanice vybavena prvky pro ptistupnost OOSPO, dle TSI PRM nemusi
byt stanice vybavena zdvihacimi plosinami ¢i rampami (5, Dodatek B). Dalsi okolnosti, ktera
déla rekonstrukei ndkladnou, je Spatné umistény podchod k nastupisti, ktery ma vyusténi
V druhém nadzemnim podlazi nadrazni budovy. Cestujici tedy musi pfekonat jedno patro
vypravni budovy po schodech nahoru a dolti. Také z tohoto diivodu autor navrhuje stanici viibec
nerekonstruovat pro cestujici na voziku, nybrz zajistit pfepravu cestujiciho havirovskou linkou
MHD ¢. 402. Od 1. 4. 2018 je cely systtm MHD Havitov nizkopodlazni.

Pro vozickare by tento zplisob dopravy tedy znamenal vystoupit ve stanici Havifov
anasledné vyuziti linky ¢. 402 ze zastdvky Havifov,mésto,zel.st. Interval na této lince
nez U vlaku, nicméné feSeni to je dostaCujici. Zastavka autobusu v Albrechticich se nachazi
pfimo pied nadraZzni budovou a mimo jiné cestujici mize vyuzit linku ¢. 402 pro vystup celkem

na 5 albrechtickych zastavkach.
2.3 Stanice v okoli Ceského Té&ina

Této oblasti autor ptifadil pouze stanice Chotébuz, ktera slouzi pro ptestup na trat’ 320
do Karviné a stanici Cesky T&sin, odkud je mozny piestup ve sméru Frydek-Mistek a T¥inec.

Chotébuz

Stanice slouzi ptfevazné pro prestup na osobni vlaky ve sméru Karvind. Navrhem autora
je pri pfedem sjednané preprave osoby na voziku zajistit ptijezd vlaki ke stejnému nastupisti,
coz by se dalo uskutecnit jizdou vlakl od a z Karviné po ,,nespravné* koleji. Poté by mohla byt
vyuzita vozidlova ploSina u jednotek CityElefant a zajistén ptestup ,,hrana — hrana®. Kvili
zajisténi piijezdu vlakl ke stejnému néstupisti by pieprava musela byt nahlasena i v piipad¢,

kdy by jel vozickar s doprovodem.
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Cesky T&in
Stanice prosla rekonstrukci a dle autora spliiuje vSechny potiebné parametry
pro piepravu cestujicitho na voziku. Z tohoto diivodu autor nenavrhuje zadné Upravy v této

stanici.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

Celkovy pichled navrzenych zmén se nachazi v Tabulce 7. Tu¢né jsou v tabulce

znazornény parametry vyhovujici jiz pfed navrzenymi upravami. Zelené podbarvend pole

pak znazornuji zménu pii navrzenych opatfenich.

Nejveétsim piinosem je rekonstrukce stanice Havifov, kde autor navrhuje nejvice

opatfeni a zmén. Zaroven je ale rekonstrukce narocna s ohledem na nutnost provedeni

stavebnich uprav souvisejicich s novou ,,peronizaci“ a budovanim vytaht. Naopak nejméné

naro¢na opatieni jsou ve stanicich, kde je poc¢itano pouze s opatienimi provozniho charakteru

(Albrechtice u Ceského Té&sina, Chotdbuz).

Tabulka 7 Celkova piistupnost stanic a zastavek po navrZzenych tupravach

Stanice/ zastavka MZP Pr;:;g&?ﬁ“ Ptistupnost | Vyska nastupisté¢ | Vytah na Celkova
budovy nastupisté h [mm] nastupisté | ptistupnost
Ostrava-Svinov A A A 550 A A
Ostrava-Vitkovice N A N <550 N Al
Ostrava-Kungéice N A A <550/550 A A
Ostrava-Bartovice N N N 550 N N
Senov (z) N A A 550 N A
Havifov A A A 550 A A
Havifov stied () N A A 550 N A
Havifov-Sucha (z) N - A 550 N A
Horni Sucha (z) N - A 550 N A
Albrechtice u C. T&s. N N N <550 N A?
Chotébuz N N N <550 N Al
Cesky T&sin A (1. nast.) A A 550 A A
Zdroj: (9), autor

Vysvétlivky:

A — Ano

N — Ne

AX— Pouze za ur¢itych podminek

Al — Pouze s asistenci personalu stanice, z dlivodu pfevedeni po sluzebnim ptechodu

A? — Cestujici do a z této stanici vyuziji autobusové linky MHD Havitov ¢&. 402

A3 — Pro zaji$téni pfestupu na vlaky ve sméru Karvind je nutné pfedem sjednat pfistaveni

K jinému nastupisti
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3.1 Vytah na nastupisté

Vybaveni stanice vytahem k nastupisti je drahy prvek v piistupnosti nastupisté, nicméné
je zasadni pro pfepravu cestujicich na voziku. Pravé vybavenost stanic vytahem nejvice
ovliviiuje moznost vyuziti stanice V pribéhu celého dne. Ve stanicich bez vytahu musi byt
osoba prevedena pres kolejisté a s tim je spojena nutnost pfitomnosti personalu. Vysledek
navrzenych opatfeni znazoriuje Obrazek 23. Autor nové navrhuje oproti soucasnému stavu
zfidit vytahy ve stanici Havifov, a to z toho divodu, Ze se jednad o velmi vytizenou stanici

a vytah by zde mé¢l velky ptinos nejen pro OOSPO, ale také pro Sirokou veiejnost cestujici se

zavazadly.
Vytahy na nastupisté
HAno HNe
Obrazek 24 Vytahy na nastupisté po navrzenych Gpravach Zdroj: autor

3.2 VySka nastupisté

Tento parametr je dulezity zejména kvili nutnosti pouziti zvedaci ploSiny
U nizkopodlaznich jednotek. V piipadé vysky nastupisté 300 mm totiz neni schopny cestujici
na mechanickém voziku pfekonat mezeru mezi nastupiStém a vozidlem ani pfi cizi pomoci,
kdezto u vysky nastupisté 550 mm se mezera snizi natolik, Ze doprovod vozickare dokaze
s vozikem mezeru prekonat a neni nutné pouziti vozidlové zvedaci ploSiny. ZvySeni néstupiste
je navrzeno autorem celkem ve dvou zastavkach a jedné stanici. Jednd se o zastavky Senov
a Horni Sucha a o stanici Havifov. Celkem, jak je vidét na Obrazku 24, se tedy pocet zvysil

na9 z 12 stanic a zastavek.
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Vyska nastupni hrany

B h=550 mm B h<550 mm

Obrazek 25 Vyska nastupni hrany po navrzenych upravach Zdroj: autor

3.3 Celkova pristupnost stanic a zastavek

Tento parametr nejlépe popisuje zmény v souvislosti s navrzenymi opatienimi. Oproti
soucasnému stavu, kdy je celkem 7 nepfistupnych stanic a zastavek, autor po¢ita pouze s jednou
takovouto stanici. Jedna se o stanici Ostrava-Bartovice. U vSech ostatnich se podatilo navrhnout
takova opatfeni, aby byl zajiStén bezbariérovy pfistup alespon za pomoci stani¢niho personalu.
Celkovou pfistupnost 1ze vidét na Obrazku 25, ktery znazoriiuje jednu nepiistupnou stanici,
tii stanice s omezenim a vyslednych 8 stanic a zastavek, které se stanou bezbariéroveé

pristupnymi pro cestujici vetejnost.

Celkova pristupnost stanic a zast.

HA EAx EN

Obrazek 26 Celkova pfistupnost po navrzenych opatienich Zdroj: autor
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ZAVER

Cilem této prace je navrhnout opatieni pro zlepSeni piistupnosti Zelezniéni traté¢ SZDC
¢. 321. V prvni kapitole v ramci statistického hodnoceni byly vybrany hodnocené parametry.
Pravé tyto stejné parametry, kterymi jsou vytah na nastupiste, vySka nastupisté a celkova
piistupnost, jsou celkové vyhodnoceny.

Z analyzy soucasného stavu vyplyva, ze ve vSedni dny je garantovanych spoji, S vozy
uzplsobenymi pro vyuziti osobami na voziku, cca 45 %. O vikendu se tento podil zvySuje
azna sl %, coz je zplisobeno mensi turnusovou potiebou vozidel a tim padem také vetSim
podilem provozu jednotek CityElefant. Ve skute¢nosti nékteré spoje zajistuje jednotka fady
471, ale tyto spoje nejsou oznaceny jako bezbariérové, jelikoz se jednd o idedlni stav, kdy jsou
vSechny jednotky z depa provozuschopné. Turnusové by bylo potieba dalsi tii az ctyii jednotky
CityElefant, aby byly zastaralé elektrické jednotky fady 460 tipln¢ nahrazeny. Tato investice
by byla velmi naro¢na a bez ptizpisobeni zelezni¢nich stanic pro bezbariérovou dopravu také
do jisté miry zbytecna.

Analyzou infrastruktury bylo autorem zjisténo, Ze na této trati jsou celkem 2 nové
zrekonstruované stanice a jedna zastavka, které maji vyhodu plného vyuziti pro OOSPO.
Naopak stanice jako je naptiklad Havifov pro bezbariérovou dopravu nejsou prizpisobeny
vubec. Z celkového poctu 12 stanic a zastavek je ve tfech ptipadech moznost vyuziti nastupistni
plosiny, ve Ctyfech pak moznost vytahu a pét stanic disponuje nastupiStni hranou ve vySce
h=550 mm. V soucasnosti je celkoveé piistupnych jen 5 stanic.

Autor vreakci na zjiStény stav navrhnul rliznd opatfeni pro zlepSeni pfistupnosti
a podatilo se zajistit pfistupnost pro osoby na voziku u 11 z 12 stanic. Pfestoze n€kterd opatieni
pocitaji s velmi rozsédhlou rekonstrukci (stanice Havifov), nékterd jina opatfeni, naptiklad
vyuziti MHD do Albrechtic nebo pfistaveni vlakt pro piestup ,,hrana — hrana®, jsou naopak

pouze provozniho charakteru.
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