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Anotace

Prace se zabyva technickym popisem, technologickymi postupy a navrhem udrZzby vozidla MTW
100.013. Technickym popisem se zabyva prvni ¢ast. Technologické postupy obsazené ve druhé
Casti prace se vénuji provoznim situacim. Tyto postupy jsou rozdéleny do dvou rezimd, ve kterych
vozidlo pracuje. Navrh udrzby spojuje pozadavky vyrobce a udrzbovy systém Spravy Zeleznic.

Vystupem prace jsou jednotlivé pracovni postupy a kone¢ny navrh udrzby.
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Title

Working technology of special vehicle MTW 100

Abstract

The thesis deals with the technical description, technological procedures and maintenance design
of the vehicle MTW 100.013. The first part deals with the technical description. The technological
procedures contained in the second part of the thesis are dedicated to operational situations.
These procedures are divided into two modes in which the vehicle operates. The maintenance
design combines the requirements of the manufacturer and the maintenance system of the Sprava
Zeleznic. The output of the work are individual work procedures and the final design of

maintenance.
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1 Uvod

Tato prace se vénuje technologiim praci specidlniho vozidla MTW 100.013, které bylo vyrobeno
na zakladé pozadavki Spravy Zeleznic vroce 2017 rakouskou spole¢nosti Plasser & Theurer.
Vozidel byly vyrobeny tii kusy a vyuziva je Oblastni teditelstvi Spravy Zeleznic Plzen, Brno
a Olomouc.

Vozidlo je urCeno pro kontrolu, montdz a udrzbu trak¢éniho vedeni. Nezavislou trakci vozidla
zajiStuje spalovaci motor s hydrodynamickou prevodovkou. Charakteristickymi prvky vozidla
jsou kontrolni sbéra¢, hydraulicky jerab a hydraulicka pracovni ploSina. Vozidlo je vybaveno
sofistikovanym diagnostickym systémem, ktery zaruc€uje bezpecnost provozu vozidla a napomaha

jeho obsluze a udrzbé.

K vozidlu byla dodana velmi obsahla priivodni dokumentace. Vytvorit si z ni komplexni pohled
na vozidlo je velmi obtizné. Jednim z cilli této prace je sjednotit informace z jednotlivych casti
dokumentace a vytvorit technicky popis vozidla. Souc¢asti dokumentace je mimo jiné podrobny
navod na udrzbu. Periodicita idrzby dana timto navodem se neshoduje s vnitinimi predpisy
Spravy zZeleznic. Z toho vyplyva dalsi cil prace, a to vytvoieni navrhu udrzby vozidla, ktery bude

zohlednovat pozadavky vyrobce a zaroven vnitini piredpisy Spravy Zeleznic.

Tato vozidla jsou soucasti prvni viny obmény vozového parku specialnich vozidel pro kontrolu,
montaz a adrzbu trakéniho vedeni Spravy Zeleznic. Dosavadni obména vozového parku spocivala
pouze v modernizaci starych vozidel, jejichz obsluha se prilis nelisi od ptivodnich typid. Zptisob
obsluhy vozidel vyrobenych spolecnosti Plasser & Theurer je naprosto odliSny od zpisobu
obsluhy stavajicich vozidel. Z tohoto dlivodu je diilezitou tilohou prace vytvoreni technologickych

postupti praci, které bude moci vyuzit obsluha vozidla.
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2 Technicky popis vozidla

2.1 Charakteristika vozidla

Motorovy viiz MTW 100 je specialni hnaci vozidlo urc¢ené pro kontrolu, montaz a idrzbu trakéniho
vedeni. Délka vozidla pres narazniky je 21 400 mm, jeho celkova hmotnost je 72,5 t a maximalni
rychlost 120 km/h. Hnaci soustroji tvori spalovaci motor Deutz, hydrodynamicka pirevodovka
Voith a dvé napravové prevodovky spolu s nékolika kardanovymi htideli, rozvodovkou kardant

a hydrostatickym pohonem vyuzivanym pro jizdu v pracovnim rezimu. [1]

Vozidlo je podvozkové, ctyfnapravové, jeden podvozek je hnany a druhy hnaci (obr. 2),
usporadani je tedy B‘2‘. Dvojkoli vozidla ma rozchod 1435 mm a primér 920 mm. Vzdalenost

oto¢nych Cepi je 14 200 mm a vzdalenost naprav v podvozku 2400 mm. [1]

Obr. 1 Pohled na vozidlo

Skiin vozidla se sklada z hlavniho ramu, ktery slouzi jako hlavni nosny prvek, a tfi oddélenych
Casti nastavby. Soucasti prvni ¢asti nastavby je prvni stanovisté strojvedouciho a toaleta. Soucasti
druhé, prostredni nastavby, je dilna, ve které jsou schody s priichodem na stfechu vozidla.
Soucasti treti casti je druhé stanovisté strojvedouciho a socialni mistnost s kuchytikou. Jednotlivé

Casti jsou volné priichozi a oddélené dveimi.

Obr. 2 Hnaci podvozek; prevzato z [12]
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Ram podvozku je zhotoveny jako svarenec a je spojeny s ramem skiiné pomoci kulové torny
a pruznych kluznic s vymezenim viili podpérnymi valecky. Vedeni dvojkoli (obr. 4) je zajiSténo
rozsochami, kde jedna je prava a jedna faleSna. Podvozky maji svislé vypruzeni duplexnimi
Sroubovitymi pruzinami v primarnim stupni. Tlumeni zajiStuje ve svislém sméru tfeci tlumic,
jehoz funkci zajistuje kombinace prvki tlumice Lenoir a klinového tlumice. Vrténi podvozku tlumi
hydraulicky teleskopicky tlumic a v pricném sméru slouzi k tlumeni odpruzené kluznice.

Obr. 3 Pohled na prvni stanovisté

Vsechna kola jsou oboustranné brzdéna Spalikovou brzdou a obé hnaci dvojkoli mohou byt
piskovana. LoZiskové skiiné jsou uzavieného typu s kuzelikovymi loZisky a jsou na nich umistény
snimace rychlosti, uzemnovaci kartace, kilometrické snimace a protismykové senzory. Hnaci
podvozek je pri jizdé v pracovnim rezimu se zdvizenym sbéraCem aretovan, aby nedoslo
k poskozeni sbérace pii pomalém projizdéni obloukd, a aby provadéné méreni nebylo ovlivnéno
naklonem skiiné v oblouku. [12]

B /|
SCNTTC - 0 P 2 -
SFITINT - N

Obr. 4 Vedeni dvojkoli; prevzato z [12]
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Na predstavku vozidla je umistén jeiab. Na stieSe vozidla se nachazi pohybliva pracovni ploSina
a pevna pracovni plosSina, ke kterym je pristup ze schodi z dilny vozidla skrz otvor ve stieSe.
Na stieSe je také polohovaci zarizeni pro zmeénu polohy trolejového vedeni, mérici lista a kontrolni
sbéra¢ proudu. Prace ze vSech ploSin a ko$t v blizkosti trak¢niho vedeni je mozna pouze pti
vypnutém trak¢nim vedeni. Méreni Kklikatosti a vySky pomoci kontrolniho sbérace proudu je

mozné i pfi zapnutém trakénim vedeni.

Vozidlo je vybaveno dvéma sadami baterii, startovaci sadou, ktera ma kapacitu 230 Ah a vozovou
sadou s kapacitou 70 Ah, obé o celkovém napéti 24 V DC. Tyto baterie jsou dobijeny alternatorem

a nabijeckami umisténymi v dilné. [1]

Vytapéni vozidla je zajisténo teplovodnim okruhem, ktery prejima teplo spalovaciho motoru,
tepelného agregatu nebo elektrického topeni. Klimatizace je zajisténa pomoci klimatizacniho

okruhu. Teplo nebo chlad do prostoru predava Sestice vymeénikd. [2]

2.2 Spalovaci motor

Vozidlo je vybaveno Ctyfdobym vznétovym motorem TCD 16.0 V8 od firmy Deutz o vykonu
520 KW. Motor ma osm valci s vrtanim 132 mm, které jsou upoiadany do V pod tthlem 90°. Motor
je prepliiovany, kapalinou chlazeny, s chladicem plniciho vzduchu. Kazdy valec ma ctyri ventily
a piimé vstiikovani Common Rail. Motor disponuje dodate¢nou tpravou spalin. Rizeni motoru
zajiStuje elektronicka ridici jednotka zarucujici efektivni chod motoru v celém rozsahu jeho

pouziti. Motor mimo jiné pohani alternator, ktery dobiji baterie pii chodu motoru. [3]

2.2.1 Okruh mazaciho oleje

Mazaci olej je nasavan cerpadlem (2) pies saci koS z olejové vany (1). Nejprve je veden do chladice
mazaciho oleje (4) a vyménného filtru (5), poté pokracuje k mazanym ¢astem motoru, kK loZisklim
klikového a vackového hiidele, vahadliim (7) a tryskam (6), které ostrikuji pisty. Mazaci okruh
slouzi také kmazani turbodmychadla (10) a kompresoru (11). Prebytecny olej stéka zpét
do olejové vany. Okruh obsahuje také dva tlakové ventily (3) a (9) a ¢idlo pro kontrolu tlaku oleje
(8). Minimalni tlak mazaciho oleje zahtatého motoru pti volnobéznych otackach je 300 kPa.

Mazaci okruh obsahuje 48 1 mazaciho oleje.
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Obr. 5 Schéma okruhu mazaciho oleje; pirevzato z [3]

2.2.2 Palivovy okruh

Palivo je uloZeno v nadrZi (1) o obsahu 1000 1 a je ¢erpano vysokotlakym cerpadlem (3), které
pirenasi palivo do rozvodového potrubi (6). Pied tim je palivo filtrovano pomoci filtrt (2) a (4).
Z rozvodového potrubi je palivo privadéno k vstiikovaci (8), ktery zprostredkovava vstiik paliva
do valce. Prebytecné palivo je od vstiikovace vedeno zpét do palivové nadrze zpétnym potrubim
(9). Cely systém vstiikovani je rizen ridici jednotkou motoru (10), kterd vyuziva data
z prislusnych ¢idel (5), (7), poZadavki obsluhy a dalSich ¢idel mimo palivovy okruh.

Obr. 6 Schéma palivového okruhu; prevzato z [3]

2.2.3 OKkruh chladici kapaliny

Okruh chladici kapaliny je nuceny, tento nuceny obéh obstarava cerpadlo (1). Okruh je rozdéleny
na dva, maly, ktery tvori pouze okruh motoru, a velky, ve kterém jsou zaclenény chladice (13).
Privodem chladici kapaliny (3) je dodavana chladici kapalina trubkovému chlazeni valci a hlav

valct (4), dale také k chlazeni kompresoru (5), chlazeni ovladace turbodmychadla (6) a chlazeni
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¢idla otacek vackového hridele (7). Chladici okruh také odebira teplo mazacimu oleji v chladici
oleje (2). Termostaty (11) se staraji o otevirani velkého okruhu, pfi zvySovani teploty chladici
kapaliny. Termostaty zacinaji otevirat pii 88 °C, plné otevieny jsou pii 102 °C. Paralelné
k chladicimu okruhu je ptipojen predehirev nadrze AdBlue (8), predehiev davkovace AdBlue (9)
a vymeénik pro piivod tepla do kabin vozidla (14). Nedilnou soucasti okruhu jsou také snimace

teploty (10). Pro doplnéni chladici kapaliny slouzi vyrovnavaci nadrz (12).

ééég

Obr. 7 Schéma okruhu chladici kapaliny; prevzato z [3]

2.2.4 Dodatec¢na aprava spalin

Motor je vybaven dodatecnou tpravou spalin pomoci selektivni katalytické redukce, diky které
splniuje evropskou emisni normu IIIB. Okruh je fizen fidici jednotkou motoru (1). NadrZ pro vodni
mocovinovy roztok neboli AdBlue (4) ma objem 110 | a je zahrivana nebo chlazena pomoci
chladictho okruhu motoru (6) a magnetického ventilu (5). Z nadrze ¢cerpa AdBlue cerpadlo (3)
a prepravuje ho vedenim (2) k davkovaci (9), ktery davkuje AdBlue do SCR katalyzatoru (10).

Snimac teploty spalin (7) a snimace NOy (11) dodavaji idici jednotce potiebné informace.

Obr. 8 Schéma okruhu dodate¢né Gpravy spalin; prevzato z [3]
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2.3 Hydrodynamicka pirevodovka a pirenos vykonu

Vykon motoru upravuje a prenasi hydrodynamicka pievodovka Voith T212. Vystup z prevodovky
pohani rozvodovku kardand, ze které vedou dva kardanové hridele pohanéjici napravové
prevodovky hnacich naprav. Pokud je vozidlo vpracovnim rezimu, tak je pohanéno
hydrostatickym pohonem. Prenos vykonu je tedy hydrodynamicky v prepravnim rezimu nebo

hydrostaticky v pracovnim rezimu, zjednodusSené schéma pohonu je znazornéno na obr. 9.

Prevodovka Voit T212 je hydrodynamicka prevodovka, ktera je schopna prenést vykon o velikosti
az 450 KW. Prevodovka ma dvé hydrodynamické spojky, jeden ménic¢ to¢ivého momentu a jednu

hydrodynamickou brzdu neboli retardér. [4]

Ve spodnim rychlostnim rozsahu je aktivni ménic, ve stfednim a hornim rozsahu je aktivni jedna
ze spojek. Pfevodovka pracuje automaticky diky ridici jednotce. Tocivy moment od spalovaciho
motoru prebira prevodovka pres tlumic torznich kmit na hnaci hiidel, ktery pomoci ptevodu
do rychla prevadi tento moment na primarni hiidele prevodovky, na kterych jsou umisténa
cerpadlova kola ménice a spojek. To¢ivy moment, ktery prenesou spojky nebo preméni meénic
je preveden na sekundarni hiidele, na kterych jsou umisténa turbinova kola ménice a spojek.
Ze sekundarni hiidele je pfenaSen moment pies posuvné hiidele na vystupni hiidel prevodovky.
Posuvné hridele slouzi ke zméné smyslu otaceni vystupni hiidele prevodovky a jsou ovladany

hydraulicky pomoci reverzacnich valcu.

Soucasti prevodovKky je také pomocny mechanicky vystup, ktery je pohanén zjedné z hlavnich
hiideli prevodovky pomoci ozubeného kola a umoziuje pripojeni dalSich prvkl na pievodovkuy,

napft. hydraulického Cerpadla viz obr. 9.

Retardér slouzi k preméné mechanické energie jizdy vozidla na energii tepelnou, brzdny ucinek

retardéru je fizen zménou mnoZstvi oleje v retardéru.

Olej do vSech casti prevodovky je dodavan pomoci plniciho Cerpadla, cerpadla ovladaciho oleje
a mazacim Cerpadlem. Olej prevodovky je chlazen prostiednictvim chladiciho okruhu spalovaciho

motoru.

JelikoZz prevodovka jiz zajistuje zménu smyslu otadCeni pro moznost pohybu vozidla v obou

smeérech, napravové pirevodovky pouze prenasi moment z kardanovych hiidelti na dvojkoli.

2.4 Hydraulicky systém vozidla

Vozidlo ma slozity hydraulicky systém. Jako zdroj hydraulického tlaku slouzi dvé ¢erpadla, z nichz
jedno je pripojeno na hydrodynamickou prevodovku a druhé primo na spalovaci motor.
Zasobnikem hydraulické kapaliny je 550 1 nadrz umisténa v ramu vozidla. Soucasti systému
je velké mnozstvi cidel, ventild, regulatord, filtrd a hydromotort, které spolupracuji s fidicim

systémem vozidla.

Na obr. 9 je zobrazeno zjednoduSené schéma pohonu vozidla, které nastinuje, jaky systém

hydrauliky vozidlo vyuziva. Hydraulické cerpadlo 1 je pohdnéno spalovacim motorem
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pres mechanickou cast pirevodovky. Toto Cerpadlo zajistuje chod nepostradatelnych soucasti
vozidla, a to kompresoru na stlaceny vzduch, generatoru elektrické energie a ventilatorti pro
chlazeni provoznich kapalin a plniciho vzduchu. Hydraulické ¢erpadlo 2 slouzi k potfebam vozidla
v pracovnim reZimu. Jeho variabilni ¢ast funguje jako hydrogenerator pro hydrostaticky motor

umistény na rozvodovky kardant. Pohani také klimatiza¢ni jednotky vozidla.

Soucasti okruhu je nouzovy naftovy agregat Hatz a ruc¢ni ¢erpadlo. Ty jsou schopny dodat tlak
hydraulickému okruhu, pro nouzové uvedeni jeho soucasti do prepravni polohy pri poruse

spojené se zastavenim hydraulického ¢erpadla 2.

Chladic plniciho vzduchu a chladici kalaliny
hladi¢ hydraulické kapaliny
Kompresor + Generator

_]7 Kardanové hridele

Hydraulické Jerab, plosina, polohovadia,

Cerpadio 1 Hydraulické @ stabilizani podpéry
" ¢ Klimati
) . Spalovaci motor Cerpadio 2 (- imatizace
Napravové prevodovky O | —Skiopné schidky, zabradli pevné
@[ pracovni plosiny

Prevodovka

Vedeni hydrostatického
pohonu pro pohyb vozidla v
0 [ pracovnim rezimu
[ 1 @

Rozvodovka kardanu

Obr. 9 Schéma pohonu vozidla

2.5 Jefab

Jerab (obr. 10) je hydraulicky a je upevnén k ramu skiiné na predstavku v zadni ¢asti vozidla.
Jedna se o vyrobek firmy Palfinger, typové oznaceni jefabu je PKR200 SA21984. Jefab je doplnén
systémem Paltronic 150. Tento systém sleduje vSechny jeho pohyby a zatiZeni, sleduje také
rychlost vétru a zarucuje stabilitu a bezpecnost vozidla proti vykolejeni. Pracovni ploSina a jeirab
mohou pracovat soucasné, priCemz systém Paltronic vyhodnocuje vSechny jejich pohyby

a piredchazi nebezpetnym situacim. S vozidlem lze pri praci s jerabem pohybovat. [6]

Jetab se sklada ze sloupku a dvou ramen, hlavniho a vysuvného. Sloupek jerabu je ulozen
na zakladné, ktera umoznuje rotaci jerabu o 360°. Ramena zajistuji pohyb kolem vodorovné osy.
Soucasti vysuvného ramena jsou vysuvné nosniky prodluzujici dosah jerabu na vzdalenost 15 m.
Maximalni nosnost jerabu je 4500 kg. Nosnost se sniZuje s postupnym vysouvanim vysuvnych
nosnikd. Jerab je vybaven zavésnym hakem s okem bez lana a umoziiuje pripojeni pracovniho
koSe, ktery je umistén na predstavku vozidla. JelikoZ je technologicky postup pfipojeni koSe

slozity a pro béZnou praci s vozidlem neni pouzivan, tak se jim nebude prace zabyvat. [6]

Obsluha jerabu se provadi bud' dalkové pomoci dalkového ovladace, nebo mistné pomoci pak
v ovladaci jednotce jerabu, nebo nouzové pomoci pak v ovladaci jednotce. Ovladaci jednotka

jerdbu je umisténa na predstavku vozidla.
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V nouzovém rezimu, pfi poruse spojené se zastavenim hydraulického cerpadla Ize slozit jefab
do zakladni polohy pfi nastartovaném pomocném pohonu Hatz, nebo v krajni nouzi s ru¢nim

tlakovanim hydraulického okruhu.

Obr. 10 Pohled na predstavek s jefrabem

2.6 Pohybliva pracovni ploSina

Na stireSe vozidla je umisténa hydraulickd pohybliva pracovni ploSina Palfinger PA240 B (obr. 11),
ktera je vybavena stejnym elektronickym ovladacim systémem Paltronic 150 jako jeiab. [7]

Pohybliva pracovni plosina se sklada ze sloupku, hlavniho a vysuvného ramene a z pracovniho
kose. Hlavni rameno je pripojeno na sloupek ploSiny umistény na ramu skiiné v posledni tretiné
vozidla. Z druhé strany hlavniho ramena je pripojeno vysuvné rameno, kK némuz je piipojen

pracovni kos.

Sloupek plosiny umoznuje pohyb ploSiny kolem svislé osy v plném rozsahu 360°. Hlavni a vysuvné
rameno umoznuji pohyb kolem vodorovné osy. Soucasti vysuvného ramena jsou vysuvné
teleskopické nosniky, které prodluzuji pracovni dosah plosiny na 13 m od stiedu otaceni. Pracovni
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ko$ umoziuje pohyb +/- 90° kolem svislé osy a je vybaven automatickou nivelaci. Nivelace je
pohyb pracovniho kose kolem vodorovné osy, ktery zarucuje bezpecnost obsluhy vzhledem k thlu
naklonéni podlahy koSe. Maximalni zatiZeni ploSiny je 280 kg. [7]

Obsluha plosiny se provadi bud dalkové pomoci ovladace umisténého v pracovnim kosi, nebo
mistné pomoci pak v ovladaci jednotce plosiny, nebo nouzové pomoci pak v ovladaci jednotce.
Ovladaci jednotka pracovni ploSiny je umisténa na druhém stanovisti za sedadlem strojvedouciho.

V nouzovém rezimu, pii poruse spojené se zastavenim hydraulického cerpadla lze slozit ploSinu
do zakladni polohy pfi nastartovaném pomocném pohonu Hatz, nebo v krajni nouzi s ru¢nim

tlakovanim hydraulického okruhu.

Obr. 11 Pohybliva pracovni ploSina

2.6.1 Stabilizacni podpéry

Pro zlepSenf stability vozidla pti praci jefabu nebo pracovni plosiny je vozidlo vybaveno Ctyfmi
podpérami (obr. 12). Pfi béZném pouZzivani je stabilita samotného vozidla dostacujici a podpéry
nejsou zapotrebi. Zda maji byt podpéry pouzity, urcuje systém Paltronic. Pfi manipulaci s tézsimi
bifemeny je zapotiebi predem odhadnout, zda budou podpéry zapotiebi, aby nevznikl pozadavek

na jejich aktivaci béhem manipulace s bremenem. Podpéry mohou byt pouZivany pouze na pevné
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podloZce a nemohou byt pouzity na prazcich kolejového svrsku, coz predstavuje znacné omezeni

jejich pouziti.

Obr. 12 Stabiliza¢ni podpéra

2.7 Polohovaci ramena

Posledni soucasti vozidla, od vyrobce Palfinger jsou dvé hydraulicka polohovaci ramena (obr. 13)
neboli polohovadla typu PFD 99 umisténa na sti‘ese vozidla. Polohovadla slouzi ke zméné polohy

trolejového dratu nebo nosného lana, cozZ velmi usnadnuje praci s trakénim vedenim.

Obé polohovadla se daji pouZit souCasné a béhem prace snimi lze svozidlem pohybovat.
Polohovadla jiZ neobsahuji systém Paltronic, coz jejich ovladani usnadiiuje. Manipulace s nimi
musi byt obzvlast opatrng, jelikoz cit, ktery ma pracovnik v ruce pfi ru¢nim polohovani, zde chybi
a hrozi poskozeni trakéniho vedeni. Naopak stabilita tohoto systému je nesrovnatelné vyssi a tim
i jeho bezpecnost. Trolejovy drat nebo nosné lano se umistuje do korunky na konci ramene, ktera

obsahuje oto¢né valecky pro zamezeni poskozeni polohovaného dratu nebo lana.
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Obsluha polohovacich ramen se provadi bud’ dalkové pomoci dalkového ovladace, nebo mistné
pomoci pak v ovladaci jednotce ramen, nebo nouzové pomoci pak v ovladaci jednotce. Ovladaci
jednotka polohovadel je umisténa na stieSe vozidla.

Pohon polohovacich ramen je zajistén, stejné jako u pracovni ploSiny nebo jerabu, hydraulicky.
V nouzovém rezimu, pii poruSe spojené se zastavenim hydraulického Cerpadla lze slozit
polohovadla do zakladni polohy pfi nastartovaném pomocném pohonu Hatz nebo v krajni nouzi
s ru¢nim tlakovanim hydraulického okruhu.

Obr. 13 Polohovaci ramena

2.7.1 Kontrolni lista

Soucasti dalkového ovladace pro polohovadla jsou ovladaci prvky pro kontrolni listu (obr. 14),
ktera slouZzi ke kontrole vysky trolejového dratu nebo k nastaveni vysky pfi montaZzi nového
trak¢éniho vedeni. Je to hlinikova lista ve tvaru sbérace. Je vysouvana pneumaticky ze sloupku
umisténého na ramu vozidla. Na sloupku je umisténa stupnice zobrazujici vySku liSty nad
temenem kolejnice. Kontrolni liStu lze pouZit pouze s aktivovanymi polohovadly.

Obr. 14 Kontrolni lista
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2.8 Nouzovy agregat

Nouzovy agregat Hatz (obr. 15), je jednovalcovy naftovy agregat, jehoZ soucasti je hydraulické
cerpadlo schopné dodat tlak hydraulickému okruhu jetabu, pracovni plosiny a polohovadel pfti
poruse. Agregat je umistén v ramu skriné vozidla a startuje se elektronicky, prepinacem (obr. 16),
z druhého stanovisté, nebo ru¢né pomoci lana pii ztraté napéti baterii. Agregat ma vlastni
palivovy okruh a je vzduchem chlazeny.
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Obr. 16 Piepinac pro start

nouzového agregatu

Obr. 15 Nouzovy agregat

2.9 Kontrolni sbérac proudu

Soucasti vozidla je také kontrolni sbérac (obr. 17) typu WB85, ktery slouzi k méreni klikatosti
avysky trolejového dratu. Sbérac je ovladan pouze z prvniho stanovisté. Jizda se zdvizenym
sbéraCem je mozna v obou smérech, v prepravnim i v pracovnim rezimu. Kontrolu pomoci sbérace
lze provadét pii vypnutém i zapnutém trakénim vedeni. Hodnotu pritlaku sbérace lze upravit
podle pozadavkid obsluhy. Zdvihani sbérace zajistuje pneumaticky méchovy pohon schopny
zvednout nebo stahnout sbérac v ¢ase kratsim nez 10 s. [5]

Na sbérac je nasmérovana dvojice videokamer zaznamenavajici pohledy na sbéra¢ béhem méreni.
Soucasti sbérace je kolébka se senzory umoznujici zaznamenavat hodnoty klikatosti. Hodnoty
vysKy trolejového dratu dodava otocny dhlomér umistény u patky sbérace. VSechny namérené
hodnoty jsou zaznamenavany v palubnim pocitaci, ktery je vybaven specidlnim softwarem. Tento
software umoznuje data (grafy a videozaznamy) utridit a prenést pres USB na externi ulozisté.

Sbérac je napajen pomoci transformatoru umisténého na streSe vozidla, jez transformuje napéti
z palubni sité vozidla. Timto napétim je napajena ridici elektronika sbérace umisténa v rozvodné
skiini na streSe. Signal s namérenymi hodnotami je poté pirenasen do palubniho pocitace pomoci
optickych kabeli.

Zkratova¢ umistény na streSe vozidla slouzi k ochrané zarizeni sbérace. Je nutné vénovat
zvySenou pozornost ovladani zkratovaCe, aby nedoslo ke zkratovani trak¢niho vedeni
pri kontrolni jizdé pod napétim.
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Obr. 17 Kontrolni sbérac¢

2.10 Brzda vozidla a pneumaticka vystroj

Jako zdroj stlaceného vzduchu slouzi 6 vzduchojeml o celkovém objemu 497 1, které plni
kompresor VV120-T od vyrobce Knorr. Kompresor je pohdnén hydraulicky (viz. obr. 9). Provozni
tlak téchto vzduchojemi se pohybuje v rozmezi 6,5-10 bar. Dva 100 | vzduchojemy slouZi jako
zasoba stlaceného vzduchu pro vozidlo, dalsi dva 100 1 vzduchojemy jsou soucasti brzdového
rozvadéce, 57 1 pro vystrazny systém a 40 | pro zajistovaci brzdu. Stlaceny vzduch je dodavan
do brzdového systému, systému blokovani bocnich posuvnych dveri, do rozvodi
pro pneumatické naradi, do ovladani zkratovacCe, sbérace a Kkontrolni liSty, do ovladani
pomocného systému pripojeni pracovniho pohonu, do vystrazného systému lokomotivnich pistal
a houkacek, do piskovaciho zarizeni. [1]

2.10.1 Brzda vozidla

Vozidlo je brzdéno tfemi zpiisoby samoc¢inné, pfimoc¢inné nebo hydrodynamicky - retardérem.
Retardér je efektivni v rychlostech vrozmezi 20-120 km/h. Tlak hlavniho potrubi je 5 bar
a maximalni tlak v brzdovém valci 3,8 bar. Soucinnost vSech druht tlakové brzdy zajistuji ¢tyri
dvojité zpétné zaklopky. Tlakovy brzdny systém ovlada oboustrannou Spalikovou brzdu se spaliky
z kompozitniho plastového materialu typu K. Jako zajiStovaci brzda slouZi pruzinova stiadacova
brzda umisténa na kazdém dvojkoli. Brzdici vahy jsou 86 t vrezimu P, 76 t vrezZimu G a 43 t
pro zajistovaci brzdu. VSechny brzdy vozidla jsou ovladany elektronicky za pomoci brzdici
na stanovistich strojvedouciho a rozvadéce typu Knorr. V pracovnim reZimu je brzdéni vozidla

fizeno automaticky podle polohy ovladace rychlosti.

Do okruhu brzdy je zapojena také nouzova veétev, reagujici na Sestnact nouzovych tlacitek
umisténych na rliznych mistech vné a uvniti vozidla a na nouzové brzdy umisténé na stanovistich

strojvedouciho.
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2.10.2 Systém blokovani boc¢nich dveri

Boc¢ni posuvné dvere (obr. 18) zajistuji pristup do prostoru dilny z boku vozidla a umoznuji
naloZeni objemnéjSich predmétli do vozidla. Dvefe jsou posuvné a posouvaji se rucné. Jejich
blokace je provedena za pomoci stlaceného vzduchu a Kkliky. Dvere Ize oteviit dvéma zptisoby,

které jsou popsany v kapitole 4.7.

Obr. 18 Boc¢ni dvere s vyklopnymi schtidky

2.10.3 Pneumatické naradi

Vozidlo disponuje rozvody s koncovkami pro pripojeni pneumatického naiadi, které muze
v urcitych piipadech velmi uleh¢it praci. Koncovky jsou na riiznych mistech vozidla. V okruhu jsou
dva vzduchojemy objemu 25 | slouZzici k vyrovnani tlaku, jeden na pohyblivé pracovni plosiné

ajeden v kosi jerabu.
2.10.4 Systém lokomotivnich pistal a houkacek

Systém lokomotivnich pistal a houkacek Zoellner je tvoren dvéma sadami klaksonli umisténymi
na stiese vozidla. Soucasti kazdé z nich jsou dva klaksony. Jeden funguje jako lokomotivni pistala
a druhy jako lokomotivni houkacka. Klaksony se ovladaji tlac¢itky umisténymi na riiznych mistech

vneé i uvniti vozidla nebo pomoci noznich spinacti u sedadel strojvedouciho.
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2.11 Elektricka vystroj

Elektricka vystroj je nejslozitéjsi vétvi vozidla, ktera synchronizuje spolu s palubnim pocitacem
chod vSech jeho soucasti. Hlavnimi zdroji elektrické energie jsou vozové baterie a hydraulicky
pohanény generator. Elektricka sit je rozdélena do okruht, které jsou samostatné jiStény. Jistice
jsou umistény ve dvou rozvodnych skrinich. Jedna je umisténa v dilné a druhd na prvnim

stanovisti pod pultem vlakvedouciho.

Jedna sada baterii je startovaci a druha vozova. Startovaci sada disponuje kapacitou 230 Ah a je
urcena pouze ke startu spalovaciho motoru. Vozova sada ma kapacitu 70 Ah a napaji sit vozidla
pomoci stridace. Obé sady jsou tvoreny dvéma bateriemi o napéti 12 V zapojenych do série, coz
zvySuje jejich napéti na 24 V.

Vzhledem k tomu, Ze vozidlova sada ma kapacitu 70 Ah a je na ni ptipojen znacny odbér, tak jeji
napéti klesa velmi rychle. Pokud klesne pod pripustnou mez, nelze vozidlo nastartovat. Z tohoto
divodu je duleZité po vypnuti spalovactho motoru co nejdiive vozidlo bud pfipojit k externi

elektrické siti nebo odpojit baterie.

Baterie jsou dobijeny pomoci alternatoru a nabijecek umisténych v dilné. Tyto dvé mozZnosti
dobijeni se dopliuji podle aktualniho stavu baterii a podle toho, zda bézi spalovaci motor nebo je
vozidlo pripojeno k externi elektrické siti. Nabijecky jsou napajeny bud’ generatorem (pokud bézi
motor) nebo externi elektrickou siti. Alternator je umistén na spalovacim motoru a je jim také

pohanén.

Elektricka sit vozidla je napajena bud stfidacem, ktery preménuje napéti vozové baterie
(omezeny provoz), nebo generatorem (bézny provoz). MiiZze byt také napajena z externi elektrické
sité.

Vozidlo disponuje vlastni intranetovou siti, pres kterou spolu komunikuji systémy vozidla.

2.12 Vytapéni a chlazeni vnitinich prostor

Vnitini prostory vozidla jsou vytapény nebo chlazeny pomoci vyméniki. Ve vozidle jich je celkem

Sest, z nichz ¢tyti mohou dodavat do prostoru teply nebo studeny vzduch a dva pouze teply.

Dvé klimatiza¢ni jednotky mohou pracovat oddélené. Jedna pro vyméniky na druhém stanovisti

a v socialni mistnosti a druha pro dva vymeéniky na prvnim stanovisti.

Teplo tepelnému okruhu dodava bud chladici okruh motoru, tepelny naftovy agregat

nebo elektrické topné spiraly napajené z externiho zdroje.

Regulace teploty je ovladana pomoci tfi termostatd a Sesti regulatorti. Termostaty jsou umistény
po jednom na kazdém stanovisti a jeden v dilné. SlouZzi spiSe ke stanoveni celkové teploty
vypousténého vzduchu pii vytapéni, nastavit jimi riznou teplotu v kazdé Casti vozidla nelze.
Regulator je u kazdého vymeéniku a pomoci néj lze meénit intenzitu rychlosti vypousténého

vzduchu, ¢imz se reguluje teplota v interiéru vozidla.
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Hornim tlac¢itkem Ein (obr. 19) se zapina topeni (zelené podsviceni), dolnim tlacitkem Ein se
zapina chlazeni (modré podsviceni). Otocnym regulatorem se reguluje intenzita rychlosti

vypousténého vzduchu. Predani tepla tepelnému okruhu se provadi bud’ tlacitkem (1) (motor

nebo elektrika), nebo tlacitkem (2) (naftovy agregat) zobrazenym na obr. 20.

B C s e

Obr. 20 Tlacitka ovladani tepelného okruhu

Obr. 19 Ovladaci panel vytapéni a

chlazeni vnitinich prostor

2.13 Vlakovy zabezpecovac

Jelikoz vozidlo umoziuje jizdu rychlosti vyssi nez 100 km/h, musi byt vybaveno vlakovym
zabezpecovacCem s navéstnim opakovacem. Na vozidle je instalovan vlakovy zabezpecovac Mirel

VZ1. Vozidlo je pripraveno na instalaci systému ETCS.

Vlakovy zabezpecovac Mirel slouzi k monitorovani bdélosti strojvedouciho, pienosu informaci
z tratové infrastruktury, Kkontrole zvolené maximalni rychlosti a Kkontrole navoleného

a skute¢ného smeéru pohybu. [9]

Sestava systému je tvorena dvéma opakovaci a zakladni jednotkou, ktera je umisténa v rozvadéci
v dilné. Zakladni jednotka prijima data z rychlomért, radiostanice, palubniho pocitace, snimact

kédu, snimact tlaku a otackomeért. Na zakladé téchto dat je systém rizen. [9]

Vlakovy zabezpecovac je vhodné pouzivat pouze v prepravnim rezimu. V pracovnim rezimu neni
zabezpecovac schopen kontrolovat soulad sméru, a proto je lepsi jej béhem pohybu vozidla

v pracovnim rezimu vypnout vypinacem umisténym v rozvadéci v dilné.

2.14 Stanovisté strojvedouciho

Na obr. 21 a obr. 22 jsou zobrazena stanovisté strojvedouciho. Zakladni vybavou obou stanovist
je ovladaci pult, na kterém jsou obrazovky palubniho pocitace a vétSina ovladacich prvki vozidla.
Daéle je zde radiostanice VS 67 Radom, registracni rychlomér RJE 121.AM Tramex, nouzova brzda,

signalizac¢ni sloupek protipozarniho systému a dvojity manometr.
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Obr. 21. zobrazuje vétsi prvni stanovisté. Na tomto stanovisti jsou dvé sedadla a je uzpiisobeno
k provadéni kontrolnich méreni trakéniho vedeni. Pouze na tomto stanovisti lze méreni spustit

a zaznamenavat. Na prvnim stanovisti je také umisténa stanice pro dobijeni sluchatek interkomu.

Obr. 21 Prvni stanovisté

Obr. 22 zobrazuje druhé stanovisté. Stanovisté je velmi malé, je zde jedno sedadlo a jedna sklopna
sedacka. Toto stanovisté slouzi jako aktivacni pro jerab, pohyblivou pracovni plosinu a dalsi
soucasti. Za zady strojvedouciho je umisténa ovladaci jednotka pohyblivé pracovni ploSiny,

startovaci prepinac pro nouzovy agregat a ru¢ni hydraulické ¢erpadlo.

Obr. 22 Druhé stanovisté
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2.15 Vnitrni zarizeni

Tato kapitola obsahuje popis ostatnich zatizeni, ktera jsou umisténa uvniti vozidla.

2.15.1 Toaleta

Toaleta je v predni ¢asti vozidla a je vybavena podtlakovym WC a umyvadlem (obr. 23). Vstupuje

se do ni z prostoru prvniho stanoviste.

Soucasti podtlakového WC Evac je vakuové Cerpadlo vytvarejici pretlak a podtlak v mezinadrzce.
Do této mezinadrzky je odsavan obsah misy pomoci podtlaku a poté pomoci pietlaku je obsah
mezinddrzKky premistén do odpadni nadrze. Hladina odpadni nadrZe je zobrazovana na palubnim
pocitaci. Vyprazdnéni odpadni nadrze se provadi na tomu uré¢eném misté pomoci vypusté na boku
vozidla. [8]

Obr. 23 Toaleta

Voda do systému WC je dodavana z nadrze Cisté vody. Tato nadrz také napaji baterii umyvadla
na toaleté a baterii direzu v socidlni mistnosti. Hladinu vody lze sledovat na ukazatelich vné
vozidla nebo na palubnim pocitaci. Voda se dopliuje plnicim hrdlem na Cistou vodu umisténym

zboku vozidla.

Pro to, aby mohla byt voda pouzita ve drezu, umyvadle nebo na WC, musi byt jeji okruh
natlakovany, coz se provede volbou na palubnim pocitaci. Na stejné strance menu palubniho
pocitace se také vodni okruh vyprazdiiuje. To je zapotiebi mit na paméti predevsim v zimnich
mésicich. Pri vyprazdnovani okruhu je potieba oteviit baterie, aby mohla byt voda z okruhu
tlakem odstranéna. Obsluha tlaku okruhu je obsaZena v sekci rizné (kapitola 3.1.5).
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2.15.2 Protipozarni systém

Vozidlo je vybaveno protipozarnim systémem, ktery se sklada ze dvou ¢asti. Prvni Casti je systém
vCasné detekce pozaru MFSZ 2003, ktery méri teplotu na sedmi mistech vozidla a vyhodnocuje
stupeil nebezpeci. Druhou c¢asti je systém FESS majici za kol uhasit prostor spalovaciho motoru

a prevodovKky, pokud systém méreni teploty detekuje pozar.

Systém pracuje automaticky nebo reaguje na povel obsluhy z nouzovych tlacitek umisténych

v riznych castech vozidla.

2.15.3 UloZny prostor

V prostoru vozidla je nékolik tloZnych skrini. Na stanovistich strojvedouciho jsou skriiiky pro
uloZeni potiebné dokumentace. V socialni mistnosti je pét vétsich skiini pro osobni véci posadky
a kuchynska linka s mikrovinnou troubou, lednici a elektrickym vaticem. V dilné jsou tri velké
skriné pro uloZeni materialu, jedna klasicka (obr. 25) a dvé Suplikové (obr. 24). Dale se v dilné

nachazi pracovni stiil s pevnou pracovni deskou a se Supliky na naradi.

V dilné je také klec pro ulozeni nékolika smotkd dratu nebo lana, které mohou byt vyuzity
pro mensi opravy. Vné vozidla jsou umistény ¢tyii uzamykatelné schranky pro uskladnéni delsich

predméti.

—-—

Obr. 24 UloZny prostor 1 Obr. 25 Ulozny prostor 2

2.15.4 Interkom

Interkom vozidla slouzi kusnadnéni komunikace. Jeho soucasti jsou dvé stanice umisténé

na stanovistich a dvoje bezdratova sluchatka, ke kterym je ptirazen prijimac.

Prijimac se zapojuje pomoci konektord do zasuvek interkomu, které jsou na stanovistich nebo
na pevné pracovni plosiné. Po zapnuti sluchatek a zapojeni prijimace jsou sluchatka prirazena

do sité interkomu. Prijimac se zasuvkou je zobrazen na obr. 26.
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Mikrofon sluchatek lze nastavit do tii rezimt - zapnuto, vypnuto a aktivace stisknutim. Sluchatka
jsou na obr. 27, na kterém je vidét prepinac rezimi a ovladac zvuku sluchatek.

Obr. 26 Ptijimac interkomu se zasuvkou Obr. 27 Sluchatka interkomu
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3 Technologické postupy pro prepravni rezZim

Jeden ze dvou rezimi vozidla je rezim prepravni. Vtomto rezimu se vozidlo pohybuje pomoci
hydrodynamické prevodovky. Jizdu vozidla je mozné ovladat z prvniho nebo druhého stanovisté
strojvedouciho. Maximalni rychlost vozidla vtomto rezimu je 120 km/h a maximalni zatéz
na haku je 120 t.

3.1 Obrazovky palubniho pocitace

Béhem prace s vozidlem je dilezité vyuzivat vyhody palubniho pocitace. Jeho dotykové obrazovky
poskytuji vétSinu potirebnych informaci. U zobrazovani podminek na palubnim pocita¢i modra
barva vseznamu podminek znamena, Ze je podminka splnéna, a Cervend barva znamenj,
7e podminka neni splnéna. Cervené rudi¢ky ukazatel@i ukazuji skute¢né hodnoty a oranZzové

ukazuji poZadované hodnoty zadané obsluhou.

Menu palubniho pocitace je tvoreno strankami. Hlavni stranka (obr. 28) zobrazuje ptrehled vSech
sekci menu palubniho pocitace, témi jsou sekce jizda, motor, brzda, pracovni rezim, riizné, servis
a provozni denik. Kazda sekce ma svou nadrazenou stranku, ktera se zobrazi pfi volbé sekce
z hlavni stranky nebo stisknutim tlac¢itka nadiazena stranka. Zakladni tlacitka dotykové

obrazovky jsou soucasti kazdé stranky a slouzi k rychlé orientaci v menu.

Zakladni tlac¢itka dotykové — e —— MTW 100 -
obrazovky:
i 1Y jizda
Hlavni stranka N Motor

: Ukazatele brzdy
Pracovni rezim
‘_‘_ Ruzné

Zpét
Nadiazena stranka

Predchozi stranka g Servis

2 Provozni denik
Dalsi stranka

Napovéda

Varovné zpravy a Obr. 28 Hlavni stranka

alarmy

Dalsi informace D
Zavrit
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3.1.1 Sekcejizda

Sekci jizda tvori jedna stranka, ktera je zobrazena na obr. 29. Jeji soucasti jsou tyto prvKky:

(1) ukazatel plniciho tlaku pracovniho pohonu,

(2) ukazatel tlaku pracovniho pohonu,

(3) ukazatel tlaku v hlavnim vzduchovém potrubi,

(4) ukazatel teploty hydraulického oleje,

(5) ukazatel stavu nadrze hydraulického oleje,

(6) ukazatel teploty oleje v pirevodovce,

(7) ukazatel vykonu retardéru,

(8) pole zobrazujici zarazeny smér,

(9) tlacitko pro zapnuti pomocného systému pripojeni pracovniho pohonu,
(10) tlacitko pro zapnuti rozjezdu do stoupani,
(11) pole zobrazujici stav zajiStovaci brzdy,

(12) pole zobrazujici stav pracovniho pohonu,
(13) prehledy schvaleni,

(14) prehledy zajisténi,

(15) prehled STOP tlacitek,

(16) tlacitko pro zobrazeni videa zpétnych kamer.

)
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Prepoustéci ventil
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100~
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Tlak pro pojezd

e ﬂ@ * B

izda ! N . Hydraulicka
= brzda
Zajisténi OK
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pfipojeni spojky|

0 bar
Hiavni brzdové
e potrubf

Obr. 29 Sekce jizda
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3.1.2 Sekce motor

Sekci Motor tvori jedna stranka, ktera je zobrazena na obr. 30. Obsahuje tyto prvky:

(1) otackomér spalovaciho motoru,

(2) ukazatel teploty chladici kapaliny spalovaciho motoru,

(3) ukazatel tlaku oleje spalovaciho motoru,

(4) ukazatel spotreby proudu,

(5) ukazatel napéti startovaci baterie,

(6) ukazatel napéti vozové baterie,

(7) ukazatel kroutictho momentu,

(8) ukazatel spotreby paliva,

(9) tlacitko pro ru¢ni zapnuti ohfevu naftového filtru,

(10) tlacitko pro zvySeni otacek spalovaciho motoru na pracovni otacky,
(11) tlacitko pro zvyseni volnobéznych otacek spalovaciho motoru,
(12) pole zobrazujici stav spalovaciho motoru,

(13) prehled o stavu AdBlue.

Spoti‘eba
proudu

,  Krouticl moment Spotfeba

Stav motoru Provozni hmoty Servis za:((ﬂ 2D

ZvyEené Aktivni chyby

volnob. otacky

Obr. 30 Sekce motor
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3.1.3 Sekce brzda

Sekce brzda je obsaZena na jedné strance. Ta je zobrazena na obr. 31 a jeji soucasti jsou tyto prvky:

(1) pole zobrazujici stav zajistovaci brzdy,

(2) ukazatel stavu pracovni brzdy,

(3) ukazatel tlaku zajistovaci brzdy - podvozek 1,

(4) ukazatel tlaku zajistovaci brzdy - podvozek 2,

(5) wukazatel vykonu hydraulické brzdy - retardéru,

(6) ukazatel tlaku v brzdovych valcich- okruh 1,

(7) ukazatel tlaku ve vedeni ke vzduchojemu - okruh 1,
(8) ukazatel tlaku v hlavnim potrubi,

(9) ukazatel tlaku v brzdovych valcich - okruh 2,

(10) ukazatel tlaku ve vedeni ke vzduchojemu - okruh 2.
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dotaZeno 12& ]
' 16-) Lo pur
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_ Hlavnl brzdové \.. Brzdicitlak

., Brzdicftlak . Hiavnl vzduch potrubl

u Hlavnivzduch

Obr. 31 Sekce brzda
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3.1.4

Sekce pracovni rezim

Sekce pracovni rezim je rozdélena na dvé stranky. Prvni stranka je zobrazena na obr. 32

a obsahuje tyto prvky:
(1) pole s prehledem o stavu jerabu,
(2) pole s prehledem o stavu polohovadel,
(3) pole s prehledem o stavu pohyblivé pracovni plosiny,
(4) pole s prehledem o stavu kontrolni listy,
(5) pole s prehledem o stavu sklopnych schidkd,
(6) pole s prehledem o stavu zabradli pevné pracovni plosiny,
(7) tlacitko pro aktivaci pultiku pro manipulaci se zabradlim pevné pracovni ploSiny,
(8) pole s tlacitky pro odjisténi bo¢nich posuvnych dveri.
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Prepravni poloha

= e P ’ ye
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- Osvétleni | P
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Obr. 32 Sekce pracovni reZim stranka 1
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Druha stranka sekce pracovni reZim zobrazuje prvky spojené s funkci kontrolnitho sbérace.
Stranka je zobrazena na obr. 33 a jeji soucasti jsou tyto prvky:

(1) stupnice zobrazujici polohu trolejového dratu,

(2) pole s prehledem o stavu sbérace,

(3) tlacitko pro aktivaci jizdy v pracovnim rezimu se zdviZzenym sbéracem,
(4) tlacitko pro aktivaci jizdy v prepravnim rezimu se zdviZzenym sbéracem,
(5) pole s prehledem o stavu zkratovace,

(6) tlacitko pro aktivaci osvétleni sbérace,

(7) tlacitko pro nastaveni kamer,

(8) tlacitko pro nastaveni pritlaku sbérace.

Proudovy shérac

Systém méreni trakéniho vodice

EERh e aE RN AR AR AN ENRRNARERRENRNERE
% 40 30 2 a5 6 1 'z % a0 s

(2) Proudovy sbérac Systém méfeni trakeniho vodice (5) Zkratovac

Pfepravni poloha MaFiclizda /.7
PFilehnuti k trakénimu somalu otevi'ené
veden

o - @
VyZka trakéniho - MEREN! |izda Zaji§t&nl OK
vodice

PoZadované hodnota
Skuteéné hodnota - T méfen( TV vievo

Oswvetleni

trakéniho vodite

Obr. 33 Sekce pracovni rezim stranka 2

Druha stranka sekce pracovni rezim je rozdilna na prvnim a druhém stanovisti. ProtoZe je mozné
sbéra¢ zdvihnout pouze na prvnim stanovisti, tak pouze na tomto stanovisti jsou zobrazena

tlacitka pro aktivaci jizdy se zdviZenym sbéracem (3) a (4).
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3.1.5 Sekce rizné

Sekce riizné je zobrazena na obr. 34. Obsahuje tyto prvky:

(1) tlacitko pro natlakovani nadrze na Cistou vodu,
(2) tlacitko pro natlakovani vedeni Cisté vody,

(3) tlacitko pro vyfoukani vody z rozvodu cisté vody,
(4) ukazatel hladiny nadrZe na ¢istou vodu,

(5) pole s prehledem o stavu hladin znecisténé vody,
(6) pole s prehledem o stavu generatoru,

(7) tlacitko pro ovladani generatoru,

(8) pole s prehledem o stavu vytapéni nadrzi.

TS |(GEIIETTES | (SIS

WC prézdny Generétor v chodu

(ﬁ] ) N&drZ - tlak
M SZAP, WC > 80% Vykonov spinac ZAP.

- WC > 95% Palubni napéti 230 / 400 V sti.|
«2 Tlak veden( ¢
ZAP.
Potwvrdte chybu WC = o S
(7) \ykonowvy spinac
ZAP Kuchyné - prédzdné

Kuchyné - piné Externi elektrické napéjeni
«4}) Urovei hladiny pfipojeno

Topeni

Pfedehiev hydrauliky Spinavé voda, WC
Cista voda Spinavé voda - kuchyn&

Obr. 34 Sekce rizné
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3.1.6 Sekce servis

Sekce servis se sklada z vice obrazovek, které zobrazuji stav sité. Je zde také moznost nastavit jas
obrazovKy, zvolit jazyk (C], NJ, AJ), nastavit ¢as nebo obrazovku vypnout. Soucasti sekce servis je
stranka s informacemi o funkcich zobrazujici podminky schvéaleni pro riizné stavy vozidla. Tato

stranka je zobrazena na obr. 35.

®  Motor Start

T _ Nouzové zastaveni

Jizda v pracovnim rezimu
Pfepravni rezim

Pomala mérici jizda (systém méreni TV)

Kychia mericli Jizda (system Kontroly
TVY

Jizda vieéenim

Obr. 35 Stranka s informacemi o funkcich

3.1.7 Sekce provozni denik

V sekci provozni denik je zobrazen piehled alarmt, varovani a udalosti pro snadnou diagnostiku

chyb, které palubni pocitac¢ detekuje. Priklad z historie provozu vozidla je na obr. 36.

| envis Motor 1
hrana proti prokluzu neni aktivni
3\ T_)—da\.-m vzduchojem 1 pod 4 bar
30 |Hisvnivzduchojem 2 pod 4 bar

B8] = emaduenisonis oo |
211 |Ochrana proti prokluzu neni aktivni 2021.04.12 09:29:30
o fommppim e mouemacn V]
45 |Hlavnivzduchojem 1: porucha
57 B

RedSafe: Nespecifikovand porucha --> viz uspofédani 2021.04.09 06:40:21
RedSafe: Nespecifikovana porucha --> viz uspofédani 2021.04.09 06:40:20 v

3 Hiavni vzduchojem 1 ped 4 bar 2021.04.09 06:40:17 v
E3@®| 211 |ochrana proti prokluzu nenf aktivni S

10:42 3;147135 A vV V ? ﬁ bA« ‘ )

Obr. 36 Historie z provozniho deniku
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3.1.8 Provozni obrazovka

Provozni obrazovka je dotykova obrazovka umisténa na levé strané ovladaciho pultu na obou
stanoviStich strojvedouctho. Tato obrazovka shrnuje dulezité ukazatele, a to rychlomér,
otackomeér, ukazatele tlaku oleje motoru a teploty motoru nebo ukazatele tlaku brzdy. Obrazovka

je zobrazena na obr. 37.

g
Hlavni brzdove potrubi Brzdovy okruh | Tlak pro pojezd Hlavni vzduch

Pomerny tah

Obr. 37 Provozni obrazovka

3.1.9 Obrazovka systému méreni trolejového vedeni

Obrazovka systému méieni trolejového vedeni je dotykova obrazovka fungujici jako klasicky
stolni pocitac se systémem Windows, na kterém je nainstalovany software potiebny
pro provedeni zaznamu z méreni. Tato obrazovka je pouze na prvnim stanovisti. Obrazovka je

zobrazena na obr. 38.

Obr. 38 Obrazovka systému méreni
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3.2 Ovladaci pulty stanovist strojvedouciho

Ovladaci pulty obou stanovist jsou téméf totozné, lisi se pouze v nékolika ovladacich prvcich.

Obr. 39 Ovladaci pult prvniho stanovisté

Ovladaci pult prvniho stanovisté je zobrazen na obr. 39 a jeho soucasti jsou tyto oblasti a prvky:

(1)
(2)
(3)
(4)
6)
(6)
(7)
(8)
)
(10)
(1D
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
(17)
(18)
(19)

obrazovka palubniho pocitace,

oblast s ovladacimi prvky osvétleni vozidla,

oblast s ovladacimi prvky pracovniho rezimu,

oblast s ovladacimi prvky vozidlovych navésti,

tlacitko bdélosti, Ize vybavit také noZnim spinacem (22),
oblast s ovladacimi prvky brzdy,

brzdi¢ samocinné brzdy,

mikrofon interkomu,

opakovac vlakového zabezpecovace,

ovladaci prvky sbérace,

provozni obrazovka,

oblast s ovladacimi prvky stéract a ohfevu oken,

oblast s ovladacimi prvky spalovacitho motoru a pievodovky,
tlacitka pro lokomotivni houkacku,

ovladace interkomu,

nouzové STOP tlacitko,

zaplombované prepinace pro nouzovy provoz vozidla,
zasuvka interkomu,

USB porty pro nabijeni,

40



Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera
TECHNOLOGIE PRACi SPECIALNIHO VOZIDLA MTW 100

(20) ovladaci prvky tepelného vyméniku,

(21) ovladaci prvky predehievu spalovaciho motoru a tepelného okruhu,
(22) nozni tlacitko bdélosti.

Obr. 40 Ovladaci pult druhého stanovisté

Na obr. 40 je ovladaci pult druhého stanovisté. Jak jiz bylo zminéno, z velké casti se nelisi
od prvniho stanovisté. Lisi se pouze v oblastech (1) a (2), kde jsou misto prvkd pro ovladani
sbérace umistény ovladaci prvky pro aktivaci jerabu, pohyblivé pracovni ploSiny a polohovadel.
Na druhém stanovisti také nejsou umistény zaplombované piepinace pro nouzovy provoz vozidla.
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3.3 Mirel VZ1

V této kapitole budou popsany zakladni funkcionality vlakového zabezpecovace Mirel VZ1.

Navéstni opakovac tohoto zabezpecovace je zobrazen na obr. 41.

(1) Zluty navéstni znak

(2) cCerveny navéstni znak

(3) zeleny navéstni znak

(4) navéstni znak mezikruzi

(5) modré svétlo — pokud sviti, indikuje, Ze je tlacitko bdélosti
vybaveno

(6) indikace nosné frekvence 75 Hz

(7) indikace nosné frekvence 50 Hz

(8) indikace rezimu manual

(9) indikace vypoctu brzdné krivky

(10) displej

(11)] (12 19 (11) tladitko minus
(12) tlacitko plus
Obr. 41 Navéstni (13) tlacitko enter
opakovac Mirel VZ1;

prevzato z [9]

Tab. 1 Zobrazeni displeje opakovace

Sloupec 1 2 4 5
Hl —
Obrazek - - -‘ -
G
3.3.1 TestD1

Pro uvedeni vozidla do stavu pfipravenosti je nutné provést jednorazovy diagnosticky test Mirelu
nazyvany test D1. Po zapnuti baterii vozidla se na displeji navéstniho opakovace zobrazi sedm
tiibodovych adki a napis D1 (obrazek ve sloupci 1 tab. 1) zobrazujici postup testu. Kazdy radek
piredstavuje tikon. Pokud je ikon splnén, fadek zhasne. Ukony mohou byt provadény v libovolném

poradi.
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Strojvedouci musi provést tyto tikony:

e zapnout stanoviste,
e aktivovat smér vpred a smér vzad na aktivnim stanovisti,
¢ odbrzdit pfimocinnou brzdu (odbrzdit ji 1ze pouze postupem, ktery popisuje priloha 3),

¢ napustit hlavni potrubi na minimalné 5 bar.

Po uspésném provedeni testu se zabezpecovac pirepne do rezimu posun (POS).

3.3.2 ReZimy vlakového zabezpecovace
Zabezpecovac¢ miize fungovat v téchto rezimech (obrazek ve sloupci 3 tab. 1):

* rezim provoz (PRE),
* reZim posun (POS),
* reZim vyluka (VYL),

* rezim zaveés (ZAV).
ReZim provoz

Rezim provoz je pouzivan, pokud je vozidlo vedeno jako vlak. V tomto rezimu jsou vSechny funkce

zabezpecovace aktivni.

Pokud je trat vybavena pienosem signdlu, tak je navést prendSena na navéstni opakovac. Pokud
neni, tak zabezpecovac funguje pouze jako kontrola bdélosti strojvedouciho (KBS). Maximalni
rychlost v tomto rezimu je 120 km/h, 1ze ji snizit v menu opakovace pod zalozkou MAX. Kontrola

skute¢ného a navoleného sméru jizdy je aktivni, coZ znamena:

1. prijakémkoliv pohybu vozidla je potreba vybavit tlacitko bdélosti pro kontrolu souladu
sméru,
2. pokud se vozidlo rozjede opacnym smérem neZ zvolenym, systém vozidlo nouzové

zastavi.

Zabezpeceni proti samovolnému pohybu je aktivni. To znameng, Ze pokud neni vozidlo zabrzdéno

do 25 s od zastaveni, je zabrzdéno nouzové. [9]

Pii modelovani brzdné krivky je mozné aktivovat rezim manual (MAN). Tim strojvedouci prebere
zodpovédnost nad kontrolou maximalni rychlosti. Tento rezim je vyhodny, pokud si je
strojvedouci jisty tim, Ze dynamika jizdy je jina, nez kterou predpoklada brzdna krivka. Ukonceni
rezimu manudl je automatické pri dobrzdéni na poZadovanou rychlost nebo po prijeti jiného

navéstniho znaku, jehoZ rychlost je vyssi nez skutec¢na rychlost vozidla. [9]
ReZim posun

Tento rezim je urcen pro ptipady, ve kterych se vozidlo pohybuje jako posun. To znamena malou

rychlosti s astou zménou stanovisté.
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V rezimu posun nejsou pienaseny navéstni znaky na opakova¢. Maximalni rychlost v tomto
rezimu je stanovena na 40 km/h a nelze ji zménit. Kontrola bdélosti strojvedouciho je provadéna
od rychlosti 20 km/h. Kontrola souladu skutecného a navoleného sméru jizdy je aktivni.

Zabezpeceni proti samovolnému pohybu je aktivni. [9]
Rezim vyluka

V rezimu vyluka pracuje zabezpecCovac stejné jako v rezimu provoz, pouze je zablokovan prenos
informaci ztratové infrastruktury. Pouzivd se, pokud je strojvedouci zpraven o vyluce

zabezpecovaciho zarizeni a hrozilo by, Ze opakovac bude prenaset chybné navésti.

Maximalni rychlost v tomto rezimu je 120 km/h. Kontrola bdélosti, maximalni rychlosti, souladu
smeéru a zabezpeceni proti samovolnému pohybu funguje stejné jako v rezimu provoz. [9]

ReZim zavés

Rezim zavés je pouzivan pri postrku hnaciho vozidla nebo pii zaiazeni vice hnacich draznich

vozidel na cele vlaku. Tento reZim nema na tomto vozidle Zddné relevantni vyuZziti.

3.3.3 Modelovani brzdné krivky

JelikoZ maximalni rychlost vozidla MTW 100 je 120 km/h, tak systém modeluje brzdnou krivku
pouze tehdy, pokud je zobrazen navéstni znak (3) nebo (4). BEhem modelovani brzdné krivky
musi strojvedouci udrzovat rychlost vozidla pod hodnotou rychlosti udavané brzdnou krivkou
(hodnota zobrazena na displeji navéstniho opakovace). Pokud rychlost vozidla piekroci rychlost

udavanou opakovacem, je okamZité aktivovano nouzové zastaveni vozidla.

3.3.4 Maximalni rychlost podle navéstniho znaku a jeho smysl

Navéstni opakovac¢ miiZe zobrazovat 4 druhy navéstniho znaku:

(N Cj'volno - rychlost max. 120 km/h (omezeno konstruké¢ni rychlosti vozidla),
(2) vystraha - rychlost max. 120 km/h (predvésti sniZeni rychlosti),

3) ® 40a vystraha - rychlost max. 40 km/h (60, 80, 100, 120 km/h),

(4) .stﬁj - rychlost max. 40 km/h. [9]

Znak (1) informuje o navésti ,Volno“ na nasledujicim navéstidle.

Znak (2) nemusi znamenat pouze navést ,Vystraha“ na nasledujicim navéstidle, ale miize také
znamenat, ze na naveéstidle je navést ,Ocekavejte rychlost 40 km/h“ (60, 80, 100, 120 km/h).
Tento znak poskytuje informaci o tom, Ze dalsi navéstidlo predveésti snizeni rychlosti nebo navést
»Stlj“.

Znak (3) znamend, Ze na dal$im navéstidle je dvousvétlova navést (dle piedpisu SZDC D1)
a spousti modelovani brzdné kriky na rychlost 40 km/h. Systém vzdy pocita s navesti ,Rychlost
40 km/h a vystraha“, bez ohledu na to, jaka je skute¢na navést (naptiklad navést ,Rychlost 80

km/h a volno*). Strojvedouci mlize s ohledem na piredveést této dvousvétlové naveésti prevzit
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zodpovédnost nad kontrolou maximalni rychlosti rezimem manual (MAN) a rychlost vhodné

upravit.

Znak (4) informuje o navésti ,Stlij“ na nasledujicim navéstidle a spousti modelovani brzdné kriky
na rychlost 40 km/h.

3.3.5 Nouzové zastaveni

Existuje pét moznych pri¢in nouzového zastaveni [9]:
e NZ1 - neobslouZeni tlac¢itka bdélosti,
* NZ2 - prekrocCeni maximalni rychlosti,
* NZ3 - nesoulad skute¢ného a navoleného sméru jizdy,

e NZ4 - dalkové zastaveni vlaku,

* NZ5 - nezabezpeceni vozidla proti samovolnému pohybu.
Obr. Indikace nouzového

zastaveni

3.4 Uvedeni vozidla do stavu pripravenosti

Uvést vozidlo do stavu pripravenosti je mozné z obou stanovist. Znamena to nastartovat spalovaci

motor a uvést vSechny potirebné systémy do chodu.

Uvedeni vozidla do stavu pripravenosti se mtiZe lisit podle toho, jakym zplisobem bylo odstaveno.

Jsou dvé zakladni mozZnosti:

¢ vozidlo neni pripojeno k externi elektrické siti a odpojovac baterii je v poloze vypnuto,

¢ vozidlo je pripojeno k externi elektrické siti a odpojovac baterii je v poloze zapnuto.

Pred startem motoru je vhodné zkontrolovat obé stanovisté strojvedouciho, zda jsou vSechny
brzdice, prepinace a vypinace v zakladni poloze a nemohou jakymkoliv zplisobem ovlivnit funkce

vozidla.
Postup startu motoru popisuje piiloha 1.

Po nastartovani motoru je potreba pockat na naplnéni vzduchojem?i. Mezitim je vhodné pripravit
kjizdé rychlomér, radiostanici, vlakovy zabezpecovac, vozidlo oznacit prislusSnymi navéstmi
a zkontrolovat zajisténi. Kontrola zajiSténi se provadi v sekci jizda v prehledu zajisténi (viz
kapitola 3.5.1). Ovladani radiostanice a rychloméru je obecnou znalosti kazdého strojvedouciho
a tato prace se jimi nebude zabyvat. Ovladani vlakového zabezpecovace je zjednodusSené shrnuto

v kapitole 3.3. Ovladani svételnych vozidlovych navésti popisuje priloha 2.
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Nouzova STOP tlacitka

Na rliznych mistech vné a uvniti vozidla jsou umisténa STOP tlacitka. Pokud je nékteré z téchto
tlacitek zmacknuto, okamzité je zastaven spalovaci motor a vozidlo se zabrzdi. Pro opétovné
nastartovani motoru je potfeba zmacknuté STOP tlac¢itko odjistit a vypnout (palubni pocitac
dostane informaci o tom, Ze nouze pominula). Poté se tlaCitkem (1) na stanovisti strojvedouciho
potvrdi, Ze je mozné uvést stroj do chodu (tlacitko (1) se rozsviti). Po vybaveni tlacitka (1) je
zapotiebi vyckat cca 10 s pred opétovnym startem motoru. Jaké STOP tlacitko bylo zmacknuto 1ze

zjistit v sekci jizda palubniho pocitace.

Obr. 42 Tlacitko resetu nouzového stopu

3.5 Jizda v prepravnim rezimu

Jizda v prepravnim rezimu je jizda, pri které je vozidlo uvadéno do pohybu hydrodynamickou
prevodovkou. Priloha 3 a ptiloha 4 popisuji technologické postupy pro rozjezd a brzdéni vozidla.

Deaktivaci stanovisté nutnou pro pirechod mezi stanovisti popisuje ptiloha 5.

3.5.1 Kontrola schvaleni a kontrola zajisténi

Kontrolou schvaleni a kontrolou zajisténi se da zjistit, z jakého divodu vozidlo nelze uvést

do pohybu. Tyto kontroly se provadi v sekci jizda nebo na strance 2 sekce pracovni rezim.

Kontrola schvaleni je velmi uzite¢na funkce. Okno kontroly schvaleni zobrazuje soucasti vozidla,
které musi byt spravné obslouzeny pro dany druh jizdy. Cervené jsou v seznamu oznaceny

polozky, které nesplnuji pozadavek pro dany druh jizdy, modie jsou oznaceny splnéné pozadavky.

U kazdého zptisobu jizdy je uveden obrazek s oknem pro kontrolu schvaleni. Tato schvaleni jsou

splnéna spravnym technologickym postupem dle dané ptilohy a bezvadnym stavem vozidla.

Obr. 43 zobrazuje okno schvaleni pro jizdu v prepravnim rezimu. Dokud neni cely seznam
oznacen modre, vozidlo se nerozjede. Symbol ,,i” znaci, Ze pro splnéni této podminky je nutné

splnit nékolik dalSich podminek, ty se zobrazi stiskem tlacitka ,i".
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Nazvy vétSiny radkil jsou intuitivni a je z nich zirejmé, co je pro jejich splnéni nutné udélat nebo
jaka ¢ast vozidla ma fungovat bez vady. Radky, které nemusi byt zfejmé, jsou:

prepravni rezim zapnuty - zapnuti prevodovky (tlacitko prevodovky blika),
schvaleni prevodovky - podminka, ktera je splnéna jako posledni (tlacitko prevodovky
sviti), je vazana na splnéni vSech ostatnich podminek,

nouzové zastaveni OK - neni vybaveno zadné STOP tlacitko,
nastroje zajiSténé nebo v prepravni poloze - viz Kontrola zajiSténi,

brzdovy systém OK - tlak v hlavnim potrubi, vSechny brzdy odbrzdény.
Pi - o
Bll Stanovisté strojvedouciho aktivni B5 |

Motor bézi

Pfepravni rezim zapnuty

Schvéleni pfevodovky

SIFA Ok nebo pfemosténo
Smér jizdy zvoleny
Pracovni reZim vypnuty
Aretace néprav / podvozku neprovedens
Ridicf systém OK
Extern( elektrické napéjen( odpojeno
Rozvodovka podvozku 1 odpojend
Souhlas k jizdé - Tlakovy spina&
Pfevodovka retardéru OK
SYSTEM MERENI TV neaktivn(
Nouzové zastaveni OK

| Néstroje zajisténé nebo v pfepravnl( poloze
Brzdovy systém OK

Obr. 43 Okno schvdleni jizdy v prepravnim rezimu
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Kontrola zajisténi

Slouzi ke kontrole zajisténi vSech pohyblivych casti vozidla, které musi byt zajisténé
nebo umisténé v ptrepravni poloze. Pokud je néjaka ¢ast vozidla uvolnéna, vozidlo nelze uvést
do pohybu a uvolnénd ¢ast vozidla je oznacena Cervené v seznamu zajiSténi. V tomto seznamu
navic blika tlacitko premosténi (1). Strojvedouci podrzenim tohoto tlacitka miiZe toto varovani
obejit.

Priklad okna se seznamem zajiSténi pro jizdu v pfepravnim rezimu je na obr. 44, vSechny ¢asti
vozidla jsou zde zajiStény. Pro kazdy druh jizdy je seznam jiny.

Zajisténi pro piepravu OK 1 ) Pl’emost:_t
1) zajistén

Piepravni poloha polohovadia
Podpéra ve sméru jizdy 1 zajiSténé
Podpéra ve sméru jizdy 2 zajisténd
Pfepravni poloha podpéry vpfedu
Ptepravni poloha podpéry vzadu
Ptepravni poloha pantografu
Zébradl( plosiny
Ko% v koncové poloze
Plosina zajisténa
Jeféb v pfepravn( poloze
Jeféb v koncové poloze
Jetéb zajistény
PFepravni poloha Stfedn( zdbradif
Stfedni zAbradll zajifténé (]
Pfepravni poloha skiopnych schiidkli Vpravo (1)
Skiopné schlidky zajisténé Vpravo [
Boénl dvefe zajisténé Vpravo ()
BoZni dvefe uzavené Vpravo ()
StFedn( prilez uzavieny
Prepravni poioha mafen! TV

Obr. 44 Okno kontroly zajiSténi soucasti vozidla pro jizdu v pfepravnim rezimu

3.6 Jizda se zdviZzenym sbéracem v prepravnim reZimu

Jizda v prepravnim rezimu se zdvizenym sbéracem je urcena pro rychlé sjizdéni, pii kterém lze
vyuzit zdznamového zarizeni sbérace. Je mozné provadét pouze kontrolni jizdu, pti niz je stav
trakéniho vedeni kontrolovan pohledem odpovédné osoby na obrazovku palubniho pocitace.

Tuto jizdu lze spustit pouze na prvnim stanovisti a I1ze ji ovladat z obou stanovist strojvedouciho.
Pfed zamySlenou jizdou je nutné predem urcit, ze kterého stanovisté bude jizda ovladana, protoze

pokud je zvednuty sbérac, neni bez jeho stazeni mozné prejit mezi stanovisti.
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3.6.1 Kontrola schvaleni

Obr. 45 zobrazuje okno schvaleni pro jizdu v pfepravnim rezimu se zdviZzenym sbérac¢em. Dokud
neni cely seznam oznacen modrie, vozidlo nelze uvést do pohybu.

Bll Stanovisté strojvedouciho aktivni 1

Motor bézi

Pracovni rezim vypnuty
SIFA Ok nebo pfemosténo
Smér jizdy zvoleny

Rozvodovka podvozku 1 odpojend

Aretace néprav / podvozku neprovedena
Ridici systém OK

Externi elektrické napéjeni odpojeno
Souhlas k jizdé - Tlakovy spinaé
Pfevodovka retardéru OK

B2 Externi odpojeno

Nouzové zastaveni OK

Nastroje zajist&né nebo v pfepravn( poloze
Brzdovy systém OK

Obr. 45 Okno schvaleni jizdy v pfepravnim reZimu se zdviZenym sbéracem

3.7 Odstaveni vozidla

Odstaveni vozidla popisuje priloha 7. Pfedehifev motoru zminény v této piiloze je nutny resit
hlavné v zimnich mésicich. Vzhledem k nizké kapacité vozovych baterii je nutné i pri kratSim
zastaveni spalovaciho motoru vypnout baterie vypinaem na stanovisti (ptiloha 7 po tkon ¢. 4).
Vypinac baterii na stanovisti strojvedouciho odpoji pouze ¢ast spotieby od baterii, odpojovac

baterii na boku vozidla odpoji baterie Uplné. Z toho vyplyva, Ze pro zamezeni Uplnému vybiti
baterif je nutné vypnout odpojovac.
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3.8 Jizda vlecenim

Postup pro uvedeni vozidla do rezimu jizdy vleCenim popisuji priloha 8 a priloha 9. Pred jizdou

vleCenim je zapotrebi urcit jakym zplisobem ma byt vozidlo brzdéno a zda ma byt brzdéno.

Prvni postup, ktery popisuje ptiloha 8, je s aktivni priibéZnou brzdou. Tento typ jizdy vleceni je
Castéji vyuzivan napriiklad pro nouzové odvezeni neschopného vozidla z trati nebo pfri jizdé
v ramci oblastniho reditelstvi na kratké vzdalenosti. Je nutné jej aplikovat v pripadech kdy neni

dodrzena dostate¢na brzdna vaha vlaku.

Druhy postup, ktery popisuje priloha 9, je s kompletné deaktivovanym brzdovym systémem.
Tento postup je vyuZzivan p¥i fazeni vozidla do nakladniho vlaku, napt. CD Cargo. Dopravce
vétSinou pozaduje vyirazené vSechny brzdové systémy pro snadnéjsi zatazeni vozidla do vlaku
a predejiti problému pri nechténém automatickém zabrzdéni vozidla (mozZné poskozeni). Brzdna

vaha vlaku je zajiSténa ostatnimi vozy ve vlaku.

3.9 Tazeni dalSich vozidel

Maximdalni zatéZ na haku je 120 t. Dalsi vozidla se pripojuji ru¢né pomoci sprahlového
a narazeciho ustroji. Pti vyuzivani pracovniho pohonu se maximalni zatéz na haku sniZuje na 50 t.
Béhem sunuti vozidel neni povoleno pouZzivat pro komunikaci interkom vozidla, ma dosah jen

v blizkém okoli vozidla a hrozi preruseni spojeni.
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4 Technologické postupy pro pracovni reZim

Technologické postupy pro pracovni rezim pocitaji svozidlem ve stavu pripravenosti

a se zapnutym pracovnim rezimem. Aktivaci pracovniho rezimu popisuje priloha 10.

Zapnutim pracovniho rezimu se zvysi otacky spalovaciho motoru a uvede se do provozu

hydraulické ¢erpadlo cislo 2.

4.1 Jizda v pracovnim reZimu

V pracovnim reZimu se vozidlo pohybuje pomoci hydrostatického motoru na rozvodovce
kardant. Ovladat pracovni pohon je moZné ze stanovist strojvedouciho nebo z dalkového
ovladaCe pracovni ploSiny nebo jerabu. Maximalni rychlost jizdy v pracovnim rezimu je
cca 10 km/h.

Aby se mohlo vozidlo pohybovat v pracovnim rezimu, je nutné, spravné pripojeni pirevodu mezi
pracovnim pohonem a rozvodovkou kardani. Stav tohoto prevodu se kontroluje v sekci jizda.
Pokud neni pohon spravné pripojen, je nutné vyuzit pomocny systém piipojeni pracovniho
pohonu, ktery se aktivuje v téZe sekci. Je mozné, Ze pohon neptijde pfipojit. Pro obnoveni funkce
systému miiZe pomoci popojeti s vozidlem (v prepravnim rezimu), aby se otocila ozubena kola

v rozvodovce.

Pokud je poZadavek na ovladani jizdy z ovladace pracovni ploSiny nebo jefabu, je nutné mit

prislusné zarizeni aktivované (kapitoly 4.3 a 4.4).

Vlakovy zabezpecovac neni schopen spolupracovat s jizdou vozidla v pracovnim rezimu a je

zapotrebi jej pred zamyslenou jizdou v pracovnim reZimu vypnout.

Technologicky postup pro jizdu v pracovnim reZimu popisuje piiloha 11.

4.1.1 Kontrola schvaleni

Obr. 46 zobrazuje okno schvaleni pro jizdu v pracovnim rezimu. Dokud neni cely seznam oznacen

modre, vozidlo nelze uvést do pohybu. Radky, které nemusi byt zi‘ejmé, jsou:

¢ pakajizdy v pracovnim rezimu - vybizi k vybéru ovladace, kterym bude jizda ovladana,

e aktivace zvolené rychlostni padky - podminka, ktera je splnéna manipulaci s vybranym
ovladacem jizdy,

e schvaleni jerab/plosina - nesplnéno, pokud je jeab nebo plosina ptili$ vyosena, povoleni
1ze udélit na dalkovém ovladadi,

e brzdovy systém OK - vozidlo odbrzdi az manipulace s vybranym ovladacem jizdy.
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lizda v pracovnim reZimu
Bll Stanovisté strojvedouciho aktivni BS
Motor bézi

Pracovni reZzim zapnuty

Externi elektrické napéajeni odpojeno

Ridici systém OK
Pracovni vzduch OK
Rozvodovka podvozku 1 pripojena
SIFA Ok nebo pfemosténo
Systém méfeni TV (pomalé jizda) deaktivovany
Aktivace zvolené rychlostni paky
Péka jizdy v pracovnim reZimu: Predvoleno
Nouzové zastaveni OK
Schvélen( jeféab / ploSina
Brzdovy systém OK
Podpéry a sklopné schiidky v prepravni poloze

Obr. 46 Okno schvdleni jizdy v prepravnim rezimu

4.2 Vystup na pevnou pracovni plosSinu

Vystup na pracovni ploSinu je mozny pouze v pracovnim rezimu vozidla. Pro otevieni vystupu je
nutné zvednout zabradli pevné ploSiny. Toto zabradli se zdviha hydraulicky ovladacim pultem

umisténym u schodli na plosinu. Povoleni pro zdvihnuti zabradli se udéluje na strance 1 v sekci
pracovni rezim.

Postup pro zdvihnuti zabradli popisuje priloha 12.

4.3 Obsluha jerabu

Aktivaci a deaktivaci jefabu popsuje priloha 13. V priloze je zminéna deaktivace bo¢nich ochran
aomezeni vySky. Tyto ochrany se pri praci sjefdabem vétSinou nepouzivaji, zodpovédnost
za kontrolu téchto parametrii na sebe prebird obsluha. Jefab Ize aktivovat pouze zdruhého
stanovisté strojvedouciho.

V béZném rezimu je jerab ovladan dalkovym ovladacem zobrazenym na obr. 47. Packy (1) - (5)
slouzi k ovladani ramen jerabu a packa (6) kposunu svozidlem (pokud je ktomu ovladac
aktivovan). Pfi manipulaci s témito packami musi obsluha drZzet tlacitko bd€élosti (9) doleva nebo
(14) doprava. Rychlost pohybu ramen lze nastavit tlacitkem (11), stupeni rychlosti se zobrazuje
v pravém hornim rohu displeje.
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Tlacitko (15) vypina (doprava) nebo zapina (doleva) spalovaci motor. Tlacitko (16) doprava
zapina osvétleni ramene jerabu. Pri kratkém stlaceni tlacitka (9) doprava vyda zvuk pistala,
pri delsim houkacka. Pohybem tlacitka (17) se daji snizit nebo zvysit otacky motoru. Tlacitko (10)
povoluje pohyb s vozidlem zjiného stanovisté nez z tohoto ovladace, jestlize je jerab aktivni.
Tlacitkem (12) se ovladac zapina.

Pti vychyleni packy (6) k sobé se vozidlo pohybuje smérem ke druhému stanovisti (piredstavku),

a naopak pri vychyleni packy od sebe se vozidlo pohybuje smérem k prvnimu stanovisti.

Stlacenim tlacitka (16) doleva se aktivuje rezim domecek, jez usnadnuje umisténi ramen jerabu
do prepravni polohy. Pii drzeni tohoto tlacitka soucasné s manipulaci s packami (1) - (5) se dané
Casti jerabu skladaji do prepravni polohy v daném sméru pohybu, béhem této manipulace nemusi
byt drzeno tlacitko bdélosti.

| (18)(TE)(17)
" \ A

/7

vy oVt
(©).(10)(41) 12) . (44

Obr. 47 Dalkovy ovladac jerabu

Displej zobrazuje vSechny poti‘ebné informace o pohybu jerabu. DilezZité je zobrazeni celkového
zatiZeni, které zobrazuje obr. 48. Radky zobrazuji tyto informace:

* Tadek 1 - ukazatel aktualniho zatizeni pracovniho kose, pokud je nasazen,
* Tadek 2 - ukazatel aktualniho zatiZzeni vysuvného ramene,
* tadek 3 - ukazatel aktualniho celkového zatiZeni jerabu,

* tadek 4 - ukazatel aktualni stability vozidla (spolupracuje s vychylenim prac. plosiny).

[STS [TRAN[[MOVE ] OLF |

Obr. 48 Zobrazeni zatizeni jerabu; pievzato z [6]
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Vlevém hornim rohu displeje se zobrazuji poruchy a upozornéni. Pokud je zde zobrazeno GGS
nebo HGB, znac¢i to, Ze je aktivni stranové (GGS) nebo vysSkové (HBG) omezeni jerdbu.
Toto omezeni Ize dodatecné zrusit opétovnym ,procvakanim“ dle ikonid 5 a 6 - priloha 13. Pokud
je zde zobrazena hlaska ERROR, tak podle povahy chyby lze sjefdbem pohybovat po vybaveni
tlacitka OLP (tento ukon lze provést, pouze pokud je tlacitko OLP podbarveno cerné). [6]

Tato kapitola zminila pouze zakladni funkce potiebné pro obsluhu, podrobny navod obsahujici
vSechny funkce je obsaZen v [6].

4.4 Obsluha pohyblivé pracovni ploSiny

Aktivovat pracovni ploSinu je mozZné pouze z druhého stanovisté strojvedouciho. Jeji aktivaci
popisuje priloha 14.V postupu je uvedena deaktivace bo¢ni a vySkové ochrany ze stejného diivodu
jako u jerabu. Obsluha plosiny je velmi podobna obsluze jerabu.

V béZném rezimu je ploSina ovladana dalkovym ovladacem, ktery je zobrazen na obr. 49. Funkce
jako tlacitko bdélosti (9) a (14), rezim domecek (16), vypnuti a zapnuti spalovaciho motoru (15)
a ostatni ovladaci prvKky jsou stejné jako u dalkového ovladani jerabu. Rozdil je v tom, Ze ploSina
umoziluje vice pohybii fizenych packami (1) - (6).

Navic je zde moznost ovladani stabilizacnich podpér packou (7) a prepinacem (17). Tyto prvky
nejsou obsluhou vyuzivany, protoze podpéry je praktictéjsSi ovladat mistné. Proto musi byt
prepinac (17) vzdy v levé poloze, aby ovladac ovladal pouze ploSinu.

PALFINGER

Obr. 49 Dalkovy ovladac¢ pohyblivé pracovni ploSiny

Displej je stejny jako displej ovladace jefabu a poskytuje stejné informace.
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Diilezita je zde nivelace koSe ploSiny. MiiZe nastat situace, kdy pti prudkém pohybu je prekrocena
mez sklonu podlahy hlidand automatickou nivelaci, a s ploSinou nejde pohybovat. Tuto vychylku
je nutné vyrovnat rucné, a to drzenim tlacitka (13) doprava (misto tlacitka bdélosti) a pohybem
packy (6). Po vyrovnani podlahy ploSiny do vodorovné polohy lze opét s ploSinou bézné

manipulovat.

Podrobny popis vSech funkci ploSiny popisuje navod [7].

4.5 Obsluha stabilizacnich podpér

Stabiliza¢ni podpéry jsou pouzivany pro zajiSténi stability vozidla. Obsluhuji se z pravidla mistné
pomoci pak umisténych u kazdé podpéry. Kromé mechanického zajiSténi je navic kazda podpéra
zajisténa retézem, ktery musi byt pred jejim pouzitim sejmut. Postup aktivace a obsluhy podpér
popisuje piiloha 15.

4.6 Obsluha polohovacich ramen a kontrolni listy

Polohovadla lze aktivovat pouze z druhého stanovisté strojvedouciho. Jejich obsluha se v bézZném
rezimu provadi dalkovym ovladacem zobrazenym na obr. 50.

e =]

PALFINGER B

Obr. 50 Dalkovy ovladac polohovadel

Prvni rameno je ovladano packami (1) - (3), druhé packami (4) - (6). Pri manipulaci s nimi je
nutné drzet tlacitko bdélosti (11) nebo (8). Rychlost pohybu ramen je moZné nastavit tlac¢itkem
(10). Tlacitkem (9) jsou polohovadla umistovana do piepravni polohy. Tlac¢itkem (7) se ovlada
kontrolni liSta.

Postup aktivace polohovadel a kontrolni liSty popisuje priloha 16. Pokud neni kontrolni lista
potreba, jeji aktivace miiZe byt z postupu vynechana.
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Poznamka k dalkovym ovladacim

Pokud se ztrati spojeni mezi ovladatem a ovladaci jednotkou (vybiti baterie), je tato situace
vyhodnocena vozidlem jako zmacknuti STOP tlacitka na daném ovladaci.

Tuto situaci lze vyreSit vloZenim nabité baterie do ovladace. Jeho opétovné zapnuti je povaZovano
jako odjisténi a vypnuti STOP tlacitka (viz kapitola 3.4) a vozidlo lze poté nastartovat.

Pokud neni jind nabita baterie k dispozici, musi byt ovladaci jednotka, kterou vybity ovladac
ovladal, prepnuta na mistni ovladani. Dale musi byt vybaveno (tzn. zmacknuto, odjisténo,
vypnuto) STOP tlacitko na této ovladaci jednotce. Nasledné je mozné (dle kapitoly 3.4) vozidlo

nastartovat.

Rychlost pohybu ovladanych ¢asti je také urcovana vychylenim packy. S packami by se mélo
manipulovat jemné a s rozmyslem, ¢imz se bude rychlost pohybu zvySovat postupné, nikoliv

razove.

4.7 Ovladani bo¢nich posuvnych dveri a vyklopnych schiidki

Bo¢ni posuvné dvere (obr. 51) jsou zajiStény mechanicky (2) a pneumaticky (3). Uvolnéni
pneumatického jisténi se provadi na strance 1 sekce pracovni rezim. Postup Kk jejich uvolnéni

popisuje piiloha 18.

Pneumatické jiSténi dvefti lze uvolnit také ru¢né, ale pouze pokud vozidlo nedisponuje stlacenym

vzduchem.

Vyklopné schiidky jsou ovladany pomoci panelu (1).

]

i
1] 50

(IR
1

B

Obr. 51 Bo¢ni posuvné dvere
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4.8 Jizda se zdviZenym sbéracem v pracovnim rezimu

Jizda v pracovnim rezZimu se zdviZzenym sbéracem je urcena pro pomalé sjizdéni, pii kterém lze
vyuzit zdznamového zarizeni sbérace. Je mozné provadét pouze kontrolni jizdu, pfi niz je stav
trakéniho vedeni kontrolovan pohledem odpovédné osoby na obrazovku palubniho pocitace.

Tuto jizdu lze spustit pouze na prvnim stanovisti, ovladat ji 1ze z obou stanovist strojvedouciho.

Tim, Ze odpada obsluha prevodovky, je tato jizda se zdviZzenym sbéracem jednodussi nez jizda se
zdvizenym sbéracem v prepravnim rezimu. Maximalni rychlost této jizdy je cca 10 km/h.

Aktivaci jizdy v pracovnim reZimu se zdviZenym sbéracem popisuje piiloha 17.
4.8.1 Kontrola schvaleni

Obr. 52 zobrazuje okno schvaleni pro jizdu v pracovnim rezimu. Dokud neni cely seznam oznacen
modre, vozidlo nelze uvést do pohybu.

E I vv II I [ ! v v n!] =

Bll Stanovisté strojvedouciho aktivhi B5

Systém méfeni TV (pomalé jizda) aktivovany
Motor bézi

Pracovni rezim zapnuty

Pracovni vzduch OK

SIFA Ok nebo pfemosténo

Rozvodovka podvozku 1 pfipojené
Aretace néprav | podvozku 1 provedenéd
Ridicf systém OK

Externi elektrické napéjeni odpojeno
Méfen( TV ZAP.

Aktivace zvolené rychlostni péky

B2 Externi odpojeno

Nouzové zastaven( OK

Néstroje zajisténé nebo v pfepravni poloze

Brzdovy systém OK
Péka jizdy v pracovnim reZimu: Pfedvoleno

Obr. 52 Okno schvdleni jizdy v pracovnim rezimu se zdviZzenym sbéraem
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5 Udrzbovy systém vozidla

Tato kapitola se bude vénovat udrzbé vozidla a jeji implementaci na systém udrzby Spravy

zeleznic.

UdrZbu vozidla je jeho provozovatel povinen pravidelné zajistovat v takovém rozsahu, aby byly

zachovany vlastnosti vozidla, jeho spolehlivost a bezpec¢nost po celou dobu jeho Zivotnosti.

5.1 Systém udrzby u Spravy Zeleznic

Pravidla pro udrzbu a opravy specialnich vozidel u Spravy Zeleznic stanovuje piredpis SZ S8, ktery
mimo to stanovuje také pravidla pro provoz. Je to piedpis vydany na zakladé ustanoveni zakona
o drahach €. 266/1944 Sb.

Vozidla dale podléhaji pravidelnym technickym kontroldm, ve smyslu vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.,,

pri nichz se ovéruje technicky stav vozidla. [10]

Udrzbu uréenych technickych zatizeni (UTZ), ktera jsou souéasti vozidla, zajistuje provozovatel

v souladu s vyhlaskou ¢. 100/1995 Sb. a podle pokynii vyrobce. [10]
Stupné tidrzby a oprav podle SZ S8 jsou nasledujici:

e provozni oSetfeni PO,

e preventivni prohlidka P1,

e preventivni prohlidka P2,

e periodicka oprava - revize REV,

¢ neplanované opravy. [10]
Lhtity udrzby vozidel s max. rychlosti nad 40 km/h jsou nasledujici:

¢ PO - pred dennim nasazenim,

e P1-60dndvprovozu (max. 2000 km),
e P2 -1rok (max. 15 000 km),

¢ REV-10 rokid nebo 120 000 km,

¢ technicka kontrola - 1 rok.

Planované, neplanované a periodické opravy nebo revize mize vykonavat pouze opravna, ktera

ma platné Osvédceni odborné zpisobilosti dodavatele k této ¢innosti. [10]

Jedenkrat za dva roky je provozovatel povinen ovérit shodu hodnot tlakomér na vozidle

s reviznim tlakomérem. [10]
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5.1.1 Provozni oSetireni PO

Provozni oSetreni provadi obsluha vozidla.

Provozni oSetfeni obecné tvori:

kontrola celkového stavu vozidla,

kontrola brzdy,

kontrola zatizeni omezujici pohyb pracovniki viic¢i trakénimu vedeni nebo vedlejsi Koleji,
kontrola varovného zarizeni,

kontrola uplnosti piedepsané vybavy,

kontrola piskovaciho zatizeni,

kontrola funkce registra¢niho rychloméru,

kontrola, pripadné doplnéni provoznich kapalin,

ukony dané prislusnym navodem k idrzbé daného vozidla. [10]

5.1.2 Preventivni prohlidka P1

Preventivni prohlidku P1 provadi obsluha vozidla v ideadlnim pripadé na prohlidkovém kanalu.

Preventivni prohlidka P1 zahrnuje minimalné:

ukony dle provozniho osetieni PO,

odstranéni zavad dle udaji Knihy ptredavky,
kontrola stavu naplni a upevnéni vSech prevodovek,
namazani kardanovych hrideld,

kontrola, ptipadné dotazeni vSech Sroubovych spojt,
kontrola dveri a oken a jejich promazani,

kontrola napnuti klinovych remen,

kontrola stavu a opotiebeni brzdovych $palikd,

ukony dané prislusnym navodem k idrZzbé daného vozidla. [10]

5.1.3 Preventivni prohlidka P2

Preventivni prohlidku P2 provadi dilensti pracovnici v opravné.

Preventivni prohlidka P2 zahrnuje minimalné:

ukony dle preventivni prohlidky P1,

kompletni umyti vozidla,

kontrola ramu a vizualni prohlidka na trhliny,

udrzba a setizeni motoru,

kontrola elementi vypruZeni na trhliny a vili ve vypruZeni,
kontrola upevnéni tlumica vypruzeni,

vizualni kontrola vedeni dvojkoli na trhliny a jeho promazani,

59



Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera
TECHNOLOGIE PRACi SPECIALNIHO VOZIDLA MTW 100

¢ vizualni kontrola tadhlového ustroji a jeho vedeni na trhliny,
e promazani narazniki a Sroubovky,

e kontrola viile na vstupu napravovych prevodovek,

¢ Kkontrola torznich vzpér na trhliny a jejich celkova prohlidka,
¢ kontrola upevnéni jizdnich a pracovnich kabin nebo plosin,
¢ kontrola lanového propojeni pro zajisténi Suntovani,

e oprava natéri a popisq,

¢ kontrola mnoZstvi dodavaného pisku, ptipadné sefizeni,

¢ Ukony dané prisluSnym navodem k idrZzbé daného vozidla. [10]

5.1.4 Periodicka oprava - revize REV
Periodickou opravu - revizi provadi dilensti pracovnici v opravné.
Rozsahem této opravy - revize je:

* kontrola vedeni a zavéseni dvojkoli,

¢ Kkontrola sty¢nych ploch ramu skiiné s podvozky,

* kontrola oto¢nych Cepli a toren na deformace a opotiebeni,
* kontrola rdmu vozidla na deformace,

» kontrola uloZeni kabin, schtidk(i madel a zabradli,

* vyvaz podvozki a jejich prohlidka,

¢ vyvaz dvojkoli a jejich proméreni,

* kontrola vypruZeni na trhliny a vile,

e udrzba motoru,

* kontrola vSech brzd,

¢ kontrola tdhlového a narazeciho ustroji,

e kontrola a opraveni natéri a napisy,

¢ kontrola vodivého propojeni,

* kontrola a sefizeni akustickych a svételnych navésti a stéract,
» kontrola funkce vSech ovladaci a indikatort,

¢ kontrola funkce rychlomért a vlakového zabezpecovace,

¢ kontrola funkce a bezpecnosti vSech pracovnich nastaveb,
¢ oveéreni shody se schvilenym obrysem,

e zjiSténi rozlozeni kolovych sil - prevazeni vozidla,

e technicka kontrola vozidla. [10]

5.1.5 Technicka kontrola vozidla

Technicka kontrola je pravidelné periodické ovéreni technického stavu vozidla, které se provadi
jednou ro¢né. Rozsah a zptisob této prohlidky uréuje vyhlaska 173/1995 Sb. a Smérnice SZDC
SM52.[10]
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5.2 Udrzba vozidla dle navodu na uidrzbu

Soucasti dokumentace vozidla je Navod na udrzbu. Stupné udrzby a oprav podle tohoto navodu

jsou nasledujici.
5.2.1 Denné

Tento stupen udrzby se provadi denné nebo po 10 provoznich hodinach a jeho soucasti je:

* vizudlni kontrola vozidla,

e kontrola generatoru,

¢ Kkontrola stavu oleje v motoru, pripadné doplnéni,

¢ kontrola naplné chladici kapaliny, pripadné doplnéni,

* kontrola stavu oleje v pomocném motoru Hatz, pripadné doplnéni,
¢ Kkontrola stavu oleje prevodovky, pripadné doplnéni,

e kontrola zasoby paliva a mocoviny,

¢ kontrola mnozstvi oleje v hydraulické nadrzi,

e kontrola filtri hydraulické nadrze (podtlakové ukazatele), pfipadna vyména,
* kontrola hladiny nadrze na ¢istou a odpadni vodu,

* kontrola filtra¢niho agregatu hasiciho systému,

» odkaleni vSech zasobniki stlaceného vzduchu,

¢ kontrola a ¢isténi vzduchovych filtrii motoru,

¢ Kkontrola systému vcasné detekce pozaru,

¢ kontrola mnoZzstvi pisku v piskovacim zarizeni, pripadné doplnéni. [11] [13]

5.2.2 Tydné
Tento stupen udrzby se provadi tydné nebo po 50 provoznich hodinach a jeho soucasti je:

¢ ukony z denniho stupné,

¢ Kkontrola stavu oleje nadpravovych prevodovek, piipadné doplnéni,
* namazani prachovek napravovych pirevodovek,
* kontrola stavu oleje rozvodovky kardand,

* kontrola stavu oleje vloZené hnaci hridele,

¢ odkaleni vsech odlucovaci vody,

¢ promazani kontrolni listy,

¢ kontrola a promazani stabilizaCnich podpér,

¢ odkaleni palivového filtru (odlucovace vody),

* kontrola a mazani jerabu,

e kontrola a mazani pohyblivé pracovni ploSiny,

¢ kontrola a mazani polohovadel. [11]
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5.2.3 Meésicneé

Tento stupen udrzby se provadi mésicné nebo po 100 provoznich hodinach a jeho soucasti je:

¢ ukony z tydenniho stupné,

e rozSifena vizualni kontrola (na prohlidkovém kanalu),
e kontrola torznich vzpér vcetné pryzovych prvkg,

¢ kontrola a mazani kardanovych hrideli,

¢ kontrola brzdovych Spaliki a vili brzdy,

e kontrola vSech proudovych chranicd,

* kontrola systému vcasné detekce pozaru MFSZ,

e vizualni kontrola smykadel sbérace a celkova kontrola sbérace. [5] [11] [13]

5.2.4 Pololetné

Tento stupen udrzby se provadi pololetné nebo po 250 provoznich hodinach a jeho soucasti je:

¢ ukony z mésicniho stupné,

e vymeéna filtracnich vloZek oleje motoru,

¢ vymeéna oleje napravovych pirevodovek,

e vymeéna oleje rozvodovky kardan,

e vymeéna oleje vloZené hnaci hridele,

¢ vymeéna jemného filtru prevodovky,

e vymeéna palivového filtru,

e vyména jemnych filtri hydrauliky,

¢ kontrola tepelného okruhu vcetné vymeénikd,

e kontrola filtrti hydraulické nadrze (podtlakové ukazatele), pripadna vymeéna. [2] [11]

5.2.5 Rocné

Tento stupen udrzby se provadi ro¢né nebo po 1000 provoznich hodinach a jeho soucasti je:

¢ ukony z pololetniho stupné,

¢ kontrola viskozity hydraulického oleje,

¢ kontrola hydraulické soustavy,

¢ kontrola palivové soustavy,

* kontrola vzduchojemij,

* kontrola akumulatord,

* mazani a kontrola tahlového a narazeciho ustroji,
¢ kontrola piskovaciho zatizeni,

e promazani posuvnych dveri,

e vyména odvzduSiovacich filtrti napravovych prevodovek,
¢ vymeéna odvzdusiiovaciho filtru palivové nadrze,

¢ vymeéna odvzdusiovaciho filtru vloZené hnaci hridele,
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¢ tlakova zkouska hydraulické nadrze,

¢ kontrola klinového remene, pripadné napnuti,

* kontrola pripojeni a idrzba generatoru,

* nastaveni led reflektord,

¢ kontrola proudového sbérace,

* kontrola tésnosti oken,

e kontrola kompresoru,

e odvapnéni a udrzba podtlakové toalety,

» kontrola vSech kabelli a izolaci,

e dotazeni vSech nezajisténych Sroubu.

¢ kontrola vyprseni platnosti hasicich pristrojt a 1ékarnicky,
e vycisténi a vymeéna vody v hasicim systému FESS,

¢ kontrola kulové torny,

* kontrola zhaviciho zatizeni motoru,

¢ nastaveni vile ventili motoru,

e kontrola chladici kapaliny (koncentrace aditiv),

e vymeéna filtrti motoru,

¢ kontrola uloZeni motoru,

¢ Kkontrola pritlacné sily proudového sbérace,

* kontrola doby zvednuti a staZzeni proudového sbérace a kontrola senzort,
* kontrola vodicich past, kolébky a lana proudového sbérace a jeho promazani,
e utaZeni upevniovacich Sroubti ploSiny, jefabu a polohovadel,
¢ vymeéna olejovych filtri ploSiny, jefabu a polohovadel,

e vymeéna oleje, vyména filtri a kontrola motoru Hatz. [3] [11] [14] [15]

5.2.6 Dalsiintervaly

Intervaly urcené navody na udrZzbu dalSich soucasti vozidla, které jsou mimo intervaly urcené

navodem na udrzbu vozidla.

¢ Vymeéna oleje motoru - po 500 provoznich hodinach. [3]

e Zbézna kontrola stresniho spinace - kazdé 3 roky. [16]

¢ Vymeéna klinového femene motoru - kazdé dva roky. [3]

e Vymeéna chladici kapaliny - kazdé dva roky. [3]

e Vymeéna filtracni vlozky vysousect vzduchu - kazdé dva roky. [11]
¢ Vymeéna uhliky proudového sbérace - kazdé dva roky. [5]

+  Uplna kontrola stfe$niho spinace - kazdé tii roky. [16]

¢ Vymeéna oleje hydrodynamické pirevodovky - kazdé tii roky. [4]

e Vymeéna filtri hydrodynamické pirevodovky - kazdé tii roky. [4]

¢ Prohlidka vystelky kulové torny - kazdych Sest let. [11]

¢ Demontaz a kompletni renovace proudového sbérace - kazdych Sest let. [5]

63



Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera
TECHNOLOGIE PRACi SPECIALNIHO VOZIDLA MTW 100

e Generalni oprava prevodovky - kazdych osm let. [4]

5.3 Navrh adrzby vozidla

Vzhledem k nesouladu v €asovych intervalech dle vnitfniho ptredpisu a dle navodu na udrZzbu
k vozidlu je nutné vhodné prizpisobit oba pohledy tak, aby byly zachovany vlastnosti vozidla, jeho

spolehlivost a bezpecnost, ale také hospodarnost provozu.

Periodicita stupnt udrzby PO, P1 a P2 je zachovana, a jejich rozsah je upraven vzhledem
k poZzadavkiim piislusnych navodi na udrZzbu. Revize nebude moci byt provadéna po deseti

letech. S ohledem na pozadavky na udrZbu je vhodné jeji periodicitu zkratit na dobu osmi let.

Nékteré pozadavky na udrzbu dané prisluSnymi navody jsou prodlouzeny s ohledem

na zkuSenosti s provozem vozidla.

Navod na udrzbu stanovuje interval vymény motorového oleje po 500 provoznich hodinach.
DodrZovat stanoveny interval neni v provoznich podminkach Spravy Zeleznic praktické. Navod
umoziuje prodlouzit tento interval provedenim rozboru vzorku oleje v akreditované laboratof.
Tato moznost je v navrhu udrzby vyuzita. Vzorek bude odebiran kazdou druhou prohlidku P1.
Nutna vymeéna oleje odhalena rozborem bude objednavana mimo udrzbovy cyklus. Odebirani

vzorku neni provadéno, pokud je prohlidka P1 soucasti prohlidky P2.

Obsahem prohlidky P2 jsou c¢innosti, které se neprovadéji kazdou prohlidku, ale pouze kaZdou
druhou nebo treti. Jsou to Ukony dané prislusSnymi navody, u nichZ neni vhodné jejich periodicitu

zvysSovat. Pri Revizi se tyto ¢innosti provadéji, pouze pokud na né vychazi cyklus.

Navrzeny rozsah udrzby je obsahem kapitol 5.3.1 - 5.3.5. Navrzené zmény jednotlivych stupni

udrzby jsou v tabulkach zvyraznény.

5.3.1 Provozni oSetireni PO

Provozni oSetireni PO - kazdy den

Cislo Cinnost

PO.1 | Kontrola celkového stavu vozidla
P0.2 | Kontrola brzdy

po.3 | Kontrola zafizeni omezujici pohyb pracovnikii vidi trakénimu vedeni nebo vedlejsi
koleji
P0O.4 | Kontrola varovného zarizeni

PO.5 | Kontrola uplnosti predepsané vybavy

P0.6 | Kontrola piskovaciho zarizeni

P0.7 | Kontrola funkce registracniho rychloméru

P0.8 | Kontrola, pripadné doplnéni provoznich kapalin

P0.9 | Kontrola generatoru

P0.10 | Kontrola filtrti hydraulické nadrze (podtlakové ukazatele), pripadna vyména
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Pokracovani tabulky Provozniho oSetieni PO

PO.11 | Kontrola filtracniho agregatu hasiciho systému
P0.12 | Odkaleni vSech zasobnik stlaceného vzduchu
P0.13 | Kontrola vzduchovych filtri motoru, piipadné ¢isténi
P0.14 | Kontrola systému vcasné detekce pozaru
5.3.2 Preventivni prohlidka P1
Preventivni prohlidka P1 - jednou za 60 dni

Cislo Cinnost

P1.1 | Cinnosti dle PO

P1.2 | Odstranéni zavad dle tidaji Knihy piredavky

P1.3 | Rozsifena vizualni kontrola (na prohlizecim kanalu)

P1.4 | Kontrola, pfipadné dotaZeni vSech Sroubovych spoju

P1.5 | Kontrola a promazani vSech dveri a oken

P1.6 | Kontrola napnuti klinovych fement

P1.7 | Kontrola torznich vzpér vcetné pryzovych prvki

P1.8 | Kontrola a namazani kardanovych hiideld

P1.9 | Odkaleni vSech odlucovaci vody

P1.10 | Kontrola stavu naplni ndpravovych pirevodovek, ptipadné doplnéni
P1.11 | Kontrola stavu naplni rozvodovky kardanti a vloZené hnaci hiidele, ptipadné doplnéni
P1.12 | Kontrola stavu a opotirebeni brzdovych Spalik

P1.13 | Kontrola a mazanf jefabu, ploSiny, polohovadel, stabiliza¢nich podpér a kontrolni listy
P1.14 | Kontrola sbérace

P1.15 | Zkouska vSech proudovych chranict

P1.16 | Kontrola systému vcasné detekce pozaru MFSZ

P1.17 | Zbézna kontrola stiesniho spinace

P1.18 | Odebrani vzorku oleje motoru (kazdou druhou prohlidku)

5.3.3 Preventivni prohlidka P2
Preventivni prohlidka P2 - jednou za rok

Cislo Cinnost

P2.1 | Cinnosti dle P1 (mimo P1.18)

P2.2 | Kontrola ramu a vizudlni prohlidka na trhliny

P2.3 | Udrzba a sefizeni motoru

P2.4 | Kontrola uloZeni motoru

P2.5 | Vyména oleje motoru

P2.6 | Vyména filtra¢nich vloZek oleje motoru

P2.7 | Kontrola elementi vypruZeni na trhliny a vili ve vypruzeni

P2.8 | Kontrola upevnéni tlumict vypruzeni
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Pokracovani tabulky Preventivni prohlidky P2

P2.9 | Kontrola kulové torny
P2.10 | Vizualni kontrola vedeni dvojkoli na trhliny a jeho promazani
P2.11 | Vizudlni kontrola tahlového ustroji a jeho vedeni na trhliny
P2.12 | Promazani naraznikd a Sroubovky
P2.13 | Kontrola viile na vstupu napravovych prevodovek
P2.14 | Kontrola torznich vzpér na trhliny
P2.15 | Kontrola lanového propojeni pro zajisténi Suntovani
P2.16 | Kontrola tésnosti oken
P2.17 | Nastaveni led reflektort
P2.18 | Oprava natérd a popist
P2.19 | Kontrola mnoZzstvi dodavaného pisku z pisec¢niki, pripadné serizeni
P2.20 | Vyména oleje ndpravovych pirevodovek, rozvodovky kardant a vloZené hnaci hiidele
p2.21 | Vyména odvzdusniovacich filtri napravovych prevodovek, rozvodovky kardani a
vloZené hnaci hridele
P2.22 | Namazani prachovek napravovych prevodovek
P2.23 | Vyména jemného filtru prevodovky
P2.24 | Vymeéna palivového filtru
P2.25 | Vyména jemnych filtrti hydrauliky
P2.26 | Vyména filtri hydraulické nadrze
P2.27 | Vyména olejovych filtrd plosiny, jerabu a polohovadel
P2.28 | Tlakova zkouska hydraulické nadrze
P2.29 | Kontrola viskozity hydraulického oleje
P2.30 | Kontrola hydraulické soustavy
P2.31 | Kontrola palivové soustavy
P2.32 | Kontrola tepelného okruhu véetné vymeénikt
P2.33 | Kontrola vzduchojemti
P2.34 | Kontrola akumulator
P2.35 | Kontrola kompresoru
P2.36 | Kontrola ptipojeni a idrzba generatoru
P2.37 | Kontrola vSech kabelti a izolaci
P2.38 | Odvapnéni a udrzba podtlakové toalety
P2.39 | Promazani bocnich posuvnych dveri
P2.40 | Utazeni upeviiovacich Sroubii plosiny, jefabu a polohovadel
P2.41 | Kontrola uhlikd proudového sbérace, pripadna vyména
P2.42 | Kontrola pritlacné sily proudového sbérace
P2.43 | Kontrola doby zvednuti a stazeni proudového sbérace
P2.44 | Promazani pohyblivych ¢asti sbérace
P2.45 | Vyména oleje a filtrd motoru Hatz a jeho kontrola
P2.46 | Kontrola vyprseni platnosti hasicich pristroji a 1ékarnicky
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Pokracovani tabulky Preventivni prohlidky P2

P2.47 | Vycisténi a vyména vody v hasicim systému FESS

P2.48 | Vyména klinového remene motoru (kazdou druhou prohlidku)

P2.49 | Vyména filtra¢ni vlozky vysouseci vzduchu (kaZdou druhou prohlidku)
P2.50 | Vyména chladici kapaliny (kaZdou druhou prohlidku)

P2.51 | Vyména oleje hydrodynamické prevodovky (kazdou tieti prohlidku)
P2.52 | Vyména filtri hydrodynamické prevodovky (kazdou treti prohlidku)

5.3.4 Technicka kontrola
Technicka kontrola - jednou za rok

Cislo Cinnost

TK.1 | Provedeni technické kontroly dle vyhlasky 173/1995 Sb. a Smérnice SZDC SM52
TK.2 | Prohlidka vlakového zabezpecovace D3/P3 + zkouska STOP TRS (GSM-R)
TK.3 | Napétova zkouska sbérace

TK.4 | Provedeni revizi UTZ dle zakona ¢. 266/1994 Sb. a vyhlasky MD ¢. 100/1995 Sb.
TK.5 | Kontrola brzdovych tlakomért

5.3.5 Periodické oprava revize REV
Periodicka oprava, revize REV - jednou za osm let

Cislo Cinnost

REV.1 | Provedeni Preventivni prohlidky P2 a Technické kontroly

REV.2 | Generalni oprava prevodovky

REV.3 | Vyména napravovych loZisek

REV.4 | Demontaz a kompletni prohlidka sbérace

REV.5 | Uplna kontrola sti‘e$niho spinace

REV.6 | Kontrola vedeni a zavéseni dvojkoli

REV.7 | Kontrola sty¢nych ploch ramu skiiné s podvozky

REV.8 | Kontrola oto¢nych ¢epti a toren na deformace a opotiebeni

REV.9 | Kontrola rdmu vozidla na deformace
REV.10 | Kontrola uloZeni kabin, schtidk(i madel a zabradli
REV.11 | Vyvaz dvojkoli a jejich proméreni
REV.12 | Vyvaz podvozki a jejich prohlidka
REV.13 | Kontrola vypruzeni na trhliny a vile
REV.14 | Kontrola vSech brzd
REV.15 | Kontrola tahlového a narazeciho ustroji
REV.16 | Kontrola a opraveni natért a napist
REV.17 | Kontrola vodivého propojeni
REV.18 | Kontrola a setizeni akustickych a svételnych navésti a stéraci
REV.19 | Kontrola funkce vSech ovladacii a indikatort
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Pokracovani tabulky Periodické opravy, revize REV

REV.20 | Kontrola funkce rychloméri a vlakového zabezpecovace
REV.21 | Kontrola funkce a bezpec¢nosti vSech pracovnich nastaveb
REV.22 | Ovéreni shody se schvalenym obrysem

REV.23 | Zjisténi rozlozeni kolovych sil - prevazeni vozidla
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6 Zaver

Uvodni &ast této prace je zaméiena na technicky popis vozidla. Byly zde popsany zakladni celky
vozidla, které jsou dilezité z hlediska provozu, obsluhy nebo udrzby. K popisu byla vytvoiena
obrazova dokumentace, ktera text vystizné dopliuje. JelikozZ je vybava stroje velmi obsahlj, je
obsahly i technicky popis stroje. Popis soucasti vozidla byl pouze fundamentalni pro objasnéni

jejich funkce.

Druha ¢ast pojednava o technologickych postupech. Byly zde vytvofeny postupy pro start motoru,
rizné druhy jizdy, brzdéni, praci s pohyblivou pracovni ploSinou, jefdbem nebo polohovadly,
ale také postupy pro odstaveni vozidla nebo jizdu vleCenim. Mimo to zde byly popsany obrazovky

palubniho pocitace, pulty stanovisté strojvedouciho a vlakovy zabezpecovac.

Technicky popis vozidla a technologické postupy poslouZi jako doplnéni informaci jiz zauc¢enym
postup pro jizdu se zdviZzenym sbéracem v prepravnim rezimu nebo pro jizdu vle¢enim vyuzije
i zkuSena obsluha. Tyto casti prace mohou byt také vyuzity Draznim vzdélavacim institutem
pro potireby Skoleni novych strojvedoucich, jelikoZ informace v nich obsazené jsou soucasti pouze

této prace.

Posledni ¢ast prace je vénovana navrhu systému udrzby. Byl navrzZen takovy systém udrzby, ktery
zohlednuje poZzadavky vyrobce i provozovatele. Dle pozadavki vyrobce je nutné provadét nékteré
ukony udrzby velmi casto. Periodicita téchto tkonti byla prodlouzena s ohledem na hospodarnost
provozu a dosavadni zkuSenosti z provozu popisovaného vozidla. Byla také upravena periodicita
revize, z deseti na osm let, protozZe pozadavky na generalni opravu nékterych soucasti vozidla jsou

prisnéjsi a neni vhodné je z poc¢atku prodluzovat.

Dosavadni udrzba vozidla byla pouze zarucni. Z tohoto diivodu byly v jejim navrhu zohlednény
vesSkeré pozadavky vyrobce, coz udrzbu velmi rozsifuje, a proto je nutné systém po urcité dobé
zrevidovat. Pro efektivni revizi sytému je nutné, aby provozovatel vedl podrobny sbér dat

o udrzbé vSech tii vozidel. Nasbirana data je zapotiebi spravné zhodnotit a systém udrzby upravit.

Navrh adrzby a technicky popis je pro vSechny tii vozidla totoZny. Technologické postupy se
v nékterych pripadech lisi, a pro jejich ptripadné pouziti na dalsich vozidlech je nutné postupy

zrevidovat a ptripadné upravit.
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Prilohy

Priloha 1 Start motoru

(g8

Ukon

Dalsi popis

Kontrola vozidla dle
vnitrnich ptredpist.

Dle ¢lanku 20 piedpisu SZ S8.

2a

Prepnuti odpojovace
baterii (1) do polohy
zapnuto.

Rukojet odpojovace (1) ve svislém sméru.

2b

Odpojeni kabelu externiho
napajeni.

Zasuvka (2) umisténa na obou stranach vozidla.

Prepnuti vypinace baterii
(3) do polohy (B).

Po provedeni tohoto dkonu je nutné pockat
priblizné 30 s, nez nabéhne palubni sit - na
obrazovce palubniho pocitace se zobrazi sekce
jizda.

Zapnuti stanovisté
spinacem (4).

Pokud je stanovisté zapnuto, spinac (4) sviti.

Pokud je zapnuty predehirev motoru nebo elektrické topeni, vypnout je tlacitky

(5)a (6).

Ptiprava pred provedenim

startu spalovaciho motoru.

Pro jistotu spravného startu lze zkontrolovat
podminky pro start v sekci servis na strance funkce.

Start spalovaciho motoru podrzenim tlac¢itka START (7) po dobu cca 3 s.
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Piiloha 2 Ovladani svételnych vozidlovych navésti

é. Ukon Dalsi popis
Pokud neni ani jedno stanovisté zapnuto, pak se
1 Zapnuti stanovisté. vozidlo automaticky oznaci navésti Obsazené
hnaci vozidlo.
Sepnuti spinacd (1) - (7) dle S,pm:i\c? (12 - (%) l{dayall barvua po,my.s,lne "
2 y . PR umistnéni svétla, spinace (6) a (7) udavaji smér
poZadovaného navésténi. PR
osvétleni.
: ) ®)
W
<
A \
L___#@:ﬁ \
6 Pvr © z.a}pnutl refvlle kt(,)ruvve Pokud reflektor sviti, tak je spinac (8) sviti.
sméru jizdy slouZzi spinac (8).
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Ptiloha 3 Rozjezd v pirepravnim rezimu

é. Ukon Dalsi popis
1 Vozidlo ve stavu pfipravenosti. Dle kapitoly 3.4.
2 Zapnuti stanovisté, spinac (1). Spinac (1) podsvicen.
3 | Zapnuti prevodovky, tlacitko (2). Tlacitko prevodovKky (2) blika.
4 | Volba sméru jizdy prepinatem (3). V sekci jizda palubm},lo p(3c1tace se oznaci
zvoleny smér.
Zajistovaci brzda odbrzdéna tlacitkem (4).
5 0dbrzdéni vozidla. Samocinna brzda (7) odbrzdéna - brzdic
v poloze (A).
Primocinna brzda (5) odbrzdéna
minimalné na 0,8 bar.
6 Pokud je vse OK pievodovka sepne, tlacitko pievodovky (2) sviti.
7 Ovladacem jizdy (6) zadat pomérny Otacky motoru se zvysi a vozidlo se
vykon motoru. pohybuje zadanym smérem.
8 Vybaveni tlacitka bdélosti. Pro kontrolu souladu sméru.
Pouze pokud jiZ nebyla Gplné odbrzdéna v
9 | Uplné odbrzdéni piimocinné brzdy.| bodé 5, coz miiZe nastat pti rozjezdu do

stoupani.

Pokud neni splnéna néktera podminka pro schvaleni jizdy v pfepravnim rezimu, tak
vozidlo nelze uvést do pohybu. Podminky schvaleni jsou uvedeny v kapitole 3.5.1.

b

e
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Priloha 4 BrZzdéni vozidla v prepravnim rezimu

(g8

Ukon

Dalsi popis

Brzdéni samocinnou
brzdou, brzdic (1).

Brzdi¢ (1) ma polohy:

(A) vybéh - zcela odbrzdéno,

(B) provozni brzdéni,

(C) zaveér,

(D) provozni odbrzdéni,

(E) rychlobrzda.

Stav brzdy zobrazuje dvojity barometr (2) a
ukazatelé na provozni obrazovce.

Brzdéni primocinnou
brzdou, brzdic¢ (3).

Brzdi¢ (3) ma polohy:

(F) zcela odbrzdéno (vratna poloha),

(G) mezipoloha - brzdéni,

(H) neutralni poloha,

(I) mezipoloha - odbrzdéni,

(J) zcelazabrzdéno.

Stav brzdy zobrazuje ukazatel na provozni
obrazovce (4).

Brzdéni retardérem.

Retardér se spousti tlac¢itkem (5). Ovlada se
ovladacem (6). Procentualni stav vyuziti retardéru
zobrazuje ukazatel (7), ktery je na provozni
obrazovce.

Piskov

ani je spousténo tlacitkem (10).

Zajistovaci stradacova
brzda, tlacitka (8) a (9).

Tlacitka odbrzdéno (8) a zabrzdéno (9), jsou
posviceny podle stavu brzdy.

Po zastaveni vozidla a vypn

uti prevodovky se vozidlo automaticky plné zabrzdi.

- IIirydraufn:
brzda

© © @

L_[E}_J

D>
©sann
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Priloha 5 Deaktivace stanovisté

é. Ukon Dalsi popis
1 Vozidlo stoji a je zabrzdéno.
2 Prepnuti prepinace sméru jizdy (3) do neutralni polohy.
3 Vypnuti prevodovky, Vozidlo se automaticky plné zabrzdi bet ohledu na
tlacitko (2). polohu brzdict.
4 Uvedeni brzdice samocinné brzdy do zavéru.
Uvedeni brzdice piimocinné brzdy do neutralni polohy.
.Vypnu,t ! Vsechv - Jako napt. retardéru, stéraci, popripadé ¢asti
6 aktivovanych soucasti . , , "
: aktivovanych v pracovnim reZimu atp.
vozidla.
7 Vypnuti stanovisté, spinac Spinac (1) zhasne a vozidlo se oznaci naveésti
(D). Obsazené hnaci vozidlo.

== @ @

Eb

mmmm @ o
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Ptiloha 6 Jizda se zdviZenym sbéracem v prepravnim reZimu

spinacem (10).

é. Ukon Dalsi popis
1 Vogldlo v rezimu Dle kapitoly 3.4.
pripravenosti.
2 Zapnuti stanoviste, spinaC | Stanovisté strojvedouciho, ze kterého bude jizda
(D). ovladana.

3 Zapnuti prevodovky, Tlagitko pievodovky (2) blika

tlagitko (2). p '

Ukony 4-6 je mozné provést pouze na prvnim stanovisti strojvedouciho.

4 Aktivace rychlé méfici | Stranka 2 sekce pracovni rezim. Provedenim tohoto
jizdy, tlacitko (8). kroku se otevie zkratovac (pole 11).
Zdvihnuti sbérace, y L PR

5 piepinat (9) do polohy (P). Pockat na uplné dosednuti sbérace (pole 12).

6 Aktivace mérici kolébky, Spinac (10) pred aktivaci kolébky blika a po jeji

aktivaci sviti.

Nyni je sbérac pripraven k méreni. Kontrolu klikatosti a vysky lze provadét na
strance 2 sekce pracovni rezim (ukazatele (13) a (14)).

Pokud je potreba zaznam méfeni je nutné zapnout obrazovku systému méreni a

spustit na ni prislusny software. Software bézi v prostiredi Windows a jeho ovladani

je standartni, jako na bézném PC.

Ukony 7-12 je nutné provadét na tom stanovisti, které je aktivované a na
kterém je zapnuta prevodovka (likony 2 a 3).

Volba sméru jizdy
prepinacem (3).

V sekci jizda palubniho pocitace se oznaci zvoleny
Smer.

Odbrzdéni vozidla.

Zajistovaci brzda odbrzdéna tlacitkem (4).

Samocinna brzda (7) odbrzdéna - brzdic v poloze

(A).

Pifimocinna brzda (5) odbrzdéna minimalné na 0,8
bar.

Pokud vse OK pievodovka sepne, tlacitko prevodovky (2) sviti.

10

Ovladacem jizdy (6) zadat
pomérny vykon motoru.

Otacky motoru se zvednou a vozidlo se pohybuje
zadanym smérem.

11

Vybavent tlacitka bdélosti.

Pro kontrolu souladu sméru.

12

Uplné odbrzdéni
piimocinné brzdy.

Pouze pokud jiZ nebyla uplné odbrzdéna v bodé 8,
coz muzZe nastat pti rozjezdu do stoupani.

Stazeni sbérace je popsano v nasledujicich ukonech.

13

Vozidlo stoji a je zabrzdéno.

14

Piepinac sméru (3), prepnout do neutralni polohy.

15

Deaktivace mérici kolébky, spinac (10).

16

Stahnuti sbérace, prepinac
(9) do polohy (L).

Pockat na uplné dosednuti sbérace (pole 12).
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Pokracovani piilohy 6.

17

18

Deaktivace rychlé mérici jizdy, tlacitko (8).
Vypnuti prevodovky, Tento tkon je dllezité provést jako posledni. Pokud
tlacitko (2). je proveden drive, sbérac se stahne nouzové.

Nouzoveé stdhnout sbérac lze nouzovymi STOP tlac¢itky nebo vypnutim prevodovky.
Pokud je sbérac nouzove stazen, tak jako prvni je stazen sbérac, a aZ poté zapnut

zkratovac.

Pokud neni splnéna néktera podminka pro schvaleni této jizdy, tak vozidlo nelze

uvést do pohybu. Podminky schvaleni jsou uvedeny v kapitole 3.6.1.

Proudovy sbérac

Systém mereni trakéniho vodice

30 -20 10 O 10 20 30 40

(1 2) Proudovy sbérac Systém méreni trakcniho vodice

Pepravni poloha M@ ia
Pilehnuti k trakénimu oteviené

. . . SYSTEM MERENI uzavieno
y!ka trakén(h«ﬂ - Za]8tEnf OK
Qswvetlen

Systém kontroly trake

Poadované hodnota -
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Priloha 7 Odstaveni vozidla

Ukon

Dalsi popis

Deaktivace stanoviste.

Popisuje priloha 5.

Vypnuti spalovaciho motoru, tlacitkem (3).

Zajisténi vozidla zajistovaci brzdou, tlacitko (9).

Bl w [N |0

Vypnuti baterii, vypinac (4) do polohy (A).

Pokud je dostupna externi elektricka sit 400 V, ikon 5 se vynecha a pokracuje se
ukonem 6. Pokud dostupna neni je nutné ikon 5 provést a je to ikon konecny.

Mezi Ukonem 4 a 5 je nutné vyckat, dokud nedokonci praci cerpadlo AdBlue, jehoz
¢innost je mozné slyset v dilné vozidla (Cerpadlo za¢ne Cerpat po provedeni ikonu 4

a Cerpa cca 30 s).

5 Odpojeni baterii, prestavenim odpojovace (1) do vodorovné polohy.
6 Ptipojeni vozidla k externi siti pomoci zasuvky (2).
Zapnuti predehrevu Pouze pokud je potreba ohiivat motor odstaveného
7 v .
motoru, tlacitko (6). vozidla.
8 Zapnuti elektrického Pouze pokud je potieba vytapét vnitini prostory
topeni, tlacitko (5). odstaveného vozidla.
9 Dle piredpisu SZDC D2 neni potteba vozidlo podkladat, pokud je aktivni

(6

stradacova brzda.

© @

L___._IEI_]

b
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Priloha 8 Jizda vleCenim s aktivni samocinnou brzdou

é. Ukon Dalsi popis
1 Vozidlo odstaveno. Viz ptiloha 7 po tkon 5.
Pomoci sprahlového a narazeciho ustroji a
2 Pripojeni hnaciho vozidla. jednoho z kohoutt hlavniho vzduchového
potrubi (1).
3 Vypnuti pfimocinné brzdy, kohouty (2) a (3) prepnout do svislé polohy.
4 Odbrzdéni zajistovaci brzdy, tlacitko (7).
5 Odpojeni kohoutu zabezpecovace, kohout (4) do polohy (A).
6 Pro funk¢nost brzdy vozidla ziistava rozvadéc vozidla zapnuty, prestavovac (5)
ve svislé poloze.
7 Nastay eni rezimu brzdy, Rezim brzdy G nebo P.
prestavovac (6).

S vozidlem je nyni mozné pohybovat, ptficemz je funk¢ni samocinna brzda.

Zajistovaci brzda je v ¢innosti, obsluhuje se tlacitky (7) - odjisténo a (8) - zajiSténo.
Po odstaveni je mozné vozidlo zajistit stlacenim tlacitka (8).

Pro moznost uvést vozidlo do stavu piipravenosti je nutné zapnou vSechny kohouty,
které byly v tomto postupu vypnuty (tj. (2), (3), (4)).

2 toc I
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Ptiloha 9 Jizda vle¢enim s vypnutou samocinnou brzdou

é. Ukon Dalsi popis
1 Vozidlo odstaveno. Viz ptiloha 7 po tkon 5.
Pomoci sprahlového a narazeciho ustroji a
2 Pripojeni hnaciho vozidla. jednoho z kohoutt hlavniho vzduchového
potrubi (1).
3 Vypnuti pfimocinné brzdy, kohouty (2) a (3) pfepnout do svislé polohy.
4 Vypnuti zajistovaci brzdy, kohouty (6) a (7) pfepnout doprava.
5 Odpojeni kohoutu zabezpecovace, kohout (4) do polohy (A).
6 Vypnout rozvadéc vozidla, prestavovac (5) do vodorovné polohy.
7 Odbrzdéni zajiStovaci brzdy, ru¢né oto¢enim mechanického kola (8) brzdového
valce (pro kazdé kolo jeden).

S vozidlem je nyni mozné pohybovat, pricemz neni funk¢ni zadna brzda vozidla.

Po odstaveni vozidla je nutné vozidlo zajistit klinem.

Pro moznost uvést vozidlo do stavu pripravenosti je nutné zapnou vSechny kohouty,
které byly v tomto postupu vypnuty (tj. (2), (3), (4), (5), (6), (7)).
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Priloha 10 Aktivace pracovniho rezimu

poloze vybéh.

é. Ukon Dalsi popis
1 Voaldlo vrezimu Dle kapitoly 3.4.
pripravenosti.
2 Vza pnutlv pracoy niho Aktivaci pracovniho rezimu indikuje kontrolka (2).
reZimu, prepinacem (1).
3 Brzdic¢ primocinné brzdy v neutralni poloze.
4 Brzdic¢ samocinné brzdy v | Brzdi¢ musi byt ve vybéhu, aby bylo dopliiovano

hlavni potrubi (pokles tlaku v ném vozidlo zabrzdi).
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Ptiloha 11 Jizda v pracovnim reZimu

p(

Ukon Dalsi popis

Zde mohou nastat dva pripady:
1.) pohon se jiz ptipojil sdm - indikace (1) je modr3,
1 Pfipojeni pracovniho | 2.) pohon je potfeba pripojit - indikace (1) je Cervena.

pohonu. Pokud je potteba pohon pripojit, podrZenim tlacitka
(2) se aktivuje pomocny systém a pohon se p¥ipoji, coz
potvrdi modré pole indikace (1).

Pokud se pohon nepodaii pfipojit, nepijde s vozidlem v pracovnim rezimu

2 pohybovat. Strojvedouci musi dle vlastnich zkuSenosti bud’ zamysleny postup

jizdy zrusit nebo se pokusit pomocny systém pripojeni pohonu podporit dalsimi
ukony (napf. popojeti s vozidlem v prepravnim rezimu).

Aktivace ovladate pro (3) - ovladac (A) na prvnim stanovisti strojvedouciho
3 | ovladéni jizdy, taitka (4) - ovladac (A) na druhém stanovisti strojvedouciho
(3)-( 6’) (5) - pomoci dalkového ovladani pracovni ploSiny (B)

' (6) - pomoci dalkového ovladani jerabu (B)

Tlacitka (3) - (6) sviti podle toho, jaky je aktivovan ovladac. Pokud blik3, viz nize.

Zvolenym ovladacem

4 | jizdy uvéstvozidlo do Polohou ovladace je rizena rychlost vozidla.
pohybu.

U ovladact na stanovistich (A), je smér jizdy urcen smérem vychyleni ovladace.

U ovladacti na dalkovém ovladaci (B), se pii vychyleni packy k sobé vozidlo pohybuje
smérem ke druhému stanovisti (piredstavku) a naopak pri vychyleni packy od sebe se
vozidlo pohybuje smérem k prvnimu stanovisti.

Pokud neni splnéna néktera podminka pro schvaleni jizdy v pracovnim rezimu, tak
vozidlo nelze uvést do pohybu a tlacitko pro aktivaci daného stanovisté blika.
Podminky schvaleni jsou uvedeny v kapitole 4.1.1.

Prepousteci ventil | [[jbiaddlank
pfipojeno (ﬁ]» aktivni

9
! N
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Ptiloha 12 Vystup na pevnou pracovni plosinu

(g8

Ukon Dalsi popis

1 Zapnuty pracovni rezim. Viz priloha 10.

Povoleni manipulace se ” o " . Y v
2 zébradlim ploginy, tlaitko Tlacitko (1) a tlacitko (2) zacnou blikat, coz znaci

1) pripravenost k manipulaci se zabradlim.

Béhem provadéni vSech dalsich ikond na ovladacim pultu je tfeba neustale drzet
tlac¢itko (2). Plati i pro sklddani zabradli.

3 Odjisténi zabradli, prepinac (3) do polohy (B).

4 Pirepinac (4) urcuje jaka strana zabradli je ovladana, proto jej miZeme nechat v
aktualni poloze.

5 Podrzeni prepinace (5) v Zvednuti jedné strany zabradli (podrzet, dokud
poloze (F). nepiestane pirepinac (5) blikat).
6 Piepnuti pirepinace (4) do | Dle jeho pivodni polohy. Tim se piepne ovladani
druhé polohy (C)/(D). na druhou stranu zabradli.
7 PodrzZeni prepinace (5) v | Zvednuti druhé strany zabradli. (podrzet, dokud
poloze (F). neprestane prepinac (5) blikat).

Uvolnéni zajisténi vystupu na stiechu klikou (6).

Otevreni poklopu.

10 ZajiSténi vystupu podpérou (7).

Postup pro sloZeni zabradli je podobny, ikony 3-10 se provadéji v opacném potadi. V
ukonech 5 a 7 se drzi prepinac (5) v poloze (E), pro slozeni zabradli. A v ikonu 3 musi
byt zabradli zajiSténo prepnutim prepinace (3) do polohy (A).

Zabradli ploSiny

Prepravni poloha

zajisténo
vysunuto

Vystup na plosinu je volny

ﬂ Schvélen
zébradl plosiny
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Ptiloha 13 Aktivace jerabu

é. Ukon Dalsi popis
1 Zapnuty pracovni rezim. Viz priloha 10.
2 Ovladani jerabu prepnuto na dalkové, prepinac (1) v poloze (S).
3 Vysunuti zajiStovaciho ¢epu (2) z uchyceni jerabu.
Volba provozu hydraulickych (A.) _ brovoz pouze ] eravt?u v
4 we oy S (B) - provoz jerabu i pracovni ploSiny soucasné
zarizeni, prepinac (3). PR
(C) - provoz pouze pracovni plosiny
5 Deaktivace vySkového Prepinac (4) pirepnut do polohy (D) a poté zpét
omezeni, pirepinac (4). do polohy (E).
6 Deaktivace bo¢ni ochrany, Piepinac (5) postupné pirepnout z polohy (F)
prepinac (5). az do polohy (1) a poté zpét do polohy (F).

Rychlost pirepinani prepinaci (4) a (5) nesmi byt ani moc velka ani moc mal3, aby
palubni pocita¢ zaznamenal danou kombinaci jako deaktivaci.
Spravné provedena deaktivace je poznat podle indikace GGS/HBG na dalkovém

ovladaci.
Zapnutf hydraulického okruhu Pokud,b,yl provede_n })ostup spravné, tlacitko
7 -y " (6) sviti. Pokud blika, nastala nékde chyba a
jerabu, tlacitko (6). . .
postup je nutné opakovat.
8 Zapnuti dalkového ovladace jerabu, tlacitkem (7).

Po tom, co se na displeji ovladani objevi symbol kosoctverce, opét stlacit

9 tlacitko (7) pro aktivaci dalkového ovladace. Poté je mozZné s jefrabem
manipulovat dle kapitoly 4.3.

Po skonceni prace a uvedeni jefabu do prepravni polohy se jeho deaktivace provede
podle nasledujicich ukont.

12 Pteruseni spojeni k dalkovému ovladaci, prepinac (1) do polohy (P)

13 Vypnuti dalkového ovladace, vybavenim STOP tlacitka (8).

Vypnuti hydraulického okruhu
jerabu, tlacitko (6).
15 Zasunuti zajistovaciho ¢epu (2) do uchyceni jerabu.

Oor EEEELREE
E )C

14 Tlacitko (6) prestane svitit.
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Ptiloha 14 Aktivace pohyblivé pracovni ploSiny

prepinac (5).

é. Ukon Dalsi popis
1 Zapnuty pracovni rezim. Viz priloha 10.
2 Ovladani plosiny prepnuto na dalkové, ptrepinac (1) v poloze (S).
3 Oteviteni prichodu na stiechu, viz priloha 12.
4 Zdvihnuti vSech c¢asti zabradli koSe ploSiny.
5 Ptipojeni dalkového ovladace ploSiny do zasuvky (7) v kosi ploSiny.
6 0djisténi ploSiny, pirepinac (2) do polohy (N).
Volba provozu hydraulickych [A.) _ provoz pouze ] eravk?u “
7 we oyt (B) - provoz jerabu i pracovni ploSiny spole¢né
zarizeni, prepinac (3). L
(C) - provoz pouze pracovni ploSiny
3 Deaktivace vySkového Prepinac (4) pirepnut do polohy (D) a poté zpét
omezeni, pirepinac (4). do polohy (E).
9 Deaktivace bo¢ni ochrany, Ptepinac (5) postupné prepnout z polohy (F)

az do polohy (I) a poté zpét do polohy (F).

Rychlost pirepinani prepinacti (4) a (5) nesmi byt ani moc velka ani moc mal3, aby

palubni poc¢ita¢ zaznamenal danou kombinaci jako deaktivaci.

Spravné provedena deaktivace je poznat podle indikace GGS/HBG na dalkovém

ovladadi.

10

Zapnuti hydraulického okruhu
plosiny, tlacitko (6).

Pokud byl proveden postup spravné tlacitko
(6) sviti. Pokud blika, nastala nékde chyba a
postup je nutné opakovat.

11 Zapnuti dalkového ovladace plosiny, tlacitkem (8).
Po tom, co se na displeji ovladani objevi symbol kosoctverce, opét stlacit
12 tlacitko (8) pro aktivaci dalkového ovladace. Poté je moZné s plosinou

manipulovat dle kapitoly 4.4.

Po skonceni prace a uvedeni plosiny do prepravni polohy se deaktivace provede

podle nasledujicich ikont.

13 Preruseni spojeni k dalkovému ovladaci, prepinac (1) do polohy (P)
14 Vypnuti dalkového ovladace, vybavenim STOP tlacitka (9).

15 Odpojeni ovladace ze zasuvky (7) v kosi ploSiny.

16 SlozZeni vSech ¢asti zabradli kose ploSiny.

17 Zajisténi plosiny, ptrepinac (2) do polohy (M).

18

Vypnuti hydraulického okruhu
plosiny, tlacitko (6).

Tlacitko (6) prestane svitit.
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Pokracovani piilohy 14.
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Priloha 15 Aktivace a obsluha stabiliza¢nich podpér

é. Ukon Dalsi popis
1 Zapnuty pracovni rezim. Viz priloha 10.
2 Vysunuti zajiStovaciho ¢epu (2) z uchyceni jerabu.
3 Deaktivace vyskového Piepinac (4) piepnut do polohy (D) a poté zpét
omezeni, pirepinac (4). do polohy (E).
4 Deaktivace boc¢ni ochrany, | Prepinac (5) postupné piepnout z polohy (F) az
prepinac (5). do polohy (I) a poté zpét do polohy (F).

Rychlost prepinani prepinacti (4) a (5) nesmi byt ani moc velka ani moc mal3, aby
palubni pocita¢ zaznamenal danou kombinaci jako deaktivaci.

Pokud byl proveden postup spravné tlacitko (6)
sviti. Pokud blik4, nastala nékde chyba a postup
je nutné opakovat.

Ovladani plosiny ptrepnuto na podpéry, piepinac (1) v poloze (L).

Volba provozu pouze pracovni plosiny, prepinac (3) v poloze (C).

5 Zapnuti hydraulického
okruhu jetabu, tlacitko (6).

Ovladani jerabu prepnuto na podpéry, piepinac (7) v poloze (X).

Prepinac (8) na ovladaci v (e . "
. by N Prepinac (8) se rozsviti zelené, coZ znaci
9 jednotce jerabu podrzet spravny postup a systém je aktivni
v poloze (N). p yPp pasy J '
10 Odpojeni jisticiho retézu z podpér.
11 Nyni je mozné pohybovat s podpérami, kde kazda ma své paky (9), které s ni

pohybuji.
Po skonceni prace a uvedeni podpér do prepravni polohy se deaktivace provede
podle nasledujicich ukontl.

12 Ptipojent jisticiho retézu k podpéram.
13 Vypnuti hydraulického
okruhu jeiabu, tlacitko (6).

14 Zasunuti zajistovaciho ¢epu (2) do uchyceni je-abu.

Tlacitko (6) prestane svitit.
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Piiloha 16 Aktivace polohovadel a kontrolni listy

pirepinac (5).

é. Ukon Dalsi popis

1 Zapnuty pracovni rezim. Viz priloha 10.

3 Deaktivace vyskového Piepinac (4) piepnut do polohy (D) a poté zpét
omezeni, prepinac (4). do polohy (E).

4 Deaktivace boc¢ni ochrany, | Prepinac (5) postupné piepnout z polohy (F) az

do polohy (1) a poté zpét do polohy (F).

Rychlost pirepinani prepinaci (4) a (5) nesmi byt ani moc velka ani moc mal3, aby
palubni pocita¢ zaznamenal danou kombinaci jako deaktivaci.

Zapnuti hydraulického okruhu

Pokud byl proveden postup spravné tlacitko (1)

polohovadel, tlacitko (7).

2 polohovadel, tlaitko (1), sviti. Pokud b11}<a, nas’gala nékde chyba a postup
je nutné opakovat.
Povoleni zdvihu kontrolni " (e . .
3 listy, tlaitko (2). Tlacitko (2) sviti, pokud je zdvih povolen.
4 Ovladani polohovadel pirepnuto na dalkové, piepinac (6) v poloze (A).
5 Zapnuti dalkového ovladace | S polohovadly a kontrolni listou je nyni mozné

pohybovat.

Po skonceni prace a uvedeni polohovadel a kontrolni listy do piepravni polohy se
deaktivace provede podle nasledujicich tkon?.

6 PierusSeni spojeni k dalkovému ovladaci, prepinac (6) do polohy (B).

7 Vypnuti dalkového ovladace, vybavenim STOP tlacitka (8).

Deaktivace kontrolni listy,
tlacitko (2).

Tlacitko (2) prestane svitit.

Vypnuti hydraulického okruhu
polohovadel, tlacitko (1).

Tlacitko (1) prestane svitit.
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Ptiloha 17 Jizda v pracovnim reZimu se zdviZenym sbéracem

é. Ukon Dalsi popis
Zapnuty pracovni rezim. Viz priloha 10.
2 Aktivace pomalé mérici Stranka 2 sekce pracovni rezim. Provedenim
jizdy, tlacitko (1). tohoto kroku se otevie zkratovac (pole 6).
Zdvihnuti sbérace, prepinac y L PR
3 (2) do polohy (P). Pockat na uplné dosednuti sbérace (pole 7).
Aktivace mérici kolébky, Tlacitko (3) pied aktivaci kolébky blika a po jeji
4 v T
tlacitko (3). aktivaci sviti.

Nyni je sbérac pripraven k méreni. Kontrolu klikatosti a vysky lze provadét na
strance 2 sekce pracovni rezim (ukazatele (8) a (9)).

Pokud je potreba zaznam méreni je nutné zapnout obrazovku systému méreni a
spustit na ni prislusny software. Software bézi v prostiedi Windows a jeho ovladani
je standartni, jako na bézném PC.

5 Aktivace ovladace pro ovladani jizdy, tlacitko (4) - ovladac (A) na prvnim
stanovisti nebo tlacitko (5) — ovladac (A) na druhém stanovisti.
6 Zvo}enym ° vladacem jizdy Polohou ovladace je fizena rychlost vozidla.
uvést vozidlo do pohybu.
Stahnuti sbérace je popsano v nasledujicich ikonech.
7 Deaktivace ovladace pro ovladani jizdy, tlacitko (4) nebo (5).
8 Deaktivace mérici kolébky, tlacitko (3).
9 Stazeni sbérace, pirepinac (2) do polohy (L).
10 Deaktivace pomalé mérici jizdy, tlacitko (1).

Nouzové stdhnout sbérac Ize nouzovymi STOP tlacitky. Pokud je sbérac¢ nouzové
stazen, tak jako prvni je stazen sbérac, a aZ poté zapnut zkratovac.

Pokud neni splnéna néktera podminka pro schvaleni této jizdy, tak vozidlo nelze
uvést do pohybu. Podminky schvaleni jsou uvedeny v kapitole 4.8.1.

Proudovy sbéra¢

Systém méfeni trakéniho vodice
(©)
T
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1 \l ) 1
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‘ Pfepravni poloha .
Pfilehnuti k trakénimu
vedeni
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Piiloha 18 Manipulace s bo¢nimi posuvnymi dveimi a vyklopnymi schidky

Ukon

Dalsi popis

Zapnuty pracovni rezim.

Viz priloha 10.

Deaktivace bo¢ni ochrany,
piepinac (5).

N =06

Ptepinac (5) postupné prepnout z polohy (F) az
do polohy (1) a poté zpét do polohy (F).

Potvrzeni volnosti dané
strany, tlacitka (1) a (2).
Odjisténi dveri, tlacitka (3)
a(4).

w

Na strance 1 sekce pracovni rezim.

Odjisti se pneumatické zajisténi.

0Odjisténi mechanického zajisténi (9).
Otevreni dveif pomoci kliky (6).
Odjisténi schiidku pridrzenim prepinace (7) v poloze (B).
Zména polohy schtdkd. | PridrZenim prepinace (8) v poloze (L) nebo (P).
9 Po ukonceni prace se schiidky umistit schiidky do svislé polohy prepinacem (8)
a zajistit ptidrZzenim prepinace (7) v poloze (A).

R (||| >

Po zavieni dvefi se dvefe asi po péti sekundach automaticky zajisti
pneumatickym zajisténim, je nutné véas dvere zajistit mechanicky, ¢imz
10 dosednou do ramu. Pokud neni mechanické zajisténi provedeno pred
automatickym zajisténim, dvere jsou poskozovany nepiresnym dosednutim

zapadKky pii pohybu pneumatického zajiSténi.

Posuwvné dvere Posuvné dvere
Vpravo vievo
odjistit oistit

Gy

Prilehla kole) vpravol} Prilehla kolej vievo
- smér jlzdy 1 v smér jizdy 1 volna
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