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ANOTACE

Tato diplomova price se zabyva navrhem dopravni obsluznosti, pomoci meéstské
hromadné dopravy, pro obec VSestary a jeji nejblizS§i okoli. Soucasti prace je analyza
dot¢enych obci a aktudlni dopravni obsluznosti. Navrh zahrnuje mozné prodlouzeni stavajici
linky méstské hromadné dopravy, zjisténi toku cestujicich a projizdéné trasy, vymezeni
zastavek 1 vhodného vozidla, ob&hy jednotlivych vozidel, vypocet prokazatelné ztraty
a vypracovani dalSich nezbytnych tkoll, které se tohoto problému tykaji. Pfedpokladané
metody feSeni, které budou v této praci pouzity, jsou predev§im metody multikriterialni
analyzy, pomoci kterych se zjisti nejvyhodnéjsi vozidlo. Pro feSeni jednotlivych problémd,
které muize prace pfinést, lze vyuzit téz vhodné metody zjisStovani poptavky ¢i SWOT
analyzu. Prace je tvofena ve spolupraci s Dopravnim podnikem mésta Hradce Kralové, a.s.

a dale s ptislusnymi organy dotcenych obci.

KLICOVA SLOVA
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TITLE
Proposal of enlargement of the urban public transport from Hradec Kralové

to the town of Vsestary and its vicinity.

ANNOTATION

This master thesis is focused on the proposal of transport services by means
of the urban public transport to the town of V§estary and its vicinity. One part of this thesis
is the research of the municipalities involved and of the relevant transport services.
The proposal includes a possibility of extending the current route of urban public transport,
investigation of passenger flow and of the routes covered, determination of proper bus stops
and suitable vehicles, vehicle flow, calculations of potential losses and working out other
necessary tasks connected with this issue. The expected methods used in this thesis are
represented by the multi-criteria analysis, aimed at finding out the optimal vehicle. To deal
with each particular problem, it is also possible to use appropriate methods
of demand identification or SWOT analysis. This thesis is developed in cooperation
with public transport company of the city of Hradec Kralové, a.s. and with authorities

of the related towns.
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UvVoD

Obec Vsestary je aktudln€¢ obsluhovéna dvéma druhy vetejné hromadné dopravy.
Kromé Zelezni¢ni dopravy je to také vefejnd linkova autobusova doprava a ta je zajiSténa
jednak dalkovymi autobusy a pak také ptfiméstskymi autobusy. Blizké okoli této obce vSak
disponuje témér vyhradné vefejnou linkovou autobusovou dopravou. Tento druh vefejné
hromadné dopravy zde vSak nezajiStuje kontinudlni dopravni obsluznost po vSechny dny
Vv tydnu. Nejen o vikendu a v dobé¢ statnich svatkii tak maji obyvatelé téchto obci problémy
dopravit se do krajského mésta za doktory, za praci, do §kol, za zabavou, atd. ReSenim
by mohlo byt zavedeni tietiho druhu vefejné hromadné dopravy do obce VSestary a jejiho
blizkého okoli. Jednalo by se o méstskou hromadnou dopravu z mésta Hradce Kralové.
Jizv Hradci Kralové ma tento druh dopravy dimysiné propracovany systém,
ktery mé obrovsky podil na celkovém poctu ptepravenych obyvatel tohoto mésta a znacné
tak konkuruje individualni automobilové dopravé. V poslednich letech je tak stale Castéjsi,
Ze se o tento systém zajimaji i pfiméstské obce. Toto by mohl byt i pfipad obce VSestary
a jejiho blizkého okoli.

Cilem této prace je prodlouzeni systému méstské hromadné dopravy z Hradce
Kralové do cilové destinace. Prace je rozdélena na 4 ¢asti, pficemz kazda z nich je specificka.
Prvni ¢ast definuje vybrané uzemi a popisuje jednotlivé izemni celky. Dale jsou zde popsany
jednotlivé druhy dopravni obsluznosti a specifikovany jejich vyhody i nevyhody. Druha ¢ast
se zabyva moZnosti prodlouZeni stavajici linky systému méstské hromadné dopravy do této
cilové oblasti. Definuje také jednotlivé zastavky, rizné moznosti tras a vozidel, které by tuto
oblast mohly obsluhovat. Ve tieti ¢asti je vybrana nejvyhodnéjsi trasa a jednotlivé zastavky,
které¢ jsou na vybrané trase vybudovany a umozni nastup a vystup cestujicich. Dale také
vhodné vozidlo, kterym disponuje vozovy park Dopravniho podniku mésta Hradce
Kralové, a.s. Jsou zde také popsany nazory a podminky jednotlivych dotéenych subjekti.
Posledni cast se zabyva legislativnim procesem schvaleni této linky méstské hromadné
dopravy a jejim financovanim. Vymezuje také ruzné pojmy, jako jsou prokazatelna ztrata,

cena dopravniho vykonu ¢i pfiméteny zisk.
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1 ANALYZA SOUCASNE DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
VSECH DOTCENYCH OBCI

V této kapitole jsou postupné popsany jednotlivé uzemni celky, které lezi v té€sné blizkosti
mésta Hradec Kralové a mohou byt soucasti navrhu na prodlouzeni méstské hromadné
dopravy (dale jen MHD). Dale jsou zde uvedeny také jednotlivé druhy dopravy, jez zajistuji

aktualni dopravni obsluznost vybraného celku.

1.1 Popis jednotlivych obci

V této podkapitole jsou kratce piedstaveny dotéené obce i jejich mistni Casti.
Krom samotné obce VSestary jsou to dale obce Stiezetice, Svéti a samoziejmé také Hradec
Kralové (viz Obr. 1). Pravé z Hradce Kralové jsou smérovany linky vefejné hromadné
dopravy (dale jen VHD) do riznych destinaci v Kralovéhradeckém kraji i mimo né&j a nékteré
Z nich obsluhuji vybranou oblast. U téchto obci jsou uvedeny pocty obyvatel i jednotlivé

pozemni komunikace (déle jen PK), které danou oblast protinaji. (1), (2)
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Obr. 1 Mapa vSech dotéenych obci

Zdroj: (3), upraveno autorem
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1.11 Hradec Kralové

Krajské mésto Hradec Kralové se nachazi ve vychodnich Cechach necelych 40 km
od statnich hranic Ceské republiky (dale jen CR) s Polskem. Spolu s Pardubickym krajem
tvoii oba kraje celek vychodnich Cech, oviem oproti krajskému méstu Pardubice je Hradec
Kralové lidnatéjsi. Ke dni 1. 1. 2014 zilo v Hradci Kralové ptesné¢ 92 904 obyvatel,
kdezto ve mésté Pardubice to bylo o téméi 3 500 obyvatel méné.

Toto mésto, které lezi na soutoku fek Labe a Orlice v nadmotské vysce 235 metra
nad mofem se sklada z 21 mistnich ¢asti, mezi které patii naptiklad Slezské Piedmésti,
Novy Hradec Kralové, Kukleny, Biezhrad a dalsi. Katastralni vymeéra celého tizemi presahuje
100 km?. Hranice tohoto uzemi je zobrazena na Obr. 2 Cervenym zbarvenim. Dominantami
meésta jsou katedrdla svatého Ducha a vedle ni situovand Bila véz ¢i typickd architektura
z 20. stoleti panii Josefa Gocara a Jana Kotéry.

Zajimava struktura PK v Hradci Kralové tvoii kolem centra mésta nepravidelny okruh,
do kterého vstupuji 3 dulezité PK. Jsou jimi PK 1. t¥idy ¢. 11, PK 1. tiidy €. 35 a PK 1. tiidy
¢. 37. Tento okruh jeSté¢ pred parlety sméroval tranzitni dopravu ztéchto dilezitych
dopravnich tepen mimo centrum mésta aumozioval tak plynulejsi prijezd méstem.
Ovsem s postupnym nardstem silni¢ni dopravy vznikala také kongesce a jiz dnes, v uritych
hodinach béhem dne, okruh pfestava zvlddat napory silni¢ni dopravy. Stale Ccastéji
se tak hovofi o obchvatu mésta, ktery by ulehcil situaci ve mésté. Pomoci by k tomu také
méla jiz n€kolik let planovana dalnice D11.

Na rozdil od mésta Pardubice, které lezi na prvnim Zelezni¢nim tranzitnim koridoru,
je situace na zeleznici V Hradci Kralové klidnéjsi. Mésto protinaji téi Zeleznicni traté,
které propojuji Kralovéhradecky kraj s kraji sousednimi. Se StiedoCeskym krajem je kraj
Kralovéhradecky spojen Zelezni¢ni trati ¢. 020, kterd propojuje Zelezni¢ni stanice, jakymi jsou
Velky Osek, Chlumec nad Cidlinou, Hradec Kralové, Tynist€é nad Orlici, Borohradek
a Chocen. Mezi Pardubickym a Kralovéhradeckym krajem je vybudovana dilezita Zelezni¢ni
trat’ €. 031. Ta obsluhuje mimo jiné Zelezni¢ni stanice Pardubice, Hradec Kralové a Jaroméf.
V soucasné dob¢ je tato Zelezni¢ni trat’ pfestavovana na dvoukolejnou. S Libereckym krajem
pak kraj Kralovéhradecky spojuje Zeleznicni trat’ ¢. 041. Tato trat’ zahrnuje mésta
Hradec Kralové, Ji¢in a Turnov. Pravé na této zelezni¢ni trati lezi i zminéna obec Vsestary.

Narust individudlni automobilové dopravy (dale jen IAD) se snazi vedeni mésta fesit
pomoci MHD. Ta propojuje okrajové mistni ¢asti mésta s jeho centrem a dalSimi dilezitymi

destinacemi v Hradci Kralové a nabizi tak cestujicim vyhodnou alternativu oproti IAD.
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V systému MHD se na tizemi tohoto mésta lze setkat jak s autobusovymi linkami, tak také

s trolejbusovymi linkami.

1.1.2 VSestary

Obec Vsestary lezi ptiblizn€ 7 km severozapadné od krajského mésta Hradec Kralové.
Pod tuto obec spada také celkem 6 mistnich Casti, mezi které patii obce Rosnice, Bfiza,
Rozbérice, Lipa, Chlum a Vsestary. Cely tento uzemni celek se rozklada na tizemi 16,19 km?
a zahrnuje celkem 1 727 obyvatel. Toto tizemi je modie ohrani¢eno na Obr. 2.

V samotné obci VSestary, jez se rozklada ve vySce 213 metri nad mofem,
zije 690 obyvatel. Obec je znama svym archeoparkem, ktery se zabyva zivotem pravékych
lidi. V obci se dale vyskytuji kryty bazén a sauna, mistni koupalisté, matetskd i zakladni
Skola, obecni Uifad 1 motorest Piccolo, ktery lezi v samé blizkosti PK 1. tfidy €. 35.

Krom této PK, kterd tvoifi mimouroviiovy obchvat obce, se zde vyskytuji dalsi Ctyii
PK 3. tfidy (PK 3. tfidy ¢. 03535, PK 3. tfidy ¢. 3253, PK 3. tfidy ¢. 32339 a PK 3. tfidy
€. 32434) a samoziejm¢ také mistni komunikace. Obec je také obsluhovana jiZ zminénou

zelezniéni trati ¢. 041.

1.1.3 Rosnice

Obec Rosnice, tvofici jednu z mistnich ¢asti obce VSestary, se rozklada ptiblizné 1 km
jihozapadné od Vsestar. V obci o rozloze 4,2 km? zije témet 180 obyvatel a s obei VSestary
je spojena PK 3. tiidy &. 32434. V blizkosti této obce lezi pomnik Jana Zizky z Trocnova,

ktery predstavuje vzpominku na vojenské taZeni z 15. stoleti.

1.1.4 Briza

Necelé 2 km jizn€ od obce VSestary leZi obec Bfiza, ve které Zije 270 obyvatel. Obec
protinaji PK 3. tfidy ¢. 32433 a PK 3. tfidy ¢. 32436. V nadmoiské vySce 265 metrt
nad mofem je zde na rozloze 2,3 km? situovano tém&f 100 obytnych domi. V obci bylo

zbudovano n€kolik pomnikl pfipominajici prusko-rakouskou bitvu, kterd se udala 3. ¢ervence

roku 1866 v nedaleké obci Chlum.

1.15 Rozbérice

Ptiblizn€ 1 km severn¢é od obce VSestary lezi jeji dal§i mistni ¢ast — obec Rozbétice.
V této obci, ktera se rozprostird na vice nez 2 km?, zije 218 obyvatel. V tésné blizkosti obce
se nachazi PK 1. tfidy ¢. 35, v samotné obci potom PK 3. tfidy ¢. 3256 a PK 3. tiidy ¢. 3255.

Ve sttedu obce se nachazi pomnik 4. rakouského pluku jako vzpominka na bitvu z roku 1866.
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1.1.6 Strezetice

Ve vzdalenosti 3 km zapadné od obce VSestary lezi obec Stiezetice. Obec,
ve které zije vice nez 260 obyvatel, protinaji 3 PK. Jedna se o PK 3. tfidy ¢. 3255, PK 3. tiidy
¢. 32339 a PK 3. tfidy ¢. 32431. Obec se nachazi v nadmoiské vysce 270 metrti nad mofem
a jeji katastralni vyméra je bezmala 5 km® Soudasti této katastralni vyméry je i obec Dlouhé
Dvory, jeZ je mistni ¢asti obce Stfezetice. Hranice tohoto celku je vyobrazena na Obr. 2

fialovym zbarvenim.

1.1.7 Dlouhé Dvory

Tato mistni Cast obce Stfezetice se rozprostira pfiblizné 1,5 km severovychodné
od této obce. S touto obci je také propojena PK 3. tfidy ¢. 3255. V obci Dlouhé Dvory,
kterd ma rozlohu necelé 2 km?, zije ptes 100 obyvatel. V blizkosti obce se nachazi Zelezni¢ni

stanice, ktera je soucasti Zelezni¢ni traté ¢. 041 mezi Hradcem Kralové a Turnovem.

1.1.8 Svéti

Kilometr vychodné od obce Vsestary lezi v nadmoiské vySce 260 metrii nad mofem
obec Sv&ti. V této obci 0 rozloze 3,2 km? Zije 310 obyvatel. Obci prochazi PK 3. tiidy
¢. 32433 a PK 3. tfidy ¢. 3253. Dominantou obce je kostel svatého Ondieje. Nachazi se zde

I obecni ufad. Uzemni celek je na Obr. 2 zobrazen zelenym ohrani¢enim.

1.1.9 Lipa

Témeét 3 km severozapadné od obce VSestary lezi obec Lipa, kterd je mistni Casti této
obce. V obci zije 150 obyvatel. Nadmoiska vyska obce je 300 metrti nad mofem a rozloha
obce je vice nez 3 km?. Obec protind PK 1. tfidy ¢. 35 a také PK 3. tfidy €. 3259. V té€sné
blizkosti obce stoji rozhledna Chlum a muzeum. Soucasti jsou také Cetné pomniky jako

vzpominka na jiz zminénou bitvu z roku 1866.

17



B\ Sendrazlce fr

/ Skalice /AL
___J._Nedél'étf anchenme A

)
i

S
Cermlcw
=

.--:' Librantice

7\ Vysokan. Lab. £
Obr. 2 Mapa uzemnich celki

Zdroj: (3), upraveno autorem

1.2 Druhy dopravni obsluZnosti

Vsechny obce a jejich mistni ¢asti uvedené v podkapitole 1.1 jsou obsluhovany VHD.

Jednotlivé druhy VHD jsou popsany v nasledujici podkapitole. (1)

1.2.1  Zelezni¢ni doprava

Jednokolejna Zelezni¢ni trat’ €. 041 s nezavislou trakci a normalnim rozchodem koleji
(1435 mm) propojuje mésta Hradec Kralové a Turnov. Tato trat’ protina mésta Hnévceves,
Ostroméf, Jic¢in, Libuil a dalSich 27 Zelezni¢nich stanic, mezi které patfi také VSestary
a Dlouhé Dvory. Celkova délka této Zelezni¢ni traté je témet 82 km a maximalni rychlost
je zde omezena na 80 km/hod, ovSem pouze na useku Ostroméf — Jic¢in. Na ostatnich tsecich
je rychlost mensi. Nejvyssi sklon na trati je 17,5 %o. V Gseku mezi Hradcem Kralové a obci
HnévcCeves je zabezpeCovaci zatizeni ve formé reléového poloautobloku. Na zbytku trati
funguje telefonické dorozumivani. Trat vyuziva jak osobni tak 1 nakladni doprava
a provozovatelem je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, S. 0. (4)

Osobni dopravu na této trati nejcastéji zajiSt'uji motorovy viz fady 810, ktery se bézné

vyuziva na regionalnich tratich, kde se ocekdva mensi pocet cestujicich. Dale je to motorova
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jednotka fady 814, kterd se sklada z motorového vozu tfady 814 a fidiciho vozu fady 914
a umoziuje obousmerny provoz bez nutnosti ota¢et motorovou jednotku. Na trati ptisobi také
motorovy vuz fady 854, ktery se pouziva V soupravach s fidicimi vozy ftady Bfbrdtn"**
a ptipojnymi vozy ftady Btn". Nékladni dopravu zde provozuji zejména firmy Cepro,
organizace Ceskomoravska Kolben Danék, a.s. (dale jen CKD) a dalsi, které vyuzivaji vlecky
na této trati. (4), (5)

Z aktualniho jizdniho fadu (dale jen JR), platného na této Zelezni¢ni trati (uveden
v piiloze A), je patrné, Ze jednotlivé zelezni¢ni spoje operujici na této trati vzdy obsluhuji
ob¢ Zelezni¢ni zastavky — tj. zastavku VSestary i zastavku Dlouhé Dvory. OvSem zatimco
Vv zastavce VSestary spoje vzdy zastavuji na minimaln€ 1 az 2 minuty, tak zastavka Dlouhé
Dvory je oproti tomu na znameni. Pokud tedy cestujici neda patficnym signalem najevo,
ze hodl4 nastupovat (potazmo vystupovat), pak vlakova souprava bez zastdvky pokracuje
do dalsi zelezni¢ni stanice. Vlakové soupravy nabizi pfepravu rozmérnych zavazadel, jizdnich
kol a vyhodna je téz i garance nizkopodlazni ptepravy. Jsou tedy vhodné pro piepravu osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace (dale jen OOSPO). (6)

Zastavku VSestary od zastdvky Dlouhé Dvory déli pfiblizné¢ 3 200 m Siré trati.
V tomto useku se zelezniCni trat’ na tfech mistech troviové kiizi s PK. V obci Vsestary
jetos PK 3. tfidy ¢. 03535. Tento zelezni¢ni piejezd je vybaven svételnym signalizacnim
zafizenim bez zavor a také vystraznymi kiizi ¢. A 32a. U druhého Zelezni¢niho piejezdu
s PK 3. tfidy €. 32434 ataké u tretiho Zelezni¢niho piejezdu s PK 3. tfidy €. 32339 vsak
svételné signalizacni zafizeni chybi. Na kazdé strané Zeleznicniho pfejezdu jsou umistény
pouze vystrazné kiize (€. A32a) a dopravni znaCky Stuj, dej ptrednost v jizdé (¢. P6).
Rozhledové podminky na téchto dvou Zzelezni¢nich piejezdech jsou vSak natolik dobré,
ze pii standardnich podminkach a dodrzeni pravidel silni¢niho provozu zde stfet s vlakovou
soupravou nehrozi. Tyto Zelezniéni piejezdy jsou na Obr. 3 zobrazeny Cervenym zbarvenim.
(6)

V useku mezi zelezni¢ni zastavkou VSestary a zastavkou Hradec Kralové hl.n. dochézi
ke ¢tyfem Uroviiovym kiiZenim Zeleznice a silni¢ni dopravy. Prvni Zelezni¢ni piejezd lezi
na PK 3. tfidy ¢. 32433, ktera spojuje obec Svéti s PK 1. tiidy €. 35. Tento Zelezni¢ni piejezd
je téz vybaven pouze vystraznymi kiizi (€. A32a) a dopravnimi znackami Stlij, dej pfednost
Vv jizdé (C. P6). Rozhledové podminky jsou postacujici. Druhy Zelezni¢ni piejezd lezi na PK 1.
tiidy ¢. 33. Tato PK propojuje mésta Hradec Kralové a Nachod a je tedy hojné vyuZivéna.
Intenzita dopravy je zde vysoka a tomu také musi odpovidat urovenl zabezpeceni tohoto

Zelezniéniho prejezdu. Ten je opatfen svételnym signalizaénim zafizenim vcetné zavor

19



a vystraznych ktizt. Dalsi zelezni¢ni ptejezd je situovan jiz v Hradci kralové, konkrétné
na PK 3. tiidy ¢. 29913. Situace zde je totozna jako na ptfedchozim zelezni¢nim piejezdu.
| zde je umisténo svételné signalizacni zafizeni se zavorami 1 vystrazné kiize. Oproti
zelezni¢nimu prejezdu, ktery kiizi PK 1. tfidy €. 33. je vSak tento zelezni¢ni piejezd vybaven
dvéma pary zavor. Posledni zelezni¢ni piejezd je umistén na mistni komunikaci a je uréen
pfedevs§im pro zemédélské stroje a turisty. K dispozici zde jsou opét vystrazné kiize
a dopravni znacky Stuj, dej prednost v jizdé. Cely tento Zeleznicni Gsek (tj. VSestary — Hradec
Kralové) je dlouhy 5 629 metri a pfiblizné v pulce tohoto useku je umisténa zastavka Plotisté
nad Labem. Vlakové soupravy v této zastavce, stejné jako na zastavce v obci Dlouhé Dvory,
zastavuji dle JR pouze na pozadani ¢i znameni. Oviem nékteré Zelezniéni spoje tuto méné
modre. (4), (6), (7)

Provoz na této trati je celotydenni. Ve sméru z Hradce Kralové do obce Vsestary
je za cely den vypraveno celkem 17 vlakovych souprav. Vlakovych souprav, které zajistuji
pfepravu na této Zelezni¢ni trati od pondé€li do nedé€le, je 8. DalSich 9 vlakovych souprav
plsobi pouze v pracovnim tydnu (tj. pondé€li az patek). Prvni spoj vyjizdi z Hradce Kralové
po 5. hodiné ranni a posledni pted 23. hodinou. Z Zelezni¢ni stanice Hradec Kralové hl.n.
vyjizd€ji spoje témét kazdou hodinu a nejéastéji ve C&tvrté minuté. Do obce Vsestary
se jednotlivé vlakové soupravy dostanou po 6 az 7 minutdch od odjezdu ze Zeleznicni stanice
v Hradci Kralové. O dalsich 5 minut pozdé&ji je jiz obsluhovana Zelezni¢ni zastavka v obci
Dlouhé Dvory. V opa¢ném sméru (tj. z obce VSestary do Hradce Kralové) plisobi taktéz
17 spoji. Sedm z nich zajistuje prepravu cestujicich v pracovnim tydnu, dal$i 2 od pondéli
do soboty a celotydenni provoz zajistuje 8 spoju. Pieprava vtomto sméru je zajiSténa

od 5. hodiny ranni do 22. hodiny. (6)
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1.2.2 Veiejna linkova autobusova doprava

Na uzemi Kralovéhradeckého a také Pardubického kraje zajist'uje vetejnou linkovou
autobusovou dopravu (dale jen VLAD) organizator dopravy spole¢nost Oredo, s.r.o.
Ta na takto vymezeném uzemi (uvedené v piiloze B) provozuje integrovany dopravni systém
IREDO, coz o0znacuje integrovany regiondlni systém. Do tohoto systému jsou zapojeni
jednotlivi regionalni dopravci VLAD a Zelezni¢ni dopravci. Celkem je do tohoto systému
zapojeno témét 40 dopravcl. V ramci vyhranicené oblasti je tak cestujicimu umoznéno
na jeden platny doklad cestovat obéma druhy dopravy. Cenu jizdného stanovuji jednotlivé
zony, do kterych dany cestujici cestuje a na které je systém rozdélen. Tarif systému IREDO
je také proto zonové-relaéni. Navic od 1. 9. roku 2013 systém upustil od papirovych jizdenek
a zmodernizoval odbavovaci systém. Nyni jsou tedy zavedeny bezkontaktni Cipové karty
IREDO, na které je cestujicimu umoznéno kupovat jizdenky a také vyuZzivat elektronickou
penézenku. Cestujici mé také moznost zakoupit si na tuto bezkontaktni ¢ipovou kartu ¢asovou
jizdenku a tim uSetfit finance. K dispozici mu jsou sedmidenni, tficetidenni ¢i devadesatidenni

jizdenky. Rovnéz se zohlediiuje kategorie cestujicich. Déti, zaci ve véku od 6 do 15 let,
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studenti ve véku od 15 do 26 let, dichodci, drzitelé prikazu zvlast tézkého postizeni
(dale jen ZTP) i zvlast tézkého postizeni s privodcem (dale jen ZTP/P), ale i skupinky
cestujicich maji moznost zakoupit si zlevnénou jizdenku po piedlozeni patficného dokladu,
ktery potvrzuje narok naslevu najizdném. V opaéném piipadé bude po cestujicim
vyZzadovana uhrada pIného jizdného. Klasické papirové jizdenky jsou sice stale v prodeji,
ovSem jejich platnost je omezena jak casove, tak i sohledem na piestupy cestujiciho
mezi jednotlivymi dopravci i mezi riznymi druhy dopravy. (8), (9), (10)

Z celkového poctu jednotlivych dopravet, ktefi jsou zapojeni v systému IREDO,
jichpouze 6 obsluhuje wurCitou ¢ast obce VSestary. Mezi tyto dopravce patii:
AP Tour-dopravni spol. s r.0., Arriva Vychodni Cechy a.s., BusLine a.s., Car-Tour spol. s r.0.,
CSAD Usti nad Orlici, a.s. a KAD spol. s r.0. Nejaktivngjsim dopravcem, ktery obsluhuje
danou c¢ast obce VSestary, je BusLine a.s., ktery provozuje 41 spoji. Dal$im vyznamnym
dopravcem je Arriva Vychodni Cechy a.s., jenZ zajistuje celkem 33 spojii. Podily ostatnich
dopravci na obsluze obce Vsestary a jejiho blizkého okoli jsou podstatné mensi. Z uvedené¢ho
je patrné, ze denné tuto obec obsluhuje ptes 70 spoju, coz je vice nez postacujici. Navic
dalSich témef 20 spoju je cestujicim nabidnuto v sobotu, nedéli a v dobé statnich svatka.
Dopravni obsluznost je tedy téméf idylicka. OvSem obec VSestary je rozdélena do 6 mistnich
¢asti a ne vSechny mistni ¢asti disponuji takto ¢etnou dopravni obsluznosti. (11), (12), (13)

VSsichni dopravci, ktefi se podileji na dopravni obsluze alespoii jedné mistni ¢asti obce
obce, ovSem zde se obsluha obce VSestary rozliSuje na tfi dopravni sméry.

Prvni dopravni smér sice vyuziva nejvice dopravcl, ovSem pro obec je absolutné
nevyuzitelny. Jednotlivé spoje, které se pohybuji po PK 1. tfidy ¢. 35., projizdi kolem obce,
aniz by zde obslouzily jedinou zastavku. Zastavuji az v mistni ¢asti Lipa, kterd lezi pfiblizné
3 km od centra obce VSestary a pro cestujici z této oblasti jsou tudiz absolutn€ nevyhovujici.
Tento dopravni smér vyuziva v drtivé vétsiné ptipadt dopravce BusLine a.s. a v pracovnim
tydnu je téchto spoji vice nez 30 v obou smérech. O vikendu a béhem statem uznanych
svatkl je to dalSich 11 spojl. Spoje tedy obsluhuji pouze jednu mistni Cast, kde vSak Zije
pouze par desitek obyvatel a pro ucely této prace je tento dopravni smér nezajimavy.
Na Obr. 4 je tento dopravni smér zobrazen Cervené. (11)

Druhy dopravni smér taktéz vyuziva PK 1. tfidy ¢. 35. az k tésné blizkosti obce
Vsestary, ovSem ndsledné¢ vyuzije PK 3. tfidy ¢. 03535. Touto variantou zajizdi dany spoj
do samotného centra obce Vsestary, ¢imz nabizi mistnim obyvateliim dopravu pomoci VLAD

do okolnich mést a obci. Timto dopravnim smérem je zaroven obsluhovana i mistni ¢ést
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Rozbétice, coz opét oslovi vice ptipadnych zajemctl o cestovani VLAD. V pracovnich dnech
se dle JR (uveden v piiloze C) timto dopravnim smérem vydava 8 spoji ve sméru z Hradce
Kralové a 10 spoji smérem opaénym. Vybrané spoje jsou k dispozici také o vikendu a v dobé
statnich svatki. Nejéastdji se jedna o dopravce Arriva Vychodni Cechy a.s. Na Obr. 4 je tento
dopravni smér vyobrazen modfe. (12)

Posledni tieti smér vyuziva odbocovaciho pruhu jesté pied samotnou obci Vsestary
a diky PK 3. tfidy €. 32433 spoje sjizdi z PK 1. tfidy ¢. 35 a vydavaji se na dopravni obsluhu
ostatnich obci a mistnich Casti v blizkosti obce VSestary. Jedna se o obsluhu obci Bfiza,
Rosnice, Viestary a Stiezetice dle JR (uveden v piiloze C). Spoje na této trase obslouZi vice
destinaci a umozni tak mistnim obyvatelim dostat se do skol, za praci, za doktorem atp.
O dopravni obsluznost se zde dé€li dopravei AP Tour-dopravni spol. s r.o. a Arriva Vychodni
Cechy a.s. Prvné jmenovany obsluhuje vybranou oblast 9 spoji v pracovnim tydnu a druhy
jmenovany 6 spoji v pracovnim tydnu. O vikendu zde VLAD dopravni obsluznost
nezajistuje. Tento dopravni smér je na Obr. 4 zobrazen zelenym zbarvenim. (13)

V ptipad€ uvazovani MHD do obce VSestary by tedy bylo vhodné smérovat jednotlivé
spoje tak, aby pro obsluhu téchto mistnich ¢asti vyuZzivaly zminény druhy ¢i tfeti dopravni
smér. Timto by MHD docilila vyssi poptavky po jejich sluzbach a mohla zde 1épe doplnovat
linky spolec¢nosti Oredo, s.r.o.

Dlouhé Dvory

Rozbéfice

Svéti

VSestary
Strezetice

Rosnice

Probluz

Dolni
Pfim

0 500 1000 1500

Obr. 4 Mapa tit‘ech dopravnich sméri VLAD

Zdroj: (3), upraveno autorem
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1.2.3 Meéstska hromadna doprava v Hradci Kralové

»MHD je cinnost spjatd s cilevédomym pfemistovanim osob a definovanych
hmotnych predméta (zavazadel, kocarki, invalidnich vozikl) v predpokladanych objemovych
a definovanych casovych a prostorovych souvislostech za pouziti vhodnych dopravnich
prostiedk a technologii®. (14)

Na tzemi tohoto mésta provozuje MHD Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s.
(dadle jen DPMHK). Spolecnost byla do obchodniho rejstiiku zapsana dne 1. 4. 1997
Vv zévislosti na rozhodnuti Krajského soudu v Hradci Kralové. Pfedmétem podnikdni této
spole¢nosti jsou nékladni vnitrostdtni silnicni motorova doprava provozovana vozidly
0 nejvetsi pripustné hmotnosti do 3,5 tuny vcetné i nad 3,5 tuny, ndkladni mezinarodni
silniéni motorova doprava provozovand vozidly o nejvétsi ptipustné hmotnosti do 3,5 tuny
véetné 1 nad 3,5 tuny, vnitrostatni i mezinarodni pfilezitostnd osobni silni¢ni motorova
doprava, vnitrostatni vetejna i zvlastni linkova doprava, mezinarodni linkova i kyvadlova
doprava. Dale pak holi¢stvi a kadetnictvi, provozovani trolejbusové drahy na izemi mésta
Hradce Kralové, provadéni staveb, provozovani autoSkoly, opravy silni¢nich vozidel,
zamecnictvi, nastrojafstvi a také prondjem nemovitosti. Statutdrnim orgdnem této spole¢nosti
je predstavenstvo, které se sklada z 5 ¢lent. Sest &lent pak tvoii dozoréi radu. (15)

Hlavni ¢innosti spole¢nosti DPMHK je vSak provozovani MHD na tzemi Hradce
Kralové a ptilehlych obci, které jsou do tohoto systému zapojeni (uvedeno v ptiloze D).
Mezi tyto obce patii Vysokd nad Labem, Lochenice, Pfredméfice nad Labem, Stézery,
Stézirky, Divec a Béle€ nad Orlici. Tyto obce jsou také umistény ve druhém tarifnim pasmu.
Vozovy park spolecnosti DPMHK ¢itd vice nez 30 trolejbusi, jez jsou vyuzivany
na 5 trolejbusovych linkach a témét 100 autobusi, které jsou vyuzivany na 38 linkach.
V téchto 38 autobusovych linkach je zahrnuto také 6 rychlikovych linek, 6 $kolnich linek,
4 no¢ni linky a 1 specialni linka (uvedeny v pfiloze E). Rychlikové linky kopiruji trasy
klasickych autobusovych linek s tim rozdilem, Ze obsluhuji pouze vybrané zastavky
a cestujicim tak umozni rychlej§i dopraveni do vyznamngjsich zastavek. Skolni linky také
kopiruji klasické linky a jsou urceny vyhradné pro déti, mladez ¢i doprovod rodict pro jizdu
do Skoly. No¢ni linky, jak jiZ ndzev napovidd, jsou provozovany vyhradné¢ v noc¢nich
hodinach. Obsluhuji vétsi pocet zastavek a jejich provoz je cestujicimi vyuzivan predevsim
o vikendech. Specidlni linka, kterou provozuje DPMHK, je smluvni dopravou
pro Hypermarket Tesco. Pieprava na této lince je bezplatna a linka na své trase obsluhuje
celkem 4 zastavky, znichZ 2 tvofi pravé obchodni domy zminéné spolecnosti Tesco.

Tato linka je v provozu pouze o vikendech. (16)
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V roce 2008 byla dokoncena dvouletd vystavba dilezit¢ho Terminalu hromadné
dopravy (déle jen THD), ktery tak nahradil doposud nevyhovujici autobusové nadrazi. Nove
vybudovany THD se rozprostird piiblizn€¢ 200 m od stavajiciho (Zelezni¢niho) hlavniho
nadrazi a slouZi jak pro autobusové a trolejbusové linky DPMHK, tak 1 pro vnitrostatni
a mezinarodni linky VLAD. Linky VLAD, které¢ obsluhuji oblast obce Vsestary a jejiho okoli,
na Obr. 5. Provozovatelem tohoto THD je opét spole¢nost DPMHK. Dalsim dulezitym
projektem, ktery vyrazné ovlivnil MHD na tzemi Hradce Kralové, byla obnova vozového
parku trolejbusti. Tento projekt, ktery byl spolufinancovan Evropskou unii z Evropského
fondu pro regionalni rozvoj, byl rozdélen do 5 etap v rozmezi let 2011 az 2013. Béhem tohoto
obdobi byl zajistén nakup celkem 31 novych nizkopodlaznich trolejbusi, které tak nahradily
star$i typy trolejbusu. (17)

MHD je na Gizemi Hradce Kralové a pfilehlych obci rozdélena na 2 tarifni pasma.
Do prvniho tarifniho pésma patii jednotlivé mistni ¢asti Hradce Kralové, do druhého
jizzminéné pfilehlé obce. Pro kazdé tarifni pasmo je urend finanéni kompenzace,
pfi¢emz druhé tarifni padsmo je pro cestujiciho drazs§i. Bezplatna pfeprava je urCena pro déti
do 6 let a drzitelim prikaza (napt. ZTP, ZTP/P a dalsim). Bezplatné jsou pfepravovana také
zavazadla, détské kocarky a jizdni kola. Pro dalsi vékové skupiny (od 6 do 15 Iet,
od 15 do 26 let, od 15 do 65 let, od 65 do 70 let, nad 70 let) jsou ¢astky za jednotlivé jizdné
jiz ur€eny dle platného ceniku jizdného MHD. Tyto ¢astky a také jednotlivé zptisoby hrazeni
jizdného jsou uvedeny v ptiloze F. (16)

Obr. 5 Terminal hromadné dopravy v Hradci Kralové

Zdroj: autor
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2 ZHODNOCENI ANALYZY A NAVRH DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI DOTCENYCH OBCI POMOCI MESTSKE
HROMADNE DOPRAVY

V prvni kapitole jsou vymezeny jednotlivé obce a jejich mistni ¢asti, kterych se tato
prace tykd. Jsou v ni uvedeny také dané druhy dopravni obsluznosti, které tyto oblasti
obsluhuji. Nasledujici kapitola bude ztéchto zjisténych podkladt vychazet. Navrhne
nejvhodnéjsi zptusob obsluhy pomoci MHD, vymezi jednotlivé zastavky, ur¢i nejvyhodnéjsi
trasu, kterou budou vybrané oblasti obsluhovany a také vozidlo, jez bude na této dané trase

pusobit.

2.1 ProdlouZeni stavajici linky MHD

Dopravni obsluhu vybrané oblasti 1ze realizovat bud’ pomoci prodlouzeni jiz stavajici
linky MHD v Hradci Kralové, nebo zavedenim zcela nové linky, ktera by obsluhovala danou
oblast vyhradné v ¢asech, které by si stanovily vybrané obce. V této podkapitole jsou vybrany
jednotlivé linky MHD v Hradci Kralové, které jsou situovany v blizkosti obce VSestary
a jejiho okoli. Kazda linka bude nasledné podrobena moznosti, zda by mohla obsluhovat tuto

obec &i nikoliv. (1)

2.1.1 Linka¢.9

Prvni linkou je autobusova linka ¢. 9. Zakladni trasou této linky je smér od zastavky
THD po zastavku MalSovice — U Stielnice. Tuto trasu absolvuje drtiva vétSina vSech spojt
na této lince. Jsou zde ovSem také zastavky, do kterych zajizdi vybrané spoje a zékladni trasa
linky je timto mirné prodlouZena. Mezi tyto zastavky patfi ve sméru na zastdvku Lesni
hibitov zastavky Hradecky jezdecky klub, Zdéna bouda a Lesni hibitov. Ve sméru
na zastavku CKD — Plotisté je to pak spolu s touto zastavkou také zastdvka Na Okrouhliku.
Délka trasy se pohybuje v rozmezi od 9 do 14 km v zavislosti na tom, jaky smér aktualné
vykonavé dany spoj. Tuto vzdalenost jsou vozidla MHD schopna urazit do 40 minut. Celé
trata této linky je ervené zobrazena na Obr. 6. Cernym zbarvenim je na tomto obrazku
zvyraznén usek, ktery tato linka projizdi soucasn¢ s jinou linkou MHD. (18)

Spoje, které obsluhuji zastavky zakladni trasy, se na této trase pohybuji denné
Vv ¢asovém rozmezi od 4:30 hod do 23:00 hod (uvedeno v piiloze G). V pracovnich dnech
absolvuje svoji jizdu témét 60 spojl, v pracovnich dnech kdy plati omezeni dopravy MHD

a 0 vikendu je téchto spoji méné. Ze zminénych 60 spoju jich 7 zajizdi az na zastdvku Lesni
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hibitov a pouhy 1 spoj na zastivku CKD — Plotisté. Pravé zastivka CDK — Ploti§té
je pro piipadnou obsluhu oblasti v okoli obce VSestary stézejni. Z této zastavky by vozidla
MHD mohly pokracovat dal v jizdé a obslouzit tak tuto oblast. Obec VSestary je od této
zastavky vzdalena téméi 3,5 km. Dopravni obsluznost vozidly, které ptisobi na lince €. 9,
by byla mozna po PK 1. tfidy ¢. 33 a dale pokracovat bud’to po jiz zminéné PK 1. tfidy ¢. 35
anebo pouzit PK 3. tfidy ¢. 3253. Druhé varianta by tak uvazovala i s obsluhou obce Svéti,
ktera lezi na této PK. (18)

Jizdni tad linky ¢. 9 je ovSem pro toto prodlouzeni az pftili§ komplikovany.
Prodlouzeni této linky by mélo za nasledek zvySeni jizdnich dob, navySeni intervald
mezi jednotlivymi spoji, pfipadné zvySeni poctu spoju a tim i1 zvySeni nakladi pro DPMHK.
Linka €. 9 daleko c¢astéji obsluhuje konecné zastavky MalSovice — U Stielnice a Lesni hibitov,
nez v opaéném sméru zastavku CKD — Plotisté. Z tohoto diivodu by jeji prodlouzeni méné

vytizenym smérem bylo nevyhodné.

2.1.2 Linkaé¢. 10

Dalsi linkou, u které by se dala uvazovat dopravni obsluznost obce Vsestary, je také
autobusova linka a to linka ¢. 10. Délka linky je nejvyse 8 km a celkem je zde umisténo
16 zastavek. Linka opét vyuzivda THM jako pocatecni bod své trasy a konecné zastavky jsou
zde 3 podle pravé pojizdéné trasy. Mezi tyto konecné zastdvky patii zastavka
Ploti§té — Ricafova, zastivka Ploti§té — $kola a také jiz zmindna zastavka CKD — Plotiste.
Pravé tuto linku vyuZivaji cestujici, ktefi se potfebuji dopravit na zastavku CKD — Plotistg,
nejCastéji. Trasa této linky je zelené zobrazena na Obr. 6. V pracovnich dnech na této lince
pusobi az 28 spoju v ¢asovém rozmezi 4:30 hod do 23:00 hod (uvedeno v pfiloze G). (19)

Linka propojuje jednotlivé ¢asti Hradce Kralové. Mezi tyto ¢asti patii THM, obchodni
z6na a také mistni casti Prazské Predmésti, Placky a Plotist¢ nad Labem. Z tohoto divodu
ma linka jedine¢nou trasu, jejiz zdmeérné prodlouzeni do obce VSestary by mélo negativni
disledky. Pro zastavku CKD — Plotisté je tato linka stézejni a nesmirné dilezita. Jakékoliv
zmény JR by se této zastavky a tudiz i cestujicich dotkly a mély by neblahé nésledky.
Piipadné by na lince stoupl pocet spojl, ¢imz by také umeérné stouply i naklady. Tento krok

je pro DPMHK opét nezadouci.

2.1.3 Linkaé¢. 15
Na lince €. 15 piisobi téz autobusové spoje. Tyto spoje zajist'uji dopravni obsluznost

mistnim c¢astem Ploti§t€ nad Labem, Prazské Predmésti a VeEkoSe. Dale také obcim
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Predméfice nad Labem a Lochenice. Jedna se tedy o linku, kterd zahrnuje ob¢ tarifni pasma
zavedena v Hradci Kralové a také v blizkych obcich. Délka linky je maximalné 16 km
Vv zavislosti na aktudln€ pojizdéné trase. Projeti nejdelsi trasy na této lince zabere jednotlivym
spojum az 45 minut. Tato linka je hojné¢ vyuzivana zejména obyvateli obci Lochenice
a Pfedmeétice nad Labem, pro které tato linka tvofi jediné spojeni s MHD v Hradci Kralové.
Linka navic projizdi centrem mésta a nabizi tak cestujicim rizné moznosti. Spolu s linkou
¢. 25 jsou také jediné, které obsluhuji zastavku Letisté. Na Obr. 6 je tato linka vyobrazena
modre, ¢erné jsou pak zvyraznény tseky shodné pro vice linek MHD v Hradci Kralové. (20)
Nejbliz§i zastavka, ze které by mohly nékteré spoje obsluhovat obec Vsestary,
se jmenuje Predmeétice — Na Staré. Tato zastavka je jest¢ umisténa ve druhém tarifnim pasmu
a obsluha obce VSestary by byla moznéd pomoci PK 3. tfidy ¢. 29914, néasledné kratké jizde
po PK 1. tfidy €. 33 a dale pak po PK 3. tfidy ¢. 3253. Tato varianta je vSak nevhodna,
protoze uvazuje postupné napojeni a nasledné odpojeni z PK 1. tfidy ¢. 33, kde vSak nejsou
ziizeny piipojné a odbodovaci pruhy. JR této linky (uvedeny v ptiloze G) je navic uzptisoben
tak, aby vyhovoval obcim Lochenice a Pfedméfice nad Labem, které také tuto linku

spolufinancuji. Prodlouzeni této linky do obce Vsestary tedy neptichazi v uvahu.

2.1.4 Linka¢. 16

Posledni linkou, u které by se dalo uvazovat jeji prodlouzeni az do obce VSsestary,
je autobusova linka ¢. 16. Linka zahrnuje celkem 35 zastavek a propojuje jednotlivé Casti
mésta Hradce Kralové a pfilehlych obci. Mezi tyto mistni ¢asti Hradce Kralové patii
Novy Hradec Kralove, Ttebe§, Moravské Predmésti, Roudnicka, Prazské Pfedmésti, Plotisté
nad Labem a Svobodné Dvory. Linka dale sméruje aZ do obce StéZery a obsluhuje také jeji
mistni ¢asti Stezirky a Charbuzice. Pravé zastavky v obci Stézery jsou jiz soucasti druhého
tarifniho pasma. Délka linky je vice nez 20 km a maximalni doba jizdy z pocatecni zastavky
na koncovou je 46 minut. V bézném pracovnim tydnu absolvuje tuto linku az 60 spoji denné.
Linka ¢. 16 je na Obr. 6 zvyraznéna fialovou barvou. (21)

Spoje, které obsluhuji obec Stézery, vyuzivaji K jeji obsluze PK 3. tfidy ¢. 32436
a také Klacovskou ulici, na které lezi zastdvka Chaloupky. Ze vSech zastavek na lince ¢. 16
je pravé tato zastavka nejblize obci VSestary. Vzdalenost mezi obci VSestary a zastavkou
Chaloupky je 3,5 km. Spoje, které by z této linky odbocovaly do obce Vsestary, by mohly
zaroven obslouzit také mistni ¢asti Rosnice a Bfiza. OvSem ani prodlouzeni této linky €. 16
by nebylo moudré a vyhodné. Linka je pfili§ dlouha, ma komplikovany JR (uvedeny

v ptiloze G) azejména je pak uzpusobena pro obec Stézery, kterd se podili na jejim
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spolufinancovani. Zasahy do této linky z diivodu dopravni obsluznosti obce VSestary tedy
nejsou vhodné, ovSem uvazovana obsluha obce ze zastavky Chaloupky nabizi urcité

moznosti.
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Obr. 6 Mapa linek MHD, kter¢ leZi v blizkosti obce Vestary

Zdroj: (3), upraveno autorem

2.2 Zastavky

Z podkapitoly 2.1 je patrné, ze prodlouzeni nékteré ze stavajicich linek MHD do obce
Vsestary by bylo nevyhodné. Nejen z ekonomického hlediska, ale také pro cestujici mnohem
atraktivnéjsi variantou by tak byl navrh zcela nové linky MHD. Tato linka by byla smérovana
ze zastavky THD a na své trase by krom zastdvek v Hradci Kralové obsluhovala také vybrané
zastavky v obci VSestary a jejim blizkém okoli. Vyuzivala by tak jiz vybudované zastavky
VLAD. Vsechny tyto zastavky, jez nalezi jednotlivym obci, které jsou popsany v podkapitole
1.1, jsou uvedeny nize. Zahrnuta zde vSak neni mistni ¢ast Lipa, jejiz obsluha
neni pro vysledek této prace relevantni. Soucasti této podkapitoly neni ani mistni ¢ast Dlouhé

Dvory, ktera nedisponuje zastavkou VLAD. (1)
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2.2.1 Vsestary,,zdrav.str.

Prvni ze zastavek, jak jiz nazev napovidd, se nachdzi v samotné obci VSestary
Vv blizkosti mistni 1ékdrny. V okoli zastavky se dale nachazi cukrarna, obecni knihovna,
materfskd i1zakladni Skola, bazén, sauna, také kostel a obecni ufad s posStovni pobockou.
Necelych 350 m od této zastavky se nachdzi také ziejmé nejznaméjsi misto z celé obce
VSestary, mistni archeopark. Zastavka je umisténa v samotném stfedu nejhojnéji obydlené
¢asti obce a nabizi tak cestujicim kratkou dochazkovou vzdalenost.

Zastavka je v obou dopravnich smérech umisténa v jizdnim pruhu. Na obou stranach
PK 3. tfidy ¢. 03535 je navic vybavena ¢ekarnou pro cestujici, lavickou, odpadkovym koSem,
oznacnikem, JR a nastupni hranou o velikosti obrubniku. Pro MHD by se JR umistil
najiz osazeny oznacnik VLAD, pfipadné by bylo tfeba zfidit zcela novy oznaénik,
ktery by slouzil pouze pro ucely MHD. Ve vzdalenosti 60 m od zastavky je ztizen pfechod
pro chodce. Naopak zde neni vyznacena plocha pro autobusy, které tuto zastavku obsluhuji.
Tato plocha by zabranila ptipadnému zastaveni ¢i stani silni¢nich vozidel pfed zastavkou

a tim umoznila cestujicim bezpe¢ny nastup a vystup. Zastavka je zobrazena na Obr. 7.

Obr. 7 Zastavka VSestary,,zdrav.stf.

Zdroj: autor

2.2.2  Vsestary,,Zel.st.

Necelych 600 m od prvni zastavky v obci VSestary lezi zastavka druha. Situovana
je do blizkosti zelezni¢ni stanice, od které je vzdalena 150 m. Umoziuje tak piipadny piestup
ze zelezni¢ni dopravy na dopravu silni¢ni, tedy prestup ze zelezni¢ni soupravy na vozidlo
VLAD ¢i MHD. V blizkosti zastavky se nachéazi zastavéna plocha a také motorest.

V obou dopravnich smérech je zastavka opét umisténa v jizdnim pruhu, coz je patrné
na Obr. 8. Ve sméru z Hradce Kralové disponuje zastavka ¢ekarnou pro cestujici, lavickou,

oznacnikem s JR a také ndstupni hranou o velikosti obrubniku. V opaéném sméru je sice také
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ziizena néstupni hrana o velikosti obrubniku, ale krom odpadkového kose zde neni dalsi
vybaveni. Ten je naopak umistén pouze na jedné strané¢ PK. V tésné blizkosti zastavky
se nachazi prechod pro chodce, ktery tak umoziluje cestujicim bezpecnéjsi ptechod vozovky
Z jedné Casti zastavky na druhou, ptipadné piechod ze zastavky na Zelezni¢ni stanici. Barevné

oznacena plocha pro autobusy zde zfizena neni.

Obr. 8 Zastavka VSestary,,Zel.st.

Zdroj: autor

2.2.3 Vsestary,Rosnice

Tato zastavka je jedinou zastdvkou v mistni ¢asti Rosnice. VyuZivaji ji proto vSichni
mistni obyvatelé, ktefi maji zéjem cestovat VLAD. Zastavka je umisténa v samotném stiedu
této mistni ¢asti, coZ je pro cestujici rozhodné vyhodné.

Ve sméru od obce VSestary je zastavka zfizena v jizdnim pruhu. Tato ¢ast zastavky
je také vybavena oznaénikem sJR, &ekarnou, lavickou a také provizornim odpadkovym
kosem. Chybi zde vSak nastupni hrana, coz muze zpuUsobit problémy zejména matkdm
s kocarky, star§$im lidem a také OOSPO. Tento problém, ktery u VLAD feSen neni,
by v piipadé MHD mohl alespon ¢aste¢né vyiesit systém kneeling, kterym jsou vozidla MHD
vybavena. Tento systém umoZzni vozidlu néklon na pravou stranu o nékolik stupiii a snizi
tak vzdalenost mezi podlahou vozidla a urovni zemé. Cestujicim je timto umoznén bezpeény
nastup a zaroven vystup z vozidla. Ani zde neni oznacena plocha pro autobusy. Naopak druha
Cast této zastavky, ve sméru do obce VSestary, je umisténa v zélivu. Neni zde ovSem
vybudovéna ani ¢ekarna s lavi¢kou, ani ozna¢nik s JR. Nastupni hrana také chybi a cestujici
jsou tak nuceni vyuzivat vyvySené travnaté plochy ¢&i zpevnéné piijezdové cesty k obytnym
domim. Povrch PK v misté zalivu navic hyzdi n¢kolik vytlukti a také propadlych poklopt

od kanalizace. Neni zde vybudovan piechod pro chodce, ani chodnik a cestujici tedy musi

31



vyuzivat okrajovou ¢ast PK, aby se dostal na danou zastavku. Pohled na zastavku z obou

dopravnich sméri umoziuje Obr. 9.

Obr. 9 Zastavka V§estary,Rosnice

Zdroj: autor

2.2.4  VSestary,Rosnice,odb.

Tato zastavka je umisténa v obci VSestary, ve sméru do mistni ¢asti Rosnice. Odtud
toto oznaceni zastavky. Jednd se o posledni zastdvku umisténou piimo v obci VSestary. Spolu
s predchozimi dvéma zastavkami tak umoznuje rovnomérné rozdéleni obce do tfech mist

uréenych k nastupu a vystupu cestujicich. Zastavka je zobrazena na Obr. 10.

Obr. 10 Zastavka Vsestary,Rosnice,odb.

Zdroj: autor

Zastavka je v obou dopravnich smérech umisténa v jizdnim pruhu, ov§em ani zde neni
opatiena barevnym oznacenim. Chybi také ptfechod pro chodce i chodnik, po kterém maji
cestujici zajistén bezpe¢ny piichod na zastavku. Ve sméru do mistni ¢asti Rosnice je zastavka
vybavena Cekarnou s lavickou, oznaénikem, IR, nastupni hranou o velikosti obrubniku
a odpadkovym kosem. Naopak v opatném sméru neni ani trochu patrné, ze se jedna

o zastavku. Chybi zde prakticky veskeré ndleZitosti, které ma zastdvka obsahovat. Plocha,
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na které cestujici cekaji na dany spoj, pfipadné na kterou cestujici vystupuji, slouzi jako
najezd do prostoru obytného domu. V piipadé vyjezdu vozidla z této Casti obytného domu
musi cestujici dané misto opustit a umoznit vozidlu bezpecny odjezd. Spousta cestujicich,

zejména déti a studentd, situaci fesi tak, Ze na dany spoj ¢ekaji na protcjsi strané vozovky.

2.25 Vsestary,Briza

Dalsi zastavka je umisténa v mistni ¢asti Bfiza. K této mistni ¢asti se vztahuji celkem
3 zastavky, ovSem pouze tato lezi v samotném stfedu obce a umoziuje tak jejim obyvatelim
ucastnit se systému VLAD. Nékteré spoje VLAD se v této zastavce i otaceji, k cemuz
vyuzivaji vhodny prostor pravé za touto zastavkou.

Zastavka je opét umisténa v jizdnim pruhu a to vobou dopravnich smeérech,
coz je patrné na Obr. 11. V blizkosti zastavky neni vybudovan piechod pro chodce a chybi
také barevné oznaceni pro autobusy. Ve sméru od PK 1. tfidy ¢. 35 je zastdvka vybavena
zdénou &ekarnou pro cestujici a také nékolika lavickami. Nechybi zde ani oznaénik s JR
¢1 odpadkovy koS. Néstupni hrana je opét o velikosti obrubniku. Podobné vysoka nastupni

hrana je vybudovana taktéz na stran¢ druhé. Zde ovSem, krom 2 lavicek, chybi veskeré zbylé

nalezitosti, které by méla zastavka obsahovat.

Obr. 11 Zastavka Vsestary,Briza

Zdroj: autor

2.2.6  Vsestary,Briza,rozc.

Druha zastavka, kterd se vztahuje k mistni Casti Bfiza, je pravé tato. Zastdvka
je umisténa Vv jizdnim pruhu, t€sné za odboc¢kou z PK 1. téidy ¢. 35 do Btizy. Stavebni uprava
této zastavky je, krom jednoho oznaéniku s JR, ktery je umistén ve sméru od Biizy, nulova.

Zastavce chybi ¢ekarny a nastupni hrany se proménily v piikopy, které z obou stran lemuji
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PK. Zastavku vyuziva téméf nulové procento cestujicich, presto i nadale figuruje v JR

pro VLAD. Na nasledujicim Obr. 12 je tato zastavka zobrazena.

’ ey

Obr. 12 Zastavka Vsestary,Bfiza,rozc.
Zdroj: autor

2.2.7 Vsestary,Briza,st.sil.

Tteti zastavkou, vztahujici se k mistni casti Bfiza, je zastdvka umisténd piimo
V jizdnim pruhu PK 1. tfidy €. 35. Jeji situovani je tedy pro cestujiciho krajné nebezpecné.
Nejen, Ze cestujicimu chybi jakakoliv zpevnéna cesta, jak se dostavit na tuto zastavku,
ale vysoce rizikové jsou pieb&éhy nékterych cestujicich, ktefi pravé béhem ¢i rychlejsi chizi
prekonavaji v tomto misté PK. V blizkosti zastavky totiz chybi pfechod pro chodce i chodnik.
Cestujici jsou tak nuceni na dany spoj ¢ekat na okraji této PK a vystavuji se tak riziku stietu

se silni¢nimi vozidly, ktefi se v téchto mistech mohou pohybovat rychlosti az 90 km/hod.

Obr. 13 Zastavka V§estary,BFiza,st.sil.
Zdroj: autor

Zastavka, jez je zobrazena na Obr. 13, jeumisténa zejména v JR t&ch spoji,
které vyuzivaji 1. dopravni smér uvedeny v ¢asti 1.2.2. Zastavka postradd cekarny

s lavi¢kami, naopak je vybavena alespoii oznaéniky s JR a to v obou dopravnich smérech.
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2.2.8 Vsestary,Rozbérice

Dalsi zastavka je umisténa v mistni ¢asti Rozbéfice. Situovana je do samotného stiedu
obce a umoznuje tak cestujicim dostavit se na ni v kratkém ¢asovém intervalu. Ob¢ ¢asti této
zastavky jsou umistény v jizdnim pruhu. Ve sméru do obce VSestary je zastavka vybavena
Cekarnou, lavi¢kou, oznadnikem, JR a také odpadkovym koSem. Nastupni hrana zde neni
vybudovdna a chybi také pfechod pro chodce. V opaéném dopravnim sméru chybi opét
veSkeré nalezitosti zastdvky. Pro cestujiciho je zde alesponi urend travnata plocha,

na které mohou cestujici ¢ekat na dany spoj a nemusi tak stat na okraji vozovky. Zastavka

je zobrazena na nasledujicim Obr. 14.

Obr. 14 Zastavka Vsestary,RozbéFice

Zdroj: autor

2.2.9 Vsestary,RozbéFice,st.sil.

Tuto zastavku vyuzivaji predevsim dalkové autobusy a spoje, které nezajizdi do mistni
¢asti Rozbétice. Umoziiuje tak bezpecny néstup a vystup mistnich obyvatel 1 pfesto,
Ze je zastavka umistnéna na PK 1. tfidy ¢. 35. Zastavka je totiz v obou dopravnich smérech
umisténa v zalivu, coz je pro cestujici mnohem bezpecnéjsi, nez pokud by byla umisténa
Vjizdnim pruhu. Navic je zastavka vybavena &ekarnami s lavickami i oznaéniky s JR,
coz je patrné na Obr. 15. Ve sméru do Hradce Kralové zastavce chybi nastupni hrana.
V opa¢ném sméru tato hrana zfizena je ato o velikosti obrubniku. Ob& casti zastavky
jsou barevné oznaceny a tak jediné, co je zde pro cestujici nebezpecné, je absence piechodu
pro chodce. Cestujici se tedy nemaji jak dostavit na zastavku, ktera je umisténa v dopravnim
sméru do Hradce Kralové. Z tohoto diivodu je zde opét vysoké riziko stfedu cestujiciho
se silniénimi vozidly, ponévadzZ cestujicim nezbyva nic jiného, nez nebezpecné prechdzet
danou PK. Zastavka je v opacném sméru opatiena chodnikem, ktery spojuje obec VSestary

S mistni ¢asti Rozbéfice a cestujicimu je tedy umoznén bezpeény nastup i vystup.
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Obr. 15 Zastavka Vsestary,Rozbérice,st.sil.
Zdroj: autor

2.2.10 Strezetice,,u pomniku

Prvni zastavka, jez katastraln¢ nespada pod obec VSestary, lezi v obci Strezetice. Tato
zastavka je op¢t situovana do samotného stfedu obce. V jeji blizkosti se nachdzi obecni
knihovna, obchodni stiedisko 1 obecni Gfad. Ve vzdalenosti necelych 700 m od této zastavky
je umisténa také zelezni¢ni stanice Dlouhé Dvory. Pravé obyvatelé této obce (Dlouhé Dvory)

vyuzivaji také tuto zastavku, jelikoz v jejich obci zadna zastavka ztizena neni.

Obr. 16 Zastavka Sti‘ezetice,,u pomniku

Zdroj: autor

Zastavka je v obou smérech umisténa v jizdnim pruhu. Pohled na tuto zastavku nabizi

Obr. 16. Ve sméru do obce Viestary je vybavena ¢ekarnou s lavickou, oznaénikem, JR a také
odpadkovym koSem. Nastupni hrana zde mé opét velikost obrubniku. V opaéném sméru
je ziizena pouze nastupni hrana a v tésné blizkosti je umisténa dvojice lavi¢ek. Pfechod

pro chodce, ani barevné oznaceni pro autobusy zde vybudovany nejsou.
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2.2.11 Svéti,,obec

V této obci jsou ziizeny 2 zastavky. Prvni se nachazi v hustéji obydlené ¢asti obce
Vv blizkosti obecniho Ufadu ¢i kostela. Umisténa je v jizdnim pruhu bez barevného oznaceni
pro autobusy. Ve sméru do obce VSestary je zastdvka opatfena Cekarnou, lavickou,
ozna¢nikem, JR, odpadkovym kosem i nastupni hranou. Tato &ast zastavky je navic vhodné

upravena pro OOSPO. V opacném sméru je zastavka vybavena pouze nastupni hranou.

V té€sné blizkosti zastavky je také nové vybudovany ptechod pro chodce. Tato zastdvka

Obr. 17 Zastavka Svéti,,obec
Zdroj: autor

2.2.12 Svéti,,odb.

Druha zastavka lezi na samém okraji obce Svéti. Umisténa je na PK 3. tfidy ¢. 3252
aVjeji blizkosti se nachazi mistni vyhlaSeny hostinec. Ve sméru do obce VSestary je zdéna
zastavka opét vybavena &ekarnou s lavickou, oznaénikem a JR pro cestujici. Nastupni hrana
zde vsak zfizena neni. Naopak v opaéném sméru chybi jakakoliv stavebni Uprava zastavky.
Pfechod pro chodce | barevné oznaceni pro autobusy chybi taktéz. Na Obr. 18 je tato zastavka

zobrazena.
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Obr. 18 Zastavka Svéti,,odb.
Zdroj: autor

2.3 Trasa

Zajisténi obsluhy vSech zastavek, uvedenych v podkapitole 2.2, jednou trasou
by z technologického hlediska bylo velice naro¢né a zhlediska ekonomického navic
nakladné, coz je nezadouci. Dulezité je tedy stanovit takovou trasu, jez bude zahrnovat
comoznd nejvice vybranych zastdvek a tim poskytovat cestujicim SirSi nabidku.
Minimalizovat se pfi tom musi pifejezdy mezi jednotlivymi zastdvkami v mistech,
ktera nejsou obydlena, ddle mozné bezpecnostni rizika ¢i dopad MHD na plynulost silni¢niho
provozu. Je tfeba uvazovat také pfipadné misto, které bude slouZit pro otaceni vozidla MHD.
Toto misto musi splfiovat jisté parametry (napf. minimalni polomér pro otaceni vozidla,
dostate¢na plocha pro vozidlo MHD, ptipadné toaleta pro fidice ¢i blizkost obCerstvent).

Jiz ¢ast 2.1.4 se zminuje o moZznosti obsluhy vybraného tzemi z vychozi zastavky
Chaloupky, ktera lezi pfiblizné¢ 1 km od mistni ¢asti Bfiza. Pro ucely této prace bude tedy
nejvhodnéjsi zvolit za pocatek trasy prave tuto zastavku, kterd jesté lezi na izemi Hradce
Kralové. Z této zastavky budou vychdzet jednotlivé navrhy tras, pomoci kterych by mohla
byt zajisténa dopravni obsluznost vybraného celku. Z téchto navrzenych tras se ve treti

kapitole vybere ta varianta, ktera bude pro obyvatele tohoto tizemi nejidealné&jsi. (1)

231 TrasaA

Prvni navrh trasy uvazuje misto pro otdCeni vozidel MHD. K tomuto otaceni
by dochazelo na volném prostranstvi, které se rozklada u zminéné Zelezni¢ni stanice v obci
Vsestary. Misto disponuje dostateCnym prostorem pro otaceni vozidel i ptijezdovou cestou,
Ktera je propojena s PK 3. tiidy ¢. 03535. Zminéné misto vyuzivaji také technické sluzby
k odvozu smésného odpadu. Tato trasa, véetné mista pro otaceni vozidel MHD, je Cervené

zobrazena na Obr. 19.
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Obr.19 Trasa A
Zdroj: (3), upraveno autorem

Oproti PK 3. tfidy ¢. 03535 je vSak povrch vozovky tohoto mozného mista pro otaceni
vozidel MHD odlisny. Zatimco PK 3. Ttidy ¢. 03535 disponuje zpevnénym asfaltovym
povrchem, pii sjezdu na vybrané misto pro otadceni by vozidlo MHD najelo na nezpevnény
povrch, ktery tvoii tzv. Stérkova drt’. Pro pneumatiky vozidla MHD by tento prostor byl velmi
nebezpecny, protoze by zde hrozilo, diky ostrym kamendm, jejich protrzeni
a tim by doSlo k nepojizdnosti vozidla MHD. DalSim negativnim faktorem tohoto mista
je také vysoka koncentrace cestujicich, jeZz vyuzivaji Zelezniéni dopravu. Pro jejich pohyb
zde totiz neni zfizen chodnik ¢&i piechod a cestujici tedy timto mistem prochazeji
neusporadané. Pti otaCeni vozidla MHD by tak mohlo dojit k ptipadné srazce s cestujicim.

V obci Vsestary vSak zadné podobné volné prostranstvi pro pifipadné otaceni vozidla
MHD k dispozici neni. Z tohoto divodu by tak vysledna linka, jez bude pojizdét nejidealngjsi

trasu, méla byt smyckova.

2.3.2 TrasaB

Na trasu A navazuje podobnou strukturou také trasa B. Oproti trase A neni uvazované
misto pro otaceni vozidel MHD a trasa tak ma podobu smycky. Na Obr. 20 je tato trasa

znazornéna. Trasa zahrnuje rizné PK 3. tfidy, ale také zminénou PK 1. tfidy ¢. 35.
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K pfipojeni na tuto PK by se vozidlo MHD muselo obejit bez ptipojného pruhu. Stejné
tak pfi odbocovani z této PK do Btizy. Z divodu Cetnosti silnicniho provozu na této PK
by vSak mohlo dojit k situaci, kdy by vozidlo MHD na vyjezdu z obce VSestary cekalo,
nez se uroven silnicniho provozu snizi na takovou hodnotu, kterd by umoznila plynulé
napojeni vozidla MHD na PK. Z divodu davani ptednosti v jizdé v obou smérech na této PK

by viak tato zaleZitost mohla zabrat i nékolik minut, coZ je z hlediska plnéni JR pro MHD

nezadouci.
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Obr. 20 Trasa B
Zdroj: (3), upraveno autorem

Z pohledu smérovani trasy jsou navic obslouzeny, krom obce VSestary, pouze mistni
Casti Bfiza a Rosnice. Pro obyvatele stfedu VSestar by tato trasa znamenala také dochazku
na zastdvku Vsestary,,zel.st., protoze zastdvka VSestary,,zdrav.stf. touto trasou obsluhovana

neni.

233 TrasaC

Treti navrh trasy ma opét podobu smycky a zajistuje dopravni obsluznost obci
Vsestary, jejim mistnim ¢astem a také obcim Stiezetice a Svéti. Navrh tak zahrnuje veskeré
blizké okoli obce Vsestary a nabizi komplexni feSeni dopravni obsluznosti z pohledu MHD.

Trasa C je zobrazena na Obr. 21.
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Z pohledu obyvatel dotéenych obci by toto trasovani bylo rozhodné zajimavé,
ovSem Z dopravniho hlediska se jednd o komplikovanou variantu. Trasa totiz uvazuje dvoji
kiizeni s PK 1. tfidy ¢. 35. K prvnimu kiizeni by dochéazelo pii vyjezdu vozidla MHD
od Dlouhych Dvort s pokra¢ovanim do Rozbéfic. Poté je uvazovano opétovné napojeni
na tuto PK a nasledné odboceni pomoci odbocovaciho pruhu. Ke druhému ktizeni PK 3. tfidy
¢. 35 by dochéazelo mezi obci Svéti a Biizou, které by pro vozidlo MHD bylo navic
komplikované mirnym spadem piipojné PK 3. tfidy ¢. 32433. Pro vozidla MHD je vSak
podobné kiizeni zcela nevyhovujici. Oproti vozidlim VLAD nedisponuji patiicnou akceleraci
a vykonem motoru. Pro u¢ely MHD by tedy byla vhodné&jsi a také bezpecnéjsi ta varianta,

ve které by ono kolmé kiizeni této velmi frekventované PK 1. tfidy ¢. 35 bylo zcela

vylouceno.
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Obr. 21 Trasa C
Zdroj: (3), upraveno autorem
234 TrasaD
Témto pozadavkim odpovidd posledni navrh trasy. Do tohoto navrhu ovSem neni
zahrnuta obec Svéti. Dopravni obsluznost této obce se vSak neobejde bez nutného kiizeni
PK 1. tfidy €. 35. Z obce Svéti se sice lze piipojit na PK 1. tfidy €. 33, ovSem touto variantou

by se vozidlo MHD dostalo na usek, ve kterém je velice husty silniéni provoz a naopak zadna
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vyhodna mista pro zastaveni a obsluhu vybraného useku. A protoze obec Svéti nedisponuje
ani zadnym vhodnym mistem pro otaceni vozidel MHD, je nutné tuto obec z navrhu
na dopravni obsluhu blizkého okoli obce VSestary vyjmout.

Oproti navrhu trasy C neuvazuje tento navrh obsluhu zastavky Vsestary,Rozbétice.
Dopravni obsluznost této mistni ¢asti je zajiSténa pouze ze zastavky VSestary,Rozbéfice,st.sil.
Z toho divodu, aby vozidlo MHD nemuselo kiizit PK 1. tfidy ¢. 35. Navrh tak uvazuje pouze
s piipojenim na tuto PK a naslednym odbocenim (pomoci odbocovaciho pruhu). Pro ucely
obsluznost obci Stiezetice. Soucasti navrhu je také obsluha Btizy, ve které se uvazuje otaceni
vozidla MHD, jez vyuziva také VLAD. Bez tohoto otoceni by obsluha Bfizy a nasledné

pokracovani ve vyznacené trase na Obr. 22 nebyla mozna.
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Obr. 22 Trasa D
Zdroj: (3), upraveno autorem

2.4 Vozidlo MHD

S ohledem na pojiZzdénou trasu a vybranou méstskou 1 mimomeéstskou oblast, jez bude
dopravné obsluhovéna, se musi zvolit také patficné vozidlo MHD, které na této trase

bude pilisobit. Naroky a pozadavky na toto konkrétni vozidlo MHD jsou dény charakterem
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vybrané oblasti. Obec VSestary i jeji blizké okoli lezi v t€sné blizkosti Hradce Kralové
I v podobné nadmoiské vySce. Na tuto trat’ tedy postacuje vozidlo, jez lze uplatnit
Vv méstském ¢i pfiméstském provozu na kratké vzdalenosti.

»M¢&stsky autobus je urCen pro hromadnou piepravu cestujicich ve méstech
nebo v jejich blizkém okoli a ma oproti jinym dopravnim prostfedkim rozdilné
technicko-ekonomické parametry, vzhledové a funkéni vlastnosti. Jeho konstrukce
a vybaveni, které umoziiuji zvySenou obsaditelnost velkym prostorem pro cestujici a mensim
poctem sedadel, zodpovida provozu s Castymi zastavkami ve méstech a na predméstich®. (22)

Z pohledu dotcenych obci je dilezité, aby vybrané vozidlo bylo nizkopodlazni,
ptipadné vybavené kneeling systémem. Zastavky ve vybrané oblasti totiz ne vzdy disponuji
nastupni hranou, které by tak uleh¢ila nastup ¢i vystup z vozidel MHD. Tento problém se tyka
zejména OOSPO. Uzitecnd by byla také néastupni rampa pro invalidni vozik. DalSim
vyznamnym faktorem je zejména finan¢ni hledisko provozu vybraného vozidla MHD. Tyka
se to predevsim primérné spotieby vybraného vozidla MHD na 100 km a také celkovou
obsaditelnosti jednotlivych spojii. V pfipad€ malého z4jmu ze strany obyvatel vybrané oblasti
o MHD by tak bylo rozhodné ekonomické, pokud by na vybrané trase piisobilo mensi ¢i kratsi
vozidlo. Finan¢ni néklady, které by dotéené obce musely DPMHK uhradit, by poté nebyly
tak vysoké a uroven kvality sluzeb by pro cestujici zistala nezménéna. Z vySe uvedeného
je patrné, ze vyuziti trolejbust v této cilové oblasti je nemyslitelné. Vybrané obce tedy mohou

byt obsluhovany méstskymi autobusy, piipadné elektrobusy.

2.4.1 Irisbus Citelis 12M

Jednda se o méstsky nizkopodlazni autobus, ur€eny pro VHD, ktery je hojné rozsitfen
ve vozovém parku DPMHK. Jiz z nazvu je patrné, Ze jeho délka ¢&ini (bez 10 cm) 12 m. Siika
tohoto vozidla je2,5 m a vyska necelé 3 m. Vozidlo splituje emisni normy EURO 4
avsysttmu MHD v Hradci Kralové je vyuzivano ve tfidvefové verzi. Touto specifikaci
je umoZznéna preprava az 96 cestujicich, pfi¢emz vozidlo je vybaveno 26 misty k sezeni
ajednim mistem urenym pro invalidni vozik, pfipadné¢ kocarek. Vozidlo disponuje
automatickou pfevodovkou a je schopné vyvinout maximalni rychlost 90 km/hod. O pohon
se stara dieselovy motor o maximalnim vykonu 213 kW, jehoz vyrobcem je spole¢nost Iveco.
Nastupni vyska pro cestujici se pohybuje v rozmezi od 320 do 330 mm. Z tohoto divodu
je vozidlo vybaveno také kneeling systémem a vysuvnou ¢i vyklapéci ploSinou pro vozickare.
Jedna se o nastupce modelu CityBus 12M, kterym také disponuje vozovy park DPMHK.
Vozidlo Irisbus Citelis 12M je k dispozici na Obr. 23. (23)
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Zdroj: autor

242 SOR EBN 9,5

Od poloviny roku 2013 se v systétmu MHD v Hradci Kralové pohybuje elektrobus
od spolecnosti SOR s ozna¢enim EBN 9.5. Po pulro¢nim zkusebnim provozu, pii kterém
se testovaly jeho jizdni a provozni vlastnosti, byl nasledné nasazen do béZného provozu.
Jednd se o méstsky nizkopodlazni dvoudvetovy elektrobus s délkou 9,5 m, Sitkou 2,5 m
a vyskou 3 m. O pohon se staraji elektrické baterie, které jsou umistény v zadni ¢asti vozidla,
jejichz vykon se pohybuje v rozmezi 120 — 180 kW. V zavislosti na charakteru trasy, hustoté
silnicniho provozu, obsazenosti ¢i zplsobu fizeni je maximalni dojezd na jedno nabiti
az 160 km. Kratky dojezd oproti naftovym autobustim ¢i trolejbustiim je vSak vyvazen néklady
na jeho provoz, které jsou v porovnéni s témito druhy pohont az o 70 % nizsi. Jednodussi
je také servis tohoto elektrobusu. Jeho soucasti je také mechanicka ploSina pro nastup
¢i vystup invalidnich vozika a kocarkl. V elektrobusu je pro tyto potfeby vyhrazeno jedno
misto uprostfed vozidla. Vozidlo déale disponuje 26 sedadly a 43 misty pro stani cestujicich.
(24)

Z téchto rozméru a vlastnosti je patrné, ze uplatnéni tohoto elektrobusu je zejména
na linkach, které obsluhuji pfiméestské obce a jejichz trasa je delsi oproti klasickym méstskym
trasam, jejichz délka je v jednotkach km. Nizka spotieba a bezproblémovy provoz totiz Setii
finan¢ni naklady, které jsou v porovnani s klasickymi dieselovymi autobusy na stejné trase
mensi. Z tohoto divodu je tento elektrobus v Hradci Kralové aktualné vyuzivan na linkach,

které sméruji do koncovych mistnich ¢asti Bfezhrad, Rusek ¢i Svinary, ale také do obci Bélec
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nad Orlici, Vysoka nad Labem nebo Stézery. Linka do obce StéZery je navic z poloviny
totoznd s navrhovanou linkou do obce Vsestary a jejiho blizkého okoli. Pouziti tohoto
elektrobusu na trase do VSestar by tak bylo vice nez piithodné. Na Obr. 24 je tento elektrobus

zobrazen.

Obr. 24 SOR EBN 9,5
Zdroj: (24), upraveno autorem

Druhym modelovym elektrobusem od firmy SOR se v syst¢tmu MHD v Hradci
Kralové stal od tnora roku 2015 elektrobus SOR EBN 11. Tento tfidvetovy nizkopodlazni
elektrobus dosahuje délky 11 m a oproti svému piredchidci (SOR EBN 9,5) disponuje
obsaditelnosti az pro 87 cestujicich. Z hlediska kapacity je tak srovnatelny s béznym
autobusem délky 12 m na dieselovy pohon. Maximélni vykon lithium-iontovych baterii
je 172 kW a dojezd elektrobusu je udavan v rozmezi 120 — 150 km. Rychlost vozidla
je maximaln¢ 80 km/hod. Pro zaji§téni dopravni obsluznosti obce Vsestary a jejiho blizkého
okoli je vsak tento elektrobus pfilis velky a jeho provoz na trase do této oblasti by mohl byt
ztratovy, oproti vhodnéjSim linkdm na uzemi Hradce Kralové. Vyhodnéjsi by tedy byl
podstatné krat§si model SOR EBN 9,5 a tento model SOR EBN 11 by svou strukturu

a vlastnosti mohl vyuzit na jiz zminéné lince ¢. 16, ktera obsluhuje obec Stézery. Timto

by doslo k uvolnéni elektrobusu SOR ENB 9,5, jenz by mohl obsluhovat obec Vsestary. (25)
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

V této tieti kapitole dojde k vybéru idealni trasy na dopravni obsluhu dané destinace.
Popsany jsou zde také veskeré zastavky, které bude obsluhovat zvolené vhodné vozidlo,
jenz se urci pomoci multikriteridlni metody. Soucasti této kapitoly jsou také nazory

jednotlivych dotcenych subjekt.
3.1 Trasa

Nejvyhodnéjsi trasou pro tuto novou linku MHD z Hradce Kralové do obce Vsestary
a do obci v jeji blizkosti je zfejmé trasa oznacena jako varianta D (v ¢asti 2.3.4). Tato trasa
zahrnuje celkem 6 uzemnich celkd. Obec VSestary a jeji mistni Casti Bfiza, Rosnice
a okrajov¢ také Rozbéfice, ale také obec Stiezetice vEetné mistni ¢asti Dlouhé Dvory. Z této
mistni ¢asti by dochdzkova vzdalenost obyvatel neméla byt vyssi jak 700 metrt. Trasa vSak
nezahrnuje dopravni obsluZznost obci Svéti. Obsluha této obce by z pohledu MHD byla velice
komplikovana, nebot by uvazovana trasa zahrnovala kfizeni s PK 1. tfidy ¢. 35.
Z technického a bezpecnostniho hlediska neni tedy tato obec zahrnuta do uvazované trasy. (1)

Na tzemi Hradce Kralové tato zvolend trasa navazuje na jiz pojizdénou trasu,
Kterou vyuziva linka ¢. 16. Tato linka MHD, jak jiz bylo zminéno v ¢asti 2.1.3, obsluhuje
obec Stézery a jeji mistni ¢ast Stézirky. Nova linka by tedy kopirovala stavajici trasu linky
¢. 16 az do blizkosti THD v Hradci Kréalové. Linka €. 16 na své trase neobsluhuje THD, nybrz
vzdalenéjsi zastdvku Hlavni nddrazi. Pro tuto novou linku by vSak konecnd (a zéaroven
1 pocatecni) zastavka byl pravé THD. Trasa nové linky by se tedy oproti lince €. 16 nepatrné
lisila. Tato trasa je v celé své délce Cervené zobrazena na Obr. 25.

Délka této trasy €ini celkem 26 km. Mimo vymezené uzemi Hradce Kralové zahrnuje
vybrana trasa 13,8 km PK, které obsluhuji jednotlivé obce a mistni ¢asti. Na uzemi Hradce
Kralové absolvuje zvolené vozidlo MHD dalSich 6,1 km, pfi¢emz tuto ¢ast vozidla projedou
hned dvakrat. Na Uzemi Hradce Kralové tak trasa méfi 12,2 km. Pocatek trasy noveé
uvazované linky je na THD. Odtud se jednotlivd vozidla MHD kratce napoji na jiZ znamou
PK 1. tfidy ¢. 35. Pro uleh¢eni pfipojeni k této PK ma vozidlo MHD k dispozici svételnou
signaliza¢ni kfiZzovatku s pfipojnym pruhem. Po pfiblizn€¢ 600 metrech vozidlo tuto PK opé&t
opusti. Podobné¢ jako v ptfedchozim ptipadé i tentokrat je tak u¢inéno na svételné signalizacni
kfizovatce s vybudovanym odbocCovacim pruhem. Vozidlo MHD dale pokracuje ulici
Dvorskou az do mistni ¢asti Svobodné Dvory. Na této trase protinda PK 1. tfidy ¢. 11,
ovsem d¢je se tak na kruhovém objezdu, na kterém je navic omezena rychlost na 30 km/hod.

Vozidlo MHD tedy nebude mit problém s projetim tohoto zdanlivé rizikovéjsiho tseku
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pfi zajisténi dostateCné bezpecnosti cestujicich i silni¢niho provozu. Trasa dale smétuje
az do oblasti zvané Chaloupky. V této oblasti je také vybudovand jiz zminéna zastdvka,
ktera nese stejné oznaceni jako tato oblast. Z této zastavky smeéruji jednotliva vozidla MHD
na lince €. 16 vlevo, tedy do cilové oblasti Stézery. Nova linka vSak uvazuje s odbocenim
vpravo a tudiz obsluhou vybraného uzemi. Dalsi useky trasy sméruji po PK 3. tfidy ¢. 32436,
ktera obsluhuje také Bfizu. V této mistni casti dojde k otoceni vozidla MHD, které dale
pokracuje po PK 3. tfidy ¢. 32433 a po PK 3. tfidy ¢. 23434 do Casti Rosnice a do Vsestar.
Ve Vsestarech vozidlo MHD vyuzije PK 3. tidy ¢. 32339 a PK 3. tiidy ¢. 03535. Nasleduje
kratké napojeni trasy na PK 1. tfidy €. 35, kterou vozidlo po necelych 900 metrech za vyuziti
odbocovaciho pruhu opét opusti. Pokra¢ovani trasy probihd po PK 3. tiidy ¢. 3255 az do obce
Stiezetice, kde dojde k napojeni na PK 3. tfidy ¢. 32339. Pomoci této PK se vozidlo MHD
opét dostane do obce VSestary, odkud se po stejné trase dopravi zpét do oblasti Chaloupky
a dale az na THD. Na této zpatecni cest¢ se uz vsak jiz neuvazuje s obsluhou mistni ¢asti
Bfiza.

Stavebni a technickd Uprava zminénych PK je rliznd. Zatimco na tGzemi Hradce
Kralové jsou PK v pfijatelném technickém stavu, mimo toto mésto je situace horsi. Rozdil
je patrny zejména na povrchu téchto PK, stavebni uprave i velikosti finan¢nich prostiedkd,
které jsou na opravy a udrzbu téchto PK vynakladany. Situaci nenapomahaji ani tézké
zemédelské stroje, které vybrané PK vyuzivaji pii svém piesunu. Pro ucely MHD by tedy
bylo vhodné veskeré nevyhovujici iseky PK upravit tak, aby byla zajiSténa jednak bezpecnost
silni¢niho provozu a jednak aby nedochazelo ke zbytecnému zhorSovani technického stavu
vozidel MHD, které by nasledné¢ vyzadovaly nucenou opravu. Nezbytné je piedevsim
odstranéni vytlukli a zpevnéni krajnich ¢asti PK. Ve vybranych mistech je krom zpevnéni
krajnich ¢asti nutné dokonce ¢aste¢né rozsifeni PK z diivodu pifipadného vzajemného mijeni
vozidel MHD a VLAD. Naopak v mist¢ uvazovaného otaceni vozidel MHD, tedy v mistni
¢asti Bftiza, je pro ucely MHD nevhodnd stavebni iprava PK. Jedna se o téméi 80 metrovy
usek, jehoz povrch tvoti tzv. zdmkova dlazba, ktera je jednoznacné nevhodna pro uc¢ely MHD
a postupem ¢asu by tedy mohlo dojit k deformaci jednotlivych ¢asti tohoto povrchu. Uvazovat
je tfeba také se zménou struktury udrzby useki PK mimo uUzemi Hradce Kralové,
behem zimniho obdobi, kdy se PK udrzuji pouze snéznym pluhem. Neplati to vSak pro usek
PK 1. tridy ¢. 35.

Dale by pro zvyseni bezpecnosti vozidel MHD byla vhodna, ne vSak nezbytna, uprava
zelezni¢nich piejezdl, které se na této trase nachdzeji. Jednd se celkem o 3 Zelezni¢ni

piejezdy, pficemz jeden z nich se projizdi dvakrat. Tyto Zelezni¢ni ptejezdy jsou zobrazeny

47



na Obr. 3. Rozhledové podminky na vSech téchto zelezni¢nich piejezdech jsou postacujici
a pti dodrzeni pravidel silni¢niho provozu zde nehrozi zadné nebezpedi stietu s zeleznicnim
dopravnim prostiedkem. Pro zvyseni bezpecnosti by vSak bylo vhodné vybaveni vSech téchto
zelezniCnich piejezdi svételnym signalizaénim zafizenim, coZ je také jeden z pozadavki
DPMHK pro zajisténi dopravni obsluznosti vybranych obci.

Jediné komplikovanéjsi misto se nachazi v obci Strezetice, kde vozidla MHD jedouci
zvedlejsi PK 3. tfidy ¢. 3255 odbocuji vlevo na hlavni PK 3. tfidy ¢. 32339,
po které¢ se dostanou az do obce Vsestary. Na tomto misté¢ je tedy nutné dat vozidlim
jedouci po hlavni PK prednost v jizd€. Situace je vSak navic zkomplikovana tim, ze obé
zminéné PK mezi sebou sviraji ostry thel 70°. Ridi¢i jednotlivych vozidel MHD budou muset
tomuto useku vénovat zvySenou pozornost a dbat na to, aby se svym vozidlem do této zatacky
tzv. vyto€ili. Pro lepSi rozhledové podminky je tento Usek navic vybaven dopravnim

zrcadlem.
3.2 Zastavky

Na uzemi Hradce Kralové dojde k dopravni obsluze celkem 10 zastavek, véetn¢ THD,
ktery je také pocateCni zastavkou této nové linky. Poslednim mistem pro zastaveni vozidla
MHD je na tzemi Hradce Kralové jiz zminéna zastavka Chaloupky. Tyto zastavky jsou
zahrnuty v mistnich Castech Prazské Piedmésti a Svobodné Dvory. Mimo uzemi Hradce
Kralové bude tato linka obsluhovat 7 zastavek. Jednou zastavkou disponuji mistni ¢asti Bfiza,
Rosnice, Rozbétice, Stiezetice 1 Dlouhé Dvory. Naopak obec VSestary bude obsluhovéana
dvéma zastavkami. Poloha jednotlivych zastavek, vcetné celkové trasy, je zobrazena
na Obr. 25 modrou barvou.

Zastavky Vv Hradci Kréalové jsou wurceny vyhradné pro MHD a nabizi
tak cestujicim veskeré naleZitosti, které jsou tieba. Oproti tomu zastavky mimo toto krajskeé
mesto nejsou svoji strukturou uzptisobeny pro ucely MHD, ale ptednostné je vyuziva VLAD.
Z tohoto diivodu je nutné vybrané zastavky upravit tak, aby poskytly cestujicim pozadovany
komfort a kvalitu.

Mezi zminéné uUpravy patii zejména dany oznaénik véetnd JR, kterym musi
byt veskeré zastavky v systému MHD vybaveny. Vhodné je také zastieSené misto pro ¢ekani
cestujicich na dany spoj, grafické oznaceni mista urcené pouze pro zastaveni vozidla MHD

¢i vhodnd nastupni hrana. Dané vozidlo, které bude tuto oblast obsluhovat, sice bude

o 24

48



nastup (potazmo vystup) cestujicich, je nezbytnd nastupni hrana, minimalné o velikosti

obrubniku, idealn¢ vSak jesté vyssi.
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Obr. 25 Trasa nové linky vetné vymezenych zastavek
Zdroj: (3), upraveno autorem

V pfipadé prvni zastdvky mimo Uzemi Hradce Krélové, tedy zastdvka v Bfize,
disponuje zastavka danymi nalezitostmi pouze v opaéném sméru, nez bude vozidlo MHD tuto
mistni ¢ast obsluhovat. V tom spravném sméru, tedy ve sméru od Hradce Kralové, je zastavka
vybavena pouze dvojici lavicek a nastupni hranou o velikosti obrubniku. Cestujici
by tak v ptipadé nepfiznivého pocasi musel vyckat na piijezd daného spoje naproti v ¢ekarné
a sptijezdem vozidla MHD se poté piesunout na pozadované misto, odkud by nastoupil
do vozidla. Reenim by mohla byt také rekonstrukce a dovybaveni této zastaivky MHD
danymi nalezitostmi, ovSem tato varianta by byla finan¢n¢ ndkladnd. Nezbytné je ovSem
vhodné oznadeni zastavky, véetné umisténi aktuilniho JR. Pro ucely otaeni vozidla MHD
je také nutné toto misto nejen upravit po stavebni strance, ale také je tfeba zamezit stani
osobnich 1 nékladnich vozidel, které by znemoziovaly prijezd vozidla MHD a tim fadné

plnéni JR.
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Dalsi zastavka je umisténa v obci Rosnice. Pro ucely MHD se uvazuje s obsluhou
obou stran této zastavky, tj. jak ve sméru z Hradce Kralové tak i opaénym smérem. Zastavka
by tam m¢éla spliiovat dana kritéria v obou smérech trasy, ovSem v soucasné dobé tomu
tak rozhodn¢ neni. Zejména ve sméru od Hradce Kralové nema zastavka zadné nalezitosti,
které by napovidali tomu, Ze v téchto mistech zastavuje vozidlo MHD a umoziluje tak néstup
¢i vystup cestujicich. Po nezbytné stavebni Gpravé PK, kdy je tieba zejména vyrovnat jeji
povrch, je nutné vybavit zastdvku plochou, na které mohou piipadni cestujici bezpecné
vyckéavat na pfijezd vozidla MHD. Nyni je k tomuto ucelu vyuzivana vyvysSend travnatd
plocha, pfipadné pfijezdova PK k obytnym domim. V opatném sméru, tedy ve sméru
do Hradce Kréalové, spliluje zastavka veSkeré nalezitosti, nezbytné pro MHD. Absenci
je zde pouze chybéjici nastupni hrana.

Po zastavce v Rosnici jiz nasleduje obec VSestary. Prvni mistem pro zastaveni vozidel
MHD je vtéto obci uréena zastavka VsSestary,Rosnice,odb. Pro ucely MHD bude
vsak do JR uvaZovana pouze pod nazvem Vsestary, odb. Ve sméru z Hradce Kralové
ma zastavka podobné nedostatky jako pfedesla zastdvka v tomtéz sméru. Opét zde chybi
oznaénik s JR, pistiesek pro cestujici ¢i vhodna plocha pro vy&kavani cestujicich. Sou¢asna
plocha je totiz soucasti najezdu k rodinnému domu a neni zde zajisténa dostatecna bezpecnost
cestujicich. Navic v pfipadé piijezdu a zastaveni vozidla MHD u této vymezené plochy by byl
znemoznén vystup cestujicich zadnimi dvefmi vozidla. Ve vystupu by totiz branil osazeny
sloup elektrického vedeni. Ridi¢ vozidla by tedy byl nucen popojet s vozidlem o né&kolik
metru dale, aby tim situaci vyfeSit. OvSem timto krokem by cestujici, kteti chtéji nastoupit
do vozidla, byli nuceni z pevného povrchu pfestoupit na nezpevnény travnaty povrch,
coz je opét nezadouci. Zminéna situace je patrna na Obr. 26, ktery demonstruje soucasny
problém. Tento obrazek byl potfizen autorem prace béhem manipulaéni jizdy vozidlem MHD
typu lIrisbus Citelis 12M, pii projizdéni uvazované trasy, ktera byla umoznéna ze strany
DPMHK. Zastavka ve sméru do Hradce Kralové jiz spliiuje veSkeré patficné nalezitosti,
vcetné nastupni hrany o velikosti obrubniku.

Dal8i zastavka na této nové trase se nachazi v samotném centru obce VSestary
Vv blizkosti zdravotniho stfediska. Z hlediska celé trasy se ofekava, ze pravé tato zastavka
tteba, aby zastdvka spliiovala vSechny podstatné naleZitosti. JiZ nyni jsou vSak splnény
ty nejpodstatnéjsi. Zastavka je vybavena pfistfeSkem pro cestujici, oznaénikem i nastupni

hranou o velikosti obrubniku. Pro uéely MHD zde chybi pouze aktualni JR a grafické
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oznaceni mista pro zastavovani vozidla MHD, které tuto zastavku obsluhuje pouze v jednom

sméru, tj. ve sméru od Hradce Kralové.

Obr. 26 Nevhodn4 nastupni hrana na zastivce V§estary, odb.

Zdroj: autor
Po obci VsSestary je na tad¢ jeji mistni ¢ast Rozbétice. V piipadé této zastavky,
jak jiz bylo zminéno vyse, dojde k zajisténi dopravni obsluznosti pomoci MHD pouze
ze zastavky umisténé na PK 1. tfidy ¢. 35. Z bezpe€nostnich a technologickych divodii
nebude vozidlo MHD zajizdét az do stfedu této mistni ¢asti, ale cestujici budou muset naopak
dochdzet na zastdvku, pokud chtit pfestoupit na MHD. V piipadé zajisténi dopravni
obsluznosti stiedu Rozbéfic by bylo velice komplikované nasledné kiizovani PK 1. t¥idy ¢. 35
a pokracovani tak vtrase. Ztohoto diivodu byla zvolena zastavka, jejich dochazkova
dostupnost je pro obyvatele této mistni ¢asti mensi nez 900 metrti. Oproti zastavce ve stiedu
obce je navic tato zastavka vybavena plochou uré¢enou pro vyckavani cestujicich, dostate¢né
vysokou néstupni hranou i ozna¢nikem a dokonce také grafickou tpravou. Chybi zde pouze
pfistfeSek pro cestujici. Pfichod na zastdvku cestujicim usnadiiuje pfilehly chodnik,
po kterém se na danou zastdvku dostanou obyvatelé Rozbéfic i VSestar. Situaci na dané
zastavce doklada také Obr. 27. (1)
Nasleduje zastdvka s oznacenim Dlouhé Dvory. Tato zastavka vSak neni v soucasné
dobé ziizena a proto se jednd o zcela nové misto urené pro zastavovani vozidel MHD.
Vybudovani a uzivani zastavky musi samoziejmé projit danym schvalovacim a legislativnim

procesem. Umisténi zastavky na PK 3. tfidy ¢. 3255 do blizkosti samotné mistni ¢asti Dlouhé
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Dvory umozni jejim obyvatelim zapojeni do systtmu MHD a mnohem lepsi dopravni
obsluznost nez v soucasné dob¢. Nyni jsou nuceni tito obyvatelé dochdzet na zelezni¢ni
stanici, pficemz tato dochazkova vzdalenost ¢ini az 1 000 metru. Pti dochazce na VLAD jsou
obyvatel¢ mistni Casti nuceni absolvovat necelé 2 000 metri na nejbliz8i zastavku,
ktera je umisténa v obci Strezetice. Jak pii dochdzce na zelezni¢ni stanici, tak i pti dochdzce
na zastavku VLAD vsak nejsou vybudovany ani chodniky, ani ptipadné piechody pro chodce.
Cestujici jsou tak nuceni vyuzit krajni ¢asti PK a neni zde zajisténa jejich dostatecna
bezpe¢nost. Vybudovanim zastdivky MHD na PK 3. tfidy ¢. 3225 se snizi dochazkova
vzdéalenost maximalné¢ na 500 metri. Ziizenim chodniku by nasledné byla zajiSténa také
bezpecnost téchto cestujicich. Uvazovana zastavka by pochopitelné musela spliiovat veskeré

nezbytné nalezitosti, které jsou pro uc¢ely MHD nutné. (1)

Obr. 27 Nastupni hrana na zastavce RozbéFice

Zdroj: autor

Posledni zastavkou, ktera je umisténa mimo tizemi Hradce Kralové, je zastavka v obci
Stiezetice. Z Obr. 25 je vsak patrné, Ze zastavka ve stiedu této obce, jeZ je popsana v Casti
2.2.10, nebude obsluhovana. Dtivodem je nemoznost zpétného otoceni vozidla MHD
a nasledné pokracovani v jizd¢é. Pokud by vSak doslo ke stavebni tpravé volné plochy pred
mistnim hostincem, pak by zde k onomu oto¢eni mohlo dojit a timto by doslo k dopravni
obsluznosti zastavky uprostied obce Stiezetice. Zminéné misto je zobrazeno na Obr. 28.
Vyuzitim této plochy pro otaceni vozidel MHD by také odpadlo nucené vytaceni vozidla
smérem do Vsestar po pfijezdu vozidla od Dlouhych Dvorti v lehce nepiehledném tuseku

v kiizovatce na zacatku obce Stiezetice. V ptipad¢ obsluhy zastavky, kterou disponuje obec,
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je zastavka ve sméru do Hradce Kralové vhodné upravena pro ucely MHD. Chybi zde pouze
grafické Gpravy a oznaénik MHD spolu s aktualnim JR. Pfipadné Ize dany JR MHD umistit
na oznacnik, ktery aktualné slouZzi pro ti¢ely VLAD.

Obr. 28 Mozné misto pro otaceni vozidel MHD v obci Sti‘ezetice

Zdroj: autor

Pokud by vsak vozidlo MHD odbocilo po piijezdu do obce ihned ve sméru zpét
do Vsestar, pak by muselo dojit k obsluze jiného vybraného mista pro zastaveni vozidel
MHD. Timto mistem by mohla byt vhodné upravena plocha, ktera je umisténa piiblizné
50 metri od zminéného odboceni. Misto v soucasné dobé neslouzi pro ucely VLAD
ani k dalsimu zastavovani vozidel VHD. Jednalo by se tak o druhou zastavku na této trase,
ktera by musela byt schvalena legislativnim procesem a minimalné také vybavena danym
oznatnikem vé&etné JR. Zminéna plocha, kterd svoji stavebni Gpravou blizce piipomind
zastavku v zalivu, je k dispozici na Obr. 29. Vyhodné také je, ze soucasti této zastavky by byl
také pfilehly chodnik, pomoci kterého by se obyvatelé obce Stiezetice mohli na tuto zastavku
dostavit.

Moderni doba klade také vétsi naroky na vybavenost jednotlivych zastavek. V tomto
pripadé by bylo tieba vybrané zastavky vybavit prvky pro OOSPO. V piipadé zastavek,
které jsou umistény mimo uzemi Hradce Kréalové, se to tyka prakticky vSech vybranych
zastavek. Nastupni hranou disponuji pouze dané zastavky, ovSem pro potieby této skupiny
obyvatel by bylo tifeba, aby ji byly vybaveny veskeré zastavky. Prvky pro nevidomé
¢1 slabozraké osoby jsou naznaCeny pouze na zastavce VSestary, odb., ovSem i v tomto
pfipad€ nespliluji pozadovana kritéria. Na ostatnich zastavkach tyto prvky nejsou obsaZeny

vubec.
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Obr. 29 UvaZovana zastavka v obci Stiezetice

Zdroj: autor
3.3 Vozidlo
Jiz zpodkapitoly 2.4 je patrné, ze vhodnym vozidlem na této trase bude
bud’ nejcastéjsi typ vozidla MHD ve vozovém parku DPMHK, tedy Irisbus Citelis 12M,
pfipadné jeden z dvojice elektrobustli, kterymi v poslednich letech DPMHK obohatil
svlj vozovy park s jasnym cilem modernizace a s ohledem na zivotni prostfedi. Jednotliva
vozidla disponuji riznou technickou odliSnosti, ovSem jsou zde parametry téchto vozidel
MHD, které mezi sebou Ize porovnavat a jednozna¢né tak uréit, které z vybranych parametrti
pomoci nove zvolené trasy. Mezi tyto parametry patfi:
e provoz vozidla,
e obsaditelnost vozidla,
¢ naklady pohonnych hmot na jeden ujety km,
e naklady na ro¢ni provoz vozidla,
e délka vozidla.
Parametr provoz vozidla je omezujici zejména u elektrobusi. Jednd se tedy
o maximalni moznou vzdalenost, kterou je dané vozidlo schopno urazit pfi nabiti
elektrobaterii na maximalni moznou kapacitu. V pfipad¢ vozidla Irisbus Citelis 12M se jedna
0 maximalni moznou vzdalenost, kterou vozidlo urazi pii doplnéni palivové nadrze

na nejvyssi mozny objem dané pohonné hmoty. Jde o velice dilezity parametr,
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podle kterého jsou nasledné planovany probéhy téchto vozidel a také smény jednotlivych
fidica. Obsaditelnost vozidla se odviji od ofekavaného poctu cestujicich, které toto vozidlo
na své trase bude muset prepravit. Pocet cestujicich se bude pravdépodobné odvijet
predbéznych propocti a predpokladii, ponévadz neni predem jisté, jak obyvatelé obce
VSsestary a dalSich dotcenych obci i mistnich ¢asti na tento novy druh dopravni obsluznosti
zareaguji. Ocekava se vSak stfedni az nizky pocet obyvatel, tedy pro tuto vybranou oblast
piiblizné 60 — 70 cestujicich na jeden spoj v zavislosti na ¢asové poloze. Protoze vozovy park
DPMHK disponuje elektrobusy teprve v fadech jednotek mésicti, neni tak jisté, jak vysoké
naklady vyprodukuji tato vozidla za rok. Z dat vyrobct a ze statistik jednotlivych spolec¢nosti,
které jiz dané typy elektrobusi vyuzivaji je vSak patrné, ze DPMHK muze ocekdvat,
oproti vozidlu Irisbus Citelis 12M, az 70% snizeni rocnich nakladd na opravy a udrzbu téchto
elektrobusti. Na uvazované trase musi vybrané vozidlo MHD zvlddnout projet minimalné
1 misto, kde je nutné otoCeni vozidla, dale je zde zatacka s ostrym uhlem, zastavky v zalivu
a dalsi useky, na které by bylo vhodné nasadit vozidlo, jehoz rozméry, predevsim tedy délka,
budou co nejmensi, aby fidi¢ daného vozidla nemél problémy s pfekonanim daného useku
PK.

Z téchto 5 vybranych parametrt je tieba urcit potadi jednotlivych parametrti (kritérii)
podle poradi dulezitosti téchto kritérii. K tomuto kroku bude pouzita Fullerova metoda,
tj. metoda Fullerova trojuhelniku. Vysledkem této metody bude procentualni vyjadieni
dilezitosti jednotlivych kritérii, které vzejdou z porovnani téchto kritérii mezi sebou.
Nasledné¢ se uzije multikriterialni metoda vazeného souctu, ze které jiz bude patrné,
které¢ z vybranych vozidel MHD bude nejidealnéjsi zvolit pro zajiSténi dopravni obsluznosti

na této trati. V metod¢ vazeného souctu je totiZ uplatnén princip, jenz souvisi s maximalizaci

uzitku daného kritéria. (26)

3.3.1 Fullerova metoda

Principem této metody je vzajemné porovnavani vzdy jedné dvojice vybranych kritérii

vvvvvv

vztahu (1):

k_kX(k—l)_SX(S—l)_ ] )
(2) = > = > = 10 kombinaci (1)
kde:
k pocet kritérii [-].
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Nasledné je tfeba urcit potradi dilezitosti jednotlivych kritérii. Jelikoz je k dispozici

celkem 5 kritérii, pak také poradi dilezitosti bude mit rozsah od 1 do 5, pficemz 1 znaci

vvvvvv

v Tab. 1.

Tab. 1 Poiadi dileZitosti jednotlivych kritérii

Cislo kritéria 1 2 3 4 5
Poradi dalezitosti kritéria 1 4 2az3 2az3 5

Zdroj: autor
je maximalni provoz téchto vozidel. Nasleduji ndklady pohonnych hmot na jeden ujety km
a shodné také ro¢ni néklady. Déle pak obsaditelnost vozidel a nakonec také délka vozidel
MHD.

Z vztahu (1) je patrné, ze dojde celkem k 10 porovnani danych kritérii mezi sebou.
Prvnim kritériem, které bude podrobeno porovnani s ostatnimi kritérii, je kritérium ¢. 1,
tj. provoz vozidel. Nasledovat bude kritérium obsaditelnost vozidel, atd. Pro lepsi organizaci

vysledkii porovnani jednotlivych dvojic kritérii je vhodné uspofadat tyto dvojice

vvvvvv

dvou kritérii pak barvou ¢ervenou.

Tab. 2 Fulleriv trojihelnik

1 1 1 1
2 3 4 5
2 2 2
g 4 5

Zdroj: autor

Nyni je tfeba vypocitat vahy jednotlivych kritérii (vi). Tyto vahy se vypocitaji

dle vztahu (2), ve kterém je zahrnut jednak celkovy pocet dvojic porovnani a pak také pocet
oznaceni jednotlivych kritérii z Tab. 2 (n,). Kazdé oznaceni kritéria zelenou barvou

ma hodnotu 1 bodu, Cervenou barvou pak 0,5 bodu. Napt. kritérium 1 (provoz vozidla)
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je oznaceno celkem Ctyfikrat, proto jeho hodnota n, je 4. Pro toto kritérium je také vztah (2)

nazorng vypocitan:

ny 4
vy = @ ><100=(E)><100=40% )
2
kde:
121 vaha prvniho kritéria [%],
ny pocet oznaceni prvniho kritéria [-],

k pocet kritérii [-].

Pomoci vyse zminéného vztahu (2) se vypocitaji hodnoty vah vSech péti kritérii a urci
se jejich procentudlni dilezitost oproti ostatnim kritériim. Vahy jednotlivych kritérii
jsou zobrazeny v Tab. 3. Z této tabulky je také patrné, ze vahu pii vybéru vhodného vozidla
MHD bude mit kritérium ¢. 1 a to celych 40 %. Naopak nejméné dulezité kritérium
je kritérium ¢. 5.

Tab. 3 Vahy jednotlivych kritérii

Kritérium No [bod] Vi [%]
1 4 40
2 1 10
3 2,5 25
4 2,5 25
5 0 0
Celkem 10 100

Zdroj: autor

3.32 Metoda vazeného souctu

Metoda vaZené¢ho souCtu navdze na vysledky Fullerovy metody, tj. na vysledky,
které jsou uvedené v Tab. 3. Ztabulky je patrna nejdilezitéjsi a také nejméné dilezité
kritérium pro vybér vhodného vozidla MHD. OvSem 1 nejméné dilezitd varianta, tj. délka
vozidla, je pro vybér vhodného vozidla diilezita, proto védha tohoto kritéria nesmi mit hodnotu
0 %. Pro ucely vypoctu pomoci metody vaZeného souctu je tedy nezbytné piifadit tomuto
kritériu jinou neZ nulovou hodnotu a velikosti vah ostatnich kritérii dle toho vhodné upravit
tak, aby soucet daval opét hodnotu 1 (= 100 %).

V Tab. 4 jsou jednotlivé upravené vahy kritérii zobrazeny (vx). Uvedeny jsou zde také
konkrétni hodnoty danych kritérii (k) pro jednotliva vozidla (X). Tyto konkrétni hodnoty jsou

rozdilné pro dany typ vozidla a pro spravny vybér nejidealnéjSiho vozidla MHD je nutné
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védet, zda je potieba, aby dané kritérium bylo co nejvétsi, piipadné co nejmensi,

coz symbolizuji uvedené polozky min a max.

Tab. 4 Vychozi matice kritérii

Ky ks ks Ky Ks
X1 550 96 10 100 12
X2 160 69 4 30 9,5
X3 150 87 5 50 11
max max min min min
Vi 0,3 0,19 0,22 0,25 0,04

Zdroj: autor

Z vyse uvedené tabulky je patrné, Ze vozidlo Irisbus Citelis 12M, které je oznaceno Xy,
dokaze na pIn¢€ nacerpanou nadrz pti dané spotieb¢ paliva ujet az 550 km. Oproti tomu dojezd
elektrobusu SOR EBN 9,5 na pln¢ nabité elektrobaterie je 160 km a u elektrobusu SOR EBN
11 je to jeste¢ o 10 km méné, pticemz se bere maximalni mozna hodnota udavana vyrobcem.
Tato hodnota uvazuje idedlni podminky, sprdvny pfistup fidi¢e daného vozidla, atd.
Obsaditelnost téchto vozidel se pohybuje od 69 az do 96 cestujicich. Soucasti téchto hodnot
je pocet sedadel a také pocet mist pro stani cestujicich v daném vozidle. Toto kritérium
je podstatné zejména pro cestujici a pak také z hlediska kapacity danych vozidel. Pokud bude
poptavka po MHD vyssi, pak vozidlo svoji kapacitou nebude postacovat a nedojde k obsluze
vSech cestujicich, ktefi chtéji vyuzit sluzeb MHD. Naopak pokud pocet téchto cestujicich
bude maly, pak dojde k nedostatecnému vyuziti kapacity vozidla. NejvySsi naklady
na pohonné hmoty vyvola vozidlo Irisbus Citelis 12M, které vyuzivd naftovy pohon,
a to konkrétné¢ 10 K¢ na jeden ujety km. Oproti tomu néklady na elektricky pohon vozidla
SOR EBN 9,5 jsou vice nez polovicni. S touto informaci jiz DPMHK disponuje, ovSem stale
neni jasné, jaké budou celkové naklady na opravy, udrzbu téchto elektrobusi, naklady
na vymeénu elektrobaterii, atp. Proto v této tabulce neni urcena celkova ¢astka, do které jsou
zahrnuty tyto jednotlivé aspekty, ale pouze jedna jeho ¢ast. A protoze v soucasné dob¢ nejsou
mezi vybranymi vozidly Zadné finan¢ni rozdily, co se tyce sjednané ceny za dopravni vykon,
je vaha tohoto kritéria rovna pouze hodnoté 0,22. Podobné nejisté jsou u elektrobust také
ro¢ni naklady na provoz téchto vozidel. Jak jiz bylo zminéno vySe, u elektrobust se o¢ekava
rapidni snizeni nakladl oproti klasickému naftovému vozidlu, napt. Irisbus Citelis 12M.
Konkrétni hodnoty vSak pfinesou aZ nasledujici mésice a roky. Pro ucely porovnani

jednotlivych hodnot vSak byly stanoveny ro¢ni ndklady na provoz vozidla Irisbus Citelis 12M
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0 velikosti 100 %, proto také hodnota 100. Tytéz naklady jsou u elektrobusu SOR EBN 9,5
0 70 % mensi, proto tedy hodnota 30. U elektrobusu SOR EBN 11 je tato hodnota nepatrné
vyssi. Nejdelsi z uvedenych vozidel je opét Irisbus Citelis 12M, u kterého je jiz z nazvu
patrné, ze délka c¢ini 12 metrd. Elektrobusy jsou v tomto porovnani krat§i. Jedna
vybranych kritérii nebyl zatazen vykon jednotlivych motord z toho divodu, ze pro ucely
porovnani vybranych typt vozidel MHD je tento parametr nepodstatny. (16), (23)
Nejvhodnéjsi vozidlo MHD by mélo splitovat dana minimaliza¢ni a maximalizacni
kritéria:
e maximalni provoz vozidla,
e maximalni obsaditelnost vozidla,
e minimalni naklady pohonnych hmot na jeden ujety km,
¢ minimalni ndklady na ro¢ni provoz vozidla,
¢ minimalni délka vozidla.
Prvnim krokem metody vazeného souctu je pfevedeni veSkerych minimaliza¢nich

kritérii na kritéria maximaliza¢ni. Tento krok je k dispozici v Tab. 5.

Tab. 5 PFevedeni minimaliza¢nich Kritérii na kritéria maximaliza¢ni

K1 k> ks Ky Ks
X1 550 96 0 0
X2 160 69 70 2,5
X3 150 87 50 1
max max max max max

Zdroj: autor

Nasleduje vylouceni pfipadnych dominovanych variant. Jelikoz v tomto ptipadé neni

Zadna z variant dominovana, tento krok se vynecha a pokracuje se s ur€enim ideélni a bazalni

varianty, které jsou oznaceny pismeny I a B v Tab. 6. Jedna se o vybér nejlepsi a nejhorsi

varianty daného kritéria.

Tab. 6 Urceni idealni a bazalni varianty

K1 ko ks Ky Ks
| 550 96 6 70 2,5
B 150 69 0 0 0

kritérii. Tohoto kroku je dosazeno pomoci nasledujiciho vztahu (3):

Zdroj: autor

Dal$im krokem dojde k transformaci vychozi matice kritérii na normalizovanou matici
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1ij 3)
I,— B
kde:
Tij prvek normalizované matice kritérii [-],
Yij prvek vychozi matice kritérii [-],
B; bazalni hodnota piislusného kritéria [-],
I idealni hodnota ptislusného kritéria [-].

Normalizovana matice kritérii je zobrazena v Tab. 7.

Tab. 7 Normalizovana matice kritérii

K1 k> ks Ky Ks
X1 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00
Xo 0,03 0,00 1,00 1,00 1,00
X3 0,00 0,67 0,83 0,71 0,40

Zdroj: autor
Poslednim krokem je ureni daného uzitku zjednotlivych variant vozidel MHD
a vybér toho vozidla, které poskytne nejvice uzitku, tj. bude zvoleno jako nejidedlné;si.

Urceni meznich uzitklli danych variant je dosaZzeno pomoci vztahu (4):

n

u(xl-) = Z Uj X rij (4)

j=1
kde:
u(x;) uzitek z i-té varianty [-],

V;

] vaha j-tého kritéria [-],

Tij prvek normalizované matice kritérii [-].
Vysledky uzitkli jednotlivych variant, které jsou pocitany skalarnim soucin dle vyse
uvedeného vztahu, jsou k dispozici v Tab. 8.

Tab. 8 UzZitek jednotlivych variant

u(x;)
X; 0,49
Xz 0,52
X3 0,50

Zdroj: autor

Z tabulky je patrné, Ze maximalni hodnoty uzitku dosahla varianta Xy, tj. elektrobus

SOR EBN 9.5. Pro zvolenou trasu tak bude ziejmé nejidedIng€jsi variantou prave toto vozidlo.
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3.4 Nazory a podminky dotéenych subjektii

Autor této prace kontaktoval veSkeré dotéené subjekty a prezentoval jim navrh
zavedeni této nové linky MHD z Hradce Kralové do obce VSestary a jeji blizké okoli.
Veskeré nazory a piipadné podminky, za kterych by mohla MHD obsluhovat vybrané izemi,
jsou popsany v této podkapitole.

Mezi dotCené subjekty patii piedevSim obce, ptes jejichz tzemi ma byt trasovana
uvazovana linka MHD. Jsou jimi tedy zastupci (tj. starostové) obci VSestary, Stezetice
a Svéti. Pod tyto tfi zminéné obce spadaji veskeré mistni casti, které jsou uvedeny
v podkapitole 1.1. Hradec Kralové v tomto piipadé¢ zastupuje DPMHK. Naopak veskera
doprava, ktera je zajistovana mimo vymezené uzemi Hradce Kralové, spada pod Krajsky urad

v Hradci Kralové (dale jen KU).

341 Jednotlivé obce

Pro vymezené obce se jednd o zcela novy druh dopravni obsluznosti,
které by obyvatelim vybranym mistnim ¢astem nabidnul jediny zptisob, jak se dopravovat
do krajského mésta Hradce Kralové a zpét. Naopak v ostatnich ¢astech by zvysil dopravni
obsluznost a nabidnul tak obyvatelim zapojeni do systému MHD. A protoze cilem MHD
Vv této cilové destinaci je ziskdni maximalniho poctu cestujicich, kteti by byli soucasti tohoto
sofistikovaného systému, tak také veskeré aspekty této nové linky se podiidi potiebam cilové
destinace. Jedna se zejména o vhodné zvolenou trasu, kterd obsluhuje co nejvice uzemnich
celkd, dané vozidlo, sestrojeny JR dle potieb obce, dostateény pocet spojti na lince, atp.

Pro rozhodovani dotenych obci, zda povolit na svém tzemi systém MHD, je vhodné
sestrojit SWOT analyzu, ze které bude patrné, zda ma MHD v této cilové destinaci smysl,
¢1 nikoliv. Mezi silné stranky této SWOT analyzy lze zatadit:

e lepsi dopravni obsluznost pro obce disponujicimi VLAD,
e jedina dopravni obsluZnost pro okrajové mistni ¢asti bez VLAD,
e sestrojeni JR a dalich aspekti dle potieb obce,
e stabilni dopravce DPMHK,
e moznd doprava i o vikendu a v dobé¢ statnich svatk.
Naopak mezi slabé stranky patii:
e finan¢ni naklady projektu,
e kolidovani se stdvajicim systétmem VLAD ¢i se Zelezni¢ni dopravou,

o tarifikace (neni jednotny jizdni doklad na MHD a VLAD),
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e nejisty pocet pfipadnych cestujicich.

Ptilezitosti této varianty jsou piredevsim:
e moznost spolufinancovani ze strany DPMHK ¢&i KU,
e zvySeni spoluprace mezi jednotlivymi obcemi,
e zvySeni turistického ruchu a povédomi o obcich,
e snizeni IAD,

® rozvoj obci.

Se systémem MHD jsou spjaty také ptipadné hrozby:
e kongesce Vv obcich,
e zhorSeni technického stavu PK,
e Ubytek stavajiciho objemu VLAD ¢i Zelezni¢ni dopravy,

e mald vyuzitelnost spoji.

V ptipad¢ obce VSestary je situace ohledné dopravni obsluZznosti ze strany VLAD
¢i zelezni¢ni dopravy vice nez postacujici. Obec disponuje 17 vlakovymi spoji jak ve sméru
do Hradce Kralové, tak ve sméru opatném. O vikendu je navic v provozu celkem
18 Zelezni¢nich spoju, které na své trase obsluhuji tuto obec. V ptipadé VLAD je situace
V pracovnim tydnu obdobnd jako v piipad¢ Zelezni¢ni dopravy, o vikendu a v dob¢ statnich
svatkll jsou v provozu 4 spoje obéma sméry. Z tohoto hlediska je MHD v obci Vsestary
nepottebna. OvSem soucasna situace ohledn¢ dopravni obsluznosti neni totoznd ve vSech
mistnich ¢astech, které pod tuto obec spadaji. Jedna se piedev§im o mistni ¢asti Bfiza,
Rozbéfice ¢i Rosnice. Pravé tyto mistni ¢asti by se zavedenim MHD ziskaly mnohem lepsi
dopravni obsluznost daného uzemi, nezZ je tomu v souc¢asné dobé. Aktualni situaci z hlediska
dopravni obsluznosti by tak bylo idedlni vylepsit pfedev§im o vikendu a dale by byl vhodny
také vecerni spoj, ktery by byl platny béhem pracovniho dne, kdy se jeho vyuZivani oCekava
predevsim ze strany téch obyvatel, jeZ se v Hradci Kralové zdrZi za zabavou ¢i za kulturou.
Ptipadné spolufinancovani linky by obci nemélo ¢init vyraznéjsi potize. (27)

V piipadé€ obce Sttezetice, jez stejné jako obec VSestary disponuje VLAD 1 Zelezni¢ni
dopravou, je otdizka MHD zajimava pfedevSim s ohledem na mistni ¢ast Dlouhé Dvory,
jejiz obyvatelé v soucasné dobé musi absolvovat dlouhé dochdzkové vzdalenosti na zelezni¢ni
¢1 autobusovou dopravu. Se zavedenim MHD (a uvaZovanou realizaci zastavky)
by se obyvatelim naskytla idealni pfilezitost na dopravu do Hradce Kralové. Obec

tak projevila velice kladny pfistup k tomuto systému a pfipadné realizaci vybrané linky MHD.
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Obec aktualné disponuje celkem 8 spoji VLAD v pracovnim tydnu ve sméru do Hradce
Kralové a 7 spoji ve sméru opacném. O vikendu je vSak podil VLAD na dopravni obsluznosti
této obce nulovy. Z tohoto pohledu by pro obec bylo velice piihodné, pokud by jednotlivé
spoje MHD obsluhovaly tuto obec pravé o vikendu a v dob¢ svatkli. Vyuzivané by také byly
opét vecerni spoje v pracovnim tydnu. Starosta obce by vsSak uvital také navyseni dopravni
obsluznosti obce v pribé¢hu pracovniho dne a t0 v obou smérech. Lepsi dopravu do Hradce
Kralové by ocenili pfedevsim studenti do Skol ¢i pracujici do zaméstnani. Naopak vyhodné
by byly také odpoledni a vecerni spoje. Podileni se na spolufinancovani této linky s dalSimi
dotéenymi subjekty se obec Strezetice rozhodné nebrani a neméla by se zavedenim
cca 6 — 10 spoji denné vyraznéjsi problémy. Samoziejmé by zéalezelo na celkovém poctu
obyvatel, jez by tento druh dopravni obsluznosti vyuzival. Ze strany mistni ¢asti Dlouhé
Dvory se vSak ofekava vetsi zajem obyvatel. (28)

Z pohledu obce Svéti byl o navrth MHD nejvétsi zajem. Obec je v soucasné dobé
Vv silném rozvoji a s tim také umérné stoupa pocet obyvatel v této obci. Tuto oblast nyni
obsluhuji 2 linky VLAD, které obci nabizeji dostate¢né dopravni propojeni s Hradcem
Kralové. OvSem ve sméru na VSestary je situace jednoznacné nezadouci. Jeden ranni spoj
ze Svéti do Vsestar a zadny zpétny dostavaji obyvatele této obce do svizelné situace. Jedna
se predev§im o studenty a pracujici obCany, ktefi v souasné dobé musi ke své preprave
do VSestar vyuzivat IAD. Zavedenim MHD by doslo ke zlepSeni stavajici situace a nartstu
poctu obyvatel, jez by sluzby tohoto nového druhu dopravni obsluznosti vyuzivali. Zajem
se ocekava také ze strany obyvatel, jez cestuji do Hradce Kralové a ktefi jsou tak nuceni
absolvovat dochazkovou vzdélenost ptes 1 km na zastdvku na konci obce. Zavedenim MHD
by doslo k obsluze druhé modernéjsi zastavky v obci. O systému MHD se v této obci uvazuje
jiz n€kolik poslednich let stale castéji. Eminentni zajem by byl pfedevSim o dopravni
obsluznost o vikendu, kdy obec obsluhuji pouze 3 spoje a pak také do obce VSestary a zpét.
Otazka finan¢nich ndkladd je pro obec velice citelna z toho divodu, Ze je obec zavisla
na dotacich ze strany obce VSestary. Pro obec Svéti by tedy bylo velice ptihodné,
pokud by se na spolufinancovani této linky podilely jak veSkeré dotfené subjekty,
tak také piipadné KU. (29)

3.4.2 Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a.s.
Z pohledu DPMHK se jednd o novou vyzvu a také zcela novou cilovou destinaci,
jenz zahrnuje celkem 8 Uzemnich celkll. Pfinosy linky, kterd propoji tuto vybranou oblast

s THD v Hradci Kralové, mohou byt jak v oblasti trzeb, tak také v oblasti nartistu cestujicich
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a rozvoje systétmu MHD do dalSich pfiméstskych obci. O MHD do této oblasti se uvazovalo
jiz pred vice nez 10 lety, ovSem nenasel se vhodny zplisob dopravni obsluznosti ani zdjem
ze strany dotCenych obci. Navrh uvazoval predevsim s vyuziti PK 1. tfidy ¢. 35. V dnes$ni
dobé¢ je vsak tento krok pro DPMHK jednozna¢né nezadouci z diivodu dlouhych piejezdi
Vv oblasti, kterd postrada zajem o MHD a DPMHK tim stoupaji finan¢ni naklady. Vyhodné&;jsi
pro systtm MHD je obsluha vice obydlenych oblasti a osloveni tak vétsiho poctu
potencialnich cestujicich. Tento systém je nasledné vhodny také pro dotCené obce,
které se mohou podilet na spolufinancovani tohoto druhu dopravy. Z pohledu DPMHK
by mohlo dojit ke spolufinancovani nové linky v tom ptipadé, pokud by to bylo vyhodné
a lakavé pro obyvatele Hradce Kralové. Spolecnost DPMHK by nasledné méla jistotu,
ze dand linka nezanikne a neklesne tak zajem cestujicich po MHD. Ke spolufinancovéni linky
by ze strany DPMHK mohlo dojit také v tom ptipadé€, pokud by se podafilo udrzet aktualni
pocet km systému MHD se zajisténim stavajiciho zajmu dotcenych cestujicich, tj. nezadouci
je narast po¢tu km, které by DPMHK hradil navic a nezadouci je také klesani trzeb
a tim atraktivnosti MHD. Mimo tGzemi Hradce Kralové je mozné spolufinancovani linky
ze strany KU, nikoliv vSak ze strany DPMHK. Objednatelem linky a veskerych spojii
by v tomto ptipad¢ byla obec VSestary a také dané obce, které by byly systétmem MHD
rovnéz dot&eny. Pii netispéiné dohodé s KU ¢i s DPMHK by se tak tyto dotéené izemni celky
musely rovnomérné podilet na thradé veskerych finan¢nich nakladd, které linka a jednotlivé
spoje vyvolaji. Zpocatku by pro DPMHK byla vyhodna smlouva s danou cilovou destinaci
na zkuSebni obdobi. Jedna se o dané obdobi (nejCast&ji zpravidla mésic, ¢i Ctvrt rok),
behem kterého se zkoumaji jednotlivé aspekty této linky. Predev§im pak zajem cestujicich,
celkové trzby, vyuZitelnost jednotlivych spojl, plnéni predbézné kalkulace, atp. Po zkuSebnim
obdobi obé zucastnéné strany shrnou jednotlivé dosaZené vysledky a dale se rozhodne,
zda se smlouva uplatni na dobu minimalné¢ 1 roku, upravi se, pfipadné se zcela zrusi
pro nevyznamnost a nevyuzitelnost MHD v této vybrané lokalité. V pfipad¢ uvaZzované trasy
jsou pro DPMHK omezujici v oblasti zavedeni MHD piedev§im nechranéné Zzelezni¢ni
prejezdy, resp. zelezni¢ni piejezdy nevybavené svételnym signalizacnim zafizenim.
Pro zajisténi vyssi bezpecnosti cestujicich by tak byla z dlouhodobého hlediska nezbytné

uprava a modernizace téchto mist, kde dochazi ke kiizeni Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy. (1),

(16)
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3.4.3 Krajsky trad v Hradci Kralové

Veskerou VLAD 1 zelezni¢ni dopravu do této cilové destinace (tj. oblast VSestary
a blizké okoli) zajistuje pravé KU v Hradci Kralové. Jeho pfi¢inénim disponuji vybrané obce
souCasnym stavem dopravni obsluznosti. Veskeré zasahy do struktury a nastaveného systému,
které by mohly omezit & sniZit vyuZitelnost jednotlivych spoji, jsou pro KU nezadouci.
Nezbytné je zde predevsim vzajemna komunikace mezi KU a danym subjektem. S rozvojem
MHD do této oblasti by pochopitelné doslo k ubytku cestujicich a zvySeni konkurence v dané
oblasti. Pro zajisténi dopravni obsluznosti pro tuto oblast je vSak vice
a zelezni¢ni dopravou. V piipadé z4jmu o syst¢tm MHD by bylo vhodné eliminovat kolizni
spoje MHD a ptedevsim VLAD. Timto by doslo k zajisténi vy$$i dopravni obsluznosti
vybraného tizemi pii zachovéani obou druht doprav. Paklize by KU shledal, e prodlouzenim
systému MHD by doslo k uspofe danych spoji, mohlo by dojit k situaci, kdy se KU bude
dotéenym obcim podilet na spolufinancovani MHD na uzemi mimo oblast Hradce Kralové
a tim tak podporovat dany systém. Z hlediska mistnich obci, je situace ohledné VLAD
&i zelezni¢ni dopravy nedostate¢na. Pro KU by vsak byla piinosem dopravni obsluznost
I Vvtéchto oblastech, kterou také MHD muze nabidnout. Z ¢asového hlediska
by opét byly piinosné piredevsim vecerni hodiny, ale také obdobi vikendu a statnich svatk,
kde je aktualné v systétmu VLAD nepostacujici situace. Dilezita je v této oblasti také
pfipadna (a v dnes$ni dob¢ jiz nezbytnd) tarifni integrace mezi VLAD, Zzelezni¢ni dopravou
a MHD. Zatimco v Zelezni¢ni dopravé a VLAD Ize uplatnit jeden jizdni doklad na oba druhy
dopravni obsluznosti, v MHD toto neni umoznéno. Naopak ¢asové jizdni doklady, které jsou
hojné vyuzivany v systétmu MHD taktéz nelze uplatnit ve VLAD ¢i Zelezni¢ni dopraveé,
coz negativné piisobi na cestujiciho, jenZ vyuziva oba druhy dopravy , tj. VLAD pfipadné
zelezni¢ni dopravu a MHD. Zavedenim jednotného tarifu a jizdného dokladu by doslo
k dlouho oc¢ekavanému progresu dopravni obsluznosti na izemi Hradce Kralové a jeho okoli.
Cestujici by totiz nemusely preferovat a vybirat pouze ten druh dopravy,
ktery je pro né nejvyhodngj$i, nybrz by mohly vyuzit sluzeb vSech druhii dopravy
pti zachovani finan¢nich nakladu. (30)

S myslenkou autora prace, kdy by bylo vhodné uzptsobit JR VLAD téch linek,
které zajistuji dopravni obsluznost obce Vsestary s ohledem na JR Zelezni¢ni dopravy,
pfi¢emz by byla zaji§téna navaznost jednotlivych spojii v daném sméru, byli predstavitelé KU
(konkrétné dopravni specialisté vybrané oblasti VSestary) lehce zaskoceni. Nasledné

vSak potvrdili moZznou realizaci tohoto zaméru s tim, Ze je tfeba dodrzet predev§im navaznost
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vybranych spoji VLAD a Zelezni¢ni dopravy, ptipadné také MHD. Nutné je vSak eliminovat
zejména dlouhé &ekaci doby cestujicich a dale pak zachovat strukturu JR VLAD, kdy je tieba

dodrzet ptijezdy i1 odjezdy jednotlivych spoji s ohledem na pracujici, studenty, dichodce atp.
(30)
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4 VYPOCET PROVOZNICH UKAZATELU

V nasledujici kapitole jsou uvedeny jednotlivé legislativni postupy, které vedou
K uzavieni smlouvy mezi objednatelem a ziizovatelem dopravni obsluznosti at’ uz na tizemi
mésta Hradce Kralové ¢i v jeho tésné blizkosti. Jsou zde také vymezeny a popsany pojmy,
které se této problematiky tykaji. Mezi tyto nejvyznamnéjsi pojmy patii prokazatelna ztrata,
cena dopravniho vykonu a pfiméteny zisk. Uvedeny jsou zde také moznosti, kterymi se bude

tato nova linka, kterd zapoji obec VSestary a jeji blizké okoli do systému MHD, financovat.

4.1 Legislativni proces schvaleni linky

Po prvotni analyze souCasné dopravni obsluznosti obce VSestary a jejiho blizkého

okoli, zvazeni prodlouzeni stavajici linky kralovéhradecké MHD do této oblasti, nasledném
navrhu Uplné nové linky MHD s pfedem urcenou trasou a jednotlivymi zastdvkami muze
zapocit proces, ktery povede az k zavedeni nového druhu dopravni obsluznosti pro tuto
cilovou oblast. Tento proces, béhem kterého se musi splnit n¢kolik zédvazki a podminek,
je popsan v této podkapitole.
MHD by uvazovala zejména s obsluznosti pravé této obce. Svoji iniciativou oslovi sousedni
obce a spoleénym jednanim se zjisti, zda by v této oblasti méla MHD z Hradce Kralové
smysl, zda by ji ob¢ané téchto obci vyuzivali a zejména by bylo tieba projednat finan¢ni
okolnosti spojené se zavedenim MHD do této oblasti — tzn. podil jednotlivych obci
na financovani celkové ¢astky, kterou tento novy druh dopravni obsluznosti vyvola. V ptipadé
vzajemné dohody mezi t€émito obcemi piichazi na fadu obecni referenda. V téchto referendech
se obcané jednotlivych obci vyjadii, zda by se zamySlenou MHD ve své obci souhlasili.
Vznikl by tim pro n€ novy druh dopravni obsluznosti, ktery by mohli vyuzivat pfi doprave
za praci, za doktory, za zdbavou, do Skol atd. V pfipad¢, Ze vétSina obyvatel té€chto obci bude
s MHD soubhlasit, informuji pfedstavitelé obci o této myslence DPMHK a s nim budou nadale
tesit jednotlivé kroky a vzajemné spolupracovat.

Po pfijeti tohoto navrhu se jim zacne DPMHK zabyvat. Vedeni spolecnosti projedna
tuto myslenku, za urcitych okolnosti ji schvali a navaze s danymi obcemi intenzivni jednani.
Obce od DPMHK obdrzi ptedbéZzny navrh smlouvy, ve kterém jsou uvedeny vSechny
podstatné véci a dalsi potiebné nalezitosti. Zejména v ném nechybi ¢astka, kterou si DPMHK
uctuje za jeden ujety km danym typem vozidla. Toto vozidlo vychazi z predbézné analyzy,
kterou si necha DPMHK vypracovat, a ve které se ur¢i odhad poctu cestujicich, kteti by nove

zavedeny systétm MHD v této oblasti vyuzivali. Dle této vymétené Castky a dle pozadavka
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obyvatel si obce, jakoZto objednatel dopravy, uréi celkovy pocet spoji a sestavi podrobny JR.
Obce naslednd tento JR piedaji DPMHK, ktery jim vykalkuluje &astku, jez se odviji
Z celkového poctu spojui a ujetych km, které si obce objednaji. V piipad¢ nesouhlasu jedné
ze stran ohledn¢ podminek plnéni smlouvy ¢i z finan¢nich divodl lze vzajemnou dohodou
dojit k navrhu, ktery by vyhovoval obéma strandm. Po kladném pfijeti obou zcastnénych
stran se tento navrh MHD pied4 KU a dopravnimu ufadu v Hradci Krélové.

Navrzeny JR a dalsi potiebné dokumenty, které se tykaji prodlouZeni systému MHD
do této cilové destinace, si KU diikladné prostuduje a kontaktuje patiiéné subjekty, jez budou
timto novym druhem dopravni obsluznosti doteni. Mezi tyto subjekty patii zejména
integrovany zachranny sbor a pak také vlastnici PK, které zahrnuje obcemi navrhovany JR.
Od t&chto vlastnikii se KU pokusi ziskat kladné stanovisko a souhlas s vyuzivanim t&chto
PK pro tigely MHD. Pokud s tim viak nebudou vlastnici danych PK souhlasit, pak KU vrati
obcim navrhovany JR spolu s instrukcemi, ktefi vlastnici nesouhlasi s vyuzivanim jejich
PK as moznostmi, jak tento JR upravit. V opaéném piipadé KU schvali navrhovany
JR a pro danou linku MHD nasledné vyda licenci na jeji provozovani. Tento proces nesmi
trvat déle nez 60 kalendéainich dnti.

Se ziskem kladného stanoviska dotéenych vlastnikti PK a licence pro tuto novou linku
MHD, jezbude zajistovat dopravni obsluznost obce VSestary a dale prilehlych obci
dle navrzeného JR, je tedy umoznén vznik zavazné smlouvy mezi objednatelem a spole¢nosti
DPMHK jakoZto zfizovatelem. Dopravni obsluznosti se dle zdkona ¢. 194/2010 Sb.,
0 vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonid rozumi ,,zabezpeceni
dopravy po vSechny dny v tydnu piedevsim do Skol a Skolskych zafizeni, k organtim vetejné
moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zatfizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci
a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spoleCenskych potieb, vcetné dopravy zpét,
pfispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu®. Soucasti této smlouvy je také
dvoumeésicéni vypovédni lhuta, kterou mohou vyuzit obé zainteresované strany. Platnost
smlouvy je zpravidla 1 rok. Na jeho konci se po vzajemné dohodé obou stran smlouva
poupravi, aktualizuje a prodlouzi o dalsi rok. Ve smlouvé se spolecnost DPMHK zavazuje
K plnéni dopravni obsluznosti na vymezeném uzemi, danym typem vozidla a k absolvovani
uréen¢ho poctu km. Naopak obce se timto zavazuji k financnimu plnéni tohoto zavazku.
Zpusob uhrazeni tohoto zavazku je vymezen vzajemnou dohodou obou ztc¢astnénych stran.
Obce maji moznost hradit jednotlivé financ¢ni Castky v mésicnich, ctvrtletnich ¢i rocnich
intervalech. Smlouva dale obsahuje prava a povinnosti vSech zi¢astnénych stran, moZznosti

odstoupeni od smlouvy, plan trasy MHD, soupis jednotlivych zastavek s uvedenim pocatecni
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zastavky, navrzeny JR, dané vozidlo MHD a dalsi potiebné naleZitosti véetné riiznych piiloh.
(31)

4.1.1 Prokazatelna ztrata

Veiejna doprava na uzemi CR se neobejde bez vetfejnych prostiedki, které poskytuji
rozpocty ruznych organizaci. Daélkova vetfejnd doprava je diky tomu financovéana
Ministerstvem dopravy, regionalni vefejnd doprava je financovdna prostfednictvim
jednotlivych KU a MHD je financovana z rozpoétii danych mést, ve kterych je tato MHD
provozovana. Diky témto vefejnym prostfedkiim je umoznéna VHD osob, ktera tak vyrazné
konkuruje stale rostouci IAD. Vyvoj téchto dotaci, které jsou urceny ptevazné na VLAD
a zelezni¢ni dopravu v Kralovéhradeckém kraji je znazornén na Obr. 30, ktery se tyka VLAD

ana Obr. 31, jez zastupuje Zelezni¢ni dopravu.

310 000 000
300571 682
300 000 000 297 192 966
290 000 000
280 000 000 277 421 822
270000000 265 874 629
260 000 000 256 926 824
250 000 000
240 000 000
230 000 000 . . . :
2009 2010 2011 2012 2013

Obr. 30 Vyvoj ro¢ni dotace na provozovani VLAD na uzemi Kralovéhradeckého kraje (K¢)
Zdroj: 30
V oblasti vetejné osobni silni¢ni dopravy je zakladnim pravnim predpisem zakon
¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé. Dopravni podnik mésta Hradce Kralové v tomtéz méste
vykonava zavazek vefejné sluzby. Tento zavazek je definovan pravé zakonem ¢. 111/1994
Sb., jako ,zavazek, ktery dopravce pfijal ve vefejném zdjmu a ktery by jinak pro jeho
ekonomickou nevyhodnost neptijal nebo by jej pfijal pouze z ¢asti“. Uzavienim smlouvy
mezi DPMHK a méstem Hradec Kralové byl, ze strany DPMHK, tento zavazek pfijat.
Zavazek vetejné sluzby spociva v zdvazku prepravy a tarifnim zavazku. Zavazek piepravy
znali prepravu cestujicich a tarifni zdvazek pak, Ze tato pfeprava funguje za regulovanou
cenu. Tato regulovana cena je stanovena dle cenovych pfedpist a je nizsi, nez ekonomické

jizdné. Diky tomuto zavazku je tedy nutné, aby MHD byla financovéna z vefejného rozpoctu.
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S touto zalezitosti souvisi také pojem prokazatelnd ztrata. Ta vznikéd dopravci, tedy DPMHK,
v disledku zajistovani dopravni obsluznosti na tzemi mésta, ¢imz tedy plni zadvazek vetejné

sluzby. (32)
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Obr. 31 Vyvoj ro¢ni dotace na provozovani Zelezni¢ni dopravy na izemi Kralovéhradeckého kraje (K¢)

Zdroj: 30

Vyse této prokazatelné ztraty je zavisla na vysi ekonomicky opravnénych naklada,

které jsou nezbytné k zajisténi VHD, pfiméfeného zisku a na vysi trzeb a vynost DPMHK
od cestujicich za ptepravu. Jeji vySe je pak rozdil téchto slozek. Maximalni vySe této
prokazatelné ztraty je vSak vymezena vyhlaskou €. 296/2010 Sb., o postupech pro sestaveni
finanéniho modelu a urCeni maximalni vyse kompenzace. V piiloze této vyhlasky
Jsou umistény vzorové formulafe, podle kterych se sestavuje vychozi finanéni model, vykaz
skutecnych nakladii a vynosti ¢i vychozi model avykaz provoznich aktiv. Dale se tento
proces fidi nafizenim vlady ¢. 63/2011 Sb., o stanoveni minimdlnich hodnot a ukazatelt
standardi kvality a bezpecnosti a o zptsobu jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim
vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich. Podklady pro propocet prokazatelné ztraty jsou
zejména statistiky o celkovém poctu vozidel ve vozovém parku DPMHK a vykonech
jednotlivych vozidel, statistika prodeje jizdenek, metody kalkulace pfimych nakladi, provozni
a spravni rezie a vykaz finan¢niho ucetnictvi DPMHK. Mezi néklady lze zafadit pohonné
hmoty (spotfeba nafty a oleji u autobust a spotieba trakéni energie u trolejbusti), pfimé
mzdy, spotfeba pneumatik, odpisy jednotlivych vozidel MHD, opravy vozidel ve vozovém
parku a zajisténi jeji provozuschopnosti i pfedepsané zivotnosti, cestovné, pojisténi zakonné
odpovédnosti, ostatni pfimé naklady a rezijni ndklady. Do trzeb a vynost se zahrnuji trzby

bez dan¢ z ptidané hodnoty, coZ je soucet jizdného a jinych piijmu, které DPMHK inkasuje.
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Obr. 32 Vyvoj poétu piepravenych osob v MHD (tis. osob)

Zdroj: 33

Velikost nakladl se odviji od ceny pohonnych hmot, kterd je ovlivnéna neustalymi
zménami cen ropy Na svétové burze a také kurzem Ceské koruny vici ostatnim zahrani¢nim
ménam. Dale je ovlivnéna primérnym stafim vozového parku, coz ovliviiuje polozku odpisy.
V ptipadé¢ DPMHK je primérné stafi autobusli ve vozovém parku 9,5 let a u trolejbust jsou
to pouhé 3 roky. Mzdy zaméstnancti pak mohou rast s riistem minimalni mzdy ¢i nastrojem
stavkové pohotovosti. Vyvoj trzeb zavisi predevSim na tom, jak oblibena a atraktivni bude
MHD pro cestujici. V ptipad¢ vcasnosti jednotlivych spoji, pravidelnych intervalech, rychlé
jizdy a pfimétené cené jizdného je mozné MHD konkurovat IAD a vyvoj trzeb bude rist
umérné s poctem prodanych jizdenek. Vyvoj poctu piepravenych cestujicich v MHD v Hradci
Kralové v obdobi let 2009 az 2013 je zobrazen na Obr. 32. S poétem piepravenych cestujicich

souvisi také celkové trzby, jejichz vyvoj za stejné obdobi je znazornén na Obr. 33.
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Obr. 33 Vyvoj celkovych trzeb v MHD (tis. K¢)

Zdroj: 33
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Piesnou vysi prokazatelné ztraty preklada DPMHK objednateli, tedy méstu Hradci
Kralové, ktery ji ndsledné hradi formou kompenzace. Kompenzaci se rozumi uhrada
prostiedkli ze strany objednavatele dopravci za poskytnuté sluzby v oblasti vetfejné dopravy
na zéklad¢ uzaviené¢ smlouvy. Presna definice kompenzace za vefejné sluzby je uvedena
v Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007, o veiejnych sluzbach
v prepraveé cestujicich po zeleznici a silnici a o zruseni natizeni Rady (EHS). Vyvoj
prokazatelné¢ ztraty v MHD v Hradci Kralové za obdobi let 2009 az 2013 je zobrazen
na Obr. 34. Mésto Hradec Kralové tuto prokazatelnou ztratu DPMHK postupné splaci
V nepravidelnych mési¢nich splatkach v pribéhu celého roku. Vznikne-li DPMHK
pii zédvére¢ném rocnim vyuctovani preplatek, pak je tento preplatek v celé své vysSi vracen

zpé&t objednateli dopravy. (34)
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Obr. 34 Vyvoj prokazatelné ztraty v MHD (K¢)

Zdroj: 33

Soucasti vypoctu prokazatelné ztraty jsou trzby za prodej vlastnich vyrobkt a sluZeb,

obchodni marze, spotfeba materidlu a energie, silnicni dan, odpisy hmotného majetku, mzdy,
pojisténi, opravy a udrzovani.

Vysi této prokazatelné ztraty je mozné sniZit riznymi zplsoby, napf. zménou struktury

vozového parku, vyfazeni neefektivnich spoji ¢i linek, zvySeni prob&hii vozidel, zvyseni cen

jizdniho atp. Opodstatnénost vySe prokazatelné ztraty pravidelné kontroluje dozoréi rada,

ktera také dohlizi na jeji plnéni.

4.1.2 Cena dopravniho vykonu
Jedna se o cenu, kterou DPMHK uctuje méstu Hradec Kralové a vztahuje
se na jeden ujety km. Cena dopravniho vykonu (dale jen CDV) se sklada ze dvou slozek, fixni
a variabilni. Variabilni slozku tvofi naklady, které jsou zavislé na dopravnim vykonu, tedy
na celkovém poctu ujetych km. Vyvoj dopravniho vykonu, tj. po¢tu vozovych km, mezi roky
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2009 a 2013 je zobrazen na Obr. 35, kde jsou jednotlivé vozové km rozdéleny dle autobusi
MHD a trolejbusti. Mezi tyto ndklady patii pohonné hmoty, piimé mzdy, opravy vozidel, atd.
Naopak fixni néklady jsou zavislé na velikosti a skladbé vozového parku vsech vozidel,
které vykonavaji zavazek dopravni obsluznosti a dalSiho zafizeni, které je k plnéni tomuto

zavazku vyzadovano. Sem patii zejména odpisy jednotlivych vozidel, jejich pojisténi, atp.
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Obr. 35 Vyvoj poétu vozovych km v MHD (tis. km)

Zdroj: 33
Vyse této CDV je, v pripadé DPMHK, zvlast stanovena pro provozovani MHD
na izemi mésta Hradce Kralové a priméstskych obci a zvlast’ vymezena je pak smluvni cena.
Tato smluvni cena je urCena pro subjekty, které s DPMHK nemaji sjednanou smlouvu
a objednavaji si dopravu od DPMHK. Jednd se o skolni vylety, firemni akce, z4jezdy apod.
V piipadé smluvni ceny se CDV odviji od konkrétniho typu vozidla, ktery vykona pozadavek
subjektu. V této Castce CDV je ji zahrnuty také 15% zisk pro DPMHK. V ptipadé¢ CDV,
ktera se vztahuje na uzemi mésta i piiméstskych obci, se dand castka neodviji
od konkrétniho typu vozidla. Bere se v potaz primérna hodnota, ktera vychazi z aktualni
skladby vozového parku DPMHK. Tato primérna CDV je zvlast' stanoveno pro autobusy
a elektrobusy a zvlast' pro trolejbusy. Pro rok 2013 byla CDV pro autobusy stanovena
na 46,72 K¢ za jeden ujety km a pro trolejbusy 50,53 K¢ za km. Od této CDV se pro ucely
pfiméstskych obci, jez si objednavaji jednotlivé spoje MHD na jejich Gizemi, odecitd hodnota
prumérné trzby ve druhém tarifnim pasmu MHD. Do primérnych trzeb ve druhém tariftnim
pasmu se zapocitavaji veskeré dopravni vykony vSech spojl, které se v tomto pasmu
pohybuji. Celkové trzby se ndsledné zpriméruji a vyslednd hodnota se odecte od CDV.
Vysledna castka znaci, kolik jsou nuceni jednotlivé obce hradit DPMHK za jeden ujety km

daného vozidla MHD. V roce 2014 byla hodnota této ¢astky 19,35 Ké&/km.
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CDV je platna jeden rok a béhem tohoto roku se nepfepocitava. V ptipadé razantnich
zmén, které by mély za nésledek vyrazné zmény jednotlivych polozek, z nichz se CDV
vypocitava, by doslo k schlizce a vzajemné debaté, kde by doslo k feSeni tohoto nastalého
problému. V pfipadé smlouvy s obci, kdy se smlouva uzavira na rok, by muselo dojit
k mimofadné schiizce na toto téma a spoleCnou debatou a vzajemnou dohodou obou
zuCastnénych stran by se dospélo k uréitému kompromisu. Zménu CDV mohou vyvolat

vyrazné zmény ceny pohonnych hmot, inflace a dalsi mozné zmény.

4.1.3 Priméreny zisk

Piiméfeny zisk je definovan nafizenim vlady ¢. 493/2004 Sb., kterym se upravuje
prokazatelna ztrata ve vefejné linkové dopravé a kterym se konkretizuje zplisob vykonu
statntho odborného dozoru v silni¢ni dopravé nad financovanim dopravni obsluznosti.
Pro dopravce by to méla byt motivace k dal§imu provozovani této Cinnosti a poskytovani
svych sluzeb. V ptipadé dopravni obsluznosti na izemi Hradce Kralové neni DPMHK z této
¢innosti poskytovan zddny pfiméfeny zisk. Jedna se tedy o neziskovou ¢innost. Mimo tzemi
Hradce Kréalové je vSak situace odlisnd. Zde si DPMHK tuctuje 15% zisk pii podpisu smluv
s okolnimi obcemi, které o sluzby DPMHK pozadaji.

4.2 Finan¢ni naklady

Provozovanim MHD vzniknou zfizovateli urcité naklady, které je tfeba uhradit. Tyto
naklady jsou hrazeny bud’ z finan¢nich rozpoctl jednotlivych obci, mésta Hradce Kralové
¢i KU a to v zavislosti na daném tseku trasy a na vzajemnych dohodach mezi jednotlivymi
subjekty.

Na uzemi mésta Hradce Kralové muze tuto linku MHD financovat bud DPMHK,
ktery by o finan¢ni dotaci na tuto linku poZadal mésto Hradec Kralové, anebo samotna obec
Vsestary a dalsi obce, které jsou soucasti této linky. Zavisi to vSak na vzdjemné dohod¢ mezi
vSemi zainteresovanymi stranami. Pokud bude tato nova linka pro DPMHK zajimava,
pak ji na izemi mésta bude hradit pravé mésto Hradec Kralové. Podminkou tohoto kroku
je vSak vyuzitelnost této linky ze strany obyvatel tohoto mésta. Vys§im poétem cestujicich
stoupne i atraktivita linky a umérné s tim stoupnou také trzby pro DPMHK. Dalsi moznosti
je nahrazeni stavajici linky ¢i n€kolika vybranych spoji (napf. na lince ¢. 16) touto novou
linkou. Tim by doslo k uSetfeni financi, které jsou vynakladadny na provoz téchto nahrazenych
linek 1 spojli a pravé tyto uspofené financni ¢astky by se daly pouZzit na provoz této nové

linky.
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Mimo tzemi mésta Hradce Kralové budou tuto linku MHD hradit jednotlivé obce,

pro které je tato linka zfizena. Tyto obce se budou podilet na financovani linky danym

zpusobem uvedenym ve smlouveé. Celkové naklady, které vyvola provoz MHD mimo tzemi

mésta Hradec Kralové, budou tedy uhrazeny z finanCnich rozpocti jednotlivych obci.

Zménou tohoto systému miize byt rozhodnuti KU. PakliZe tato nova linka MHD, a jeji vhodng

zvoleny JR, bude obsluhovat dané zastavky, které jiz obsluhuje VLAD, v takovych

intervalech, které by umoznily nahrazeni nékterych spoji VLAD a tim uSetfeni urcité financni

astky, pak se KU k tomuto kroku rozhodne. Pro KU je totiz nevyhodné, aby byla obec

Vsestary ¢i obce v blizkém okoli zaroven obsluhovany VLAD a také MHD. Po vzajemné

dohodé mezi objednatelem této linky MHD a KU by tak mohlo dojit k nahrazeni vybranych

spoji. VLAD v takovych casech, ve kterych jsou dané obce obsluhovany MHD. Timto

by doslo k uspofe ur¢ité finanéni ¢astky, kterou by KU mohl investovat pravé do této nové

linky MHD.

Tab. 9 Vzdalenosti a ¢asové intervaly mezi jednotlivymi zastavkami nové linky MHD

Zastavka Doba jizdy [min] | Vzdalenost [m]
Terminal HD 0 0
Na Okrouhliku 1 350

Nadjezd 2 590
Zelenina 2 780
Svobodné dvory 1 470
Dvorska 1 400
Délnicky diim 2 430
Svobodné Dvory Skola 1 310
Kravin 2 1100
Chaloupky 1 930
Btiza 3 1700
Rosnice 3 1900
VSestary, odb. 2 720
Vsestary zdrav. stf. 2 630
Rozbétice 2 960
Dlouhé Dvory 3 1500
Stiezetice 2 1360
Vsestary odb. 4 2720
Rosnice 2 730
Chaloupky 4 2 900

Zdroj: autor

V pfipadé, Ze nedojde ke spolufinancovani této linky ze strany DPMHK ani ze strany

KU, je nutné MHD na daném tizemi uhradit z rozpoéti dotéenych obci, tj. Viestar a Stiezetic.

75



Obce by tak hradily MHD jednak na uzemi mimo Hradec Kralové, ale také na tizemi tohoto
krajského mésta. Dany JR této nové linky by tak byl zcela v kompetenci dotéenych obci
a dle jejich potieb by doslo k dopravni obsluznosti vybrané oblasti zvolenym vozidlem MHD.
Toto vozidlo by na své trase do VSestar a blizkého okoli obsluhovalo celkem 17 zastavek
a doby jizdy by byla celkem 30 minut. Opaénym smérem by doslo k dopravni obsluznosti
jiz pouze 12 zastavek ztoho divodu, ze zastdvky Bfiza, VSestary zdrav.sti., Rozbéfice,
Dlouhé Dvory a Stiezetice jsou obsluhovany pouze v jednom sméru. Délka trasy zpét
do Hradce Kralové by trvala 23 minut. Vozidlo MHD by tedy na této smyckové lince urazilo
celkem 26 km, pfi¢emz 12,5 km na tizemi Hradce Kralové a 13,5 km mimo toto tizemi, z toho
na vymezeném uzemi obce VSestary 10,7 km a na Uzemi obce Stiezetice 2,8 km. Tuto
vzdélenost by vozidlo MHD urazilo za 53 minut. Vzdélenosti mezi jednotlivymi zastdvkami
a také Casové intervaly mezi témito zastavkami jsou patrné v Tab. 9. Z této tabulky je také
patrné, ze po piijezdu do obce Stiezetice a obsluze dané zastavky v této obci vozidlo MHD
ihned pokracuje na zastavku Vsestary odb., dale pak do ¢asti Rosnice a na uzemi Hradce
Kralové, tj. zastavka Chaloupky. Na tzemi Hradce Kralové dojde k obsluze vSech zastavek
V obou dopravnich smérech. Mimo Useku mezi zastdvkami Stiezetice a VSestary odb., ktery
méfi 2 720 metrtt a Gseku Rosnice a Chaloupky, jenz ma vzdalenost 2 900 metrd, jSou
vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami pfijatelné a vozidlo tak nemusi absolvovat dlouhé
ptejezdy bez zastaveni. Rozmisténi zastavek je tedy vhodné pro ucely MHD.

Pfi zachovani soucasného rozsahu spojii jednak MHD (zejména linka €. 16) a také
VLAD 1 Zelezni¢ni dopravy, které obsluhuji vybrané obce, se ocekdva nizka vyuzitelnost
a obsaditelnost této nové linky MHD. Timto krokem dojte k narGstu celkového poctu
kilometri v Kralovéhradeckém kraji, které slouzi k zajisténi dopravni obsluZnosti
vymezeného uzemi. Tento nariist vS8ak budou muset hradit pouze dotéené obce ze svych
rozpoCtll a to na celém useku této nové linky MHD. Velikost téchto ndkladl 1ze vypocitat

pomoci nasledujiciho vztahu (5):
N.=1xN, x PS (5)

kde:
N, celkové naklady, které vyvola MHD [K¢],
l vzdalenost, kterou musi obce hradit [km],
N, naklady, které vyvola vozidlo MHD na jeden ujety km [K¢/km],
PS  pocet spoju MHD za den [-].
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Z vyse uvedeného je patrné, Ze obce budou hradit celkovou vzdélenost nové linky
MHD, tj. 26 km. Néklady, které obce musi hradit za jeden ujety km danym vozidlem MHD,
jsou rozdilem celkovych nakladi, které¢ vozidlo MHD vyvola a primémych trzeb ve druhém
tarifnim pasmu. Kalkuluje se tedy s ¢astkou 19,35 K¢&/km, jenz byla platna pro rok 2014.
Idealni pocet spojii, kterymi by mély byt dané obce obsluhovany, byl zastupci jednotlivych
obci stanoven na piiblizné 6 spojii denné. Celkové ndklady na jeden spoj denné, 6 spoji
denné a vyhled celkovych nakladi na obdobi jednoho roku jsou k dispozici v Tab. 10.
Tabulka uvazuje s obsluhou dané oblasti béhem pracovniho tydne i1 béhem vikendu,

tj. neustaly provoz.

Tab. 10 Celkové naklady, které vyvola nova linka MHD

Denné | km K¢ Mési¢né km K¢ Ro¢né km K¢

1 spoj 26 | 503 1 spoj 780 | 15093 1 spoj 9 360 181 116
4spoje | 104 | 2012 | 4spoje |3120| 60372 4 spoje | 37440 724 464
6 spoju | 156 | 3019 | 6spoji | 4680 | 90558 6 spoju | 56160 | 1086696
8 spoju | 208 | 4025| 8spoju | 6240 | 120744 | 8spoju | 74880 | 1448928

10 spoji| 260 | 5031 | 10spojid | 7800 | 150930 | 10 spoju | 93 600 1811 160
Zdroj: autor

V ptiloze H je uvedeno orienta¢ni schéma MHD v Hradci Kralové, ve kterém je také
modie znazornéna nova linka do Vsestar a dalSich dotcenych oblasti. Protoze tato novéa linka
¢astecn¢ kopiruje stavajici linku MHD ¢. 16 a do obce Stézery zajizdi také linka ¢. 26,
dostala tato nova linka pracovni oznaceni linka ¢. 36. Z tohoto schématu je také patrné,

Ze vybrana oblast bude jiZ souc¢ésti druhého tarifniho pasma.

4.2.1 Spolufinancovani Dopravniho podniku mésta Hradce Kralové

V piipadé spolufinancovani nové linky ze strany DPMHK bude tieba, aby tato linka
nahradila vybrané spoje stavajici linky MHD a nestoupl tak aktualni pocet km, které ze svého
rozpoCtu hradi mésto Hradec Kralové, tj. kompenzuje prokazatelnou ztratu DPMHK. Pocet
vozovych km na tzemi mésta Hradce Kralové tak musi zlstat neménny. Idedlni by v tomto
pfipad¢ bylo nahradit vybrané spoje na lince ¢. 16 spoji linky €. 36. Timto by nedoSlo
K nartstu po¢tu km na uzemi krajského mésta, zvysil by se pouze pocet km mimo toto izemi,
ovSem tuto ¢ast by jiz hradily dotéené obce. V soucasné dobé totiz DPMHK hradi linku ¢. 16
na svém uzemi v plném rozsahu, tj. od zastavky Roudnicka, azZ po zastdvku Chaloupky. Obec
StéZery naopak hradi pouze c¢ast této linky, kterd nelezi natzemi Hradce Kralové,
tedy od zastdvky Chaloupky az do obce Stézery, pfipadné Stézirky. Délka tohoto useku

je pfiblizné 2 km.
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Dana tprava by se pochopitelné dotkla obci StéZery, Stézirky a také obce Charbuzice.
V soucasné dobé tuto oblast obsluhuji linky MHD ¢. 16 a ¢. 26. V pracovnim tydnu
je z obce Stézery do Hradce Kralové vypraveno celkem 19 spoji MHD, opaénym smérem
je o to jeden spoj méné. Navic zde vozidla MHD pusobi také o vikendu. Ve sméru do Hradce
Kralové se jedna o 16 spoji MHD, opaénym smérem 18 spojli. V ptipadé obce Stézirky
je situace obdobna. Béhem pracovniho dne je z této obce do Hradce Kralové vypraveno
celkem 11 spoju, stejny pocet spoju také smérem opacnym. O vikendu je to potom 8 spoji
V kazdém dopravnim sméru. Veskeré spoje, které obsluhuji obec Stézirky obsluhuji také obec
Charbuzice, mimo spoje na lince ¢. 26. (21)

Ovsem tato oblast disponuje dale také jednotlivymi spoji VLAD, které k tomuto ucelu
vyuzivaji frekventovanou PK 2. tfidy ¢&. 324, jenz propojuje mésta Hradec Kralové,
Nechanice, Novy Bydzov a téméf i Podébrady. Na této PK pisobi (a obec Stézery i Stézirky
obsluhuji) 3 linky v systému IREDO. Jedna se o IREDO linku ¢. 101, na které ptepravu
cestujicich zajist'uje linka ¢. 610250 a linka ¢. 610030, IREDO linku ¢. 104, na které piisobi
linka ¢. 610050 a IREDO linka ¢. 105, na které zajiStuji pfepravu linky ¢. 610240
a ¢. 610040. Jizdni tady téchto linek jsou uvedeny v pfiloze 1. Obci Stézery je diky témto
linkdm VLAD zajisténa dopravni dostupnost Hradce Kralové 35 spoji béhem pracovniho dne
a 11 spoji béhem vikendového dne. Opaény smér nabizi v pracovni den 33 spoji
a o vikendovém dni taktéz 11 spojl. V ptipadé dopravni obsluznosti obce Stézirky se jedna
o celkem 20 spoji VLAD béhem pracovniho dne do Hradce Kralové, opacnym smérem
pak ptisobi 18 spojt. O vikendu je kazdy den vypraveno 8 spoji kazdym dopravnim smérem.
Obec Charbuzice sice VLAD nedisponuje, ovSem pokud obyvatel¢ této obce absolvuji
dochdzkovou vzdalenost 600 metrli, pak se dostanou na zastdvku v obci Stézirky a mohou
VLAD bez problému vyuzit. (1)

Z vyse uvedeného je patrné, ze dopravni obsluznost této oblasti je ze strany VLAD
vice nez postacujici. Obyvatelim tohoto celku je umoznéna doprava do krajského mésta,
ptipadné¢ opaénym smérem, béhem celého tydne, tj. doprava zajiSténa V pracovni dny
1 o vikendu. Pfesto si tyto obce nad radmec této dopravni obsluznosti objednavaji jednotlivé
spoje MHD z Hradce Kralové. Z pohledu obci je tak zajisténa velice kvalitni dopravni
obsluznost, ktera vSak svym rozsahem pusobi az nadbyte¢né. Pro téméi 2 500 obyvatel
by postacovala VLAD, kterd jiz nyni pro dotéené obce nabizi dostateCny pocet spojtl.
Pro ucely prace by tedy bylo vhodné zrusit vybrané spoje MHD, které z Hradce Kralové
zajizdi do této oblasti a tyto zruSené spoje trasovat z Hradce Kralové do obce VSestary

a blizkého okoli. Timto krokem by nedoSlo k navySeni poctu km MHD na tzemi Hradce
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Kralové, naopak by se naskytla moznost pro obce VSestary a Stiezetice, které by timto byly
nuceni hradit podstatné¢ nizs$i néklady za MHD, nez v pifipadé absence spolufinancovani
ze strany DPMHK. Obce Stézery, Stézirky a Charbuzice by touto Gpravou piisly o piiblizné
6 az 10 spoju, ovSem obyvatelé této oblasti by namisto MHD mohli vyuzit VLAD. (2)

V piipad¢ spolufinancovani této nové linky ze strany Hradce Kralové, resp. mésto
Hradec Krélové by i nadale financovalo linku ¢. 16 i linku €. 36 na svém uzemi, by doslo
ke zméné celkovych nakladii, které by musely jednotlivé obce hradit. Zména téchto nakladi
je patrna v Tab. 11, ve které jsou opét propoéitany celkové naklady, dle vztahu (5), které tato
nova linka MHD vyvold. Pro uvazovanych 6 spoji denné, pfiCemz dopravni obsluznost

by byla zajisténa po cely tyden, se celkové naklady snizi zhruba o 50 %.

Tab. 11 Celkové naklady p¥i spolufinancovani MHD ze strany Hradce Kralové

Denné km K¢ Mésicné km K¢ Ro¢né km K¢

1 spoj 135 | 261 1 spoj 405 | 7837 1 spoj 4 860 94 041
4 spoje 54 | 1045 4 spoje 1620 | 31347 4 spoje 19440 | 376 164
6 spoju 81 |1567| 6spoju | 2430 | 47021 6 spoji 29160 | 564 246
8 spoji 108 | 2090 8 spojl 3240 | 62 694 8 spoju 38880 | 752328

10 spoji 135 | 2593 10 spoji | 4050 | 77 787 10 spoji | 48600 | 933 444
Zdroj: autor

Moznd podoba jednotlivych casovych intervali na danych zastavkach béhem
pracovniho dne je k dispozici v piiloze J. Casové intervaly, b&hem kterych piijizdi vozidlo
MHD na danou zastavku na uzemi Hradce Kralové, vychazi z aktudlni podoby JR linky ¢&. 16.
V ptipadé této nové linky €. 36 dojde ve sméru do Hradce Kralové k obsluze danych zastavek
ve stejném case, jako nyni u linky €. 16. V opaéném sméru dojde k posunuti jednotlivych casi
oproti lince €. 16. V ptipadé€ spoje, ktery aktualn€ obsluhuje zastavku Chaloupky v ¢ase 5:14,
dojde Kk urychleni spoje o 39 minut. V ptipad¢ ostatnich ¢asti v tomto dopravnim sméru dojde
k urychleni danych spoji maximalné o 10 minut. Touto upravou JR linky ¢&. 16,
ktery tak bude zkracen o celkem 8 spojii a zavedenim nového JR pro linku &. 36 nedojde
ke zméné rozsahu MHD na tzemi Hradce Kralové a zasah do zastavkovych JR viech

zastavek v tomto vymezeném useku na uzemi Hradce Kralové bude minimalni.

4.2.2 Spolufinancovani Krajského uradu v Hradci Kralové

V piipadg, Ze se podafi upravit aktudlni JR danych linek VLAD, které obsluhuji obec
Viestary & Stfezetice, by se mohl na spolufinancovani této linky podilet také KU,
ktery by pterozdélil finance, které nebudou vynakladany na provoz VLAD, do provozu MHD

na Uzemi dotCenych obci. V soucasné dobé obec Vsestary a Strezetice obsluhuji 3 IREDO
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linky. Jedna se o linky ¢. 106, 108, 504 a 530. Linky ¢. 504 a 530 jsou ovSem dalkové
a pro ucely prace tak nevhodné. Neobsluhuji totiz samotnou obec VSestary, nybrz pouze
mistni ¢ast Lipa. Oproti tomu IREDO linka ¢. 106, na které piisobi linky ¢. 610230

%

a ¢. 610160 obsluhuje obec VSestary 1 Stfezetice a nabizi tak dopravni propojeni
mezi Hradcem Kralové a Nechanicemi. Na této trase dochazi také k dopravni obsluze obci
Ttesovice ¢i Mokrovousy. Naopak IREDO linka ¢. 108, jenz zahrnuje linky ¢. 610010
a €. 610310, obsluhuje na trase mezi Hradcem Kralové a obci Bohaiilka pouze obec Vsestary.
Mezi dal$i obce na této lince patii Maslojedy, Hofinéves ¢i Velky Viestov. Z pohledu
zelezni¢ni dopravy jsou obce VSestary i Strezetice (blizkd zelezni¢ni zastavka Dlouhé Dvory)
obsluhovany linkou ¢. 041. Jednotlivé JR jsou uvedeny v piiloze A i v piiloze C. Naopak

v piiloze K je zakreslena IREDO linka ¢. 106 a v ptiloze L IREDO linka ¢. 108.

Tab. 12 UvaZovana navaznost spoji VLAD a Zelezni¢ni dopravy na trase Nechanice - VSestary - Bohaiika

/)] /)] VLAD VLAD
HK — | VSestary| Nechanice | VSestary —
VSestary| — HK | — VSestary | Bohaiika
5:11 5:12 4:55 6:09
6:11 5:45 6:09 6:33
7:10 6:45 7:09 7:32
8:10 7:12 11:00 10:10
10:10 7:45 13:42 12:40
11:10 8:45 14:19 13:57
12:10 9:45 15:28 15:00
13:11 11:45 16:21 16:26
14:11 12:45 18:16 17:40
14:44 13:45 19:21
15:11 14:45
16:10 15:47
17:11 16:45
18:10 17:45
19:10 18:45
21:11 19:45
22:49 21:45

Zdroj: (6), (12), (13), upraveno autorem
Moznou tpravou vybranych JR miize byt navaznost jednotlivych spoji VLAD
na dopravu zelezni¢ni a naopak. Obci VSestary projizdi jednak IREDO linka ¢. 106,
také IREDO linka €. 108 a pak také Zelezni¢ni linka ¢. 041. Jednotlivé spoje zajistuji
dopravni obsluznost této obce v riznych Casovych intervalech. Vhodnou névaznosti obou

IREDO linek lze docilit pfestupu cestujicich z VLAD na Zelezni¢ni dopravu a naopak.
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V ptipad¢ spoji zobce Bohaika (pfipadné zjiné pocatecni zastdvky tohoto dopravniho
sméru) je mozné spoj namisto v Hradci Kralové ukoncit jiz v obci VSestary. Stejné tak tento
krok lze uplatnit i v piipadé spoji plnici JR od obce Nechanice, kde by dany spoj opét kongéil
v obci VSestary. Cestujici z obou téchto dopravnich smérd by nasledné piestoupili
na spoj zelezni¢ni dopravy, ktery by jim jiz zajistil dopravu az do Hradce Kralové. Jednotliva
vozidla VLAD by nasledné mohla pokracovat v jizdé a obslouzit dané uzemi druhé IREDO
linky. Doslo by tedy ke spojeni obou téchto IREDO linek v jedinou. Obec Vsestary
by se timto stala vyznamnym pfestupnim bodem. ,,Pod pojmem vyznamny piestupni bod
se rozumi v této souvislosti casoveé shodné setkavani spoji linek VHD ve vymezené lokalit¢,
které se n€kolikrat denné pravidelné opakuje. Vozidla VHD se z co nejvice linek (vétvi linek)
setkaji ve stejnou Casovou polohu a po kratkém pobytu (s pfirdzkou na piipadné kratké
zpozdéni jinych spojit) pokracuji v jizdé®. (38)

V Tab. 12 jsou uvedeny c¢asy jednotlivych spoji VLAD, ve kterych aktualné dochazi
vbézném  pracovnim  dni  Kobsluze  zastavky  VSestary,,zdrav.stf.  ptipadné
VSsestary,Rosnice,odb., ktera je od prvni jmenované vzdalena 700 metrti. Uvedeny jsou zde
také veskeré spoje Zelezni¢ni dopravy a jednotlivé Casy ptijezdu vlakové soupravy do Vsestar,
resp. odjezdu ztéto obce. Tato tabulka uvazuje zavedeni zcela nové obsluzné trasy
mezi obcemi Nechanice, VSestary a Bohaika (pfipadné jind bliz$i obec v tomto dopravnim
sméru). Vhodnou tpravou jednotlivych cast ptijezdd, resp. odjezdl 1ze dosdhnout piestupu
cestujicich mezi VLAD a Zelezni¢ni dopravou. K tomuto piestupu by dochizelo na miste,
které je jiz zminéno v ¢asti 2.3.1. Dané misto by vSak muselo projit pravou zejména povrchu
vozovky, piipadné by zde bylo vhodné vybudovat misto pro vyckavani cestujicich a pfipadny
nastup ¢i vystup z vozidla VLAD. Toto misto se nachazi v tésné blizkosti Zzelezni¢ni stanice
v obci VSestary a pfipadny piesun cestujicich by tak byla zaleZitost pouhych desitek metrti.

Upravend tabulka vcetné zndzornéni jednotlivych spoji VLAD, které by umoznily
prestup cestujicich do systému Zelezni¢ni dopravy a naopak je k dispozici na dalsi strance.
Z této Tab. 13 je ziejmé, Ze k tomuto piestupu, jehoz soucasti jsou lehké Upravy ¢asovych
intervalli jednotlivych spoji, mize dojit celkem v Sesti situacich, které jsou vyznaceny
zelenym zbarvenim. V pfipad€ spoje ¢. 1 na IREDO lince ¢. 108 by doslo k obsluze obce
Vsestary. Dale by bylo vhodné odjezd vlaku z obce VSestary ve sméru do Hradce Kralové
pfesunout na ¢as 6:12, podobné jako v ptipad¢ predeSlého vlakového spoje a upravit také
jednotlivé casy v piipadé VLAD. Touto tupravou by doSlo k pfijezdu spoje VLAD
od Nechanic do obce VSestary v Case 6:05. Cestujici by tak méli 7 minut na ptestup z VLAD

na dopravu Zelezni¢ni, jejiz spoj ze stanice VSestary do Hradce Kralové odjizdi v ¢ase 6:12.
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V tento Cas vSak do obce VSestary pfijizdi vlakova souprava od Hradce Kralové. Cestujici
z této vlakové soupravy mohou nasledné prestoupit do vozidla VLAD, které v case 6:20
opousti dané misto a pokracuje ve sméru do obce Bohanka. Podobn¢ jsou upraveny Casové
intervaly vesSkerych zelen¢ oznaCenych spoji VLAD, které nabizi cestujicim piestup
mezi dvéma druhy doprav. V pfipad¢ spoje ¢. 3 na IREDO lince ¢. 108 dojte taktéz k obsluze
obce Vsestary a dany spoj by déle bylo vhodné upravit tak, aby tuto obec obsluhoval idedlné
v ¢ase 7:15. Upravou piijezdu spoje od obce Nechanice, piiblizné na &as 7:05, dojde opdt
K umoznéni piestupu cestujicich. Naopak spoj, jenz v ¢ase 13:42 obsluhuje obec VSestary,
by bylo vhodné pozménit na ¢as 13:20 a spoj VLAD ve sméru do obce Boharnka na ¢as 13:30.
Touto Upravou je jednak opét umoznén piestup cestujicich a dale také je minimalizovan
Cekaci Cas téchto cestujicich at’ uz na spoj VLAD ¢&i na spoj vlakovy. Uprava je ze stejného

duvodu vhodna také u piijezdu spoje VLAD z Nechanic v ¢asech 15:28, 16:21 a 18:16.

Tab. 13 Uprava jednotlivych spojii VHD a zaji$téni navaznosti na trase Nechanice - Viestary - Bohaiika

7D 7D VLAD VLAD
HK — | VSestary [ Nechanice [ VSestary —
Vsestary[ — HK [ — VSestary | Bohaiika
5:11 5:12 4:55
6:11 6:12 6:05 6:20
6:45 6:33
7:10 7:12 7:05 7:20
7:45 7:17
8:10 8:45
10:10 9:45 10:10
11:10 11:00
11:45
12:10 12:45 12:40
13:11 13:45 13:20 13:30
14:11 14:19
14:44 14:45
15:11 15:47 15:20 15:30
16:10 16:45 16:20 16:30
17:11 17:45 18:20 17:30
18:10 18:45
19:10 19:45 19:21
21:11 21:45
22:49

Zdroj: (6), (12), (13), upraveno autorem
Zluté oznaGené spoje naopak nabizi moZnost prestupu cestujicich mezi zminénymi
dvéma druhy doprav, pouze pokud bude doplnén také druhy dopravni smér VLAD.

Napi. pokud by se vJR na trase mezi obcemi Viestary a Bohaiika nachazel spoj,
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ktery by obec Vsestary obsluhoval pfiblizné v ¢ase 5:20, mohlo by opét dojit k prestupu
cestujicich.

Vsechny tyto uvazované Gpravy danych JR maji za nasledek jediné, usporu nakladi.
Aktualn€ se v tomto dopravnim smeéru, tj. smér Nechanice — VSestary — Bohanka, nachazi
vzdy 2 spoje. Tyto dva spoje jsou také zelené oznaceny v predeslé tabulce. Vhodnou tpravou
¢asu piijezdu ¢i odjezdu lze usettit vozidlo na trase mezi obcemi VSestary a Bohanka. Tuto
trasu by totiz obsluhoval spoj, ktery by do obce VSestary piijel z obce Nechanice. Timto

krokem by tedy doslo k Gspote vozidla na tomto dopravnim sméru.

Tab. 14 Uvazovana navaznost spoji VLAD a Zelezni¢ni dopravy na trase Bohaiika - VSestary - Nechanice

7D 7D VLAD VLAD
VSestary [ HK — | Bohanka — | VSestary —

— HK | VSestary| VSestary Nechanice
5:12 5:11 5:03 5:19
5:45 6:11 6:01 6:32
6:45 7:10 7:12 8:23
7:12 8:10 7:38 11:33
7:45 10:10 8:33 13:33
8:45 11:10 11:06 14:33
9:45 12:10 13:49 15:33
11:45 13:11 14:32 17:33
12:45 14:11 16:14 19:33
13:45 14:44 17:26

14:45 15:11

15:47 16:10

16:45 17:11

17:45 18:10

18:45 19:10

19:45 21:11

21:45 22:49

Zdroj: (6), (12), (13), upraveno autorem

Podobné upravy lze béhem pracovniho dne realizovat i Vv opaéném sméru,
tedy ve sméru Bohanka — Vsestary — Nechanice. Casy piijezdt jednotlivych spoji VHD (tedy
VLAD i zelezni¢ni dopravy) do obce VSestary jsou zobrazeny v Tab. 14,

V nasledujici Tab. 15 je opét zelené zobrazena mozna uprava jednotlivych predevsim
autobusovych spojii. Tato Gprava by opét umoznila ptestup cestujicich v dopravnim smeéru
VLAD od obce Bohaiika na Zelezni¢ni spoj a presun do Hradce Kralové. Naopak pii prestupu
cestujicich z vlakové soupravy, kterd do obce Vsestary pfijede od Hradce Kralové, do vozidla

VLAD by byl zajistén dopravni smér do obce Nechanice. Zluté oznaéené spoje opét
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poukazuji na moznost rozsifeni a vylepSeni dopravni obsluznosti v dané oblasti, ¢imz by byl

zajiSténa dalsi navaznost VLAD i dopravy zelezni¢ni.

Tab. 15 Uprava jednotlivych spoji VHD a zajisténi navaznosti na trase Bohaiika - Viestary - Nechanice

7D 7D VLAD VLAD
Vsestary | HK — | Bohanika — | VSestary —
— HK [VSestary| VSestary Nechanice
5:12 5:11 5:03 5:19
6:25
6:12 6:11 6:05 6:20
6:45
7:12 7:10 7:12
7:45 7:38
8:45 8:10 8:25 8:35
9:45 10:10
11:45 11:10
12:45 12:10 12:25 12:35
13:41
13:45 13:11 13:25 13:35
14:45 14:11 14:25 14:35
14:44
15:47 15:11 15:25 15:35
16:45 16:10 16:14
17:45 17:11 17:25 17:35
18:45 18:10
19:45 19:10 19:33
21:45 21:11
22:49

Zdroj: (6), (12), (13), upraveno autorem

V obou dopravnich smérech, tedy jak ve sméru do obce Bohaika, tak i ve sméru

do obce Nechanice, dojde k navaznosti a tim také k uspofe daného poctu vozidel VLAD.
V ptipadé¢ trasy Nechanice — VSestary — Bohanka dojde k uspofe 6 vozidel. Na opacné trase
dojde k uspote 8 vozidel VLAD. Pokud by se tato uspofena vozidla pouzily na jiné vhodné
lince v systému VLAD na uzemi Kralovéhradeckého kraje, pak by se usettily pouze variabilni
naklady. V ptipadé¢, Ze dojde k Gspote celého vozidla, tedy ze dané vozidlo nenajde uplatnéni
na zadné jiné lince v celém systému, dojde k uspofe fixnich ndkladd. Pro obce VSestary
a Stfezetice to tedy znamend jediné, pokud se danymi upravami podaii uSetfit pouze
pojizdéné kilometry, tedy pouze variabilni naklady, pak za jeden kilometr vznikne Uspora
18 K¢&. Pokud ovSem dojde k uspote celého vozidla v systétmu VLAD, pak dojde k tspoie
fixnich nékladd, jejiz velikost se aktualné¢ pohybuje kolem castky 700 000 K& za vozidlo
VLAD. V piepoctu je to tedy 30 K& za kazdy uSetieny kilometr. Celkové uSetiené finanéni
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naklady by poté mohl KU vlozit do spolufinancovani nové linky MHD. Piipadny rozdil
by opét hradily obce.

Diilezité je vsak v tomto pfipadé vhodn€ naplanovat obcéhy a probéhy jednotlivych
vozidel VLAD, které obsluhuji oblast VSestary, jakozto i smény fidi¢a, tak, aby byla zajisténa
maximalni uspora financi, ovSem zaroven zajiSténa vyhodnd dopravni obsluznost obce
Vsestary i Stfezetice. Podobnou tpravou stavajicich JR by byla mozna obsluha vybranych
obci i o vikendu a v dobé statnich svatkd. Veskeré Gpravy a zasahy do platnych JR je nasledné
nutné projednat se vSemi dotCenymi subjekty.

Upravou jednotlivych spoji VHD by mohlo dojit také k dopravni obsluze obce Svéti.
I presto, ze poloha této obce neni vhodna pro ucely MHD, lze tuto obec obsluhovat
vybranymi spoji VLAD. Ptfedev§im témi spoji, které je nutné pro ucely navaznosti
na zelezni¢ni dopravu opozdit. Namisto piimé jizdy k Zelezni¢ni stanici v obci VSestary
by tedy jednotlivé spoje mohly absolvovat piiblizn¢ 5 km tusek, béhem kterého by doslo
k dopravni obsluznosti obce Svéti. Tento krok by jednoznac¢né podporovali zejména obyvatelé
této obce, jez dojizdi za praci, do Skol, za =zabavou, apod. V pfipadé¢ dopravy
do Hradce Kralové by tito obyvatelé jednoduSe pfestoupili na vlakovy spoj v obci VSestary,

ktery by jejich ptepravu do tohoto krajského mésta zrealizoval.
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ZAVER

Cilem této prace bylo zajistit obci VSestary a jejimu blizkému okoli tieti druh dopravni
obsluznosti, ktery by tak tuto vybranou oblast dostal do systému kralovéhradecké méstské
hromadné dopravy. Pomoci prvotni analyzy dané¢ho tizemi byly vybrany obce a jejich mistni
¢asti, které by mohly byt soucasti tohoto nového systému. Z vybranych tzemnich celkt byla
vyjmuta mistni ¢ast Lipa, jez nelezi v tésné blizkosti obce VSestary a dopravni obsluznost
je zde navic dostatené zajiSténa zejména dalkovymi autobusy. Dale bylo zjisténo,
ze dopravni obsluznost obce VsSestary je postacujici, ovSem blizké okoli této obce
jiz nedisponuje tak Sirokou nabidkou dopravni obsluznosti. Tyto mezery v dopravni
obsluznosti by méla nahradit navrhovana méstska hromadna doprava z Hradce Kralové.

Prodlouzeni stavajici linky méstské hromadné dopravy do obce VSestary vSak neni
mozné zrealizovat. Jednak z divodu komplikovanosti jizdnich fada téchto linek a pak také
z toho divodu, Ze si dané linky jiz objednavaji a plati jiné pfimé&stské obce. Pro obec Vsestary
a jeji blizké okoli tak autor navrhl zcela novou linku. Tato linka bude obsluhovat vybrané
zastavky, které budou soucasti dané trasy. Nejvyhodnéjsi trasou na obsluhu této oblasti byla
zvolena trasa, jez zahrnuje celkem 6 mistnich ¢asti a prochazi izemim obce VSestary i obce
Stfezetice. Nasledné byla tato navrzena trasa schvalena také ze strany dot¢enych obci.

Metoda vazeného souctu ur¢ila vhodné vozidlo, které bude na této smyckové lince
zajistovat dopravni obsluznost. Jedna se o elektrobus SOR EBN 9,5, jez ma oproti
konkurentiim niz§i provozni naklady. Timto krokem dojde také ke snizeni zatéZze na zivotni
prostiedi.

O finan¢ni zévazky, které jsou stimto novym druhem vefejné hromadné dopravy
spojeny, se budou muset jednotlivé obce rovnomérné podé€lit. Po vzajemné dohodé a vhodné
usporddanym jizdnim fadem, ktery by vyhovoval zejména obcaniim dotéenych obci,
by mohlo dojit k moznému spolufinancovani této nové linky. Na izemi mésta Hradce Kralové
by tuto linku mohlo hradit samo mésto zZ rozpo¢tu ur¢eného na provoz méstské hromadné
dopravy. Mimo vymezené uzemi Hradce Kralové je naopak moznost spolufinancovani
ze strany Kralovéhradeckého kraje. V ptipadé vhodné upravy jizdnich fadu vefejné hromadné
dopravy Vv oblasti Vsestar a dosazenim Uspory finan¢nich nakladd, 1ze t€émito naklady hradit
méstskou hromadnou dopravu na Uzemi dotCenych obci. Vzijemnou dohodou s danymi
subjekty by tedy obce, jakoZto objednatel dopravy, usetiily zna¢né finan¢ni naklady a méstska
hromadna doprava do této oblasti by méla své opodstatnéni. Pfinosem by tato prace byla

zejména pro obyvatele dotéenych obci, kterym by se naskytla §ir§i nabidka dopravy.
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Ptiloha A: Jizdni fad Zelezni¢ni linky €. 041.
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Obr. 3
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Obr. 5

BZDC]  JizDNi RAD 2014 — 2015 plati od 14. prosince 2014

=1 Navazna autobusova doprava IDS IREDO

Wiestary 108 5 _[Chlum - Lipa - Cist2ves - Maslojedy - Benatky nad Bysffici - Vrchownice - Velky WeEfov - Bohafika
Sadovd 521 + [MZany - Stradovska Lhota - PSanky - Stradow - Bfifany - Milovice - TrebnouSeves - Hofice
Ostroma; 155 + |Holovousy - Horce
155 + |Domaslavice - Move Smrkovice - Chomutice - Stare Smrkovice - Vysoke Veseli - Nowy Bydzow
408 +_|Ukibice - Stav - Kumbursky Ujezd - Studénka - Nova Paka - Horka u Stare Paky - Hostinne - Vrchlabi
501 +_[Valdice - Feleznice - Bradlecka Lhota - Lomnice nad Popalkou
502 + |Ulbice - Stav - Kumbursky Ujezd - Studenka - Nova Paka
Jigin 505 + Kbell" o2 - Podulsi —:I nDIia:,e - Knéi"ioe: Liburi -.Ujezd pod Troskami - Ktowa - Tumov - Liberec
510 + |Holin - Prachow - Parezska Lhota - Libufi - Miadéjov - Sobotka - Podkost
gykiotus | + [Kbelnice - Poduls! - Jinolice - Parezska Lhota - Miadejov - Sobotka - Libosowice - Vysker - Tumaow
cykictus | + |Holin - Prachow - Jinolice - Kneznice - Libun - Ujezd pod Troskami - Hrubas Skala - Vysker - Tumaoy
gykistus | + |Holin - Prachow - Jinolice - Knéénice - Libun - Ujezd pod Troskami - Rovensko pod Troskami - Chuchelna - Semily

Zdroj: (6)



Ptiloha B: Mapa tarifnich zén IREDO v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji.

Obr. 1

Mapa tarifnich zén go=o— Integrovana regionalni doprava
= N\ ol Kralovéhradeckého a Pardubického kraje
3 Plati od 1. 3. 2013
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- 2
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Obr. 2

Zdroj: (9), (10)



Ptiloha C: Jizdni fad autobusovych linek ¢. 610010, 610160, 610230 a 610310.

Obr. 1

Plati od 14.12.2014 do 12.12.2015

610010 (IREDO 108) Hradec Kralové-Vsestary-Cistéves-Maslojedy-Velky
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Vrest'ov-Bohanka
Pfepravu zajidtue: ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s., Na Ostrovd 177, 537 01 Chredim, provozovna Hradec Kralove, tel. 495 216 074, 481 474 468, www.amva-vychodnicechy.cz,
info.wychodnicechyi@arriva.cz
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copml
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Na lince plati tarf a smivvnd pheprawni podminkey IREDC Informane o tarfy a smiuvnich plepravnich podminkich jsou zvefeinéy na www.oredo.cz nebo k dspozi we vozide na lince.

Obr. 2

610010 (IREDO 108) Hradec Kralové-Véestary-Cistéves-Maslojedy-Velky

Viest'ov-Boharka

Plati od 14.12.2014 do 12.12.2015

Pepravu zajiftue: ARRIVA VYCHODNI CECHY as., Ma Ostrowd 177, 537 01 Chrudim, provozovna Hradec Kralové, tel. 485 216 074, 491 474 468, www.armva-vychodnicechy.cz,

infovychodnicechy@arriva.cz

jede také 31.12.14, nejede 25,12

2
jesde takd 31 4, nepede 24.12.14
L 4

15do 34,18, od 1.7.15 do 31 818, od
o

B4
jeoe od 22 1214 do 30. 1214, do 3.4.18, od 1.7.18 do 31.8.15, od 259.10.15 do

A10.18

ey wTHr
Em TEZ 1] T i) il I =] 1a = 6 [ e 0
od Bondfika .. | -
1 N
F: [ - |t
E = | - Ex
2 al |4 S VEET I E
1 1 . * - (1329 . [17 o
HERE I (74 |[ es | T a7
o 4 N T FEET R LS 4
4 (RS E j
4 . 13+
1321 S j
R EI 1347
34 thnévasge 134 4 3
o5l 4 Fl Hofinéves, Fifalaves Qazl 132 1348 17 a5
osl sl |4 \rchownice ... 9 1324 13.7] 17211
IEEEE gsof . 132d 13| . (135 17 sqf
EHMEME S 13mf . (138 17 5y
HMRER - 4 3
12 11 sl L 13271334 1354 17 5
14 13 983 1331337 1354 17 54
i 4 4 4 4
b 4 VEestary, Chium toéna 100 133313 2| 1404 1804
i & \Bestary, Chium kostal 10 13341323 14 182
15 il VEestary, Rozbéfice. 10 o 133813 =| 14 ogf 1805
HHEEE VBastary, Rozbéfics, st sil [ [A 4 !
| El 'Sestary, zdrav.sif. 10| 13200135 1dm 18|
21y E \'§as1a Felat . 1008 134113 a8 14 04 1808
2 4 cgec } % 2 [ [
V§as1sry Bfiza y 5 4
i \fSestary, Bfiza,st.il. 1019 1344 14 11|14 55 1604 [ |17 = 180
24fxy: Hradec Kralove, Plotisié n. 10+ [1347)13 5 1413 1604 1621|173 ... |18+
24(242 Hradec Kralove, CSAD .. 10 131357 1414 1605 16221738 ... |18 14
b XL Hradec Kralové, nadezd 10 1 35013 80 14 14 16 07| 162172 . |18 14
EEEE 3 | Hradec Kralove, Na Okrouhiiku . 101 1352 14 01 1414 .. |16 16281738 ... 181 ..
Fai pf Hradec Kréiové Terminal HD 10 20l 1350 14 ol 1doo1danl 161 163017 0l 1820
‘ép pracownich dnech ‘ _pdn v neddi o stifern Lnand svifoy 5 spoj jede po jiné trase MHD madnost phestupu na miéstskou hromadnou
sobotu =0 FastdeTU projiE [
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ince plati tari a smivenl pepravni podminky |REDO.Informane o tarfy 2 smiuvnich plepravnich podminkich jsou owebeindry na www.oredo.cz nebo k dspozic we wzide na linos.



Obr. 3

610160 (IREDO 106) Hradec Kralové-Tresovice-Nechanice Plati od 14.12.2014 do 12.12.2015

Pfepravu zajiStule: ARRIVA VYCHODNI CEGHY as., Na Ostrovd 177, 537 01 Chrudim, provozovna Hradec Krilové, tel. 405 216 074, 491 474 485, www.amiva-vychodnicechy.cz,
infovychodnicechy@arriva.cz
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Ma lince piati tonif a smivvmd phepravmd podminicy |REDC, Indonmane o tarfy a smivmich péepravnich podminkdch jsou zvefeinény no wwe. oredo.oz nebo k dispozic ve vozide na lince.

Obr. 4

610230 Hradec Kralové-Tresovice-Nechanice Plati od 14.12 2014 do 12.12.2015
Prepravu zajituie: AP Tour - dopravni spol. 5 ro. &p. 220, 503 53 Sloupno, tel. 405 401 255, 405 491 350
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Na lince platl tarf a smivvnd pleprnmil podminky |REDC Informace o ks @ smiuvnich pfepravnich podminkiich jsou zvatejnémy na www.oreda.oz nebo k dispazid ve vozide na lince.

Obr. 5

610310 Hradec Kralové-Viestary-Maslojedy-Cerekvice n.Bysti.-Bohaiika Plati od 14.12.2014 do 12.12.2015
Prepravu zajtue: CSAD Usti nad Orlici, a.s., Tfebovska 330, 562 00 Usti nad Orlicl, provozovna Litomy, tel. 461 613 352, www. t.czicsad-usti-nad-oricl, L
(spaje 1.2)
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N ince piatl tarf l podrmiiky kiaré jsou shodné 5 nmnm aumu'-lf—rum padmirkami IREDC informace jsou zvateinéery v voaidisch na lince.

Upik informace o vytkivini podncthvych spofl jsou zvoteény na webowdh kraje. ZdI’Oj (12)’ (13)




Ptiloha D: Orienta¢ni schéma méstské hromadné dopravy v Hradci Kralové.

Obr. 1
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Ptiloha E: Trasy trolejbusovych a autobusovych linek MHD v Hradci Kralové.

Obr. 1

Zdroj: (16)



Pi#iloha F: Tarif MHD v Hradci Kralové.

Obr. 1
DP) DOPRAVNI PODNIK MESTA HRADCE KRALOVE TARI F M H D P|atn3} od1. 2. 2014
w [e) A P \\ - z N @ < z 0 ==}
= r \\ \\ %L\\ 4 e ?@. Y %9\ ?%\\\ ?1#\ 3@‘\%,\%\ %; {F-
Jednotlivé \ % \ %\ Casové \E\Z2\%\ % \ %\ % \%\ >
. - - oo N T . - - 20 =N 2 2 = %5
jizdné (K&) \ % \ % \ Jizdné (Kg) 2\ O\ N\ \’%\
A hY
o N\ N\ a0\ N\ \Y

Elektronicka penézenka Pro |. paAsmo
Zakladni pro jednu jizdu 12 15 [|Zakladni 520 “[160 *|240 #420 #1120% 2100 3460
Zakladni pro druhou jizdu " | 3 6 [ztevnene 80 “120 "|210 "[560 "] 1050 [1480%] 1730
Zlevnéné pro jednu jizdu 7 9 4} Plati pouze pro jedno pasmo (I. nebe I1.)
Zlevnéné pro druhou jizdu " | 3 5§ |Prol.all. pAsmo
Jizdné na 2 zastavky ” 6 Zakladni 690 | 200 | 320 | 560 | 1500|2820 5300

1) do 35 minut, 50 minut od 19-04hod a v So/Ne | Zleynéne 100 | 160 | 280 | 750 | 1410 | 1950 | 2650
SMS jizdenka - obé pasma Seniorské nad 70 let 100 “[200 | 500 "
S tasovou platnosti 3 18 ||Drzitel zlaté Janského plakety 500 #
24hod 55 [[Piepravné pro psa | 150 "[300 “]500 #

2) neplati na linkach oznacenych pismenem R A Jizdné Ize zakoupit téz v prodejnich automatech
Jizdné u fidice Zakladni Zievnzne Doplatek "Pasmo" k éasjprolp. PFepravné pro psa Jespp. obép.
Obé pasma, s £as platnosti *) 20 | 12 [|Z el penézenky Méstkarty | 7 Z el penézenky Méstkarty 7 | 8
24hod - obé pasma 55 U fidiée za hotové 12 U fidice 12
Nocni jizdné 20 Zlevnéné jednotlivé jizdné: 6-15 let a abiané nad 65 let, Easové j. i studenti 1526 let

3) do 45 minut, 60 minut od 19-04hod a v So/Ne Zdarma : déti do 6 let a dr3itelé pI"CI kazi ZTP, ZTP-P, PTP, KPV, CSBS
Papirove jizdenky z predprodeje I. pasmo: mésto Hradec Kralové
Zakladni pro jednu jizdu 18 Il. pasmo: obce Béle n/O, Divec, Lochenice, Pledméfice n/L, StéZery, StéZirky, Vysoka n/L
Zlevnéné pro jednu jizdu 10 Informace: www.dpmhk.cz, e-mail: info@dpmhk.cz, tel. 495 089 111, infolinka: 495 532 353

Zdroj: (16)



Pfiloha G: Jizdni

Obr. 1

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA v HRADC KRALOVE

* (CKD - PLOTISTE)

* (Na Okrouhl Ikui

SHLAVNI NADRAZI
&0bchodni dum TESCO
Stfelnice
Lipky
Labské& k. Obfi akvarium
Fakultni nemocnice
Fakultni nemocnice B
Hvé&zda
Stefanikova
&Benedova
Masarykova
Mrétikova
Kino Mladych
Caikovského
Na obé&inach
MALS. - U STRELNICE
* (Hradecky jezdecky klub)
* (Zdé&nad bouda)
* (LESNI HRBITOV)

zastavky a fizdni doba in

od 16.11.2013

[ Platnost jizdniho fadu

)

fady MHD v Hradci Krélové linek ¢. 9, 10, 15 a 16.

DP) DOPRAVNI PODNIK MESTA HRADCE KRALOVE

adresa JOpravee: P 753, Hia
tel.: 495 089 111, fax 495 544 455

www.dpmhk.cz _e-mail: info@dpmhk.cz
6 095

0eC. Rralove 3,

pr
informace: 495 54

Pracovni den 2 om, ; ;:fz:ﬂ:ﬁ; MHD (] Sobota @ ||hoo. ::g::;‘ T
00
0
02 20 51 011948 05 Wil
04163447 02183448 06 K}
0114233753 042945 irdl 08 35
13 24 46 12a 474 07A37A o8 07A 37A
06 27A 48 12 42A 07 37A i 07 37A
034 28 464 07 42a 07A 37A i} 07A 37A
06 29 49 39 A
10 30 49 06 38 07 37a 07 37
09 27A 42 50 07 294 48 07 37a 07 37A
09 25 35 48A 03 18 29 45A 07 37A 07 37A
03 14 26 36 43 57A 02 18 31 46 59 07 37A 07 37A
14 26 37 49 58 10A 32 46 07a37 -} 07a 37
1325 37 54 00 18 38 58 6
15 30 51 173346 07 37 07 37
143143 1432 46 07 37 :N 07 37
10 12 A 07
06 06 13
17 17 10

Nastup prednimi dvefmi: v pracovni den od 19:00 do 4:00. V sobotu, v nedéli, ve svitek av II. torifnim pésmu cely den.

A - zajizdi na LESNI HRBITOV
& - zastavka je bezbariérové pfistupna

EEE
!n.TE

Omezeni dopravy MHD plati v pracovni dny: od 27.12.2013 do 3.1.2014, od 3.3. do 7.3.2014, od 28.6.do 31.8.2014

Obr. 2

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA v HRADCI KRALOVE

TERMINAL HD
SHLAVNI NADRAZI
&0bchodni dum TESCO

Primyslova

Kydlinovska

Meliorace

Placky Maxe Malého

Placky U Valtri

Karosama

Plotisté kostel

= (Plotists Ritafova)
* (Ploti3t& U Brandi)
* (Plotisté pota)
* (Plotisté Skola)
X (Kotréova)

** (CKD - PLOTISTE)

1

n

n

Platnost jizdniho fadu
od 30.11.2013

DP) DOPRAVNI PODNIK MESTA HRADCE KRALOVE

adresa dopravee: POUChov: , Hradec Ve 3,
tel.: 495 089 111, fax 495 544 455
www.dpmhk.cz _e-mail. info@dpmhk cz
informace: 495 546 095

Pracovni den

R

Pracovni den
omezeni dopravy MHD

Sobota

®

‘Nedéle,
Gty L

Nastup prednimi dvefmi: v pracovni den od 19:00 do 4:00. V sobotu, v nedéli, ve svitek av I1. tarifnim pdsmu cely den.

X - zastavka na znameni

K - jede na zastavku PLOTISTE SKOLA € - zajizdi do CKD Ploti&té
Neoznagené spaje konéi na zastavce Ploti&té Riéafova
& - zastavka je bezbariérové

Omezeni dopravy MHD plati v pracovni dny: od 27.12.2013 do 3.1.2014, od 3.3. do 7.3.2014, od 28.6.do 31.8.2014




Obr. 3

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA v HRADCI KRALOVE adresa Oopravee. Fo’ucl;:ggsokgg 1’5” #}rraa;eé:sstf’nigs A
DP) DOPRAVNI PODNIK MESTA HRADCE KRALOVE o o e bk o2
informace: 495 546 095
Pracovni den i Nedéle,
Pracovni den bs omezeni dopravy MHD 11} Sobota ® sviitky T
zastavky a jizdni doba min
LOCHENICE IL.pasmo
XLochenice kostel Il.p.
XLochenice Konzum .o
XLochenice zastavka ILp.
XPfedméfice U Mika( I1.p
XPfedméfice posta Il.p
* (Predmafice PANELARNA D9p 26e 58 0%
XPfedméfice Na Staré Il.p ]
XPfedméfice Cukrovar ILp 1 2 23E L]
Plotisté U Zidk 19 51 1458 14 58
Ploti&t& U DoleZall q
Plotist Kostel 08 27 46 58
Plotist& U Brandi 33 2
Plotist& posta
Ploti&ts skola 1159 58
Nadjezd g
Na Okrouhliku
TERMINAL HD _ 0 58
SHLAVNI NADRAZI i a
Gotérova tfida 3 06e 58
Ulrichovo namésti 5 D3 40 56 53
Adalbertinum 8
Kongresové centrum Aldis 10 20e 53 58
akademika Bedmy 12
Jana Cemého 13 09e 37 58
Spofilovska 14 T 3
VEkose 16
U Letet 17 23 58
Letisté 18 18
* (Spravtice) 21
* (Obalovna) 22 09 09
* (Pfedméfice PANELARNA 24 1748 1748 17 48
35 35
' 14 14
Ndstup prednimi dvefmi: v pracovni den od 19:00 do 4:00. V sobotu, v nedéli, ve svatek av 1. tarifnim pasmu cely den. E E
D - okolo Centralu na st. Muzeum & - zastavka je bezbariérové pistupna . ﬂ
E - konéi na zastavce PANELARNA ="E
Platnost jizdniho Fadu X - zastivka na znamsnd
od 2.7.2012 Omezeni dopravy MHD plati v pracovni dny: od 27.12.2013 do 3.1.2014, od 3.3. do 7.3.2014, od 28.6.do 31.8.2014

Obr. 4

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA v HRADCU KRALOVE

DP) DOPRAVNI PODNIK MESTA HRADCE KRALOVE

resa dopravee: Pouchov: . Hradec Kralove 3,
tel.: 495 089 111, fax 495 544 455
www.dpmhk.cz _e-mail: info@dpmhk.cz
informace: 495 546 095

Pracovni den -2 om;;:?ad:grgf; MHD i Sobota ®
zastavky a jizdni doba mn
ROUDNICKA
Roudnitka U rybnika
Park Golf
Zametek
Nové Eadéamt‘.l
PODZAMCI
Trebes kolka 03 174 31 554 D3 30 50a
prena 06 184 375 49a 03 375 484
Heyrovskeno 031143344459 02 33494
Imni sl lilon
Adalbertinum 23392 55a
Muzeum
e 08s 524 35s
&0bchodni dim TESCO 36a
0
VU 3 D
Zizkow 5 s
Kavak 6
Zelenina 7 27a
Suohodné Dvory M 40 56 . 2 26
Diinckydim " 104 20 374 50s 084 20s 47 57
. V{Koozrlovﬂ‘{ ? 14 07420 434 56s 20 49s
gﬁ‘a‘mpky ;g 236 54 02- 21 40a 11a 54
Chaloupky U kfizku 16 16 434 03 32a
Charbuzice kiizovatkallp 17
X* (Charbuzice |l.pdsmo) 18 17s 57 14s 54
* (STEZIRKY Ilpasmo) 20 52 51
XStéFery zastavka ll.p 20
Stézery CIS Il pasma 22
XSt&Zery kostel I1.p. 22
XSTESERY Il pasmo 32 004 345 554 004 34s 554 00a 345 55a

—_—————
Poznamky:

Nastup prednimi dvemi: v pracovni den od 19:00 do 4:00.V sobotu, v nedéli, ve svitek o v I1. tarifnim pasmu cely den.

X - zastavka na znameni

S - zajizdi do CHARBUZIC a STEZIREK & - zastavka je bezbariérové pfistupna
A - konéi na zastavce KOZLOVKA

Platnost jizdniho fadu
od 30.11.2013

Omezenl dopravy MHD plati v pracovni dny: od 29.12.2014 do 2.1.2015, od 9.3. do 13.3.2015, od 1.7. do 31.8.2015

Zdroj: (18), (19), (20), (21)



Ptiloha H: Navrh nové linky ¢. 32 v MHD Hradce Kralové.

Obr. 1
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Ptiloha I: Jizdni fad IREDO linek ¢. 101, 104 a 105.

Obr. 1

Souhrn IREDO 101 Hradec Kralové-Dolni Pfim-Nechanice-Novy BydZzov
Plati od 14.12.2014 do 12.12.2015

Plepravu zajisfuje 510250 AP Tour - avni ﬁ% Smupm 220, PSC 503 53, 181.495 491 350 & mal.? rgdnl .cz, fax 495 491 255 (spoje 56,58-65
Lmka GIDCIJCI ARRIVA W HOBNI CECHY a.5., provozni oblast Hradec Kralove. Koutnikov 27 5 216 074, 451 474 486 (Spoje 1-55.5
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H133| [10 im.ii EE: 641 6 54 Ba1 11 24|11 24
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H146| [12 i & 3| 45 = 8 45/ 11 28/11 25
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Hi3a| [14 P: s EE 648 7ot & 4l 11 31[11 21
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Obr. 2

Souhrn IREDO 101 Hradec Kralové-Dolni PFim-Nechanice-Novy BydZov L1 TR e DO
Plati od 14.12.2014 do 12.12.2015
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H103 5] Stédery, Sté2irky 12 a1 115 41
H103 4| Stézery kostel .. . 12 az| - 1543
H103 3 SUQZEWNBREIZ ..... 12 a4 15 a4
H100 2| Hradec Kralove, veterlnaml & 12 4| 15 45| 16 0l
H100 1lpf Hradec Kralové, Terminal HD . . 12 sal 1583l ... NM612l ... 18 34l 121 3022 2
v pracovnich dnech ede ve atfe
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Na lince plati barlrasmlu\rni pl‘epravnl podminky IREGO. Inf 0 tarifu a nich pley podminkach jsou zvelfejnény na www.oredo. cz nebo jsou k dispozicl ve vozidie na lince. Uping
jnény na W ‘adu

Enfnrmam o

raje.
spof jede po j\ne Illase | spgj plisiudnou zastavkou projizdi

Obr. 3

610050 (IREDO 104) Hradec Kralové-Libéany-Roudnice-Boharyné&-Nechanice
Plati od 14.12.2014 do 12.12.2015
Piepravu zajiéfuie : ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s., provozni oblast Hradec Krélové, Koulnikova 272, 11.495 216 074, 491 474 466
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Obr. 4

Souhrn IREDO 105 Hradec Kralové-Hradek-Nechanice-Mystéves-Kraliky-Novy Bydzov
Plati od 14.12.2014 do 12.12.2015

Plepravu zajifuje - Linka 610240 AP Tour - d ﬁp@l s 1.0, Sloupno 220, PSC 503 53, tel 495 491 350 e-mail:a) inl.cz, fax 495 491 255 (spoje 33 36)
Linka 610040 ARRIVA VY HODN ECHY a.5., provozni oblast Hradec Krdlové, Koutnikova 2 Ial 5 216 074, 491 474 466 (spoje 1- 3234)
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Obr. 5

Souhrn IREDO 105 Hradec Kralové-Hradek-Nechanice-Mystéves-Kraliky-Novy Bydzov
Plati od 14.12.2014 do 12.12.2015

Prepravu zajifuje : Linka 810240 AP Tour - d ﬁp@l s 1.0, Sloupno 220, PSC 503 53, tel 405 401 350, e-rnﬂﬂ)ln;lg\nl ¢z, fax 405 491 255 (spoje 33,38)
I

Linka 610040 ARRIVAW HODN ECHY a.5., provazni oblast Hradec Kralové, Koutnikova 2 5 216 (74, 491 474 466 (spoje 1-32.34)
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Piiloha J: Casy viech spojii na jednotlivych zastavkach nové linky MHD ¢&. 36.

Tab. 1
Terminal HD 4:22 | 5:25 | 6:31 | 10:23|13:34|15:44|18:10 | 22:22
Na Okrouhliku 4:23 | 5:26 | 6:32 |10:24 | 13:35|15:45|18:11 | 22:23
Nadjezd 4:25 | 5:28 | 6:34 |10:26 | 13:37 | 15:47 | 18:13 | 22:25
Zelenina 4:27 | 5:30 | 6:36 |10:28 | 13:39|15:49 | 18:15 | 22:27
Svobodné dvory 4:28 | 5:31 | 6:37 |10:29|13:40| 15:50 | 18:16 | 22:28
Dvorska 4:29 | 5:32 | 6:38 |10:30|13:41|15:51|18:17|22:29
Délnicky dim 4:31 | 5:34 | 6:40 |10:32|13:43|15:53|18:19 | 22:31
Svobodné Dvory skola | 4:32 | 5:35 | 6:41 |10:33|13:44 | 15:54 | 18:20 | 22:32
Kravin 4:34 | 5:37 | 6:43 |10:35|13:46 | 15:56 | 18:22 | 22:34
Chaloupky 4:35 | 5:38 | 6:44 |10:36 | 13:47 | 15:57 | 18:23 | 22:35
Bfiza 4:38 | 5:41 | 6:47 |10:39|13:50| 16:00 | 18:26 | 22:38
Rosnice 4:41 | 5:44 | 6:50 |10:42 | 13:53|16:03 | 18:29 | 22:41
VSestary, odb. 4:43 | 5:46 | 5:52 | 10:44|13:55|16:05 | 18:31 | 22:43
Vsestary zdrav. stt. | 4:45 | 5:48 | 5:54 | 10:46 | 13:57 | 16:07 | 18:33 | 22:45
Rozbétice 4:47 | 5:50 | 5:56 |10:48|13:59|16:09 | 18:35 | 22:47
Dlouh¢é Dvory 4:50 | 5:53 | 6:59 |10:51|14:02|16:12 | 18:38 | 22:50
Stiezetice 4:52 | 5:55 | 7:01 |10:53 | 14:04 | 16:14 | 18:40 | 22:52
VSestary odb. 4:56 | 5:59 | 7:05 | 10:57 | 14:08 | 16:18 | 18:44 | 22:56
Rosnice 4:58 | 6:01 | 7:07 |10:59 | 14:10| 16:20 | 18:46 | 22:58
Chaloupky 5:02 | 6:05 | 7:11 | 11:03|14:14 | 16:24 | 18:50 | 23:02
Kravin 5:03 | 6:06 | 7:12 | 11:04 | 14:15| 16:25| 18:51 | 23:03
Svobodné Dvory skola [ 5:05 | 6:08 | 7:14 |11:06 | 14:17 | 16:27 | 18:53 | 23:05
Dé¢lnicky dim 5:06 | 6:09 | 7:15 | 11:07 | 14:18 | 16:28 | 18:54 | 23:06
Dvorska 5:08 | 6:11 | 7:17 |11:09|14:20| 16:30| 18:56 | 23:08
Svobodné dvory 5:09 | 6:12 | 7:18 | 11:10|14:21|16:31|18:57 | 23:09
Zelenina 5:10 | 6:13 | 7:19 |11:11|14:22|16:32|18:58 | 23:10
Nadjezd 5:12 | 6:15 | 7:21 |11:13|14:24|16:34|19:00 | 23:12
Na Okrouhliku 5:14 | 6:17 | 7:23 | 11:15|14:26 | 16:36 | 19:02 | 23:14
Terminal HD 5:15 | 6:18 | 7:24 |11:16 | 14:27|16:37|19:03 | 23:15

Zdroj: autor



Priloha K: Zakreslena IREDO linka ¢. 106.
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Pfiloha L: Zakreslend IREDO linka ¢. 108.
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