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ANOTACE

Pfedmétem prace je popis stavajiciho stavu pritahu silnice 1/34 Hegerovy ulice
v Poli¢ce s naslednym vyhodnocenim z bezpe¢nostniho, dopravniho a technického hlediska a
vyhodnocenim tprav pro bezbariérové uzivani a pro pohyb nevidomych a slabozrakych. Prace
spocivala v provedeni prizkumi intenzity a kapacity dopravy, dopravy v klidu, nehodovosti,
uprav pro bezbariérové uzivani a pro pohyb nevidomych ¢i slabozrakych a prizkumu
technického stavu komunikace. Na zdklad¢ provedené analyzy zadané lokality je navrzeno
nové feSeni zabyvajici se prevazné zvySenim bezpecnosti a kvalitou dopravy. Jedna se o upravu
¢asti ulicniho prostoru, navrzeni novych kiizovatek, pfechodi pro chodce, ochrannych pruhi

pro cyklisty a lokalnich uprav komunikace.

KLiCOVA SLOVA

mistni komunikace, Policka, prizkum, bezpecnost dopravy, uprava kiizovatek
TITLE

Modification of the road 1/34 - Hegerova Street in Policka

ANNOTATION

The aim of the thesis is to describe current state of the road 1/34 in Hegerova Street in Policka
and evaluate the situation from safety, traffic and technical point of view. It consists of surveys
of traffic intensity and traffic capacity, accident rate, technical state of the road and adjustments
for barrier-free access and movement of blind or partially-sighted people. Based on the analysis
of the given location there was made new solution dealing with safety and quality of transport.
The modification of the road implement new intersection, new pedestrian crossings, protective

lanes for cycles and changement of the street space.

KEYWORDS

Local Roads, Policka, Survey, Transport Safety, Modification of Intersections
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UVOD

Tato prace byla vytvotena v diisledku pozadavku mésta Policky na celkové zhodnoceni
Hegerovy ulice s moznymi stavebnimi upravami, které by zvysily bezpecnost a kvalitu dopravy
vSech ucastnikl provozu v dané lokalité. Z tohoto divodu byly provedeny dopravni a stavebni
prazkumy, pomoci kterych by bylo mozné identifikovat jiz existujici problematicka mista a
pfipadné nalézt potencidlni rizika, ovliviiujici dopravu v zadané lokalité. Jednalo se o
nasledujici prizkumy — prizkum intenzity dopravy, prizkum dopravy v klidu, dopravni
priazkum nehodovosti, prizkum tprav pro bezbariérové uzivani, pro nevidomé a slabozraké a
prazkum technického stavu vozovky a jejiho blizkého okoli. Nejprve probéhlo terénni méteni
a nasledné zpracovani dat a vyhodnoceni vysledka. Tyto priazkumy slouzily jako podklad pro
navrhy stavebnich uprav v zadaném tzemi, které jsou soucasti této prace v samostatné piiloze

B — Technicka studie.

 d
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1 STRUCNY POPIS DOTCENEHO UZEMI

Zkoumany usek komunikace se nachazi ve mésté Policka, které spada do okresu Svitavy
nachdzejicim se v Pardubickém kraji. Jedna se o ulici Hegerova, ktera je soucasti silnice L. tfidy
¢islo 34. Pratah spojujici okresni mésta Havlickiiv Brod a Svitavy je pro mésto z hlediska

intenzity dopravy fazen mezi nejvyznamnéjsi tahy.

Usek fesené &asti této komunikace je hlavnim dopravnim proudem na Svitavy.
Ptehledné je zobrazen na obrazku 1. Zacind v misté stavajici okruzni kiizovatky ulic
Ceskoslovenské armady, Masarykova, Husova a zkoumané Hegerovy ulice. Konec se nachazi
v misté¢ autobusové zastavky ve vychodni ¢asti mésta, kde se hlavni silnice odklani na
severovychod ven z mésta. Délka celého tiseku je 1,15 km. Komunikace se sklada ze dvou
protismérnych jizdnich pruhli proménlivé §itky kolem 4 metri. Silnice je v celém zkoumaném
useku po obou stranach lemovéana chodnikovymi plochami. Jejich $itka je proménliva a
pohybuje se mezi 1,7 az 6 metry. V feSené ¢asti komunikace se nachazi nékolik uroviiovych
ktizovatek. Vzdy se jednd o napojeni vedlejsich, vétSinou obsluznych komunikaci, na hlavni
silnici. Velky daraz je kladen zejména na feSeni kifizovatky hlavni silnice s odbockou ke
sbérnému dvoru, ktery se nachazi severozapadné od této kiizovatky. V feSeném tseku se dale
vyskytuji dvé autobusové zastavky, jedna se nachdzi na pocatku feSeného uzemi v blizkosti
bytovych domi a druhd, jiz vyse zminéna, na konci Gzemi. Hlavni silnici dale ktizi dva
pfechody pro chodce a jedno misto pro pfechazeni. Dale je na hlavni silnici napojena stezka
pro smiSeny pohyb chodcti a cyklistli, vedena od jihovychodni ¢asti mésta, kterd kiizi hlavni
silnici a je pferusena smérem ke sbérnému dvoru. V blizkosti komunikace se nachazeji dva
obchodni domy — TESCO a Penny Market. Dale je na tuto komunikaci napojeni k sidlisti
Hegerova, nachazejici se ptiblizn€ uprostied feSené oblasti. Stavajici stav je podrobné popsan

v privodni zpravé, ktera je soucasti technické studie — ptiloha B.
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2 PRUZKUM DOPRAVNICH INTENZIT A VYHODNOCENI
VYKONNOSTI POZEMNI KOMUNIKACE A KRIZOVATKY

2.1 Zdivodnéni potieby prizkumu

Priizkum byl proveden v souladu s CSN 73 6102 — Projektovani kiizovatek na
pozemnich komunikacich, CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci, TP 188 —
Posuzovani kapacity kifizovatek a usekil pozemnich komunikaci, TP 189 — Stanoveni intenzit

dopravy na pozemnich komunikacich a TP 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy.

Pro feSeni novych Uprav prutahu komunikace 1/34 — Hegerovy ulice v intravilanu mésta
Policky byl proveden priizkum intenzity dopravy. Pro prizkum byla vzhledem k moZznostem
zvolena metoda rucni, kdy doSlo k méfeni poctu vozidel projizdéjicich pificnym tezem
komunikace v pfedem zvoleném mist¢ a naslednému porovnani s daty ziskanymi dle
Celostatniho s¢itani dopravy 2016, které vefejné poskytuje Ministerstvo dopravy CR. Méfeni
probéhlo v misté, kde se na ulici Hegerovu napojuje obsluznd komunikace od sbérného dvora,
viz obrazek 2. Timto prostorem také prochazi sdilend stezka pro chodce a cyklisty, ktera kiizi
Hegerovu ulici od jihu a severné je navdzana na obsluznou komunikaci ke sbérnému dvoru.
Toto misto bylo pro méteni intenzity dopravy zvoleno z diivodu nadmérného pohybu chodcti a
cyklistl napti¢ hlavni komunikaci. K této skute¢nosti dochazi vlivem chybéjiciho piechodu pro
chodce, pfip. mista pro pfechazeni ¢i jiné upravy. Déle je zde pomérné vysokd intenzita fidica

odbocujicich na vedlejsi komunikaci smérem ke sbérnému dvoru, pfip. v opacném smeéru.

2.2 Vlastni méreni
Prizkum byl proveden meéfenim hodinové intenzity dopravy piedpokladaného
Spickového provozu béhem pracovniho dne. Jednalo se o patek 22. 11. 2019 rano, v ¢ase od

7:45 do 8:45 a odpoledne od 16:15 do 17:15.

Na zéklad¢ dat z vlastniho méteni byly zjiStény intenzity vozidel projizdéjicich po
hlavni komunikaci smérem na Svitavy, smérem do centra Policky a dale vozidel odbocujicich
Policky). Také byl zaznamenan pocet chodcli pohybujicich se po chodnikovych plochach na
levé a pravé stran¢ podél Hegerovy ulice a pocet téch, ktefi silnici ptfechazeli napfic€. Zjisténa
jsou rozliSeny druhy vozidel — osobni automobily, lehké/té¢zké ndkladni automobily, autobusy

a traktory. Vysledné hodnoty z méfeni jsou zaznamendny v piehledné tabulce €. 1.
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2.

Obrazek 2 — Misto méfeni intenzity dopravy

Tabulka 1 — Mé&feni intenzit dopravy

07:45 - 08:45 16:15-17:15
. smér Policka smér Svitavy | smér Poli¢ka | smér Svitavy

Motorovd doprava Pocet Pocet Pocet Pocet

voz/h voz/h voz/h voz/h
jednostopa vozidla 0 0 0 0
osobni vozidla a dodavky 318 321 505 479
traktory s pfivésy 1 1 0 0
traktory 2 1 0 0
autobusy 1 1 2 5
kamiony 17 21 6 5
nakladni vozidla tézka 13 13 5 4
nakl. tézka bez piivésu 0 3 1 0
nakladni vozidla lehka 15 12 1 6
nakl. lehkd bez piivésu 2 1 1 0
odbocujici centrum/Svitavy 8 8 12 48
odbocujici — sbérny dvir 33 6 33 12

07:45 - 08:45 16:15-17:15
, smér Policka smér Svitavy | smér Poli¢ka | smér Svitavy

Nemotorové doprava Pocet Pocet Pocet Pocet

voz/h voz/h voz/h voz/h
cyklisti 14 6 6 3
chodci 14 16 48 21
cyklisti kiizici komunikaci 1 6
chodci kiizici komunikaci 1 18

V obou smérech po hlavni komunikaci projelo skrz zkoumanou oblast béhem ranniho
méieni celkem 639 osobnich vozidel, 97 ndkladnich vozidel v€. souprav, dva autobusy a pét

traktorl. Celkem po hlavni komunikaci projelo 739 vozidel. Z hlavni a vedlejsi silnice celkem
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odbocilo 55 vozidel, jednalo se pfevazné o osobni automobily. V dobé ranniho prizkumu bylo

zaznamenano celkem 30 chodci, 20 cyklistt a dva chodci, ktefi presli komunikaci napfic.

V piipadé¢ odpoledniho métfeni ve zkoumaném misté projelo celkové 984 osobnich
vozidel, 29 nakladnich vozidel v¢. souprav, 7 autobusi. Celkem po hlavni komunikaci projelo
1020 vozidel. Z hlavni a vedlejsi silnice celkem odbocilo 105 vozidel, 1 v tomto piipade se
jednalo pfevazné o osobni automobily. V dob¢ odpoledniho prizkumu mistem proslo celkem

87 chodcti, z toho 18 napti¢ komunikaci a 15 cyklistt, z nichz 6 piejelo na druhou stranu silnice.

Tabulka 2 — Vypocet dennich intenzit a hodinové intenzity dopravy podle TP 189

Misto: | Policka, Hegerova ulice Datum: 22.11.2019
Cislo Den, tyden, . .
Kom.: 1/34 mésic, roc. patek, 47. tyden, listopad, podzim
obdobi:
ngiaéI:lOV géi(l)ggtlll(z; \s/ :rllalsluznou komunikaci ke Doba priizkum: | 1 hod
1 Kategorie a tfida komunikace: Mistni komunikace sbérna, ti.
druh vozidel
Os. Nakl. Bus Soup.
2 | Intenzita dopravy za dobu priizkumu Im (voz/h) 984 59 7 38
3 Prepoctovy koeficient dennich variaci Kimd (-) 15,38 12,48 15,80 | 15,48
4 | Denni intenzita dopravy (v den priizkumu) lq (voz/den) 15138 | 737 111 588
5 Prepoctovy koeficient tydennich variaci Kyt (-) 0,85 0,80 0,80 0,80
6 | Tydenni primér dennich intenzit dopravy I (voz/den) 12917 | 589 89 471
7 | Pfepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kirepr (-) 1,04 0,97 1,04 1,01
8 | Ro¢ni priimér dennich intenzit RPDI (voz/den) | 13455 574 92 476
9 | Odhad piesnosti uréeni RPDI 3 (%) 28,79 | 23,48 | 28,15 | 2733
10 | Piepoctovy koeficient Krepr,50 (-) 1,13
11 | Padesatirdzova hodinova intenzita dopravy Iso (voz/h) 1229
12 | Pfepodtovy koeficient Krepin (-) -
13 | Intenzita $pi¢kové hodiny Isn (voz/h) 1088
14 L%e;ljiﬁ lfyklls‘ucke dopravy za dobu I (cyki/h) 1
15 | Piepoétovy koeficient dennich variaci Kma(-) 23,25
16 | Denni variace cyklistické dopravy I24 (cykl/den) 488
' I]));r;rlilu 1rrr11t§nz1ta pesi dopravy za dobu I (ch/h) ’7
18 | Prepoctovy koeficient dennich variaci Kma(-) 17,54
" I]));r;rlilu 1rrr11t§nz1ta pesi dopravy za dobu e (ch/den) 1526

Na zaklad¢ vlastniho méfeni byla vytvofena tabulka vypoctu dennich intenzit a

hodinovych intenzit dopravy, ktera je strukturovana dle protokolti v TP 189 — Stanoveni intenzit
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dopravy na pozemnich komunikaci — Tabulka €. 2. Z té jsou zjiStény nejdileZzitéjsi parametry
jako jsou ro¢ni primér dennich intenzit (RPDI), padesatirazova hodinova intenzita dopravy
(Iso) a Spickova hodinové intenzita dopravy (Isp). Celkova odhadovana RPDI je 14 598 voz/den.
Dale byla zjisténa odchylka v ptesnosti odhadu RPDI — & v procentech. Celkova odchylka
odhadu RPDI je rovna 28,47 %. Pfesnost prizkumu je nizsi, nebot’ se provadél v podzimnim
obdobi. Padesatirdzova hodinova intenzita dopravy je 1229 voz/h a Spickova hodinova
intenzita dopravy je 1088 voz/h. Denni intenzita cyklistické dopravy je v tomto pifipadé 488
cykl/den a denni intenzita pési dopravy je 1526 ch/den.

2.3 Celostatni s¢itani dopravy dalnicni a silni¢ni sité pro rok 2016

Tabulka 3 — Celostatni s¢itani dopravy 2016’ silnice ¢. 1/34

‘ S¢itani doiravi 2016 - Heierova ulice \

RPDI - v§echny
dny voz/den |569 211 ] 52 | 71 | 41 |231[48 | O 6 40 [1269 6469 | 71 | 7809
RPDI — pracovni
den voz/den | 727|270 67 | 91 | 53 |300| 56 | O 8 51 | 1623|6908 | 66 | 8597
RPDI - volné dny
mimo svatk voz/den [174] 65 | 13 |22 |10 |59 [ 29 ] 0 2 12 | 386 | 5370 | 83 | 5839
Padesatirazova
intenzita dopravy | voz/hod 131 836
Spi¢kové hodinova
intenzita doprav voz/hod 121 742

| w Jvoghoa | [ | [ | | | | [ [ | | [ [ioms]

RPDI — den (06-
18) voz/den 5152 | 787 | 234 | 6173
RPDI — vecer (18-
22) voz/den 9 1062

55 64 43
RPDI - noc (22-06) | voz/den 433 94 47 574

Roc¢ni $pickova

hodinov4 intenzita | voz/h 1059 ] 92 | 53 52 8 1264
Koeficient nerovn.
doiravi - 098 | 1.00 | 0.98 | 54:46
Cyklisticka
doprava cyklo/den 316

' RSD CR, Celostitni scitini dopravy 2016 [online]l. 2016 [11. 1. 2020]. Dostupny
z http://scitani2016.rsd.cz/pages/map/default.aspx
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V ramci prizkumu intenzity dopravy byly zjistény hodnoty z Celostatniho sc¢itani
dopravy na dalniéni a silniéni siti pro rok 2016 poskytované Reditelstvim silnic a dalnic.

Vysledky sledovaného tiseku jsou znazornény v tabulce 3.

Dle oficidlniho s¢itani dopravy zroku 2016 projelo feSenou komunikaci b&hem
Spickové hodiny celkem 742 vSech motorovych vozidel. Celkovd hodnota RPDI je 7 809
voz/den. Déle byla zjiSténa odchylka v piesnosti odhadu RPDI — 6 v procentech. Padesatirazova
hodinové intenzita dopravy je 836 voz/h a Spickova hodinové intenzita dopravy je 742 voz/h.

Denni intenzita cyklistické dopravy je v tomto ptipad¢ 316 cykl/den.

2.4 Prognéza intenzit dopravy v dané lokalité
Pro stanoveni vyhledové intenzity dopravy byla zvolena metoda jednotného soucinitele
vyvoje?. Je predpokladano, Ze v tomto misté nedojde k ndhlym zménam intenzity dopravy

béhem vyhledového obdobi.

Tabulka 4 — Prognoza intenzity dopravy pro obdobi od roku 2020 do 2040 dle TP 225, vychazejici
z vlastniho méfeni intenzit dopravy

Misto: Policka, Hegerova ulice PO;‘Z%:?HY Kfizovatka s mistni komunikaci
Cislo 1/34 Typ komunikace: Mistni sbérna
kom.:
. L Vzdalenost od
Kraj: Pardubicky krajského mésta: nad 20 km
Datum: rok 2020
Vychozi rok 2020
2 Vyhledovy rok 2040
Skupina vozidel
Osobni Lehka Teézka
> nakladni |  nékladni
3 Vychozi intenzita dopravy 10 (voz/h) 984 59 45
4 Kf)eﬁc1f:nt vyvoje intenzit dopravy pro KO (-) 1,06 1,08 1,03
vychozi rok
5 Kroeﬂc1en’t vyvoje intenzit dopravy pro Kv (-) 121 1,44 1,15
vyhledovy rok
6 Koeficient prognoézy intenzit dopravy Kp () 1,14 1,33 1,12
7 Vyhledova intenzita dopravy Iv (voz/h) 1123 78 50
8 Vyhledova intenzita dopravy (celkem) Iv (voz/h) 1252

2 TP 225. Progndza intenzit automobilové dopravy. 2018, 76 s. Dostupné z http://www.pjpk.cz/technicke-

podminky-tp/.
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V prvnim ptipadé¢ byly jako vychozi intenzity dopravy zvoleny hodnoty denni intenzity
dopravy zjisténé z vlastniho méfeni. Vychozi rok je 2020 a vyhled je volen na 20 let, tedy do
roku 2040. Prepoctové koeficienty slouzici pro vypocet progndzy jsou stanovené na zaklade¢
hodnot z TP 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy. V tabulce 4 je proveden vypocet

vyhledovych intenzit pro rok 2040 z vlastniho méteni.

Vychozi celkova hodinové intenzita dopravy je dle vlastniho méfeni 1 088 voz/den.
Vypoctem byla stanovena celkova vyhledova hodinova intenzita dopravy, kterda je 1 252
voz/den. Predpokladdany ptirGstek vozidel projizdéjicich feSenym usekem tedy vzroste o
ptiblizné 13 %.

Druhy vypocet vyhledovych intenzit dopravy byl proveden na zaklad¢é S¢itani dopravy
z roku 2016 viz. Tabulka 5.

Tabulka 5 — Prognéza intenzity dopravy pro obdobi od roku 2016 do 2040 dle TP 225, vychazejici ze
S¢itani dopravy v roce 2016

Misto: Policka, Hegerova ulice Po;tzc;‘l\iz.my Kfizovatka s mistni komunikaci
kC fslo 1/34 Typ komunikace: Mistni sbérna
om.:
. . Vzdalenost od
Kraj: Pardubicky krajského mésta: nad 20 km
Datum: rok 2016
1 Vychozi rok 2016
2 Vyhledovy rok 2040
Skupina vozidel
Osobni Lehka Tézka
nakladni nakladni
3 Vychozi intenzita dopravy 10 (voz/h) 621 84 37
4 K’oeﬁ01’ent vyvoje intenzit dopravy pro KO (-) 1 | 1
vychozi rok
5 K’oeﬁcwn’t vyvoje intenzit dopravy pro Kv (-) 121 1,44 1.15
vyhledovy rok
6 Koeficient progndzy intenzit dopravy Kp () 1,21 1,44 1,15
7 Vyhledova intenzita dopravy Iv (voz/h) 751 121 43
8 Vyhledova intenzita dopravy (celkem) Iv (voz/h) 915

Celkova vychozi hodnota hodinové intenzity vozidel je 742 voz/h. Vyhledova intenzita

dopravy je dle vypoctu 915 voz/h. Navyseni je tedy predpokladano ptiblizné o 17 %.
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2.5 Zavér priuzkumu intenzity dopravy
V tabulce 6 jsou sepsany vysledné hodnoty z vlastniho méieni a Celostatniho s¢itani
dopravy 2016. V poslednim sloupci je odchylka, kterd uvadi procentudlni rozdil intenzit

vlastniho a celostatniho méfeni.

Tabulka 6 — Porovnani vysledki intenzity dopravy

Scitani Vlastni Odchylka
dopravy 2016 | méteni (%)
RPDI
Celkova RPDI (voz/den) 7809 14598 46,51
Vychozi intenzita dopravy Iv (voz/h) 742 1 088 31,80
Vyhledovd intenzita Iv (voz/h) 915 1252 26.93
dopravy

Z porovnani celkovych hodnot vlastniho méfeni a séitani dopravy je ziejmé, ze se
vysledky li8i. Pro ndvrh stavebnich uprav na komunikaci je vhodné zohlednit oba vysledky
meéteni, nebot” se predpokladd navyseni dopravy od roku 2016 do soucasnosti. Napiiklad pti
navrhu opatfeni pro piechazeni v misté provadéného priizkumu je dle CSN 73 6110° a dat ze
s¢itani dopravy vhodné vyuzit vyzna¢eného mista pro piechazeni, viz. Graf 1. Ve vlastnim
meéteni je vSak podle stejné normy vyuzit prisecik poctu chodci a cyklistt kizicich komunikaci
s poctem vozidel projizdé€jicich ve Spickové hodin€ na hranici mezi oblasti pro navrzeni mista

pro prechazeni a vyznaceného pfechodu pro chodce.

Z obou prizkumu je patrné, ze souasny stav je v zavislosti k dopravé motorovych
vozidel a pohybujicich se chodcti a cyklistl nedostacujici a je nutné navrhnout stavebni Gipravy
tak, aby zvySily bezpe€nost vSech ucastnikli provozu a umoznily vyssi plynulost a kvalitu

dopravy zkoumaného prostoru. Priizkum je proveden v souladu s TP 189*.

3 CSN 73 6110 ZMENA Z1. Projektovini mistnich komunikaci. Praha: Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi. 2010, 24 s
4 TP 189. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Plzeti: EDIP s.r.0., 2012, 53 s.
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pole typ opatreni

A nejsou nutna opatreni

@1 vyznaceny prechod pro chodce/misto pro prechazeni podie potreby se stavebnimi opatfenin)i (vysazené
chodnikové plochy, stfedni déleni, zdiZeni jizdnich pruhu, zvySené plochy — kombinace prvkd je moZna)

© vyznaieny piechod pro chodce se stfednim délenim

D pfechod pro chodce fizeny svételnou signalizaci

Graf 1 — Vhodnost opatfeni pro pfechazeni chodcii na zéklad¢ intenzit dopravy dle vlastniho méteni
(Gervend) a s¢itani dopravy 2016 (modie)’

2.6 Stanoveni vykonnosti komunikace a kfiZovatky

Vyhodnoceni vykonnosti a stanoveni irovné kvality dopravy je provedeno v souladu

s CSN 73 6110, CSN 73 6102 a TP 188°.

Dle CSN 73 6110 je vykonnost tohoto tiseku déna kapacitou kfizovatek, jelikoz se jedna
o komunikaci funkéni skupiny B — sbérnd komunikace. Uroveti kvality dopravy se pro funkéni
skupinu B dle CSN 73 61027 povazuje stupném E — kapacita komunikace je naplnéna. Prognoza

vyhledovych intenzit je dle s¢itani dopravy 2016 rovna 915 voz/h.

5 CSN 73 6110 ZMENA Z1. Projektovani mistnich komunikaci. Praha: Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi. 2010, 24 s.
6 TP 188. Posouzeni kapacity kiiZovatek a uisekii pozemnich komunikaci. 2018, s 152.
7 CSN 73 6102. Projektovani kiiZovatek na pozemnich komunikacich. Praha: Cesky normalizaéni institut. 2007,
180 s.
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Posouzeni kapacity mezikiiZovatkového useku (stavajici okruzni kiiZovatka — odbocka

ke sbérnému dvoru)

- Porovnani s uroviiovou intenzitou
Kapacita (resp. Urovilova intenzita) je vypoctena na zaklad¢ nésledujiciho vztahu

vychézejiciho z TP 188:

Cy =Cyxkg*ky*ky*kpeq

Cg = 1500 voz/h, pro UKDiim — E, podil pomalych vozidel apy = 15 %.
ks = 1,0; km = 0,9; kv = 1,0; kpea = 0,91

Cu = 1229 voz/h — Uroviiova intenzita dopravy

I =915 voz/h — Vyhledova intenzita dopravy

I<C, » 915 < 1229 [voz/h| - VYHOVUJE

Uroven kvality dopravy mezik¥iZovatkového tiseku odpovida v tomto stupni D a

vyhovuje limitni Groviiové kvalité dopravy.

Déle je posouzena kapacita kiizovatky (Hegerova ulice — obsluzna komunikace smér
sbérny dviir). V tomto pfipadé jsou uvaZzovany intenzity zjisténé z vlastniho méfeni, jelikoz jsou
znamy 1 pro jednotlivé proudy na hlavni i vedlejsi silnici, které nebyly pfedmétem Celostatniho
s¢itani dopravy 2016. Vypocet je proveden dle TP 188. Situace dopravnich proudi je

znazornéna na obrazku 3 a jejich intenzity v pentlogramu na obrazku 4.
Vypocet kapacity stavajici kfiZovatky Hegerova ulice — obsluzna smér sbérny dviir

- Stykova ktizovatka s dopravnim znacenim ,,Dej pfednost v jizdé*

~

Lm
v

7L

AN
_ <—2

_ AT
—>3

Obrazek 3 — Cislovani dopravnich proudi
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Obrazek 4 — Pentlogram kiizovatky

Is =499 voz/h — 1. stupen podiazenosti
I> =521 voz/h — 1. stupen podiazenosti
I4 = 48 voz/h — 3. stupen podiazenosti
Is = 12 voz/h — 2. stupen podiazenosti
I5 =33 voz/h — 1. stupeinl podfazenosti

I7 =12 voz/h — 2. stupeil podfazenosti

- Rozhodujici intenzity nadifazenych proudu
Levé odboceni z hlavni silnice: Iy7= 12 + I3 = 554 voz/h
Pravé odboceni z vedlejsi silnice: Ins= 1o+ 0,5*%I3 = 538 voz/h
Levé odboceni z vedlejsi silnice: Ina= I+ 0,513 + Is + I; = 1049 voz/h

- Zakladni kapacita je ddna nésledujicim vztahem:

3600 1h tf
% e 3600°(t9—7)

Cg,n =
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Cg7 =880 voz/h, tg7=4,24s,t7=2,6 s
Cg6 =768 voz/h, tgs =4,32 s, tis=3,1 s

Cga =291 voz/h, tes = 6,08 s, ts = 3,5 s

Kapacita jizdnich pruht

1. stupen:C; = 1800 voz/h
C3=1800 voz/h
Cgs = 1800 voz/h
2. stupen:C; = 881 voz/h

Ce =768 voz/h
3. stupeii:Cs = pog * Cga, p0,7 = 1—2-=0,984
C4 =287 voz/h

- Zohlednéni fazeni vozidel podfadnych proudd =z vedlejSich paprski je dano

nasledujicim vztahem:

m
co o A=t I
nnn -

m
j=1avj

Ca4+6 = 332 voz/h pro ays=0,167; ay6 = 0,0136

- Stfedni doba zdrZeni, plati nasledujici vztah:

3600 T 3600 * 8 * min (a,, 1
= + — % (av—1)+j(av—1)2+ (@, 1)

bw="7—"3 C,*T

Pro levé odboceni z hlavni silnice:
tw7 = 8,2 S
Pro levé odboceni z vedlejsi silnice:

twa =21,8s
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- Délka fronty ¢ekajicich vozidel je dana vztahem:

8 xa,

3
L95%=§Cn* a,—1+ |(1—a,)*+ 3+«

n

Pro levé odboceni z hlavni silnice:
Los» =0,2 m

Pro levé odboceni z vedlejsi silnice:
Losy, =3,6 m

Kapacita proudu pro odboceni vlevo z hlavni silnice je 881 voz/h a stfedni doba zdrZeni
trva 4,1 sekundy. Kapacita pro levé odboceni z vedlejsi je 287 voz/h a doba zdrzeni odpovida

21,8 sekundam.

2.7 Zavér kapacitniho posouzeni mezikriZzovatkového useku a krizovatky
Vystupem priizkumu kapacitniho posouzeni mezikiizovatkového tseku a kiizovatky

jsou tabulky 7 a 8, kde je vyhodnocena jejich vykonnost pro soucasné a vyhledové intenzity
dopravy.

Tabulka 7 - Posouzeni kvality dopravy meziktizovakového tiseku soucasnost/vyhledova intenzita

Posouzeni urovné kvality dopravy mezikriZovatkového tiseku (soucasnost)

5 . . a,skl k,s | km | k,v | k,ped UKD
C. usek | Nazev komunikace %) Cg (pvoz/h) Ol old!l o C (pvoz/h) | I (pvoz/h) ) I<C
1 1/34 Hegerova 0 1500 1109 1 |091 1229 742 B |ANO

Celkova UKD i1seku je na stupni B

Posouzeni urovné kvality dopravy mezikrizovatkového tiseku (vyhledova)

- , . a,skl k,s | km | k,v | k,ped UKD
C. usek | Nazev komunikace | Cg (pvoz/h) | ? ? C (pvoz/h) | I (pvoz/h 1<C
@) | BP0 [ (O] (o |C@ver | Tvozy) )
1 1/34 Hegerova 0 1500 1109|1091 1229 915 C |ANO

Celkova UKD useku je na stupni C
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Tabulka 8 - Posouzeni trovn¢ kvality dopravy nefizené tiroviiové kiizovatky - soucasnost/vyhledova
intenzita

Posouzeni urovné kvality dopravy k¥iZovatky na §pickovou intenzitu (soucasnost)
Nazev I C Rez av |tw | UKD |195% | tw,lim .
2 <
S komunikace IarE (pvoz/h) | (pvoz/h) | (pvoz/h) | () [(s)| (-) | (m) (s) Bebin
| 1/34 2 - - - i - - - -
Hegerova 3 - - - - - - - - -
, | Smérsbemy| 4 48 332 284 |0,17]|22| C | 4 | 45 ANO
dvar 6 12 768 756 |0,01| 9| A | 0 | 45 ANO
3 1/34 7 12 881 869 0,01 A 0 45 ANO
Hegerova 8 - - - - - - - - -
Kapacita nefizené troviové kiizovatky vyhovuje? ANO
Celkova UKD k¥iZovatky je na stupni C
Posouzeni tirovné kvality dopravy kiiZovatky na §pickovou intenzitu (vyhledova)
Nézev I C Rez av | tw | UKD | 195% | tw,lim .
2 <
s komunikace 75 (pvoz/h) | (pvoz/h) | (pvoz/h) | () [(s)| (-) | (m) (s) REain
R NVEE 2 - - - - -] - - - -
Hegerova 3 - - - - - - - - -
5 Smérsbémy | 4 59 251 192 0,2831| D 7 45 ANO
dvir 6 15 698 683 |0,02/10| B 0 45 ANO
;|34 7 15 794 779 10,02| 9| A | 0 45 ANO
Hegerova 8 - - - - - - - - -
Kapacita nefizené uroviové kiizovatky vyhovuje? ANO
Celkova UKD k¥iZovatky je na stupni D

Uroven kvality dopravy je v useku mezi stdvajici okruzni a uroviiovou kiizovatkou
v soucasnosti na stupni B — neruseny provoz. V obdobi nasledujicich 20 let se piedpoklada

zvyseni intenzity vozidel a stupent UKD je odhadovan na C, tedy ustaleny provoz.

V piipadé kiizovatky je UKD na stupni C. Prognézy vSak ptredpokladaji, Ze za 20 let se

UKD snizi na stupen D, tedy provoz jesté stabilni.
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3 DOPRAVNIi PRUZKUM NEHODOVOSTI

3.1 Popis a zdivodnéni prizkumu
Prizkum byl provadén na zaklad¢ dat poskytnutych Ministerstvem dopravy a Policii

CR, dale bylo vyuzito podkladti z Metodiky identifikace a feSeni mist astych dopravnich

nehod?®.

Pfedmétem tohoto prizkumu bylo zjisténi nékolika parametrti vyjadiujicich nehodovost
v zadané lokalité. Vychazelo se z dat Jednotné dopravni vektorové mapy (obrazek 4 az 8)°,
poskytnuté Ministerstvem dopravy ve spolupraci s Policii CR. Dopravni nehodovost byla

zkouméana v obdobi od 1. 1. 2007 do 14.12. 2019, tedy tfinacti let.

Celé teSena oblast je v rdmci tohoto priizkumu rozdélena na pét tisekil. Prvni Gisek zacina
u okruzni kiizovatky ulic Hegerova, Ceskoslovenské armady, Masarykova a Husova a konéi
v misté kfizeni ulice Hegerova s cyklostezkou smétujici ke sbérnému dvoru. V této lokalité
doslo ke 13 nehodam, z toho 10 srazkdm se zaparkovanym nebo odstavenym vozidlem, dvéma
srazkam s jedoucim nekolejovym vozidlem a jedné srazce s pevnou piekazkou. V zadném
z uvedenych ptipadid nedoslo k nehodé s vaznéjsimi nasledky. Celd situace je patrnad z nize

uvedeného obrazku 5.

Druhy usek se rozprostira od kiiZeni s jiZ vySe zminénou cyklostezkou ke kiiZovatce
Hegerovy ulice a komunikace, ktera spojuje sidlist¢ Hegerova a zastavbu podél ulice
DruZstevni na jih ve sméru od Hegerovy ulice. V tomto iseku do§lo ve zkoumaném obdobi ke
¢tyfem dopravnim nehodam, ztoho dvéma srdzkdm se zaparkovanym nebo odstavenym
vozidlem a dvéma sraZkam s jedoucim nekolejovym vozidlem. Opét nedoslo k Zadné nehodé

s vaznéjsimi nasledky. Cela situace je patrna z nize uvedeného obrazku 6.

Tteti usek zacina na konci druhého a konci v prostoru napojeni parkovist’ obchodnich domt
TESCO a Penny Market na Hegerovu ulici. V Useku bylo zjisténo 6 dopravnich nehod, a to
zejména v prostoru kiizovatky. Jednd se o Ctyfi srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem,

jednu srazku se zaparkovanym nebo odstavenym vozidlem a jednu srazka s pevnou piekdzkou.

8 CDV. Metodika identifikace a Feseni mist castych dopravnich nehod. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu. 2001,
44 s.
® MINISTERSTVO DOPRAVY. Jednotnd dopravni vektorovd mapa. [online], 2019
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Ani v tomto useku nedoslo k dopravni nehodé vaznéjsiho charakteru. Cela situace je

patrné z nize uvedeného obrazku 7.

Ctvrty tGisek se nachazi mezi kiizovatkou Hegerovy ulice snapojenim parkovist
obchodnich domil a kfizovatkou s ulici Druzstevni. V useku doslo ke ¢tyfem dopravnim
nehoddm — tfem srdzkam s nekolejovym vozidlem a jedné srazce s pevnou piekazkou.
K dopravni nehodé€ s vaznéj$imi nésledky na zdravi v tomto Useku nedoslo. Cela situace je

patrna z nize uvedené¢ho obrazku 8.

V poslednim patém useku, ktery za€iné kiizovatkou ulic Hegerova a Druzstevni a kon¢i
autobusovou zastavkou — Policka, prodejna, doSlo pouze ke dvéma srazkdm s nekolejovym
vozidlem, kde nejsou identifikovany nehody s vaznéjsimi nasledky. Celd situace je patrna z nize

uvedeného obrazku 9.

Obrazek 5 — Usek okruzni kiizovatka — kiizeni s cyklostezkou
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Obrazek 6 — Usek kiizeni cyklostezy — komunikace spojuji sidliste egerova a zastavbu v jizni

1:1417
«
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¢asti feSeného tzemi

Obrazek 7 — Usek zacinajici kfizovatkou s komunikaci spojujici sidlisté Hegerova se zastavbou v jizni

¢asti feSeného uzemi a kon

~r o7

CIC1

ktizovatkou Hegerovi ulice s napojenim parkovist’ ochodnich domt
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Obrazek 8 — Usek od kiizovatky Hegerva ulice s napojenim parkovist obchodnich domti ke
ktizovatce s ulici Druzstevni

I\

Fo oo
Obrazek 9 — Usek od kiizovatky ulic Hegerova a Druzstevni k autobusové zastavce — Policka,
prodejna

V celém feSeném tuseku ulice Hegerova doslo ve zkoumaném obdobi celkem ke 29
dopravnim nehodam. Ani v jednom piipadé nedoslo k nehodé velkého rozsahu ani k
vaznéjSimu zranéni. Jedna se predevsim o srazky se zaparkovanymi nebo odstavenymi vozidly,

ptipadné s pevnou piekazkou.
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V tabulce 9 jsou uvedené nehody, které se udaly v rozmezi let 2007 az 2013 a 2014 az
2019. Z téchto dat je patrné, ze k podstatné vySSimu mnozstvi nehod doslo v druhé métené
dekad¢. V celém obdobi se nestala zadna dopravni nehoda s usmrcenim nebo tézkym zranénim.

Doslo ke 12-ti lehkym zranénim a k celkové hmotné skod¢ 2 221 500 K¢.

Tabulka 9 - Dopravni nehodovost 2007 — 2019

druh nehody | pocet nehod | usmrceno | té€Zce zranéno | lehce zranéno | hmotné Skoda v K¢

2007 - 2013 8 0 0 1 1 186 000
2014 - 2019 21 0 0 11 1 035500
CELKEM 29 0 0 12 2221500

3.2 Ukazatelé dopravni nehodovosti
Pro ur¢eni ukazatelti dopravni nehodovosti bylo postupovano dle Metodiky identifikace

a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod poskytnuté vyzkumnym institutem CDV'°.
Ukazatel relativni nehodovosti

Pro zhodnoceni bezpecnosti na pozemni komunikaci je dan ukazatel relativni

nehodovosti nasledujicim vztahem:

No

R=— "0
365 %I xL*t

106

No =29 nehod — pocet nehod ve sledovaném obdobi

I =7 809 voz/den — primérna denni intenzita provozu (dle s¢itdni dopravy z roku 2016)
L =1,15 km — délka useku

t =13 let — sledované obdobi

R = 0,68 nehod/mil. vozkm a rok

10 CDV. Metodika identifikace a feSeni mist castych dopravnich nehod. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu.
2001, 44 s.
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Tento ukazatel vypovida o pravdépodobnosti vzniku nehody na ur¢ité komunikaci ve

vztahu k jejimu vykonu. Jednotkou je po¢et nehod na 1 mil. vozokilometrii'!.

V prvni fadé je potfeba poukézat na fakt, Ze ukazatel relativni nehodovosti se v piipadé
zasadnich nedostatkd, které spé&ji k dopravnim nehodam, pohybuje nad hodnotou 1,6. V tomto
ptipad¢ se jedna o hodnotu podstatné nizsi. Vysledné hodnoty tedy slouzi spiSe pro porovnani

jednotlivych tseki v rdmci celého uzemi. Nehodovost je zde v celkovém méfitku nizka.
Ukazatel hustoty nehod, zavaznost nasledkii nehod, relativni stupei bezpe¢nosti

Byl vyjadren ukazatel hustoty nehod. Celé uzemi bylo rozdéleno do tii dil¢ich Casti.
Prvni tsek je ve sméru staniceni od stavajici okruzni k¥izovatky k odbocce ke sbérnému dvoru.
Druhy usek pokracuje od tohoto mista za kiizovatku k obchodnim domtim. Posledni sek pak
kon¢i v blizkosti autobusovych zastavek (na konci stanieni). Ukazatelé hustoty, zdvaZznost
nasledkl nehod a relativni stupeni bezpecnosti pro primérnou denni intenzitu dopravy jsou dany

nasledujicimi vztahy:

N, 6
O | Z= (130N + (70 Np) + (5 Npp) + (1* Npo) | s, = 2220

H =
Lx*t T 365 ]

H = hustota dopravnich nehod

Z = zavaznost nasledkii nehod

S: = relativni stupen bezpec¢nosti

No = celkovy pocet nehod v dil¢im useku
L = délka dil¢iho useku

t =13 let — sledované obdobi

Nu, Nz, Niz, Nps — pocet nehod s usmrcenim, s tézkym poranénim, s lehkym poranénim, pouze

s hmotnou Skodou

" CDV. Metodika identifikace a feSeni mist castych dopravnich nehod. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu.
2001, 44 s.
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Tabulka 10 - Hustota dopravnich nehod dil¢ich usekt

< flelka obdobi| pocetnehod |hustota (nehod/km a|zavaZnost bezp.v
¢. . useku (rok) (nehoda) rok) ) stupen
(km) (@
1 0,32 13 14 3,37 34 12,09
2 0,48 13 10 1,60 22 7,83
3 0,35 13 5 1,10 17 6,05
Cele 1y s 13 29 1,94 77 27,39
uzemi

V tabulce 10 jsou uvedeny hustoty, zavaznost nasledkii nehod a relativni stupen
bezpecnosti pro primérnou denni intenzitu dopravy dil¢ich useki dle vyse uvedeného rozdéleni
zkoumaného uzemi. Je tedy zfejmé, ze v prvnim useku, ktery se nachédzi nejblize k centru

meésta, je nejveétsi podil dopravnich nehod.

Situace na obrazku 10 znéazoriiuje jednotlivé useky barevné odliSené z hlediska
zavaznosti nasledkl nehod, kterd je stanovena Metodikou identifikaci a feSeni mist Castych

dopravnich nehod.

0.7 0.8 0.9
08 ) . 0
1

OSEx
pixEllhis “aznosy 7=

LEGENDA ZAVAZNOSTI DOPRAVNICH WEHOD:

0 — 10 (=)
10 — 20 (=)
20 — 30 (-)
30 — 40 ()

Obrazek 10 - Situace zavaznosti dopravnich nehod
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3.3 Zavér prizkumu dopravni nehodovosti

Graf 2 a tabulka 11 podévaji informaci o druhu a Cetnosti dopravnich nehod fesené
lokality. Z dopravniho prizkumu nehodovosti bylo zjisténo, Ze zde nedochédzi k nehoddm
s kritickymi nasledky na zdravi nebo majetku, a Ze intenzita dopravnich nehod byla velmi nizka.
Je tieba si vSak povSimnout pomérné vysokého procenta nehod se zaparkovanymi vozidly. To
se tyka zejména prvniho useku Hegerovy ulice. Pro zvySeni bezpecnostnich pomérti by bylo
vhodné zaméfit se na moznost parkovani, které tento prostor svym Sitkovym uspotadanim

umoznuje.

Tabulka 11 - Pocet a druh dopravnich nehod v obdobi 2007 - 2019

Druh nehody Pocet
Srazka s jedoucim
nekolejovym 13
vozidlem

Srazka s vozidlem
zaparkovanym nebo 13
odstavenym

Srazka s pevnou 3
prekazkou

CELKEM 29

B Srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem

B Srazka s vozidlem zaparkovanym
nebo odstavenym

m Srdzka s pevnou prekazkou

Graf 2 - Nehodovost feSeného 1zemi
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4 PRUZKUM DOPRAVY V KLIDU

4.1 Popis a zdiivodnéni prizkumu

Priizkum je zhotoven v souladu s platnymi normami CSN 73 6110 a CSN 73 6056'2.

V patek dne 22. 11. 2019 byl proveden prizkum dopravy v klidu ve dvou meétenich.
Jedno bylo uskute¢néno dopoledne v deset hodin a tentyz den prob&hlo druhé v 9 hodin vecer.
Meéfieni spocivalo v obchlizce feSené komunikace a zaznamenavani poc¢tu volnych a obsazenych
parkovacich stani. V celém prostoru byly déale provedeny fotodokumentace a
videodokumentace, na jejichz zaklad¢ byly zhotoveny vykresy, které zobrazuji vyuziti a
intenzitu parkovacich ploch. Situace jsou soucasti této prace — priloha A (Situace vyuziti

parkovacich ploch — odpoledne a vecer, Situace intenzit parkovacich ploch odpoledne a vecer).

Prizkum byl zhotoven zejména zdaGvodu relativné nizkého vyuziti podélnych
parkovacich stani v hlavnim dopravnim prostoru Hegerovy ulice, kterd svym Sitkovym

usporaddanim stani umoznuje.

Cely feSeny prostor je v situaci rozdélen na dvé Casti a je vymezen vzdalenosti 300
metrd od osy komunikace v Hegerové ulice, coz je maximalni dochdzkova vzdalenost pro
dlouhodobé parkovani dle CSN 73 6110. Prvni tsek se rozprostira od okruzni k¥izovatky ulic
Ceskoslovenské armady, Masarykovy, Husovy a Hegerovy po obsluznou komunikaci spojujici
sidlist¢ Hegerova. Druhy usek pak pokracuje na konec meésta. Rozdé€leni bylo provedeno

z divodu nizkého vyuziti parkovani v druhé Casti feSeného uzemi.

Béhem odpoledniho prizkumu se v prvni ¢asti Hegerovy ulice nachazelo 19 podélné
zaparkovanych vozidel na ploSe, kterd nabizi 72 stani. V seku tedy bylo vyuZito pfiblizné 26
% plochy na parkovani. V ulici Jungmannova bylo spo¢teno 12 obsazenych z celkovych 21
stani, v ulici Revolu¢ni byly obsazeny 2 z 23 stani, v ulici A. Lidmilové 1 obsazené stani z 5,
v ulici AlSova 3 stani z 5, v ulici 9. kvétna 6 obsazenych z 9 stani, na parkovistich kolem
bytovych domt jithovychodné od autobusové zastavky Hegerova 10 obsazenych z celkoveé 22
stani a ve zkoumané ¢asti ulice DruzZstevni bylo z 26 moznych stdni vyuzito 6. Déle bylo
v feSeném uzemi identifikovano nékolik vozidel zaparkovanych mimo parkovaci plochy, napf.

na vetejné zeleni.

12 CSN 73 6056. Odstavné a parkovaci plochy silnicnich vozidel. Praha: Cesky normalizaéni ufad. 2011. 128 s.
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Z provedeného prizkumu vecer bylo v Hegerové ulici zjisténo 11 obsazenych stani
z celkovych 72. V Jungmannové ulici bylo obsazeno 9 stani, v Revoluc¢ni 4, v A. Lidmilové 1,
v AlSové 2, vulici 9. kvétna 1, na parkovistich kolem bytovych domt jihovychodné od zastavky

Hegerova 21 a v feSené Casti ulice Druzstevni bylo obsazeno celkem 18 stani.

Ve druhé ¢asti Hegerovy ulice nebylo béhem odpoledniho méteni zaparkované jediné
vozidlo a ve veCernim stalo podél komunikace pouze jedno vozidlo. Hlavni dopravni prostor
ulice se s pribyvajicim stanicenim tuzuje a moznost parkovani neni tolik komfortni ve srovnani
s prvni Casti uzemi. To je pravdépodobné pricinou pomérné nizkého vyuziti téchto ploch,
prestoze zde neni 74dné dopravni znageni, které by parkovéni zakazovalo. Usek také neni piilis
atraktivni pro fidiCe svou polohou, nebot’ se nachazi v blizkosti parkovacich ploch na sidlisti

Hegerova a obchodnich domt.

4.2 Vysledek prizkumu

Na zéklad¢ nasbiranych dat a zhotoveni situaci vyuZiti a intenzity parkovacich ploch byl
zjistén a také potvrzen predpoklad, Ze jsou plochy pro mozné podélné parkovani v hlavnim
dopravnim prostoru Hegerovy ulice malo vyuzivany. Ani parkovaci plochy v okolnich ulicich,
které se nachazi v dochdzkové vzdalenosti od Hegerovy ulice, nejsou pftili§ intenzivné
vyuzivany. Nejvyssiho vytizeni dosahuji parkovisté kolem bytovych domi jihovychodné od
autobusoveé zastdvky Hegerova. Neymén¢ vozidel pak stoji v ulicich severozapadné pobliz

hokejového stadionu.

Z prizkumu tedy vyplyva, Ze je mozné nabidku parkovani v Hegerové ulici stavebnimi
upravami omezit, pfipadné kompletné zrusit, a umozZnit tak jiné vyuziti pfidruzenych ploch
hlavniho dopravniho prostoru. VSechny upravy musi zohlediiovat minimalni S$itkové

uspofadani pro mistni komunikace funkéni skupiny B.

Prizkum byl proveden v souladu s platnou normou CSN 73 6110 Projektovani
pozemnich komunikaci, v¢etné jejich zmén. Soucasti této prace je priloha A, ktera se sklada
z nasledujicich situaci: Situace vyuziti parkovacich ploch poledne, Situace vyuziti parkovacich
ploch vecer, Situace intenzity parkovacich ploch poledne a Situace intenzity parkovacich ploch

vecer. Ty jsou hlavnimi vystupy prizkumu dopravy v klidu.
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5 PRUZKUM BEZBARIEROVEHO UZIVANI A UPRAV PRO
NEVIDOME A SLABOZRAKE

5.1 Popis a zdiivodnéni prizkumu
Prizkum je proveden v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych

pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb'?.

Provedeni prizkumu probehlo v patek 22. 11. 2019 v 15 hodin formou obchlzky a
pribézné¢ fotodokumentace a videodokumentace. Byla zaznamendvana mista, kde chybi
bezbariérovy ptistup nebo nejsou feSeny Upravy pro nevidomé a slabozraké, ptipadné jsou tyto

prvky ve Spatném stavu nebo doslo k jejich Spatné realizace.

5.2 Zasady navrhovani prvki pro bezbariérové uzivani a pro nevidomé a
slabozraké

Z hlediska bezbariérového pohybu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu je vhodné,
aby veskerd narozi, sjezdy a ptechody pro chodce (mista pro ptechazeni) byly obstarany
snizenim naSlapnych hran mezi vozovkou a chodnikem na vysku 2 cm. Déle z hlediska
moznosti pohybu osob se zrakovym postizenim je vhodné vySe zmiflované prostory realizovat
s vodicimi prvky, které jsou tvofeny hmatovou a vizualni upravou. Témito prvky jsou varovné
pasy, které se umist'uji podél snizenych obrub a signalni pasy, které¢ navadéji nevidomého na
pfirozenou vodici linii (napf. obrubnik, budova). Detail Gprav pro bezbariérové uzZivani a

nevidomé a slabozraké je patrny z obrazku 11.

13 VYHLASKA C. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb. 2009. ¢astka 129.
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Obrazek 11 — Detail prvki pro bezbariérove uzivani a pro moznost pohybu osob se zrakovym
postizenim’

5.3 Zhodnoceni stavu jednotlivych vodicich linii pro nevidomé a sniZeni obrub
pro bezbariérovy pohyb

Chodniky v mnoha mistech kiiZi obsluzné komunikace, které se napojuji na hlavni
silnici. Pohyb nevidomych a slabozrakych je zavisly na vodicich liniich, které jsou v téchto
mistech tvofeny umélymi upravami — varovnym a signalnim pasem. Pro bezbariérové uzivani
jsou nedilnou soucasti snizené obruby, které¢ umozni piekonat prekazku tvotfenou v ostatnich
ptipadech zvySenym obrubnikem. V ramci tohoto priizkumu byla vybrana vSechna kiiZeni a
napojeni podél Hegerovy ulice, kde byla zjiStovana pfitomnost a piipadné provedeni uprav pro
nevidomé, slabozraké a pro pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu. V néasledujicim
obrazku ¢. 12 jsou zaznamenany feSené lokality a na obrazcich 13 az 31 jsou zobrazeny

jednotlivé detaily téchto dotéenych mist véetné kratkého komentare.

® Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich bezbariérového uzivani staveb, Pifloha &. 2, str.
106
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Obrazek 12 — Mapa s misty, kde je pro chodce nutné piektizit komunikaci

Misto €. 1 — NarozZi ulice Jungmannova — Hegerova

Obrazek 13 — Jungmannoifa — Hégerova

Prostor nenabizi moznost piekroceni nevidomym ¢i slabozrakym, nebot’ se zde

nenachézi varovné a signalni pasy, viz. Obrazek 13.

Z hlediska bezbariérovosti je tento prostor uzptisoben pro pohyb télesn¢ postizenych,

nebot’ je zde obruba sniZena na pozadovany vySkovy rozdil.
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Misto €. 2 — Sjezd za autobusovou zastavkou

Je vhodné obstarat vSechny sjezdy varovnymi pasy podél obrub hranic¢icich s vozovkou
hlavni silnice v celé délce sjezdu véetné vyskovych nabéhl obrub. V tomto misté se vsak
varovny pas nenachdzi a vznikd tak riziko vstupu zrakové postizeného na vozovku hlavni

silnice.

Misto €. 3 — K¥iZzovatka ulic 9. kvétna — A. Lidmilové — Hegerova

Obrazek 15 — A. Lidmilové — Hegerova Obrazek 14 — Hegerova — 9. kvétna

V misté naroZi ulic 9. kvétna a Hegerovy (obrazek 14) se nachazi varovny pas délky
zhruba 1,5 m. Je tvofeny zdmkovou dlazbou s hmatovou upravou v ¢ervené barvé. Nevidomy
¢i slabozraky v tomto misté¢ komunikaci neptekroci, nebot’ je zde chybi signalni pés a varovny
pas neni realizovan dle technickych pozadavki na tyto vodici linie. Snizeni obrub je v tomto
narozi provedeno tak, aby pohybové postizeny piekazku v podobé obrub bez problémi

piekonal.

V ptipadé narozi ulic A. Lidmilové a Hegerovy (obrazek 15) se tyto upravy podél obrub
a v dlazb€ nenachazeji viibec. Tedy ani na druhé strané by zrakové postizny skrz tento prostor

neprosel.

Ani v tomto ptipad¢ se z hlediska bezbariérovosti nejedné o problematické misto.
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Misto €. 4 — K¥iZzovatka ulic AlSova — Hegerova — MO smér sbérny dviir

Narozi  kfiZzovatky
AlSovy ulice s Hegerovou
(obrazek 16) je zjedné
strany doplnéno o kratky
varovny pas. Ten neni
kombinovan se signilnim a
jeho umisténi vcetné délky

neni optimalni. Na druhé

stran€ narozi je varovny pas

Obrazek 16 — AlSova — Hegerova umistén  dle  pozadavki
avsak nespliuje minimalni délku napojeni k pfirozené vodici linii 1,5 m. Misto je tedy pro
pohyb nevidomych a slabozrakych kritické. Snizené obruby chodniku umoziuji osobdm na

invalidnim voziku pfekazku prekonat.

Obrazek 17 — Sjezd podél potoka

V misté ¢. 4 se dale nachazi sjezd na soukromy pozemek (obrazek 18), opatieny
varovnym pasem, ktery vyhovuje pozadavkiim pro tyto Upravy. OvSem u sjezdu, ktery je
umistén na druhé strané€ hlavni silnice (obrazek 17), neni tento prvek zfizen. Zrakove postizeny
nebude v tomto prostoru upozornén varovnym pasem na zacatek vozovky a hrozi tedy, ze

vstoupi do prostoru hlavni silnice.

Na levé strané pti sméru jizdy na Svitavy v odbocce ke sbérnému dvoru neni feSena
zadna uprava pro zrakové postizené osoby (obrazek 19). V tomto ptipadé ani neni zietelné
patrna hranice mezi chodnikovou plochou a vozovkou. Chodnik je zde ve vySce vozovKy a pro

osobu se sniZzenou schopnosti pohybu by nemél byt problém piesunuti se pies obsluznou
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komunikaci. Ptesto vSak je vzhledem ke zpiisobu realizace toto misto také pro bezbariérové

uzivani pomérn¢ problematické, predevsim co se tyka bezpecnosti provozu.

Obrazek 19 — MO ke sbérné.fnu‘- dvoru a stezka pro smiSeny pohyb chodct a cyklistt

Stezka pro smiSeny provoz chodcti a cyklistil je oddélena ve styku s chodnikem vodici
linii a ve styku s vozovkou varovnym pasem. Nevidomi a slabozraci se tak budou moci drzet
prirozené vodici linie tvofené obrubou v kontaktu chodniku se zeleni a nesejdou ani do vozovky

hlavni silnice, nebot’ je na to upozorni varovny pas.

Misto €. 5 — Sjezd na soukromy pozemek spole¢nosti VHOS, a.s.

OWHose, 00 iy

Obrazek 20 - Sjezd do soukromého pozemku firmy VHOS, a.s.
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Sjezd neni opatien zadnou upravou pro nevidomé a slabozraké. Hrozi tedy nechtény
vstup postizenych osob do vozovky. Obruby navic nejsou v tomto prostoru pevné fixované, a
tak je pro zrakové¢ postizeného pomérné slozité, se v tomto prostoru pohybovat (viz. obrazek
20). Z hlediska pohybu osob na invalidnim vozicku je Sitka snizeni obruby pomém¢é mala a
technicky stav této upravy je zvinény a znacné€ opotiebovany. Rampové spadovani chodniku ke
snizenému obrubniku je vy$s§i nez limitnich 12,5 %. Je patrné, ze ackoliv zde v minulosti n&jaka

uprava probé¢hla, bezbariérovy pohyb zde miiZze byt pomérné slozity.

Misto €. 6 — Kfizovatka Hegerovy ulice s odbo¢kou na sidlisté Hegerova

Obrazek 21 — Kiizovatka ulic Hégerova — odbocka na sidlisté¢ Hegerova

S ohledem na bezpecné piekiizeni vedlejsi komunikace je toto misto relativné
komplikované (obrazek 21). Na jedné strané nejsou zadné Upravy, tykajici se tohoto priazkumu
a na stran¢ druhé se nachézi pon€kud zvlastné provedeny varovny pas, ktery neni kombinovan
se signdlnim. Dlazba varovného pasu se zpravidla pokladd ve vazbé tak, aby kopirovala
sniZzenou obrubu. Ostatni dlazebni bloky se pak k témto hmatové upravenym sefiznou, tak aby
v dlazbé vznikla minimdlni spara. Funkci varovného pasu by vSak tiprava méla spliiovat. Presto
je toto misto pro zrakové postizeného velmi slozité k prekonani. Délka dotéeného mista pro
prechazeni je mimo jiné pomérné velka — necelych 10 metrt, coZ snizuje bezpecnost pohybu
chodcti.
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V tomto narozi je Sitka sniZeni obrub velice mal4, podobné¢ jako v pfedchozi situaci.
Zejména na strané pii odbodeni z vedlejsi ulice do centra mésta. Siika sniZeni by méla
odpovidat §ifce mista pro pfechdzeni, coz je zde neni spravné vyteseno. V kazdém ptipadé by
zde mél byt snizeny obrubnik v §ifce navazujici chodnikové plochy s naslednymi rampovymi

ptechody do vysky standartniho rozdilu mezi chodnikem a vozovkou.

Misto ¢. 7 — KF¥iZovatka Hegerovy ulice s MO komunikacemi pobliZ pivnice

Na levé strané (obrazek 21a) pii sméru jizdy z centra mésta je sjezd neopatieny umélymi
vodicimi liniemi vcetné varovnych past. Trebaze je toto misto zfidka vyuZivano fidici
motorovych vozidel, bylo by vhodné tyto chybé&jici Gpravy navrhnout. Doprava je na druhé
stran¢ (obrazek 22b) intenzivnéjsi, také proto je zde uprava pro nevidomé vyteSena, ne vSak
idealné. Varovny pas spravné upozorni na blizici se prekazku. Signalni pas by vSak mél byt
dlouhy minimalné 1,5 m, coZ v tomto ptipad¢ neplati. V druhém nérozi je situace obdobna.
Pfesto by toto misto nemélo pro slabozrakého znamenat absolutni piekdzku a mél by byt
schopny ptejit vedlejsi komunikaci naptic. Pro bezbariérové uzivani je kiizeni komunikace na
obrazku 22a feSeno snizenim obruby. OvSem vznikem poruch doslo k mirnému zvinéni
obrubniki, které zapticinilo vznik vySkového rozdilu vétsiho, nez je maximalni poZadovany.
Pohyb pro osoby na invalidniho voziku je tedy v tomto piipad€ slozitéjs$i. Druhé nérozi je

provedeno v optimalnim feSeni.
Misto ¢. 8 — K¥iZzovatka Hegerovy ul. a uli¢ky pobliZ obchodnich domi

Jedna se opét o misto bez feSeni Gprav pro nevidomé a slabozraké. To komplikuje
navaznost na predchozi prechod pro chodce, ktery je vyfesen dle pozadavkii na bezpecny pohyb
téchto dotcenych osob. V tomto ptipad¢ jim neni umoznéno pokracovat v cesté, naptiklad do

obchodniho domu TESCO, vzdaleného asi 50 metr(, ktery se nachézi na levé strané Hegerovy
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ulice ve sméru na Svitavy viz obrazek 23. Narozi je na jedné stran¢ snizeno na dostatecny

minimalni vyskovy rozdil, v dostate¢né Sifce, ovSem na druhé stran¢ je odskok ptiblizné€ 6 cm,

coz je pro bezbariérové uzivani téZko prekonatelnd prekazka.

| Obrazek 23 — Hegerova — bo¢ni ulicka podél odbo¢ovaciho pruhu

Misto ¢. 9 — KfiZovatka Hegerovy ulice s napojenim k obchodnim domim

Obrazek 24a 24b — Kfiiovatkaégerovy ulice a napojeni k obchodnim domtim

Tato ktizovatka je z hlediska uprav pro nevidomé feSena varovnymi pasy po obou
stranach komunikace, podél snizenych chodnikovych ploch. Na ty navazuji pasy signalni, které

jsou v pripad¢ odboceni z hlavni silnice k obchodnimu domu Penny Market (obrazek 24a) opét
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prilis kratké, tak jako tomu bylo v pfedchozich ptipadech a nedosahuji alespont minimalni délky
1,5 m. Tato skuteCnost se tyka obou stran narozi této Casti kiizovatky. V piipadé odboceni
k obchodnimu domu TESCO (obrazek 24b) jsou upravy pro slabozraké a nevidomé barevné
neodliSeny od okolnich chodnikovych ploch. To miiZe mit za nésledek Spatnou funkci vici
pohybu slabozrakych chodcti, kteti se orientuji na zaklad€ barevné odliSenych prvki. Z tohoto
davodu jsou tpravy navrhovany pievazné ¢ervené, tedy barevné odlisSenymi dlazebnimi bloky
od zbytku chodnikii. Dal$im problémem pro pohyb zrakové postiZzenych tykajici se tohoto mista
muze byt absence pfechodl pro chodce se signalnimi prouzky, které navazuji na signdlni pruhy
na chodnicich a navad¢ji tak nevidomého ptes znaceny prechod pro chodce. Toto misto je totiz
z hlediska intenzity dopravy pomérné zatizené a piechod pies vozovku je pfilis dlouhy.

V odbocce k Penny Marketu dosahuje délka piechazeni ptiblizn€ 30-ti metra.

V celé kiizovatce jsou vSechna néarozi feSena se snizenym obrubnikem na cca 2 cm
v dostatecné Sifce. Délky mist pro piechdzeni jsou vSak nadlimitni. Ve sméru k obchodnimu
domu Penny Market jsou chodci navadéni na jiz vySe zminéné prechézeni dlouhé ptiblizné 30
m. Na druhé stran¢ smérem k obchodnimu domu TESCO je situace méné kritickd, ovSem 1 zde
délka prechodu ptesahuje 10 m. Navic je jeho znaceni ve velmi opotfebovaném stavu.
Z hlediska bezbariérovosti je tedy tato kiizovatka feSena spravné, ovSem celkova délka mist

pro piechazeni je nevyhovujici.

Misto €. 10 — K¥iZzovatka Hegerovy ul. s u¢elovou komunikaci na vychodnim konci mésta

Obrazek 25 — Hegerova ulice — Uéelova komunikace na vychodnim konci mésta
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Dalsi komplikaci pro pohyb zrakové postizenych podél Hegerovy ulice je misto, kde se
na ni napojuje ucelova komunikace spojujici zdstavbu na vychodnim konci mésta (obrazek 25).
Nenachézi se zde z4dné uprava a vzhledem ke skutecnosti, Ze jsou chodnikové plochy rovnéz
z asfaltového betonu jako vozovka a jejich hranici vyzna€uji obruby pouze ¢aste¢né na jedné
strang, je pro zrakov¢ postizené velmi slozité rozeznat, zda stoji na chodniku anebo se jiz ocitli

v prostoru vozovky.

Pro bezbariérovy pohyb je toto naroZi na stran€ bliZze k méstu bezproblémové, prestoZe
zde neni vyuzito specialnich uprav. Chodnik je totiz voln¢€ napojen na vozovku a pohybové
postizeny, se tak muze bez prekazky presunout do prostoru vozovky. Horsi situace je v ptipadé
druhé strany. Volné napojeni probihd v blizkosti schodiste¢ vedlejsi budovy a minimdalni

pozadovana Sitka na sniZenou ¢ast chodniku zde neni splnéna. Pro osobu se snizenou schopnosti

pohybu je tato situace problematickd, nebot’ musi ptekonat ¢ast zvySené obruby.

Misto €. 11 — KFiZovatka Hegerovy ulice s DruZstevni

W

Obrazek 26 — Ktizovatka ulic Hegerova — Druzstevni
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V misté tohoto relativné frekventovaného prostoru registrujeme varovné pasy po obou
stranach narozi (obrazek 26). Ovsem opét bez signdlnich pasu, tak jako tomu bylo jiz ve vice
pfedchozich ptipadech. Je tak znemoZnéno nevidomym pokracovat v cesté pres vedlejsi silnici,

naptiklad k blizké autobusové zastavce.

Kfizovatka Hegerova — Druzstevni umoznuje nekonfliktni a pomémé komfortni
bezbariérovy presun pies vedlejsi komunikaci, nebot’ jsou zde sniZené chodnikové plochy

v dostatecné §ifi s dostatecnym vyskovym rozdilem, ktery se pohybuje kolem 2 cm.

Misto €. 12 — KFiZzovatka Hegerovy ulice s komunikaci spojujici bytové domy s méstem

Obrazek 27 — Kiizovatka Hegerova ul. — komunikace spojujici bytové domy s méstem

Posledni piekazkou podél Hegerovy ulice je misto, kde se na ni napojuje vedlejsi
komunikace spojujici prostor bytovych domt (obrazek 27). Na jedné strané se nachazi varovny
pas bez signalniho pasu a druha strana je zcela bez Uprav. Zde budou nevidomi cestujici
zejména z autobusové zastavky upozornéni na piekazku v cesté, nebudou vSak navedeni a tim

schopni prekrocit vedlejsi komunikaci.
Z obrazku je patrné, Ze 1 v tomto piipadé je pro osoby s télesnym postizenim vyuzito
snizenych obrub pro snazsi prekonani piekazky. Siika sniZeni je optimalni.

Soucasti feSeného uzemi jsou dale dva piechody pro chodce a jedno misto pro

prechazeni (obrazek 30, 31a a 31b), které stejn¢ jako piechody probéhlo v nedavné dobé
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rekonstrukci. Veskeré vhodné upravy pro nevidomé a slabozraké a pro bezbariérovy pohyb jsou
soucasti téchto prechodii. Misto pro ptechazeni je vSak feSeno bez signdlniho pésu, coz je podle
zdsad CSN 73 6110 platnych v dobé vystavby vyhovujici, oviem dle zmény vydané roku 2010
je novy pozadavek v tomto misté signalni pas vést a bylo by vhodné danou lokalitu upravit.
V piipad¢ ptitomnosti signalniho pasu je nevidomym a slabozrakym umoznéno navést se jeho
pomoci na stfed prechodu a mohou tak hlavni silnici bezpecné piekiizit. V ptipadé mista pro
pfechazeni toto neni mozné. Pro osoby se snizenou schopnosti pohybu je na téchto ptfechodech
vytvofeno snizeni podélnych chodnikl na vySkovy rozdil ptfiblizn¢ 2 cm. Délici ostritvky jsou

v prostoru pohybu chodctli ve vySce umoziujici bezbariérové uzivani.

Autobusova zastdvka nachazejici se na konci feSené¢ho uzemi neni opatfena Zadnou
hmatov¢ ani vizualné kontrastni ipravou, piestoze je nutné zastavky opatfit umélymi vodicimi
liniemi na nastupnich hranach — pas znaceny kontrastni barvou, ktery upozorni slabozrakého
na hranici nastupisté s vozovkou a signalnim pés, navadéjici nevidomého z autobusu pies
nastupisté k pfirozené vodici linii. Stejné tak chybi zminéné Upravy na zastavce umisténé na

zacatku izemi pobliz sjezdu k bytovym domiim (viz. obrazky 28 a 29).

Obrazek 28 — Prechod €. 1 pobliZ obchodniho domu Penny Market
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Obrazek 31a a 31b — Autobusova zastavka na konci tizemi a pobliZ sjezdu od bytového domu
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5.4 Celkové zhodnoceni stavu vodicich linii pro nevidomé

Na zaklad¢ zjisténych skutecnosti je zhotovena mapa celého feSeného izemi (obrazek
32 a 33), kde je znazornén mozny pohyb chodct se zrakovym postizenim po chodnikovych
plochach podél Hegerovy ulice. Cervené jsou vyznaéena mista, kde chybi uméla vodici linie,
coz pro nevidomého znamena znemoznéni pokraovani v cesté. Zelené je pak znazornén jeho
nepretrzity mozny pohyb. V mapce jsou tedy feSeny pouze vodici prvky, jako jsou signalni
pasy. Je ziejmé, Ze bezpecny prichod nevidomého pies kiizeni ulic je v mnoha ptipadech
nemozny. V prvni ¢asti feSené¢ho tzemi ke kifizovatce s obsluznou komunikaci smérem ke
sbérnému dvoru neni ani v jednom p¥ipadé vytvoreno opatieni signalnim pasem. Usek do centra
meésta Hegerovou ulici je tedy pro zrakove postizeného velmi problematicky. V dalsi ¢asti po
pravé strang, ve sméru na Svitavy, se situace vyrazné zlepsi a pro nevidomého neni problém se
bezpecné dostat az do prostoru umisténi obchodnich domii. Na levé strané, i z diivodu vice
napojeni na hlavni silnici, je stav stale problematicky, pfestoze se zde nachazi pomérné nove
rekonstruovany prechod pro chodce se vS§emi zddoucimi Upravami. V ostatnich ptfipadech se
totiz signalni pasy nevyskytuji. Posledni ¢ast na konci feSen¢ho tizemi uz se po obou stranach

signalnimi pasy nezabyva.
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Obrazek 32 — Mapa s vyzna¢enim pohybu nevidomych podél Hegerovy ulice — 1. Usek
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Obrazek 33 — Pokradovani mapy — 2. Usek

Byla vytvofena také mapa s vyznaenymi varovnymi pasy ve vSech kiizovatkach,
zastavkach, sjezdech a ptechodech pro chodce (obrazek 34 a 35). Z mapy je zfetelné, Ze v prvni
¢asti ke ktizovatce s obsluznou komunikaci ke sbérnému dvoru jsou varovné pasy feSeny jen
minimélné. Upravou je opatien pouze jeden sjezd na soukromy pozemek a kiiZovatky jsou
feSeny jen na pravé strané pii sméru ven z mésta, a to v provedeni, které v mnoha ptipadech
neni dle poZadavkl spravné. Od odbocky ke sbérnému dvoru ve sméru staniceni jsou vSak
opatfené varovnymi pasy vSechna mista, u kterych je tato uprava vhodna. Pokracovani levé

strany je obdobné jako jeji prvni ¢ast, nachdzi se zde minimum varovnych pésu.
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Obrazek 34 — Mapa s vyznacenymi varovnymi pasy — 1. Usek

Obrazek 35 — Mapa s vyznatenymi varovnymi pasy — 2. Usek
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5.5 Zhodnoceni stavu uprav pro bezbariérové uzivani staveb

Na zakladé prizkumu o stavu uprav pro bezbariérové uzivani staveb byla vytvoiena
mapa, ktera je rozdélena do dvou obrazku 36 a 37. Zelen¢€ znacené jsou useky, kde je mozné se
pomérné kvalitné bezbariérové pohybovat. Oranzova barva ptredstavuje ty ¢asti, kde jsou
bezbariérové tpravy ve Spatném stavu, avsak pro pohyb osob na invalidnim voziku nejsou pfilis
omezujici. Jednd se pfedevSim o mista, kde vznikly mens$i poruchy, napiiklad ve zvinéni
snizenych chodnikt a tim k neodpovidajicimu vyskovému rozdilu mezi vozovkou a piilehlymi
chodniky. Cervena barva pak znézorfiuje mista, kde je velice obtizné prekazku piekrogit. Jedna

se o mista s vyskovym rozdilem mezi vozovkou a chodnikem nad 6 cm.

Je mozné si povSimnout nékolika diilezitych aspekti plynoucich z prizkumu. V ptipadé
tiseku od okruzni kiizovatky ulic Hegerovy a Ceskoslovenské armady ke kiizeni stezky pro
pesi a cyklisty a obsluzné komunikace smérem ke sbérnému dvoru je po obou stranach mozné
uzit podélné chodniky i pro osoby se snizenou schopnosti pohybu. Dale vSak nastavaji nejprve
mensi a pozdéji velké problémy pro jejich mozné pokracovani v cesté. Chodnik, ktery lemuje
jizdni pruh na Svitavy, pokracuje s podobnymi tipravami pro bezbariérové uzivani, jako tomu
bylo v ptfedchozim useku. Prot¢jsi chodnik je tvofen misty pro pfechazeni, ktera jsou v mnoha
ptipadech opotifebované a je mozné na nich identifikovat mnoho poruch. Nasleduji dv€ mista,
ve kterych je ptekroceni vedlejsi komunikace velmi problematické — misto ¢. 8 a €. 10, kde je
prilis velky rozdil ve vysce vozovky a k ni pfilehlého obrubniku, respektive je sice sniZena
plocha chodniku na uroven vozovky, ov§em v pftili§ malé Sifce a osoba na invalidnim voziku je
nucena piejizdét jiz zvySenou hranu. Problematické jsou také odbocky k obchodnim domim
Penny Market a TESCO, kde jsou vedlejsi komunikace pftili$ Siroké, a tak je pohyb nejen pro

osoby na invalidnim voziku nebezpecny.

Osoby se snizenou schopnosti pohybu tedy mohou v pomérné vysoké kvalité vyuZzit
chodnik podél jizdniho pruhu smétujiciho z centra mésta na Svitavy, a to po celé jeho délce.

Chodnik na opacné strané je pro toto uzivani méné vhodny.
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Obrazek 36 — Vyznaéeni mozného pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu — 1. Usek
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Obrazek 37 — Vyznaceni mozného pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu — 2. Usek
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5.6 Vliv priizkumu na potiebu opatieni pro bezbariérové uzivani a uprav pro
nevidomé a slabozraké, celkové zhodnoceni uzemi

Na zaklad¢ provedeného priizkumu je v dalSich stavebnich upravach potieba fesit
komunikaci také z hlediska bezbariérového uzivani a pohybu nevidomych a slabozrakych.
V piipadé Spatné realizovanych prvkl je doporuCeno je upravit tak, aby odpovidaly vyse
zminénym zasadam. Pomér mist opatfenych témito prvky a celkovych prostort, kde jsou
vhodné, je uveden v nasledujici tabulce 12. Celé izemi je v zavéru rozdéleno do tiech tseku.
Usek 1 se rozklada od pocatku stani¢eni za odbocku ke sbérnému dvoru. Na né&j navazuje tisek
2, ktery kon¢i za ktizovatkou k obchodnim domm. Tteti Gisek konc¢i v mistech autobusové
zastavky. V prvnich fadcich tabulky jsou sepsany vSechny prostory, které¢ by mély byt témito
upravami feSeny, nasleduji pocty jiz opatfenych mist a jejich procentudlni vyjadieni ku
celkovym mistim, kterych se upravy tykaji. V poslednim tadku jsou hodnoty celkového
procentudlniho zhodnoceni stavu, které jsou odvozeny jako prumér z jednotlivych druhti uprav
(signalni pasy, varovné pasy, snizené/zvysené obruby atd.).

Tabulka 12 — Pomér opatenych mist pro bezbariérovost a pohyb nevidomych a celkovych mist, kde
jsou tyto upravy vhodné

USEK 1 | USEK 2 | USEK 3

pocet narozi kizovatek ks 12 12 6
pocet zastavkovych zalivli ks 2 0 2
pocet sjezdl ks 8 10 5
pocet prechodl/mist pro prechazeni ks 0 1 2
pocet uprav pro bezbariérové uzivani ks 8 8 4

Ini P tenveh I
Procentug ni pokryti mist opatfenych bezbariérovymi %| 57.14 66,67 50,00
upravami

pocet varovnych past ks 7 16 13

1 A o L %1 23,33 51,61 68,42
procentualni pokryti mist opatfenych varovnymi pasy

pocet ostatnich prvkd pro nevidomé ks 0 7 0
proc.:entualm pokryti mist opatfenych ostatnimi prvky pro %] 0.00 53.85 0,00
nevidomé

CELKOVE ZHODNOCENI UZEMI

Z HLEDISKA BEZBARIEROVOSTI A UPRAV PRO % | 26,83 57,38 39,47
NEVIDOME

Prvni Gsek je z hlediska bezbariérového pohybu a nevidomych ¢i slabozrakych nejvice
kriticky. Procentudlné je zde feSeno pouze 27 % téchto Uprav. Prostor je naopak nejlépe fesen

varovnymi pasy. Zejmeéna pro nevidomé je vSak tsek tézko prekonatelny.
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6 PRUZKUM TECHNICKEHO STAVU KOMUNIKACE

6.1 Popis a zdiivodnéni prizkumu

Priizkum technického stavu komunikace je v souladu s TP 82!° a TP 87'°.

Prazkum technického stavu probihal metodou vizualni prohlidky dne 23. 11. 2019 v 11
hodin. Byla provedena fotodokumentace a videodokumentace, ve kterych byly zaznamenany

poruchy ve vozovce obou jizdnich pruhd.

V nasledujici kapitole jsou sepsany veskeré identifikované poruchy s obrazkem detailu

a kratkym komentarem.

6.2 Vycet jednotlivych identifikovanych poruch ve vozovce

Porucha ¢. 1 — Podélna uzka trhlina viz. obrazek 38

Jedna se o poruchu vzniklou tvorbou pracovni spary mezi hlavni a vedlej$i komunikaci. Doslo
k pozdé&jsi pokladce obrusné vrstvy jedné z komunikaci. Vznikla trhlina se mtize za ptitomnosti
vody ¢i mrazd rozSifovat a také se ménit v sitovou, pfipadné¢ mozaikovou trhlinu. Pozdé&ji

vzniknou vytluky, a nakonec mlze nastat lokdlni rozpad vozovky.

Obrazek 38 — Porucha €. 1 a 2 — Trhlina v pracovni spate, mistni pokles s lokalni vyspravkou
s okolnimi mikrotrhlinami

15 TP 82. Katalog poruch netuhych vozovek. 2010, 89 s.
16 TP 87. Navrhovani uidriby a oprav netuhych vozovek. 2010, 105 s.
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Porucha ¢. 2 — Mistni pokles s lokalni vyspravkou a sit’ pfi¢nych mikrotrhlin viz. obr. 38

Vznik poruchy je zpiisoben nedostate¢nym zhutnénim podkladnich vrstev v misté
obsypu konstrukei inzenyrskych siti. Postupnym vyvojem dojde ke zvétSovani propadu

vozovky.
Porucha ¢. 3 — Mistni pokles v okoli poklopu viz. obrazek 39

Pravdépodobna pficina vzniku je v tomto ptripadé nedostatecné zhutnéni obsypu kolem
Sachty napojené na odpadni sit’. Dale se bude pokles zvétSovat a v blizkém okoli mohou vznikat

sitové trhliny.

Obrazek 39 — Porucha ¢. 3 — Mirn¢ poklesla vozovka kolem poklopu

Porucha ¢. 4 — Podélna rozvétvena uzka trhlina viz. obrazek 40

Ke vzniku trhliny doSlo v misté pracovni spary. Obrusna vrstva jedné komunikace byla
pokladana v jiném obdobi nez druhd. Trhlina se postupem casu bude rozvijet v trhlinu

podélnou, Sirokou, az dojde ke vzniku vytlukt.

Obrazek 40 — Porucha &. 4 — Rozvétvend podélna trhlina v pracovni spare
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Porucha €. 5 — Trhlina tzka pri€na, utésnéna asfaltovou zalivkou viz. obrazek 41

Vrwe

zménou. V tomto misté predpokladame zeslabeni povrchu asfaltovych vrstev. Dalsi vyvoj miize

byt tvofen vznikem trhliny Siroké, piipadné trhliny rozvétvené.

Obrézek 41 — Porucha &. 5 — Pfiéna vyspréavka trhliny v §ifce jizdniho pruhu

Porucha €. 6 — Mistni pokles s vyspravkou viz. obrazek 42

Mistni pokles vznikly nedostatecnym zhutnénim podkladnich vrstev pfi rekonstrukci
inzenyrskych siti. Pokles so postupem ¢asu mizu zvétSovat a mize byt doplnén vznikem

pri¢nych az sitovych trhlin.

Obrazek 42 — Porucha ¢. 6 — Mistni pokles s vyspravkou

62



Porucha & 7 — Uzka p¥i¢na trhlina vyspravena asfaltovou zalivkou viz. obrazek 43

Trhlina vznikla prudkou zménou teploty v misté zeslabené vozovky dané pfitomnosti
inZenyrskych siti. Z obrazku je patrna jejich existence, nebot™ trhlina, kterd je vyusténa do

poklopu, kopiruje trasu jejich vedeni.

Porucha ¢. 8 — Mistni pokles z divodu umisténi poklopu Sachty vedené do odpadni sité

viz. obrazek 43

Obsyp Sachty je nedostatecné zhutnén, a proto bylo nutné v okoli provést vyspravku.
Jinak by doSlo k postupnému prohlubovani vozovky kolem poklopu, coz by ovlivnilo fidice

z hlediska komfortu a plynulosti jizdy.

Obrazek 43 — Porucha €. 7 a 8 — Poklesly poklop a utésnéna pticna spara

Porucha €. 9 — Mistni pokles s lokalni vyspravkou viz. obrazek 44

Vznik podobné¢ jako pfi poruse €. 8 nedostatenym zhutnénim obsypu kolem Sachty.

Obrazek 44 — Porucha ¢. 9 — Vyspravka kolem poklopu
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Porucha €. 10 — Vytluk viz. obrazek 45

Vytluk vznikl v prostoru mistniho poklesu, kolem existence inzenyrskych siti. Nejprve
se vozovka mirn¢ propadala, poté doSlo ke vzniku sitovych a mozaikovych trhlin. Kolem
hrnicku byla provedena vyspravka. Snizenim homogenity povrchu vsak doslo k rozvoji novych
trhlin v pracovnich sparach vyspravky, coz vedlo ke vzniku vytluku. V okoli je identifikovana
sit’ trhlin, kterd byla vyspravena asfaltovou zalivkou a rozsahlejsi mistni pokles. Tato porucha

ovliviiuje zejména pohodli jizdy.

Obrazek 45 — Porucha ¢. 10 — Vy{iuk ve vozovce s lokalnimi vyspravkami

Porucha €. 11 - Pri¢na uzka trhlina a rozvijejici se sit’ trhlin viz. obrazek 46

Jeji pravdépodobny vznik byl zptsob ndhlou zménou teploty nebo velmi nizkou

teplotou povrchu. K takovymto trhlindm dochazi zejména v mistech, kde jsou pod vozovkou

Obrazek 46 — Porucha ¢. 11 a 12 — Pficna trhlina v celé Sifce vozovky, vyspravka kolem poklopu
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Porucha €. 12 — Mistni pokles v okoli poklopu viz. obrazek 46

Stejné tak jako v ptedchozich ptipadech doslo ke vzniku poklesu z ditvodu nedostate¢né

zhutnéného obsypu kolem Sachty.
Porucha ¢. 13 — Mistni pokles viz. obrazek 47

Pfic¢ina vcetné mozného rozvoje je podobnd jako v predchozich ptikladech. Zde se

k poklesu jesté pridavaji uzké pti¢né trhliny, které se rozvijeji k chodnikovym plocham.

Obrazek 47 — Porucha €. 13 — Vznikajici trhliny kolem lehce propadlého poklopu s lokalni vyspravkou

Porucha ¢. 14 — Lokalni hrbol viz. obrazek 48

Porucha vznikla nevhodnou udrzbou povrchu vozovky. Je osetfena pouze provizorng,
ale nepfestava se rozsifovat. Pozd¢ji dochazi ke vzniku trhlin v blizkém okoli hrbolu. Je nutné

vozovku znovu lokalné vyspravit.

Obrazek 48 — Porucha ¢. 14 — Vyspravka kolem hrnicku, véetné vznikajicich mikrotrhlin v okoli
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Porucha €. 15 — Sitova trhlina viz. obrazek 49

1

odvodnéni. Voda bude postupné pronikat do podkladnich vrstev, coz bude mit vliv na stav
obrusné vrstvy. Pozdéji se zde muze vytvorit hrbol, plosné deformace, ptipadné mize dojit k

rozpadu vozovky.

Obrazek 49 — Porucha ¢. 15 — Sitova trhlina ve vozovce

Porucha €. 16 - Mistni pokles viz. obrazek 50

Zde opét doslo k poruse poklesu vozovky kolem poklopu, ktera je zavinéna ze stejného
davodu jako v predchozich ptipadech. Pokles podporuje rozvoj trhlin a dochazi zde k tvoteni

hrbolu, ktery ma Spatny vliv na pohodli jizdy.

Obrazek 50 — Porucha ¢. 16 — Lehce popadl)'l poklop s lkélni vyspravkou
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Porucha ¢. 17 — Podélna rozvétvena uzka trhlina viz. obrazek 51

Trhlina vznikla v misté pracovni spary pozdéjsi pokladky obrusné vrstvy. Jeji dalsi
stadium je rozvétveni a rozsifeni se, pot¢ vznik vytluki, a nakonec miiZze dojit k lokalnimu
rozpadu vozovky. Stavajici stav muize také zapficinit vznik sitovych, pfipadné¢ mozaikovitych

trhlin.

g

Obrazek 51 — Porucha &. 17: Podélna rozvétvena trhlina v pracovni spafe

Porucha ¢. 18 - Vyspravka ve vozovce viz obrazek 52

V tomto misté doslo k vyspravce pravdépodobné vytluka ve vozovce, ptipadné zdsahu
do inZenyrskych siti. Postupné zde miize dojit k vyvoji trhlin v mistech pracovnich spar na

okraji vyspravky. To vede k moznému vytluku, ptipadné rozpadu vyspravky.

Obrazek 52 — Porucha ¢. 18 — Vyspravka ve vozovce
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Porucha ¢. 19 — Mistni viz. obrazek 53

Na obrazku 53 se opét objevuje pomérné €asta porucha. Vznik a nasledky jsou popsany

v piedchozich poruchéch.

Obrazek 53 — Porucha ¢. 19 — Lehce propadly poklop s lokalni vyspravkou

Porucha €. 20 - Sit’ mikrotrhlin ve vozovce autobusové zastavky viz. obrazek 54

Porucha vznikla pravdépodobné starnutim pojiva, vysokou mezerovitosti obrusné
vrstvy, piipadné nedokonalym spojenim vrstev krytu. Trhliny jsou Uzké, postupem casu
se vlivem zatykani vody mohou rozsifovat a zapfiCinit vznik vytlukli, a nakonec rozpad

vozovky.

Obrazek 54 — Porucha ¢. 20 — Sit’ mll;rotrhlin ve vozovce autobusové zastavky
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Porucha €. 21 — Olamovani okraji vozovky viz. obrazek 55

Z diivodu pojizdéni okraje vozovky a tim padem vét§im naméhani na méné zhutnéném

Mrwe

okraji dochazi ke vzniku deformaci a trhlin. Témi pronikéa do podlozi voda, ktera zapti€ini vznik

mozaikovych trhlin. Ty se budou v budoucnu rozsifovat dal do vozovky.

Obrée 55 — Porucha ¢. 21 — Trhliny na okraji vozovky
6.3 Vycet poruch nachazejicich se v okolnich chodnikovych plochach vozovky

Porucha €. 1 — Mistni pokles viz. obrazek 56

Vozovka je vtomto prostoru, zdivodu nedostateného zhutnéni podkladu, lehce
propadlad. Porucha vede ke snizeni pozadovaného spadu a tim zpisobi Spatnou funkci

odvodnéni vozovky. Voda neodtéka a mize podpoftit vznik trhlin na okraji vozovky.

Obrazek 56 — Porucha ¢. 1 Mistni pokles, neodvodnéna plocha
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Porucha ¢. 2 - Hloubkova koroze viz. obrazek 57

Ztrata asfaltového tmelu vede k odpadavani jednotlivych zrn kameniva. V pozdéjSim

stadiu poruchy je mozny vznik vytlukli vedouci az k rozpadiim obrusné vrstvy.

Obrek 57 — Porucha ¢. 2 — Hloubkova koroze, zvinény chodnik

Porucha €. 3 - Vytluk viz. obrazek 58

Pfi rozvoji trhlin doSlo ke vzniku vytluku v asfaltové vrstv€ chodnikové plochy.
Postupem c¢asu bude dochazet k rozSifovani vytlukd, coZ povede k rozpadu vozovky. Na
obrazku je jesté patrnd chybéjici ptidlazba v poloving€ sjezdu. V minulosti doslo k jejimu
provizornimu doplnéni. Pfi¢ina chybéjicich kostek neni zndma. Pravdépodobné doslo k jejich

rozpadu a nutnému odstranéni.

Obrazek 58 — Porucha ¢. 3 — Vytluk, zvinéné chodniky
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Porucha €. 4 - Olamovani okraja dlazby v chodnikové ploSe viz. obrazek 59

Na hranici chodniku se zeleni dochézi k odpadavani dlazebnich kostek z ditvodu snizeni
unosnosti podlozi. To je dano pronikdnim proséklé vody do zelené, kterd déale putuje pod
dlazbu, ktera neni opatfena zahrazovacimi obrubniky. Dlazebni bloky se uvolnuji a okraj
chodniku se rozpada. Tato skutecnost mize vést k rozsahlejsi deformaci chodnikové plochy,

coz bude postupem c¢asu ovliviiovat pohyb chodci.

Obrézek 59 — Porucha &. 4 — Rozpadajici se dlazba v kontaktu se zelenou plochou

Porucha €. 5 - Zaneseni okraje vozovky viz. obrazek 60

Vlivem usazovani kameniva a zeminy vznikd nezadouci vrstva na vozovce, coZ
zpusobuje nedostatecny odtok vody, ktera se dostava do podlozi a zplisobuje snizeni tinosnosti

podkladnich vrstev. Dale nastupuje vznik trhlin a rozpad vozovky.

|

Obrazek 60 — Porucha ¢. 5 — Zaneseni oaj Vzovky, zvInéné chodnikové plochy
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Porucha €. 6 — Olamovani okraji vozovky viz. obrazek 61

Okraj vozovky byl méné zhutnén nez ve zbyvajici Casti, coZ vedlo k odlamovani
obrusné vrstvy. Do vzniklé Siroké trhliny pronika voda, kterd zptsobuje podmaceni podkladu

a snizeni nosnosti.

Obrazek 61 — Porucha ¢. 6 — Rozpad okrajti vozovky

Porucha ¢. 7 - Plo$na deformace chodniku viz obrazek 62

Nedostate¢né zhutnéni podkladnich vrstev chodnikovych ploch vede ke zvinéni a pticny
sklon nespliuje odvodnovaci funkci. To zptisobuje vsakovani vody skrz spary ve dlazbé do

podlozi, které je podmaceno a zvétsuje plosSnou deformaci.

Obrazek 62 — Porucha ¢. 7 — Plosna deformace chodnikul
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6.4 Ostatni identifikované poruchy

Porucha ¢. 8 — Deformace svislého dopravniho znaceni viz. obrazek 63

Obrazek 63 — Porucha ¢. 8 — Deformované SDZ

Porucha €. 9 — Opotiebované vodorovné znaceni pirechodu pro chodce viz. obrazek 63.

Dle vizualni prohlidky bylo toto misto stanoveno jako nevyhovujici. Index opotiebeni
neboli mira zakryti povrchu pozemni komunikace plochou zbyvajiciho VDZ!”, neodpovida

minimu 80 % viditelné plochy dopravniho znaceni.

: ptevané VDZ - Piechod pro chodce

rézek4 — Porucha ¢.

17 TP 70. Zdsady pro provadéni a zkouSeni vodorovného dopravniho znaceni. 2013, 23 s.
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6.5 Mapa poruch ve vozovce a jejim blizkém okoli

Na zéklad¢ zjisténych a popsanych poruch byla zhotovena mapa (viz. obrazek 65 a 66).
Ta zatazuje jednotlivé poruchy do skupin, které jsou ureny dle TP 82 — Katalog poruch
vozovek. Skupiny poruch jsou nésledujici — ztrata protismykovych vlastnosti, ztrata hmoty,
trhliny, deformace a jiné. Nejcastéji se vyskytujici jsou poruchy ze skupiny trhlin a deformaci.
V né¢kolika ptipadech se jedna o ztraty hmoty a ojediné€le se jedna o poruchy z jiné skupiny.

Poruchy ze skupiny ztraty protismykovych vlastnosti nebyly na celém uzemi identifikovany.

Nejvice poruch se nachéazi v kiizovatce A. Lidmilové, 9. kvétna a Hegerovy ulice. Jinak
se poruchy vyskytuji rovnomérné po celém useku a v zddném piipad¢ se zde nenachdzi misto

s jejich vysokou hustotou.
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Obrézek 65 - Mapa poruch na vozovce a v jejim okoli - 1. Usek
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Obrazek 66 - Mapa poruch na vozovce a v jejim okoli - 2. Usek

6.6 Zhodnoceni prazkumu

Na zaklad¢ dat zjisténych z prizkumu byl vytvotfen seznam sbéru poruch na vozovce a
v prilehlych chodnikovych plochach. Ten je sepsan do ptehledné tabulek 13a a 13b, které

vychazeji z TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek. Oznaceni poruch je uspotfadano podle

katalogovych listu.
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Tabulka 13a a 13b — Ciselnik identifikovanych poruch ve vozovce a okolnich chodnikovych ploch

Poruchy ve vozovce § Poruchy na chodnikovych p.lochéch
Cislo Stani¢eni | g sah C'r Nazev poruchy Sta(lllzllz)em Rorzsallll
dle Néazev poruchy h Por. poruc
et (km) | poruc 1 | Mistni pokles 0,26202 | 5,0m
., L, Hloubkova koroze,
1 Trhlina uzka podélna 0,11523 1 0,20 m trhliny, mistni pokles
2 Mistni pokles 0,11550 0,10 m | 2 |chodniku 0,82390| 2,0m
3 Mistni pokles 0,11812] 0,50 m | 3 | Vytluk 0,50878 | 3,5m
. < . 2 Rozpadajici se dlazba v
4 Trhlina rozvétvena podélna | 0,119 00 [ 1,50 m 4 | kontaktu se zelent 0.81266 | 16,0 m
5 Trhlina zka pti¢na 0,237 16 $.j.p. Zaneseni okraje
6 | Mistni pokles 0,36155| 1,0m |5 _|vozovky . 0,32466 | 4.0m
- - Olamovani okraji
7 | Uzka pricna trhlina 038150 | 05m | © |yoz0vky 0.11127| 05m
8  [Mistni pokles 038150 | %jp. | ; |PloSnadeformace 5,0 -
9 Mistal ookl 043820 | 05 chodnikti 0,272 68 | 10,0 m
Istni poxtes ’ > M |8 | Deformované SDZ 005331 1ks
10 [ Vytluk v obrusné vrstvé 0,50980| 0,5m VDZ v opotiebovaném
11 | Trhlina uzka pricna 0,54153 | &jp. |2 Istavu 074000 ] 140m
12 Mistni pokles 0,63930| 0,5m
13 | Mistni pokles 0,64530] 05m Posouzeni povrchu vozovky je
14 |Lokalni hrbol 0,87870 | 0,3 m o
: . provedeno v souladu s TP 87 — Navrhovani
15 Sitova trhlina 0,92523 | Sj.p.
16 | Mistni pokles 095749 | 0.5m udrzby a oprav vozovek. Hodnoceno je
17 | Trhlina podélnd rozvétvena | 0,979 00 | §j.p. | zatfidénim do klasifikaéniho stupné a
18 | Vyspravka ve vozovce 1,05262| 1,0m porovnano s limitnimi hodnotami
19 Mistni pokles 1,08056 | 0,5m ., , ., .
- - piipustného procenta porusené plochy viz.
20 Sitova trhlina 1,08223 | S.,j.p.
21 | Olamovini okraji vozovky | 1,10050 | 15,0m | t2bulka 14. Vozovka je Clenéna do tfech

usekll. Od pocatku staniceni za odbocku ke

sbérnému dvoru je usek 1. Dale navazuje Usek 2, ktery kon¢i za kiizovatkou k obchodnim

domim. Treti usek kon¢i v mistech autobusové zastavky. Nasledn¢ byla dopoctena plocha

jizdnich pruhti dil¢ich useki, rozsah zjisténych poruch a poté procento porusenych ploch

vozovky daného jizdniho pruhu. Ty jsou vyhodnocovany porovnanim s limitnimi hodnotami

zjiSténych z TP 87. Navrhova uroven poruseni vozovky je v tomto piipad¢ uvaZzovéana ve stupni

DO, tedy pro silnice I tfidy, dle CSN 73 6101.
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Tabulka 14 — Posouzeni povrchu vozovky dle klasifikaéniho zattidéni z TP 87

PRIPUSTNE
, , . % SN o P
USEK 1 USEK 2 USEK3 | poRUSENE | Z/ISTENE % PORUSENE PLOCHY
PLOCHY VYHOVUJE
; (%)

?&fzc)h”p' (m2) || 1843 | 1843 | 2513 | 2513 | 1877 | 1877 pip- | Lip. [ pip. | Lip. | pip. | Lip.
trhliny uzké,
nepravidelnéa | m2)[| 2 | 01 | 2 [025] - - 1,00 0,11 | 0,01 | 0,08 |0,01| - -
mozaikové
poklesy,
mistni, pticné
apodélné ol os [ o1 | - | 65 | 08 | 35 1,00 003 [001| - [035]004]0,19
hrboly, plosné
deformace
vozovky
vytluky m2)| - - - los | - - 0,00 - - - lo03] - - NE
trhliny b o las | - | - | - | 4 | - 1,00 008| - | - | - |o2| -
rozvetvene
trhliny sitové | (m2) | - - - - 4 4 0,50 - - - - 1022022
vyspravky m2)| - - - - 1 - 1,00 - - - - 1005] -
Celé useky (m2) 42 9,25 17,3 2 0,11 0,18 0,46 -

Veskeré dil¢i tiseky vyhovuji limitnimu procentu poruseni vozovky. Pouze v ptipadé

vytluku v km 0,509 80 je nutno provést jeho vyspravku.

Vozovka hlavni silnice je v celé délce feSeného useku tvofena zivicnymi vrstvami.
Béhem priizkumu bylo identifikovano n¢kolik mist s lokdlnimi poruchami ve vozovce. Podélné
a pticné trhliny se nejvice tvofi v mistech pracovnich spar. V km 0,509 80 byl nalezen vytluk
ve vozovce véetné vzniku mnoha menSich a stfedné velkych trhlin, které jsou rozmistény
v rozsahu zhruba 2 m?. V blizkosti této lokality je pak identifikovana pfi¢na trhlina tloustky
cca 2 mm, ktera se tahne napfi¢ celou vozovkou. Ob¢ mista by bylo vhodné lokéaIng vyspravit.
V km 0,115 23 bylo nalezeno né€kolik poruch ve vozovce. Jedna se o trhlinu v pracovni spafe,
pfi¢né trhliny kolem lokéalni vyspravky a lehce propadlou vozovku v blizkosti poklopu.
V ostatnich ptipadech nalezenych poruch Slo zejména o trhliny a vyspravky malého rozsahu ,

které je rovnéz doporuceno lokalné vyspravit.

Celkovy stav zivicnych vrstev je shledan jako dostacujici a nalezené poruchy nijak

nesnizuji bezpecnost provozu na vozovce.

Vozovka mistni obsluzné komunikace smérem ke sbérnému dvoru je také
tvofenaziviénymi vrstvami. Zkoumana byla jen ¢ast v bezprostiedni blizkosti feSené Hegerovy
ulice. V prostoru zkoumané casti vozovky bylo zaznamenano nékolik malych vytluki

v obrusné vrstve a vyspravky asfaltového betonu.
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V¢étSina obrub na rozhrani pochozich ploch a vozovky je tvofena zulovymi kostkami,
v kontaktu se zelenymi plochami se vyskytuji pfevazné betonové obrubniky, které jsou ve
vetsing pripadl fixované ve své ptuvodni poloze. Pouze v km 0,812 66 byly nalezeny chybéjici
podél obrubniki je betonova. V km 0,111 27 je lehce zanesend a v km 0,508 78 ¢aste¢né chybi
ve sjezdu. V celém tuseku jsou mista, ve kterych je jiz pridlazba zna¢né opotiebovana, z vétsi
¢asti je vsak jeji stav dostacujici. Neni proto potieba obruby a ptidlazbu komplexné€ upravovat,

je pouze doporuceno ji lokaln¢ vyspravit.

Chodniky jsou tvofeny v SO 101 dlazbou po obou strandch vozovky. Dlazba je
betonova, zamkova. V km 0,262 02 je chodnik lehce zvInén a usazuje se zde voda. V SO 101
je dlazba umisténa po obou strandch pouze k odbocce na sidlist¢ Hegerova. Déle pokracuje po
pravé stran¢ ven z mésta stale dlazba, ale leva strana chodniku je tvofena asfaltovym betonem,
na kterém byly v mnoha mistech identifikovany poruchy. Kolem poklopi doslo k mirnym
lokalnim poklestim vozovky a ke vzniku drobnych mikrotrhlin v obrusné vrstvé. Vétsina téchto
mist byla v minulosti vyspravena. Je vSak zfejmé, ze mlze dochazet k dalSim propadim
vozovky kolem téchto problematickych mist, nebot’ bylo v mnoha ptipadech zaznamenano
rozsiteni novych mikrotrhlin. Bylo by tedy vhodné v n¢kterych pripadech rektifikovat poklopy,

ovsem stav neni shledan jako kriticky.
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7 CELKOVE ZHODNOCENI STAVAJICIHO STAVU KOMUNIKACE

Vsechny provedené pruzkumy byly zhotoveny v souladu s platnymi piedpisy a

normami. Bylo vyuzito aktualnich technickych podminek a odborné literatury.

Na zaklad¢ zhotovenych prizkumu jsou identifikovana problematicka mista, ktera
ovlivituji bezpe€nost, kvalitu dopravy a mnoho dalSich parametrii. Se ziskanymi daty je mozné
dale pracovat v mnoha odvétvich. Jejich primarni podstata bylo vSak vytvofeni analyzy
dopravniho a technického stavu komunikace, ktera se stava podkladem pro nasledné navrhy

stavebnich Uprav.

V celkovém zhodnoceni je uzemi rozdéleno do tfech dil¢ich usekti podle staniceni a na
kazdém je aplikovano hledisko vyjadfujici stav komunikace. Od poc¢atku stani¢eni za odbocku
ke sbérnému dvoru je usek 1. Dale navazuje usek 2, ktery je ukoncen za kiizovatkou

k obchodnim domtim. Tteti usek kon¢i v mistech autobusové zastavky.

7.1 Dopravni hledisko

Intenzita dopravy, kapacita, uroven kvality dopravy

Prizkum intenzit dopravy a posouzeni vykonnosti komunikace podéva informace o
vytizeni a kapacité a porovnava data z vlastniho méteni s Celostatnim s¢itanim dopravy v roce
2016 a dale se zabyva progndzou vyhledovych intenzit dopravy na 20 let. Zkouman je v tomto
ptipadé¢ prvni Gsek feSené oblasti. Jedna se o zjiSténi intenzity dopravy na kiizovatce Hegerova
ulice — odbocka ke sbérnému dvoru a jeji posouzeni vykonnosti v€éetné mezikiizovatkového
useku (od stavajici okruzni kiizovatky k této odbocce). Souhrnna tabulka 15 podava informace

o nejvyznamngjSich parametrech hodnoticich trovenn kvality dopravy feSené¢ho useku a

ktizovatky.
Tabulka 15 — Souhrn vysledkt z prizkumu intenzity dopravy a posouzeni trovné kvality dopravy
Vychozi Vyhledova Odchylka
RPDI intenzita intenzita shledovy Celk
vyhledovyc . elkov
Nejpodr. dopravy dopravy (2040) | 1 intenzit Kg%z%ta 4 doba Izj;i]g
kfizovat. 2016/vlastni zdrzeni
proudy | 2016 | vlastni | 2016 | vlastni | 2016 | vlastni S et
Jednotka voz/d | voz/d |voz/h| voz/h |voz/h| voz/h % voz/h S -
LI 742 | 1088 | 915 | 1252 26,93 1229 - C
usek
IIEIrlzovatka proud 4 7809 | 14 598 - 48 - 59 - 251 31 D
CECTOVA = 1yroud 6 - 12 - 15 - 698 10 B
sbérny
dvur* proud 7 - 12 - 15 - 794 9 A

* pocitdno pouze pro hodnoty ziskané z vlastniho méfeni
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Mezikiizovatkovy tsek se tedy dle CSN 73 6102 a CSN 73 6110 da hodnotit stupném
urovné kvality dopravy C — ustdleny provoz a feSend kfizovatky stupném D — provoz jesté
stabilni. Hodnoceni uvazuje vyhledovy stav komunikace v roce 2040, ktery byl odhadnut dle
metodiky TP 225.

Doprava v klidu

Prizkum dopravy v klidu je dilezitym c¢lankem pro dal$i navrhovéani. Na zékladé
zjisténych dat mizeme hodnotit mista, kde je parkovani nabizeno, av§ak malo vyuzito nebo kde
jsou plochy intenzivné vyuzivané a kde by tedy bylo vhodné zvysSit mnoZzstvi stani. Vystupem

prazkumu dopravy v klidu jsou situace intenzity parkovani, které jsou pfilohou A této prace.

PrestoZze komunikace svym pfiénym uspofadanim umoznuje podélné parkovani, je
vyuziti téchto ploch velmi nizké. V ptipad€ vedlejSich komunikaci v rozsahu 300 metrti od osy

hlavni silnice (dochézkova vzdélenost) se obsazeni parkovacich ploch pohybuje v priméru

kolem 40 %.

Z pruzkumu vyplyvé, ze ulice Hegerova a jeji blizké okoli nejsou =z hlediska
parkovacich ploch a prostor, které to umoziuji, vytizeny. V dalSich navrzich by bylo vhodné

vzit uvahu, zda by stavebnimi ipravami nebylo vhodné zménit nékteré plochy pro jiné vyuziti.

7.2 Bezpecnostni hledisko

Dopravni prizkum nehodovosti vyhodnocuje mnozstvi a rozsah dopravnich nehod
v horizontu 12-ti let. Identifikuje lokality s vySsi intenzitou nehod a tim upozoriiuje na rizikové
prostory, které je nutné v dalSich navrzich respektovat. Nehody v feSeném uzemi za uplynulych
12 let jsou spiSe mensiho charakteru, pfi¢emZ se zde nenachédzeji mista s vysokou hustotou
dopravnich nehod. Na obrazku 67 je zobrazena situace, ve které jsou hodnocené tii tseky a
v kazdém je barevné odliSena hustota dopravnich nehod v jednotkach — pocet nehod na jeden

km tseku a jednoho roku.
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Obrazek 67 — Situace hustoty dopravnich nehod

Nehody v feSeném prostoru za uplynulé obdobi jsou opét spiSe menSiho charakteru a

nenachazeji se zde mista s vysokou hustotou a zavaznosti dopravnich nehod.

Pfi porovnani jednotlivych tsekti na zakladé zjisténych parametrd, vychazi jako
nejkritictéjsi prvni tsek. Celé Gizemi je vSak z bezpe€nostniho hlediska v relativné dobrém
stavu, nebot’ hodnota relativni nehodovosti pro celé¢ uzemi je 0,68. V lokalitdch s vysokou

nehodovosti piesahuje tato hodnota 1,6.

7.3 Stavebni hledisko

Z pruzkumu technického stavu zjistujeme vzniklé poruchy ve vozovce a v okolnich
chodnikovych plochach. Jsme informovani o umisténi, vzniku, velikosti a mozném rozvijeni se
poruch, které jsou z hlediska dopravy nezadouci a mohou mit v budoucnu vyznamny vliv na

kvalitu a bezpe¢nost dopravy v zadané lokalité.

Na obrazku 68 je zobrazena situace vyjadiujici procento poruch vuci celkovym plocham

vozovky trech dil¢ich usek.
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Obrazek 68 — Situace procentualniho poruseni vozovky

Z porovnani jednotlivych usekll vychdzi, ze nejvétsi procento poruch v zavislosti
s celkovou plochou vozovky — 0,46 % je ve tretim Useku. V ostatnich usecich se procento

poruch vozovky pohybuje v rozmezi 0,1 az 0,2 %.

V ramci prizkumu byly posouzeny jednotlivé skupiny poruch definované v TP 82.
Vsechny zminéné poruchy, kromé vytluku ve druhém tseku, vyhovély limitnimu procentu

poruch. Celkové uzemi je tedy ze stavebniho hlediska v relativné dobrém stavu.

7.4 Hledisko bezbariérového uzivani staveb
Tento prizkum vychédzi ze zasad danych vyhldskou €. 398/2009 Sb. o obecnych

technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Na zékladé zhotovenych modell, které interpretuji mozny pohyb télesné a zrakoveé
postizenych osob, je mozné identifikovat kritickd mista. Prizkum nds informuje o absenci nebo
o Spatném technickém stavu umélych vodicich linii a o upravenych pochozich plochach, které

umoziuji bezbariérovy pohyb.

Na obrazku €. 69 je znazornéna situace, kterd hodnoti bezbariérové upravené nebo
neupravené narozi kiizovatek, nastupni hrany autobusovych zastavek, ptechody pro chodce,

mista pro ptrechédzeni a sjezdy.
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Obrazek 69 — Situace hodnoceni tiprav pro bezbariérovy pohyb a pro pohyb nevidomych

Nejlépe uzplsobeny pro pohyb nevidomého, slabozrakého ¢i pro osobu se snizenou

schopnosti pohybu je druhy usek, ve kterém jsou upravy feSené v témet 58 %. Nejkritictéjsi je

pak tsek €. 1.

Celkové je ovSem pohyb po uzemi pro zminéné dotéené osoby pomérné slozity a je

proto Zadouci, vzhledem k intenzit€¢ provozu chodctli, feSit tyto upravy v nasledujicich

stavebnich navrzich.
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8 CELKOVE ZHODNOCENI NAVRZENEHO STAVU KOMUNIKACE

Soucasti této prace je technickd studie nového feSeni zadané lokality, ktera je ptilohou
B. Novy stav je proveden v souladu s CSN 73 6102 a CSN 73 6110. Pfedmétem navrhi byla
kompletni rekonstrukce prvniho useku feSen¢ho uzemi a lokalni tipravy druhého a tietiho. Jedna
se predev§im o zménu Sitkového uspotadani komunikace doplnénim ochrannych pruhti pro
cyklisty, rozsiteni chodnikovych ploch, tipravy autobusovych zastavek, novy navrh kiizovatky
Hegerova ulice — odbocka ke sbérnému dvoru ve dvou variantdch, napojeni stavajici stezky,
feSeni prechodl pro chodce v ramci kiizovatky Hegerovy ulice s napojenim k obchodnich

domti TESCO a Penny Market a dalsi drobné upravy.

Uzemi je rozdéleno do stejnych tsekd jako pti hodnoceni stavajiciho stavu a opét jsou

ne n¢ aplikovana dopravni, bezpecnostni a stavebni hlediska v¢etné bezbariérovosti.

8.1 Dopravni hledisko

Uroveii kvality dopravy

Navrhem zmény Sitkového usporadani tiseku mezi stavajici a noveé navrzenou okruzni
kfizovatkou dojde ke zméné vykonnosti komunikace. Sitkové uspofadani je v novém stavu
usporadéano nasledujicim zplisobem — MS2a 18/11/50 o Sifce jizdniho pruhu 3,25 m. Na zékladé
tohoto uspofadani je orienta¢ni kapacita mezikiizovatkového tiseku dle CSN 73 6110 1 400
voz/h. V ptipad¢ okruzni kiizovatky je jeji kapacita zvySena dle orientacnich hodnot

stanovenych v CSN 73 6102. Vyhodnoceni urovné kvality dopravy je uvedeno v tabulce 16.

Tabulka 16 — Posouzeni tirovn¢ kvality dopravy nové okruzni kiizovatky

p . Vyhledova
Vychozi ii;terelzgcza Odchylka | Orientacni
o RPDI intenzita dopray vyhledovych | kapacita UKD
NV‘?JVPOdr- dopravy (2% 40)}’ intenzit dle CSN 2040
kiiZzovat. 2016/vlastni | 73 6110 a
proudy | 2016 | vlastni | 2016 | vlastni | 2016 | vlastni| méfeni 73 6102
jednotka voz/d | voz/d |voz/h| voz/h |voz/h| voz/h % voz/h -
meziktizovatkovy tsek 742 | 1088 | 915 | 1252 26,93 1400 B
proud 4 7809 | 14 598 - 48 - 59 - 1120 A
nova okruzni
ktizovatka* proud 6 - 12 - 15 - 1180 A
proud 7 - 12 - 15 - 1180 A

* pocitano pouze pro hodnoty ziskané z vlastniho méteni

Néavrhem nového stavu teSeného tseku dojde ke zvySeni Urovné kvality dopravy,

v ptipad¢ mezikiizovatkového useku ze stupné C na B a v ptipad€ okruzni kiiZzovatky z D na
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A. Kfizovatka bude feSit zejména problematiku pifi odbocovani vlevo z hlavni silnice a
odbocovani vpravo i vlevo ze silnice vedlejsi. Napojenim cyklostezky na okruzni kiizovatku a
vytvoienim piechodl pro chodce dojde také ke zlepSeni piekroceni hlavni silnice pro cyklisty

a pesi.

Druhy a tfeti usek je doplnén o piktogramové koridory pro cyklisty, ptechody pro
chodce v misté kiizovatky k obchodnim domim. V nékolika mistech byly navrzeny mensi

upravy, které¢ ovsem nemaji vliv na zménu urovné kvality dopravy.
Doprava v klidu

Na zaklad¢ prizkumu dopravy v klidu bylo zjisténo, Ze moznost podélného parkovani
v dopravnim prostoru komunikace v prvni useku je malo vyuzivana. Tato skute¢nost byla
divodem pro zizeni jizdnich pruhii komunikace, doplnéni ochranného pruhu pro cyklisty a
vysazenim chodnikovych ploch vice do vozovky. Tim je zruSena nabidka podélného parkovani
v dopravnim prostoru komunikace. Dle prizkumu dopravy v klidu (intenzity parkovacich
ploch) je mozné pro parkovani vyuzivat plochy v okolnich ulicich, v tizemi tvofeném

dochazkovou vzdalenosti 300 metrti od osy hlavni silnice.

Navrzenou upravou tedy nedojde k naplnéni ani ptekroceni kapacity parkovacich ploch

v okoli Hegerovy ulice.
Druhy a tieti usek feSeného Gizemi neni z hlediska dopravy v klidu upravovan.

8.2 Bezpecnostni hledisko

Novy navrh zvySuje bezpecnost dopravy v mnoha faktorech. Bezpecnost cyklistické
dopravy byla zvysSena tpravou pii¢ného uspotadani hlavni komunikace v prvnim tseku. Podél
Jizdniho pruhu v obou smérech je navrzen jiz vySe zminény ochranny pruh pro cyklisty, ktery
je z vychodni ¢asti navdzan na stezku pro smiSeny pohyb chodctli a cyklistl. Déle je novym
navrhem zajiSténa moznost piekroceni hlavni silnice, ¢imz je opét dosazeno vyssi bezpecnosti.

Ve druhém a tfetim useku jsou po obou strandch komunikace vedeny piktogramové

o 24

nez jaky je umoznén v soucasném stavu.

Chodctim je umoznéna zvySena bezpecnost pii piekroceni hlavni komunikace navrhem

pfechodl pro chodce v prostoru nové kiizovatky. V mnoha ptipadech jsou rozsifeny nebo
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doplnény chodnikové plochy a v prostoru kiizovatky, v blizkosti obchodnich domii, jsou

navrzeny piechody pro chodce se zvySenym délicim ostriivkem po obou stranach komunikace.

Zvyseni bezpecnosti pohybu automobilovych vozidel je zajiSténo zejména tim, ze byla
odstranéna nabidka podélného parkovaciho stani v prostoru komunikace. Tim by mélo dojit k
eliminaci dopravnich nehod vozidel jedoucich se zaparkovanymi nebo odstavenymi vozidly,

kterych je dle prizkumu nehodovosti za sledované obdobi pfevazné mnozstvi.

8.3 Stavebni hledisko
Pfedmétem navrhu v prvnim useku je kompletni rekonstrukce komunikace s jejim
pridruzenym dopravnim prostorem, kvtli které dojde ke kompletnimu odstranéni vSech poruch

tohoto useku.

Druhy usek je feSen zejména v mistech kiizovatek u obchodnich domt, kde se zaroven
nachazi nékolik poruch, zejména podélné trhliny v pracovnich spdrach. Navrhem bude
zajisténo zlepSeni stavu komunikace z hlediska technickych vad ve vozovce a prilehlych

chodnikovych ploch.

K odstranéni pfevazné vétSiny poruch dojde také ve tietim useku, kde je jejich hustota
a rozsah nejvetsi. Jednd se zejména o poruchy v misté autobusové zastavky a pracovni spary

v kiizovatkach.

V tabulce 17 je zobrazeno nové posouzeni povrchu vozovky a na obrazku 70 je situace

vyjadfujici procento poruch ve vozovce po provedeni nového stavu.

Tabulka 17 — Posouzeni povrchu vozovky dle klasifika¢niho zatfidéni dle TP 87 — novy stav

PRIPUSTNE
’. ’. ”. 0, ~ . a 0 2
USEK 1 USEK 2 USEK 3 PORU/DSENE ZJISTENE % PORUSENE PLOCHY
PLOCHY VYHOVUIJE
jizdni pruh pJ-p- | Lj-p- | pg-p- | Lj-p- | pJ-p- | Lj-p- USEK 1 USEK 2 USEK 3
i (%)

?ifzc)hal'p' m2) || 1843 | 1843 | 2513 | 2513 | 1877 | 1877 pip. | Lip. | pip. [ Lip. | pip. | Lip.
trhliny uzké,
nepravidelné a (m2) - - 2 0,25 - - 1,00 - - 0,08 | 0,01 - -
mozaikové
poklesy,
mistni, pfi¢né
a podélné ) ) ) ) ) ) ) )
hrboly, plogné | (™) 65 ] 08 1,00 0,35 | 0,04
deformace
vozovky
vytluky (m2) - - - - - - 0,00 - - - - - _
trhliny
rozvétvené m2) - - ) } B ) B 1,00 B ) ) B B B
trhliny sitové | (m2) || - - - - 4 - 0,50 - - - - 022 -
vyspravky m2)|| - - - - 1 - 1,00 - - - - 1005] -
Celé useky (m2) - 8,75 5,8 - - 0,17 0,15 -
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LEGENDA PROCENTUALNIHO PORUSENI WOZOVKY:
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Obrazek 70 — Situace procentualniho poruseni vozovky — novy stav

8.4 Hledisko bezbariérového uzivani staveb

Do velké hloubky jsou v novém stavu feSeny upravy pro bezbariérové uzivani a pro
pohyb nevidomych ¢i slabozrakych. V tabulce 18 jsou uvedena mista upravend i neupravena
témito prvky a na obrdzku 71 je vyznacena situace s plochami dil¢ich useki feSené¢ho uzemi,
které jsou odliSené barevnosti na zékladé procenta upravenych mist z hlediska prvka pro

bezbariérovost a pro pohyb nevidomych ¢i slabozrakych.

Tabulka 18 — Pomér opatenych mist pro bezbariérovost a pohyb nevidomych a celkovych mist, kde
jsou tyto upravy vhodné — novy stav

USEK 1 | USEK 2 | USEK 3

pocet naroZi kiizovatek ks 12 12 6
pocet zastavkovych zalivi ks 2 0 2
pocet sjezdu ks 8 10 5
pocet ptechodi/mist pro prechazeni ks 0 1 2
pocet uprav pro bezbariérové uzivani ks 14 13 10
procenj[uélni po.kryti mist. opatfenych % | 100,00 100,00 | 100,00
bezbariérovymi Upravami

pocet varovnych past ks 36 16 13
procentuél'ni pokryti mist opatfenych % | 100,00 44,44 52.00
varovnymi pasy

pocet ostatnich prvka pro nevidomé ks 14 13 10
procentudlni pokryti mist opatfenych % | 100,00 100,00 | 100,00

ostatnimi prvky pro nevidomé

CELKOVE ZHODNOCENI UZEMI
Z HLEDISKA UPRAV PROBEZBA | % | 100,00 81,48 84,00
NEVIDOMYCH
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Vsechny kfizovatky, autobusové zastavky a ptechody pro chodce jsou doplnény o
chybéjici tpravy. V ptipade Spatného stavu nebo nespravného provedeni stavajicich uprav, je
navrzena jejich rekonstrukce. U té€ch sjezdi, které jsou soucasti okolnich Uprav, dojde také

k jejich doplnéni o tyto feSené prvky.

LEGENDA HODNOCEN| OPRAV PRO BEZBARIERCOVOST

A PRO POHYB NEVIDOMYCH:

< 20 (%
30 (%
40 (%)

50 (%)

60 (%)
)

Obrazek 71 — Situace hodnoceni Giprav pro bezbariérovost a pro pohyb nevidomych

20 —
a0 -
40 —
50 -
B0 <
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. Udaje o stavbé

Nazev stavby: UPRAVA PRUTAHU SILNICE 1/34 - HEGEROVA ULICE

Misto stavby: HEGEROVA ULICE, prostor vymezeny od kiizovatky ulic
Ceskoslovenské armady, Masarykova, Husova a Hegerova po
autobusovou zastavku Policka, prodejna.

Obec: Policka

k. 0. 725358 — Policka
Okres: Svitavy

Kraj: Pardubicky

Predm¢ét PD: Névrh stavebnich Uprav mistni komunikace funkéni skupiny B.

Stupen dokumentace: Technicka studie

1.2. Udaje o objednateli

Nazev objednatele: M¢ésto Policka

Adresa objednatele: Palackého namésti 160,

572 01 Policka

1.3. Udaje o zpracovateli dokumentace

Jméno a adresa: Simon Spinar

Zlata Koruna 57,

381 01 Cesky Krumlov
Vedouci prace: Ing. Pavel Lopour, Ph.D.
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2. Clenéni stavby na objekty

SO 101 — Kompletni Gprava prvni ¢asti mistni komunikace
SO 102 — Rekonstrukce kiizovatky ke sbérnému dvoru

SO 102 — Upravy vybranych kiizovatek a sjezdti

3. Seznam vstupnich podkladi

Priizkum dopravnich intenzit

Prizkum nehodovosti dopravy

Prizkum dopravy v klidu

Prizkum stavu prvkl pro bezbariérové uzivani a pro nevidomé a slabozraké
Prizkum technického stavu komunikace

Katastralni mapa

CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 — Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6425 — Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté
TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek

TP 113 — Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci

TP 131 — Zésady pro tUpravy silnic véetné priitahit obcemi

TP 132 — Zésady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich

TP 133 — Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 135 — Projektovani okruznich kfiZzovatek na silnicich a mistnich komunikacich

TP 145 — Zéasady pro navrhovani tprav pratahti silnic obcemi
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TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty

TP 188 — Posuzovani kiizovatek a usekti pozemnich komunikaci
TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

VL 3 — Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci

Pravodni zprava
Technicka studie
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4. POPIS UZEMI STAVBY

4.1. Charakteristika izemi a stavebniho pozemku

Stavba se nachazi v intravilanu vychodni ¢asti mésta Policka. Charakter tizemi je
v tomto piipadé rovinaty. Pozemky komunikace a jejiho okoli jsou ve vlastnictvi RSD CR a
mésta Policky. Navrhovana stavba je v souladu s charakterem tizemi a v zddném ptipad¢ ho
svym feSenim neméni. Prostor je dopravni pateti spojujici vychodni ¢ast s centrem mésta, proto

je v ramci dopravy nejvice vyuzivan motorovymi vozidly, cyklisty a chodci.

4.2. Udaje o souladu stavby s iizemné planovaci dokumentaci
Stavba je v souladu s uzemnim planem mésta.

4.3. Vydané rozhodnuti o povoleni vyjimky z obecnych pozadavkii na vyuzivani izemi
Nejsou stanoveny zadné vyjimky.

4.4. Zavazna stanoviska dotéenych organt
Nejsou soucasti studie.

4.5. Vycet a zavéry provedenych pruzkumi

Prizkum intenzity dopravy na pozemni komunikaci
Tento pruzkum podéava informace o vytiZzeni komunikace, jeji kapacité, porovnani dat z
vlastniho méteni s Celostatnim s¢itanim dopravy v roce 2016 a progndze vyhledovych intenzit

dopravy na 20 let. Na zakladé tohoto priizkumu jsou v projekéni ¢asti vytvoreny nové navrhy.

Dopravni prizkum nehodovosti

Dopravni prizkum nehodovosti vyhodnocuje mnozstvi a rozsah dopravnich nehod
v horizontu 12 let. Identifikuje lokality s vyssi intenzitou nehod a tim upozoriiuje na rizikové
prostory, které je nutné v dalSich navrzich respektovat. Nehody v feSeném prostoru za
uplynulych 12 let jsou spiSe mensiho charakteru a nevznika zde kolizni misto s jejich vysokou

hustotou.

Priuzkum dopravy v klidu
Prizkum dopravy v klidu je dilezitym ¢lankem pro dal$i navrhovéani. Na zakladé
zjiSténych dat mizeme vyhodnotit mista, kde je parkovani nabizeno, av§ak malo vyuzito, nebo

naopak plochy intenzivné vyuzivané, kde je vhodné zvysit mnozZstvi stani.

Prizkum tprav pro bezbariérové uzivani staveb a pro nevidomé a slabozraké
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Data z prizkumu tprav pro nevidomé a pro bezbariérovy pohyb jsou vyuzitelné pro
navrhy téchto prvki. Na zaklad¢ zhotovenych modelt, které interpretuji mozny pohyb télesné
a zrakovée postizenych osob, je mozné identifikovat mista bez téchto uprav. Prizkum informuje

0 absenci nebo o Spatném technickém stavu umélych vodicich linii.

Prizkum technického stavu pozemni komunikace

Z prizkumu technického stavu lze zjistit vzniklé poruchy ve vozovce a v okolnich
chodnikovych plochach. Nesou informace o umisténi, vzniku, velikosti a mozném rozvijeni se
poruch, které jsou z hlediska dopravy nezadouci a mohou mit v budoucnu vyznamny vliv na

kvalitu a bezpe¢nost dopravy v zadané lokalité.
4.6. Ochrana uzemi podle jinych pravnich predpisa
Reseny prostor se nenachazi v chranéném tzemi.
4.7. Poloha vzhledem k zaplavovému tizemi, poddolovanému uzemi apod.

Upravy zasahuji do zaplavového tizemi Bilého potoka, ktery protéka v blizkosti

Hegerovy ulice. Nenachazeji se vSak v prostoru aktivni zony Q100.
4.8. Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli a odtokové poméry v iizemi

Stavba nezasahuje do zddné¢ jiné stavby a vSechny pozemky dotCené stavebnimi pracemi
budou po jejim ukonceni navraceny do ptivodniho stavu. V okoli se nenachazi Zadné chranéné
uzemi. Navrh je proveden tak, aby co nejvice kopiroval stavajici odtokové poméry. VSechny

upravy respektuji odtokové poméry a jsou navrzeny tak, aby plnily jejich funkci.
4.9. Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin

Stavbou budou dotcené pouze upravované konstrukce. Dojde k odstranéni stavajici
vozovky, dlazby a ptilehlych ploch. Zelen dot€end stavbou bude po ukonceni stavebnich praci

uvedena do ptivodniho stavu. Na izemi stavby nedojde k Zddnému kaceni dievin.
4.10. Pozadavky na docasné a trvalé zabory zemédélského piidniho fondu

Zadny z pozemk dot¢enych trvalym nebo do¢asnym zaborem nemé evidovany zadny

zpusob ochrany.
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4.11. Uzemné technické podminky

Stavba musi byt napojena na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu. V mistech,
kde dojde k upravam v komunikaci je nutné, aby novy stav navazoval na stavajici konstrukce.

Déle v ptipad¢ zasahu do inzenyrskych siti musi byt veskeré pielozky napojeny na stavajici.
4.12. Vécné a Casové vazby stavby

Je dulezité, aby pripadné vécné a Casové vazby na stavbu byly pfedem stanovené.
V piipadé navaznosti na jinou stavbu je nutna vzdjemna koordinace. Odhadovana délka stavby

je 8 mésicu.
4.13. Seznam pozemkii, na kterych se stavba umist’uje

Seznam dotcenych pozemki je v dokladové ¢asti C — List pozemku trvalého zaboru
stavby.

4.14. Pozadavky na monitoringy a sledovani pretvoreni

Z4dné pozadavky nejsou souéasti této dokumentace.

5. CELKOVY POPIS STAVBY

5.1. Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzZivani

Jedna se o rekonstrukci stavajici komunikace v prvnim useku, ddle novy navrh
ktizovatky a dil¢i upravy dalSich kfiZeni a sjezdll napojujicich se na hlavni silnici. Stavba se
nachazi v intravilanu mésta, proto je potfeba vychazet z pozadavki na projektovani mistnich

komunikaci.
5.1.1. Uéel uzivani stavby

Stavebni zamér je cilen na zvySeni bezpecnosti a kvality dopravy v zadané lokalité. Na

zaklad¢ provedenych prizkumi je ziejmé, ze stdvajici stav je v mnoha ptipadech nedostatecny.

Jednd se o trvalou stavbu. Soucasti stavby bude dopravni omezeni, které zajisti

dostate¢ny prostor pro praci.
5.1.2. Zakladni technické parametry stavby

Za zékladni technické parametry stavby jsou povazovany — navrhova rychlost, Sitkové

uspofadani, intenzita dopravy apod.
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Celkova zastavéna plocha je 7 275 m?.

Jedna se o komunikaci nachazejici se v intravilanu mésta, je tedy nutné vychézet
z pozadavkli pro projektovani mistnich pozemnich komunikaci. Je zafazena do skupiny
mistnich pozemnich komunikaci, funkéni skupiny B — sbérna komunikace. Navrhova rychlost
je v tomto piipade uvazovana 50 km/h. Stavajici Sitkové uspotadani je v tomto piipadé¢ tvofeno
jizdnim pruhem ve sméru na Svitavy a protismérnym jizdnim pruhem. Sitka jizdnich pruht je
proménliva a pohybuje se mezi 4 az 5 metry. Kolem stavajici vozovky jsou chodniky Siroké 1,7
m az 6 metry. Navrzena §iika jizdnich pruht je 3,25 m, 1,5 m Siroky je navrzeny ochranny pruh

pro cyklisty. Zbyly chybé&jici prostor je doplnén chodnikovymi plochami.

Intenzita dopravy je dle provedeného prizkumu na zaklad¢ dat ze S¢itani dopravy 742
voz/h ve $pickové hodin€. Z vlastniho méfeni byla zjisténa Spickova intenzita dopravy 1020

voz/h. Na zaklad¢ kapacitniho posouzeni tiseku pozemni komunikace jeji vykonnost vyhovéla.

Etapizace vystavby si stanovi zhotovitel. Realizaci je doporuceno provadét v jarnich,
letnich a podzimnich mésicich, kdy nepada teplota pod bod mrazu. Zahéjeni by tedy mélo byt
idealné na jate.

5.2. Celkové urbanistické a architektonické reSeni

Predmétem zmén je rekonstrukce stavajici komunikace a Giprava kiizovatek. Nedochazi
ke zmén€ uzivani. Z tohoto hlediska neni ménéno urbanistické ani architektonické feSeni uizemi

nebo vyuziti.
5.3. Celkové stavebné technické reSeni

Predmétem této studie jsou navrzend stavebni opatfeni, ktera zvysi bezpe€nost,
plynulost a kvalitu dopravy. Jedna se zejména o kompletni Gpravu tGseku mistni sbérné
komunikace s novym §itkovym uspofaddanim, kterd umoziuje vyuzivani dopravniho prostoru
nejenom motorovymi vozidly ale i cyklisty. Dale novy nédvrh fesi upravu kiiZovatky v misté

odboceni ke sbérnému dvoru a lokélni Gpravy dalSich kiizovatek a sjezda.

Soucasti stavby jsou také upravy chodnikovych ploch, zelen€, prvkl pro bezbariérové

uzivani a pro nevidomé a slabozraké.
Stavba je rozdélena do dvou na sebe navazujicich stavebnich objekti:
SO 101 — Kompletni rekonstrukce prvniho useku komunikace a kiizovatky

SO 102 — Lokalni apravy kiiZzovatek a sjezdi ve druhém tseku

9



Uprava pratahu silnice 1/34 — Hegerova ulice Pravodni zprava
Technicka studie

5.4. Bezbariérové uzivani stavby

Z hlediska vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb jsou upravy komunikace navrzeny v souladu

s touto vyhlaskou a respektuji vSechna jeji ustanoveni.

Stavba je feSena z hlediska bezbariérového uzivani v mistech potieby pohybu osob na
invalidnim voziku. V ramci stavebnich uprav se toto tyka zejména snizeni chodnikovych ploch
v mistech pro pfechazeni ptes vozovku, ptechodi pro chodce, ptipadné vstupt do budov, které

ale nejsou soucasti této studie.

Stavebnimi Gpravami je zaruceno, Ze nedojde v misté, kde je to Zadouci, ke vzniku

prekazky, kterd znemozni osob¢ se snizenou schopnosti pohybu dale pokracovat v ceste.

5.5. Bezpec€nost pri uzivani stavby

Stavba je navrZena tak, aby pfi jejim uzivani a provozu nedochazelo k urazu
uklouznutim, padem, ndrazem, popalenim, zdsahem elektrickym proudem, vybuchem uvnitt

nebo v blizkosti stavby nebo k urazu zpiisobenym pohybujicim se vozidlem.

Vsechny &asti stavby jsou navrzeny v souladu s piedpisy platnymi v Ceské republice.
Veskeré stavebni prace budou provadény odbornou firmou k tomu zptsobilou. Vzhledem
k provadéni stavby v zastavéném Uzemi je nutné dbat pifedevSim na ustanoveni piisluSnych

predpist tykajicich se hluku na pracovistich, prasnosti, zajisténi vstupu na stavbu apod.

Béhem provozu stavby je nutno dodrzovat viechny &lanky platnych CSN a predpisti o

bezpecnosti a ochrané zdravi.

5.6. Zakladni technicky popis stavebnich objektt

5.6.1. Popis stavajiciho stavu

Resené tzemi za¢ind pobliz stavajici okruzni kiizovatky ulic Ceskoslovenské armady,
Masarykova, Husova a Hegerova. V tomto misté je poc¢atek stanic¢eni. Komunikace je funkéni
skupiny B — sbérna, se Sitkovym uspofadani o dvou protismérnych jizdnich pruzich.
Komunikace svou §itkou umoziuje podélné parkovani v hlavnim dopravnim prostoru. Soucasti
prostoru komunikace jsou dale chodniky, které se nachézeji po celé délce Hegerovy ulice po

obou stranach komunikace. Na zacatku stani¢eni se napojuje na Hegerovu ulici Jungmannova,
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ktera je jednosmérna ve sméru do kiizovatky. Dale ve sméru staniceni po zhruba 30 metrech je

umisténa zalivova autobusova zastdvka nachazejici se podél obou stran komunikace.

V km 0,110 10 je priise¢na kiizovatka ulic A. Lidmilové a 9. kvétna s Hegerovou ulici.
Po dalsich ptiblizn€ 150 metrech se nachazi napojeni AlSovy ulice, komunikace sméfujici ke
sbérnému dvoru a stezce ur¢ené pro smiseny pohyb cyklistli a chodct. Ta je zde hlavni silnici

z jihu prerusena a pokracuje zhruba 60 metrt severné od kiizovatky.

V km 0,440 28 se nachazi dalsi stykova kiizovatka s vedlejsi komunikaci smérem
k sidlisti Hegerova. Ve sméru stanic¢eni Hegerovu ulici kiizi komunikace spojujici obchodni
domy TESCO a Penny Market. Jedna se o stanic¢eni 0,739 15. Kiizovatka je prusecna a hlavni

silnice je v tomto mist¢ doplnéna o odbocovaci pruhy pro levé odboceni.

Na konci Gzemi se nachazi dvé stykové kiizovatky. Nejprve se na Hegerovu napojuje
ulice Druzstevni a dale bezejmennd ulice spojujici prostor kolem bytovych domii umisténych

ve vychodni ¢asti mésta.

Celé izemi je ukonceno v km 1,150 00 na konci zalivovych autobusovych zastavek po
obou strandch komunikaci. Hegerova ulice zde konci, nebot’ hlavni silnice opousti intravilan

meésta a je dale oznacovana jako silnice prvni tfidy.
5.6.2. Zakladni popis navrZeného stavu

Resené uzemi je rozdéleno do dvou stavebnich objekti. Diivodem rozdéleni je vysoké
intenzita cyklistické dopravy v prvni €asti blize k centru mésta, nevyuzity prostor Sitkového
uspofadani komunikace, vysokd intenzita chodcil, ktefi kiiZi komunikaci mimo vyznafena
mista pro pifechdzeni, piipadné¢ pifechody pro chodce. VSechny tyto aspekty byly dle
provedenych prizkumt identifikovany pfevazné v prvnim tseku, od okruzni kiizovatky s ulici
Ceskoslovenské armady po kiizovatku s odbockou ke sbémému dvoru. V &asti druhé jsou
nevyhovujici pouze dil¢i tseky, které jsou v ramci této studie upravovany. Jako celek vSak tento

usek neni shledan jako problematicky, a proto neni uvazovano nad jeho kompletni rekonstrukeci.

5.7. Zakladni popis stavebnich objekti

5.7.1. SO 101 — Kompletni rekonstrukce prvniho iseku komunikace a kfiZovatky

Smérové a vySkové vedeni trasy
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Navrh je veden od zacatku staniceni. Trasa kopiruje osu stavajici komunikace, pouze
v pripad¢ autobusové zastavky se mirn¢ odklani, tak aby bylo dosazeno na obou zastavkovych
nastupisStich minimalnich Sifek 2,2 m. Navrzend komunikace kopiruje vyskové vedeni
stavajicitho stavu. VySkové upravy se tykaji zejména bezbariérového feSeni — snizeni
chodnikovych ploch, zvyseni nastupnich hran autobusovych zastavek apod. Sitkové usporadani

nové komunikace je popsano nize v konkrétnim tseku.

V ramci stavebniho objektu 101 je feSena prvni ¢ast iiseku kompletné novym navrhem.
To je dano predevsim stdvajicim rozsahlym pii¢nym usporadanim komunikace. VSechny narozi
ktizovatek tohoto useku jsou navrzené s novymi poloméry a jsou opatieny Upravami pro
nevidomé a slabozraké, tedy varovnymi a signalnimi pasy. Je také feSeno sniZzeni chodnikli na

rozdil 2 cm, aby byl umoznén bezbariérovy pohyb.

Na zacatku uzemi je provedena uprava zalivovych autobusovych zastavek po obou
stranach. Z diivodu vzniku pfili§ malé Sitky néstupisté na levé stran€ pii sméru jizdy na Svitavy,
je osa hlavni silnice lehce vyvedena ze svého piivodniho sméru. Autobusové zastavky jsou

opatieny signalnimi pasy, véetné zvyraznéné vodici linie pro nevidomé v misté nastupni hrany.

Sjezdy, které jsou soucasti jinych Uprav, jsou provedeny se sniZzenym obrubnikem a

varovnym pasem pro upozornéni nevidomého ¢i slabozrakého na hranici chodniku s vozovkou.
Pii¢né usporadani

Sitkové uspofadani odpovidd navrhové kategorii funkéni skupiny B — Sbérna
komunikace. Je navrzeno jizdni pruhy zazit na Sitku 3,25 m. Dale je po pravych stranach obou
jizdnich pruhti navrZzeny ochranny pruh pro cyklisty v §ifce 1,5 m. K tomu je pak vysazena
chodnikova plocha s proménlivou Sifkou zavisejici na okolni zastavbe.

wrw

Zakladni pficny sklon je navrZen stfechovity se spadem 2,5 %. Podélny sklon v celé

délce neni niZs§i neZ minimalni poZadovany 0,5 %.
Konstrukce vozovky

V prvnim Gseku je navrZeno odstranit stavajici obrusnou a loznou vrstvu vozovky az na
podkladni. V ptipad¢ kiizovatek dojde ke kompletnimu odstranéni vozovkovych vrstev a

pokladku novych.

Navrh novych vrstev je proveden v souladu s TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich

konstrukci. Vrstvy jsou navrzeny v tomto slozeni:
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Navrh konstrukce vozovky 1/34

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm CSN 73 6121
Spojovaci postiik z modif. kat. emulze PS-CP 0,35 kg/m> CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 228 70 mm CSN 73 6121
Spojovaci posttik z modif. at emulze PS-CP 0,35kg/m> CSN 736129
Konstrukce celkem 110 mm

Navrh konstrukce vozovky v misté autobusovych zastavek, konstrukce kriZovatky

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm CSN 73 6121
Spojovaci posttik z modif. kat. emulze PS-CP 0,35kg/m> CSN 736129
Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 228 70 mm CSN 73 6121
Spojovaci postiik z modif. kat emulze PS-CP 0,35 kg/m®> CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 228 90 mm CSN 73 6121
Infiltraéni postfik z kat. emulze PI-C 0,7 kg/m? CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 200mm  CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA0/32  min. 150mm  CSN 73 6126-1
Konstrukce celkem min. 550 mm

Navrh konstrukce vozovky vedlejsi vétve kiFiZzovatky smérem ke shérnému dvoru

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN 736121
Spojovaci posttik z kat. emulze PS-C 0,35kg/m> CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN 73 6121
Spojovaci posttik z kat emulze PS-C 0,35 kg/m> CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN 73 6121
Infiltraéni posttik z kat. emulze PI-C 0,7 kg/m? CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 170mm  CSN 73 6126-1
Sterkodrt SDA0/32  min. 150mm  CSN 73 6126-1
Konstrukce celkem min. 470 mm
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Navrh konstrukce stezky pro smiSeny pohyb chodcii a cyklistu

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 8 50 mm CSN 73 6121
Spojovaci posttik z kat. emulze PS-C 0,35 kg/m> CSN 736129
Recyklat pro podkladni vrstvy R-mat 50 mm CSN 73 6121
Infiltraéni posttik z kat. emulze PI-C 0,7 kg/m? CSN 73 6129
Stérkodrt SD0/32  min. 150mm  CSN 73 6126-1
Konstrukce celkem min. 250 mm

Navrh konstrukce chodniku

Betonova dlazba (zamkova) DL 80 mm CSN 73 6131
Loze z drob. kameniva L 40 mm CSN 736126
Stérkodrt SDg 0/32 200mm  CSN 736126-1
Konstrukce celkem 320 mm

K¥iZovatka Hegerova ulice — odbo¢ka ke sbérnému dvoru

V prostoru kiizovatky odbocujici vedlejsi komunikace smérem ke sbérnému dvoru je

navrzena kiizovatka kompletn€ nova, a to ve dvou variantach.
Varianta A

Predmétem varianty A je navrh okruzni kiiZovatky. Jednd se o Upravu rozsdhlého
charakteru v porovnani s variantou B. OkruZzni kiiZovatka je feSena jako jednopruhova se tfemi
paprsky. Jeji primér je navrZen na 24 metrii a okruzni pas 5 metrli. Souc¢asti kiizovatky jsou
délici ostrivky v mistech pfechodii pro chodce, které se nachédzeji v kazdém paprsku
ktizovatky. Pfechody jsou opatieny sniZenim chodnikovych obrub a varovnymi a signalnimi
pasy pro pohyb zrakové postiZzenych osob. Podél okruzni kiiZovatky jsou navrZzeny chodnikové
plochy. Dale je do okruzniho pasu navedena také stezka pro cyklisty a sjezd na soukromy
pozemek, ktery je presunut z pivodniho mista, ktery by v ptipad¢ tohoto feSeni kiizovatky ustil
do jednoho z jejich vjezdl. Soucasti varianty A je také navrZzeny chodnik podél levé strany
vedlejSi komunikace, ktery se napojuje na severozapadé na pokracujici stezku pro smiSeny
provoz chodcti a cyklistd. Doplnén sniZeny obrubnik o vodici linie je sjezd do soukromého

pozemku firmy VHOS, a.s.
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Varianta B

Ve variant¢ B je navrzena kiizovatka stykova, ktera nepodléhd pfili§ rozsahlym
upravam. Je upravena nakolmenim vedlejsi vétve na hlavni, aby mezi nimi nevznikal ostry thel,
ktery snizuje bezpecnost pohybu na kfizovatce. Na hlavni silnici je proveden spole¢ny pfechod
pro chodce a cyklisty, coz umozni pokra¢ovani stezky se sdilenym provozem chodcii a cyklisti
dal na sever. Pfechod je feSen s délicim ostrivkem, ¢imz je vyfeSena maximalni délka
piechodu, ktera by pfi absenci ostrtivku nevyhovovala. Sdilena stezka pro cyklisty a chodce je

dale prodlouzena na severovychod, az k mistu napojeni na stavajici.

Prijezdnost obou kitizovatek je vyhodnocena vlecnymi kiivkami a jejich kapacitni
posouzeni se nachazi v hlavnim dokumentu, jehoZz soucasti je tato studie, v ¢asti vyhodnoceni.
Kftizovatky jsou rovnéz posouzeny rozhledovymi poméry pro zastaveni a na prechody pro

chodce viz. Dokladova ¢ast.
Odvodnéni

Povrchova voda bude ptficnymi a podélnymi sklony odvédéna k okraji komunikace a
kanalizaénimi Sachtami bude stékat do podélnych trativodii, které jsou vedené pod

vozovkovymi vrstvami podél obou krajii komunikace. Navrzeny trativod je typu DN100.

V piipadé vedlejSi komunikace smétujici ke sbémému dvoru a stezky pro smisSeny
provoz chodct a cyklistil je pticny sklon jednostranny. Voda bude v tomto ptipadé€ téci po

vozovce pres nezpevnénou krajnici svahem do ptilehlého potoka.

Podrobny popis odvodnéni s navrZzenymi prvky a materialy je soucésti vyssiho stupné

projektové dokumentace.
5.7.2. SO 102 — Lokalni upravy kriZovatek a sjezdii ve druhém useku
Popis FeSeni dilé¢ich aprav

Druhy usek fesi upravy komunikace pouze ve vybranych lokalitach, které byly dle
provedenych prizkumi zhodnoceny jako nedostate¢né. Ve stani¢eni km 0,440 70 je upravena
kfizovatka vedlejSi komunikace smérem k sidlisti Hegerova z hlediska doplnéni mista pro
pfechdzeni. Dale jsou feSeny vSechny ktizovatky z hlediska bezbariérovosti a uprav pro
nevidomé a slabozraké, snizenim chodnikovych ploch a doplnénim o varovné a signalni pasy.
Jedna se pfedevsim o levou stranu komunikace. V km 0,738 15 se nachazi prisecna kiizovatka

napojujici parkovisté obchodnich domti TESCO a Penny Market. V tomto piipadé doslo o
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doplnéni kiizovatky o ptechody pro chodce na vedlejSich paprscich. Z diivodu dodrzeni
minimalni délky pfechodu jsou tyto navrzeny s délicimi ostrtivky. Tvar kiizovatky vSak neni
zménén a dojde pouze k rekonstrukci stavajiciho stavu. Kfiizovatka je opét posouzena
rozhledovymi poméry a vle¢nymi ktivkami viz. Dokladova cast. Ve staniceni je dale jesté
navrzeno upravit kiizovatku na konci tizemi, kterd svym navrhem bude spliovat kritéria pro
bezbariérové uzivani staveb a umozni nevidomym a slabozrakym piekonat vedlejsi vétev
kiizovatky. Soucasti tohoto SO jsou déale doplnéné zalivové zastavky o signalni pas na konci
useku. V zalivech téchto zastdvek je navrZzeno rekonstruovat obrusnou vrstvu vozovky,
z diivodu velkého vyskytu poruch. Cely tsek je po obou stranadch komunikace feSen z hlediska
cyklistické dopravy pomoci piktogramovych koridori, tvofenych vodorovnym dopravnim

znacenim.

V piipad¢€ tohoto SO nedochazi ke zménam vyskového feseni trasy. To se tyka pouze
uprav pro nevidomé, v zavislosti na nastupni hrany autobusovych zastavek, ptipadné snizeni

chodnikovych ploch v blizkosti piechodii pro chodce nebo mist pro pfechazeni.

Rekonstrukce stavajici vozovky bude probihat stejnym zptsobem jako v SO 101, tedy
dojde k odstranéni obrusné vrstvy, sanace podkladu a pokladky novych vrstev v konstrukénim

sloZeni stejném jako v ptipadé¢ SO 101.

Odvodnéni viz. SO 101.

5.8. Zasady pozarné bezpecnostniho FeSeni

Vzhledem k tomu, ze se jednd o stavbu rekonstrukce pozemni komunikace neni

predpokladéan vznik rizik z hlediska pozarné bezpecnostni bezpecnosti.
Nové navrZené stavebni hmoty nejsou z hlediska reakci na oheii nebezpecné pfi uzivani.
Vzhledem k charakteru stavby se dale pozarné bezpecnostni feSeni nehodnoti.
5.9. Uspora energie a tepelna ochrana
Neni predmétem této studie.
5.10. Hygienické FeSeni stavby, poZadavky na pracovni prosti‘edi
Vsechny &asti stavby byly navrzeny v souladu s predpisy platnymi v Ceské republice.

Veskeré¢ stavebni prace budou provadény odbornou firmou k této ¢innosti zpiisobilou.
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5.11. Zasady ochrany stavby pied negativnimi Gcinky vnéjsiho prostredi
Ochrana pied pronikianim radonu do podlozi

V piipad€¢ nalezeni existence radonu ve vrstvach vozovky je nezbytné nutné tento

material odstranit ze v§ech rekonstruovanych mist.
Ochrana pired bludnymi proudy

Neni soucasti studie.
Ochrana pred technickou seismicitou

ReSend oblast se nenachdzi v misté s vysokou intenzitou seizmickych jevii. Neni

soucdasti studie.
Ochrana pred hlukem

V prubéhu stavby je predpokladana zvysend intenzita hladiny hluku v blizkém okoli.
Zhotovitel stavby bude stavbu provadét a zajisti ji tak, aby hlukova zatéz v chranéném
venkovnim prostoru staveb vyhovéla pozadavkiim stanovenym v Nafizeni vlady ¢. 142/2006

Sb. ,,0 ochrané zdravi pted nepfiznivymi u€¢inky hluku a vibraci®.
Protipovodiova opatieni

Nejsou soucasti této studie.

Ochrana pred ostatnimi ucinky

Neni nalezena potieba ochrany ptred dalSimi uc¢inky.

6. PRIPOJENI STAVBY NA TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

Stavbou budou dotfeny nékteré inzenyrské sité. Veskeré pielozeni siti musi byt
napojeno na stavajici. Pfed pfedanim stavby je nutné, aby prob&hly poZzadované zkousky (napf-.:
tlakova zkouska) vSech novych ptelozek a napojeni na stavajici sit’. VSechny tpravy tykajici se

inzenyrskych siti musi prob&hnout v souladu s platnymi normami Ceské republiky.

7. DOPRAVNI RESENI
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7.1. Popis dopravniho FeSeni

Pfedmétem stavby je rekonstrukce pozemni komunikace, tudiz ovliviiuje dopravni
feSeni izemi. Zuzenim jizdnich pruhl nebude ovlivnéna doprava motorovych vozidel na hlavni
silnici. V piipad¢ varianty A dojde k tpravé pifednosti na hlavni silnici v misté okruzni

ktizovatky.
7.2. Napojeni uzemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Z hlediska napojeni na stavajici infrastrukturu je navrzena uprava provedena tak, aby

doslo k plynulému pfechodu mezi novou a stavajici komunikaci.
7.3. Doprava v klidu

Doprava v klidu neni v ramci této studie feSena. Dojde pouze k odstranéni nabidky
mozného podélného parkovani, které¢ svym Sitkovym usporaddnim stdvajici komunikace

v soucasnosti nabizi.
7.4. P&Si a cyklistické stezky

P&si doprava je feSena ndvrhem tpravy stavajicich chodnikovych ploch tim, Ze se rozsiti
chodniky z diivodu zuZzeni jizdnich pruhl na pozemni komunikaci. Déle je feSena stezka pro
smiSeny pohyb chodcti a cyklistt, ktera je ve varianté B protazena ke stavajicimu pokra¢ovani
stezky. Ve varianté¢ A jsou chodnikové plochy vedeny kolem okruzni kfiZzovatky a chodnik

vedeny podél vedlejsi komunikace je napojen na stavajici stezku.

Cyklisticka doprava je novym navrhem vedena v ochrannych pruzich pro cyklisty
v useku od stavajici okruzni kiiZzovatky k odbolce ke sbérmému dvoru. Dale po hlavni
komunikaci je vedena pomoci piktogramovych koridort. Cyklisté jedouci od jihovychodu po
stezce pro smiSeny pohyb chodcii a cyklistl ve variant¢ B mohou ptekiizit hlavni komunikaci
pomoci sdilen¢ho prechodu pro chodce a cyklisty a ve varianté A se pomoci upravy stezky na
okruzni kfizovatku mohou napojit na hlavni, pfipadné vedlejSi komunikaci a po ni pak

pokracovat bezpecné v ceste.

8. RESENI VEGETACE A SOUVISEJiCiCH TERENNICH UPRAV

V ramci stavby dojde k zasahu do stavajici vegetace. Pfed zapocetim zemnich praci

dojde v ptipadech, kde je to nutné, k odstranéni humoznich vrstev. Ty budou odzkouseny a
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vyhodnoceny pro jejich opétovné pouziti pti ohumusovani. VSechny plochy nové navrzené

zelené budou ohumusovany a osety odpovidajici humézni vrstvou.

Pfedmétem stavby neni kaceni dievin.

9. VLIV STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI A JEHO OCHRANA

9.1. Vliv na Zivotni prostiedi

Vzniklé stavebni upravy nevyvolavaji zadné negativni vlivy na zivotni prostiedi.
Nedochazi ke zméndm v provozu. Odvoz komunalniho odpadu bude smluvné zajistén
opravnénou firmou. Stavebni upravy budou dodrzovat veskera hygienicka a souvisejici natizeni

a zvyklosti eliminujici ptipadné negativni dopady na blizké okoli.
9.2. Vliv na pfirodu a krajinu

Stavebni upravy rekonstrukce komunikace nevyvolaji zadny vliv na okolni pfirodu,
krajinu. Stavebni Gpravy komunikace budou probihat ve vyznaceném misté ur¢eného zéboru
v tésné blizkosti budovy. Veskerd plochy zelené budou po ukonleni praci uvedeny do
puvodniho stavu. V feSeném prostoru se nenachazeji zadné chranéné dieviny, pamatné stromy,

rostliny ani zivocichové.
9.3. Vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000
Neni pfedmétem stavebnich tGprav.

9.4. Navrhovana ochranna a bezpe¢nostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany

podle jinych pravnich predpisi

Neni pfedmétem stavebnich tprav.

10. OCHRANA OBYVATELSTVA

Stavebni upravy nebudou mit negativni vliv na obyvatelstvo.

11.ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

11.1. Napojeni staveniSté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu
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Stavba bude provadéna dodavatelsky, organizaci s piisluSnym opravnénim. Veskeré
uskladnéni materidlu zhotovitel upiesni. Stavebni materidl bude dopravovan na stavbu
nakladnimi vozidly, dle potfeby vystavby. Sklad materialu a naradi bude realizovan v ramci
stavebniho objektu — prostor stavebnich Gprav. Odstranény material bude odvazen realizacni
firmou na skladku ptislusného odpadu. Socidlni zdzemi stavby bude zajisténo v ramci stavby.
Stavebnik umozni napojeni stavby na rozvod vody, el. energie z vlastnich zdroji. Do prostor
staveniSté bude zamezen pristup nepovolanym osobam tak, aby nedoslo k jejich piipadnému

ohroZeni na zdravi.
11.2. Pristup na stavbu po dobu vystavby

Ptistup na stavbu bude umoznén na zacatku a na konci useku.
11.3. Maximalni do¢asné a trvalé zabory

Po dobu vystavby je docasny zabor umistén zejména na pozemcich mésta Policky.
V nékolika ptipadech se jednd o soukromé pozemky. Vystavbou dojde k potfebé trvalych
zaborim soukromych pozemkt ¢. 1151/1, 372/27 a 372/28. S dotéenymi majiteli pozemku

dojde k majetkopravnimu vypotadani.

Soucasti této kapitoly je zdborovy elaborat s konkrétnimi dot¢enymi pozemky trvalym

a doCasnym zéborem.
11.4. Pozadavky na bezbariérové obchozi cesty

V ramci této studie nejsou obchozi cesty pro bezbariérovy pohyb feseny.
11.5. Bilance zemnich praci, poZadavky na piisun nebo deponie zemin

Odpady ze stavebni Cinnosti musi byt zafazeny podle druhu a kategorii, tfidény a
odstranény vhodnym zptisobem ve smyslu ustanoveni § 79 odst. 4 pism. b) zakona ¢. 185/2001
Sb., o odpadech, vyhlasky €. 381/2001 Sb., vyhlasky ¢. 383/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpist.

Stavebni odpad zejména musi byt ukladéan do kontejnerii na stavebni odpad zajisténych
na naklady zhotovitele stavebnich uprav, pokud neni tento odpad piimo naklddan a vyvéazen
z mista vzniku k vyuZiti nebo k odstranéni. Stavebni odpad musi byt po celou dobu pfistaveni
kontejneru na stavebni odpad zajiStén proti nezddoucimu znehodnoceni nebo tniku. Zhotovitel
stavby zajisti, aby ze stavebniho odpadu byly vytiidény nebezpecné slozky odpadu a vyuzitelné
slozky odpadu.
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11.5.1. Specifikace odpadu a jejich ulozZisté

Zatiidéni nasledné specifikovanych stavebnich a demoli¢nich odpada je provedeno

podle Katalogu odpadi, piilohy ¢. 1 k vyhlasce ¢. 381/2001 Sb.

Tabulka 1 - Specifikace odpadu a jejich tloziste

Katalog. ¢. odpadu Specifikace odpadu Zpusob naloZeni s odpadem
170101 Beton recyklace
170203 Plasty materidlové vyuziti
170405 Zelezo a ocel materidlové vyuziti
170411 Kabely spalovna NO, skladka NO, materialové vyuziti
170604 Izolaéni materidly skladka nebo recyklace
170904 Smésné stavebni a demoli¢ni odpady|skladka nebo recyklace
203001 Smésny komunalni odpad spalovna nebo skladka

11.5.2. Ochrana Zivotniho prostredi pri vystavbé

4

Vystavba nevyvola zadné negativni vlivy na Zivotni prostfedi. Odpad vznikly stavebni
¢innosti bude uskladnén na doc¢asné skladce, ptipadné na zpevnénych plochach v misté zaboru
a nasledné odvezen na nejblizsi skladku. Z ekologického hlediska bude poZadovéano v souladu
se zak. €. 185/2001 Sb. o odpadech upiednostnit vyuZiti odpadi, které v rdmci stavebni ¢innosti
vzniknou (napf. stavebni sut’, zbytky izola¢nich hmot, prazdné obaly od barev, Cistici bavlna
apod.) nebo zajistit nezdvadné nakladani s odpady. Doklady o vyuziti odpadd, poptipadé
nezavadné nakladani odpadi vzniklych stavebni ¢innosti budou predlozeny pii piedani stavby
a potvrzeny opravnénym piijemcem. Pfi stavbé nebude nakladdno s nebezpecnymi odpady.

Pozemky, které budou v ramci vystavby vyuzity, budou uvedeny do ptivodniho stavu.

11.5.3. Ochrana zdravi pfi praci na stavenisti, koordinator BOZP, ochrana zdravi pri

praci podle jinych pravnich predpisi

Vzhledem k provadéni stavby v zastavéném uUzemi je nutné dbat piedevSim na
ustanoveni ptisluSnych ptedpisii tykajicich se hluku na pracovistich, prasnosti, zajisténi vstupu

na stavbu apod. B&hem provozu stavby je nutno dodrzovat viechny ¢lanky platnych CSN a
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predpisti o bezpednosti a ochrang zdravi, zejména vyhlasku ¢.48/1982 Sb. a vyhlasku CUBP a
CBU &.309/2006 Sb. o bezpecnosti prace a technickych zafizeni pii stavebnich pracich. Pro
zajisténi bezpecnosti prace na jednotlivych pracovistich je nutné, aby byly zpracovany provozni
predpisy pro jednotliva pracovisté. V predpisech budou bezpecnostni a hygienické pokyny pro
veskerou ¢innost na pracovistich, t.j. pouzivani pracovnich pomtcek, obsluha zatizeni apod.
Pti provadéni stavebnich praci i béhem provozu stavby je nutno dodrzovat vSechny zavazné

¢lanky platnych CSN a predpistt BOZ.
Jedna se zejména o tyto predpisy:

e Vyhlaska &. 309/2006 Ceského tfadu bezpednosti prace

e Vyhlaska ¢. 48/82 Ceského uiadu bezpecnosti prace

e Narizeni vlady 178/2001 Sb. — ochrana zdravi zaméstnancii pii praci ve znéni novel.

e Zakon 101/2005 Sb. O podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostiedi

e Vyhlaska 269/2009 — vyhlaska MMR o technickych pozadavcich na stavby

e (SN 269030 — Manipula¢ni jednotky. Zasady pro tvorbu, bezpenou manipulaci a
skladovani.
Jednotlivi dodavatelé musi mit zpracovany v ramci dodavatelské dokumentace

technologické piedpisy ve vazbé na ptislusna ustanoveni platnych CSN a predpistt BOZP.
11.5.4. Dopravné inZenyrska opatieni

Vramci vystavby dojde k dopravnimu omezeni hlavni komunikace. Dopravné
inZenyrska opatteni v€etné dopravné inZenyrského rozhodnuti bude pfedmétem vyssiho stupné

projektové dokumentace.
11.5.5. Postupy vystavby, dil¢i terminy

Stavba bude probihat v co nejkrat§im mozném terminu, bude realizovana tak, aby
jednotlivé faze a dodavky na sebe navazovaly a byly dodrzeny technologické piestavky.
Predpokladana doba vystavby je 8 mésict od zahdjeni. Harmonogram vystavby bude realizovan

v ramci provadéci dokumentace.
Plan kontrolnich prohlidek stavby

Plan kontrolnich prohlidek bude realizovan v ramci provadéci dokumentace.
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V Pardubicich dne 23. 1. 2020........ooiiiiiiii e, Simon Spinar
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VZOROVE PRICNE REZY M: 1:75

MS2a 18/11/50

VZOROVY PRICNY REZ

1:75
L 18,00
/|
L 3,70 L 11,00 L 3,30
1 1 1
3,70 0,50, 1,50 Q.25 3,25 L 3,25 Q.25 1,50  ,0,5Q 3,30
CHODNIK 1 1 ocHranny 17 JIZDNI PRUH 1 JIZDNI' PRUH 171 ocHranny T 1 CHODNIK
/ PRUH PRO PRUH PRO
CYKLISTY CYKLISTY
CENTRUM SVITAVY

SILNICNI OBRUBNIK 150x250x1000
DO BET. LOZE C20/25n XF3

}

DELICI CARA PRERUSOVANA

V2b (1/1,/0,125)

t

DELICI CARA PRERUSOVANA

SANACE STEN BUDOV V
KONTAKTU S CHODNIKY

V2a (3/6/0,125)
SILNIEN! OBRUBNIK 150x250x1000

AUTOBUSOVA ZASTAVKA — HEGEROVA
VZOROVY PRICNY REZ

PODELNY TRATIVOD

\ STAVAJICI PODKLADNI

VRSTVY VOZOVKY

/

ZASTAVKOVY OBRUBNIK

DO BET. LOZE C20/25n XF3

/

1:75
. 17,35 L
7] 7]
L 2,30 L 12,50 L 2,55 L
1 1 1 1
. 1,80 0,50, 2,75 0,25 3,25 L 3,25 0,25 2,75 0,50, 2,05 ,
y NAsTupigTE 1 1 AUTOBUSOVY 11 JIZDNI PRUH 1 JIZDNI PRUH 11 AUTOBUSOVY T 1T NAsTUPISTE
ZALV ZALV
ZASTAVKOVY CENTRUM | SVITAVY DELICI CARA PRERUSOVANA
: V4 (1/1/0,125
2555383'\10[51 000 ‘ ‘ t (/0 400x330x1000
DO BET. LOZE DELICI CARA PRERUSOVANA JE—
C20/25n XF3 " ~ [V2a (3/6,/0,125)
I JJY DELICI CARA PRERUSOVANK
V4 (1/1/0,125) @
o =\ =
ANEVENA
C OIS, £
——"] 3]
< & 40,00 42 L1 8
2,5% 2,5% H—U},IL rlﬁ_¢m +

SANACE STEN BUD

PODELNY TRATIVOD

KONTAKTU S CHODNIKY

DNT100
: PODELNY TRATIVOD
- BETONOVA DLAZBA DL 80 mm ¢SN 73 6131 DN100
- LOZE Z DROB. KAMENIVA L 40 mm CSN 73 6126 DELICI CARA PRERUSOVANA
L $TERKODRT ) 200 mm &SN 73 6126—1 V2b (1/1/0,125)
KONSTRUKCE CELKEM 320 mm
EgmiETSTEN Cﬁ%%%YK¥ BETONOVA DLAZBA DL 80 mm ESN 73 6131
LOZE Z DROB. KAMENIVA L 40 mm CSN 73 6126
STERKODRT ) 200 mm CSN 73 6126-1
KONSTRUKCE CELKEM 320 mm
ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY SMA 11S 40 mm CSN 73 6121
SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2  CSN 73 6129
ASFALTOVY BETON PRO LOZNI VRSTVY ACL 22S 70 mm SN 73 6121
SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2 €SN 73 6129

STAVAJIC| PODKLADN| VRSTVY

NOVE KONSTRUKCE CELKEM

min. 110 mm

\STAVAJICI PODKLADNI
VRSTVY VOZOVKY

PODELNY TRATIVOD

DN100
- ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY SMA 11S 40 mm €SN 73 6121
- SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2  CSN 73 6129
- ASFALTOVY BETON PRO LOZNI VRSTVY ACL 22S 70 mm SN 73 6121
- SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2  CSN 73 6129
L ASFALTOVY BETON PRO PODKL. VRSTVY ACP 22S 90 mm ESN 73 6121
L INFILTRACNI POSTRIK Z KAT. EMULZE PI—C 0,7 kg/m2 &SN 73 6129
L MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO MZK 0/32 200 mm SN 73 6126—1
L STERKODRT SDa 0/32min. 150 mm CSN 73 6126—1
KONSTRUKCE CELKEM min. 550 mm

SANACE STEN BUDOV V

KONTAKTU S CHODNIKY

MO2 7,9/5,0/30

VZOROVY PRICNY REZ

1:75
L 7,90 .
7] 1
2,50, 5,00 L 2,40 L
1T 1 1 1
.50, 4,25 0,25 , 9,50,0,70, 1,50 ., 0,20
T 1 JIZDNI PRUH | SDILENY PAS
ZELEN PRO PES[ A DELICI CARA PRERUSOVANA
‘t CYKLISTY Via (0,125)
,:f//\}
~ BETONOVY OBRUBNIK 100x250x1000
NEZPEVNENA KRAJNICE £ DO BET. LOZE C20/25n XF3
Z R—MATERIALU S o
OHUMUSOVANI 25% + bt 0,33
V TL. 100 mm = N -

5 —

Edef.2=min.45

Pa 3,0%

DNT00
BETONOVA DLAZBA DL 80 mm CSN 73 6131
LOZE Z DROB. KAMENIVA L 40 mm CSN 73 6126
S$TERKODRT 5D 200 mm CSN 73 6126—1
KONSTRUKCE CELKEM 320 mm

7
Edef.2=min.90MPa
n.60MPa

ODHUMUSOVANI V TL. 150 mm,
ODSTRANEN/| STAVAJICICH VRSTEV

ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ACO 8 50 mm ESN 73 6121
SPOJOVACI POSTRIK Z KAT. EMULZE PS—C 0,35 kg/m2 €SN 73 6129
SILNICNI OBRUBNIK  150x250x 1000 RECYKLAT DO PODKLADNI VRSTVY R—mat 50 mm ESN 73 6121
DO BET. LOZE C20/25n XF3 INFILTRACNI POSTRIK Z KAT. EMULZE PI-C 0,7 kg/m2 SN 73 6129
STERKODRT SDb 150 mm CSN 73 6126—1
KONSTRUKCE CELKEM 250 mm
ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY ACO 11+ 40 mm CSN 73 6121
SPOJOVACI POSTRIK Z KAT. EMULZE PS—C 0,35 kg/m2  CSN 73 6129
ASFALTOVY BETON PRO LOZNI VRSTVY ACL 16+ 60 mm CSN 73 6121
SPOJOVACI POSTRIK Z KAT. EMULZE PS—C 0,35 kg/m2  CSN 73 6129
ASFALTOVY BETON PRO PODKL. VRSTVY ACP 16+ 50 mm CSN 73 6121
INFILTRAENI POSTRIK Z KAT. EMULZE PI—-C 0,7 kg/m2 €SN 73 6129
MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO MZK 0/32 170 mm CSN 73 6126—1
STERKODRT 8Da 0/32min. 150 mm CSN 73 6126—1
KONSTRUKCE CELKEM min. 470 mm
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ZPRACOVAL:

Bc. Simon SPINAR

VEDOUCI PRACE:

Ing. Pavel LOPOUR, Ph.D.

SKOLNI ROK:
2019/2020

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta

PREDMET:  PCDPK - DIPLOMOVA PRACE Jana Pemnera
NAZEV PRACE: DATUM: 01/2020
UPRAVA PRUTAHU SILNICE 1/34 ULICE HEGEROVA | MeRiTo: | 1:75
FORMAT: 5x Ad
NAZEV VYKRESU: , v orw y v C. VYKRESU:
VZOROVE PRICNE REZY B24




VZOROVE PRICNE REZY M: 1:75

VARIANTA A — OKRUZNI KRIZOVATKA

VZOROVY PRICNY REZ

1:75

L 14,50 L 14,50 L
7] 7]
L 2,50 L 5,00 L 2,50 L 9,00 L 2,50 L 5,00 L 2,50 L
1 CHODNIK 1 JIZDNI PRUH 1 PRSTENEC 1 STREDOVY OSTROV 1 PRSTENEC 1 JIZDNI PRUH 1 CHODNIK
L 2,00 0,50, , 0,25 4,75 0,25 , , 1,85 L, 0,40 9,00 0,40 | 1,85 L, 0,25 4,75 0,25 , 0,50, 2,00 L

T 11 11 11 11 11 1 1 1

BETONOVY OBRUBNIK 100x250x1000 DELICI CARA PRERUZSOVANA

KAMENNY OBRUBNIK300x200, PREVYSENY O 30 mm

DELICI CARA PRERUSOVANA l

V2b (3/1,5/0,25) DO BET. LOZE C20/25n XF3

OHUMUSOVANI TL. 0,15 m, OSETI

PODORNICNI VRSTVA 0,3 m

SILNICNI OBRUBNIK 150x250x1000

DO BET. LOZE C20/25n XF3

BETONOVY OBRUBNIK
100x250x1000

DO BET. LOZE

VARIANTA B — PRECHOD PRO CHODCE
VZOROVY PRICNY REZ

Wi C20/25n XF3
©oouuoin & 5
+0,11,2,0% +0,00 _2,7% L
% ' %:?“““!““‘\-u \\\_. .
ﬁr"\Edef.2=min.14OMPGﬁ><DRENAZN[ VRSTVA DRENAZN| VRSTVA )(4
Edef.2=min.90MPa Sz /
SILNIEN! OBRUBNIK 150x250x1000 Edef,2=m|n.60NPG KAMENNY OBRUBNIK SE ZAOBLENOU HORNI HRANOU ‘>Q/
DO BET. LOZE C20/25n XF3 PODELNY TRATIVOD | 300x200, PREVWWSENY O 30 mm PODELNY TRATIVOD
_ DN100 DO BET. LOZE C20/25n XF3 DN100
KAMENNY OBRUBNIK SE ZAOBLENOY HORNI HRANOU
300x200, PREVYSENY O 30 mm DLAZBA Z VELKYCH ZULOVYCH KOSTEK DL | 160 CSN 73 6131
- mm
DO BET. LOZE €20/25n XF3 | S CEMENTOVOU MALTOU M 25-XF4
| BETONOVE LOZE L min. 40 mm BETONOVA DLAZBA DL 80 mm CSN 73 6131
| MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO MZK min. 200 mm ESN 73 6126—1 §$55K5D2$OB' KAMENIVA |§D ;'80 mm ggs ;g 2132 1
L STERKODRT 0/32 &Da min. 150 mm &SN 73 6126—1 mm -
KONSTRUKCE CELKEM min. 550 mm KONSTRUKCE CELKEM 320 mm
- BETONOVA DLAZBA DL 80 mm ESN 73 6131
- LOZE Z DROB. KAMENIVA L 40 mm ESN 73 6126
L &TERKODRT 3D 200 mm SN 73 6126—1 - ASFALTOVY KOBESEC MASTIXOVY SMA 11S 40 mm gSN 73 6121
L SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg,/m2 SN 73 6129
KONSTRUKCE CELKEM 320 mm - ASFALTOVY BETON PRO LOZNI VRSTVY ACL 22S 70 mm &SN 73 6121
| ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY SMA 115 40 mm &SN 73 6121 L SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2 &SN 73 6129
L SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2 &SN 73 6129 - ASFALTOVY BETON PRO PODKL. VRSTVY ACP 225 90 mm CSN 73 6121
| ASFALTOVY BETON PRO LOZNI VRSTVY ACL 225 20 mm &SN 73 6121 L INFILTRACNI POSTRIK Z KAT. EMULZE PI-C 0,7 kg/m2 &SN 73 6129
L SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2 &SN 73 6129 - gfg:?g['%fg ZPEVNENE KAMENIVO ggK 8@% _ 1228 mm ggz ;g 2132‘1
- ASFALTOVY BETON PRO PODKL. VRSTVY ACP 22S 90 mm &SN 73 6121 - a_0/32min. mm -
L INFILTRACNI POSTRIK Z KAT. EMULZE PI-C 0,7 kg/m2  CSN 73 6129 KONSTRUKCE CELKEM min. 550 mm
L MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO MZK 0/32 200 mm ESN 73 6126—1
L STERKODRT Sba 0/32min. 150 mm CSN 73 6126—1
KONSTRUKCE CELKEM min. 550 mm

1:75
L 15,55 L
1 1
L 2,55 L 10,50 L 2,50 L
i ] ] i
L 2,55 2,50, , 0,25 3,00 0,25 , 9,50, 1,50 @50, ,0,25 3,00 0,25 , 9,50, 2,50 L
1 CHODNIK T 11 JIZDNI PRUH ™ 1 peuer 1T 17 JIZDNI PRUH 71 1 CHODNIK 1
OSTRUVEK SILNIENI OBRUBNIK 150x150x1000
CENTRUM SVITAVY SNIZENY PRO BEZBARIEROVY
PRISTUP NA PRECHOD,
‘ t DO BET. LOZE C20/25n XF3
l BETONOVY OBRUBNIK
) —. 100x250x1000
(0 =\ ‘ DO BET. LOZE
/AN Ay —— C20/25n XF3
SRR N
ormno) [ egiigs § !
7 5 | (8]
+0,0 , W $ $ 2,5% ~ +0,11 b
e ” e m— T tp————r
R e — /2 —— P — E‘%/
\Edef.2=min.140MPc OMP N /
= — ]
Q 4 Edef.zlidrﬁicr'12.60ru30 : 3.0% o/ PODELNY TRATIVOD
SILNIENI OBRUBNIK 150x150x1000 ‘ ODELNY TRATIVOD DN100
ﬁgg—%ﬂ; Ziopggéﬁgg'mow DN100 || BETONOVA DLAZBA DL 80 mm ESN 73 6131
D0 BET. LOZE czo/zén “F3 T LOZE Z DROB. KAMENIVA L 40 mm &SN 73 6126
: - STERKODRT SD 200 mm CSN 73 6126—1
KONSTRUKCE CELKEM 320 mm
- ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY SMA 11S 40 mm ESN 73 6121
- SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2 SN 73 6129
L ASFALTOVY BETON PRO LOZNI VRSTVY ACL 22S 70 mm ESN 73 6121
L SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2 SN 73 6129
L ASFALTOVY BETON PRO PODKL. VRSTVY ACP 22S 90 mm ESN 73 6121
L INFILTRACNI POSTRIK Z KAT. EMULZE PI-C 0,7 kg/m2 &SN 73 6129
L MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO MZK 0/32 200 mm &SN 73 6126—1
L STERKODRT SDa 0/32min. 150 mm CSN 73 6126—1
KONSTRUKCE CELKEM min. 550 mm
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UPRAVA PRUTAHU SILNICE 1/34 ULICE HEGEROVA

ZPRACOVAL: VEDOUCI PRACE: SKOLNi ROK: Univerzita
Bc. Simon SPINAR |  Ing. Pavel LOPOUR, Ph.D. 2019/2020 a Pardubice
—— — Dopravni fakulta
PREDMET:  PCDPK - DIPLOMOVA PRACE Jana Pernera
NAZEV PRACE: DATUM: 01/2020

MERITKO: | 1:75

FORMAT: 4 x M

NAZEV VYKRESU:

VZOROVE PRICNE REZY
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SITUACE - CAST 1
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LEGENDA:

STAVAJICI KONSTRUKCE, HRANY
NOVE KONSTRUKCE, HRANY

NOVA ASFALTOVA VOZOVKA

NOVA ASFALTOVA STEZKA, CHODNIKY, SJEZDY
NOVA CHODNIKY Z DLAZBY, OBRUBY
NOVA NEZPEVNENA KRAJNICE

NOVA PLOCHA ZELENE

BROB0ON

NOVE VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI

Qm NOVE SVISLE DOPRAVNI ZNAGENI

UPRAVY PRO NEVIDOME

POZN. 1: V PROSTORU KRIZOVATKY U OBCHODNICH
DOMU DOJDE KE KOMPLETNI VYMENE VRSTEV
VOZOVKY VCETNE PODKLADNICH
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ZPRACOVAL: VEDOUCI PRACE: SKOLNI ROK:
Bc. Simon SPINAR Ing. Pavel LOPOUR, Ph.D. 2019/2020

PREDMET:  PCDPK - DIPLOMOVA PRACE

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta

Jana Pernera

NAZEV PRACE:

UPRAVA PRUTAHU SILNICE 1/34 ULICE HEGEROVA

DATUM:

01/2020

MERITKO:

1:500

FORMAT:

5x Ad

NAZEV VYKRESU:

SITUACE - CAST 1

C. VYKRESU:
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SITUACE - CAST 2

LEGENDA:

STAVAJICI KONSTRUKCE, HRANY
NOVE KONSTRUKCE, HRANY

NOVA ASFALTOVA VOZOVKA

NOVA ASFALTOVA STEZKA, CHODNIKY, SJEZDY
NOVA CHODNIKY Z DLAZBY, OBRUBY
NOVA NEZPEVNENA KRAJNICE

NOVA PLOCHA ZELENE
328

NOVE VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI

X

NOVE SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

RNy N RN RiNN

UPRAVY PRO NEVIDOME

457
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ZPRACOVAL: VEDOUCI PRACE: SKOLNi ROK: Univerzita
Bc. Simon SPINAR |  Ing. Pavel LOPOUR, Ph.D. 2019/2020 g Pardubice
—— — Dopravni fakulta
PREDMET:  PCDPK - DIPLOMOVA PRACE Jana Pernera
NAZEV PRACE: DATUM: 01/2020

UPRAVA PRUTAHU SILNICE 1/34 ULICE HEGEROVA | “To: | 1:500

FORMAT: 4 x M

NAZEV VYKRESU: C. VYKRESU:

SITUACE - CAST 2 B32




VZOROVE PRICNE REZY M: 1:75

KRIZOVATKA — NAPOJENI OBCHODNICH DOMU

VZOROVY PRICNY REZ

1:75
L 20,00 .
1 |
L 2,00 L 16,00 L 2,00 L
1 1 1 1
L 2,00 9,50, , 0,25 6,00 0,25 , 950, 1,50 ©,50, , 0,25 5,50 0,25 , 0,50, 2,00 L
1 CHODNIK 11 JIZDNI PRUH peLict 1 11 JIZDNI PRUH 11 CHODNIK 1
OSTRUVEK
SILNIENI OBRUBNIK 150x150x1000
BETONOVY OBRUBNIK ‘ PRISTUP NA PRECHOD, t DO BET. LOZE C20/25n XF3
100x250x 1000 :
DO BET.|LOZE C20/25n XF3
DO BET. LOZE |

C20/25n XF3

BETONOVY OBRUBNIK
100x250x1000

DO BET. LOZE

C20/25n XF3
+0,06

—0,18 ‘ 2,9%
s ‘, )I__!l: ——
Edef.2=min.140MPa %ﬁ/ N~
< Edef.2=min.90MPa
3,0% Edef.2=min.60MPa : 3.0% o/ PODELNY TRATVOD
SILNIENI OBRUBNIK 150x150x1000 ; DN100
PODELNY TRATIVOD
SNIZENY PRO BEZBARIEROVY DN100 || BETONOVA DLAZBA DL 80 mm ESN 73 6131
PRISTUP NA PRECHOD, | - LOZE Z DROB. KAMENIVA L 40 mm &SN 73 6126
DO BET. LOZE C20/25n XF3 L §TERKODRT SD 200 mm CSN 73 6126—1
KONSTRUKCE CELKEM 320 mm

- ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY SMA 11S 40 mm ESN 73 6121

L SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2 &SN 73 6129

L ASFALTOVY BETON PRO LOZNI VRSTVY ACL 22S 70 mm ESN 73 6121

L SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2  CSN 73 6129

L ASFALTOVY BETON PRO PODKL. VRSTVY ACP 22S 90 mm ESN 73 6121

L INFILTRACNI POSTRIK Z KAT. EMULZE PI-C 0,7 kg/m2 &SN 73 6129

L MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO MZK 0/32 200 mm &SN 73 6126—1

L STERKODRT SDa 0/32min. 150 mm CSN 73 6126—1

KONSTRUKCE CELKEM min. 550 mm

AUTOBUSOVA ZASTAVKA — PRODEJNA
VZOROVY PRICNY REZ

1:75

) 3,10 ) 17,00 L 2,00 )

7] 7] 1 1

) 2,60 0,50, 3,50 L 10,50 3,00 050 1,50

1 NAstupidTE 1 1 AUTOBUSOVY 1 AUTOBUSOWY T INAsTuPISTE

e CENTRUM SVITAVY e

ZASTAVKOVY OBRUBNIK 400x330x1000 !
DO BET. LOZE C20/25n XF3 l t ZASTAVKOVY OBRUBNIK 400x330x1000

voDICI CARA V4 (0,25) voDICl CARA V4 (0,25)

[
g\ IY

W
ENr=:

—
()| [ [N B R (S

DO BET. LOZE C20/25n XF3

10,05 S‘Z:I:O,OO —5o1
; \STAVAJ[CI KONSTRUKCE
- ASFALTOVY BETON PRO OBRUSNE VRSTVY  ACO 8 50 mm ESN 73 6121 VOZOVKY -~ BETONOVA DLAZBA DL 80 mm CSN 73 6131
- SPOJOVACI POSTRIK Z KAT. EMULZE PS—C 0,35 kg/m2  CSN 73 6129 - LOZE Z DROB. KAMENIVA L 40 mm CSN 73 6126
L RECYKLAT DO PODKLADNI VRSTVY R—mat 50 mm ESN 73 6121 - STERKODRT SD 200 mm CSN 73 6126-1
- INFILTRACNI POSTRIK Z KAT. EMULZE PI-C 0,7 kg/m2 CSN 73 6129 KONSTRUKCE CELKEM 320 mm
L STERKODRT SDb 150 mm CSN 73 6126—1
KONSTRUKCE CELKEM 250 mm - ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY SMA 11S 40 mm ESN 73 6121
) - SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2 &SN 73 6129
- ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY SMA 115 40 mm CSN 73 6121 - ASFALTOVY BETON PRO LOZNI VRSTVY ACL 225 70 mm CSN 73 6121
- SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2  CSN 73 6129 L SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2 &SN 73 6129
- ASFALTOVY BETON PRO LOZN[ VRSTVY ACL 22S 70 mm CSN 73 6121 L STAVAJ[C[ PODKLADN[ VRSTVY
L SPOJOVACI POSTRIK Z MODIF. KAT. EMULZE PS—CP 0,35 kg/m2  GSN 73 6129
L STAVAJICI PODKLADNI VRSTVY NOVE KONSTRUKCE CELKEM min. 110 mm

NOVE KONSTRUKCE CELKEM min. 110 mm
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VZOROVE PRICNE REZY
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PREDMET:  PCDPK - DIPLOMOVA PRACE Jana Pernera
NAZEV PRACE: DATUM: 01/2020
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UPRAVA PRUTAHU SILNICE 1/34 ULICE HEGEROVA
List pozemkdi trvalého zaboru stavby

Pot. &islo | Cislo parcely Vlastnik pozemku Druh pozemku

1 6088/10 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 140 00 Praha 4 Zastavéné plochy a nadvofi
2 6088/3 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 140 00 Praha 5 Zastavéné plochy a nadvori
3 1228/11 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 140 00 Praha 6 Zastavéné plochy a nadvofi
4 1228/15 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 140 00 Praha 7 Zastavéné plochy a nadvofi
5 1228/34 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 140 00 Praha 8 Zastavéné plochy a nadvori
6 1228/34 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 140 00 Praha 9 Zastavéné plochy a nadvofi
7 6088/1 Reditelstvi silnic a dalnic R, Na Pankraci 546/56, Nusle, 140 00 Praha 10 Zastavéné plochy a nadvori
8 6088/28 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 140 00 Praha 11 Zastavéné plochy a nadvofi
9 6088/29 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 140 00 Praha 12 Zastavéné plochy a nadvofi
10 1151/1 CEZ Korporatni sluzby, s.r.o., 28. Fijna 3123/152, Moravska Ostrava, 702 00 Ostrava Zastavéné plochy a nadvori
11 6222/1 Povodi Moravy, s.p., Dfevarska 932/11, Vevefi, 602 00 Brno vodni plochy

12 372/27 C+R Projekt spol. s r.0., Pocernicka 257, 250 73 Radonice Zastavéné plochy a nadvofi
13 372/28 C+R Projekt spol. s r.o., Pocernicka 257, 250 73 Radonice Zastavéné plochy a nadvori
14 1228/4 Meésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvori
15 275/13 Mésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvofi
16 1229/10 Meésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvori
17 6441 Meésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvofi
18 6088/8 Meésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvori
19 326/7 Mésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvofi
20 326/8 Meésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvori
21 6356/2 Mésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvofi
22 6356/1 Meésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvori
23 6355 Meésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvori
24 1151/3 Mésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvori
25 6222/100 Mésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvofi
26 1168/6 Mésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvori
27 1228/13 Mésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvofi
28 6037/1 Mésto Policka, Palackého na. 160, Policka-Mésto, 572 01 Policka Zastavéné plochy a nadvori




29

6044/2

Mésto Policka, Palackého na.

160, Policka-Mésto, 572 01 Policka

Zastavéné plochy a nadvori

30

752/4

Meésto Policka, Palackého na.

160, Policka-Mésto, 572 01 Policka

Zastavéné plochy a nadvofi

31

275/34

Mésto Policka, Palackého na.

160, Policka-Mésto, 572 01 Policka

Zastavéné plochy a nadvori

32

1229/19

Meésto Policka, Palackého na.

160, Policka-Mésto, 572 01 Policka

Zastavéné plochy a nadvori

33

725/4

Mésto Policka, Palackého na.

160, Policka-Mésto, 572 01 Policka

Zastavéné plochy a nadvori

34

5906/12

Meésto Policka, Palackého na.

160, Policka-Mésto, 572 01 Policka

Zastavéné plochy a nadvofi

35

5906/13

Mésto Policka, Palackého na.

160, Policka-Mésto, 572 01 Policka

Zastavéné plochy a nadvori

36

485/6

Mésto Policka, Palackého na.

160, Policka-Mésto, 572 01 Policka

Zastavéné plochy a nadvori
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UPRAVA PRUTAHU SILNICE 1/34 ULICE HEGEROVA
Odhadované naklady stavby*

épscgl Nazev polozky Jednotka| Mnozstvi | Jednotkova cena Cena celkem

OSTATNI PRACE
1 [Projektové prace - DSPS,Geodetické prace, i 1,000 349 180,25 349 180,25

Informacni tabule,...

ZEMNI PRACE
2 Sejmuti drnu m2 153,000 58,00 8 874,00
3 Odstranéni Zivicnych vrstev m3 695,810 680,00 473 150,80
4 |Odstranéni dlazebnich kostek m?2 2135,000 345,00 736 575,00
5 Odstranéni obrub m 762,000 105,00 80 010,00
6 |Odstranéni podkladnich vrstev m3 442,800 285,00 126 198,00
7 Hloubeni ryh pro trativody m3 48,000 280,00 13 440,00
8 Zasypani ryh m3 48,000 100,00 4 800,00
9 Rozprostieni ornice m2 153,000 150,00 22 950,00

ZAKLADY
10 |Trativody DN100 m 598,000 220,00 131 560,00

KOMUNIKACE
11 |3D0/32 m3 221,600 630,00 139 608,00
12 |MzZK0/32 m2 1476,000 270,00 398 520,00
13 [Infiltracni postiik m2 1476,000 12,00 17 712,00
14 |ACP 22S, ACP 16+ m2 1476,000 280,00 413 280,00
15 [Spojovaci postiik m2 4093,000 10,00 40 930,00
16 |ACL 22S, ACL 16+ m2 4093,000 280,00 1 146 040,00
17 |Spojovaci postiik m2 4093,000 10,00 40 930,00
18 |[SMA 11S, ACO 11+ m2 4093,000 205,00 839 065,00
19 |Zpevnéni krajnic z R-materialu m2 13,000 45,00 585,00
20 |Dlazdéné kryty - chodnikové plochy m2 2135,000 220,00 469 700,00
21 |Zastavkovy obrubnik m 68,000 2 200,00 149 600,00
22 |Silni¢ni obrubnik m 694,000 325,00 225 550,00
23 |Zahradni obrubnik m 138,000 325,00 44 850,00

OSTATNI KONSTRUKCE A PRACE
24  |Vodorovné dopravni znaceni m2 4039,000 62,00 250 418,00
25 [Svislé dopravni znaceni ks 15,000 675,00 10 125,00
26 |Zahrazovaci sloupky ks 9,000 2 500,00 22 500,00
27 |Zabradli m 6,000 450,00 2 700,00
28 |ProdlouZeni propustku kompl 1,000 10 000,00 10 000,00

Celkové odhadované naklady

6 168 851,05

*uvaZovana Uprava kfiZzovatky ve varianté A




VLECNE KRIVKY - VARIANTA A
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) _ STAVAJICI KONSTRUKCE
— NOVE KONSTRUKCE
~ VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI
SMERODATNE VOZIDLO PRO
PRUJEZD OK — DALKOVY AUTOBUS
Vn=5 km/h
SMERODATNE VOZIDLO PRO ODBOCENI NA
VEDLEJSI KOMUNIKACI — VOZIDLO PRO
ODVOZ ODPADU
Vn=5 km/h
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VLECNE KRIVKY - KRIZOVATKA U TESCA
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ROZH LEDOVE POM ERY - VARlANTA A ROZHLED PRO PRUJEZD BEZ ZASTAVENI NA VJEZDU A

ROZHLEDOVE POMERY NA PRECHODY PRO CHODCE ROZHLED PRO ZASTAVENI NA VJEZDU ROZHLED PRO ZASTAVENI NA OKRUZNIM PASU

LEGENDA:
___ sTAvAJICI
KONSTRUKCE
——  NOVE OBRUBY
—  VDZ
ViiSkovy systém Bpv
Souradnicovj systém JTSK
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CHODEC PRED PEECHODEM “ , X NAZEV VYKRESU: ) . C. VYKRESU:
= Vn=30 km/h, Xb=31,0 m. Yo=26 m VJEZD Z VEDLEJSI KOMUNIKACE ROZHLEDOVE POMERY - VARIANTA A C4.1

Vn=50 km/h, Dz=50 m



RO/ZH LEDOVE POM ERY -VARIANTA B ROZHLEDOVE POMERY NA PRECHOD PRO CHODCE
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ROZHLED NA SDZ - P4
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ROZHLEDOVE POMERY - KRIZOVATKA U TESCA

ROZHLEDOVE POMERY NA PRECHODY PRO CHODCE
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