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ANOTACE

Prace se zabyva stavem cyklistické infrastruktury na izemi mésta Chrudimi. Zkouma
soucasny stavebni stav znacené cyklistické infrastruktury. Popisuje vedeni cyklistickych
stezek a cykloturistickych tras. Déle se zabyva ndvrhem na odstranéni kritickych mist
infrastruktury mésta.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Quality analysis of cycling infrastructure in Chrudim
ANNOTATION

This thesis focuse on the state of cycling infrastructure in the city of Chrudim.
It examines the current state of the construction of the marked cycling infrastructure.
This thesis describes the layout of cycle trails and cycle routes. It also deals with the

proposal how to eliminate the critical points of the city's infrastructure.
KEYWORDS
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UvVOD

Cyklisticka doprava hraje dnes nezanedbatelnou roli v kazdodennim zivoté a feSeni
jejiho rozvoje se dostavd do popredi zdjmu mést a metropoli. Mésta s dobie feSenou
cyklistickou infrastrukturou se dostavaji do zajmu turisti i samotnych obyvatel, ktefi mnohdy
piebiraji cyklistiku jako ¢ast zivotniho stylu. Cyklistickd doprava se vyznacuje ekologickou
nezavadnosti a dobrym vlivem na zdravi lidi. Lidé si jizdou na kole zlepsuji svou fyzickou
kondici a mohou tak piedchédzet fadé zndmych onemocnéni. Nevyhodou cyklistiky je ovSem
fakt, Ze cyklistika je z hlediska mozného stfetu s motorovymi vozidly jednim z nejvice

zranitelnych druht dopravy.

Cilem této prace je analyzovat stav cyklistické infrastruktury mésta Chrudimi
azmapovat veSkerou cyklistickou infrastrukturu vhodnou pro provoz cyklistické

dopravy a navrhnout zmény pro zlepseni podminek cyklistii na izemi mésta.

Mésto Chrudim je v regionu nechvalné znamé diky kazdodennim dopravnim
kongescim smérem do centra mésta. Situaci ma zlepsit praveé probihajici budovani obchvatu
meésta, ktery ma mésto zbavit téchto problémut. Chrudim zazila za vlady minulého rezimu
nebyvaly stavebni ruch spojeny ptedevSim s budovanim méstskych sidlist diky moznosti
pracovniho uplatnéni v okolnich primyslovych podnicich. Budovani cyklistické

infrastruktury neslo stejnym tempem a mésto v feSeni této otazky znac¢né zaostava.
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1 PRVKY CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

Cyklisticka infrastruktura dnes patii k stale se rozvijejicimu prostfedi s mnohymi
moznostmi novych napadi a feseni dopravnich situaci ve méstech se stava prioritou. Snaha
lidi neustéle zlepSovat kvalitu Zivota ve svém okoli vede k novému zamysleni nad stavajicimi
podminkami dopravy ve méstech i na regionalnich trovnich. Snahou je pfevést nemalou cast
obyvatelstva k vyuzivani jak stavajicich tak nové budovanych komunikaci pro cyklisty.
Kapitola shrnuje zékladni skladbu infrastruktury potfebné pro provoz na cyklistickych
komunikacich. Popsano bude, z jakého pramene se pfi navrhu infrastruktury vychazi a kdo
ma za povinnost se t€émito prameny fidit. Vysvétleny budou vSechny klicové pojmy z oblasti
stavebniho provedeni, rozdéleni komunikaci a znaceni. Popsan je i vybér materiald, které jsou

pouzity na komunikacich pro cyklisty.

1.1 Technické podminky

Technické podminky plati pro navrhovani komunikaci pro cyklisty. Jsou urceny
technickych podminek je problematika navrhovani komunikaci pro cyklisty v uzemi
zastavéném, zabyva se vSak i vedenim tras mimo zastavénd uzemi. Ustanoveni obsaZena

Vv technickych podminkéch plati pfiméfené i pro vefejné piistupné ucelové komunikace.

Technické podminky navazuji na piisluiné ceské normy zejména CSN 73 6110
(projektovani mistnich komunikaci, aktudlni verze), CSN 73 6101 (projektovani silnic
a délnic, aktualni verze), CSN 73 6102 (projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich,
aktudlni verze). Resi zakladni ptipady, se kterymi se projektant pfi ndvrhu setkava, a nabizeji
vzorova feseni pii kiizovani a soubéhu komunikaci pro cyklisty s komunikacemi s provozem
automobilové dopravy a chodcl. Technické podminky nabizeji zpravidla feSeni problémii,

ktera mohou pfi navrhovani nastat. (1)
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1.2 Druhy cyKklistickych komunikaci

Cyklistické komunikace lze zakladnim zptsobem rozdélovat podle délek své trasy
a dopravni dulezitosti. Komunikace mohou byt rozd€leny napiiklad hranici mésta, okrest
a kraji. Setkavame se také s cyklistickymi komunikacemi, které presahuji hranice
jednotlivych statt. Nasledujici body rozdéluji zakladni druhy cyklistickych komunikaci

V obecné roving.
e Mistni
Mistni trasy spojuji dilezité cile dopravy, pfedevsim na kratké vzdalenosti, naptiklad

denni pfepravu do zaméstnani, do Skolskych zafizeni a ufadd statni spravy.

Jde 0 nejvytizenéjsi Casti infrastruktury v rannich a odpolednich hodinach.
e Regionalni

Trasy regionalni spojuji vyznamna mista obce s méstskou infrastrukturou. Dilezitym
faktorem je navaznost a pristup k meéstskym komunikacim. Jsou urCeny pro jizdu do

zamestnani, turistiku a aktivni odpocinek.
e Nadregionalni

Trasy nadregionalni (dalkové) spojuji vzdalenéjSi cile, naptiklad evropskou sit
cyklistickych tras. Trasy plni pfevazné roli rekreacni. Vedeni téchto tras je pfimo spojeno

s atraktivnimi turistickymi cili a vybavenost tras je nadstandardni (ubytovny, odpocivadla).

1.3 Rozdéleni komunikaci pro cyklisty

Rozdéleni komunikaci 1ze jasn¢ naznacit podle vzdalenosti, jakou na nich cyklista
béhem své jizdy stravi. Nejcastéji se rozdéluji na komunikace krat$i vzdalenosti spojujici
stied mésta s prilehlymi lokacemi (Spojeni zdroju a cili ve mést¢) a komunikace, které spojuji
vzdalenéj$i mista (méstské periferie, okoli mésta). Déleni komunikaci je nejcastéji rozdéleno

na cyklostezky a cyklotrasy.

1.3.1 Cyklostezky

Cyklostezky jsou ucelové budované komunikace pro provoz cyklistl. Jsou urceny
dopravnim znacenim a maji riznorodou délku. Nejcastéji jsou znaceny ¢i budovany uvniti

mést nebo jako spojnice dilezitych bodi na dopravni siti. Jejich vystavba mé oddélit
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cyklistickou dopravu od ostatnich druhti dopravy. Vybudovani je finan¢né narocné, musi byt
kladen diraz na jejich budouci uzivani z hlediska smyslu jejich vystavby. Cyklist¢ v mnoha

piipadech mohou sdilet sviij jizdni prostor s chodci.

1.3.2 Cyklotrasy

Cyklotrasy jsou vyznaceny vlastnim dopravnim znaCenim a svoji délkou presahuji
hranice jednotlivych regiontl. Jsou vedeny komunikacemi, vhodnymi pro jizdu na silni¢nim
kole mohou byt tedy vedeny po pozemnich komunikacich pro motorova vozidla. Dale mohou
vyuzivat zpevnénych lesnich ¢i polnich cest. Trasy obecné maji za tikol smérovani cyklistl
vyzna¢enym hlavnim smérem a pfipadnym smérem vedlejsim. Cyklotrasy spojuji mista, na
kterych je predpokladan pohyb cyklistli. Znaceni cyklotras je specifické a bude feSeno

Vv nasledujicich kapitolach.

1.4 Nejcastéji pouzivané druhy jizdnich pasi pro provoz cyklisti

Vybér pouzivanych cyklistickych pasti na Gzemi mést je pomérné rozmanity. Cela
meésta vétS§inou nelze projet pouze jednim typem jizdniho pasu, infrastruktura je mnohdy
velice Clenitd a nepichledna. Mésta se daji z velké vétSiny projet pouze na komunikaci
spolecné s motorovymi vozidly, tato situace vSak neni adekvatni, z tohoto diivodu jsou feSeny

nasledujici druhy jizdnich past.
141 Spole¢ny jizdni pas pro provoz cyklistii a chodct

Spole¢ny jizdni pas tvoii stezku pro chodce a cyklisty se spoleCnym provozem.
Podminkou pro jeho uZiti je nizka intenzita provozu. Duraz je kladen na respektovani obou
druhti dopravy mezi sebou. Stezka byva vybavena vodorovnym dopravnim znacenim (Sipky,
podélné cary), které ma za nésledek viditelné rozd€leni obou druhli ucastnikii provozu.
Vyhodou takového provedeni jizdniho pdsu je mens$i zabor plidy diky tomu neni tfeba
budovat zvlast’ infrastrukturu pro cyklisty a pési odd€len€. Nasledujici obrazek 1 zndzoriuje

ptiklad spole¢ného jizdniho pésu.
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Obrazek 1 Spoleény pas pro provoz cyklistti a chodcti
Zdroj: (1)

1.4.2 Samostatny jizdni pas pro cyklisty

Samostatny jizdni pas pro cyklisty tvofi stezku pro cyklisty. Komunikaci je mozné
vést podél stavajici, napiiklad mistni komunikace, nebo samostatné vedenou podle potieby.
Ve méstech pievazuje komunikace s obousmérnym provozem s pravidlem jizdy vpravo

(Obrazek 2).
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Obrazek 2 Samostatny jizdni pas pro cyklisty
Zdroj:(1)
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Vyhodou jizdniho pasu je oddéleni cyklistii od ostatnich druhti dopravy a tim zvyseni
jejich piepravni rychlosti. Nevyhodou je nutnost budovani samostatné mnohdy velice

nakladné infrastruktury.

143 Jizdni pas vedeny v jizdnim pruhu pro motorovou dopravu

Cyklisticka doprava je vedena po silnici spole¢né s automobilovou dopravou, které
se musi cyklista pfizpisobit pii své jizdé. Musi dbat ve zvySené mife obezietnosti
a predvidavosti pokud projizdi mistem s velkou hustotou automobilové dopravy. Ve vétsing
mést byva vy¢lenén uzky pruh komunikace pro automobilovou dopravu pravé cyklistim.
Zavedeni tohoto opatfeni ovSem ubird prostor pro parkovéani vozidel a zuZuje samotnou
komunikaci pro provoz. Davodem pro budovani téchto jizdnich past je uréitd moznost
presunu c¢asti Ucastniki silniéniho provozu pravé na jizdni kola. Nasledujici schéma
(Obrazek 3) predstavuje pas pro cyklisty v jizdnim pruhu pro motorovou dopravu.
V méstskych aglomeracich s vétsi hustotou provozu, je mnohdy rychlejsi absolvovat

naplanovanou cestu na jizdnim kole.
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v protisméru
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Obrazek 3 Pas pro cyklisty v jizdnim pruhu pro motorovou dopravu
Zdroj: (1)

Pti budovani této varianty se pocita s prvotnim strachem cyklistli z nového prostiedi-

efekt, ktery ma zmeéna znaceni pfinést se dostavuje se zpozdénim. Nejvétsi prekazkou
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pro jizdu cyklistd po téchto jizdnich pasech jsou autobusové zastavky, na kterych jsou

mnohdy porusena pravidla bezpe¢ného odstupu mezi dopravnimi prostiedky a cyklistou.

1.5 Povrchy komunikaci pro cyklisty

Stavebni materidly a technologické postupy pouzivané na stavbu silnic, dalnic
a komunikaci pro cyklisty davaji pomémné Siroké moznosti jejich aplikovani na stavajici,
popftipadé nové komunikace. Pfi vybéru vhodného povrchu je nutné pocitat s mnoha aspekty
a vlivy, které jsou pfitomny na misté stavby. Je nutné kazdou stavbu posuzovat dle jejich
specifickych vlastnosti a umisténi v krajin€. Dale je nutno brat v potaz, jaky druh povrchu
bude pro ten dany ptipad idedlni. Méstské lokace mohou byt zhotoveny z rozebiratelnych
materiald, které usnadni pfipadné stavebni prace pod zemskym povrchem. Delsi liniové
stezky mimo husté zastavénd izemi je mozno provadet ze standardnich nerozebiratelnych

materiala.

151 Asfaltovy povrch

Asfaltové smési se déli na hutnéné a lité. Hutnéné asfaltové smési se po rozprostieni
na vozovku hutni vhodnym zptisobem tak, aby bylo dosazeno pozadovanych jakostnich
parametri. Mezi hutnéné patii asfaltovy beton, obalované kamenivo a mastix. Lité asfaltové

smé&si nevyzaduji hutnéni. Staci je dostate¢né ruéné nebo strojné rozprostiit na vozovku. (2)

Barevné asfaltové smési jsou zastoupeny v nejvétSim poctu mist, vyhodné jsou
pro svou moznost viditelného odd¢€leni rozdilnych jizdnich pruhli. Mohou také délit spole¢nou
stezku pro pési a cyklisty. Asfaltovy povrch poskytuje cyklistim nejlepsi jizdni vlastnosti
atim 1 vétsi komfort. Méstské komunikace z asfaltovych povrchii jsou ve velice dobrém
technickém stavu a nehrozi na nich zasadni komplikace pro cyklistickou dopravu ve mésté.

Vyhody asfaltového povrchu jsou nasledujici:

e odolnost proti dlouhodobému namahani materialu,
e odolnost proti vyskytu trhlin,

e nizS8i mira starnuti,

e dobré protismykové vlastnosti,

e jednoducha udrzba a odvodnéni,

e snadné uvedeni do provozu.
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1.5.2 Cementobetonovy povrch

K vyrobé betonu pro cementobetonové kryty se pouzivaji takové materialy, které
spolehlivé zabezpecuji jeho pozadované vlastnosti. Piedev§im jde o pevnost, trvanlivost
a odolnost proti vlivim prostfedi. Cementobetonovy kryt ma delSi zivotnost v piipade
dodrzeni kvality postupu béhem budovani. Kryt ma zaru¢ené dobré protismykové vlastnosti

a Vetsi bezpecnost jizdy z divodu mensich deformaci pii namahani. Hlavni nevyhodou krytt

vvvvvv

15.3 Dlazba

Dlazba je standardni dlazebni material pouzivany v hojné miie ptedev§im pro spojeni
kratSich vzdalenosti, dale pro vyusténi asfaltové komunikace na pozemni komunikaci. Je
pracnéj$i na provedeni, ovSem dobie provedené povrchy jsou zcela hladké a rovné. Dalsi
vyhodou rozebiratelného povrchu je nenarocnost v ptipad€¢ opravy nebo udrzby inzenyrskych
siti. Nevyhodou u rozebiratelného povrchu ze zamkové dlazby je pfitomnost spar mezi
jednotlivymi kusy dlazdic. Dal$i nevyhodou rozebiratelnych povrchii byva prortustani koteni

stromt nebo malych rostlin a tim rozsifovani spar mezi jednotlivymi dlaZzebnimi kostkami.

1.6 DalSi cyKklisticka infrastruktura

Stojany a systémy pro parkovani a uschovu jizdniho kola jsou nedilnou soucasti
cyklistické infrastruktury. Parkovanim kol se zabyvaji vSechny obce a meésta vcetné
soukromych subjektii. Existuje mnoho variant feSeni uschovy jizdniho kola pomoci vlastniho
bezpecnostniho prvku. Nejéastéji se jizdni kola poutaji k parkovacim stojantim, ov§em jsou
dostupna 1 jina feSeni Uschovy, napf. uzaviratelné boxy, firemni zastfeSend parkovaci mista

pro potfeby zaméstnanct, parkovaci domy s automatizovanym podavacem kol a dalsi.

Osveétleni komunikace pro cyklisty je provedeno tak, aby se cyklisté citili bezpecné
a meli dostate¢ny rozhled. Na prechodech pro chodce a cyklisty se dba na umisténi pouli¢niho

osvétlenti.

Odvodnéni je u cyklistickych komunikaci zajiS§téno pomoci drobného spadovani
komunikace k jedné stran¢. Tim je dosaZeno pfirozenému odtékani destové vody mimo
komunikaci. Muze byt také feSeno systémem kanalovych segmentll zasazenych do

komunikace.
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1.7 Dopravni znaceni

Uziti dopravnich znacek vychéazi zejména ze zakona ¢. 361/2001 Sb., ve znéni
pozdéjsich piedpist (o provozu na pozemnich komunikacich) a vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., ve
znéni pozd¢jSich predpisi (o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich). Dalsi
podrobnosti 0 uziti, umisténi a provedeni znacek upravuji

CSN EN 12899-1 (stalé dopravni znacky), CSN EN 1436 (vodorovné dopravni zna¢eni).(1)

Dopravni znacky se umistuji mimo volny prostor pro jizdu cyklisty. Pii umisténi
po strané jizdniho pasu musi byt vySka spodniho okraje dopravni znacky nejméné 1,20 m nad
jeho trovni. Pii umisténi nad pasem pro cyklisty musi byt vyska spodniho okraje dopravni

znacky nejméné ve vysce 2,50 m. (1)

1.71 Svislé znaceni cyklistickych komunikaci

Ke znaceni komunikaci pro cyklisty jsou pouzity svislé dopravni znacky. Pozemni
komunikace nebo jeji jizdni pas je ozna¢en dopravni znac¢kou. Cyklistickd komunikace miize
byt doplnéna vystraznym, popiipad¢ svételnym prvkem, ktery mize upozoriiovat na mozna
nebezpeci. Dopravni znaceni musi obsahovat ucelené informace a utvéiet zazemi pro
organizaci provozu na pozemnich komunikacich. Systém dopravniho znafeni musi byt
vytvofen takovym zpisobem, aby vSechny jeho c¢asti spoleéné tvorily systém, ktery
si neodporuje nebo nepiedava zmatené ¢i nepravdivé informace. Znafeni musi jednotné
informovat ucastniky silniéniho provozu o zménach a zasadach jizdy. Musi byt dosahnuto
bezpecného, plynulého a hospodarného uziti pozemni komunikace pomoci spravného feSeni
dopravni situace v daném misté. ZnaCeni musi byt umisténo tak, aby mél ucastnik provozu
dostatecny Casovy prostor na reakci, ktera povede ke zménam sméru a rychlosti jizdy.
Dopravni znacky musi byt viditelné z dostatecné vzdalenosti a nepfedstavovat piekazku
v provozu po komunikaci. Dopravni zna¢eni musi byt udrzovano v bezvadném technickém
stavu pro zabezpeceni spravné funkce, s ¢imz souvisi €isténi a pravidelna udrzba jak svislého

tak vodorovného znaceni umisténého pfimo na vozovce.

Svislé znac¢eni komunikaci pro cyklisty jsou zobrazeny na tabulich, panelech a dalSich
dodate¢nych mistech. Znaceni je umisténo na sloupku nebo konstrukci, kterd je pevné
zabudovana nebo namontovana do plasté¢ objektu, nebo vsazena do terénu. Znaceni
je umisténo viditelné nad Grovni pozemni komunikace, nejéastéji vedle vozovky nebo nad

samotnym plastém vozovky.
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e Stezka se spoleénym provozem cyklisti a chodci.

Je nejvice pouzivané dopravni znaceni ve méstech. Vyhodou je spolecné uzivani
stezky pro oba druhy dopravy. Znacka (C 10a, C10 b)se umist'uje pfi pravém okraji stezky.
Zakladem fungovani této stezky je tolerance vSech ucastnikli provozu. Nasleduje standardni

znaceni (Obrazek 4) stezky se spoleénym provozem cyklistd a chodct.

Obrazek 4 Stezka pro chodce a cyklisty C 10a, konec stezky pro chodce a cyklisty C 10b
Zdroj: (3)

e Stezka pro cyklisty.

Stezka pro cyklisty v pfidruzeném jizdnim prostoru nebo vedend samostatné
se oznacuje prislusnou dopravni znac¢kou. Znacku (C 8a, C 8b) je nutno opakovat za kazdou
ktizovatkou s jinou pozemni komunikaci, vyjime¢né pro jeji zdlraznéni i v pribéhu trasy. (1)

Obrazek 5 zndzoriiuje znaceni zacatku a konce stezky pro cyklisty.

D

Obrazek 5 Stezka pro cyklisty (C 8a, C8b)

Zdroj: (3)

Konec stezky pro cyklisty se oznacuje pfisluSnou dopravni znackou, kterd ukoncuje
platnost znacky ptedchozi. Znacka se umist'uje na konci stezky pro cyklisty, a to 1 v ptipadé,

ze stezka kon¢i vyusténim na pozemni komunikaci s provozem ostatnich vozidel.
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e Vyhrazeny jizdni pruh.

Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru se oznacuje prisluSnou
dopravni znackou. Na dopravni (IP 20a) znacce (Obrazek 6) se vyznacuje skute¢ny pocet

jizdnich pruhti a situovani jizdniho pruhu pro cyklisty ve vztahu k ostatnim jizdnim pruhtim.

Obrazek 6 Vyhrazeny jizdni pruh znacka IP 20a
Zdroj: (1) uprava autor

Znacku je nutno opakovat za kazdou ktizovatkou, vyjimecné i pro zdiraznéni. Muze
ji ukonit i jina znacka uvadéjici pocet a uspotadani jizdnich nebo fadicich pruhi.
e Provoz cyklisti v protisméru jednosmérné komunikace.

Vyznam dopravnich znafek oznacujicich jednosmérnou pozemni komunikaci
se omezuje uzitim piisluSnych dodatkovych tabulek vyjadfujicich uvedenou situaci.
Na dodatkové tabulce E 12a (Obrazek 7) se s uvedenim symbolu jizdniho kola vyznacuje

jizdni pruh pro cyklisty a jeho skute¢né situovani k jizdnimu pruhu pro ostatni vozidla. (1)

I

[

— | |

Obrazek 7 Provoz cyklisti v protisméru jednosmérné komunikace
Zdroj: (1)
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Vyznam jinych znacek, zejména zakazovych nebo piikazovych upravujicich smér
jizdy, se omezuje rovnéz uzitim dodatkové tabulky s vyobrazenim jizdniho kola a ptislusného

textu. (1)
e Cykilisto, sesedni z kola.

Dopravni znaceni uzité na mnohych mistech ve méstech ptikazuje cyklistim vést kolo
po celou dobu trvani tohoto znaceni. Znacka (C 14a, C 14b) na nasledujicim obrazku
(Obrazek 8), se obecné umistuje na mistech, ktera mohou byt cyklistim nebezpecna.
Umistuji se také na uzkych nebo neptehlednych usecich. PoruSenim této piikazové znacky se

osoba jedouci na kole dopousti pfestupku a hrozi ji ptislusna pokuta.

Cyklisto, Cykl’ .to,

sesedni sec dni
Z kola z <ola

Obrazek 8 Cyklisto, sesedni z kola C 14a, Cyklisto, sesedni z kola C 14b
Zdroj: (3)
Znacku je mozné nalézt také v podjezdech, kde neni dovolena jizda cyklisti nebo

na mistech, kde na komunikaci navazuji vychody z obytnych prostor.
e P&Si zona mimo cyklisté.

Pé&Si zona je cast komunikace uzplsobena tak, Ze neobsahuje jizdni pruhy, ale cela jeji
Sitka je urcena pro chodce a je oznacena piislusnou dopravni znackou. Dopravni znacku
(IP 27a) je mozné nalézt v mnoha provedenich. Rozmanitost této znacce dodava jeji spodni
¢ast, ve které jsou vyznaceny povoleni vjezdu pro nejriznéjsi potteby nebo druhy dopravy.
Dodatkova tabulka musi byt dostatecné velka a také jasn€é vyjadiovat zménu uzivani
komunikace. Znacka se umistuje u v§ech vjezdl a vstupti do uvedené oblasti jak je vidét na

nasledujici fotografii (Obrazek 9).
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Obrazek 9 P&si zona dovolujici pohyb cyklistim IP 27a

Zdroj: autor
V odivodnénych ptipadech je mozné vjezd cyklisti do pési zony casové omezit
uvedenim tohoto ¢asu ve spodni ¢asti znacky u symbolu kola. Prikladem takového opatieni

muze byt rusny no¢ni Zivot ve mésté a s nim spojend vyssi koncentrace chodcti.

1.7.2 Vodorovné znaceni cyklistickych komunikaci

Vodorovné dopravni znaCeni se uziva predevS§im k oddéleni jizdniho pruhu pro
cyklisty na stavajicich komunikacich. Pomoci téchto dopravnich znacek je stanoven prostor,

ktery mohou cyklisté pro svou jizdu vyuzivat.

Jizdni pruh pro cyklisty se vyznacuje ptislusnou vodorovnou dopravni znackou V14
(jizdni pruh pro cyklisty). Sipek je uzito v piipadé, kdy je nutno zdiiraznit nebo stanovit smér
jizdy. Vodorovné dopravni znaceni se umistuje na povrch pozemni komunikace pomoci
materialu urceného K piekryti vrstvy stavajici komunikace. Nejéastéji se jedna o natéry nebo
nastfiky, které maji smérodatné informovat ucastniky provozu o zménach sméri a zdkazech
jizdy. Znaceni se uzivd samostatné nebo v soub&znosti se svislym dopravnim znacenim.
Vodorovné znaceni je vV nékterych ptipadech slozeno z dlazby, ktera svou barvou oddéluje
jizdni pruhy naptiklad na stezkéch se spolecnym provozem cyklistti a chodcti. K vyznacdeni
vodorovného dopravniho znaceni urceného k prechodnym zménam na komunikaci se vyuziva
zluté nebo oranzové barvy. Pfechodného znaceni se vyuziva ptfi zavedeni nového usporadani
jizdnich pruhl pomoci ¢ar, Sipek a textu. Vyznam vodorovného znaceni nesmi byt v rozporu
se svislym. Nasledujici piiklad (Obrazek 10) shrnuje nékteré varianty vodorovného

dopravniho znaceni pro cyklisty.
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Obrazek 10 Priklad vodorovného znaceni V14
Zdroj: (1)

Ve vsech ptipadech uziti tohoto dopravniho znaceni se znacka vyznacuje na zacatku
ana konci pruhu pro cyklisty a na mistech vyznamnych kiiZzeni. Vyusténi komunikaci
pro cyklisty na komunikaci s provozem motorové dopravy se provadi specidlnimi druhy
znaceni. V pripad¢ kiizeni jizdniho pésu s provozem chodct se ptechod pro chodce vyznacuje

pouze Vv oditvodnénych piipadech, a pokud je to pro bezpecnost chodcii vyznamné. (1)

Nova technologie pouzitda v jiz bezpoétu méstech republiky je cyklopiktokoridor.
Jedna se o vodorovné dopravni znaceni, které ma pouze psychologicky efekt a dava fidicim
na védomi, Ze sdili pozemni komunikaci s cyklisty. Nejcastéji je znacCen jako opakujici
se emblém jizdniho kola podél okrajii stavajicich komunikaci. Jedna se tedy pouze o znaceni

informativniho charakteru a jeho dodrZzovani neni vymahatelné. (4)
e Vodorovné znaceni materialy.

Vodorovné znaceni cyklistické infrastruktury lze provadét nékolika zpisoby a pfitom
dosdhnout stejného efektu. Jde pfedev§sim o0 to, fyzicky dostatecné oddélit jizdni pasy
pro cyklisty tam, kde jsou vedeny spole¢né s motorovou dopravou. Material pro optické
oddéleni povrchii vozovek je moZno ptidat pfimo do smési povrchu vozovky pfed jejim
samotnym provedenim. Déle je mozné barevné odliSeni znazornit dodate¢né¢ nanaSenim
barevného materidlu pfimo na samotny povrch vozovky. Volba jednotlivych moZznosti pro
znaCené odliSeni vozovek zavisi na umisténi cyklopruhu na vozovce, ddle na nakladech

a celkové podobé vozovky.
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Mezi zékladni druhy pouzivanych materialti pro vodorovna dopravni znaceni jsou:

e Mmaterialy na bazi termoplasti,
e pryskyfice s barevnymi pigmenty,
e kamenivo predevsim barevny makadam,

¢ lepidla s pfimichanymi barevnymi pigmenty.

Veskeré¢ pouzité materidly musi mit dobrou protiskluzovou ochranu piedevsim
pii destivém pocasi. Nesmi dochazet ke ztraté¢ ptilnavosti mezi vozovkou a vSemi prostredky
dopravy v daném znaceném useku. Materidly musi byt dokonale pftilnavé, nemélo
by dochazet k odlupovani a naruSovani znaceného jizdniho povrchu. M¢la by byt zarucena
barevna stalost po celou dobu planované Zivotnosti stavajiciho znaéeni. Zivotnost by méla byt

odvozena od ptedpokladaného vyuzivani dané¢ komunikace.

1.7.3 Znaceni cykloturistickych tras

Cykloturistické trasy jsou ty, které vedou vétSinou po horSich polnich ¢i lesnich
cestach nebo terénem. Jsou vyznaceny pasovymi znackami o rozméru 14x14 cm, které maji
krajni pasy zluté a prostfedni je Cerveny, modry, zeleny nebo bily. Mohou byt také doplnény
Sipkou. Nasledujici emblém (Obrazek 11) ptredstavuje zakladni variantu cykloturistického
znaceni. Jednd se tedy o podobné znaceni jako u tras péSich nebo lyzatskych, jen zakladni

barva je Zluta a znacky jsou pfiblizn¢ dvakrat vétsi, aby byly pro cyklisty 1épe viditelné. (3)

Obrazek 11 Cykloturisticka znacka
Zdroj: (3)
Cykloturistické trasy znackuje Klub ¢eskych turistii zalozeny v roce 1990 a finanéni
néklady na znaceni jsou hrazeny z rozpo&tu Ministerstva pro mistni rozvoj Ceské republiky.
Klub ceskych turistli znaci pfedevs§im standardni pasovad znaceni podél cest vhodnych pro

provoz cyklisti.

26



1.7.4 Znaceni cyKklistickych tras

Cyklotrasy jsou vedeny po mistnich a ucelovych komunikacich. Jejich znaceni
je podobné jako u silni¢niho. Pouzivaji se tfi znaCky: Navésti pred kiiZovatkou, Smérova
tabule a Smérova tabulka. Umist'uji se stejné jako ostatni znacky pied kazdou ktizovatkou
nebo odbockou cyklotrasy.(3) Cyklistické trasy jsou patefi stavajici dopravni infrastruktury
na drtivé vétsSiné mist v republice. Cyklisté v regionech, které nevlastni dostateéné hustou sit
cyklostezek, jsou odkazani pouze na znaceni cyklotras. Jednd se tedy mnohdy o jediny
znaceny prvek komunikaci. Rozcestnik na nasledujicim obrazku 12 shrnuje nékteré druhy

znaceni cyklotras.

Obrazek 12 Ptiklad znacéeni cyklotras

Zdroj: autor

O zfizovani a udrzbu znaeni se staraji organy statni spravy, kraje nebo obce.

Orientacni dopravni znaceni je nedilnou souc¢asti dopravniho znaceni na komunikacich.
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2 ANALYZA KVALITY CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY ZE STAVEBNIHO HLEDISKA

Kapitola se bude vénovat tomu, jakym zpusobem jsou vedeny komunikace pro
cyklisty ve mésté¢ Chrudimi a jakych materialli a postupti bylo pii budovani vyuzito. Mésto
je zasazeno do zvInéného kopcovitého terénu s fadou nizSich partii pfedev§im v oblastech
dotykajicich se vodni plochy feky Chrudimky, ktera celé mésto protind. Mésto Chrudim
je stfedni velikosti a na jeho vyvoj méla vliv bohata historicka vystavba. Ve mésté se nachazi
mnozstvi historickych pamatek a stfedovéké opevnéni. V disledku historické struktury mésta
musela byt 1 infrastruktura vystavéna s fadou limitnich omezeni. Drtiva vétSina komunikaci
pro cyklisty je proto vedena spoleéné v jizdnim pruhu pro motorova vozidla. S ohledem
na stavebni hledisko je nutné jasné rozdé¢lit pojmy cyklostezka a cyklotrasa. Pojmy jsou
mnohdy zmatené pouzity pro ilustraci mnohych materiadlti feSicich problémy cyklistické
infrastruktury. Pfedev§im média a internetové magaziny zabyvajici se danou problematikou

v nékterych ptipadech zaménuji oba pojmy pii pojmenovavani dopravnich staveb.

2.1 Naroky na budovani komunikaci pro cyklisty

Pfi budovani riznych typi komunikaci pro cyklisty musi byt bran zietel okolnost, kdo
bude cyklostezku skutecné vyuzivat. Existuji potieby, aby po nékterych cyklostezkach mohli
jezdit vozidla mistni spravy, ktera se po nich budou pfesouvat na misto pracovni ¢innosti.
Jednd se predevSim o technické sluzby provadéjici naptiklad pravidelnou udrzbu povrchd.
Dale musi byt jasné zhodnoceno, zda bude dostatek volného mista pro planované umisténi
cyklostezky vcetné piihlédnuti na mozZné terénni Upravy v daném prostoru. Pfi moZzném
sdileni cyklostezky s jezdci na in-line bruslich musi byt kladen dostateény diraz na §itku

cyklostezky v obou smérech.

U cyklotras neni prioritou budovani nebo rekonstrukce pouze jizdniho pésu pro provoz
cyklisti. Pocita se s celkovou vystavbou ¢i rekonstrukei stavajicich komunikaci. Cyklotrasy
vyuzivaji predev§im stdvajici stav sité cest v€etné zpevnénych povrchii, naptiklad lesnich
cest. Po modernizaci ucelovych komunikaci dochédzi ke zkvalitnéni provozu pro vSechny
ucastniky silni¢niho provozu a muze tak byt vytvofena bezpefna cyklotrasa namisté, kde

Spatny technicky stav komunikace zabranoval planovani této trasy.

Zasadnim faktorem pro posuzovani stavu cyklistickych komunikaci je objem financi

vynalozenych na jejich zhotoveni a jejich ndslednou udrzbu. Modernizace soucasnych
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pozemnich komunikaci vede k budovani samostatnych znacenych jizdnich past pro cyklisty.
Vétsina postavenych nebo rozestavénych projektli je financovana vradmci dotaci od
regionalnich opera¢nich programi. Mésta se snazi vyuzivat stavajicich kapacit a mnohdy
bohatych rozméri stavajicich pozemnich komunikaci pro tvorbu nové infrastruktury. Rada
projekti ve velkych méstech jde nejprve cestou pieznaCeni stavajicich pozemnich
komunikaci. Z hlediska finan¢nich tspor je to jasny krok pro spravce pokladny. Nové velké
projekty pro vystavbu rozsahlych siti komunikaci pro cyklisty musi projit schvalovacim
fizenim a spliiovat veskeré parametry pro uznani dotaci z kraji nebo Evropské unie.
Odrazujicim faktorem zfizovatele nové infrastruktury je predevsim slozity zpisob vykupu
pottebnych pozemki. Zakladnim problémem je napadani navrha vedeni tras z fad vefejnosti
z ditvodu zaboru zemédélské pldy, po které se musi v mnoha piipadech nové cyklostezky

veést.

e Stavebni naklady

Stavebni naklady jsou zavislé na pouzitém druhu povrchu komunikace, na umisténi
nové stavby v terénu a na zpiisobu realizace odvadéni destové vody, na umisténi systému pro
bezpecnou uschovu jizdnich kol v pribéhu trasy. Dale na opatfeni komunikace systémem
pouli¢niho osvétleni pro jizdu za zhorSené viditelnosti. Veskeré dodatecné objekty na
komunikaci je nutno také pfifadit do stavebnich nédkladi. Jedna se o mosty, lavky a specialni

stavby.
e Naiklady na pripravu stavby

Jde o néklady spojené s vypracovanim ndavrhu stavby vcetné vypracovani
dokumentace k izemnimu fizeni, S vyhledanim podkladii od spravcu siti, dot¢enych organt
a organizaci zainteresovanych do samotné budouci stavby. Déle o naklady na vypracovani
projektu pro ziskani stavebniho povoleni, o zvoleni technologie stavby s predbéznou kalkulaci

vyuziti tézké mechanizace pfi stavbe.
e Naiklady na vykoupeni pozemki

O vysi kupni ceny konkrétnich vykupovanych pozemki rozhoduje vzdy zastupitelstvo
zainteresované¢ho kraje. Zastupitelstvo odsouhlasi ¢astku, ktera je navrhnuta soucasnému
majiteli pozemku. U budovani cyklostezek je béZznou zalezZitosti vedeni komunikace soub&zné

s pozemnimi komunikacemi, které cyklisté doposud ke své jizdé vyuzivali. Okoli pozemnich
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komunikaci je lemovédno pidou vhodnou k zemé&délské Cinnosti @ mnohdy patii vice nez

jednomu majiteli a to mé za nésledek ¢asové zdrzeni a dodate¢né naklady na vykup pozemk.
e Naklady na provozovani

Mezi néklady na provozovani dopravni infrastruktury pro cyklisty se daji zaradit riizné
¢innosti souvisejici s udrzbou jizdnich povrchi.. Piedevsim se jednd o pravidelnd cisténi
komunikaci od nezadoucich predmétii na vozovce & naplavenin po desti. Udrzbu komunikaci
ma na starosti majitel dané infrastruktury a provadi ji bud sam vlastnimi silami za pouziti
stroji k tomu urenym, nebo za Uplatu najaté firmé, ktera se na zdkladé¢ smluv o danou

infrastrukturu bude v pravidelnych intervalech starat.

Dalsimi naklady jsou platby za energie. Pokud jsou cyklostezky osvétleny v no¢nich
hodinach, pak nastava nutnost zvolit zdroj energie a platit poplatky za energii potiebnou
K provozu osvétleni. Osvétleni je dulezité piedevS$im pro orientaci cyklisti na stezkach
budovanych mimo obytné zony (hlavné v polnich meziméstskych tsecich). Neni pravidlem

automatické budovani osvétleni podél cyklistickych stezek.

Déle se jedna o udrzbu infrastruktury souvisejici s vyuzivanim cyklostezek, o drzbu
a natéry parkovacich stojanti a mist pro uschovu jizdniho kola na tsecich stezek. Parkovaci
stojany jsou vystaveny povétrnostnim a neptiznivym vliviim po celé obdobi své Zivotnosti,
proto je dilezité postarat se o jejich pravidelnou obnovu. Mozna je také udrzba lavicek

a odpadkovych kost, pokud je pfilehla cyklisticka infrastruktura jimi vybavena.

2.2 Analyza vybudované infrastruktury mésta

Kvalitu cyklistické infrastruktury je nutno posuzovat podle jednotlivych prvki. Zajima
nas predevsim volba druhu povrchu a dostate¢né znaceni stezek pro cyklisty. Ve stavebni
strance posuzovani téchto faktort se hodnoti stav a stati zvoleného povrchu, vhodné umisténi
dopravnich znacek a zasazeni infrastruktury do dané lokality. Z kvality povrchi je zdpornym
faktorem naruseni a prorustani vrstvy vozovky vegetaci nebo samotné opotiebeni jizdniho
povrchu kazdodennim uzivanim. Pro provedeni samotného Setfeni bylo nutné zmapovat celé
mésto a nalézt veSkerou znacenou a zvlasté budovanou cyklistickou infrastrukturu. Detailni

plan znacenych komunikaci pro cyklisty (Obrazek 13) je znazornén ¢ervenym rozliSenim.
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Obrazek 13 Znacena cyklisticka infrastruktura
Zdroj: (5) autor

2.2.1 Cyklostezka Chrudim - Medlesice

Cyklostezka je z hlediska cyklistické dopravy nejnovejsi stavebni po€in ve mesté.
Stezka vede na uzemi vypdj¢eném od Pardubického kraje vroce 2009. V ramci rozvoje
dopravni infrastruktury mésta dostalo mésto dotaci od Regiondlniho opera¢niho programu
NUTS II Severovychod. VySe poskytnuté dotace na tuto stavbu byla z uznatelnych naklada
92,5%. Celkové stavebni naklady jsou 9 980 035,4 K¢, pricemz rozdil ¢astky doplatilo mésto
Chrudim ze svého rozpoctu. Otevieni cyklostezky se konalo 22. 9. 2009. Divodem vystavby
bylo odd¢€leni cyklisth od automobilové dopravy na nebezpecném useku silnice 1/37.
Cyklostezka zabira ¢ast zemedélské pudy a jeji trasovani se muselo nékolikrat ménit z divodu
neochoty nékterych majitelii pozemkt pozemky méstu odprodat. Resenim vedeni cyklistické
stezky bylo umisténi stezky na byvalou polni cestu mezi Chrudimi a MedleSicemi ve
vlastnictvi Pardubického kraje. Na mapce (Obrazek 14) je kompletni trasa cyklostezky
Chrudim - Medlesice. Cyklostezka nenavazuje na jinou cyklistickou infrastrukturu a nema

tedy charakter spojujici ¢i doplitkové komunikace v ramci vétsiho systému.
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Obrazek 14 Cyklostezka Chrudim - Medlesice
Zdroj: (5) autor
Cyklostezka je vystavéna ze standardniho asfaltového povrchu, ktery je vhodny pro
intenzivni provoz. Z hlediska kvality provedeni povrchu je cyklostezka na dobré trovni diky
kratké dobé pouzivani. Za tuto dobu je stezka na nékolika malo mistech narusena proristanim
rostlin jizdnim povrchem. Nasledujici obrazky (Obrazek 15) dokresluji nékteré nedostatky
cyklostezky.

Obrazek 15 Nedostatky na povrchu cyklostezky Chrudim - MedleSice

Zdroj: autor
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Ptedchozi obrazek naznacuje vyuzivani stezky také zemédélskou technikou, které ma
vliv na kvalitu jizdniho povrchu. Z hlediska celkového provedeni a kvality povrchu se piesto
jedna o nejlépe sjizdnou komunikaci pro provoz cyklistii. Nevyhodou je napojeni cyklostezky
na ostatni cyklistické komunikace, které prakticky neexistuje a cyklostezka tedy lezi

0samocena na severnim okraji mésta.

Cyklostezka je znaCena jako stezka se spoleCnym provozem cyklistl a chodct a je
opatiena v obou smérech piislusnou dopravni zna¢kou. Na cyklostezce je povolen provoz
jezdcti na in-line bruslich bez omezeni. Pristup na cyklostezku je mozny pouze pies
komunikaci 1/37, ktera navazuje do ulice Pardubicka. Komunikaci je nutné piekonat na dvou
mistech k dosazeni cyklostezky. Na nasledujici fotografii (Obrazek 16) je zobrazen piechod

pies komunikaci.

Obrazek 16 Pfechody pres komunikaci /37 a ulice Pardubicka

Zdroj: autor

Ptechodovy tsek na stezku vedouci do MedleSic je vybaven také bezpecnostnim
zabradlim, které ma za ukol zabranit cyklistim vjizdét na komunikaci prvni tiidy bez
zastaveni. Zabradli je natfeno vystraznym zbarvenim, aby dokreslovalo vdznost dané situace.
Na pfechodovém mist¢ neni pomoci vodorovného znaceni umistén Zadny prvek znacici
klasicky ptechod pro chodce. Obé strany komunikace pfechodového mista jsou vybaveny
optickym zpomalovacim zna¢enim (Obrazek 17). Znaceni je provedeno pomoci bilych car

pies vozovku, hustota ¢ar se zvySuje s blizici se vzdalenosti od pfechodového mista.
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Obrazek 17 Bezpecnostni zabradli a pfechod ptes komunikaci 1/37

Zdroj: autor

Mezi dal§i vybaveni cyklostezky patii sloupové osvétleni v celé délce znaceného

useku. Dale je po obou stranach cyklostezky vysazena alej z mladych stromi.
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2.2.2 Stezka pro péSi a cyklisty Na Ostrové

Stezka se spole¢nym provozem cyklisti a chodct v ulici Na Ostrové kopiruje tok feky
Chrudimky. Zacatek stezky je na kiizovatce ulic Na Ostrové a Vrchlického. V tomto misté je
najezd na stezku, se sniZzenym obrubnikem sahajicim aZ na Uroven pozemni komunikace.
N4jezd samotny je zbudovéan ze zamkové dlazby Cerveného zbarveni. Stezka je ukoncena ulici

Husova v blizkosti Masarykova Namésti.

Stezka ma na sob¢ viditelné zndmky opotiebeni, které nasvédcuji tomu, Ze je misto
velmi frekventované vyuzivano. Viditelné jsou také castecné opravy povrchu frézovanim
a prekrytim stavajiciho povrchu kryci vrstvou asfaltové smési. Kvalita povrchu stezky
ovliviiuje znatelnou mérou sjizdnost celého tseku, do problémi se zde mohou dostat také
bézni chodci nebo maminky s kocarky. Stav opotiebeni vozovky (Obrazek 18) v nékterych

usecich je znazornén na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 18 Stav povrchu stezky Na Ostrové
Zdroj: autor
Frekvence uZivani a celkovy pohled na stezku bude predmétem zkoumani dalsi ¢asti
prace. Soucastné vyhodnoceni nasvédCuje tomu, Ze je znacCend stezka velmi zatéZovana
a hodila by se ji urgentni rekonstrukce. Na stezce je pouzito mimo svislého dopravniho
znaceni také znaceni vodorovné nachdzejici se na ptijezdovych castech stezky od bytové
zastavby. Na dalSich obrazcich (Obrazek 19) je zobrazeno pocate¢ni a konecéné znaceni

stezky.

Obrazek 19 Zacatek a konec znaceného useku stezky Na Ostrove

Zdroj: autor

Ze stavebniho hlediska se jedna o komunikaci v hor§im stavu pfedev§im diky mnoha
provedenym opravam a casteCnym rekonstrukcim. Smérem od Masarykova nameésti

je dopravni znacka vyznacujici stezku zakryta pobliZ rostouci dievinou.

35



2.2.3 Lavka se stezkou pro cyklisty a pési Na Ostrové

Most spojujici ulice Na Ostrové a V Prhonech, ktery piekracuje feku Chrudimku,
je koncipovan jako stezka pro pés$i a cyklisty a je v obou smérech oznaden pfislusnou
dopravni znackou. Najezdy na most jsou vystavény ze zdmkové dlazby ¢ervené barvy. Lavka
samotnd ma asfaltovou vozovku v dobrém technickém stavu. Je zde povolen obousmérny
provoz, Sitka lavky je dostatecnd pro vyhnuti se s uzivateli v protisméru. Smérem od ulice
Na Ostrové je most opatien bezpeénostnim zabradlim bilé barvy z divodu zamezeni vjezdu
cyklistd pfimo na pozemni komunikaci v ulici Na Ostrove. Opatfeni ma zabranit svévolny
neuvazeny prejezd pies pozemni komunikaci na navazujici tsek chodniku pro pési. Lavka
(obrazek 20) je vybavena taktéz poulicnim osvétlenim v mistech pfistupu. Nasledujici

obrazek zobrazuje celou lavku piekonavajici feku Chrudimku z ulice Na Ostrové.

Obrazek 20 Lavka spojujici ulici Na Ostrové a Jungmannovo nabiezi
Zdroj: autor

2.2.4 PéSi zona cyklistim vjezd povolen Resselovo namésti

24

Pési zéna v centru Chrudimi na Resselové nameésti umoznuje vjezd uzivatelim
jizdniho kola. Povrch pé&si zony je vydlazdén kamennou dlazbou z opracovaného kamene.
Zbéna je znaCena pfislusnou dopravni znackou s dodatkovou tabulkou s informacemi
0 moznostech uzivani péSi zény. Zona Kopiruje Resselovo ndmésti a prilehlé ulice
V historickém centru Chrudimi. Na fotografii z Resselova namésti (Obrazek 21) je zobrazena

dopravni znacka pé&si zony s dodatkovou tabulkou s moznosti jizdy cyklisti.
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Obrazek 21 P&si zona na Ressloveé nameésti
Zdroj: autor
Celé oblast je obklopena mnozstvim historickych pamatek a zajimavych mist. Podél
pesi zony jsou vysdzeny okrasné dieviny zapusténé do terénu a mnozstvi kandlovych vpusti
pro odvod destové vody. Je zde mnoho stojani pro moZznosti ulozeni jizdniho kola a také

méstské historicky ladéné pouli¢ni osvétleni.

2.2.5 Pé&Si zona cyKklistiim vjezd povolen Dr. Milady Horikové

V tésné blizkosti kruhového objezdu v ulici Dr. Milady Hordkové pobliz obchodniho
domu TESCO se nachazi pé&si zéna s moznosti jizdy na jizdnim kole. Sitka komunikace
je dostatecna pro obousmérny bezpeény provoz. Zacatek stezky smérem od ulice Dr. Milady
Horadkové je opatfen bezpecnostnim zabradlim vystrazné barvy, jak je mozno vidét

na nasledujicim obrazku 22.

Obrazek 22 Zacatek pé&si zony v ulici Dr. Milady Horakové

Zdroj: autor
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Pfistup na stezku smérem od obchodniho domu je volny bez jakékoli formy hrazeni a je
pouze opatfen dopravni znackou urcujici pési zénu. Zpomalovaci prvek zabranuje
svévolnému, neuvazenému vjezdu na ptilehly ptfechod pro pési. Stezku protind nepouzivana

zelezni¢ni vlecka. Stezka je opatfena asfaltovanym povrchem.

2.2.6 CykKklisticka stezka v ulici Slovenského narodniho povstani

Podél ulice Slovenského narodniho povstani (dadle SNP) je znaceno nekolik tisekli jako
stezka se spoleCnym provozem cyklistli a chodcti. Stezky jsou oddéleny od rusné méstské
komunikace bariérou tvofenou pfevazn€ jehlicnatymi stromy. Komunikace zacina
na ktizovatce ulic VIiénovskd a SNP a kon¢i napojenim na okruzni kfizovatku u Kauflandu.
Cela stezka je vedena klidnou ¢asti obytné zony bez jakéhokoli znatelného problému. Povrch
stezky je ze standardniho asfaltového povrchu a jeho kvalita je vhodna pro neruseny provoz.
Povrch trpi pouze diky blizkosti bariéry ze strom, kterd zabraniuje pronikdni svétla na stezku
a nenapomahd tak k vysousSeni povrchu po destivych dnech. Disledkem toho se na
komunikaci tvoii louze, ve kterych se zadrzuji necistoty, popiipadé hlina a to ma za nasledek

delsi dobu zotavovani jizdniho povrchu po destivém pocasi.

2.2.7 Cyklisticka stezka Masarykovo namésti

Masarykovo namésti a ulici Céaslavskou spojuje znaGena stezka se spoleénym provozem
cyklisti a chodctl. Stezka je pro cyklisty preruSena v useku 70 metri, a to dopravni znackou
cyklisto, sesedni z kola. Diivodem tohoto pferuSeni je umisténi autobusové zastavky
s intenzitou chodct, ktefi se zde shromazduji k néstupu. Stezka kon¢i v ulici ¢aslavska
anenavazuje dale na dal$i znaCené useky nebo stezky. Cely povrch spole¢né stezky je
vydlazdén zamkovou dlazbou bez viditelného naruSeni povrchu. Nejsou zde pfitomny Zadné

stopy po prorustani vegetace jizdnim povrchem, ani samotny povrch neni znatelné narusen.

2.3 Souhrn

Zkoumani byla podrobena veskera znacend a vystavénd infrastruktura na izemi mésta
a naznacen jeji fyzicky stav se vSemi nedostatky. Celkové méstskd infrastruktura patiici
cyklistim vyhovuje svému ucelu. Omezujicim faktorem jsou znacené tseky, které na sebe
nenavazuji a netvofi tak souvislou sit. Neni zde ani naznak jednotné koncepce k ptistupu
znaceni cyklistickych komunikaci. Stezky v ulici Na Ostrové a SNP maji problémy
s umisténim svislého dopravniho znaceni diky blizkosti vegetace, ktera tyto znacky castecné

zakryva. Nasledujici tabulka 1 shrnuje nékteré dulezité vlastnosti jednotlivych usekt. Tabulka

38



obsahuje udaje o pfiblizné celkové vzdalenosti znaCenych usekd. V piipadé cyklostezky
v ulici SNP je v tabulce obsazena vzdalenost pouze znacené Casti stezky (neznaCena avsak
navazujici ¢ast neni v praci brana v potaz, jelikoz nema dopravni znaceni). Dalsim bodem
jsou typy povrchu jednotlivych stezek. Existuji totiz komunikace, které nejsou zbudovany

praveé jednim druhem materidlu. Tabulka také shrnuje pouzité znaeni komunikaci.

Tabulka 1 Shrnuti zna¢enych useki stezek

Hodnoceni analyzy De}ka’ Iy [P Stav Povrchu Pouvz 1te,
znaceni stezky znaceni
Cyklostezka CH-M 1,88 Asfalt Mirné naruseni plasté Vodo.rO\’/ne,
Km komunikace svislé
Silné naruseni plaste
Asfalt, . o ,
y \ , komunikace, na nékolika Vodorovné,
Stezka Na Ostrové | 969 m zamkova , et r g e .,
y mistech chybéjici ¢asti svislé
dlazba
povrchu
Lavka Na Ostroveé 24 m Asfalt Bez zavad Svislé
Resselovo namésti | 535 m Kamfz nna Bez zivad VZhl?fiem k Svislé
dlazba druhu materialu
Dr. Milady 2 Km Asfalt Mirné naruseni krajnic Svislé
Horakové
Stezka v ulici SNP | 142 m Asfalt Mimé naruSeni plsté Svislé
komunikace
Stezka Masarykovo Zamkova Mirné opotiebeni L
— 428M | Clazba | jednotlivych prvki dlazby | OViSI€

Zdroj: (autor)

Celkova délka znacenych cyklistickych komunikaci mésta je z celkového pohledu
Zalostna a mé&sto by potifebovalo nabrat v otdzce feSeni této problematiky novy smér. Celkova
délka cyklistickych komunikaci je podle zjisténi a méteni autora piiblizné 5,9 km. Podle
souCasného stavu se délka mistnich komunikaci v ramci mésta Chrudim rovna 76,5 km.
Kriticky nedostatek oddélenych komunikaci pro provoz cyklistl vede k fad¢ neZadoucich
aspektll vzhledem k celkové dopravni obsluznosti mésta. Identifikace klicovych kritickych
mist afeSeni celkového zlepSeni dopravni situace ve mésté bude stéZejnim bodem dalSich
¢asti této prace. Nedostatek oddélenych cyklistickych komunikaci je problém, ktery je nutné

fesit celkovym pohledem na danou situaci.
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3 ANALYZA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY Z
HLEDISKA TECHNOGICKEHO

Kapitola se bude zabyvat moznostmi pohybu cyklistd po cyklistické infrastruktuie
mésta. Mésto je znamé v celém regionu vychodnich Cech jako mésto dopravnich kongesci.
s nejvetsi frekvenci provozu. Piepravni proudy méstem jsou déleny na hlavni trasy protinajici
meésto a sméfujici k nejbliz§im sidelnim mistim. Chrudim se nachazi pfiblizn¢ 10 km od
krajského mésta Pardubice a ptiblizn€ 30 km od vzdalenéjSiho taktéz krajského mésta Hradce
Kralové. Hlavni komunikace vedouci z Hradce Kralové do Pardubic je vedena piimo do
sttedu mésta Chrudim, coz zpisobuje behem celého dne dopravni problémy spojené
s vysokou koncentraci individualni automobilové dopravy. Mnoho obcanli vyuziva
individudlni automobilové dopravy prave k prepravé do zaméstnani mezi témito dopravnimi
uzly. Na katastru mésta se nachazi také velké mnozstvi primyslovych podnikd podnikajicich
v riznych sférach z4jml. K méstu samotnému patii dale katastralni ¢asti MedleSice, Topol,
Vestec, VI¢nov. Vysoka hustota provozu nuti cyklisty hledat nejpfijatelnéjsi variantu své
cesty, aby se vyhnuli dopravnim komplikacim. Stavajici situaci se pokusili fesit cyklisté spolu
s chrudimskou radnici v roce 2013. Konal se seminaf, jehoz hlavnim cilem bylo definovat
priority v oblasti cyklistické dopravy. Navrhy se staly podkladem pro zlepSeni infrastruktury
pro cyklisty. V ¢ervnu roku 2013 tedy bylo zahajeno sc¢itani cyklisti, pomoci kterého byly
ziskany informace o tom, jak se cyklisté ve mésté pohybuji. S¢itani provedla Dopravni fakulta

Jana Pernera Univerzity Pardubice.

3.1 Cyklistika

Bézni obcané, ktefi se rozhoduji vyuzit pro svou cestu jizdni kolo, jsou nuceni
zohlednit nékolik faktorti nez se rozhodnou uskutecnit svoji piepravu. Dulezitym ukazatelem
je predevsim kvalita komunikaci, které chtéji pro svoji pfepravu vyuZzit a dale bezpecnost
prepravy. Cyklisté jsou nejzranitelnéjsi strankou dopravy, maji slabsi vybaveni pro prevenci
urazu pii dopravnich nehodach. Jsou z hlediska tvrdosti dopadu riiznych dopravnich nehod

tou nejmekci soucasti dopravy z hlediska potenciondlniho zvladnuti nebo pteziti nehody.

3.1.1 Umisténi a ¢lenitost mésta

Mésto Chrudim se svym historickym centrem je rozdéleno fekou Chrudimkou na dvé

¢asti, které spojuje mnoho mostnich staveb. Mésto se skladd z osmi mistnich ¢asti, ze kterych
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je vytvoifeno pét Kkatastralnich celkt. Chrudim s ¢astmi Chrudim I Vnitini mésto,
IT Nové Mesto, III Katetinské predmésti, Chrudim IV Janské ptredmésti. Dale jsou to
katastralni celky MedlesSice, Topol, Vestec u Chrudimi a VI¢nov u Chrudimi. Mésto Chrudim
dale lezi na Zelezni¢ni trati Pardubice - Havlicktv Brod. Nejblizsi letisté se nachazi v blizkém
krajském hlavnim mésté. Chrudimi nejsou vedeny zadné délnice ani rychlostni komunikace.

Silnice L. tfidy prochazejici méstem Chrudim jsou znaceny nasledovné:

e 1/17 spojujici mésto Céslav a Chrudim pokradujici dale na Havli¢kiv Brod,
e 1/37 je vedena v trase Trutnov - Jaromét - Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim -

Zdirec nad Doubravou - Zd’ar nad Sazavou.

Z centra Chrudimi je vSeobecné Spatny piistup k novym vyasfaltovanym povrchim
a Casto jizda cyklisty kon¢i diive, nez se dokaze rozjet. Tento faktor je zpisoben Clenitosti
zastavby meésta, které za svou dlouhou existenci nezaujalo spravny postup k feseni této
problematiky. Hlavnim nedostatkem takové infrastruktury trpi severni ¢ast mésta, kde neni

prakticky zadna zvlast budovana nebo znacena infrastruktura pro cyklisty.

Silnice 1/37, ktera protina mésto ve sméru sever - jih, bude doplnéna obchvatem mésta.
Vybudovani obchvatu ma pievzit ¢ast dopravni zatéze, kterd je nyni vedena komunikacemi
mésta. Prevazna Cast trasy (obrazek 23) je vedena ptes zemédélskou pldu a stavba tedy
nenarusuje zdsadnim zpiisobem zivot ve mésté. Stavba spoji silnice prvni tfidy I/37 a I/17 a

umozni tak spojeni téchto hlavnich tahli mimo hustéji zastavéna uzemi.
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Obrazek 23 Trasa obchvatu mésta
Zdroj: (5)
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Komunikace je prozatim navrzena jako dvoupruhové s moznosti vyhledoveé uvazované
ctyfpruhové komunikace. Pii stavbé obchvatu se pocitd s nékolika pielozkami pfilehlych

komunikaci I. a I1I. tfidy.

3.1.2 Cyklisté ve mésté

Sméry pohybu cyklisti na uzemi mésta jsou rozdéleny mezi hlavni zdroje a cile cesty.
Za zdroje jsou povazovany cetna bytova sidlisté, naddrazi a méstské periferie. Cile cest jsou
reprezentovany jako mista, ktera maji pro obyvatelstvo vyznam z mnoha hledisek, at’ uz jde
0 nutnost piepravy do zaméstnani, Skol anebo vyfizeni béznych kazdodennich zaleZzitosti.
Pti vybéru jizdniho kola jako prosttedku pro ptepravu do urcitého cile se lidé zamétuji
pfedev§im na vybavenost daného mista systémy pro tschovu jizdnich kol (napiiklad
parkovaci stojany u obchodnich center ¢i Gfadu statni spravy). Dale 1idé zvazuji piinosy, které
pro né¢ bude mit vybér jizdniho kola jako prostiedku piepravy. Jedna se piedevsim
0 rozhodnuti, zda absolvovat jimi zvolenou trasu za pomoci jizdniho kola. Zamétuji se
predevs§im na denni dobu a ocekdvanou plynulost jizdy v daném useku, rozhodujicim

faktorem je taktéz momentélni stav pocasi.
e Pieprava ke konkrétnimu cili.

Pod timto pojmem rozumime cilevédomou jizdu z bodu A do bodu B za pouZiti
jizdniho kola. Cyklista pfedem voli nejkratsi mozné spojeni s danym cilem tak, aby uspokojil
své konkrétni potfeby. Pfeprava mize byt jak cyklicka tak individualni. Cyklickou ptepravou
do zvoleného cile rozumime kazdodenni dojizdéni do prace vétSinou stale stejnou trasou.

Individualni pfeprava je nahodild potfeba dosdhnout urcitého bodu.
¢ Volnocasové aktivity, turistika a sport.

Cyklista ma za cil pfedevsim jizdu v atraktivnim prostfedi mimo méstské aglomerace
Na komunikacich se vyskytuji organizované skupiny cyklistd, ktefi se sdruzuji v rtiznych
organizacich a jizdu povazuji za formu odpocinku. Cyklisté vyuzivajici jizdni kolo
pro zlepSeni své fyzické kondice vyuZivaji delSi pfedem naplanované traté, které se snazi vést
pfedevSim po vystavéné cyklistické infrastruktufe. Takovi cyklisté se pohybuji v menSich

skupinach a jsou viditeln€ 1épe vybaveni nez ostatni cyklisté.
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3.2 Analyza vedeni cyklotras

Méstem prochazi nékolik dil€ich stezek pro cyklisty a také mnozstvi cykloturistickych
tras, které navazuji na okolni znacené cyklistické useky. Kazda z cyklotras a cyklistickych
stezek ma své specifické znaceni a je vyznaCena na cykloturistickych mapach. Z hlediska
rozsahu, s jakym do mésta jednotlivé komunikace zasahuji, je mozno rozdélit je na tyto hlavni

Casti.
3.2.1 Cyklotrasa 4181. Nové Hrady - KoSumberk - Chrudim - Jenikovice

Cyklotrasa je vedena po silnicich L. IL. IIL. tfidy i po mistnich komunikacich. Pfevazné
se jedna o komunikace se stfednim provozem silni¢nich vozidel diky tomu, ze se trasa vyhyba
frekventovanéj$im mistim. Cyklotrasa za¢ina ve mésté Nové Hrady, pokracuje ke kulturnim
pamatkam ve mésté Luze a déale protinda od vychodu k zapadu Chrudim. M¢stem je trasa
vedena ulicemi Erbenova, Olbrachtova, Jiraskova, AleSova, U Vapenky, Skroupova,
Havlickova, od kostela svaté. Katefiny po cyklostezce k divadlu, Cs. partyzand, Siroka,
Stépénkova, Resselovo nam., Bfetislavova, Zizkovo nam., Novomé&stska na vypadovku na
Vysoké Myto, z které vzapéti odboluje po silni¢ce ke Tfem Bubnim a do Restok. (6)

Nasledujici mapa (Obrazek 24) znazornuje vedeni cyklotrasy skrz mésto.
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Jako jedina z tras vedoucich méstem, tato trasa prochazi ptimo historickym centrem
meésta okolo Arcidékanského kostela Nanebevzeti Panny Marie na Resselové namésti. Trasa
vchazi do mésta z vychodu okolo zidovského hibitova a zavér jeji cesty méstem je na
Chrudimské ulici na zapadnim okraji mésta. Trasa kon¢i v obci Jenikovice v Pardubickém
kraji. VétSina useki trasy je vedena po asfaltovych komunikacich, které jsou vhodné pro

vSechny druhy jizdnich kol.

3.2.2 Cyklotrasa 4185. Pohled-Rabstejn-Chrudim

Trasa je spiSe zaméfena na rekreacni vyuziti a je vedena Casti lesnimi cestami
se zpevnénym povrchem. Znaceny usek zacind ve mésté u kostela svaté Katefiny a je veden
po stezce v ulici Na Ostrové. Daéle je vedena do ulice Obce Lezakt a ptes Zeleznicni piejezd
na silnici smérem na Se¢. Na kiizovatce Podhtira odbocuje stezka vlevo do Risté a lesni
cestou na Huru miji Kochanovické rybniky. Trasa dale pokracuje pies Deblov do Pohledu,
kde se napojuje na trasu 4111. (6). Useky trasy 4185 jsou vedeny piedeviim po asfaltovych
komunikacich (viz obrdzek 25) se snadnou sjizdnosti. Lesni partie trasy jsou vedeny

zpevnénou zeminou s moznosti neptiznivych okolnosti pii vytrvalejsim destivém pocasi.
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3.2.3 Cyklotrasa 4111. Drhotin - Se¢ - Chrudim - Kosténice - Horni Roven

Trasa zacina v misté Libécké stezky a prochazi celym aredlem u piehrady na Seci.
Cyklotrasa dale pokracuje do Chrudimi a odtud je smérovana do Pardubického okresu,
kde kon¢i v Horni Rovni. Znafeny tsek méstem zacina v Chrudimi u gymnazia. Méstem
jetrasa vedena ulicemi Olbrachtova, Jiraskova, AleSova, Na Vapence, gkroupova,
Havlitkova, od kostela sv. Katefiny po cyklostezce k divadlu, Cs. partyzant, Lazefiskou,
Podfortenskou, Stieleckou, Rubesovou, parkem Stromovka, Maleckou a Topolskou. Dale po

silnici do Topolu, Vejvanovic a Dvakacovic na hranice Okresu.(6) Na nasledujicim

obrazku 26 je vyobrazeno smérovani cyklotrasy.
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Cyklotrasa miji vétSinu nejfrekventovanéjSich dopravnich tahi meéstem a celkem
petkrat ptekonéava feku Chrudimku. VétSina tseku je vedena po silni¢nich komunikacich a ve

mésté ¢asteCné po zulové dlazbé v centru.
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3.24 Cyklotrasa 4112 Horni Bradlo - Slatinany - Chrudim - Sezemice

Trasa zacCina na narodni trase ¢. 1 Praha-Brno. Prochdzi hiebenovymi partiemi
Zeleznych hor, protina udoli Chrudimky pod KfiZanovicemi a kolem lesniho komplexu Hiira
vede k zamku ve Slatinanech, odkud pokrac¢uje pobfezni cestou k mlynu u Janderova. U hfisté
v Janderové zacina znaceny usek stale po biehu Chrudimky az k sidlisti U Stadionu. Méstem
je trasa vedena ulicemi Na Ostrové a k divadlu, Cs. partyzant, Lazeiiskou, Podfortenskou,
Stieleckou, Rubesovou, parkem Stromovka, kde odbo¢i do Tovarni a odbocuje k Méjovu.
Dostane se do Vestce a Tunéchod na hranici okresu. Okresem Pardubice pokracuje do Cerné
za Bory a Sezemic, kde se napoji na sit’ vyznacenych tras v okoli Kunétické hory. Nésledujici
obrazek ukazuje vedeni cyklotrasy 4112 méstem. Cyklotrasa (Obrazek 27) vérné kopiruje tok
feky Chrudimky. (6)
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Navazujici tsek Slatinany - Chrudim je veden pievazné po pisCité cesté, ktera
vyZzaduje Gpravu povrchu a misty i rozsifeni prijezdniho profilu. Druhd ¢ast trasy méa povrch

asfaltovy, ze zulovych kostek, ptipadné z betonovych paneli.(6)
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3.3 Hodnoceni analyzy cyklotras

Z analyzy vyplyva, ze vSechny cyklotrasy vedené méstem Chrudim maji jednoho
spole¢ného jmenovatele: cyklistickou stezku v ulici Na Ostrové. Cyklisticka stezka navazujici
na ulici Na Ostrové je tedy pro celé mésto klicova, jsou zde znaceny vSechny cyklotrasy
vedouci méstem. Ulice Na Ostrové je nejvice vyuzivana cyklisty a je to tedy pateini spojnice
sttedu mésta s méstkou periferii a vSemi cyklotrasami. Na mapce (Obrazek 28) je znazornéna

poloha komunikace vzhledem k trasovani vSech cyklistickych tras méstem.
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Zdroj: (5)

Cyklisticka stezka v ulici Na Ostrové je na obrazku vyznaena zelenou barvou,
cervend barva znaCi vSechny cyklotrasy prochéazejici méstem. Stezka kopiruje tok feky
Chrudimky a nachézi se pod vyvySeninou, na které se nachazi historické centrum mésta.
Vyusténa je k mostu pies feku, kde cyklostezku ukonéuje ulice Na Ostroveé, ktera
na cyklostezku navazuje. Problémem je pfitomnost kiizovatky, do které cyklostezka usti.
Cyklisté zde museji dbat zvySené opatrnosti pii rozhlizeni ze sméru od hlavni silnice smérem
na Palackého tfidu. Jednd se také o nejdelSi souvislou stezku pro provoz cyklistll na izemi

mésta, kterou Ize projet bez kontaktu s motorovymi vozidly. Divodem pro vedeni vSech tras
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pravé do tohoto mista je skuteCnost, ze touto jedinou cestou se da vyhnout

nejfrekventovanéj$im mistim.

3.4 Zdroje a cile cest

Mezi hlavni cile cest cyklistii po mésté patii obchodni centra, centrum mésta, Gfady,
méstskd nemocnice a mistni nadrazi. Lidé vyuzivaji jizdniho kola k dojizdéni k Cetnym
primyslovym podnikiim ve mést¢ a dojizdéni do fady stfednich i zdkladnich Skol. Nejvétsi
pocet jizd je smérovan do sit€é obchodnich fetézci mésta na drobné nakupy. VétSina
obchodnich fetézci ma dobie feSené umisténi stojanid pro uschovu jizdniho kola a stava
se tedy pro obcany ptistupnéjsi z hlediska rozhodovani o pouziti pravé jizdniho kola. Stiedni
a zakladni Skoly maji také dobfe feSené systémy pro uschovu jizdniho kola a dovoluji

uschovu jizdniho kola jak pro potiebu studentt, tak kantora.

Naésledujici obrazek vyobrazuje cetnd obchodni centra umisténd na katastru mésta.
Vybrany byly pouze ty obchodni domy, které maji ptilehlé prostranstvi jak pro parkovani
osobni automobilové dopravy, tak i systémy pro uskladnéni jizdnich kol ve vyhovujicim
mnozstvi a stavu. Na obrazku jsou zastoupeny jak ceské fetézce, tak i nadnarodni obchodni
domy s pestrym mnoZstvim ostatnich sluzeb. VSechny tyto obchodni domy (Obrazek 29) jsou

znazornény modrym ¢Etvercem.
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Cilem cesty neni vzdy jen potieba nakupu urcitého druhu zbozi pro uspokojeni svych
potieb, ale 1 moznost kulturniho vyziti a dojizdéni aktivnich ob¢anti na sportovisté vseho
druhu. Dal$im dilezitym cilem cesty, o kterych pojednava nasledujici obrazek 30, jsou
zakladni a stfedni $koly vcetné¢ odbornych ucilist. Mésto Chrudim se mize pySnit Sirokou

Skalou skolskych zatizeni, kterd jsou dostupna na jizdnim kole a skytaji moznost uschovy

jizdniho kola.
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Na obrazku je také znazornéna poloha méstské nemocnice v Chrudimi. Nemocnice
je svou polohou na vychodnim okraji mésta smérem na VI¢nov ponékud vzdalena okrajovym

c¢astem mesta.

Mezi zdroje cest se fadi predevSim cetnd méstskd sidlist€¢ a méstské periferie
s rodinnymi domy. Chrudim zazZila béhem vlady minulého reZimu nebyvalé stavebni usili
spojené¢ s vystavbou cetnych primyslovych podnikli. Pfi¢inou byla enormni poptavka
po pracovni sile a tedy nutnost vystavby prostor pro obyvatelstvo. Naplnéni priamyslové
kapacity zaméstnanci byl tedy zékladni divod rozmachu obytnych zén ve mésté. DalSim
faktorem ovliviiujicim velikost obytnych zon je blizkost krajského mésta Pardubice, které

predstavuje pro obyvatele moznost pracovniho uplatnéni v primyslovych podnicich. Méstska
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sidlist¢ jsou standardn¢ vybavena vlastnimi stojany pro uschovu jizdnich kol a cetnymi

kolarnami umisténymi v suterénech obytnych budov.

3.5 Dopravni prizkum cyklistické dopravy

Dulezitym prvkem pii sledovani intenzity dopravy mezi jednotlivymi zdroji a cili
je znalost poctu cyklistil, ktefi projedou vybranym mistem po komunikacich za ur€ity cas.
K zjisténi téchto udaji musi byt provedena potiebnd pfesnad scitdni na kli¢ovych mistech.
Vytipovanad mista jsou vétSinou zndma tim, Ze se na nich vyskytuje vétsi mnozstvi cyklistda.
Vyjimkou mohou byt ptipady, kdy je nutno provéfit okrajové misto na dopravni infrastrukture
z hlediska rozhodovani o tom, zda ve vzdalengjSich lokalitich budovat cyklistickou
infrastrukturu ¢i nikoliv. Provadéna méfeni jsou nejcastéji v letnich mésicich za dobrych
povétrnostnich a teplotnich podminek, kdy je moZzno pfedpokladat nejvétsi vyskyt cyklisti

pfepravujicich se za svymi oblastmi zajmu.

S¢itani cyklist pomohla uskute¢nit Univerzita Pardubice. Dopravni fakulta poskytla
pro tento dopravni priizkum studenty, ktefi méli zaujmout piredem vytipované pozice pro
odecet cyklisth  projizdéjicich danym  mistem. Samotné sc¢itani se  konalo
12. 5. 2013. Kazdy ucastnik dopravniho prizkumu byl vybaven zaznamovym listem, ktery se
po skoncCeni sCitdni piepracovaval do digitalni podoby. Dale mél kazdy ucastnik u sebe
listinu, kterd stvrzovala ucast na dopravnim prizkumu z divodu ptipadné kontroly z tad

prislusnikii méstské ¢i statni policie.
35.1 Mista dopravniho priazkumu

Jako mista urcend pro s¢itani byla vybrana rizna vytipovana mista ve mést¢ Chrudimi.
Celkem se jednalo o 23 reprezentativnich mist, které bylo nutné obsadit ti¢astniky dopravniho
prizkumu. Mista byla vybrdna na zdklad¢ znalosti dané infrastruktury a vSeobecné znamému
stavu vyuzivani danych komunikaci s ptihlédnutim na celkovou propojenost jednotlivych
bodu. Tabulka 2 obsahuje nazvy a potfadova cCisla vSech mist vybranych pro dopravni

prazkum v roce 2013.
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Tabulka 2 Mista s¢itani

Cislo
mista [ Nazev Popis mista dopravniho priizkumu

1 Cyklistickd stezka Chrudim - MedleSice cyklostezka, pfiméa komunikace

2 Chrudim - Markovice pfima komunikace

3 Okruzni kfizovatka Palackého - Céaslavska ktizovatka 4 ramena

4 Okruzni kiizovatka Pardubicka ktizovatka 4 ramena

5 Okruzni kiizovatka Rubesova - Tovarni - Dasicka | kfizovatka 4 ramena

6 Podchod Rubesova ulice podchod
Okruzni kiizovatka Malecka - Moravska - Na

7 Kopci ktizovatka 4 ramena

8 Lavka Moravska lavka, pres komunikaci

9 Lavka Podfortenska most

10 Lavka Husova most oba biehy, stezka
Vrchlického lavka - Na Ostrove - Jungmanovo

11 nabieZi. most oba biehy, stezka
Okruzni kiizovatka Dr. Milady Horakové, Na

12 Ostrove ktizovatka, pési zona

13 Kiizovatka Obce Lezaki - Secska ktizovatka 3 ramena

14 Kfizovatka Caslavska - Primyslové - Tovarni ktizovatka 3 ramena

ktizovatka pred podjezdem 4

15 Podjezd u nadrazi ramena

16 Kfizovatka Palackého - Havlitkova - Skroupova | kiiZovatka 4 ramena

17 K{izovatka Skolni ndam. - Novoméstska kfizovatka 3 ramena

18 Okruzni kiizovatka u nemocnice kfizovatka 4 ramena

19 Kfizovatka V Tejnecku - Cereghettiho ktizovatka 3 ramena

20 Kftizovatka Druzstevni - Malecka ktizovatka 4 ramena

21 Okruzni kiizovatka SNP - Novoméstska kiizovatka 4 ramena

Zdroj: (7) uprava autor

Tabulka obsahuje bliz$i nazev s€itanych lokaci a dopliiujici informace o daném misté.

Jsou zde uvedena i specifika danych mist. Nasledujici obrdzek 31 obsahuje na mapé

vyznacena scitaci mista podle ¢islovani z predchozi tabulky.
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Obrazek 31 Mista ur¢ena pro dopravni prizkum
Zdroj (7)

3.5.2 Pribéh séitani

Mista ve mé&sté urcend ke s¢itani pohybu cyklistli byla zaznamenéana do s¢itacich listl
a rozdélena podle smért, kterymi se cyklista do daného mista ptiblizoval. Jednalo se jako
mista s rovhym obousmérnym provozem, tak i mista s kiizenim komunikaci v¢etné slozitéji
fesenych usekd. Bylo nutno zaznamenavat a piesné urit oba body, které cyklista pouzil
pro dany tsek své cesty. Pikladem miZe byt zacatek stezky se spole€nym provozem cyklisti
a chodcti v ulici Na Ostrove. Na leteckém snimku (Obrazek 32) je znazornéno stanovisté pro

dopravni priazkum v dané lokalitg.
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Obrazek 32 Letecky pohled a schematicky pohled méteného mista
Zdroj: (5) autor
Na zaznamovém archu Gcastnik priizkumu vyznacil vSechny sméry, kterymi se miiZou
uzivatelé cyklistické dopravy v daném misté pohybovat. Na obrazku je patrné ze cyklista
muze pro svou cestu vyuzit nékterou z vyznacenych cest. Métené misto lezi pti obou biezich
feky Chrudimky, kterou piekonava mostni konstrukce v ulici Vrchlického. Nachazi se blizko

stfedu mésta a mimo komunikace s vysokou hustotou provozu.

Z obrazku lze vycist, Ze cyklista si mize danou lokalitou projet pomoci pé&ti variant
moznosti. Dulezitou informaci pro podobu prizkumu je také stav pocasi, které panovalo
na misté scitani. Nasledujici tabulka 3 popisuje detaily daného mista, jakymi jsou typ

zkoumané dopravni situace, datum a pocasi v dobé& s¢itani.

Tabulka 3 Popis stanovisté
Misto - Stanovisté [ Vrchlického lavka - Na Ostrove - Jungmannovo nabrezi

Typ prizkumu Kfiizovatkovy
Charakter dopravy [ SmiSeny
Datum 12.5. 2013
Den Streda

Pocasi a podminky [Jasno, odpoledni teplota 25 °C

Zdroj: (7)

Pocasi a povétrnostni podminky byly po dobu celého séitani v odpolednich
i dopolednich hodinach velice pfiznivé a bylo dosazeno hojného poctu spolehlivych dat

pii dostatecném vyuziti komunikace.
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3.6

a vysledky odeslany v nésledujici dny v elektronické formé feSiteli. VSechny podklady od
sc¢itajicich byly ptevedeny do elektronické podoby ve formé zdznamového archu

s pfeddefinovanymi sméry na zkoumanych komunikacich. Nasledujici tabulka 4 shrnuje

Vysledky dopravniho prizkumu

Priizkum byl provadén po dobu jednoho dne v dopolednich a odpolednich hodinach

vysledky dopravniho priazkumu provadéného 12. 5. 2013 na tizemi mésta Chrudimi.

Tabulka 4 Vysledky dopravniho prizkumu

Intenzita za 8 Denni
M¢iené misto hodin intenzita
1 Cyklisticka stezka Chrudim - Medlesice 229 414
2 Chrudim - Markovice 69 125
3 Okruzni kiizovatka Palackého - Caslavska 469 847
4 Okruzni kiizovatka Pardubicka 523 945
Okruzni kiizovatka RubeSova - Tovarni -
5 Dasicka 305 551
6 Podchod Rube$ova ulice 140 253
Okruzni kiizovatka Malecka - Moravska -
7 Na Kopci 237 428
8 Lavka Moravska 44 80
9 Lavka Podfortenska 189 342
10 Lavka Husova 768 1387
Vrchlického lavka-Na Ostrove-
11 | Jungmanovo nabt. 638 1152
Okruzni kiizovatka Dr. Milady Horakové, Na
12 Ostrove 147 1349
13 Ktizovatka Obce Lezaki - Se¢ska 225 407
14 Ktizovatka Caslavska-Pramyslova-Tovarni 267 482
15 |Podjezd u nadrazi 180 325
16 Kfizovatka Palackého - Havlickova - Skroupova 260 470
17 Kfizovatka Skolni nam. - Novoméstska 295 533
18 Okruzni kiizovatka u nemocnice 442 798
19 |Kfizovatka V Tejnecku - Cereghettiho 55 100
20 Kftizovatka Druzstevni - Malecka 168 304
21 Okruzni kiizovatka SNP - Novoméstska 335 605

béhem stanoveného casového intervalu. Intenzita pohybu cyklistd po komunikacich byla
méfena béhem 8 hodin rozdélenych do dopoledni a odpoledni faze, aby bylo mozné zjistit,

kterd denni doba je pro cyklisty pfijatelnéj$i. Denni intenzita je vypoctena na zakladé

ptepoctového koeficientu pro silni¢ni dopravu a vzorce {1}.
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Udaje v tabulce obsahuji poéty cyklisti, kteii projeli danym méfenym priifezem




e Piepoctovy koeficient.

Hodnoty koeficientli reprezentuji variace intenzit dopravy. Ty vyjadiuji zménu
intenzity dopravy v pribéhu ¢asu. Zakladni jsou variace denni, tydenni a ro¢ni. Variace se 1isi
podle druhu dopravniho prostfedku a druhu dopravy. Dulezity je také charakter provozu

na komunikaci.

Ptfi zjistovani denni intenzity cyklisti na komunikacich mésta bylo pouzito
piepoctového koeficientu pro piiblizné dokresleni pocetniho stavu cyklisti na méfenych
mistech. Intenzita cyklistické dopravy je pocet jizdnich kol, ktery projede urcitym mistem
pozemni komunikace nebo jeho usekem za urfené Casové obdobi za ucasti osoby, kterd

samotné sCitani provadi a zaznamenava do zaznamového archu.

Piepocet na denni intenzitu v béZzny pracovni den podle vzorce:

Iy =1l kma {1}
kde:
lq denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]
Im intenzita dopravy v dobé& prizkumu [voz/doba prizkumu]

kma  pfepoétovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

Dopravni prizkum byl proveden v dobé, kterd odpovida jiZ znamym koeficientim
z ptepoctovych tabulek podle Technickych podminek 189 o stanoveni intenzit dopravy
na pozemnich komunikacich. Jedna se koeficienty pro pfepocet intenzit cyklistické dopravy
auvadi se jako denni intenzity v den prizkumu. PfepoCty na tydenni a ro¢ni primeéry
se u cyklistické dopravy obvykle neprovadi.(8) Pruzkumy, které vyjdou na den s nevhodnymi
povétrnostnimi podminkami, mohou byt odborné navysSeny s piihlédnutim na kontrolni
dopravni prizkum v riznych lokacich s pocasim pfiznivym pro dopravni prazkum.
V nasledujici tabulce 5 jsou uvedeny hodnoty ptepoctovych koeficientli a zvyraznén

je ptepoctovy koeficient pouzity pii dopravnim prazkumu.
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Tabulka 5 Tabulkové hodnoty piepocétovych koeficienti TP 189

Prepoctovy koeficient
Charakter dopravy Doba prizkumu
na denni intenzitu
Dopravni 5:00-8:00 a 14:00-17:00 2,2
Rekreacné turisticky 14:00-20:00 1,7
Smiseny 7:00-11:00 a 13:00-17:00 1,8

Zdroj: (8)

Dalsim dulezitym faktorem pro zkoumani dopravni intenzity je rozlozZeni ziskanych

udajii na dopoledni a odpoledni dobu. Zkoumanim tohoto faktoru lze vy¢ist, zda cyklisté

vyuzivaji jizdniho kola v dopolednich hodinach napftiklad k jizd¢ do zaméstnani ¢i Skol. Déle

4

jestli nedavaji prostor spiSe odpolednim hodindm s pfiznivéjSimi vlivy pocasi a vyuzivani

jizdniho kola pro volnocasové aktivity a aktivni odpocinek spojeny s posilovanim fyzické

kondice. Nasledujici tabulka 6 obsahuje vysledky dopravniho prizkumu v danych ¢asovych

horizontech.

Tabulka 6 Dopoledni a odpoledni vystupy z dopravniho prizkumu

M¢iené misto 7:00-11:00 | 13:00 - 17:00
1 Cyklisticka stezka Chrudim - MedlesSice 70 159
2 Chrudim - Markovice 23 46
3 Okruzni kiizovatka Palackého - Caslavska 145 324
4 Okruzni kiizovatka Pardubicka 208 315
5 Okruzni kfizovatka RubeSova - Tovarni - Dasicka 124 181
6 Podchod Rubesova ulice 48 92
7 Okruzni kiizovatka Malecka - Moravska - Na Kopci 84 153
8 Lavka Moravska 18 26
9 Lavka Podfortenska 74 115
10 Lavka Husova 335 433
11 Vrchlického lavka - NaOstrové - Jungmanovo nabi. 292 346
12 Okruzni kiizovatka Dr. Milady Horakové, Na Ostrove 289 458
13 Ktizovatka Obce Lezakl - Seéska 82 143
14 Kfizovatka Caslavska-Primyslova-Tovarni 75 192
15 Podjezd u nadrazi 72 108
16 Kfizovatka Palackého - Havli¢kova - Skroupova 105 155
17 K#izovatka Skolni ndm. - Novoméstska 127 168
18 Okruzni kiizovatka u nemocnice 164 278
19 Kiizovatka V Tejnecku - Cereghettiho 22 33
20 Ktizovatka Druzstevni - Malecka 72 96
21 Okruzni kiizovatka SNP - Novoméstska 108 227
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Z dopravniho prizkumu byla zjiSténa intenzita pohybu cyklisti v jednotlivych mistech
dopravni infrastruktury. Na vystupu je mozné postavit fadu aspektd ovliviujicich cyklistickou
dopravu ve mésté. Jedna se predev§im o vysokou intenzitu cyklistické dopravy v celé délce
cyklistické stezky a ulice Na Ostrové, ve které dochéazi k nejvétSimu zatizeni béhem celého
dne. Tento zavér je piedpokladany uz od podkapitoly 3.5, dle kterého je patné vedeni vSech
cyklistickych stezek praveé timto mistem. Hodnoty intenzit dotéené komunikace v ulici
Na Ostrové jsou vyznaceny tucné v tabulce 4. Vysledky dopravniho prizkumu. Jedna se
0 jediné meétfené useky s denni intenzitou prevySujici tisicovku cyklisti. Vysoké hodnoty
intenzity cyklistd je také mozné pozorovat na okruzni kfizovatce v ulici Pardubickd, kterd
vétvi hlavni tah z krajského hlavniho mésta dale. Komunikace v ulici Pardubickd spojuje
mésto také s vybudovanou stezkou Chrudim - Medlesice, ke které neni jinou cestou
z Chrudimi pfistup. Dale je patrné ze se neprojevil zadny zvlastni tkaz ve vyuzivani
pozemnich komunikaci v dopolednich a odpolednich hodinach. Vysledné hodnoty
Vv odpolednich hodinach jsou oproti t€m z dopolednich v nékterych ptipadech i dvojnasobné.
Ptevazuje zde tedy standard vys$Siho vyuZzivani komunikaci mésta v odpolednich hodindch
pfedevsim diky lepSim podminkdm pocasi a zastoupeni cyklisti vyuzivajicich jizdni kolo
k aktivnimu odpocinku a zlepsSeni fyzické kondice. Takové tvrzeni lze dolozit také tim, ze

odpoledni ucastnici provozu na komunikacich byli z vétsi ¢asti zietelné 1épe vybaveni.
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4 IDENTIFIKACE KRITICKYCH MIST A NAVRHY NA
JEJICH ODSTRANENI

Omezujicim faktorem pro pohyb cyklisti po komunikacich mésta je fakt, ze neni
zabezpecena navaznost jednotlivych casti cyklistickych stezek. Stezky prochéazejici méstem
nejsou napojeny do SirSiho celku a prakticky jsou nezavislé. Cyklisté museji vyuzit pro
piejezd mezi misty se znacenou cyklistickou infrastrukturou cesty, které jim nejsou primarné
uréeny. Nedostatek oddélené cyklistické infrastruktury feSi na mnoha mistech znacené
cyklotrasy vedené na komunikacich pro motorovou dopravu. Umisténi a znaceni cyklotras

dava alespon ¢astecnou informaci cyklistim o hlavnich zna¢enych smérech ve méste.

Z ptedchozich kapitol jasné vyplyva velké zatizeni stezky se spoleCnym provozem
cyklistd a chodcti v ulici Na Ostrové. Stezka pro cyklisty ma nedokonalé napojeni na ostatni
cyklistickou infrastrukturu mésta a je nutné zamyslet se nad feSenim dané situace. Podstatné
je védomi toho, Ze jina rozsédhlejsi stezka pro cyklisty ve mésté neexistuje a proto je na misté
uvazovat o zméndch a rozSifeni infrastruktury pravé od tohoto mista. Stezka muize pfii
vyfeSeni pifipojeni na okolni cyklistické komunikace fungovat jako spojovaci Cast
vzdalengjsich mist. Zasadni by mélo byt vytvofeni tranzitu méstem bez nutnosti neustalého
ptrerusovani jizdy z diivodu kiiZeni s jinymi pozemnimi komunikacemi.

Dalsim  problémovym  mistem  bezesporu je  napojeni  cyklostezky
Chrudim - Medlesice na okrajovou cast mésta. Soucasny stav je takovy, Ze cyklisté musi
i s koly, pokud se chtéji dostat na danou komunikaci, piejit dvakrat vysoce frekventovanou
silni¢ni komunikaci I/37 pomoci vyznacenych piechodii. Rychlost pied pfechodovymi misty
neni Zzadnym zplUsobem omezena, je zde pouze varovné znaCeni a umistén opticky

zpomalovaci prvek na povrchu vozovky v obou smérech.

Severni ¢asti meésta nemaji na svém Uzemi zbudovanou Zadnou znacenou
¢1 samostatné stojici infrastrukturu pro potteby cyklistické dopravy. Severni Ctvrti mésta jsou
z vetsi Casti bytova sidlist¢ s mnozstvim uzivateld cyklistické dopravy. Absence takové
infrastruktury by méla byt feSena jako prioritni pro rozvoj méstskych ¢asti v dané oblasti.
Nedostatecna bezpe€na infrastruktura v dané lokalité¢ vede k nérlstu vyuzivani individualni
automobilové dopravy a k obrovskym narokiim na parkovaci mista v oblasti. Identifikované
problémy na infrastruktuie byly vybirany s ohledem na pfedchozi kapitoly a podle vlastnich

zkuSenosti s danymi misty, ktera byla proveéfovéana za Gcasti autora.
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4.1 Napojeni stezky Chrudim - MedleSice

Stezka se spole¢nym provozem cyklisti a chodcl na okraji méstské zastavby je, jak
vyplyva z predchozich Setfeni, nedostatecné napojena na podobné komunikace (Obrazek 33).
Stezka je vyusténa pies silnici I/37 do navazujici ulice Pardubicka, ktera je ukonéena okruzni
kiizovatkou s vysokou intenzitou jak cyklistl, tak ostatnich ucastnikii provozu. Cyklisté rad¢ji
voli variantu piekonani tohoto kruhového objezdu takovou, ze slézaji z jizdniho kola
apokracuji ptes kiizovatku peésky podle pravidel po prechodech pro chodce. Dalsim

nedostatkem je absence jakéhokoli znaceni cyklistické infrastruktury v ulici Pardubicka.

Obrazek 33 Piechod pies komunikaci 1/37

Zdroj: autor

Navrh pro feSeni daného useku musi byt SirSiho charakteru. Nelze provést pouze
zménu piistupu na stezku z Chrudimi do MedleSic, ale pocitat také s napojenim této stezky
do ucelengjsiho systému. Je nutné zapracovat do navrhu opatieni také nezbytné zmény v ulici
Pardubickd a navazujicich komunikacich, aby bylo dosaZzeno maximalniho U¢inku
a zkvalitnéni stavu infrastruktury mésta. Na nasledujicim obrazku 34 je znazornén stavajici

stav feSeni daného mista s vyznacenou nejblizsi znac¢enou komunikaci pro pohyb cyklistt.
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Stavajici stav
e Stezka Chrudim-Medlesice

===Stezka Masarikovo namésti-Caslavska
e Stezka Na Ostrové
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Obrazek 34 Stavajici stav komunikaci

Zdroj: (5)

Resenim daného problému a zkvalitnéni ndvaznosti jednotlivych &asti infrastruktury

tak, aby tvofily ucelengjsi ¢ast, by jisté pomohlo pievést ¢ast obyvatelstva k tomu, aby pro
svou piepravu vyuZily jizdniho kola. Zasadni pro danou lokalitu je zbudovani obousmérného
vodorovného dopravniho znaceni do ulice Pardubicka. NejlepSi variantou pro oddéleni
cyklisti od ostatnich ucastnikii silni¢niho provozu je oddéleny jizdni pas pro pohyb cyklisti
vV obou smérech vedeny po celé délce ulice Pardubicka. Jizdni pas by zacinal u okruZni
ktizovatky a kon¢il z levé strany od mésta piimym napojenim na cyklostezku
Chrudim - Medlesice. Pravy jizdni pas by koncil taktéz napojenim na cyklostezku, ov§em
stale by bylo nutné pocitat s ptrechodem komunikace 1/37 pii jizdé vpravo od kruhového
objezdu. Budovani nakladného mimotroviového kiizeni komunikace mostni konstrukci pro
provoz cyklistll by vzhledem k planovanému dostavéni obchvatu mésta v dalSich letech bylo
zbyteCnym plytvanim prostiedkd z rozpoctu mésta. Nésledujici obrazek 35 shrnuje zmény

Vv ulici Pardubicka s vyznacenim samostatnych jizdnich past pro provoz cyklisti.
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Obrazek 35 Zmény v ulici Pardubicka

Zdroj: (5)

Zavedeni tohoto znaCeni je nutné brat v potaz teprve tehdy, pokud bude také
preznacena samotnd komunikace. Varianta, kterd se nabizi, je preznaCeni stavajici
komunikace a vyznaCeni pouze dvou jizdnich pruhli pro pohyb automobilové dopravy
po dobudovani obchvatu mésta. Takové opatieni v celé délce komunikace by umoznilo
vytvofeni jiz zminénych samostatnych jizdnich pruhti. Jizdni pruhy by mély byt vyznaceny
standardni podélnou c¢arou a barevnym odliSenim komunikace na vybranych mistech

s opakujicim se emblémem jizdniho kola v celé délce vodorovného znaceni.
Diivody pro zménu znaceni jsou v tomto misté néasledujici:

¢ nadbyte¢né dva jizdni pruhy smérem z mésta,
e absence cyklistického znaceni na celém useku,

¢ blizkost budovaného obchvatu mésta a moznost budouciho zklidnéni dopravy.

DalSim opatfenim pro plynulej§i provoz cyklistické dopravy je vyznaceni
vodorovného dopravniho znaceni na Masarykové namésti v Chrudimi. Pfeznaceni dneSniho

dopravniho znaceni v daném useku by vytvofilo dostatek mist pro znaceny jizdni pruh pro
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cyklisty. Pocitat by se muselo i se zménou znaceni parkovacich ploch v prostoru pfiléhajicim
namesti. Znaceni samostatného jizdniho pruhu pro cyklisty v daném misté by napomohlo
k napojeni cyklistii na patefni zna¢enou cyklostezku v ulici Na Ostrové a také na cyklistickou
stezku vedouci z Masarykova namésti do ulice Chrudimské. Nasledujici obrazek 36 naznacuje

schematicky navrzenou zménu znaceni v oblasti Masarykova namésti.

pobreznt

Obrazek 36 Masarykovo namésti

Zdroj: (5)

Pii zavedeni pifeznaceni vodorovného znacCeni na Masarykov€é namésti bude stale
nutné prekonat pifi jizdé od okruZzni kfiZzovatky z ulice Pardubickd ptechod pro chodce
smérem do Husovy ulice. Opacny smér mize byt vhodné sveden pifimo do Husovy ulice

a navazat tak na cyklistickou stezku v ulici Na Ostrove.

Usek komunikace na sever od okruzni kiizovatky navazujici na Pardubickou ulici by
mél byt znacen jako stezka se spoleCnym provozem cyklistl a chodct. Stezky by mély byt
znaleny tam, kde je to mozné po obou stranach ulice Pod€bradova. Soucasna situace
je vyhovujici k tomu, aby byly potfebné zmény provedeny. Byly zjistény dostatecné prostory
pro znaceni stavajicich chodnikl jako stezky pro cyklisty. Cyklisté vyuzivaji chodnikl spise
nez samotné ulice Podébradova a pii vzajemném respektovani obou druhu dopravy by nemélo
dochazet k incidentim. Mista s nevyhovujicim povrchem by méla byt podle moznosti
pfebudovana, aby vyhovovala standardiim bezpecné jizdy a nebyl jesté vice narusovan povrch

komunikace.
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Ulice Podébradova navazuje okruzni kiizovatkou na ulici DasSickd, zminéna ulice byla
vybrdna jako misto pro zbudovani cyklistické stezky se spolecnym provozem cyklisti
achodct. Na realizovani daného planu se jiz intenzivné pracuje. Nové pojeti zminénych
komunikaci by mohlo napomoci rozvoji cyklistické infrastruktury na severu meésta a doslo
by tak k postaveni zakladniho stavebniho kamene k vybudovani tranzitu pfes mésto ve sméru

sever-jih. Vysledny stav (Obrazek 37) po provedenych upravach je shrnut na nasledujicim

schematickém obrazku.
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Obrazek 37 Navrhované zmény

Zdroj: (5)

Navrh byl realizovan s maximalnim Usilim o dosaZeni navaznosti stavajici znacené
infrastruktury ve zvolené oblasti. Pfedevsim §lo o to privést cyklisty ze sméru od Pardubic na
cyklistickou stezku v ulici Na Ostrové a dosahnout tak propojeni s jizni, na cyklistickou
infrastrukturu bohat$i ¢asti mésta. Dramatickému zlepSeni dopravni situace ziejmé dojde

po dobudovani pravé probihajici stavby méstského obchvatu, ktera odvede razantni Cést

automobilové dopravy mimo hranice mésta.
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4.2 Cyklostezka a ulice Na Ostrové

Cyklostezka se spolecnym provozem cyklisti a chodcl je uvniti mésta nejdelsi
souvislou zna¢enou komunikaci. Dle vysledkti dopravniho prizkumu z kapitoly 3.8 je
s prilehlymi méfenymi komunikacemi nejfrekventovanéj§im mistem v celém mésté. Fakt
potvrzuje i analyza vedeni cyklotras, kterd jasn¢ urcila tuto stezku jako spojnici vSech
znaCenych tsekt. Jak jiz bylo feCeno, jedna se o dilezitou komunikaci mésta a jsou po
ni vedeny veskeré cyklistické trasy znacené v cykloturistickych mapach. Kritickym faktorem,
pro ktery je nutné se danou komunikaci zabyvat, je zajizdéni individualni automobilové
dopravy do ulice Na Ostrové pro ucel jiny, nez parkovani automobilii u bytové zastavby.
Dalsi véci je vyusténi cyklostezky do ulice Na Ostrové a kfiZeni s ulici Vrchlického, ktera

pfekonava v daném misté¢ feku Chrudimku. Stavajici stav komunikace je vyznacen na

nasledujicim obrazku 38.
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Obrazek 38 Stavajici stav cyklostezky Na Ostrové
Zdroj: (5)

Autor v tomto mist¢ navrhuje prodlouzeni cyklistické stezky na celou ulici
Na Ostrové. Ulice ovSem nemd dostate¢nou §itku pro provedeni samostatného jizdniho pruhu

pro provoz cyklistii, nenachazi se zde ani dostatek mista pro roz§ifeni stavajici komunikace.
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Rozsiteni komunikace brani umisténi parovodu pii bfehu feky a jeho ukryti do zemé
nepifipadd z hlediska nakladii na takovou stavbu v uvahu. Jedinym feSenim pro oznaceni
zbyvajiciho tseku, ktery déli stezku od pési zony v ulici Dr. Milady Hordkové, je tedy pouze
optické oddéleni jizdniho pruhu za pouziti vodorovného dopravniho znaceni za pomoci
piktogramového koridoru pro cyklisty. Cyklopiktokoridor by byl znacen v obou smérech ulice
Na Ostrové a opticky by odd¢lil oba druhy dopravy. Pii pouziti tohoto feSeni neni zamérem
zékaz vjizdéni osobnich automobilli na vodorovné znaceni, jde pouze o dokresleni situace
aveédomi toho, ze se na komunikaci mohou vyskytovat ve vétSi mife cyklisté. DalsSim
ptijatelnym feSenim by bylo uziti varianty opakujiciho se népisu na vozovce s emblémem
jizdniho kola. Navrzena trasa je zobrazena na nasledujicim obrazku 39.
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Obrazek 39 Nové znaceni cyklopiktokoridoru
Zdroj: (5)
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4.3 Severovychodni smér

Situace na severovychodé mésta je z hlediska vybudované cyklistické infrastruktury
nejvice zalostnd, jedinou vyjimkou je ¢ast infrastruktury vhodnd k provozu cyklistii v ulici
SNP. Stezka neni napojena zddnym dopravnim znaenim na znacené useky v napftiklad
nejbliz§i ulici Na Ostrové nebo S péSi zénou s pohybem cyklisth napojenou na ulici
Dr. Milady Hordkové. Absence pifimého spojeni znamena riziko jizdy v pruhu pro motorova

vozidla v okoli Chrudimské nemocnice.

Cyklisté nemohou vyuzit ani chodniku podél ulice Dr. Milady Horakové, nebot’ jsou
zde vybudovany sloupy pouli¢niho osvétleni, které by zamezovaly plynulé jizdé. Situace

cyklisti se zlepSuje az od okruzni kiiZzovatky u Chrudimské nemocnice.

Autor navrhuje ptfeznaceni ulice Dr. Milady Hordkové na dva jizdni pruhy smérem
k nemocnici. Timto krokem by doslo k ziskani dostatku mista pro zbudovani samostatnych
jizdnich pruhii pro provoz cyklistli v obou smérech. Komunikace v tomto misté je dostatecné
Sirokd a odbocovaci pruh na okruzni kiiZovatce smérem k nemocnici je pfedimenzovany.
Razeni automobili k odbogeni vpravo smérem k nemocnici by mohlo byt zachovano v plném

rozsahu. Reseny tisek je nadchazejicim obrazku znaden jako tisek A.

Kritickym problémem navazujiciho useku s kiizovatkou VIénovska-SNP je nedostatek
piechodovych mist, po kterych by cyklisté mohli zvolit pouze jednu stranu komunikace pro
svou jizdu. Zbudovani takového pfechodu je vzhledem k danému mistu neredlné a nepfineslo
by Zadné zlepSeni dopravni situace cyklistim. Pfeznaceni komunikace v tomto misté
a vyznaceni samostatnych jizdnich péasi pro provoz cyklisti by znamenalo paralelni vedeni
dvou znacenych cyklistickych komunikaci soubéZné. NavrZzené vodorovné dopravni znaceni
pro cyklisty by vedlo podél celé ulice SNP a koncilo na okruzni kiizovatce u obchodniho
domu Kaufland. Problematika navazujiciho useku ke kfizovatce s ulici VI¢novska je na

nasledujicim obrazku 40 znacena jako usek B.
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Navrzené zménv
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Obrazek 40 Nové znaceny usek u nemocnice
Zdroj: (5)
Stavajici stezka by kopirovala noveé znacené useky, ovSem sparovani obou komunikaci
pro provoz cyklistll je na misté, nebot’ neni mozné bez zbudovani prechodu nebo nédkladné¢ho
mimouroviiového kiizeni v Giseku B prevést cyklisty na opacnou stranu komunikace z useku
stavajici stezky na nové zamysSlenou komunikaci. Nejlep$im feSenim bude jak zachovani

stavajiciho stavu, tak navrhovaného feseni soucasné.

Pti doplnéni navrhovaného stavu o usek spojujici ulici SNP s ulici Topolska
a RubesSova a pfipojenim okruzni kiizovatky v ulici DaSickd mize dojit k vytvofeni malého
méstského okruhu pro provoz cyklisti, na ktery mize byt v budoucnu navedena dalsi znacena

cyklistickd infrastruktura.

4.4 Shrnuti navrhu zmén

Pfijmutim zde navrhovanych uprav, které jsou z vét§i miry pouze pieznaceni
stavajicich komunikaci mésta, se oteviou dvefe rozvoji cyklistické infrastruktury. Pfijmutim
tohoto opatfeni také zmizi vétSina kritickych mist na pozemnich komunikacich a dojde
ke smysluplnému oddé€leni obou druhti dopravy. Soucasti piinosu takovych zmén ma byt

zatraktivnéni Chrudimi jako historického mésta s fadou vyznamnych pamatek a obohaceni
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renomé mesta v o¢ich obyvatel a turistli. Vysledna sit znaenych cyklistickych komunikaci by

podle autora méla mit tvar znaceny v nésledujicim obrazku 41.
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Obrazek 41 Vysledna sit znacenych cyklistickych komunikaci
Zdroj (5)

Modrou barvou na obrazku jsou znaceny vSechny zmény provedené autorem
na komunikacich mésta, Cervenou stavajici stav stezek a fialovou barvou jsou znazornény
znacené cyklistické trasy vedouci méstem. Vytvorenim této sité znacenych komunikaci bude
mozné dosdhnout méstského okruhu pro provoz cyklistii. Zatizend méstskd komunikace
Vv ulici Palackého nebyla do stavajiciho ndvrhu méstského okruhu zatazena, nebot’ by doslo
k soubéhu se stezkou v ulici Na Ostrové, ktera ma oproti Palackého ulici viditelné mensi
zatizeni automobilovou dopravou. Pomoci tohoto navrhu by také bylo mozné ptivadét
cyklisty jedouci po znacenych cyklotrasach pifimo na sbérné komunikace mésta. Rozlozeni
cyklistické dopravy mezi nové znacené Useky by ovlivnilo stavajici intenzity pohyba cyklistil
po komunikacich. Mezi hlavni divod pfeznaceni severovychodniho sméru kolem méstské

nemocnice je pfeneseni ¢asti zatiZzeni z ulice Na Ostrové praveé do téchto mist.

Autor navrhuje vétsi zapojovani vefejnosti do diskuze o novych projektech
planovanych na Gizemi mésta. Lidé hraji v mnoha pfipadech dllezitou roli pfi predchazeni
chybam, které mohou nastat, pokud nejsou jasné¢ oznameny navrhy o vystavbé ¢i preznaceni

¢asti komunikaci. Lidé samotni jsou hybnou silou urcujici vyuzivani dané infrastruktury.

68



wrwe

predevsim tim, Ze se mésto Chrudim neptizpisobilo stale se rozvijejici cyklistické doprave.
Na situaci znacenych stezek je patrné, ze nebyla dlouhodobé¢ pfijata zadna koncepce rozvoje
cyklistickych komunikaci. Posledni vétsi stavebni pocin v oblasti vystavby cyklostezek z roku
2009 a jeho napojeni na soucasnou méstskou infrastrukturu jen dokazuje, ze bude potieba

jesté mnoho Casu, nez mésto zaujme k Gprave stavajiciho stavu jasny smér.
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ZAVER

V bakaldiské praci byly shrnuty veskeré prvky cyklistické infrastruktury, které
ovliviiuji uzivatele jizdniho kola. Jednalo se pfedevS§im o druhy komunikaci, druhy
dopravniho znaceni a materidly pro vystavbu cyklistickych komunikaci. Dale byla provedena
analyza stavu znacCenych ¢asti cyklistickych stezek a zjistény mnohé nedostatky souvisejici
s nevhodnym umisténim znaceni. Celkovy rozsah znacenych ¢i vystavénych komunikaci
vhodnych pro oddéleny pohyb cyklisti byl shledan jako nedostate¢ny. Dale byly zjistény casti
dualezitych stezek s nevhodnym a mnohdy jiz netiplnym plastém komunikace. Zietel byl bran
také na technologickou ¢ast ptrepravy cyklistii na komunikacich, zde byl vyhodnocen nedévny

dopravni prizkum a uréeny tak komunikace, které dosahuji velkych intenzit pohybt cyklista.

Cilem této prace bylo analyzovat stav cyklistické infrastruktury a zmapovat veskerou
cyklistickou infrastrukturu vhodnou pro provoz cyklistli. Dale navrhnout mozné navrhy

na odstranéni kritickych mist.

K feSeni navrhu na odstranéni kritickych mist cyklistické infrastruktury na uzemi
meésta byl pouzit celkovy pohled na stavajici stav. Noveé navrzené feSeni, které ma za cil
zkvalitnit cyklistickou dopravu ve mésté, bylo vybrano jako znaceny méstsky okruh pro
pohyb cyklistl. Vytvoifeny model méstského okruhu propojuje veskeré dnes roztiisténé
cyklistické stezky a trasy vedouci méstem. Z hlediska ndkladl na vytvofeni navrhu se jedna
o stiizlivy pohled spojeny pouze s pieznacenim Casti soucasnych komunikaci za dosaZeni
maximalniho efektu pro vybudovani prostorové oddélenych komunikaci pro cyklisty. Jedna
se 0 novy pfistup v dosavadnim smérovani politiky mésta a v&€fim, Ze miiZze piinést zlepSeni

kvality cyklistické infrastruktury mésta stavajicim i budoucim uzivateliim.
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