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UvVoD

Bakalatskd prace se zabyva zpracovanim pozadavkl znalosti OPI, analyzou vycviku OPI
V soucasnosti a stavajici kompetenci téchto osob. Prace popisuje a vysvétluje povinnosti
a druhy vycviki, které jsou dnes pro OPI k dispozici. Dale pak srovnava ¢asti predpisu tykajici
se sluzby AFIS s ¢astmi upravujicimi ¢innosti OPI, a to s ohledem na skutecnost, ze AFIS byva
se stanovisti poskytovani informaci ¢asto chybné zaménovan. Toto srovnani autor uvadi pro
lepsi vnimani jejich rozdilnosti. Pro ucelené pochopeni funkce OPI je popsana oblast
poskytovani informaci, ve které muze byt tato ¢innost vykonavana spolu s jejimi pravidly.
Cilem této casti je nabidnout uceleny piehled o vyznamu této funkce a zasadit ji do SirSich

souvislosti.

Autor posuzuje rizné druhy vycviki, které OPI pfed vykonavanim této funkce musi absolvovat
a poukazuje na jejich nedostatky. Resi planovanou zménu Ptedpisu L11 — Dodatku S, ktera se
tykéa vstupnich pozadavkil pro uchazece o poskytovani informaci. Autor v této praci vychazi
z piedpokladaného omezeni téchto uchazedt pouze na drzitele prikazi vydanych UCL a dale
upozoriuje na pretrvavajici moznost obsluhovat stanovisté poskytovani informaci pouze na
zakladé byvalého drzeni prilkkazii bez zjiSténi predchazejici praxe. Autor dale analyzuje
pozadavky UCL na doskoleni pilotii ultralehkych letounti ¥izenych aerodynamicky (dale jen
ULL) a ultralehkych vrtulniki (dale jen ULH), ktefi budou po aktualizaci pfedpisu oproti

pilotim, jimz byl vydan priikaz UCL, znaéné znevyhodnéni.

Na zéklad¢ svych zkuSenosti autor hodnoti celkovou kvalitu poskytovani informaci, kterou
pozdéji oveétuje na zdkladeé nazoru odborné vetejnosti. Pro ziskéani téchto dat autor zvolil jako
podpurnou metodou zpracovani dotaznikového Setieni, které pomuize zhodnotit souc¢asnou
uroven poskytovani informaci v omezeném rozsahu na nefizenych letistich bez poskytovani

ATS v CR.

Tato bakalarska prace je mimo jiné vytvoiena na zéklad¢ aktualnich ptedpisti, materidlt
vydanych UCL a konzultaci s odborniky v tomto oboru. Autor si klade za cil vytvofit navrh
vycviku, ktery napomiize ke zvyseni kvality poskytovani informaci v CR. Cilem t&chto navrhii
je prispét k lepsi ucelenosti, srozumitelnosti, prakticnosti a odbornosti vycviku, a tim i ke
zjednoduseni samotného vykonu této ¢innosti. Diraz je kladen na zvySeni kvality poskytovani

informaci, coz ma piimy dopad na bezpecnost a plynulost letového provozu.
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1 Teoreticka cast
Teoreticka Cast se snazi vysvétlit vyznam stanovist poskytovani informaci, vymezit jejich

postaveni vedle letovych provoznich sluzeb a analyzovat povinnosti OPI.

1.1 Vyznam zavedeni sluzeb ATS a stanovist’ poskytovani informaci

a4

Stanovisté poskytovani informaci vzniklo jako zvlastni stanovisté, které ma nizsi naroky na
vybaveni a kompetence persondlu nez na stanovistich letiStni letové informacni sluzby (dale
jen AFIS). To pro provozni organizace znamena niz$i naklady a administrativni zatéz na tato
stanovi§té.! Cinnost na téchto stanovistich byva se sluzbami ATS &asto chybné zaménovana.
Zaroven stémito sluZzbami stanovisté bézné spolupracuji v ramci koordinacnich dohod

a predavani informaci pro zajisténi bezpecnosti.

Oznaceni ATS je souhrnny termin pro sluzby fizeni letového provozu (dale jen ATC), letovou
informacni sluzbu (dale jen FIS) a pohotovostni sluzbu (dale jen ALRS). V zahrani¢i do téchto
sluzeb patii navic jeste letova poradni sluzba (dale jen ATAS), ktera je zfizena v poradnim

vzdugném prostoru.?

1.1.1 Sluzba ¥izeni letového provozu
Hlavnim Gcelem ATC je udrzovanim stanovenych letovych rozestupt a poskytnutim informaci
0 provozu zajistit bezpecnost provozu. Odvetvi ATC se déale rozdéluje na oblastni, ptiblizovaci

a leti$tni sluzbu fizeni.?

Oblastni sluzba fizeni je poskytovana oblastnim stfediskem fizeni (dale jen ACC). Toto
sttedisko odpovida za fizenou oblast 2 (dale jen CTA 2), sektory a vétSinu civilnich koncovych

fizenych oblasti (ddle jen TMA).*

Ptiblizovaci sluzba tizeni je poskytovana ptiblizovacim stanovistém (dale jen APP) a slouzi pro
fizeny odlétavajici nebo pftilétajici provoz. Pokud v daném TMA neni APP zfizen, pak ho
nahrazuje stanovi§té ACC. Stanovisté APP #idi koncové fizené prostory. V Ceské republice

maji toto stanoviste ziizené vSechna vojenska letisté a letisté Praha — Ruzyné.

1 KOPP, Pavel. Systém vyeviku dispecerii AFIS u poskytovatelii letovych provoznich sluzeb. Online, Diplomova prace, vedouci doc. Ing.
Jakub Kraus, Ph.D. Praha: Ceské vysoké uéeni technické v Praze, 2019. Dostupné

z: https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/83431/F6-DP-2019-Kopp-Pavel-Diplomova%?20prace.pdf?sequence=-1. [cit. 2025-05-09].
2 Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p. VFR Manual — GEN 6: Letové provozni sluzby (ATS). Online. 2024. Dostupné

z: https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/pdf/gen_6_cz.pdf. [cit. 2025-05-09].

3 Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p., ref. 2

4 Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p. AIP CR — ENR 2: Vzdusny prostor letovych provoznich sluzeb. Online. Leteckd Informa&ni
Sluzba. 2024. Dostupné z: https://aim.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/e2-1.pdf. [cit. 2025-05-09].
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rr 2

LetiStni sluzba fizeni (dale jen TWR) je zajisténa na letiStni fidici vézi. Tato sluzba je pro fizena
leti$t¢ nezbytna a jeji primarni Cinnosti je vydavat letova povoleni ke vzletu, pfistani, pojizdéni
a tidit provoz v blizkosti letist¢ v fizeném okrsku S ohledem na plynulost a bezpecnost.

V piipadé potieby ma v CR TWR dostatena opravnéni a mize zastat funkci APP nebo ACC.°

1.1.2 Letova informacni sluzba

Vyznam FIS spociva v piedavani rad a informaci o provozu, pocasi, stavu letist’ a zatizeni. Dale
FIS informuje o vyuzivani vyhrazenych, rezervovanych a omezenych prostor v letové
informacni oblasti (dale jen FIR Praha). Na vyzadani je tato informacni sluzba poskytovana
také nefizenym letim. Tyto informace jsou pfedavany fizenému provozu na provoznim
kmitoctu ptisluSného stanovisté ATS v celé FIR Praha a na fizenych letistich. Mimo stanovist’
ATC sem spadaji také letové informacni stiedisko FIC a letistni letova informacni sluzba

AFIS.®

FIC Praha poskytuje bezplatné letovou informacni a pohotovostni sluzbu 24 hodin denné. D¢li

se v CR na 3 sektory s odli$nou frekvenci pro Cechy West, East a Moravu.”
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Obrazek 1: Vzdusny prostor ATS
Zdroj:®

5 Rizen letového provozu Ceské republiky, s.p. VFR Manual — GEN 6: Letové provozni sluzby (ATS). Online. 2024. Dostupné

z: https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/pdf/gen_6_cz.pdf. [cit. 2025-05-09].

6 Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p., ref. 5

7 Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p. Letovd informacni sluzba Praha (FIC Praha). Online. Praha: AIM RLP CR, 2025. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/?lang=cz&p=fic-praha#zakladni. [cit. 2025-05-09].

8 Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p. Obrdzek: Vzdusny prostor ATS: VFR-GEN-6-ATS. Online. In: VFR Manual — GEN 6:
Letové provozni sluzby (ATS). Praha: AIM RLP CR, 2023. Dostupné z: https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/pdf/gen_6_cz.pdf. [cit. 2025-05-
09].
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1.1.3 Pohotovostni sluzba (ALRS)

Tato sluzba je dostupna v celém prostoru FIR Praha, na fizenych letistich a letistich s AFIS.
Tuto sluzbu zajistuje nalezité stanovisté ATS, které¢ informuje urcené organizace a organy
0 letadlech, jez jsou v situaci vyzadujici patraci nebo zachranné sluzby, a zaroven s témito

organy spolupracuji.®

Sluzba ALRS je zajistovana vSem letadlim, kterd vyuzivaji sluzby fizeni. Pokud je to mozné,
tak 1 vSem ostatnim letadlim s podanym letovym planem nebo letadlim, ktera jsou letovym
provoznim sluzbam znama jinym zpaisobem. Tyto letadla se automaticky po navazani

obousmérného spojeni s ATS stdvaji pfedmétem patrani a zachrany.

Pokud ma ATS informaci o letadle s nastavenymi kody odpovidace 7700, 7600 nebo 7500,
musi jim vénovat maximalni pozornost, pomoc a prioritu pied ostatnim letovym provozem.

Tyto kédy znamenaji nouzi, ztratu radiotelefonniho spojeni a protipravni &in.!

1.1.4 Stanovisté poskytovani informaci

Tato stanovisté musi byt podle ptedpisu L11 — Dodatku S zfizena v ptipadé, ze na letisti
probihaji ¢innosti ur¢ené minimalni dobou poskytovani informaci. Minimalni doba
poskytovani informaci musi byt na letisti bez ATS zajisSténa v ptipadé, Ze probiha letovy vycvik
za ucelem ziskani prikazu zpisobilosti, je-1i v jedné chvili mistni ¢innost vice nez dvou letadel
(aerovek je v této situaci povazovan za jedno letadlo), probihaji-li vzlety pomoci navijaku
a vysadky paraSutistl, no¢ni letecka ¢innost a leteckd soutéz nebo letecké vystoupeni. Mimo
tyto ¢innosti musi byt OPI na stanovisti poskytovani informaci také vzdy v provozni dobé
letiste, ktera je k nalezeni ve VFR pfirudce.’? Z tohoto plyne, 7e na kazdém aktivngjsim
nefizeném letisti bez ATS musi byt stanovisté poskytovani informaci zavedeno a obsluhovéno.
Z 83 netizenych letist v CR se ziizenym stanovistém poskytovani informaci ma celkem 55
letist’ provozni dobu mezi 15. dubnem a 15. fijnem o vikendech a svatcich a déle dle potieb
provozovatele. Tato funkce je tedy na vétsing leti$t’ sezonni zalezitosti. Autor z toho vyvozuje,

zZe idedlni dobou konani Skoleni personalu a vycvikli budou jarni mésice s hlubSim probranim

9 Rizen letového provozu Ceské republiky, s.p. VFR Manual — GEN 6: Letové provozni sluzby (ATS). Online. 2024. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/pdf/gen_6_cz.pdf. [cit. 2025-05-09].

10 Rizent letového provozu Ceské republiky, s.p., ref. 9

1 Rizent letového provozu Ceské republiky, s.p. VFR Manual — ENR 4: Postupy pro nastaveni odpovidace SSR. Online. 2023. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/pdf/enr_4_cz.pdf. [cit. 2025-05-10].

12 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 11: DODATEK S — Poskytovéni
informaci zndmému provozu na letistich, kde nejsou poskytovany ATS. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L /L -11/data/print/L11_cely.pdf. [cit. 2025-05-09].
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typickych letnich a podzimnich meteorologickych jevii. Vzhledem k provoznim dobam vétSiny
téchto letist’ dochazi k velké nepravidelnosti vykonavani této funkce, coz mize vést k degradaci
znalosti a dovednosti. Je proto vhodné, aby OPI méla k dispozici materialy, které by ji umoznily

rychlé a stru¢né zopakovani znalosti dle potieby.

1.2 Povinnosti a vycvik OPI

Prava, povinnosti OPI a doba, ve které musi byt poskytovani informaci na letistich bez ATS

zajisténo, pln¢ podléha Dodatku S, Piedpisu L11.

1.2.1 Povinnosti OPI

Mezi povinnosti OPI patii poskytovani informaci v souladu s piislusnymi ustanovenimi
a udrzovanim ptehledu o provozu na letisti i v jeho okoli. Déle je nezbytné reagovat na neznamy
provoz a letadla bez spojeni a sledovat provoz z hlediska jeho o¢ekavaného navratu, pokud je
to dohodnuto. Soucésti povinnosti je také koordinace s fizenymi prostory, které maji s letiStém
uzaviené koordinacni dohody. Stav provozuschopnosti letisté a jeho provozniho zafizeni je
rovnéz sledovan OPI. Za timto ucelem alespon jednou ptfed zacatkem provozu a pak pii
jakékoliv zmén€ podminek provadi nebo zajistuje kontrolu pohybové plochy a letiStnich
zafizeni, pficemzZ o téchto kontrolach vytvafi zdznam do provozniho deniku stanovisté. Tyto
kontroly jsou dulezité pro zjisténi stavu povrchu a tirovné znecisténi ploch. Povrch je nutné
duslednéji a castéji kontrolovat po desti, pii zvysené aktivité divoké zvéie nebo pokud je povrch
zne€istén snéhem, ledem apod. Zjisténé skutecnosti pak mohou slouZit jako podklad pro vydani
zpravy NOTAM. Dal§im dilezitym ukonem je spravné vést provozni dokumentaci a zajistit
spravné vytyCeni pozemnich vizuélnich signalti v souladu s ptedpisem. V piipadé poruseni

leteckych ptedpist je povinnost OPI nebo vedouciho stanovisté informovat piislusné organy. 3

Z téchto povinnosti plyne, ze OPI musi znat pravidla 1étani, meteorologicka minima a nej¢astéji
porusované piedpisy, aby provoz mohl v¢as varovat, upozornit a vydat vhodna doporuceni nebo
vystrahy. Déle je nutna znalost pozemnich vizuélnich signalti, umét vést zapisy provoznich knih
a denikil, ovladat zplisob komunikace a koordinace s pohotovostni sluzbou v ptipadé¢ potieby.
Neméné podstatné je také umét zhodnotit stav povrchu ploch a pokud to situace vyzaduje,
informovat o0 tom bud’ pfimo zpravou NOTAM nebo prostiednictvim osoby, ktera ma vydavani

téchto zprav na starosti.

13 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 11: DODATEK S — Poskytovéni
informaci zndmému provozu na letistich, kde nejsou poskytovany ATS. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L /L -11/data/print/L11_cely.pdf. [cit. 2025-05-09].
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1.2.2 Vyevik OPI

Vycvik na stanovisté poskytovani informaci se stava stale aktualnéjSim tématem. V piedpisu
L11 — Dodatku S je jiz uvedena povinnost vycviku OPI na dané stanovisté a piezkouSeni
minimalné jednou ro¢né€. Za tento vycvik je ptimo odpovédny vedouci stanovisté. Ten také
ur¢uje obsah a rozsah vycviku, a dale pak i prezkouseni. Kazdy vedouci stanovist¢ ma tak
povinnost zpracovat vycvikové osnovy na konkrétni letisté. Po prozkoumani vycvikovych
osnov takovych stanovist’ autor usuzuje, Ze tento vycvik je do zna¢né miry ovlivnén mistnimi
potfebami a nezabyva se obecnou znalosti. Takovy vycvik si kazdy vedouci fidi sam
a vSeobecnou znalost ve vétsiné pripadd jiz neovéfuje a pozornost je zaméfena primarné na
specifika daného stanovisté. Rlznorodosti obsahu téchto vycvikl Casto vznika rozdilnost
urovné poskytovani informaci. Na stanoviSti AFIS, kde ma uchaze¢ povinnost byt drZitelem
prikazu zpiisobilosti dispecera AFIS (déale jen D AFIS) se tento vSeobecny vycvik provadét

musi. Pro piloty je to ¢aste¢nd zaruka toho, Ze poskytnuté informace jsou spravné.*

K dnes$nimu dni je celkovy vycvik OPI ve schvélenych organizacich uréen ptedev§im pro ty
zajemce, ktefi nevlastni ani nevlastnili Zadny z pozadovanych prukazi uvedenych v Dodatku
S, Piedpisu L11. Z konzultaci s UCL vyplyva, Ze piedpis L11 projde apravou, podle které uz
nebudou moci poskytovat informace vsichni drzitelé a byvali drzitelé pilotnich prukazi, jako
doposud, ale pouze ti, kterym byl pilotni pritkaz vydan UCL, nebo kteii jej v minulosti vlastnili.
V CR existuje vedle UCL také Letecka amatérska asociace (déle jen LAA CR), ktera ¥idi
a dozoruje vydavani prukazi pro sportovni a rekrea¢ni 1étani, napiiklad pro piloty ULL, ULH,
motorovych a bezmotorovych zavésnych kluzakd, ultralehkych balond a dalSich sportovnich
létajicich zatizeni (SLZ). Jakmile dojde k uzakonéni vyse zminéné podminky, piloti, jimz byl
vydan pritkaz touto asociaci, jiz nebudou bez celkového nebo doplikového vycviku opravnéni
vykonavat funkci OPI. Vzhledem k rozsifenosti téchto pilotl na netizenych letistich bude pocet
uchazecl o vykon OPI znacné omezeny a nefizena letisté¢ budou muset t€émto osobam zatidit

doplitkovy nebo celkovy vycvik.

1.2.3 Vycvik OPI ve schvalené organizaci

Zde musime rozliSovat vycvik dopliikovy a celkovy. Doplitkkovy vycvik je urcen pilotim ULL
a ULH a celkovy vycvik je pro zdjemce bez prikazi a ostatnim pilotim LAA CR (mimo piloty
ULL a ULH). Minimalni pozadovany podet vyu¢ovacich hodin celkového vycviku je dle UCL

14 KOPP, Pavel. Systém vycviku dispecerii AFIS u poskytovateli letovych provoznich sluzeb. Online, Diplomova prace, vedouci doc. Ing.
Jakub Kraus, Ph.D. Praha: Ceské vysoké uéeni technické v Praze, 2019. Dostupné
z: https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/83431/F6-DP-2019-Kopp-Pavel-Diplomova%?20prace.pdf?sequence=-1. [cit. 2025-05-09].
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stanoven na 32 hodin a pro doplikovy vycvik na 8 hodin. Realizace vyuky celkového kurzu
pro zajemce bez prikazi (vydanych UCL) nemiize byt nahrazena samostudiem. Naproti tomu
v piipadé doplikového vycviku pro piloty, kterym byl prikaz vydan Leteckou amatérskou

asociaci (dale jen LAA CR), je mozné vyuku nahradit e-learningem.®

Organizace s cilem poskytovat vycvik musi na UCL dolozit formélni Zadost, vycvikovou

dokumentaci a systém Fizeni tréninkové organizace.*®

Formalni Zzadost se tyka zékladnich informaci a formalit. Vycvikova osnova je soucasti
vycvikové dokumentace, ve které nalezneme vyucované predméty a jejich ¢asovou dotaci.
V idedlnim ptipad€¢ se muize ptidat i metodika. V posledni ¢asti, jejiz odevzdani je neméné
dalezité pro schvaleni vycvikové organizace, jsou dopliujici informace v souvislosti se
systémem fizeni organizace. To znamend informace o zajisténi vycviku personalem a zptisob
vedeni organizace. V personalni ¢asti se musi uvést lektofi, ktefi budou schvaleni tuto ¢innost

Skolit.t’

1.3 Srovnani stanovist’ poskytovani informaci s letiStni letovou informacni

sluzbou

Oba druhy poskytovani informaci vychazi z piedpisu L11, avSak poskytovani informaci na
letiStich bez ATS se fidi Dodatkem S a sluzba AFIS podléha Dodatku N. V soucasnosti jsou
v CR zfizené pouze dvé stanovisté se sluzbou AFIS, oproti tomu je zde 83 nefizenych letist’ se

zfizenym stanovi§tém poskytovani informaci.

Cinnosti D AFIS a OPI je velmi podobna. Vyznamnéji se zacnou lidit ve chvili, kdy jsou na
letisti zavedeny postupy pro piiblizeni podle piistroja (dale jen IFR) ¢i pravidelnd obchodni
doprava. Z hlediska frazeologie jsou tyto dvé Cinnosti témét totozné. Ve frazeologii se 1isi
Z hlediska hlaSeni o provoznim stavu jinych neZ vizudlnich prostiedki, protoze takové
prosttedky mohou byt pouzity pouze na letiStich se zifizenym stanovistém AFIS a zavedenymi
IFR postupy. Dale se frazeologii 1i8i v Zadostech o kontrolu ¢asu a/nebo tidajii o letisti pro odlet,
tak jak jsou v ptedpisu L Frazeologie uvedeny, plati pouze pro AFIS. Vyznamnou odli$nosti je
hlaseni tykajici se meteorologickych podminek. V piipadé stanovist’ poskytovani informaci na

rozdil od stanovist’ AFIS neni napifiklad zndma drdhova dohlednost a zdkladny oblacnosti.

15 URAD PRO CIVILN{ LETECTVI, Odbor letist a navigagnich sluzeb. METODICKA POMUCKA OLNS: POSTUP PRO SCHVALOVANI
ORGANIZACE PRO VYCVIK OSOB POSKYTUJICICH INFORMACE ZNAMEMU PROVOZU. Online. UCL. Verze 2.0. 2024. Dostupné

z: https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2024/06/Metodicka-pomucka-VO-OPI_ver.-2_2024-
f.pdf2ch=23fdf637e59412df3c532977029fcch9. [cit. 2025-05-09].

16 URAD PRO CIVILN{ LETECTVI, Odbor letist a navigadnich sluzeb, ref. 15
1 URAD PRO CIVILN{ LETECTVI, Odbor letist a naviga&nich sluzeb, ref. 15
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Frazeologie se vyznamnéji lisi také v piipadé komunikace s provozem mobilnich prostiedki.
Naptiklad provoz na pohybovych plochach musi zadat o pokracovani k zamysSlenému mistu
stanovisté AFIS, zatimco na stanovisté poskytovani informaci staci zamysleny pohyb po letisti

oznamit.18

Stanovisté¢ AFIS se obvykle zfizuje tehdy, kdyz se planuje zavedeni postupti IFR nebo
Vv ptipad¢€, ze pocet pohybil letadel ro¢né presahne povolenou hranici. Piikladem je letisté
v Ceskych Budgjovicich, kterému se podafilo ziidit stanovi§té AFIS a s nim dale pak i postupy
IFR. Tato zalezitost je ovSem administrativné, personalné i ekonomicky velmi naro¢na, proto
se vétSina provozovatelll netfizenych letist rozhodla pro zavedeni stanovist¢ poskytovani

informaci.

Jednim ze zakladnich rozdili mezi sluzbou AFIS a poskytovanim informaci v omezeném
rozsahu je vyse zminéné povolené mnozstvi poctu pohybu. Jeden pohyb se pro tyto Gcely pocita
jako jeden vzlet nebo jedno pfistani. V ptipadé Ze letadlo na daném letisti vzlétne i pfistane jsou
to tedy dva pohyby. Pro stanovisté poskytovani informaci je v tuto chvili omezeni urcené na
maximaln¢ 40 000 pohybi za rok ve tfech po sobé jdoucich letech. Nad toto mnozstvi pohybt
musi byt zfizena sluzba AFIS. Dalsi podminky pro zavedeni sluzby AFIS jsou, pokud je na
letiSti provozovana pravidelnd obchodni letecka doprava nebo v pfipadé€, Ze jsou ziizeny

postupy IFR.%

Dodatky N a Sautor dale porovnal vzhledem Kk potiebnym kvalifikacim personalu,
povinnostem persondlu, vybaveni stanovisté, moznostem vydani piikazu nebo zdkazu

a pozadavkiim na poskytovani pohotovostni sluzby.

1.3.1 Personal a kvalifikace

Dle Dodatku S, Ptedpisu L11 informace poskytuje OPI, ktera musi byt drzitelem omezeného
nebo vieobecného prikazu radiotelefonisty (dale jen OFL nebo VFL) vydaného Ceskym
telekomunikaénim ufadem (dale jen CTU). Zaroven k vykonavéani této funkce musi byt
nynéj$im nebo byvalym drzitelem prikazu pilota, nebo fidiciho letového provozu nebo prikazu

D AFIS. V pfipadé, Ze nevlastni ani jeden z téchto prikazl, existuje moznost projit

18 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L FRAZEOLOGIE:
RADIOTELEFONNI POSTUPY A LETECKA FRAZEOLOGIE A TERMINOLOGIE PRO POSKYTOVANI LETOVYCH PROVOZNICH
SLUZEB A PROVADENI LETU. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L /L -
Frazeologie/index.htm. [cit. 2025-05-09].

19 ¢ESKO. Vyhilaska ¢. 108/1997 Sb. ze dne 14. kvétna 1997. Online. Zakony pro lidi. 1997. Dostupné

z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-108. [cit. 2025-05-09].
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specializovanym  vycvikem pro  obsluhu  stanovi§té  poskytovani  informaci.?
Predpis L11 — Dodatek S zatim neupfesiuje, jaky druh pilotni licence musi nebo musel uchazeé
vlastnit. Na zakladé konzultace s UCL bude tato formulace upiesnéna na pilotni prikazy vydané
UCL. Toto upfesnéni je jiz také k nalezeni v metodické pomiicce OLNS. Piloti, ktefi jsou
drziteli prikazi ULL nebo ULH vydanych LAA CR, budou muset absolvovat doplitkovy
vycvik ve vycvikové organizaci schvalené UCL. Ostatni piloti, jimz byl vydan prikaz LAA CR
(mimo piloty ULL a ULH) se dle UCL nebudou dale povaZzovat za dostate¢né kompetentni pro

obsluhu stanovist’ poskytovani informaci.?*

Personél poskytujici informace musi byt dostateéné vyskolen na konkrétni stanoviité. Skoleni
musi probihat alespoii jednou za rok a byt fadn¢ zdokumentovéno. Za obsah a rozsah Skoleni
je pln€ odpovédny vedouci stanovisté. Doba neni stanovena. Kazdy vedouci je odpovédny za
obsah a rozsah kazdoro¢nich s$koleni, vycviku novych OPI, psani smérnic, vytvaieni
rozdelovniku sluzeb a spolupraci s prilehlymi stanovisti ATS a testovani OPI na konkrétnim

stanovisti.?

Skoleni a vycvik na stanovisté, ktery je plné v kompetenci vedouciho stanovisté, pak neni piilis
urceny a jeho obsah i rozsah se miize vyznamné lisit podle aktualniho vedouciho stanovisté. To
muze zpusobit, ze znalosti jednotlivych OP1 budou vyrazné rozdilné. V ptipadé byvalého drzeni
prukazu neni uvedena zadna dals$i povinnost oproti aktualnim drzitelim licence. Je tedy na
uvaze, bude-li takova osoba dostatetné obeznamena s potiebnymi vSeobecnymi znalostmi

a aktualnimi zménami v predpisech.?

Na rozdil od stanovisté poskytovani informaci Dodatek N pro vykon sluzby na stanovisti AFIS
stanovuje povinnost byt drzitelem platného prikazu D AFIS, ktery je vydany UCL. Tento
prikaz lze ziskat absolvovanim teoretického a praktického vycviku ve schvalené organizaci pro

vycvik AFIS. Pro obsluhu konkrétniho stanovisté je tteba mit v tomto prikazu zapsanou mistni

20 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 11: DODATEK S — Poskytovini
informaci zndmému provozu na letistich, kde nejsou poskytovdny ATS. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné

z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-11/data/print/L11_cely.pdf. [cit. 2025-05-09].

21 URAD PRO CIVILN{ LETECTVI, Odbor letist a navigagnich sluzeb. METODICKA POMUCKA OLNS: POSTUP PRO SCHVALOVANI
ORGANIZACE PRO VYCVIK OSOB POSKYTUJICICH INFORMACE ZNAMEMU PROVOZU. Online. UCL. Verze 2.0. 2024. Dostupné

z: https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2024/06/Metodicka-pomucka-VO-OPI_ver.-2_2024-
f.pdf?cb=23fdf637e59412df3c532977029fcch9. [cit. 2025-05-09].

22 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 11: DODATEK S — Poskytovéni
informaci zndmému provozu na letistich, kde nejsou poskytovdany ATS. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné

z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L /L -11/data/print/L11_cely.pdf. [cit. 2025-05-09].

23 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi, ref. 22
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dolozku, kterou lze ziskat na zdklad¢ dal$iho teoretického a praktického vycviku na daném

stanovisti.?*

Platnost prikazu je tii roky a poté mize byt prodlouzen udrzovacim vycvikem. Pro zajiSténi
navykt se u D AFIS dohlizi i na nedavnou praxi. Pokud maji dispecefi pauzu delsi nez tii
mésice, tak jim bude dle dokumentace provozovatele stanoveno praktické prezkousSeni na
stanovisti pod dozorem opravnéné osoby. Pfi Sestimé€si¢ni pauze je povinnost ucinit teoretické
prezkouseni, které je také v kompetenci provozovatele. Naproti tomu u OPI se nedavna praxe
nefesi a vzhledem k sezénnimu charakteru vétSiny nefizenych letist’ zde také vznikaji dlouhé
pauzy. D AFIS, podobné jako OPI, musi byt drzitelem platného prikazu radiotelefonisty,
vydaného CTU. Na rozdil od OPI mu nestaéi pritkaz OFL, ale je povinen byt drzitelem prikazu
VFL.?®

Obecné se da fict, ze z pohledu vycviku je AFIS podstatné striktn&jsi a naro¢néjsi na dispecery

1 odpovédnosti organizaci a provozovatelll poskytujicich vycvik.

1.3.2 Vybaveni

Vybaveni dle Dodatkdi N a S je v mnoha piipadech podobné. Sluzba AFIS musi mit oproti
stanovisSti poskytovani informaci navic mimo hlavni radiostanice také radiostanici zalozni.
Veskera komunikace jak pies radiostanice, tak telefonni hovory, musi byt zaznamenavana na
nahravacim zatizeni. Na rozdil od stanovisté poskytovani informaci ma stanovisté AFIS mezi
povinnym vybavenim navic také zafizeni s pfistupem k mimoleti§tnim meteorologickym
a jinym informacim. V meteorologickém vybaveni se odliSuji zejména ve vysSich narocich na
stanoviSté AFIS. Pro stanoviSté poskytovani informaci naptiklad stac¢i vhodny indikétor pro
orientacni zjiS§téni sméru a rychlosti vétru, zatimco stanovist¢ AFIS musi byt vybaveno
vhodnym zafizenim pro méfeni a prezentaci sméru a rychlosti ptfizemniho vétru. Navic musi
mit stanoviSté AFIS jesté vhodné zatizeni pro méfeni venkovni teploty, a pokud ma dané letiste

ziizené postupy IFR, pak i zafizeni pro méfeni spodni zékladny obla¢nosti.?

1.3.3 Prikazy a zakazy
Piikazy a zakazy byly do nedavna v obou Dodatcich S i N, ptedpisu L11 povoleny pro piipad

bezprostfedniho odvraceni nebezpeci. K dnesnimu dni je OPI povoleno vydat piikaz nebo zakaz

24 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 11: DODATEK N — Letistni
letova informacni sluzba (AFIS). Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L -
11/index.htm. [cit. 2025-05-09].

25 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 11: DODATEK N — Letistni
letova informacni sluzba (AFIS). Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L -
11/index.htm. [cit. 2025-05-09].

26 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi, ref. 25

24



https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-11/index.htm
https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-11/index.htm
https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-11/index.htm
https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-11/index.htm

v pripad¢ bezprostiedné hroziciho nebezpeéi. Naopak sluzba AFIS muze vydat pouze rady
a doporuceni.?’ I tady je ovsem nutna zména predpisu, protoze je sluzba AFIS na vyssi Girovni
neZ stanovisté poskytovani informaci. Po dotdzani UCL byla tato skute¢nost zaznamenana
a bude nasledné opravena. Zde bude opravnéni OPI vydat piikaz ¢i zdkaz odebrano a zustane
pouze povinnost vydat vystrahu, a to v pfipadech, které jsou popsany, podobn¢ jako je tomu
u sluzby AFIS. K piedejiti vzniku letecké nehody nebo incidentu bude také mozné vydat

doporuceni.

1.3.4 Pohotovostni sluzba

Tato sluzba je stanovistém AFIS piimo poskytovana. Pro tyto piipady ma stanovist¢ AFIS
vypracovany a schvéleny bezpecnostni program a letiStni pohotovostni plan, kterym se
dispecefi v téchto situacich musi fidit. Za poskytnuti pohotovostni sluzby zndmému
provozu jsou dispeceti AFIS pifimo odpovédni. Pro tyto ucely musi OPI kontaktovat
a informovat zachranné sluzby letisté, pokud na daném letisti jsou, nebo informovat vefejny
hasiésky ttvar nebo zachranné sluzby nebo oboje (podle konkrétniho stanovisté nebo situace).
Pohotovostni sluzba na letiStich se stanovisti poskytovani informaci musi byt stanovena
Vv pfipadé€, Ze na letisti probiha letovy vycvik, letecké vystoupeni pro vefejnost nebo letecka

soutéz &i no¢ni 1étani.?8

1.4 VzduSny prostor, ve kterém jsou poskytovany informace v omezeném

rozsahu

Osoba poskytujici informace poskytuje informace v letiStni provozni zoné (dale jen ATZ)
daného letisté nebo v docasné rezervovanych prostorech urcenych pro vSeobecné letectvi (dale
jen TRA GA). Poskytovani informaci je ¢im dal tim Casté&j$i i na plochach uréenych pro SLZ.
Plochy SLZ ale nespadaji do kompetence UCL, tudiZ nejsou povazovany za letisté a stanovisté
poskytovani informaci na nich nejsou zfizena ani v piipad€, Ze je na nich provoz, ktery za
normalnich okolnosti spada do minimalni doby poskytovani. Takové plochy se nefidi predpisy

fady L, ale piedpisy LA, vydavané LAA CR.

2" MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 11: DODATEK S — Poskytovéni
informaci zndmému provozu na letistich, kde nejsou poskytovdany ATS. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-11/data/print/L11 cely.pdf. [cit. 2025-05-09].

28 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 11: DODATEK S — Poskytovéni
informaci zndmému provozu na letistich, kde nejsou poskytovany ATS. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L /L -11/data/print/L11_cely.pdf. [cit. 2025-05-09].
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1.4.1 Ttidy vzdusSnych prostori, ve kterych je vykonavana ¢innost OPI

V Ceské republice jsou &tyfi tfidni klasifikace prostortt G, E, C a D. Netizenymi prostory jsou
prostory tiidy G a E. To znamend, ze zde nejsou poskytované sluzby ATC. Prostor tfidy E se
od tizenych prostori odliSuje tim, Ze v ném neni potieba udrzovat obousmérné radiové spojeni

a lety VFR nepodléhaji letovému povoleni.?®

Prostor t¥idy G je v CR zfizen mimo fizené okrsky (dale jen CTR) a vojenské Fizené okrsky
(dale jen MCTR) a od zem¢ saha az do vysky 1000 ft nad zemskym povrchem, v prostorech
TRA GA aV letové provozni zoné (dale jen ATZ) Ceskych Budgjovic.*°

Na prostor tfidy G pfimo navazuje tiida vzdusného prostoru E, kterd v CR ma svou spodni
hranici stanovenou na 1000 ft nad zemskym povrchem a konéi az ve FL95. Tato tiida se
nenachazi v CTR nebo MCTR ani v koncové fizené oblasti (dale jen TMA) nebo vojenské
koncové fizené oblasti (dale jen MTMA).%!

V obou téchto prostorech se VFR letlim nezajist'uji rozestupy, neni vyzadovano radiové spojeni

a rychlost pohybu v téchto tfidach je omezena na 250kt IAS.3?

Z pohledu minimalnich meteorologickych podminek musi v prostoru tfidy G do a v 3000 ft
AMSL byt letadlo vzdy vn¢ oblakt za viditelnosti zemé a letova dohlednost musi byt minimalné
1500 m s vyjimkami uvedenymi v Ptedpisu L2. Nad 3000 ft AMSL plati pro prostor ttidy G
i E stejna minima, a to dohlednost 5 km, vzdalenost od obla¢nosti 1500 m horizontalné a 1000
ft vertikalng.® Je dilezité zminit, ze Armada &eské republiky (dale jen ACR) ma své vlastni

piedpisy a nemusi se vZdy témito pravidly fidit.

1.4.2 Vymezeni oblasti poskytovani informaci (ATZ a TRA GA)

Informace v omezeném rozsahu jsou poskytované na letiStich, kde neni zavedena sluzba ATS.
Tato letisté jsou nékdy nazyvana jako netizend. Na nefizenych letiStich se ov§em mtizeme setkat
i se zavedenou sluzbou AFIS. Oblasti poskytovani informaci vétsinou byva ATZ ziizena kolem

nefizeného letiste, kterd ma na rozdil od TRA GA pevné stanovené parametry.

29 Leteck4 informaéni sluzba RLP CR, s.p. VFR prirucka — Ceskd republika. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné

z: https://aim.rlp.cz/vfrmanual/. [cit. 2025-05-09].

30 URAD PRO CIVILN{ LETECTVI, Sekce provozni. Informace pro leteckou verejnost — ATZ/TMA/LKRMZ 1 Ceské Budéjovice. Online.
Utad pro civilni letectvi. 2023. Dostupné z: https://www.caa.cz/news/informace-pro-leteckou-verejnost-atz-tma-lkrmz-1-ceske-budejovice/.
[cit. 2025-05-09].

31 Leteck4 informaéni sluzba RLP CR, s.p. VFR prirucka — Ceskd republika. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné

z: https://aim.rlp.cz/vfrmanual/. [cit. 2025-05-09].

32 1 etecka informaéni sluzba RLP CR, s.p., ref. 31

33 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. Predpis L 2: Pravidla létani. Online. Rizeni
letového provozu. 2025. Dostupné z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L -2/index.htm. [cit. 2025-05-09].
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Prostor ATZ je tvofen horizontalni kruznici o poloméru 3 NM (neboli 5,5 km) kolem vztazného
bodu letiste (dale jen ARP). Tato zéna ma vertikalni rozsah 4000 ft nad stfedni hladinou mofe.
Pokud neni UCL ur&eno jinak, tak svym rozsahem zasahuje do dvou téid vzdu$ného prostoru,
a to do tiidy G a E. V Ceské republice je prostor tiidy G stanoven od zemského povrchu do
1000 ft AGL a E od 1000 ft AGL do FL95 AMSL.3

V ptipad¢, kdy do ATZ zasahuje zakazany nebo fizeny prostor tiidy C nebo D, pak je tato zona
témito prostory omezena a zmensSuje se tak oblast pro poskytovani informaci. Takto
zkonstruované ATZ byly cCasto problematickymi oblastmi a dochédzelo k opakovanym
narus$enim zakazanych nebo fizenych prostort. V téchto oblastech byla také ¢asto problémova
koordinace s prostory tfidy C nebo D. Z toho divodu byly zaloZzeny do€asné rezervované
prostory pro vSeobecné letectvi tzv. TRA GA, které koordinaci mezi letovou Cinnosti letisté

a fizenou oblasti znaéné usnadiuji.®®

Prostory TRA GA je mozné aktivovat dle potieby netfizeného letisté. OvSem za predpokladu
ptedchozi dohody s nadiazenym spravcem prostoru. V praxi to probiha tak, ze se OPI snazi co
nejlépe zjistit potfeby mistniho letového provozu na dany letovy den, a pak kontaktuje spravce
nadfazeného vzdusného prostoru. Zde stanovisté vznese pozadavek na aktivaci danych ¢asti
nebo celého prostoru TRA GA. Spravce ma pravo tuto zadost zamitnout nebo omezit. Spravce
také muze kdykoliv b&hem aktivovaného prostoru TRA GA tento prostor omezit nebo
deaktivovat. Informaci o aktudlnim stavu prostoru je mozné zjistit dotazem na frekvenci
nadfazeného fizeného okrsku, dotazem na frekvenci Letového informaéniho stfediska v Praze

(dale jen FIC Praha) nebo ptfimo na frekvenci nefizeného letiste.

Pro néktera letisté davaji tyto prostory smysl mnohem vic nez zminéna zéona ATZ. S ohledem
na tfidy prostort je celé TRA GA konstruovano jako prostor tfidy G, coz je vyhodou hlavné
pro bezmotorova letadla, ktera nemohou zcela ovliviiovat smér a vysku letu a fizenym
prostorem by se dostavala velmi obtizn€. Vhodnym ptikladem je letist¢ Podhotany, kde po
omezeni ostatnimi nadfazenymi prostory zdstane jen velmi malad ¢ast, ktera je pro provoz

prakticky nevyuzitelna.

34 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 11: DODATEK S — Poskytovéni
informaci zndmému provozu na letistich, kde nejsou poskytovdny ATS. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné

z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-11/data/print/L11 cely.pdf. [cit. 2025-05-09].

35 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 11: DODATEK S — Poskytovéni

informaci zndmému provozu na letistich, kde nejsou poskytovany ATS. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L /L -11/data/print/L11_cely.pdf. [cit. 2025-05-09].
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Nize na obrazku mizeme vidét zony TRA GA, které jsou vytvorené uprostied mezi prostory
MCTR Caslav (vlevo) a MCTR Pardubice (vpravo). Z pivodniho ATZ zbude pouze &ast

jihovychodné od letiste, ktera je velmi malé a prakticky nevyuzitelnd pro provoz.

Obrazek 4: Prostory TRA GA Podhorany
Zdroj: %

Setkavame se zde s dalSim problémem, ktery se tyka pevné stanovené provozni doby.
V ptipadé, Ze ma letiSté statut vefejného vnitrostatniho letist€ musi mit pevné stanovenou
provozni dobu od 15.dubna do 15. fijna minimalné¢ 7 hodin kazdy vikend a svatek v tomto
obdobi.®” Casto se stavé, Ze je stanovi§té poskytovani informaci obsluhovano v dobé, kdy to
neni zadouci, naptiklad z divodu neptiznivého pocasi. V publikované provozni dobé je

povinnost zajistit obsluhu stanovisté poskytovani informaci bez ohledu na mistni provoz letisté.

Letisté, ktera nechtéji mit tuto povinnost mohou byt certifikovana jako vnitrostatni nevetejna.
V tomto piipadé jsou urCeni uzivatelé letiSt€¢ a ostatni provoz musi byt schvaleny
provozovatelem. Provozovatel zde mtze stanovit dobu do které se ostatni provoz musi nahlésit
apozadat o vyuziti leti§té. Tato doba nesmi byt vice nez 24 h pied planovanym letem. Nasledné
mu tento pozadavek miize provozovatel schvalit nebo zamitnout.®® Vyhodou téchto letist je
nestanovend minimalni provozni doba, a tak je poskytovani informaci zajiSténo podle potieby
anevznika povinnost obsluhovat stanovisté poskytovani informaci v dobg, kdy to neni Zadouci.

Pokud ma leti§t€¢ mezindrodni provoz, pak je velky rozdil mezi nevefejnym mezinarodnim

36 L eteck4 informaéni sluzba RLP CR, s.p. VFR prirucka — Ceska republika: LKPN — PodhoFany. Online. Rizeni letového provozu. 2025.
Dostupné z: https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/lkpn_text_cz.html. [cit. 2025-05-09].

37 ¢ESKO. Vyhlaska ¢. 108/1997 Sb. ze dne 14. kvétna 1997. Online. Zakony pro lidi. 1997. Dostupné

z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-108. [cit. 2025-05-09].

%8 CESKO, ref. 37
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letiStém, kam v provozni dobé nemutze pfiletét cizi provoz bez toho, aniz by mél ¢innost
schvalenou provozovatelem. Minimalni doba uréena provozovatelem letisté, ve které se cizi
provoz musi nahlasit nesmi byt del$i nez 24 h. Mezinarodni provoz je bez podani zadosti
dostupny vymezené skupiné osob vyuzivajicich letisté.>® Statut vefejného mezinarodniho letisté
maji v CR zejména letisté s pravidelnou obchodni leteckou dopravou, jako jsou napiiklad letiste
Praha - Ruzyné, Brno - Tufany, Ostrava - Mo$nov atd. Vefejnd mezinarodni letisté v CR ale
vzdy nemusi mit pravidelnou obchodni leteckou dopravu, vhodnym piikladem je letisté
Mnichovo Hradisté. Toto leti$té ma provoz pouze nepravidelné obchodni letecké dopravy, coz
mu umoznuje zachovat stanovisté poskytovani informaci, které je ekonomicky piijatelngjsi
oproti sluzbé AFIS, kterda musi byt zavedena, pokud by obchodni letecka doprava byla
pravidelnd. Letisté s takovym statutem musi mit oteviraci dobu publikovanou v sezéné¢ od 15.
dubna do 15.fijna kazdy den minimaln¢ 7 h s koncem kazdého provozniho dne minimalné
v 16:00 h mistniho ¢asu a mimo tuto sezénu musi mit provozni dobu kazdy vikend nebo svatek.
Dalsi vyuzivani letist€ mimo tyto dny je na zadost a provozovatel mize uréit minimalni dobu

pro podani takové Zzadosti. Tato doba nesmi piesahovat 48 h.*

2 Analyza vycvikovych osnov piloti

Pied sestavenim navrhu vycviku OPI je potieba zjistit vstupni znalosti riznych skupin
uchazecd. Vzhledem k tomu, Ze vétSinovou ¢ast OPI na letistich bez ATS tvoti pravé drzitelé
nebo byvali drzitelé pilotnich prukazi, je potfeba této skupiné vénovat nejvétsi pozornost
a zaméfit se na teoretickou ¢ast jejich vycviku. Tento vycvik slouzi nejen ke zdarnému slozeni
zkousek a snazS§imu absolvovani praktického vycviku, ale je také vyznamnym zakladem
obsluhy stanovisté poskytovani informaci. Na nefizenych letistich bez ATS, kde pievlada
letecka aktivita zejména spolkovych leteckych klubti, byva Castym zvykem zaradit kazdého
nového pilota do seznamu OPI, aby bylo snazsi zajistit obsluhu téchto stanovist’ ve chvili, kdy
je to potieba. Problémem, ktery s sebou toto muize nést, je nizka znalost nékterych sté€Zejnich
oblasti leteckych predméti a nedostatek zkusSenosti z vlastniho 1étani, které by tyto znalosti
mohly ¢aste¢né nahradit. Proto se v této ¢asti bude autor zabyvat piezkoumanim a porovnanim
teoretickych vycvikovych osnov riznych druhti vycviku pro ziskdni pilotniho priikkazu. Téchto
vycviki je cela fada. Mnozstvi druhil pilotnich priikazi je v CR velice rozmanité. Stanovistd

poskytovani informaci jsou obsluhovana, vzhledem k jejich povaze, pifevazné drziteli pilotnich

39 ¢ESKO. Vyhlaska ¢. 108/1997 Sb. ze dne 14. kvétna 1997. Online. Zakony pro lidi. 1997. Dostupné
z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-108. [cit. 2025-05-09].

40 ¢ESKO, ref. 39
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prukazu, kteti 1étaji pro zdbavu. Zde tedy piipadaji ke zvazeni nejrozsifenéjsi pilotni prikazy
jako prukaz pilota kluzak (dale jen SPL), prukaz pilota ULL nebo ULH a prikaz soukromého

pilota motorovych letount (dale jen PPL).

V roce 2021 LAA CR evidovala celkem 5017 drzitelti platnych prikazi ULL a 76 platnych
pritkaztt ULH. Od vzniku LAA CR bylo evidovano celkem 10 160 vydanych priikazi ULL
a 147 prikaza ULH.*

Ve stejném roce UCL eviduje 3292 drzitelt prikazu PPL a 3251 drzitelt prikazi SPL.*2

Po konzultaci na UCL bylo zjiiténo, Zze mezi témito evidovanymi drziteli se nachazi i drzitelé
s propadlymi kvalifikacemi. Platnost kvalifikaci UCL neeviduje a platnost priikazii PPL a SPL
je neomezend. Vznika zde tedy mmnozstvi jiz neaktivnich piloti, ktefi jsou bez dalsiho
prodlouzeni kvalifikace v této statistice vedeni do svych 70 let. Pocet téchto prukazi pro tcel
srovnani a po dotazovani UCL odpovida vice prikaziim vydanym. MnoZstvi aktivn& létajicich
drzitell licenci SPL a PPL je ve skute¢nosti niz8i. Absolutné nejvice drzitell pilotnich prikaza
bylo roku 2021 evidovano LAA CR s priikazem pro padakové kluzaky, a to s poétem 12396
celkem vydanych a z toho 6776 platnych.*®

Tento prikaz je dle stavajicich predpisi mozné v kombinaci s doplnénim prikazu
radiotelefonisty pouzit jako jedno z kritérii pro obsluhu stanovisté poskytovani informaci.

Poéet vydanych prikazi za rok 2021

3251;19%
3292; 20% 10307; 61%
ULL, ULH PPL SPL

Obrazek 7: Pocet vydanych priikazii za rok 2021
Zdroj: Viastni zpracovéni na zékladé dat UCL a LAA CR

41 Letecka amatérska asociace CR. Prehled aktivit a vyrocni zprava LAA CR za rok 2021. Online. LAA CR. 2022. Dostupné
z: https://www.laacr.cz/o-laa-cr/vyrocni-zpravy/#laacr-df rand586078355/28/. [cit. 2025-05-09].

42 Utad pro civilni letectvi. Vyrocni zprava 2021. Online. UCL. 2022. Dostupné z: https://www.caa.gov.cz/wp-
content/uploads/2022/07/Vyrocni-zprava-UCL2021_FINAL_screen.pdf?ch=297ce2976d7885279f1991900b318e61. [cit. 2025-05-09].
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Navrh teoretického vycviku OPI musi byt sestaven v souladu s metodickou pomickou OLNS
vydanou UCL. Z toho diivodu se autor soustfedi také na pozadavky znalosti vyplyvajici z této
metodiky. Z konzultaci s vedoucimi stanovist’ plyne, Ze nejkriti¢téjsi znalosti pro OPI byvaji
zpravidla pfedméty komunikace, piedpis a praktické znalosti nouzovych postupl. ZvySena

pozornost bude proto v této ¢asti vénovana prave témto obortum.

2.1 Pozadavky pro zahajeni a dokonceni vycviku pilota

Pro zahajeni vycviku za uéelem ziskani pritkazi SPL nebo PPL neni stanoven minimalni v&k.*
Je zde vyzadovany souhlas zakonnych zastupct do 18 let a pro prvni seznamovaci let musi mit
uchaze¢ minimaln& 12 let.*® Pro ultralehké letouny je zaveden minimélni vék 15 let pred

zahajenim vycviku.*®

Praktickému vycviku vycvik teoreticky predchdzi, a tak se muze stat, Ze uchaze¢ v dob¢
teoretického vycviku bude pfili§ nevyspély na soustiedéni své pozornosti Siroce zaméfenému
teoretickému kurzu. Z konzultaci s instruktory 1étani na kluzécich, ultralehkych letounech
I motorovych letounech vyplyva, Ze je teoreticky vycvik Casto velmi obsahly a naroény na
soustfedéni. Protoze 1étani na nefizenych letistich je pfevazné rekreacni sportovni ¢innosti, tak

z ¢asovych ditvodii byva den vyuky teorie informacné velmi naplnény a soustfedéni i pochopeni

Dtlezitym parametrem pro vycvik OPI z hlediska potieby doplitujiciho vycviku je i vék, ve
kterém uchaze¢ dokonci vycvik pilota. V piipadé vycviku k ziskani SPL a ULL to mize byt jiz
v 16 letech. Prikaz PPL muze byt uchaze¢i vystaven v 17 letech. Po zdarném dokonceni
vycviku pilota ma pilot splnéné jiz dvé kritéria k obsluze stanovisté poskytovani informaci.

Tabulka 1: Vékové hranice

Druh vycviku Minimalni vék pfi | Minimalni vék pro | Minimalni vék pro
zahgjeni prvni solo let vydani prikazu

SPL nestanoven 14 let 16 let

ULL 15 let 16 let 17 let

PPL nestanoven 16 let 17 let

Zdroj: Viastni zpracovéni na zakladé dat UCL a LAA CR

4 Utad pro civilni letectvi. CAA-ZLP-161: Zpiisobilost pilotii kluzikii — dle narizeni Zpiisobilost pilotii kluzdkii. Online. UCL. 2021.
Dostupné z: https://www.caa.gov.cz/wp-content/uploads/2021/11/4-161-SPL.pdf?ch=023960792419dc5d27cefd63a605c9c0. [cit. 2025-05-
09].

4 Utad pro civilni letectvi. CAA-SL-102-1-24: Podminky pro provéadéni seznamovacich letii. Online. UCL. 2025. Dostupné

z: https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2025/02/Podminky-pro-seznamovaci-lety-CAA-SL-102-11-
24.pdf?cb=dbb40b1b4990445c53b84738f38964b5. [cit. 2025-05-09].

46 Letecka amatérska asociace CR. UL 3: Vyevikova osnova pilota ultralehkého letounu. Online. LAA CR. 2012. Dostupné

z: https://www.laacr.cz/tml/files/2023/05/2012-04-UL3-ULL .pdf. [cit. 2025-05-09].
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2.2. Analyza rozsahu a obsahu teoretického vycviku piloti

Jednim z kritérii OPI je prokazatelné absolvovat vycvik na daném letisti, ktery je organizovany
vedoucimi danych stanovist. Po dotazovani vedoucich téchto stanovist’ a zohlednéni obsahu
vycviku OPI na téchto stanovistich je patrné, ze tento vycvik je primarn¢ zaméten na mistni
specifika stanovist. Obecné se piredpoklada, Ze zakladni znalosti jako napiiklad frazeologii,
aktualni znéni ptedpisu a druhy nouzovych situaci, se kterymi se OPI mize béhem vykonu této
funkce setkat, by mél uchaze¢ znat z teoretického vycviku pro ziskani pilotniho prikazu nebo
jinych vycvikd, které pro vykonavani této cinnosti absolvoval. Je tedy dulezité vénovat

pozornost obsahu a rozsahu téchto teoretickych vycviku, které tvoii zakladni znalosti OPI.

Na zéklad¢ analyzy rozsaht vycvikt PPL, SPL a ULL a ULH bylo zjisténo, ze nejnizsi Casova
dotace na cely teoreticky vycvik ma pravé vycvik ULL a ULH pilotd. V porovnani
s teoretickym vycvikem pro ziskani priikazu SPL je tento ¢asovy rozdil 15 hodin a u vycviku

PPL tento rozdil &¢ini 55 h.

Vycviky PPL a SPL jsou vedeny pod dozorem UCL a vycvik ULL a ULH je veden pod dozorem
LAA CR.

Metody pouzité pro tyto druhy vycvikti se mohou odlisovat. Teoreticky vycvik PPL je mozné
mimo prezen¢niho kurzu absolvovat také distanéné, kde muze byt soucasti samostudium

v celkové délce 50 % ze stanovené doby 100 h.*’

Pro vycvik za ucelem ziskani prikazu SPL je vzd€lavani prostiednictvim pocitacovych
technologii a distanénich kurzi moznou metodou vyuky. Samostudium ovSem v tomto piipadé

neni jako jedna z uvazovanych metod ve vzoru programu vycviku SPL, ktery byl vydan UCL.*®

Na zaklad¢é dotazovani vedoucich leteckych skol provadéjicich tento vycvik bylo zjisténo, Ze
samostudium v tomto piipadé maji ve svych osnovach schvalené v plné vysi teoretického

vycviku. V piipadé vycviku ULL a ULH metody nejsou definovany.

V zavéru teoretického kurzu PPL a SPL je nutné, aby organizace, ktera vycvik provadi,

dikladné zkontrolovala, Ze uspokojivym zptisobem dokoncil v§echny prvky kurzu. Na zakladé

47 Utad pro civilni letectvi. CAA-VP-142-3 — Vyuka teoretickych znalosti a letovy vycevik PPL(A): Program vycviku DTO PPL(A) - Vycvikovy
program pro teoreticky a letovy vievik PPL(A). Online. UCL. 2019. Dostupné

z: https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.caa.cz%2Fwp-
content%2Fuploads%2F2021%2F04%2FCAA-VP-142-3-Vyuka-teoretickych-znalosti-a-letovy-vycvik-
PPLA.docx%3Fch%3Da2f8fe31cd95a534bbf95876bd87e77a&wdOrigin=BROWSEL INK. [cit. 2025-05-09].

8 Utad pro civilni letectvi. CAA-VP-142-17 — Vyuka teoretickych znalosti a letovy vycevik SPL: Program vycviku DTO SPL — Vycvikovy
program pro vuku teoretickych znalosti a letovy vycvik pro ziskani pritkazu zpiisobilosti pilota kluzéakii SPL. Online. UCL. 2021. Dostupné
z: https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.caa.cz%2Fwp-
content%2Fuploads%2F2021%2F04%2FCAA-VP-142-17-Vyuka-teoretickych-znalosti-a-letovy-vycvik-
SPL.docx%3Fch%3Df2ebc68181bd03a6ee7003aff2d1fbb7&wdOrigin=BROWSELINK. [cit. 2025-05-09].
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této kontroly bude uchaze¢ pfipustén k oficialnim zkouSkdm pro absolvovéni teoretického
ptezkouseni. V ptipadé prukazu SPL muze byt tato oficialni zkouska provedena pod dozorem

examinatortl, ktefi jsou stanoveni UCL. U zkousek PPL musi byt provedena piimo na UCL.**
50

V piipadé¢ ULL i ULH tato povinnost neni uvedena a vykonava se tedy pouze zavére¢na

zkouska pod dohledem tficlenné komise inspektoru, ktera je stanovena hlavnim inspektorem

provozu.®!
Tabulka 2: Rozsah vycviku podle typu pilotniho pritkazu
Pocty hodin SPL ULL aULH PPL
Celého vycviku 60 h 45 h 100 h
Pfedmétu 5h 3h 6h
komunikace
Piedmétu piedpis 7h 8h 16 h

Zdroj: Vlasmi zpracovani na zékladé dat UCL a LAA CR

V obsahové ¢asti teoretického vycviku pilotl je potieba zvazit, zdali je obsah jednotlivych
osnov v souladu s ¢innostmi ve funkci OPI. Z vlastni zkuSenosti autora S péti leteckymi Skolami
se provadeéni teoretického vycviku v kazdé ze Skol vyznamné liS§i svym obsahem, rozsahem
I metodou provedeni. Autor vznesl obavu, ze v nékterych ptipadech muze byt tato vyuka
nedostacujici. Dotazovanim vedoucich riznych leteckych Skol a analyzou né&kterych
vycvikovych osnov byla potvrzena vyrazna odliSnost v metodach provadeéni teoretického
vycviku a méné Castéji 1 vyznamné zmeény v jednotlivych bodech osnov. Naptiklad u jedné
letecké skoly bylo zjisténo, ze je teoreticky kurz pro piloty kluzakd vykonavan v plné vysi ve
form¢ samostudia. Po obsahové strance vycvikovych osnov teorie pro piloty kluzaka
pochopitelné chybi dostate¢nd vyuka nouzovych situaci a obvyklych ¢innosti motorovych
letount, S nimiz se OPIl mtze béhem poskytovani informaci setkat. Naopak ve vycviku piloti
letounit se muze stat, ze pilot nebude mit dostatecné povédomi nouzovych postupi

bezmotorového provozu.

* Utad pro civilni letectvi. CAA-ZLP-161: Zpiisobilost pilotii kluzdkii — dle narizeni Zpiisobilost pilotii kluzdkii. Online. UCL. 2021.
Dostupné z: https://www.caa.gov.cz/wp-content/uploads/2021/11/4-161-SPL.pdf?ch=023960792419dc5d27cefd63a605¢9c0. [cit. 2025-05-
09].

50 Utad pro civilni letectvi. CAA-VP-142-3 — Vyuka teoretickych znalosti a letovy vycvik PPL(A): Program vycviku DTO PPL(A) - Vycvikovy
program pro teoreticky a letovy vycvik PPL(4). Online. UCL. 2019. Dostupné

z: https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.caa.cz%2Fwp-
content%2Fuploads%2F2021%2F04%2FCAA-VP-142-3-Vyuka-teoretickych-znalosti-a-letovy-vycvik-
PPLA.docx%3Fch%3Da2f8fe31cd95a534bbf95876bd87e77a&wdOrigin=BROWSELINK. [cit. 2025-05-09].

51 Leteck4 amatérska asociace CR. UL 3: Vyevikova osnova pilota ultralehkého letounu. Online. LAA CR. 2012. Dostupné

z: https://www.laacr.cz/tml/files/2023/05/2012-04-UL3-ULL .pdf. [cit. 2025-05-09].
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https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.caa.cz%2Fwp-content%2Fuploads%2F2021%2F04%2FCAA-VP-142-3-Vyuka-teoretickych-znalosti-a-letovy-vycvik-PPLA.docx%3Fcb%3Da2f8fe31cd95a534bbf95876bd87e77a&wdOrigin=BROWSELINK
https://www.laacr.cz/tml/files/2023/05/2012-04-UL3-ULL.pdf

3. Prakticka c¢ast

V praktické ¢asti této prace autor shrnuje vysledky dotaznikového Setfeni odborné vetejnosti.
Déle zde naleznete analyzu pozadavkl na vycvik podle metodické pomiicky OLNS vydané
UCL. Na tomto zakladé a po konzultacich s vedoucimi stanovist’ poskytovani informaci autor
navrhuje strukturu vycviku. Mimo navrh teoretického vycviku autor sestavil i navrh vycviku
praktického. Tyto navrhy bude po analyzovani mistnich pozadavki konkrétniho stanovisté
a zapracovani téchto ¢asti do mistni dokumentace mozné pouzit k vycviku novych OPI pro

konkrétni stanovisteé.

Po diikladné redersi, dotazovanim respondentd a konzultaci na UCL bylo potvrzeno, Ze
stanovisté poskytovani informaci jsou nejcastéji obsluhovana osobami, které vlastni nebo
vlastnily prukaz pilota. Z toho dtvodu bude vycvik OPI zaméfen primarné na tuto skupinu
uchaze¢t. UCL autorovi poskytl informaci o jiz zpracovaném navrhu zmény predpisu L11,
ktery byl odsouhlasen dne 31.01.2024 v sidle LAA CR za piitomnosti zastupcii Ministerstva
dopravy — Odboru civilniho letectvi (dale jen MD-OCL), Aeroklubu Ceské republiky (dale jen
AeCR) a UCL. V tomto navrhu se nachazi upravena ¢ast Pfedpisu L11 — Dodatku S ustanoveni
2.8.6. bodu b), kde bude skupina drziteld pilotnich priikazi omezena na ty, které byly vydany
UCL. Tato formulace miZe byt jesté podrobnéji upravovana MD-OCL pii zapracovavani
tohoto navrhu. Dale budou ze skupiny drziteldi pilotnich prikkazii vydanych LAA CR vybrani
ti, kteti jsou drziteli pilotnich prikazi pro ULL a ULH. Pro tyto dvé skupiny, jimz byl vydan
prikaz LAA CR jsou UCL stanoveny rozdily, které musi byt sou¢asti doplitkového vycviku.
Ptedpis doposud MD-OCL nezapracovalo a nedoslo k jeho vydani. Po dotazovani na MD-OCL
autor zjistil, ze vydani aktualizovaného ptedpisu je z pivodniho planovaného data t¢innosti
1.4.2025 pteplanovano piiblizné na vydani koncem listopadu roku 2025 s u¢innosti od dubna
roku 2026. U¢innost je takto opozdéna z diivodu zajisténi prechodové obdobi, ve kterém bude
doskolen soucasny personal. Na zdklad¢ téchto informaci autor v soucasné dob¢ shledava
bezpecnostni riziko v poskytovani informaci S neodpovidajicim vycvikem a doporucuje
aktualizaci Dodatku S, Piedpisu L11. Také na zaklad¢ zpozdéného data vydani aktualizace

vvvvvv

vycviku na dané stanovisté, které muze zabezpecit alespon ¢astecnou kompetenci OPI.

3.1 Dotaznikové Setieni

Hlavnim cilem dotaznikového Setfeni bylo zjistit a ov&fit zkuSenosti autora se stanovisti

poskytovani informaci a personalem, ktery je obsluhuje. Ugelem dotazii vztazenych k OPI bylo
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posoudit potfeby a nedostatky pii vykonu této ¢innosti. Naopak hlavnim umyslem dotaz( na
drzitele pilotnich prikazii bylo prozkoumat jejich zkuSenosti se stanoviSti poskytovani

informaci a zjistit na jaké trovni aktualné poskytovani informaci v CR je.

Na zakladé ¢asto diskutovaného tématu piloti LAA CR, kteii po aktualizaci pfedpisu nebudou
opravnéni bez dalsiho doskoleni vykonévat ¢innost OPI, se autor rozhodl zjistit nazor odborné
vefejnosti na toto téma. Proto vénuje ¢ast dotazi také nazoru na kompetenci k vykonu OPI
jednotlivych pilotii. Druhy drzitelti pilotnich prikazi byly v tomto piipad¢ vybrany na zakladé
nejéastéjiich druh@ provozu na nefizenych letistich bez ATS v CR. Aby byla zajiiténa
objektivita nebyly otazky na zjisténi kompetence zaméfeny pouze na drzitele prikazi vydanych
LAA CR, ale naopak byly smé&fovany i ke kompetenci drzitelti prikazi vydanych UCL. Za
odbornou vetejnost autor uvazuje bud’ osoby, které maji se stanovisti poskytovani informaci
zkuSenosti jako OPI nebo jako piloti, ktefi informace z tohoto stanovisté pifijimaji. Obecny
dotaznik byl urCen pouze t€m, kteti jiz maji nékteré z kritérii, které by je opraviovalo
vykonavat funkci OPI. Tento dotaznik byl rozdé&len na respondenty, ktefi maji zkuSenosti pouze
jako piloti nebo pouze jako OPI. Pokud nékdo mél zkuSenosti z obou stran, bylo mu umoznéno
respondentti byla distribuce dotaznikového Setfeni pouze online. Vzhledem Kk aktualnosti
tématu stanovist poskytovani informaci atechnicky zaméfené Céasti vefejnosti autor
nepiedpoklada, Zze by cilova skupina respondenti mohla mit s online formou jakékoliv
problémy. Pro ucely tohoto Setfeni byly pouzity vyhradné uzaviené otazky. Tento typ otazek
se vV ramci tohoto vyzkumu jevil nejvhodnéj$im, protoZze umoziuje jednodussi a piehledné;jsi
zptisob vyplilovani a vyhodnocovani. Uzaviené otazky zaroveil snizuji mnozstvi neurcitych

odpovédi s chybnou interpretaci otdzek.

Dotaznik ke dni 03.05.2025 vyplnilo celkem 122 respondentti z toho 28 respondentii se
zkusenostmi pouze z pohledu pilota. Dotaznik byl rozeslan na vetejné skupiné shlukujici

letecky personal z riiznych ¢asti CR a provozovateltim 4 riiznych stanovist’ napfti¢ CR.
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Aby se respondenti mohli uc¢astnit tohoto dotaznikového Setfeni, museli byt drzitelem alesponi
jednoho z prikazi uvedenych nize nebo je k poskytovani informaci musel opraviovat certifikat
o vycviku OPI ve schvalené organizaci pro tento vycvik. Ukazalo se, ze nejobséahlejsi skupinou
respondenttl byla skupina drzitelti platného pilotniho priikazu, jimz byl vydan priikaz UCL.
Piloti LAA CR jsou druhou nejpocetngjsi skupinou a jeji pfitomnost ve vieobecném letectvi

nesmi byt vzhledem k poctu vydanych prikazi opomenuta.

Jaky druh prikazu vlastnite?

57%

93

2%

3%
15

47 9%

29%

Jsem drzitelem platného pilotniho priikazu vydaného UCL Jsem drzitelem platného pilotniho priikazu vydaného LAA CR
Jsem drZitelem platného prikazu Fidiciho letového provozu nebo dispe&era AFIS Priikaz jiZ nevlastnim, jsem byvalym drZitelem jednoho z vy3e uvedenych prikazi
Nikdy jsem nevlastnil(a) Zadny z vy$e uvedenych. K poskytovani informaci mé opraviiuje certifikat o absolvovani vycviku OPI ve vycvikové organizaci schvalené UCL

Obrazek 10: Pritkazy respondentii

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setieni

Zakladnim ptfedpokladem autora bylo, Ze nejvétsi ¢ast OPI na stanovistich poskytovani
informaci tvoii piloti, jimz byl pritkkaz vydan LAA CR. Autor takto uvazoval na zakladé

konzultaci s vedoucimi stanovist’ a svych vlastnich zkuSenosti.
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Vysledek Setieni tento predpoklad vyvratil a jako nejpocetnéjsi skupinu OPI urcil drzitele
pilotnich pritkazi vydanych UCL.

Kdo podle Vis z té&chto osob nejéasté&ji vykonava funkci OPI na vétsiné letistich v CR?

' Driitelé platného pilotniho prikazu vydaného UCL " Drzitelé platného prikazu fidiciho letového p nebo prikazu dispecera AFIS ' Drzitelé platného pilotniho prikazu vydaného LAA CR
' Osoby, které k vykonu funkce opraviiuje pouze certifikat o absolvovani vycviku OPI ve vycvikové organizaci schvalené UCL
 Byvali drzitele pilotniho prikazu, prikazu fidiciho | ého p nebo prikazu dispeé

Obrazek 13: Nejcastejsi skupina vykonavajici OPI
Zdroj: Viastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setreni
Dalsim ze zasadnich predpokladii autora bylo, Ze vétSina respondentii bude mit zkuSenosti
Z obou pohledll na stanovisté poskytovani informaci. Tento ptedpoklad plyne ze zkuSenosti
autora s vykonem OPI na rtiznych letidtich v CR. Vysledek odpovédi na tento dotaz potvrdil
predpoklad autora. Celkem 77 % vSech respondentti odpovédélo, Ze maji zkuSenosti z pohledu
pilota i OPI.

Z jakého pohledu mate zkus: t se st i8ti poskytovani informaci?

) Mém zkuenosti z obou stran ' Pouze jako pilot

Obrdzek 16: ZkuSenosti respondentii se stanovisti poskytovani informaci

Zdroj: Viastni zpracovani na zaklade dotaznikového Setreni
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Za nejvice nekompetentni skupinu uchazect, kterou respondenti hodnotili, autor povazuje
skupinu byvalych drzitelt prikazu. V ptredpisu neni uveden zadny pozadavek na nedavnou
praxi, a tak mize dojit k poskytovani informaci osobami, které se jiz v letectvi delsi dobu
nepohybuji a nemusi tak byt pln¢ zajisténa jejich aktudlni znalost a zachovani navyki spojenych

s komunika¢nimi dovednostmi. Tuto skupinu respondenti nejvice navrhovali na doskoleni.

Z hlediska nekompetence vykonu ¢innosti OPI nejvice respondentil za nekompetentni uchazece
povazuje piloty LAA CR sjinym priikazem nez ULL nebo ULH. Tato skupina by tak
Kk poskytovani informaci méla absolvovat nejdel§i a nejobsahlejsi vycvik. Z dotazovani na
kompetence dale vyplyva, ze za nejvice kompetentni skupinu respondenti uvazuji piloty
s pritkazem PPL. Pro tuto skupinu uchazect by mél stacit kvalitni vycvik na daném stanovisti,
pti kterém bude patficné ovéfena znalost konkrétniho stanovisté i vSeobecnych znalosti, které
se poskytovani informaci tykaji. Nejvice navrhovanou skupinou uchazecli pro dodatecné
doskoleni byla skupina osob S byvalymi prikazy. Pro tyto uchazece dale autor po konzultacich
s vedoucimi stanovi$t’ navrhuje pro vycvik na dana stanovisté nejprve absolvovani testu ze
vSeobecnych znalosti, na jehoz zakladé by se rozhodlo o teoretickém doskoleni uchazece.
Skupiny, u kterych respondenti Castéji odpovidali, Ze je potfeba uchazece doskolit na nékteré
ze vSeobecnych znalosti, jsou piloti s prukazy ULL, ULH nebo SPL. Zde se autor shoduje
snavrhem UCL ke stanoveni dopliikového vycviku pro skupinu pilotdt ULL nebo ULH
a navrhuje tento doplitkovy vycvik doporucit i1 pilotim SPL, u kterych nemusi byt zajiSténa
takova zkuSenost s komunikaci jako napiiklad u pilotd motorovych letound, kteti ve vycviku
absolvuji lety do fizenych prostort a nékolik navigaénich letd, béhem kterych se predpoklada

vyuziti radiokomunikaénich dovednosti a ziskani zdkladnich provoznich zkuSenosti.

Pro vétsi prehled z dotaznikového Setfeni autor piikldda tabulku shrnujici odpovédi

respondentt na dotaz, zdali povazuji danou skupinu drzitelti za dostate¢né kompetentni.

Tabulka 3: Vnimani kompetence pro vykon OPI dle typu pritkazu

Druh prukazu Ano Ne Ano, ale aZ po doskoleni
LAA CR (mimo ULLaULH) | 6% 50 % 44 %
ULL a ULH (vydané LAA CR) | 18 % 17 % 65 %
SPL 23 % 12 % 65 %
PPL 49 % 2% 49 %
Byvali drzitelé pritkazli 12% 14 % 74 %

Zdroj: Vlastni zpracovani
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V piipad¢ tohoto vyzkumu se piedpoklada, ze respondenti absolvovali n&jaky vycvik spojeny
s vykonem ¢innosti v letovém provozu. Proto tento dotaznik fesi i metodu, ktera respondentim
pii vyuce leteckych pfedméth nejvice vyhovuje. Polovina vSech odpovédi se priklani ke
konven¢ni prezen¢ni vyuce. Z druhé poloviny, ktera se zabyva vyuziti online vyuky, se nejvice

respondentt priklani k vyuce za pomoci e-learningu.

Ktera forma vyuky leteckych predméti Vam nejvice vyhovuje?

50%

95

34

62 18%

32%

Prezenéni vyuka (on-site) E-learning (studium pomoci vypoc&etni techniky a internetu, obsah je pevné stanoveny a student ma moznost procvi¢ovéni kdykoliv, bez pfitomnosti lektora)
Virtuéini kurzy (online pfednasky s moznosti diskuse, lektor je po celou dobu pfitomen)

Obrazek 19: Nejvice vyhovujict formy vyuky
Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setieni

3.1.1 Stanovisté poskytovani informaci z pohledu piloti
Pozornost v dotaznikovém Setfeni byla zamétena i na to, jak stanovisté poskytovani informaci
vnimaji piloti, ktefi z téchto stanovist' Casto dostavaji informace o provozu, a tak jsou
vyznamnou ¢asti respondentti. Zakladni otazkou autora vV dotazniku bylo, zdali je ¢innost
stanovi$t' poskytovani informaci vniména jako ¢innost, kterd pomahd zajistit bezpecnost
provozu. Zde respondenti ze 71 % uvadi, ze ano. Je zde ovSem i 27 % respondentt, ktefi
si mysli, ze by to tak bylo, pokud by se trovenn OPI na téchto stanovistich zvysila. Zbylé 2 %
si mysli, Ze to tak neni. Na dotaz, jestli jim OPI nékdy pomohla zvysit bezpe¢nost nebo komfort

jejich letu odpovedélo 94 % pilott, Ze ano a pouze 6 %, Ze ne.
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Autor z tohoto usuzuje, Ze o tuto ¢innost je mezi odbornou vefejnosti zajem a je potieba se
zabyvat zkvalithovanim informaci poskytnutych OPI na téchto stanovistich a feSenim situaci,

které mohou byt kritické a ohrozit nebo mit jiny negativni vliv na bezpecnost letového provozu.

Setkali jste se pfi komunikaci se stanovistém poskytovani informaci s radiokomunikaci, ktera byla matouci a zkomplikovala Vasi
¢innost?

75%

92

30

26%

Ano Ne

Obrdzek 22: Zkusenosti pilotii se stanovisti poskytovani informaci

Zdroj: Vastni zpracovéni na zakladé dotaznikového Setieni
Nepiijemnym zjisténim je pocet respondentii z fad pilotd, kteti uvedli, ze jim nékdy zprava
vyslana OPI ptipadala matouci a zkomplikovala jejich ¢innost. Téchto respondenti bylo celkem
75 %. Toto by uréité nemélo byt bézné. Dale dokonce 35 % piloti uvedlo, Ze je OPI svym
vysilanim ohrozila, zbytek takovou zkuSenost nema. K takové situaci by za dodrzeni vSech
povinnosti nemélo vibec dojit. Je tedy potieba takové situace neustale analyzovat
a aktualizovat minimalné v ramci mistniho vycviku nebo $koleni. Dal$im z ukazatelt kvality
poskytovani informaci je pfimé hodnoceni kvality poskytovani informaci v CR. Na tuto otazku
bylo mozno odpovedét intuitivnim hodnocenim za pomoci hodnoceni pomoci symbolil.

Jak objektivné hodnotite kvalitu poskytovanych informaci na letistich se zfizenym stanovi$tém poskytovani informaci v
celé CR?

3.51 122

Avg. Response Responses

Obrazek 25: Hodnocent kvality poskytovanych informaci

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladeé dotaznikového Setireni
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3.1.2 Stanovisté poskytovani informaci z pohledu OPI
Pro zajisténi potfeb a nazorti druhé strany je zde par dopliujicich dotazl, které jsou urcené

lidem, ktefi maji zkuSenosti s vykonem OPI.

Tyto osoby byly dotazovany na kvalitu mistniho vycviku, ktery k poskytovani informaci je
povinen absolvovat kazdy, kdo nékdy OPI vykonaval. I pfes to 14 % lidi se zkuSenosti
z poskytovani informaci odpovédélo, ze tento vycvik neabsolvovali a dalSich 8 % uvedlo, Ze
jim vycvik dostatecny nepiijde. Polovina ze vSech respondentli odpovédéla, ze vycvik jim ptisel
v potadku, ale uvédomovali si nedostatky ve v§eobecnych znalostech a zkuSenostech.

Povazujete vycvik na konkrétnim stanovisti poskytovani informaci za dostateéné kvalitni a obsahly pro tuto &innost?

50%

48

8%

28% 14%

Ano, ale uvédomoval(a) jsem si uréité nedostatky ve véeobecnych znalostech a zkuenostech s touto &innosti Ano Neabsolvoval jsem Ne
Obrazek 28: Kvalita vycviku OPI

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setieni

Autor na zékladé téchto odpovédi, svych zkuSenosti a konzultaci s odborniky shledava vycvik

na konkrétnim stanovisti za ptilis malo ureny a v ramci zkvalitnéni této ¢innosti vypracovava

navrh takového vycviku, ktery by mohl slouzit jako univerzalni vzor pro sestaveni vycvika OPI

pro dané stanoviste.

Dal§im dutlezitym dotazem pro prozkoumani nyné¢jsi kvality vycviku bylo zjistit jakou ¢ast
znalosti osob poskytujicich informace tvoii pravé mistni vycvik na konkrétnim stanovisti, ktery
by m¢l byt hlavné u osob, které poskytuji informace poprvé zakladnim dilem pro GspésSné
vykonavéani této Cinnosti na konkrétnim stanovisti. Kazdé stanovist€¢ ma obvykle hodné

specifickych zalezitosti, které musi OPI pochopit a vykonavat je.
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V této otazce ovsem znalosti z mistniho vycviku k poskytovani informaci vyuzilo jako hlavni

zdroj pouhych 16 % respondentti.

Co pro Vas tvofilo hlavni zdroj Vasich znalosti tykajici se prace OPI?

54%,

30%

. Predchazejici vycvik pilota, Fidiciho letového provozu nebo specialni vycvik pro poskytovani informaci ve schvalené organizaci
0 Vétéinu znalosti jsem si zjistil béhem poskytovéni informaci na stanovisti nebo ve svém volném Case  Mistni vycvik na konkrétnim stanovisti

Obrazek 31: Zdroje znalosti OPI
Zdroj: Viastni zpracovani na zaklade dotaznikového Setreni

Dulezitou informaci, kterou se v ramci dotazniku autor snazil zjistit byl také nazor na dulezitost
jednotlivych ptedméti pro poskytovani informaci. V dotazniku respondenti méli za tikol seradit
predméty podle toho, kterému by v ramci teoretického vycviku OPI méla byt pridélena nejvyssi
hodinova dotace. K zavéru tohoto nazoru bude ptihlédnuto pfi sestavovani rozsahu vycviku.

Dilezitost predmétd pro vycvik OPI

4,02
3,81 3,81
3,65
3,2
I | |

) Komunikace ¢ Predpis (' Postupy pro nouzové situace ' Leti§té (' Meteorologie (' Lidsk4 vykonnost ¢ Navigace

Index dilezitosti (vétsi = dilezitéjsi)

Obrazek 34: Dulezitost predmétit pro vycvik OPI

Zdroj: Viastni zpracovani na zaklade dotaznikového Setreni
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3.2. Analyza pozadavki na vycvik podle metodické pomiicky OLNS

Metodicka pomtcka OLNS Ptiloha 4 stanovuje minimalni pozadavky na obsah dopliikového
vycviku. Mezi témito pozadavky jsou uréené piedevsim piedpisy, které nejsou vyucovany
v ramci teoretického vycviku pilott ULL a ULH, a ani v jinych typech pilotniho vycviku jim

obvykle neni vénovana vétsi pozornost.

3.2.1 Analyza Predpisu L 2 — Dopliikku S

V tomto piedpisu se predpoklada, ze uchaze¢ ze skupiny piloth ULL nebo ULH bude mit
zaklady z teoretického vycviku. Je potfeba u téchto uchazeci zajistit doplnéni znalosti z letl
VFR Vv noci, které se na letiStich bez ATS mohou provozovat pouze pokud je zajisténo
poskytovani informaci nebo sluzba AFIS a letisté je na provoz v noci vybaveno a schvaleno.
Pokud je toto letisté pro tento druh provozu schvaleno, musi byt uvedeno v ptislusné publikaci
Letecké informacéni sluzby (dale jen LIS). Pro ucely pravidel no¢niho 1étani jsou rozliseny lety
letiStni a tratové. V ptipadé letli letiStnich neni letovy plan vyZadovén a letadlo se musi
pohybovat v blizkosti letisté. Na nefizenych letistich je za takovou vzdalenost povazovana
hranice ATZ a pro fizené letisté jsou to hranice CTR. Naopak u no¢nich tratovych lett je letovy
plan vyZadovan. VZdy ovSem musi pfislusné stanovisté¢ obdrzet bud’ od provozovatele nebo

pilota podrobny plan, ktery se tyka zamyslenych letovych aktivit.5?

Zatimco hlavni leteckd sezdna pro sportovni 1étani zacina na jate a kon¢i s nastupem podzimu,
no¢ni provoz je Cast¢jsi prevazné v zimnim obdobi. Je to z divodu diive zapadajiciho Slunce,
které v zim¢ umozni 1étani noci jiz v pozdéjsich odpolednich hodinach. Tento fakt s sebou nese
I obtizngji zvladnutelné podzimni a zimni pocasi. Pro tato ro¢ni obdobi je charakteristicka
namraza, snih a Casta tvorba mlh. Tyto meteorologické jevy jsou velmi nebezpecné a OPI by
0 téchto jevech méla véas informovat piloty. Dale je na pozici OPI nutné znat osvétleni drahy,
systém zéalozniho zdroje pro osvétleni a postupy Vv piipadé poruchy nékterého ze zatizeni. Tyto
postupy se mohou vyznamné liit na zaklad¢é pouzitého vybaveni daného letisté. Proto by tato
zalezitost méla zlstat na mistnim vycviku pro konkrétni stanovisté. Pfi provadéni leti VFR
vnoci na nebo znefizenych letist, pripadné letiStnich letd, musi byt zajiSténo neustalé
obousmérné radiové spojeni se stanovistém poskytovani informaci nebo se sluzbou AFIS. Lety

mimo ATZ nebo CTR mohou byt uskuteénény pouze s letovym planem.*® Vzhledem Kk nizkému

52 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 2: DOPLNEK S — Dopliijici
podminky pro lety VFR v noci. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L -
2/index.htm. [cit. 2025-05-11].

53 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi, ref. 52
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poctu stanovist’ poskytovani informaci, na kterych by byl no¢ni provoz, bude tato ¢ast vycviku

spiSe informativni s vysvétlenim zékladnich pravidel no¢niho provozu.

3.2.2 Analyza vybranych ¢asti Predpisu L19

Predpis L19 se soustfedi na fizeni bezpecnosti ve smyslu anglicky nazyvaném ,safety*.
Bezpecnost by V letectvi mé¢la byt na prvnim misté a vzhledem ke stale rostoucimu leteckému
provozu je potfeba bezpec¢nost fidit. | z toho divodu je povinnost tuto kapitolu v ramci
doplikového vycviku pro piloty ULL nebo ULH projit. Kazd¢ letisté, které je certifikované dle
ICAO Annex 14 Volume I musi mit adekvatné k potfebam letisté ziizen systém fizeni
bezpecnosti (dale jen SMS). Je zde tedy nutné shrnout i zaklady tohoto systému a piistup
kultury v ném uplatiiované.>* Také zde bude nutné projit zakladni definice a vysvétlit zakladni
systémy bezpecnosti, aby se predeslo nedorozuméni a byl zajistén jednotny piistup. Dale bude

kladen diraz na spravné vysvétleni principu bezpe¢nostnich hlaseni a Géelu sbéru téchto dat.

3.2.3 Analyza Predpisu L15 — Dodatkii O a Q

Zde se jedna pouze o Dodatky O a Q, které se stanovist’ poskytujici informace tykaji. Jednou
z nejzasadnéjsich véci pii provozu letisté nebo stanovisté poskytovani informaci je zajistit, aby
piloti méli k dispozici vSechny informace o letisti, které by mohly mit jakykoliv vliv na jejich
letovou ¢innost na daném misté. Z tohoto divodu jsou ziizené dokumenty a zpravy, které slouzi
k informovani. Dodatek Q se zabyva odpovédnosti za VFR piirucku. Pro OPI bude vyhodné

znat odpovédnosti provozovatele letisté¢ ve vztahu k VFR piirucce, ale neni to kriticka znalost
OPI.

Zpravy hovofici o kratkodobych doCasnych zménach, naptiklad o zménach oteviraci doby,
uzavieni drahy, docasnych prekazek na letisti apod. Tato zprava s platnosti kratsi nez 3 mésice,
je nazyvana zkratkou NOTAM z anglického ,,Notice to Airmen* publikuje ji LIS. Specialnimi
druhy zpravy NOTAM jsou pak zpravy SNOWTAM a ASHTAM. SNOWTAM se casto
vydava v zimnich obdobich a udava stav povrchu (druh znecisténi a procenta pokryti)
provoznich ploch letisté a ocekavatelny brzdny ucinek a ASHTAM slouzi jako informace

0 stavu vulkanické aktivity.*®

54 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 19: Rizeni bezpecnosti. Online.
Rizeni letového provozu. 2022. Dostupné z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L /L -19/index.htm. [cit. 2025-05-11].

55 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 15: O letecké informacni
sluzbé. Online. Rizeni letového provozu. 2022. Dostupné z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L -15/index.htm. [cit. 2025-05-
11].
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Se zpravou NOTAM a SNOWTAM se miize OPI na letitich v CR setkavat velice &asto, i proto
budou v ramci kurzu pro OPI tyto zpravy vice probirany jak z hlediska jejich c¢teni, tak

i z hlediska podminek pro vydavani a zptisobu podani téchto zprav.

Dalsimi dokumenty, které je potieba zminit vV ramci piedpisu L 15 jsou publikace v Letecké
informacni ptirucce (déle jen AIP) a VFR pfirucce pro 1étani za viditelnosti zemée. V ramci AIP
a VFR pftirucky jsou zveifejnény veskeré trvalé informace a zmény ohledné¢ letiSt. V ptipadé
docasnych dlouhodobych zmén (3 mésice a déle) jsou publikovany informace v ramci doplnki
k AIP nebo VFR pfirucce tzv. AIP SUP, VFR SUP. Dalsi do¢asné dlouhodobé zmény mohou
byt publikovany i v Leteckych informacnich obé&znicich (dale jen AIC). Pro pfipad, Ze ma byt
dand informace platnd po dobu del§i jednoho roku, je vhodné ji zvetejnit jako trvalou
prostfednictvim zmény typu Amendment (Uprava, zména) tzv. AMDT nebo tzv. AIRAC

AMDT (Aeronautical information regulation and control Amendment).>

3.2.4 Analyza piedpisu L11 — Dodatku S

Predpis L 11 — Dodatek S je pro poskytovani informaci zakladnim a velmi dulezitym
materialem, se kterym musi byt bezpodmineéné seznamen kazdy, kdo poskytuje informace na
téchto stanovistich. Tento dokument se zabyva povinnostmi, pravomocemi a odpovédnosti OPI.
Kazdy, kdo poskytuje informace, by mél byt seznamen s aktudlni verzi tohoto dodatku
a dodrzovat ustanoveni v ném uvedené. Tento dodatek se dale vénuje vybaveni stanovisté
a dokumentiim, které musi byt na stanovisti k dispozici nebo které OPI musi znat a vyuzit
Vv piipad¢ potfeby. Dulezitou ¢asti tohoto dodatku jsou ustanoveni tykajici se poskytovani
pohotovostni sluzby, hlaSeni udalosti a veSkerou ¢innosti OPI souvisejici se vznikem letecké
nehody nebo stavem nouze. Tento dodatek také uklada povinnosti stanovisti poskytovani
informaci jako naptiklad jeho spravné umisténi, minimélni dobu poskytovéani informaci,
stanoveni vedouciho stanovisté, vytvoreni bezpecnostnich opatifeni pted protipravnimi Ciny
a dalsi. V navaznosti na tento dokument je pro OPI dulezity ptedpis o radiotelefonnich
postupech zvany L Frazeologie, ktery mimo povinnych hlaSeni uvadi i spravné uzivani frazi,
postupi, ¢teni pismen a Cisel a je potfeba mit dobfe nastudované minimalné ty ¢asti, které se

tykaji provozu na netizenych letiStich bez ATS.

56 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 15: O letecké informacni
sluzbé. Online. Rizeni letového provozu. 2022. Dostupné z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L -15/index.htm. [cit. 2025-05-
11].
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4 Navrh vycviku OPI pro dana stanovisté

Na zacatku bude uchaze¢ povinen absolvovat prezkouSeni ze vSeobecnych znalosti, které je
potieba ovéfit. Tyto znalosti ziskal na zakladé predchoziho vycviku pilota, fidiciho letového
provozu nebo D AFIS a vzhledem k moznosti vyuziti byvalych prikazi neni zaji$téno, Ze bude
mit uchaze¢ dostatecné a aktualni znalosti. Autor tedy doporucuje pfed zahajenim praktického
vycviku provést teoretické piezkousSeni ze zakladnich v§eobecnych znalosti, které jsou potiebné
pro vykon ¢innosti OPI. Na zaklad¢ vstupniho testu by byl teoreticky vycvik omezen jen na

mistni specifikace nebo rozsifen o teoreticky vycvik vSeobecnych znalosti.

V ramci teoretického vycviku by mély byt probrany zakladni vSeobecné znalosti pro
poskytovani informaci. Vycvik by mél zahrnovat pfedevsim soucasné piedpisy a frazeologii.
Dale se bude zamétovat na praktické procviceni komunikace a tkonl béhem vybranych
nejcastéjSich nouzovych nebo nestandardnich situaci letadel se kterymi se OPI muze pfi
poskytovani informaci setkat. Neméné dulezitou casti bude c¢ast zaméfend na konkrétni
stanovisté, kde je potieba seznamit uchazece s dokumenty letisté a zajistit jejich znalost.
Nakonec bude uchaze¢ dikladné sezndmen s daji publikovanymi ve VFR ptirucce. Tyto udaje
budou soucasti zaveére€ného piezkouseni. Zaznam o provedeni teoretického vycviku pro dané

stanovisté je dostupny v piiloze A této prace a je navrzen na piiblizné 5 h 20min.

Cilem praktického vycviku je uchazece dokonale seznamit s konkrétnim stanovistém, jeho
vybavenim a dokumentaci. Vyznat se v provoznich a pohybovych plochach letisté, jeho
vizualnim znaleni a signalizaci. Na konci vycviku by mél byt uchaze¢ plné seznamen
S provozni zonou letisté a v pripadé, ze lezi v blizkosti dalSich prostorti, tak i s nimi a vSemi
nalezitostmi s nimi spojenymi. Zaroven by mél prakticky vycvik zajistit dostatecné povédomi
o nouzovych situacich, které mohou béhem poskytovani informaci nastat, a to jak letadlim
motorovym, tak bezmotorovym ¢i V ptipad¢ dalsiho zvlastniho provozu naptiklad zavésnych
kluzaki ¢i vysadkové Cinnosti. Po absolvovani praktického vycviku by mél byt uchazec
schopen zaznamendavat sledované meteorologické tdaje a ty dale pfedavat pilotim. Po
dokonceni mistniho zacviku na daném stanovisti pod dozorem lektora by mél byt uchazec
dostateCné pfipraven na samostatnou obsluhu stanovisté¢ poskytovani informaci. Zaznam

0 provedeni praktického vycviku daného stanoviste je dostupny v ptiloze B této prace.

4.1 Pozadavky na lektory a vstupni poZzadavky uchazecu

Uchaze¢ pred praktickym vycvikem musi mit prikaz omezeného nebo vseobecného

radiotelefonisty. Dal§i podminkou je byt minulym nebo soucasnym drzitelem priikazu pilota,
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fidiciho letového provozu nebo absolvovat vycvik ve vycvikové organizaci pro vycvik
persondlu na stanovis$té¢ poskytovani informaci. Tato organizace musi byt zapsdna mezi
schvalenymi organizacemi UCL pro vycvik OPL. Pokud uchazed neni jednim z vyse
uvedenych, predchozi zkusenost mu nebude zapoctena, a tak musi tento vycvik pro poskytovani
informaci absolvovat v celé jeho vysi. Jednou z podminek je také ovladat jazyk ve kterém jsou

informace na daném stanovisti poskytovany, a to minimaln¢ na Grovni ICAO 4.

Lektorem poskytovani informaci miize byt kazdy vedouci dané¢ho stanovisté poskytovani
informaci a jim urceni a zaSkoleni OPI, ktefi maji praxi S poskytovanim informaci minimalné
2 roky a jsou prokazatelné zaskoleni jako OPI daného stanovisté. Teoreticky vycvik lektora
poskytovani informaci by mél probihat stejné jako zaskoleni novych OPI. Nejprve absolvuje
teoretické ptezkouSeni vSeobecnych znalosti, dale absolvuje znovu vSechny piezkouseni
z vybranych tloh vycviku OPI. V praktickém vycviku bude tento uchaze¢ o funkci lektora
muset piedvést, jak by provadél zaskoleni nového uchazece. To bude provedeno simulaci, kdy
vedouci stanovi§t¢ bude predstirat roli studenta a uchazeC¢ o funkci lektora vedoucimu
stanovisté predvede cviCeni ,,poskytovani hrou® a rozbor vycviku s nacvikem standardni
I nestandardni komunikace. O provedeni zaskoleni tohoto lektora bude proveden zaznam
a tento lektor bude zapsany jako povéfena osoba vedoucim stanovisté na vycvik novych OPI

pro dané stanoviste.

4.2 Ulohy vstupni &asti vycviku OPI pro dana stanovisté

Prvni ¢asti vycviku bude vstupni vycvik. Tento vycvik by mél slouZzit k ovéfeni a zopakovani
vSeobecnych znalosti. Primarné se zde zamé&tuje na predpis, frazeologii a postupy v piipadé
nouzovych nebo nestandardnich situaci. V piipad€ uchazece, ktery nema zaddnou zkuSenost
s poskytovanim informaci, je potieba ovéfit znalost zejména rutinnich tikontt OPI a ¢innosti pfi
vzniku incidentu nebo letecké nehody na letisti a v jeho blizkosti. V ptipad¢ potieby doskoleni
uchazece bude mozné vyuzit e-learningu, ktery slouzi pro doSkoleni pilotii ULL nebo ULH
a kazda kapitola bude zakoncend kratkym testem. V opaéném piipad¢ by se vstupni vycvik

skladal pouze z pohovoru a GspéSného vstupniho testu.

4.2.1 Uvodni pohovor
Vysvétlit povinnosti, odpovédnosti a c¢innosti OPI. Spolu stim vysvétlit zakaz poziti
jakychkoliv ndvykovych latek v dobé& vykonu OPI nebo v takové dobé pred vykonem OPI, kdy

by tato latka mohla mit na tuto osobu vliv.
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4.2.2 Zpracovani dokumentace a ovéreni zpuisobilosti uchazece

Absolvovat vstupni pohovor OPI, kde budou uchazeci zapocCteny predchozi zkuSenosti nebo
naopak stanoven vycvik ve schvalené organizaci pro ziskdni certifikatu, ktery uchazece
opraviuje k poskytovani informaci bez pfedchozi zkusenosti. Ovéfit a zapsat datum platnosti
pritkazu OFL nebo VFL vydaného CTU. P¥ipadné zalozit jiné dokumenty OPI potiebné pro

dané letisté (napiiklad ovéreni o spolehlivosti).

Usp&sné absolvovat vstupni test zakladnich vieobecnych znalosti, anebo absolvovat dodatetné
doskoleni vS§eobecnych znalosti k poskytovani informaci. Vstupni test ani dodatecné doskoleni
se netykd mistnich specifik letisté. Je uren k ovéteni nebo doplnéni znalosti, které mel uchaze¢
e-learningu se systémem testovani znalosti, virtudlni nebo prezen¢ni formou prezentaci

a nasledného absolvovani vstupniho testu.

4.3 Ulohy mistni ¢asti vycviku OPI pro dana stanovisté

Druhou ¢asti bude mistni vycvik, ktery se bude tzce zamétovat na dané stanovisté. Tento druh
vycviku by mél slouzit k sezndmeni s konkrétnim letiSt€ém a jeho specifiky a postupy. Je zde
potieba dikladné zhodnotit odliSnosti dan¢ho letiSté a stanovisté a vénovat témto zalezitostem
pozornost. Béhem celého mistniho vycviku bude uchaze¢ pribézné prezkusovan ze znalosti
vybranych ¢asti jednotlivych dokumentii. Tyto ¢asti posoudi vedouci stanovisté ve spolupraci

S provozovatelem letisté a zanesou je do své osnovy vycviku OPI.

Ugelem této asti vycviku pro poskytovani informaci na daném stanovisti je nejprve seznamit
uchazece s letistém a jeho provoznimi plochami, vefejnou a nevetejnou ¢asti, pfipadné zénou
SRA. Dale zajistit dostate¢nou znalost oblasti, pro kterou jsou informace poskytovany (ATZ
nebo TRA GA). Uchaze¢i musi byt prokazatelné seznameni s ptilehlymi prostory oblasti
poskytovani informaci daného stanovisté, pokud takové prostory ve své blizkosti dané
stanovisté ma. Pro tuto Cast je dulezité uchazeci vysvétlit s jakymi druhy letového provozu se
muze béhem vykonu OPI na daném stanovisti setkat nebo ktery z danych druh@ provozu na
letisti prevlada. V piipade netradi¢nich druhii provozi jako jsou nocni lety nebo vysadky je
vhodné do vycviku ptidat ulohy, které se na tyto druhy provozu specifikuji. V piipadé, Ze se na
daném letiSti nachazi vice provozovatelll leteckych ¢innosti, je vhodné sestavit mapu téchto
provozovatelll a ujistit se, Ze uchaze¢ zna umisténi a oznaceni hangari téchto provozovateld
v ramci letisté. Uchazeci to pak usnadni orientaci v aredlu letisté. Soucasti tohoto vycviku bude

1 dikladné seznameni s vybavenim, dokumentaci a pomuckami pro poskytovani informaci
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daného stanovisté. Nemén¢ dilezitou ¢asti mistniho vycviku je i vysvétleni zpisobu podani

zpravy NOTAM a skoleni na vyznacné meteorologické jevy dané oblasti.

4.3.1 Letisté

Seznamit s provoznimi plochami letiSté, vefejnou a nevefejnou Casti, pfipadné¢ vyhrazenym
bezpecnostnim prostorem (dale jen SRA), leteckymi provozovateli na daném letisti, letovymi
¢innostmi, se kterymi se OPI na daném letiSti mize setkat a pozemni vizualni signaly

a sluzbami, které letisté nabizi, ptipadné jejich umisténi na letisti (napf: Cerpaci stanice).

Sezndmit uchazece S oblasti poskytovani informaci (ATZ nebo TRA GA). Pokud uchaze¢
neznd okoli letisté, je nutné ho sezndmit se zakladnimi navigacnimi body, body pro urceni
dohlednosti a nebezpeénymi prvky této oblasti (svah, vyznamné piekazky atd.). Je-li to mozné,
idedlnim zplisobem je seznamovaci let, kterému ptedchazi ptiprava na zakladni orientacni
body. Pokud to neni mozné, je vhodné vyuzit snimkt z leteckych map. Seznamit s tfidou
prostoru a jejimi pravidly, ve které budou informace poskytovany. Vysvétlit uchazeci druh

a tfidu prilehlych prostor nebo prostort v blizkosti dané oblasti poskytovani informaci.

Posledni casti této ulohy bude vysvétlit a upozornit uchazece na vyskyt neobvyklych
meteorologickych jevli v dané oblasti, které mohou byt nebezpecné pro provoz (orograficka
oblacnost a turbulence, mlha, stiih vétru a dalsi) a seznamit uchazece s meteorologickym

vybavenim a s jeho pouZzivanim.

Tato ¢ast bude zakoncena pisemnou zkouskou z ohraniCeni, dilezitych navigacnich bodt
a nebezpecnych prvki v oblasti poskytovani informaci. Déle z ur€eni vefejné a nevetejné ¢asti
letisté (piipadé SRA), pokud je to pro dané letiSté nutné, pak i z mapového planu objektl na
letisti (naptiklad sidel provozovatelll, umisténi Cerpaci stanice a dalsi). Dllezité bude ovérit
znalost druht a tfid prostoru oblasti poskytovani informaci i pfilehlych prostori nebo prostori
Vv blizkosti letiSté. Toto ovéfeni by mélo probéhnout metodou praktickych ptikladt vyuziti
pravidel téchto vzdusnych prostorti. Nakonec bude kratka diskuse pro ovéfeni znalosti
nebezpecnych meteorologickych jevii na daném letiSti nebo v jeho blizkosti a uchaze¢

predvede, Ze umi pouZzivat piislusné meteorologické vybaveni.

4.3.2 Dané stanovisté poskytovani informaci

Seznamit uchazece se stanovistém poskytovani informaci, jeho umisténim, bezpecnosti na
stanovisti, a pfedevs§im s jeho povinnym vybavenim i dopliiujicim vybavenim. Naucit uchazece
tato vybaveni pouzivat a ukazat umisténi manudlii pro ovladani jednotlivych zatfizeni
stanovisté. Seznamit s pomickami pro poskytovani informaci a jejich uzitim (mapou ICAO,
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tabulkou pro urceni dohlednosti, zaznamem v piipadé nehody nebo incidentu na letisti,
dalekohledem, ukazateli Casu, dilezitymi kontakty atd.). Dale je nutné uchazeci vysvétlit
rutinni kontrolu provozuschopnosti stanovisté a zajistit jeho znalost vSech ukonu téchto
pravidelnych kontrol pied, po nebo i v prubéhu provozniho dne. Vysvétlit uchazeci systém
vybirani poplatkli za vyuziti letiSt¢ na daném stanoviSti a zddraznit prioritu poskytovani
informaci provozu pted vybiranim poplatk. Pfipadné stanovit takovy systém vybirdni

poplatkt, ktery OPI umoznuje nebyt zatizen touto povinnosti.

Ptezkouseni z daného stanovisté probéhne diskusi a predvedenim provedeni kontrol pied a po
provoznim dnu. Duraz bude kladen na znalost umisténi a vedeni nebo vyuziti dilezitych

dokumentii a pomticek pro poskytovéani informaci.

4.3.3 Dokumentace letisté

Seznamit s obsahem provozni dokumentace a jejim vedenim a umisténim. Primarn¢ se Smérnici
stanovi$té, bezpecnostnim programem letisté, letiStnim fadem, koordina¢nimi dohodami,
provoznim denikem stanovis$té poskytovani informaci, evidenci vzleti a pfistani a dalsimi

dokumenty, které ma dané letisté ziizené.

Ptezkouseni z vybranych ¢asti dokumentt jako jsou smérnice stanovisté, bezpecnostni program
letisté, letiStni fad, provozni denik stanovisté a evidence vzletl a pfistani, poptipadé dopravni
fad (pokud je ztizeny), koordinacni dohody (pokud jsou ztizené) a dalSi dokumenty, které ma
leti§te ziizené. Casti téchto dokumentli vybere vedouci stanovisté na zékladé dilleZitosti pro

dané stanovisté. Tato oblast se bude li$it v mnozstvi dokumentace kazdého stanovisté.

4.3.4 VFR prirucka letisté a publikace zmén

Uchaze¢ musi byt dikladné proskolen na obsah VFR ptiruc¢ky daného letisté. Hlavni ¢asti, které
musi uchaze¢ znat jsou nésledujici: sekci zakladnich informaci o letisti, kmitoCty a postupy,
dulezité udaje tykajici se vzletovych a pfistavacich drah (rozméry, inosnost, sklon, pojezdové
dréhy, stojanky atd.), pravidla a omezeni mistniho letového provozu (postupy pro snizeni hluku,
provoz mimo provozni dobu, poZarni a zachranna sluzba atd.), dopliujici informace o daném
letisti. Dale musi byt uchazeci vysvétlen zptlisob zveiejnéni do¢asnych, docasné dlouhodobych
a trvalych zmén za pomoci zprav NOTAM, SNOWTAM, dopliki k pfiruckam VFR nebo AIP
a vydanim uprav AMDT nebo AIRAC.

Zéaverem této ulohy bude pisemné pfezkouseni ze zakladnich idajit VFR piirucky daného letiste

a uvedeni zplisobu zvetejnéni do¢asnych zmén.
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4.4 Ulohy praktického vycviku

Tieti a posledni casti vycviku na dané stanovisté bude Cést praktickd. Tato cast slouzi pro
snadné, rychlé a bezpecné uvedeni uchazece do provozu. V ptipad¢ uchazece bez predchozich
zkuSenosti je potieba nejprve absolvovat praktické cviceni nazvané ,,poskytovani hrou®, pti
kterém je vhodné zopakovat zakladni komunikaci pro nejCastéjsi situace a simulovat
nestandardni situace a leteckou nehodu na letisti. Lektor bude fungovat jako pseudopilot
a uchaze¢ bude predstavovat OPI. Dale bude nasledovat prakticky vycvik v provozu, kde bude
uchaze¢ pod dozorem lektora komunikovat minimdln€¢ s odlétavajicim, prolétavajicim
a prilétavajicim provozem. Lektor bude béhem tohoto vycviku fadné zaznamenévat chyby
a zlep$eni. Pokud bude komunikace bez podstatnych chyb, bude nasledovat rozbor, na kterém
lektor provede praktické ptrezkouSeni. Toto piezkousSeni bude provedeno na ucebné. Lektor
uchazeéi simuluje dvé nestandardni situace, u kterych je pravdépodobné, Ze se s nimi uchazec

muze setkat, z nichz alespoii jedna bude letecka nehoda na letisti.

4.4.1 Poskytovani hrou
V ramci tohoto cvieni budou simulovany standardni situace, se kterymi se OPI setkava
Vv provozu. Provedeni nasledujicich simulaci bude formou hry, kdy lektor bude fungovat jako

pseudopilot a uchaze¢ bude simulovat OPI.

Néacvik standardnich situaci musi obsahovat komunikaci s odlétavajicim, prolétavajicim

a pfilétavajicim provozem.

Dalsim cvienim v ramci této uUlohy bude néicvik nestandardni komunikace s nouzovym
provozem a simulace nehody na letisti. V této tiloze bude muset uchaze¢ dokazat znalosti tkonii
pfi nehodé€ na letisti, kontaktovani a poskytnuti dilezitych informaci pozarnim a zachrannym

sluzbam. Celkova doba prvni ¢asti praktického vycviku je autorem doporuc¢ena na 2 h.

4.4.2 Prakticky nacvik v provozu

Tato Cast vycviku bude provadéna uchazeCem na stanovisti pod dozorem lektora. Idedlnim
zpusobem je provést tento vycvik v prubéhu celého, minimaln€ jednoho letového dne, kdy
uchaze¢ ptredvede kontrolu, vyplnéni dokumentace a vSechny dalsi tikony daného stanovisteé
ptfed zahdjenim a po ukonceni provozni doby téhoZz dne. Déle bude pod dozorem komunikovat
S provozem. Je potieba, aby v den praktického vycviku byl na letisti alespont primérny provoz,
se kterym je pravdépodobné, ze se bude OPI setkavat. Zde vedouci stanovisté vyhodnoti, zdali

byl provoz dostate¢ny a neni potieba tento vycvik opakovat. Pro tento vycvik se doporucena
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doba neuvadi. Zalezi vzdy na hustoté provozu daného letového dne. Lektor v pribéhu vycviku

vyhodnocuje komunikaci a ostatni ¢innosti uchazec¢e do zdznamu o vycviku.

4.4.3 Rozbor po provozu

Na konci praktického vycviku bude proveden rozbor, kde lektor uchazeci vysvétli chyby, které
v pribéhu praktického vycviku zaznamenal a mohou byt polozeny dopliujici otazky. Po
rozboru budou uchaze¢i simulovany dvé nestandardni situace. Pokud lektor nezaznamenal
zadné podstatné chyby béhem vycviku, pak uchazefe necha podepsat do vsSech letiStnich

dokumentii a uvolni jej do provozu. Autor doporucuje si na zavére¢né shrnuti vyhradit pfiblizné

1h.
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5. Navrh dopliikkového vycviku

Tento navrh vycviku slouzi jako vzor pro vypracovani e-learningu, ktery se bude podle tohoto
vzoru dale zpracovavat. Metoda e-learningu byla zvolena piedevsim diky jeji dostupnosti
Siroké vefejnosti, jednotnosti obsahu, flexibilité pouzivani a snadné aktualizaci. Dalsim
z vyznamnych davodid pro vytvofeni e-learningu je snadné zaélenéni této metody do
kazdoro¢nich Skoleni zajmovych leteckych spolkt v budoucnosti. Zatim bude tento navrh
vyuzit pfednostné k vytvoreni e-learningu pro doskoleni piloti ULL a ULH, nebot pravé
vytvoreni systému doSkoleni této skupiny pilott je v souc¢asné dobé nejaktualngjsim tématem.
Jeho hlavni ¢ast, kterou bude tvotit e-learning, bude dale vyuzitelna i pro doskoleni uchazecu,
ktefi nesplni vstupni test vycviku na dané stanovisté nebo u nich bude, jakkoliv shledana
potifeba doskoleni vsSeobecnych znalosti. Na zacatku tohoto vycviku dostane uchazec
k dispozici e-learningovy portal, ktery se bude rozdélovat na ¢tyfi hlavni pfedméty. Na zakladé
dotazovani odborné vetejnosti a odbornych konzultaci byly jako klic¢ové predméty stanoveny
letecka komunikace, postupy pro nouzové situace, predpisy a zaklady meteorologie. Autor
V navrhovaném kurzu pocita s doplnénim e-learningu o prezencni ¢i alespoi virtudlni setkéani,
které by umoznilo prostor pro konzultaci dotazii a zahrnovalo by i zavérecné piezkouseni.
Timto zplisobem by se zaroven zajistilo ovéteni identity uchazece. Cely doplitkovy vycvik je
stanoven na 8 h. Z této doby by pravé 2 hodiny byly vénovany prezen¢nimu nebo virtualnimu
setkani. Pro lepsi orientaci je stru¢ny piehled navrhu e-learningové ¢asti vycviku uveden

v piiloze C.

5.1 Komunikace

Komunikace je kli¢ovy predmét pro vycvik OPI. Tento pfedmét byl na zakladé dotazovani
z piedchozich vycviki. V ramci vyuky by mu méla byt piidélena nejvyssi ¢asova dotace.
V e-learningovém vycviku se planuje vyc¢lenit 2 h na vyuku komunikace. Prvni ulohy se budou
tykat zékladii komunikace, a to spojovacim postuptim. Spojovaci postupy jsou dilezitou ¢asti
pfedpisu L Frazeologie a bez znalosti této Casti by pro provoz i OPI bylo velmi téZké se

dorozumét a Casto by tak dochazelo k nejednoznacné a matouci komunikaci.

Dalsi ¢asti bude praktické cvi¢eni modelovych situaci. Ugelem tohoto oddilu cvigeni je
pfedevsim vybudovani a upevnéni reakci na vybrané situace z letového provozu, se kterymi je
pravdépodobné, ze se uchaze¢ bude setkavat. V téchto cvicenich bude kladen velky diiraz na

interaktivitu systému. Tento pfedmét kombinuje znalosti leteckého ptedpisu, komunikace
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a jejich aplikace. Tyto cviceni budou rozdeleny do zékladnich a pokrocilych uloh. Pro tcely
této prace jsou zakladni tlohy uvadény jako modelové situace I a pokrocilé analogicky jako
modelové situace Il. Modelové situace | budou vénovéany rutinnim povinnym hlasenim.
Modelové situace Il budou ulohy zaméfeny na frazeologii nestandardnich situaci a situace, pfi
kterych je vhodné vydat vystrahu nebo jinak vyjadiit mozné nebezpeci. Tyto situace jsou
vybrany na zéklad¢ predpisu L Frazeologie a zkusenosti autora. Nasledujici situace vybrané pro
vytvoieni uloh budou slouzit jako databaze a uchazec tak projde v testovacim rezimu pouze

nekteré z nich. Pokud by ulohu opakoval bude nucen prochazet stale nové a nové situace.

5.1.1 Spojovaci postupy

Tato ¢ast bude zamétena piedevsim na znalost frazi, ¢teni ¢isel, hlaskovaci abecedy, spravného
zkracovani volacich znaki riznych druht letadel, spravné vyjadieni typt letadel a ureni stupné
slysitelnosti. Zakladni fraze by méli byt v e-learningu ve forme otacecich karet a piifazovacich
cviceni. Na tyto fraze bude rovnéz potieba vytvofit dopliovaci cvi¢eni, v némz budou uchazeci
doplnovat spravné fraze do kontextu smyslené radiotelefonni komunikace. Spravné zkracovani
bude ve formé ulohy, kde bude uchaze¢ muset opravit chybné zkracené volaci znaky. Stupné
slysitelnosti autor doporucuje procvicit na piifazovacim cvic¢eni, kde budou v jednom sloupci
nahravky s riznymi druhy vysilani a ve druhém sloupci budou uchazeci vybirat odpovidajici

stupen slySitelnosti v jeho slovni podobg.

5.1.2 Modelové situace |

Modelové situace | budou zpracovany ve formé& aplikovani znalosti na konkrétni situace.
V e-learningovém cviceni bude zkonstruovana radiokomunikace mezi pilotem a OPI, do které
bude uchaze¢ na zaklad¢€ nahravek vysilani letadlove stanice dopliiovat komunikaci ze strany
OPI. Tuto metodu cviceni autor nazyva jako modelové situace, protoZe na zakladé€ témat, které

jsou autorem vybrané budou sestaveny simulované rozhovory pilotii s OPI.

Tabulka 4:Modelové situace I

Modelové situace 1

Informace pfedavané odlétavajicim letadlim

Informace pfedavané pfilétavajicim letadlim

Informace predavané pted vzletem, ptistanim

Informace pteddvané v riznych polohach na okruhu

Zdroj: Vlastni zpracovdni na zdkladé Predpisu L 11 - Dodatku S

54



5.1.3 Modelové situace |1
Modelové situace Il jsou pokrocilé ulohy, které budou ve stejném formatu jako ulohy
modelovych situaci I. Zde bude vhodné do zadani tlohy ptidat video nebo fotografii pro

prehledngjsi nastinéni dané situace.

Tabulka 5: Modelové situace IT

Modelové situace 11

Pfistani na jinou drahu, nez je draha v pouzivani (naptiklad na opacnou)

Oznameni o zméné drahy v pouzivani nebo okruhu

Oznéameni kluzéku o pfistani mimo letisté

Oznameni o provozu s vyssi prioritou na pfistani

Oznameni polohy podvozku, pokud si to situace vyzaduje

Upozornéni na navijakovy vzlet kluzédku

Upozornéni na neznamy provoz

Upozornéni na provoz v protisméru, pod, nad, pfed provozem

Upozornéni na zhorSeni povrchu drahy

Upozornéni na mobilni vozidlo, vle¢né lano, stavebni prace, senose¢ apod.

Upozornéni na divokou zvé&f nebo ptactvo na draze

Upozornéni na bo¢ni, zadni nebo narazovity vitr

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé Predpisu L FRAZEOLOGIE
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5.2 Letecké predpisy

Ve vycviku pilott ULL a ULH mé byt kladen daraz predevSim na praktickou dovednost
a aplikovani teoretickych znalosti pfi vykonu c¢innosti OPI. V rdmci kazdého predmétu
dopliikového vycviku bude predpis zakomponovan tak, aby jeho vyuka nebyla v rdmci jednoho
predmétu prili§ vyCerpavajici a naopak, aby se uchaze¢ ptirozen¢ naucil predpis dodrzovat
v praxi. Déle se piedpoklada, Zze uchaze¢ o tuto funkci by mél mit zéklad z ptedchozich
vycvikli. Rozsah vyuky predpisu je z toho divodu zizen na potieby doskoleni pilotd ULL
a ULH. Metoda vyuky tohoto pfedmétu bude provadéna prezentacemi s interaktivnim obsahem
a na konci vSech probranych piedpisi bude testem ovétena jejich znalost. Celkova doba pro

prezentaci téchto pfedpisti je pfiblizné stanovena na 1 h 20 min.

5.2.1 Vybrané ¢asti Pfedpisu L2 — Dopliiku S

V této Casti vyuky predpisu je nutné predevS§im uchazefe seznamit se zakladnimi principy
noc¢niho 1étani. Uchazeci by méli byt nejprve vysvétleny rozdily mezi letiStnimi lety a lety
tratovymi. Déle by m¢l znat zakladni podminky a meteorologické podminky za jakych mtzou
byt takové lety vykondvany. V ramci tohoto predmétu budou zatazeny i zakladni znalosti
tykajici se letového planu. Také zde bude vytvotena animace pro vyuku jednoduchého systému
osvétleni vzletové a pfistavaci drahy (dale jen RWY) a pojezdovych drah, kde se po pfitazeni
spravného nazvu ke konkrétnimu druhu osvétleni tato svétla rozsviti. Také je zde potieba
uchazeci vysvétlit, jak tyto svétla ovladat. Pri feSeni této problematiky je vhodné zminit dobu
ptivykani lidského oka na tmu a naznacit komplikace, které mohou vzniknout, pokud obsluha
osvétleni nastavi Spatny vykon svétel nebo naopak vykon moc sniZi ve chvilich, kdy se letadlo
vzdali od letiste. V prezentaci by mélo byt diirazn€ upozornéno na to, ze musi byt letadlo stale
na obousmérném radiovém spojeni a kazdy pilot je povinen pied 1étanim predlozit stanovisti
poskytovani informaci plan své ¢innosti. Uchaze¢ by mél byt seznamen predevsim s obsahem
tohoto planu, aby nebylo nic opomenuto. Také by mélo byt vyrazn€ upozornéno na to, Ze
poskytovani informaci na takovém stanoviSti muze byt ukonceno az po skonceni vSech
tratovych leti. Nakonec by také uchaze¢i mélo byt ukazano, kde v publikacich Letecké

informacni sluzby (dale jen LIS) nalezne aktualni seznam letist’ schvalenych pro tento provoz.
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5.2.2 Vybrané ¢asti Predpisu L19
Tato prezentace bude upravena do tfi Casti. Nejprve budou uchazeci vysvétleny zékladni
definice. Na konci vykladu bude moznost procviceni znalosti hlavnich definici za pomoci

otacecich karet.

Ve druhé ¢asti bude shrnovat zasady statniho bezpecnostniho programu a zodpovédnosti statu
za fizeni bezpecnosti. V této ¢asti bude také vysvétlena politika ,,Just Culture, ktera se v ramci
statu uplatiiuje. Déle bude vénovana pozornost zejména systémiim sbéru dat v CR. V této &asti
bude predstaven web Ustavu pro odborné zjistovani piicin leteckych nehod (dale jen UZPLN)

a vysvétlena diileZitost sbéru téchto dat a rozebirani ve snaze zvyseni bezpecnosti.®’

Také zde musi byt zdiraznéno, ze je OPI povina nahlésit bud’ osobné nebo prostifednictvim

vedouciho stanovisté jakékoliv poruseni leteckych predpisi.*®

Ve teti ¢asti prezentace predmétu letecké predpisy bude vysvétlen systém statniho dozoru nad
bezpe¢nosti a povinnosti, které statu uklada ICAO. Také zde budou popsany informace
k zavedeni systému fizeni bezpecnosti. Z téchto informaci budou zminény piedevsim
odpovédnosti za bezpe€nost, koordinace pohotovostniho planovani nouzové reakce,

prosazovani a zajistovani bezpecénosti.>®

5.2.3 Vybrané ¢asti Predpisu L11 — Dodatku S
ProtoZe se tento dodatek piimo tyk4 vykonu funkce OPI je diileZité projit ho podrobné cely.
V ramci prezentace tykajici se leteckych predpisi budou prezentovany jen ty c¢asti, které nejsou

zminény Vv jinych ¢astech dopliikového vycviku.

V prvni ¢asti prezentace Piedpisu L11 — Dodatku S bude uchaze¢ seznamen s povinnostmi
a pravomocemi, které jako OPI bude mit. Take je diilezité pfipomenout vSechny nalezitosti,
které musi spliiovat pro vykondvani této Cinnosti a pro udrZeni zpusobilosti. V piipadé
pravomoci bude vysvétleno predev§im vydavani ptikazli, zdkazli nebo vystrah a uchazec¢ bude
seznamen s vhodnosti a nevhodnosti jejich vydani. Zasadni ¢ast prezentace bude vénovana také
vlivu uzivani 1ékt, alkoholu a jinych navykovych latek na lidsky organismus a uchaze¢ zde

bude diirazné upozornén na zakaz uzivani téchto latek béhem vykonavani ¢innosti OPI nebo

57 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 19: Rizeni bezpecnosti. Online.
Rizeni letového provozu. 2022. Dostupné z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L /L -19/index.htm. [cit. 2025-05-11].

58 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 11: DODATEK S — Poskytovéni
informaci zndmému provozu na letistich, kde nejsou poskytovdany ATS. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L /L -11/data/print/L11_cely.pdf. [cit. 2025-05-09].

59 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi, ref. 57
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Vv takové dob¢ predtim, kterd by na n¢j mohla mit vliv. Také zde bude upozornén na moznost

provedeni dechové zkousky jeho nadiizenym.®°

Ve druhé ¢asti této prezentace bude obecné pojednani o ATZ a TRA GA s ohledem na jejich
vymezeni a pravidla. U jejich popisu budou v prezentaci obrazky, na kterych bude zobrazena
I tfida prostoru, do které tyto oblasti nalezi. Navazujici ¢asti bude ¢ast pojednavajici o tiidach
vzdusnych prostorii a pravidlech v nich uplatiiovanych. Dale bude uchazeci vysvétleno, jaka je
minimalni doba poskytovani informaci a bude informovan 0 rozdélovniku sluzeb, ktery vytvari
vedouci stanovisté. Také se sezndmi s povinnou provozni dokumentaci, se kterou se dale bude
setkavat. Témito dokumenty jsou predevsim bezpecnostni program letist€, smérnice pro
poskytovani informaci, slozka provoznich pokynt a natizeni vedouciho stanovisté, provozni
denik stanovisté a evidence vzleti a pfistdni. U dokumentace je nutné, aby byl uchazec
upozornén na zasadni ¢asti téchto dokumenti, které je dobré si na kazdém stanovisti fadné
prostudovat. V ramci tohoto vycviku by se mél uchaze¢ dozvédét o provoznich zaznamech,
které musi vkazdém ptipadé vést. Také zde bude uvedené minimdlni vybaveni
a meteorologické vybaveni, které musi mit vzdy k dispozici. Okrajov€ zde budou zminéné také

pozadavky na svételna zatizeni.!

Treti ¢ast bude vénovana dilezitym kontaktim, které musi mit OPI na stanovisti k dispozici
a jejich smyslu vyuziti. V souvislosti s tim bude navazano na zptsob poskytovani pohotovostni
sluzby a zékladni povinnosti pti vzniku letecké nehody. Dale budou vysvétleny udobi nejistoty,
pohotovosti a tisné a uchaze¢ bude poucen o uvédomovani zachrannych koordina¢nich

sttedisek v ptipadé uplynuti t&chto udobi.®2

5.2.4 Vybrané ¢asti Predpisu L15 — Dodatkii O a Q

V téchto dodatcich je potieba dikladné probrat vyznam VFR piirucky a jejiho pribézného
aktualizovani. Také je potieba uchazectim vysvétlit strukturu této prirucky. Zde je také vhodné
uvést, kde mohou naleznout odpovédnosti za obsahovou ¢ast této VFR ptirucky. Dale uchazeci
musi pfedevsim znat smysl kratkodobych docasnych zmén publikovanych zpravami NOTAM
a SNOWTAM a docasnych dlouhodobych zmén v dopliicich k AIP a VFR ptirucce (AIP SUP
a VFR SUP). V ramci ucelenosti vykladu jim bude dale popsan i obsah trvalych zmén AMDT

80 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 11: DODATEK S — Poskytovéni
informaci zndmému provozu na letistich, kde nejsou poskytovdany ATS. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L /L -11/data/print/L11_cely.pdf. [cit. 2025-05-09].

61 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi, ref. 60
62 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi, ref. 60
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nebo AIRAC AMDT. Tato ¢ast prezentace bude vyuzivat obrazkovych materialti a vhodnych
prikladii pro lepsi pfedstavu této problematiky.

5.3 Postupy pro vybrané nouzové situace
Tento pfedmét byl na zakladé dotaznikového Setfeni vyhodnocen jako druhy nejvyznamné;jsi
a deli se o toto misto s piedpisem. Jeho znalost ma pozitivni vliv na bezpecnost. Z téchto

divodi by mél byt na pfedmét v e-learningu vyhrazen ¢asovy tsek minimalné 1 h 40 min.

5.3.1 Prezentace nehod a incidenti

Nejprve bude zavedena prezentace vyznamnych nehod a incidentti. Nehody a incidenty budou
vybrany tak, aby korespondovaly s dale vyu¢ovanymi nestandardnimi situacemi, které témto
nehoddm a incidentim piedchazeli. Tato prezentace by meéla obsahovat co nejvice
videozaznam, audiozdznamt a pocitacovych simulaci, které byli na zdkladé nehod a incident

zkonstruovany.

5.3.2 Ulohy nestandardnich situaci

Pfed vyukou téchto nestandardnich situaci by méla piedchazet jesté kratka prezentace ve které
budou casté nestandardni situace vysvétlené. U kazdé situace by mél byt struény popis
oc¢ekavaného scénare situace, zdsad pro feSeni situace a popis informaci, které je vhodné od
pilota zjistit nebo pilotovi poskytnout. Dale by mély byt sestaveny praktické tlohy pro ovéfeni

znalosti tkoni OPI a komunikace pii vzniku téchto situaci.

Tabulka 6: Nestandardni situace pro zpracovani

Nestandardni situace pro zpracovani

PoZar nebo podezieni na poZar letounu na | Bezpecnosti pfistani do terénu nebo nouzové

zemi nebo ve vzduchu pfistani do terénu

Problémy s podvozkem Ztrata vykonu motoru

Ztrata spojeni Namrazové meteorologické podminky
Srazka s divokou zvéti nebo ptactvem Konfliktni provoz

‘ Hlaseni o letecké nehod€ od jiného letadla
Nedostate¢né mnoZzstvi paliva .
nebo jinym zplsobem

Vypadek elektricky napéjenych systému Nehlaseny provoz v oblasti poskytovani

v letadle informaci

Zdroj: Vlastni zpracovani
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5.4 Zaklady meteorologie

Na stanoviStich poskytovani informaci musi OPI poskytovat z hlediska meteorologickych
informaci smér a silu pfizemniho vétru a jeho ndrazy, informace o vyzna¢ném pocasi, udaj
o tlaku v hektopascalech a dalsi informace pfijaté z letadel o stiihu vétru, silné turbulenci
a jinych nebezpeénych meteorologickych jevech.®® Dale ma OPI k dispozici vétsinou tdaje
0 teploté a teploté rosného bodu. Piipadné by méla byt schopna zjistit regionalni atmosféricky
tlak piepocitany na stiedni hladinu moie (dale jen QNH), ur€it dohlednost dle tabulky
dohlednosti a odhadnout pokryti oblacnosti.

Po konzultaci s byvalym vojenskym meteorologem, ktery ma zkuSenosti také s vedenim
nefizen¢ho letiSt¢ a stanovisti poskytovani informaci, byla autorovi zdiraznéna potieba
pfedev$im seznamit uchazeCe s meteorologickymi modely, které jsou volné dostupné
prostfednictvim internetu a sousttedit se na pouzivani meteorologického vybaveni, které je na
stanovisti k dispozici. Jako vhodny zdroj meteorologického modelu autor vybral web Ceského
hydrometeorologického tstavu (dale jen CHMU), ktery je uveden i v Pfedpisu L11 jako
postacujici pro ucely poskytovani informaci (tedy kromé udaji o pfizemnim vétru

a atmosférickém tlaku).®* Na meteorologii bude v ramci e-learningu vyhrazena minimélné 1 h.

Prvni ¢ast predmétu zaklady meteorologie se bude tykat téchto meteorologickych udaji
uvedenych vySe. Zplsobem, kterym jsou na letiStich tyto tdaje méfeny, indikovany
a orientacné zjiStovany. Také bude vhodné projit nejcastéjsi zdvady meteorologického
vybaveni a zplsoby kontroly spravnosti udaji, aby se v pripad¢ této zavady neposkytovaly
chybné informace. Tato tloha bude feSena prezentaci s interaktivnim obsahem, ve kterém bude
mit uchaze¢ za tikol zjistit nékteré z udaji webu CHMU, &imZ se zajisti alespon ¢aste¢na znalost
tohoto webu. Na zavér této tlohy bude kratky e-learningovy test, ktery ovéiuje zékladni znalost

meteorologického vybaveni.

Dalsi ¢asti budou prezentace o nebezpenych meteorologickych jevech a minimalnich
meteorologickych pozadavcich pro lety ve tfidach prostortt G a E na uzemi CR. V ramci této
prezentace bude atraktivni formou uvedeno, jak by o nebezpecnych meteorologickych jevech
meéla OPI informovat. Hlavnimi meteorologickymi jevy, které musi byt zminény jsou bourky
a bourkova obla¢nost, zejména boutkové mraky Cumulonimbus a Towering cumulus, dale pak

hulava, tvorba mlhy, stfih vétru, rizné druhy turbulenci, snizena dohlednost a namrazové

83 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi. PREDPIS L 11: DODATEK S — Poskytovéni
informaci zndmému provozu na letistich, kde nejsou poskytovdany ATS. Online. Rizeni letového provozu. 2025. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L /L -11/data/print/L11_cely.pdf. [cit. 2025-05-09].

64 MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY, Zpracovatel: Utad pro civilni letectvi, ref. 63
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meteorologické podminky. Znalosti téchto jevli budou na konci ovéfovany testem, ktery bude

ve form¢ poznavani daného jevu na obrazku.

Dalsi ulohou, kterda bude soucasti tohoto predmétu je tloha tykajici se nastavovani tlaku na
vyskoméru letadla. Ktomu je potfeba znat nejpouzivanéjsi Q-kody, jako QNH, QFE
(atmosféricky tlak vztazeny k vysce letist¢ nad motfem), a QNE (standardni tlak na stiedni

hlading mote).%®

Zde bude nazorny obrazek, do kterého uchazec zakresli, ktery tlak by m¢l mit
zrovna pilot z obrazku nastaven. V ramci tohoto cviceni bude i pohyblivy obrazek (animace),
kdy letadlo na obrazku protne ptevodni vysku nebo hladinu a uchaze¢ oznaci jakym zptsobem
by m¢l pilot zménit nastaveni tlaku na svém vySkoméru. Podobné cviceni bude i pro pifechod

Z letiStniho QNH na regionédlni QNH.

Dalsi z téchto malych cviceni bude slouzit k ptibliznému odhadovani bo¢ni, pfedni a zadni
slozky vétru pro odlétavaji nebo pfistavajici letadlo. Toto cviceni by mélo slouzit hlavné
K tomu, aby byl OPI schopen spravné ur¢it drahu v pouzivani a vyhodnotit, kdy by mohla byt

pro letoun bo¢ni slozka vétru nebezpecna.

Poslednim cvi¢enim této ¢asti doplitkového vycviku bude Eteni zpravy METAR, coz je
pravidelnd kédovana meteorologické zprava o aktudlnim pocasi.% Také v ramci této tilohy bude
¢teni zpravy NOTAM a SNOWTAM. Uchaze¢ dostane 3 zpravy a bude mit za tikol tyto zpravu
dekodovat. V této uloze budou dale zobrazeny situace na letisti, ve kterych je nebo naopak neni
potieba publikovani zprav NOTAM nebo SNOWTAM. Vzhledem k ¢astému naduzivani téchto
zprav k uceliim, ke kterym tyto zpravy nejsou urceny, budou zde i situace, kdy vydani této

zpravy neni Zadouci.

85 SAHRAI, Daniel. Neni v$ka jako vyska. Online. AirGuru. 2022. Dostupné z: https://www.airguru.cz/clanky/neni-vyska-jako-vyska. [cit.
2025-05-12].

66 HABRNAL, Lukas. Rozumét feci METAR a TAF. Online. AirGuru. 2022. Dostupné z: https://www.airguru.cz/clanky/metar. [cit. 2025-
05-12].
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ZAVER

Bakalatska prace ucelené¢ shrnuje pozadavky na OPI, popisuje hlavni povinnosti OPI a hodnoti
kvalitu vycvika absolvovanych pied jejim zatazenim do této funkce. Vénuje se rovnez i oblasti,
Vniz jsou informace poskytovany, a poukazuje na problémy vychazejici predevSim ze

specifického statutu letisté a z charakteru navazujicich vzdusnych prostorti nebo zon.

Autor zjist'uje soucasnou uroven vycviku, které jsou pro OPI dnes k dispozici a diskutuje ji
s odborniky na toto téma. K zjisténi kvality poskytovani informaci pouziva dotaznikové Setieni

pro posouzeni ndzoru odborné vefejnosti.

V ramci metod zpracovani byly pouzity odborné konzultace se zastupci UCL, konkrétné se
zastupci Sekce provozni Odboru navigacnich sluzeb a dale se zaméstnanci Ministerstva
dopravy — Odboru civilniho letectvi. Tyto konzultace vyznamné pftispély k hlubsimu
porozuméni soucasného nastaveni pravidel a fungovani systému poskytovani informaci
Vv omezeném rozsahu a pomohly vytvofit ucelenou ptedstavu o jeho mozném budoucim vyvoji.
Ziskané informace byly zésadni pfi analyze budoucnosti pfedpisu L11 — Dodatku S, ktery se
poskytovanim informaci zabyva. Autor se zabyva i srovnanim funkci D AFIS a OPI podle
dodatkti, které tyto funkce upravuji. Na zaklad¢ tohoto srovnani autor identifikoval urcity
nesoulad v ramci pravomoci téchto osob, na ktery upozoriiuje a navrhuje jeho tpravu. Tento
navrh byl feSen vramci konzultaci uvedenych vyse a v budoucnu bude do piedpisu

implementovan s cilem zajistit, aby sluzba AFIS méla §irs§i pravomoci nez OPIL.

Na zéklad¢ zjiSténych skutecnosti byl sestaven navrh teoretického 1 praktického vycviku OPI
pro dana stanovisté, ktery po dopracovani specifik konkrétnich stanovist mize byt témito
stanovi$ti pouzit. Dale navrhuje pfijatelny zpisob doskoleni pilott ULL nebo ULH
a doporucuje tento vycvik zatadit i pro jiné uchazece, u kterych by byla jakkoliv shledana
potfeba doskoleni vSeobecnych znalosti. Tento ndvrh musi byt jesté dopracovan a projit

odbornou diskusi.

Cilem této prace bylo navrhnout vycvik OPI, ktery pfispéje k ucelenosti a jednotnosti ramce
vycviku. Tento vycvik byl véetné jeho rozsahu a metody navrzen a po doplnéni téchto navrhi
na aktualni pozadavky mistnich stanovist' a sestaveni e-learningového programu by tato
bakalaiska prace mohla vyznamné pfispét k jednotnosti v pfistupu k vycviku na mistnim

stanovisti a ke zvyseni odborné urovné personalu stanovist poskytovani informaci v CR.
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PRILOHA A — Zaznam o teoretickém vycviku pro dané stanovi§té

Nazev stanoviSté poskytovani informaci:

Jméno, pFijmeni a titul uchazece:

Jméno, pfijmeni, titul a podpis lektora:

Datum zahajeni:

Datum ukonceni:

Prospél/neprospél

Zaznam o teoretickém vycviku pro dané stanovisté poskytovani informaci

Nazev Obsah Rozsah| Zpisob
Skoleni piezkouseni
Vstupni Obsah doplnkového vycviku v piiloze C 30 min | Test/E-
zkouska / /5h learning
doplnkovy
vycvik
Letiste Provozni plochy (pozemni vizudlni signaly, 30 min | Test
kontroly téchto ploch, umisténi Z planku
meteorologického vybaveni, drahové znaceni) letiste
Vefejna, nevefejna cast
Umisténi dileZzitych objekti
Zakladni typy letadel a jejich vyznamné 15 min Diskuse
technické parametry
Oblast poskytovani informaci (hranice ATZ, 30min | Testna
TRA GA) a dilezité orientacni body oblasti zakresleni
e s e . . V mapé
Letistni okruhy (umisténi a sméry okruhi) 1:500 000
Ttidy a druhy vzdusnych prostort nad letistém
a Vv jeho blizkosti
Piekazky v blizkosti letisté
Meteorologické vybaveni stanovisté a vyznacné | 20 min Diskuse
meteorologické jevy v dané oblasti
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VEFR pfirucka| Zakladni informace o letisti, kmitoCty, postupy 30 min Test ze
. zakladnich
Udaje o RWY (rozméry, inosnost, stani, adaj i

ojezdové drah L

pojezdove drihy) mistnich
Pravidla a omezeni mistniho letového provozu zvlastnosti

Dané Bezpe¢nost na stanovisti a umisténi 45 min Diskuse

stanovisteé bezpecnostnich prvka a nouzovych vychoda

oskytovani . .

pOSKY . Vybaveni (radiostanice, mapy, dalekohled,

informaci
telefon atd.)
Pomiicky stanovisté (tabulka dohlednosti,
seznam kontakti atd.)
Kontroly stanovisté

Dokumentace | Smérnice pro poskytovani informaci (vybrané 30 min | Test
casti)
Letistni fad (vybrané Casti) 30 min | Test
Dopravni tad (pokud je zfizen nebo Skoleni na
pohyb vozidel po letisti, vybrané Casti)
Bezpecnostni program letisté (vybrané ¢asti) 20 min | Test
Koordinaéni dohody (v pfipad¢ ziizeni, vybrané | 20 min | Test
casti)
Provozni denik stanovisté a evidence vzletd a 20 min | Test
pfistani

Volitelné:
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PRILOHA B — Zaznam o praktickém vycviku pro dané stanovi§té

Zaznam o praktickém vycviku pro dané stanovisté poskytovani informaci

Nazev §koleni | Obsah Metoda a rozsah Hodnoceni
Poskytovani Simulace standardni Simulace (Iektor ma
hrou komunikace a nestandardni roli pseudopilota

situace a uchaze¢ OPI)/2 h

Nacvik ukonti pti nehodé
nebo incidentu na daném

letisti
Cinnost na Kontroly stanoviste, Provoz / Dle potieby
stanovisti v letiStnich ploch a ukony
provozu OPI pted a po provoznim

dni

Znalost a vyuzivani Provoz / Dle potieby

vybaveni a pomicek

Pouzivani frazeologie Provoz / Dle potieby
(Fraze, zkracovani volacich
znakd, Cteni Cisel)

Dodrzovani povinnych Provoz / Dle potieby
hlaseni a upfednostnéni
dualezitych hlaseni

Dodrzovani priorit provozu | Provoz/ Dle potieby
na pristani

Situacni povédomi Provoz / Dle potieby
(prostorova orientace)

Vyhodnocovani Provoz / Dle potieby
meteorologické situace

Rozbor Vyhodnoceni a konzultace Diskuse / 1 h Prospél / neprospél
chyb, piezkouseni
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PRILOHA C — Navrh e-learningového vycviku

Navrh e-learningového vycviku

Piredmét Ulohy Rozsah Metoda

Komunikace Spojovaci postupy 30 min Poslech, pfifazovani
a otaceci karty

Modelové situace 1 45 min Modelové priklady
Modelové situace 11 45 min Modelové priklady
Postupy pro Nehody a incidenty 30 min Prezentace
vybrané
nouzove
situace Jednotlivé nestandardni 30 min Prezentace
situace z pohledu OPI
Procviceni znalosti 20 min Praktické ulohy
nestandardnich situaci
Néacvik komunikace pii 20 min Praktické ulohy
nestandardni situaci
Piedpisy Vybrané ¢asti Piedpisu L2 | 20 min Prezentace
— Dodatek S S interaktivnim obsahem
Vybrané ¢asti Predpisu 30 min Prezentace
L19
Vybrané casti Predpisu 10 min Prezentace

L11 — Dodatek S

Vybrané ¢asti Predpisu 20 min Prezentace
L15 - Dodatky O a Q
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Zaklady
meteorologie

Zakladni meteorologické
udaje, vybaveni, web
CHMU

20 min

Prezentace a kratky test

Nebezpecné 20 min Prezentace a test na

meteorologické jevy poznani nebezpecnych

a minimalni podminky pro jevi na obrazku

let v tfidach Ga E

Nastaveni tlaku na 5 min Procvicovani ve forme

vyskoméru doplnéni udaje do
animace

METAR, NOTAM, 15 min Cviceni na dekodovani

SNOWTAM

téchto zprav a urceni
relevance vydani zpravy
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