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ANOTACE

Prace se zabyvéeSenim nakladni dopravy ve vybranéngsth s ohledem na so¢asné
zahrantni pristupy City logistiky. Zakladem prace je analyzapidwnich opaeni
v aglomeracich dle Projektu SUGAR. Vysledkem préeevlastni navrh a dopotani
efektivnich City logistickych op#tni pro vybrané #sto (Pardubice). Sdasti prace
je konzultace sifislusnymi dopravnimiiady a vyhodnoceni aplikace navrhu.

KLI COVA SLOVA

City logistika, logisticka obsluha, zasobovani, ladki doprava, dopravni omezeni, dpat
TITLE

The Proposal of City Logistics Measures for theeSield Area

ANNOTATION

This thesis considers solutions to freight transpora selected city with respect to current
foreign access of City logistics. The thesis basisto analyse transport measures
of agglomeration according to SUGAR Project. Thenogoncept and reccommendation
of some effective City logistic measures for théesked city (Pardubice) is to be the aim
of this work. Consultations with respective trang@uthorities and evaluation of the concept

applicaton is part of this work.
KEYWORDS

City logistics, logistics service, supply, freighdinsport, transport restrictions, measures
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UvoD

V poslednim stoleti doslo k masivnimu rozvoji spalesti ve vSech sénech, etrg
dopravy. Na zaklad tohoto rozvoje sdeSeni dopravni problematiky dostalo do imold
védeckych a politickych zajin predevsimieSeni problematiky v postuprse rozéstajicich
sidelnich aglomeracich.

Vyvoj téchto aglomeraci bydasto ovlivién historickymi udalostmi a proto jestgina
centrélnich ¢asti nest tvarena uUzkymi ulikami, kde se vlivem rostouciho provozu
na pozemnich komunikacich projevuje negativni dopadivotni prosedi (hluk, exhalace
apod.).

Osobni a nakladni doprava veistech je pimo ovliviiovana jednotlivymi funénimi
slozkami n&sta, je jimi vyvolana, zarowveje vSak zptné ovliviiuje ve smyslu omezeni
i rozvoje. Pokud se doprava na Uzendsta posuzuje jako systém, jelia zohlednit vSechny
vlivy vstupni a vystupni v jednom celku. Dopraviystem nésta je tvden jak osobni tak
i nakladni dopravou. Vlivy vstupni vyvolavaji pebu dopravy v tzemi. Naproti tomu vlivy
vystupni jsou dopravou vyvolané naroky na Uzerstm

Pod pojmem city logistika si iieme pedstavit veSkerou dopravu zahrnujici toky
zbozi a osobni dopravu uvhitmésta, kterymi je zaji®van provoz Zzivnosti, sluzeb
a podnikatelskych mist. Z hlediskaepravy zboZzi Izefici, Ze city logistika pedstavuje
aplikaci logistickych pistupa na pohyb zbozi (zéasilek) v &siskych podminkach.
Charakterizuje proces optimalizace logistickychogrdvnich procdsv mestské aglomeraci
za (tasti soukromého a ¥ejného sektoru.

Tato praceaesi problematiku nakladni dopravy v ramci city &iiy. V Uvodu prace
jsou popsany obecnéigtupy city logistiky, jejich vyhody a nevyhody.

DalSi ¢ast prace obsahuje analyzu konkrétnich city latkgtih opateni, které byly
aspsne aplikovany v zahradi a moznosti jejich aplikace v podminkachésn Ceské
republiky.

Na zaklad analyzy zahragnich city logistickych fstupi a moZznosti jejich
pienositelnosti do naSich podminek byly navrzeny i@pétieSici nakladni dopravu
na vybraném Gzemi.

Posledni ¢ast prace obsahuje zhodnoceni moZznosti aplikacehmatych feSeni
na zaklad dopravig — geografickych a legislativnich podminek.

Cilem prace je navrhnout vhodna city logisticka ttg@d pro vybrané uUzemi
v podminkaciCeské republiky na zakladnalyzy sotiasnych pistupi v Evrogs.



1 PROBLEMATIKA CITY LOGISTIKY

V souwtasnosti je city logisticeanovanacim dal Wtsi pozornost a to zZitodu nafistu
nezadoucich vlit mezi, které pdt predevsim:

» dopravni petizeni — vlivem dopravnihoigtizeni dochazi ke kolizim pozemni
nakladni a osobni dopravy a ke kolizimi jejich styku s pSim a cyklistickym
provozem. V souvislosti s nedostateu propustnosti dopravnich cest se vygazn
podili negativhim vlivem na Zzivotnim proésti Wetre poskozovani kulturnich
pamatek. Mezi dalSi potize patizké komunikace v ulicich, malé polém zataek
a dalSi omezeni. Za stasné situace nejsou dosici regul&ni opateni, jejichz
cilem je segregace kolidujicich sloZek: prostérevaizovanim cyklistickych stezek
a sSich z6n, vymezovanim jizdnich ptupro nestskou dopravu nebo logistickou
obsluhu, vymezovanim odbtaych pruli pro parkovani, omezenim vjezdu nakladnich
vozidel na zakla®l hmotnosti; ¢aso¥ — vytv&enim casovych oken pro
logistickou obsluhu administrativnich, podnikatefislk, Zivnostenskych a jinych mist,
omezeni parkovani prodité skupiny provozovatélimotorovych vozidel.

» degenerace furki napl center mist — je zfisobena extrémnim n#gtem cen
pozemkKi a zvySovanim najemného v centrechéstn coZz ma negativni vliv
na maloobchodni provozy s nedostatau kapitadlovou vybavenosti. Dale dochazi
k odlivu stalych obyvatel z centragsia, ke ztrat obytné funkce a k utlumu obchodni
funkce.

Pro dosaZeni lepSih#eSeni dopravni obsluhy ve égtech je iteba realizovat
zasobovani a odvoz odpads minimalnim zatizenim Zivotniho priedi a uplatovat
logistické principy se zapojenim poskytovéatelogistickych sluzeb na vySSi Urovni
koordinace a synchronizaceti FeSeni je nutné dodrZetqupoklady uplaténi city logistiky,
jejimz specifikem je, Ze se néiefidit pouze zajmy zakaznikale musi respektovat:

» potreby nesta a ¥lenit logistickéieSeni do urbanistické koncepce&sta i systému
nakladni a osobni dopravy na jeho Uzemi,

> teSeni problérin Zivotniho progdiedi a bezpaosti provozu,

» zajisSeni hospodarnosti nejen z pohledu jednoho logistiokétzce.

Jedno zieSeni je mozno vid v provazanosti tak zboZi, tzn. v kompletaciiznych
dodavek od #Siho pd@tu dodavatel urcenych pro jednoho iffjfemce do jediné zasilky
av optimalnim zfisobu pepravy (napp vozidlem vhodnych paraméjr V praxi je

4

problematika uplaiovani reSeni city logistiky zajinéna tim, Ze iniciativa vychazi
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od poskytovatél logistickych sluzeb a #stskych orgah Dale je to pasivni postoj
maloobchodu, ovliveny dodavanim zasilek ,do domu“ bez figah zainteresovanosti
maloobchodu, vy#r neutrdiniho poskytovatele logistickych sluZzelizne prostorové
rozmiséni astniki logistickych fetzci na Uzemi mésta, nemoznost pouzitiétgich
nakladnich vozidel (zédkaz vjezdu), omezena provaioiia maloobchodu &mz souvisi
obtizné zajidni prevzeti zboZzi mimo ni a nevhodné prostorové podmiystani vozidel

a manipulaci se zbozim. (1)

1.1 Technologie city logistiky

Mezi zakladni modely obsluhy &st nakladni dopravou pgatpiedevsSim fimé
dodavky nebo rozslovani zbozZi prosednictvim firemnichei sortiment@ specializovanych
regionalnich sklatl Z hlediska logistickych konceptjde o technologie Hub and Spoke

a Gateway.

Technologie Hub and Spoke

Obsluha mista pop. Uzemi v oblasti nakladnitgpravy technologii Hub and Spoke
(hub = sted, spoke = paprsek) vychazi z jednoho logistickébotra, které paprskowit
provadi obsluhu #sta (Uzemi). U technologie séeppoklada pdeba zasobovani ¢sta
produkty a surovinami, ale i expedice produktetrg zpitné logistiky ve sfée obchodu
i spoteby. Logisticka obsluha velkych vyrobnich podnidlo technologie neni zahrnuta,
jelikoz tyto podniky maji zpravidla sy vlastni logisticky systém nebo svou logistiku
pienéSeji na poskytovatele logistickych sluZeb formotsourcingu.

U technologie rozliSujeme ¥j$i a vnitni dopravni okruh. V&Si doprava (mezi
huby) je realizovana vysokokapacitnimi dopravnirystémy jako jsou ndp intermodalni
doprava nebo kamionovy systém), jimiepravované komodity vstupuji do obsluhovaného
Uzemi. Doprava ve viiitim okruhu je omezena stavem dopravni infrastrylkdunegasgji se
jednda o silnini dopravu realizovanou vozidly s uZit®u hmotnosti do 7,5 tuny.

Zminéna technologie Hub and Spoke je vhodna pro taajéni logistické obsluhy

malych a sedre velkych nest, ne pro obsluhu &st s pdtem obyvatel ¥tSim nez sto tisic.

Technologie Gateway

Technologie ,Gateway” neboli vstupni brana je vhddwro obsluhu velkych &st
s patem obyvatel ¥tSim nez sto tisic a je zaloZena naésmani toki zbozi z dalkové a
mistni dopravy do #sta ffes jednu nebo &kolik vstupnich bran, které jsou mistem, kde

dochazi k fyzickému slaeni jednotlivych zasilek a k synchronizaci jejiciigiho toku; tuto
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funkci mohou vykonavat logisticka distriéni centra provozovana poskytovateli logistickych
sluzeb. Vstupni brany jsaeSeny formou v@jnych logistickych center, rozldvacich center
nebo termindl kombinované fepravy. Tato technologie vyZaduje dostatevelké plochy

v blizkosti nesta. Princip technologie ,Gateway" je znazsrma obr. 1.

I produkce, viyroba
O skladovani

0 spotieba

Centrum meésta

Hranice systému

Obr. 1: Princip technologie Gateway
Zdroj: Autor

Pokud je Uzemi gsta velmi rozsahlé a opahi regulujici dopravu v jednotlivych
¢astech rozdilnd nebo do vstupni brany dorazi velksilka utend pro vice fjjemai
rozptylenych po Uzemi &sta, uplaiuje se dvoustumve roza@lovani toki pres tranzitni
termindl, kdy vSechno zboZzi prochazéegp vstupni branu, kde je zkompletovano, ale odkud
je rozvazena jedtast zasilek, jejichz ffjemci lezi blizko vstupni brany, zatimco zasilky p
vzdalerjSi prijemce jsou hromadipiepraveny do tranzitniho terminélu uvntésta a teprve
z tohoto terminalu je rozvazena cilovymijepmaim; wlenénim tranzitniho terminalu jako

druhého stuph a pekladku zasilek vém se vSakieSeni znéné¢ prodrazuje. Princip

D produkce, vyroba
O skladowvani

) spotieba

technologie je znazo&n na obrazku 2.

Hranice systému Centrum mésta

Obr. 2: Princip dvoustufového rozdlovani tol:
Zdroj: Autor
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Zbozové toky jsou realizovany dopravnimi ptegky podoba jako u technologie

Hub and Spoke. Je nutno zminit, Ze oba idealniésygtlogistické obsluhy #st (Uzemi)

vychazeji z pedpokladu existence kgjnych logistickych center. (2)

Vhodna volba distribkniho modelu obsluhy #&sta nebo technologie city logistiky

nemusi zar&it UspEsnost systému. Tato tsmost je do jisté miry gena vztahy mezi aktéry

zWastrenymi na city logistice, které mohou byt na zaktad

» obchodniho vztahu — kooperac# provadni danych sluzeb ve formspoluprace

na zakazkach, takovéto kooperace se pr&ivad zaklad smluv nebo odsouhlaseni,
poolu — partn@ (nejmérk dva zw@astrené subjekty) vyuzZivaji kapacit jednoho
z partnet, ktery zaji¥uje prislusnou funkci jménem 2éstrénych partnet,

charteru — u charteru je vykon funkce partneigngsen naiéti osobu, kterou
je zpravidla poskytovatel logistickych sluzeb,

¢lenské organizace (sdruzeni) — ktera je obdoldelouych sdruzeni, jaka se vyred

v mgstské hromadné doprgv v zasobovani vodou, v odsivani komunalnich
odpad: apod.; je organem ¥&ného prava, Gze vSak za ditych podminek zahrnout
i podniky jako obchodfpravni subjekty, jejichz kapital je ve iegnych rukou,
eventuald i fyzické osoby; tato forma tedy umafe organizovat systémy city

logistiky jako smiSené hospad&é spolénosti. (1)

1.2 Zahraniéni piistupy k city logistice

Pojem city logistika fedstavuje aplikaci logistickych figtupi na pohyb zboZi

(zasilek) v mdstskych podminkach. Charakterizuje proces optiraediz logistickych

a dopravnich procéss mestské aglomeraci zaasti soukromého a ¥ejného sektoru.

City logistické systémy v Evr@pjsou ¢asto sloZzeny z kombinaci nasledujicich city

logistickych gFistupi:

» mestské distribani centrum,

optimalizace zasobovacich vozidel a vyuziti ekatkgch vozidel,
distribuce zbozi jinymi druhy dopravnich priestki,

regulace vjezdu nakladnich vozidel,

zpoplatni komunikaci a infrastruktury,

noc¢ni dodavky,

optimalizace vyuZiti infrastruktury,

mapa pro nakladni vozidla,

partnerstvi pro nakladni dopravu,
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» alternativniteSeni pro distribuci zasilek,
» informani a telematické technologie.

VySe uvedené city logistickéigtupy jsou pro ziskani vysSi efektivity kombinoyan
mezi sebou, tak aby vyh&ly dopravnim a Gzemnim podminkam, tak i pozadavk
zainteresovanych subjékt(samosprava #sta, obyvatelé doééné oblasti, provozovatelé
dopravre logistickych sluzeb) a dokazaitgsit definované problémydst. Vhodna kombinace
opateni mize snizit negativni dopady nakladni dopravy na thiveprostedi, redukovat
kongesci zpsobenou nakladni dopravou acpb nakladnich vozidel v definované oblasti

pii zachovani ekonomickéhastu oblasti.

1.2.1 Distribu éni centrum

Ukolem distribéniho centra (dale jen DC) je =zajistit zasobovanilasb
konsolidovanymi zasilkami, kdy je maximélayuzita kapacita nakladniho prostoru vozidel.

Dopravci, ktéi zasobuji maloobchodnits{restaurace, hotely, knihkupectvi apod.)
v definované oblasti, mohou vykladat své zbozi v. Qe je zboZi rotidéno a pomoci
vozidel DC dopraveno zakaznikovi. Ke koné distribuci jsoucasto vyuzivana vozidla
SetrrgjSi k Zivotnimu progedi a rozvoz je prové&d dle gedem pipravenéhocasového
rozvrhu, ¢imz se rapidé redukuje poet nakladnich automolilv oblasti, kles& ptt jejich
cest a poet ujetych kilomedi.

DC pedstavuje komplexnieSeni zasobovani vybrané oblasti. Vybrana obldgtem
byt centrum nista, ale také i velké obchodni centrum, které ggaerlké mnoZzstvi dopravy
(zdsobovani nakupni oblasti v Broadmead v Bristalepo zasobovani velkych staveb
(Londynské centrum pro konsolidaci staveb). Prav@zbyva v ikterych gipadech dopkn
dalSimi opatenimi, ktera zvysuji efektivitu. Jedna se hapregulace vstupu ostatnich vozidel
do definované oblastitasova okna pro zasobovani nebo pouziti ekologickyohidel
pro kon€&nou distribuci. Pohyby vozidel pro zasobovani beZ B s vyuzitim DC jsou

znazorgny na obrazku 3.

Obr. 3: Pohyby z4sobovacich vozidel s a bez DC
Zdroj: Autor
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Hlavni nevyhodou i vystavl# novych DC center jsou vysoké invesii naklady.
Ekonomické hledisko DC zahrnuje pronajemvybudovani logistickych prostor (idealni
je pronajem prostor, ktera jsou ve vlastnictwista za logistickou cenu), fimeni dopravni
a manipulani techniky apod. Cinnosti souvisejici s dalsi fgkladkou, skladovanim
a manipulaci se zbozingetne administrativy mohou navysit naklady na kémeu distribuci
zbozi.

NejcastjSim divodem vedoucim k realizaci DC jsou problémy soyidsése Spatnou
dopravni situaci v dané oblastiigebené nevhodnou organizaci zasobovani.

Konkrétni cile, kterych iize byt dosazeno zavedenim DC, jsou:

redukce poétu nakladnich vozidel v definované oblasti,

redukce celkového gtu jizd nakladnich vozidel (popujetych vozokilometr),
redukce kongesci, snizeni produkce emisi exhalalcikal,

zvySeni atraktivity oblasti vliivem redukce naklacinivozidel v dané oblasti,

YV V V VYV VY

vySSi spolehlivost zasobovani. (3)

1.2.2 Optimalizace vozidel pro zasobovani a vyuziti ekotpckych vozidel

Upravy vozidel¢i nahrazeni starych vozidel novymi jsou méimancné narané
nez vystavba nové infrastruktury (ffapvystavba DC, vystavba nebo Uprava mistnich
komunikaci apod.) V mnoha &stech ani s vystavbou nové infrastruktury nelzeitag

jelikoZ na to nésto nema prostory.

Optimalizace vozidel pro zasobovani

Hlavni nevyhodou vozidel s hmotnosti nad 3,5 tjgoy zakazy fistupu na pozemni
komunikace v &kterychcastech mist a potebaridicského opravéni skupiny C. Na zaklad
téchto problénd se uvazuje o vyvoji vozidel t8i kapacitou nez ma typické dodavkové
vozidlo s hmotnosti do 3,5 tuny, s niZsi $pbbu, produkci exhalaci a hluku (sniZzeni dépad
dopravy na Zivotni prostdi) a lepSi manévrovatelnosti (obsluharndystorickych center
meést s Uzkymi ukikkami apod.). Pro rychlou a jednoduchou manipulact&silkami by bylo

vhodné vybavit zmigna vozidla hydraulickym z&enim.

Vyuziti alternativnich paliv

Jednou z dalSich moznosti jak snizit dopady dopravyivotni prosedi je vyuZziti
alternativnich paliv, o kterych lziéci, Ze jsou Set®)Si k zivotnimu prosedi nez konveni
fosilni paliva. Mezi alternativni paliva gaLPG (propan butan), CNG (stleny zemni plyn),
biopaliva (bioethanol, rostlinné oleje, bionafteapdik, elektricka energie a hybridni pohony.

Nap. CNG ma mnohem lepSi emisni charakteristiky opbetnzinu, ale jeho rozsahlému
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vyuziti brani nedostatekerpacich stanic. Spalovanim kongeith fosilnich paliv vznikaji
nasledujici negativni vlivy:
» emise sklenikovych plyn
emise tuhycleastic,
emise jedovatychastic,

emise TOL (kaveé organické latky),

YV V V V

emise hluku. (4)

1.2.3 Distribuce zbozi nekonvénimi druhy dopravnich prostiedka

S natfistajicimi dopravnimi problémy (nApkongesce) v centrechést se naskytaji
moznosti pro vyuziti jinych dopravnich prieiki k zajiS€ni logistickych pateb dané oblasti
nez pra¥¢ silnicnimi nakladnimi automobily. Podémito prostedky si Ize pedstavit

nag. jizdni kola, elektrickértkolky, ale také i tramvaje.

Nakladni tramvaje

Hlavnim pgedpokladem pro vyuzZiti tramvaje pro zasobovani neloz odpadu
je husta si tramvajovych linek, ktera neni na natnich hodinach pkvytizena. Peprava
osob ve mistech je na prvnim mista z tohoto dvodu ,nakladni tramvaje nesmi omezovat
osobni dopravu. Je nutno optimalizovat vyuZiti tvajavé si¢ pro osobni i nakladni dopravu.

Z ekonomického hlediska je peba dostata¢ husté sit tramvajove infrastruktury,
aby byly minimalizovany naklady na rosni infrastruktury, jelikoZz navratnost finarich
investic je v horizontu desitek let. Pro tento kepic zasobovani je nutnost stalych
piepravnich prouil (5)

Obrazek ¢. 4 zobrazuje Cargotram v Curychu pro svoz odpad Cargotram

v Drazfanech upravenou prdgpravu naklail mezi DC a tovarnou v centruésta.

wl

Bl
13
.

Obr. 4: Cargotram v Curychu vlevo a Cargotram v Bfdnech vpravo
Zdroj: Stranky patel Zeleznic, Enviweb
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1.2.4 Regulace vjezdu nakladnich vozidel

Regulace vjezdu titych typi vozidel do center st je jednim Zz népstji
vyuzivanych opdeni vramci city logistiky. Vjezd vozidel do defiwané oblasti rize
byt umozrn uritym typaim vozidel, v pedem stanovenyclktasech {asovych oknech)
nebo progednictvim vydané licence.

Regulace vstupu dle parametrozidla

Vjezd vozidel do ufité oblasti nfize byt omezen pro &ité typy vozidel. V centrech
meést, zejména vV historickyckiastich jsoucasto uzké utky a nizSi nosnost pozemnich
komunikaci a proto se zde upilali hmotnostni omezeni vztahujici se k celkové mosti

vozidla a Skkové omezeni.

Regulace na zakladasovych oken

Zakon o pozemnich komunikacich umoje obci pro dGely organizovani dopravy
na Uzemi obce v miaeni obce vymezit oblasti obceéasovym a druhovym omezenim
zasobovani. V ri&zeni obce se stanovi druhy a kategorie @ilich vozidel asové vymezeni
acinnosti, které jsouigdmitem omezeni.

Vhodné zvolené ¢asové intervaly pro zasobovani sniZzuji kongescesfnadvané

oblasti. Nefastji je zasobovani prov&do v dol& mimo dopravni Sgky.

Regulace na zakladsydané licence

Povoleni vjezdu na zakladidklené licence se fize tykat také typu pouzitého vozidla.
Vozidla Setrna k Zivotnimu prdasdi mohou byt zvyhodma (i ziskavani licence (povoleni).
Moznost zvyhodéni nag. ekologického vozového parku DC. Licence mohouuatovany

zdarma nebo za poplatek. (6)

1.2.5 Zpoplatnéni komunikaci a infrastruktury

Zpoplatréni urité oblasti nebo jednotlivych komunikaci fiak nejefektivigjSim
regula&nim opatenim. Hlavnimi dvody pro zavedeni mytného jsou Spatna dopravracstu
snaha o zlepSeni Zivotniho phesti, ale také moznost ziskani novych fitrdoh zdroji
pro vystavbu infrastruktury a zvySeni poptavky porhadné doprav DalSim dilezitym
prvkem je, Ze mytny systém dokazZieyest externi naklady na provozovatele nebo viagtni
vozidel, podoba# jako je tomu u Zelezémi dopravy.

V sowasné dob je pi realizaci mytného systému mozno vyuzit vice druh

a technologii zpoplatmi. Fi realizaci je nutné nadefinovat parametry mytnéystému
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a to jakou oblast’/komunikaci zpoplatnit, jakym deoh zpoplaténi, jaky druh cest
(do, uvnit, ven z oblasti), vySe poplatkstanovenéasového obdobi vyu apod.

Zavedeni mytného sytémuepistavuje &inny nastroj k regulaci osobni a nakladni
dopravy ve mistech. (4)

1.2.6  No¢ni dodavky

Cilem n@niho zasobovani centerést i jinych oblasti je vyhnout se kongescim, které
béhem dne vznikaji a zaroird nim nepispivat.

No¢ni dodavky snizujicas jizdy vozidla, emise, sgebu paliva, umatuje vyuZiti
vétSich vozidel k zasobovani.

Problematikou nénich dodavek je hluk (vyuziti tichych technologiicha vozidla
a manipulani zdizeni, pneumatiky z &kéené gumy apod.), finance (zvySené naklady

na personal) arpdavani zbozi zakazrik (vyuZziti nap. uzamykatelnych kontejnix. (7)
1.2.7 Optimalizace vyuZiti infrastruktury

Optimalizaci vyuZziti infrastruktury Ize charaktsovat jako inteligentni nakladani
s mestskymi prostory. Mstské prostory v tomtotfpact predstavuji dopravni infrastrukturu,
ktera je vyuzivana prouaené druhy dopravy (n&p pro parkovani, pro zasobovani,
pro dopravu v pohybu nebo je &hto prostor doprava zcela vykmna). Zmisoby vyuZiti

prostofi se Ehem dne mohou #émit.

Multifunkeni jizdni pruhy

Dopravni poptavka a poptdvka po parkovani jehen dne idzni. Smysl
multifunkénich jizdnich pruh spaiva v kombinovaném vyuzZiti dnem dne. V dopoledni
a odpoledni dopravni &ge mohou byt pruhy vyuzivany pro dopravu v pohydm¥, zvysuje
kapacitu komunikaci a propustnost dopravri. slizdni pruhy mohou slouzit jako vyhrazené
pruhy pro ukity typ vozidel. Ve véernich hodinach aips noc jsou ty samé pruhy pouzity
pro parkovani rezidetit Mimo Sptkové ¢asy Ehem dne jsou pruhy vyuzivany pro parkovani
zasobovacich vozidel.

Ucel jizdnich prub se li&i dle pedem definovanych hodin a je vyzZea
na variabilnich dopravnich z&éch. Funkce jizdnich prilse mohou rnit dle specifickych
pozadavk mést.

Dodrzovani opaéni miZze zajiovat policie nebo mohou byt vyuzZity telematické

systémy, které jsou schopny identifikovat vozidbewsujici pravidla.
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Prinosy multifunknich prufi:
» snizeni cestovni doby v centru v obdobtékj
» snizenitasu dodavky zboZzi,

» Uspora paliva a naklad

Zony pro nakladku a vykladku zbozi
V centrech mst mohou byt vyhrazeny zony pouze pro operace sgizhb Zastaveni
v jinych mistech za delem zasobovani je zakazano. VyuZivani zAizenbyt podpteno
i dalSimi pravidly, které vedou k rychlejSimu &bl zdsobovacich vozidel (omezeni doby
stani apod.). (8)

1.2.8 Partnerstvi pro kvalitu nakladni dopravy

Jde o vytvéeni tzv. partnerstvi pro kvalitu nakladni dopratfQP — Freight Quality
Partnership) zabyvajici se rozvojem a planovaniktadai dopravy v uitém regionu. Cilem
tohoto partnerstvi jéeSeni problematiky nakladni dopravy na mistni Grrovrzahranti jsou
tvoiena zastupci mistnichradi, dopravé, prepravdé, podnikatel v doteném regionu,
odborniki na Zivotni prosedi, investal a zastupit obyvatel.

V zahranéi se zpravidla sklada ze zastipmistnich wadi, dopravé, preprava,
podnikateli v dané oblasti, odbornikna Zivotni prosedi, investak a zastupi obyvatel.

Partnerstvi zajisti vygmu informaci a komunikai platformu mezi jednotlivymi
aktéry a z@astrenymi stranami jiz v prvnich fazich planovéani doprimh systém, pogipacdt
city logistickych konceyit. (4)

1.2.9 Informaéni a telematické technologie

Finartni, energetické a materialové toky jsou doprovazdonky informaci. Dopravit
informaci ve spravngas a na spravné misto je cilem infoémah a telematickych systemu,
které se v dneSni ddbvelmi rychle rozvijeji a tudiz skytaji vysoky potgal. Nové
technologie roz$uji moznosti pro informéni systémy a jejich vyuziti. Zejména vyuZiti
bezdratovych telekomunikaich technologii v dopra&va logistice jako nag:

» webové stranky,
on-line planovée tras,
komunikaceridi¢ — skladfidi¢ - DC,
informani systémy skladu a DC,

fizeni vozového parku,

YV V V V VY

poskytovani informaci v realnédase o dopravnich podminkach a infrastristu
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» optimalizace jizd apod.. (9)

1.2.10 Mapa pro nakladni vozidla

Cilem vyuziti map pro nakladni vozidla je pomdc iavigaci a orientaci nakladnich
vozidel zajigujici logistickou obsluhu g&st. Mapy obsahuji WeZité informace vyuZitelné
pro nakladni dopravu jako nap

» omezeni vjezdu na zaklkagarameti vozidel,
» vyskyt dodavkovych zon,

» zékazy vjezd pro ndkladni vozidla,

> preferované trasy nékladnich vozidel apod.

Detailni zasobovaci mapa unioie optimalizovat jednotlivé zasobovaci cesty
ke konkrétnim zakaznikn. Mapy mohou byt sa@sti satelitnich navigaich system, které
fidice navadji napr. na preferované trasy a s vyuzitideposu informaci jédic obezndmen
s dopravni situaci (uzavirky, dopravni kongesce,).alNa zaklad téchto informaci sifidi¢

muze zvolit vhodnou trasu pro d@eni zasilky dle aktualniho stavu dopravné.qi4)
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2 KONKRETNI CITY LOGISTICKA OPAT RENI
APLIKOVANA V ZAHRANI Ci DLE PROJEKTU SUGAR

Projekt SUGAR (Sustainable Urban Goods logistickifwed by Regional and local
policies = Logistika udrzitelné &stské pepravy zbozi progtdnictvim regionalni a mistni
politiky) je realizovan v ramci Opetaiho programu. Program je financovan z fondu
Evropské unie ERDF (Evropsky fond pro regionalnzvay). Cilem projektu SUGAR
je implementace novych inovativnichiigtupi v oblasti City logistiky. ResrEji jde o feSeni
problematiky neefektivnihdizeni dopravy st a néstské logistiky, coz je velmitdezitou
soutasti komplexniho ¥stského dopravniho systéemu a zakladnim zdrojemtinegzh vlivi
silniéni dopravy (hluk, kongesce, dopravni nehody a ig@beini dopravni infrastruktury).
Projekt podporuje fgnos a vyminu zkuSenosti mezi lokalitami cgiéené praxe (ndp
Barcelona, Londyn, R&) a lokalitami pedavani zkuSenosti (napAtény, Cejle, Usti nad
Labem) z oblasttizeni nakladni dopravy agsiske logistiky. (10)

V této kapitole je provedena kategorizace a anajgdaotlivych city logistickych
opateni, které byly usgné implementovany v zahrafiina zaklad jiz zmirgného projektu
SUGAR. Jedna se o opani vyuzivana ve tistech Francie (dodavkové zény), Velké Britanie
(emisni z6na, trasy pro nakladni vozidla, infotmigportal pro nakladni dopravu), Sgiska
(noéni dodavky, multifunkni pruhy), Svédska (zpoplaim vstupu do centra #sta)
a Svycarska (zpoplaini néakladnich vozidel, distriini centrum). Analyza konkrétnich
opateni obsahuje nasledujicasti:

» cile opateni,
» charakteristiku op&eni,
> pienositelnost op&ni do podminekR.

V zawru analyzy budou vydefinovana vhodn& d@eat, kterd by mohla byt navrzena
pro mesto Pardubice.

2.1 Regulani opatieni

V této podkapitole jsou analyzovana dpaf, ktera funguji na principu omezeni
pristupu na silrini infrastrukturu pro vybrané dopravni prestky. Regulace dopravy
na zaklad nag. zpoplaténi vstupu do centra &sta, emisnich zén jsou velmi efektivni

acasto vyuzivand v zahramich aglomeracich.
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2.1.1 Vymezené trasy pro nakladni vozidla

Londynské schéma kontroly kamion(dale jen LSKK) bylo #zeno dopravni
vyhlaSkou vydanou Greater London Authority a hlavraktérem pro realizaci a utehi
schématu byl vybor pro dopravu a Zivotni predt Londynské spravy. Jiz zndima vyhlaska
ma zajistit, abyd&Zka nakladni vozidla nemohla bez povoleni uzivatzanou stkomunikaci
béhem danych hodin.

Cile
> eliminace zbyténych pohyli nakladnich vozidel s hmotnosti nad 18 tuthdm
neobvyklych pracovnich hodin (noc a vikendy),
» snizeni emisi hlukudhem neobvyklych pracovnich hodin.

Cilova skupina

» nakladni vozidla s hmotnosti nad 18tun (kamionawépgavy).

Charakteristika opaeni

Opateni omezuje uzivani gitych komunikaci nadkladnimi vozidly nad 18 tun vadd
ke sniZzeni emisi hluku v obytnych oblaste¢hdm neobvyklé pracovni doby @ hodiny,
vikendy). Nakladni vozidla musi zpravidla vyuZivsitt komunikaci, ktera se nazyva
.,Povolena & komunikaci“ (dale jen PSK). PSK jetrquistavuje $i obvykle hlavnich
komunikaci a komunikaci umadjici pristup k ptimyslovym objekiim, které jsou z vyhlasky
vyjmuty.

Casova okna pro vstup na omezené komunikace (teghp RiSK) plati:

» od pondli do patku vzdy od 21:00 hodin do 7:00 hodircgive doby
od 21:00 hodin v patek do 7:00 hodin v sobotu),
» v sobotu od 13:00 hodin do pathid7:00 hodin.

Podminkou pro fistup na omezené komunikace mimo vozidel dogravbmotnosti
nad 18 tun Bhemcasovych oken je ziskani povoleni.

Nakladni vozidla, ktera vlastni povoleni, musi keyrs cestam maximalizovat
vyuzivani PSK a po omezenych komunikacich jezdit p@nimalre (ty nejkratSi Useky).
Dopravci, ktéi nemaji povoleni, nesmi pouzivat komunikace ne-Rfilec. Za pestupky
proti vyhlasce jsou dopravciidi¢i pokutovani.

LSKK je jednim z nastrdj mistni politiky pro regulaci provozézkych nakladnich
vozidel ve ndst a jeho celkovy vliv na dopravu a Zivotni presti je teba spabvat

ve spolupraci s dalSimi ogahimi jako je zpoplatmi vjezdu do mista nebo emisni zény.
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Opateni, ktera maji za cil vyl@it téZzka nakladni vozidla z obytnych oblasti,

jsou snadno realizovatelna. (11)

Prenositelnost do podmin€éiR
Omezeni vjezdu nakladnich vozidel do obytny&@sti nésta je opaeni, které
Ize snadno implementovat. Ofti podobného typu jsou v podmink&CR jiz aplikovany.

Napr. v Pardubicich maji vozidla s hmotnosti nad 12zakazany vjezd do centrasta.

2.1.2 Nizko-emisni zona

Negativni vliv na Zivotni progedi v Londyr predstavuje pedevsim silrini doprava.
Ta je hlavnim a také jedinym zdrojem partikularnééistic (pevnychtastic) a oxid dusiku
(NOx) ve nmeste a je primarni ficinou zdravotnich probléinspojenych s kvalitou ovzdusi.
Na zéklad této problematiky je od roku 2008 v Londyoplatiovano opdeni s ndzvem
.Nizko-emisni zona“ (dale jen NEZ).

Opateni je prosazovano vyhlaskou o nizko-emisni¢zoktera byla vytvéena
na pod@t Greater London Authority, Asociace spravy LondymMdinisterstva dopravy
a zivotniho prosedi. VyhlaSku vydal vykonny organiizeni londynské dopravy
»rransport for London“. Ve vyhlaSce je zahrnuto:

» definovani geografické rozlohy a rozsahu NEZ,
» rozhodnuti o typu a stiédottenych vozidel,
» struktura a systém prosazovani NEZ.

> vyuzivani ekologicky Setrnych vozidel pro logistickobsluhu résta,

» snizit emise oxidu dusiku (NOXx) a pevny@stic,

» snizit emise pevnycltastic, jejichz zdrojem je doprava o 6,6 % do roll2
S @iznivym vlivem na emise oxiddusiku (NOXx),

» snizeni hladinu dioxidu dusiku (NO2) o 20 % do r@kd 2,

» omezeni nakladni dopravy uvn#ony.

Cilova skupina
» nakladni vozidla s naftovymi motory, dodavky, autsyp a autokary s hmotnosti

nad 3,5 tuny.
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Charakteristika opaeni

Aplikace opateni byla rozvrzena do nasledujiciitii etap:

> 1. etapa unor 2008 — nutnost splihnormy Euro 3 pro pevn&stice u nakladnich
vozidel nad 12 tun (celkové hmotnosti) a autdbaisutokak nad 5 tun,

> 2. etapaervenec 2008 — nutnost spii normy Euro 3 pro pevng&stice u nakladnich
vozidel od 3,5 tuny do 12 tun,

» 3. etapatijen 2010 — nutnost spini normy Euro 3 pro pevnéastice u ¥tSich
dodavek do 3,5 tuny a minibiuslo 5 tun,

> 4. etapa leden 2012 — norma Euro 4 pro pevastice u nakladnich vozidel
nad 3,5 tuny, autobtisa autokai nad 5 tun.

Opateni je prosazovano pomoci dohledového kamerovébtgray, ktery je tvien
pevnymi i mobilnimi kamerami. Statni poznavacicyavozidel jsou porovnavany s databazi
registrovanych vozidel. Tato vozidla musi:

> sphovat emisni normy fé&ené vyhlaskou, nebo
» mit zaplaceny denni poplatek.

Vozidlam, kterd nesplji vySe uvedené podminky je uloZena pokuta. Pkyplat

pro jednotlivé kategorie vozidel jsou uvedeny viedgjici tabulce.

Tab. 1: Poplatky pro vstup do NEZ

Denni poplatek Datum zavedeni Vozidlo Hmotnost vozidla
Kamiony
Motorové karavany nad 12 tun
Unor 2008 Motorizované koriské boxy
(MKB)
£200
Autobusy a autokary nad 5 tun
Kamiony
Cervenec 2008 | MK od 3,5 do 12 tun
MKB
:\/Ai[S' dodavky od 1,2 tuny do 3,5 tun
£100 Rijen 2010 MKB od 2.5 do 3.5 un
Minibusy do 5 tun

Zdroj: Transport for London, Uprava autor
Vlivem opateni jiz po zavedeni prvni etapy v roce 2008 pIn#®6akladnich vozidel
nad 12 tun emisni normy, coZepistavuje ndist o 26 % oproti roku 2007. Podobny instrbyl
zaznamenan i po zavedeni druhé etapy tykajici Wladréich vozidel od 3,5 tuny do 12 tun,
autobus a autokail. V sowasné dob normy sphuje 91 % datenych vozidel.
Kvantitativni hodnoceni vlivu opgni vedouci ke snizeni zZim&eni ovzdusSi zatim
neprok¢hlo. (11)

24



Prenositelnost do podminé€iR:

V CR zatim neexistuje zakon (neni pravni ramec), kigyymsstim umoioval
stanovit vyhlasku regulujici vjezd vozidel s ohledea jejich emisni charakteristiky. Zmu
v této problematice adasténou moznost vyuZiti op@ni vCR by mohla poskytnout novela
zakona o ochranovzdusf: Do zakona byla zanesena moZnost, umnp#i msstim vymezit
si urité oblasti (zény), ve kterych by wipac velkého zn&Steni mohla omezit vjezd
(provoz) rekterych silnénich motorovych vozidel.

V sowasnych legislativnich podminkaclR nelze nutit dopravce zajigici
logistickou obsluhu rst k vyuzivani ekologicky Setrnych vozidel, ktesay drazsi a i jejich
provoz je mnohdy namméjSi nez u klasickych vozidel. MoZznosti, jaKirmpét dopravce
vyuzivat ekologicka vozidla, by mohly byt d&ite druhy zvyhod#éni (nag. dota&ni
nebo provozni). Ekologicka vozidla byeha pristup do zén, kterd by pro ostatni vozidla byla
omezena nebo byda lepSi podminky pro parkovani v centrggta. Osvobozeni od sitmii
darg¢ pro vozidla na elektricky pohogi na zemni plyn neni dosiajicim podrtem

pro dopravce renovovat §wozovy park. (12)

2.1.3  Noéni dodavky

Centrum Barcelony ¢dhem rannich a odpolednich &k zatzuji velké dopravni
zacpy. To ma za nasledek vysoké mnoZstvi emisbahédl doby jizdy zdsobovacich vozidel
do centra nsta. Z échto divodi byl v Barcelog vyzkouSen a poté zaveden systéninich

dodavek.

Cile
» vyhnout se dopravnim kongescim a zatok&im nepispivat,

» dodrzet emisni limity hluku v rmich hodinach.

Charakteristika opaeni

No¢ni dodavky se soustluji od 23:00 do 00:00 a od 5:00 do 6:00. Zasobovani
je prova@no specialnimi nakladnimi vozidly, ktera nesmégahnout hladinu hluku 65 dB.
Specialni kamiony maiji povoleni pro zasobovanireentn@nich hodinach a jeden nahradi
tii menSi nakladni vozidla.

Kritickym faktorem uUspSného zavedeni systému je dostupnost tichych témdino

(nékladni vozidla, maniputai technika) a vhodné chovardidica pri praci. Investice

! 7&kon o ochrahovzdusic. 86/2002 Sb., ve zni pozdjsich gredpisi.
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do upravy vozidel a manipuai techniky by se navratily tadu rékolika desitek résiai.
Hlukové testy v letech 2006 az 2008 prokazaly, dasei limity hluku nebyly

piekraieny. V ramci nénich dodavek gsto umoznilo pistup do centra dsta pro kamiony.
Nejen v Barcelo# alei v Dublinu po zavedeni systemudmich dodavek roste pet

obchodi vyuZivajici tuto sluzbu. (7)

Prenositelnost do podmin€lR

Systém nénich dodavek je vhodné aplikovat k omezeni doprauyistorickych
centrech nebo v lokalitdch, kde jeéep den ruSno jako nappesi zény. Jeieba zvéarzit,
zda je infrastruktura \thto lokalitach vhodna pro provozzkych nakladnich vozidel,
nag. nosnost pozemni komunikace.

Predpokladem systému je distrilmi centrum, které zasilky razdi podle mista
uréeni. Mésta vCR dosud nejsou obsluhovéna disttibimi centry, a proto je op@ni £Zko

realizovatelné.

2.1.4 Zpoplatnéni viezdu do centra nésta

Ve Stockholmu vSechna tranzitni doprava prochazstem pes rékolik most.
Dopravni zatz Stockholmu kazdotmé nariista a kapacita na dvou nejvytizgich mostech
je mnohdy pekratovana. Wad se rozhodl $patnou dopravni situ@sit zpoplatdnim vjezdu
do centra mssta. Opateni je vprovozu od 1. srpna 2007. Figwin zdroje ziskané

zpoplatnim maji¢asté&né financovat novy obchvat.

Cile
snizeni dopravnich kongesci,
snizeni dopravy z/do ¢sta lEthem dennich Spek o 10-15 %,

zvySeni urova méstské dopravy,

YV V V VY

redukce emisi oxidu dusiku, oxidu ufitého a pevnyckastic.

Charakteristika opaeni

Z placeni poplatku za vjezd doésta (dale jen poplatek) jsou vykmny zasahova
vozidla, autobusy s hmotnosti nad 12 tun, diplockativozidla, vojenska vozidla, hybridni
automobily (v sotasné dob hybridni vozidla nejsou osvobozena), vozidla osob
se zdravotnim postizenim, motocykly, mopedy a azidgistrovana v zahratii Poplatky se
plati pouze v pracovnich dnech od 6:30 do 18:2%té8y vyuziva 18 mytnych bran.
Rozmiséni mytnych bran a poplatky jsou znazémyg na obrazkg. 5.
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Obr. 5: Rozmighi mytnych bran vilevo a inforriai tabule s poplatky vpravo
Zdroj: Road Traffic Technology, Uprava autor

Opateni vyuziva bezdratovou technologii RFID a palujednotky ve vozidlech.
Poplatky Ize platit pouze #Zmé a to automaticky (palubni jednotka), elektronicky
(internetové bankovnictvi) nebo v siti pae& urcenych obchodl Kontrolnim nastrojem
je kamerovy dohledovy systém. (8)

Zavedeni mytného systému ve Stockholrfingslo n€ekare velmi pozitivni ginosy:
emise pevnyckiastic a oxid dusiku klesly o 8-12 %,

emise oxidu uhtitého poklesly o 40 %,

jizdni doby se zkratily o 30 %,

redukce kongesci o 30-50 %,

zvySeni vyuzivani MHD o 5 %,

pocet vozidel vjizdjicich do centra &sta poklesl o0 22 %,

YV V.V V V V V

snizeni provozudhem Spiek o 20 %.

Mytny systém roné vybere 100 miliofi € a naklady na provozovani systémini
20 miliona €. Zbylé finagni prostedky jsou zdrojem pro modernizaci séini infrastruktury
Stockholmského kraje. Prosazeni @eat vyZzaduje silnou politickou i na celostatni

arovni. (14)

Prenositelnost do podmin€lR
V CR dosud neni legislativni ramec, ktery by ummmial méstim zpoplatnit vjezd
do centra nssta. Dle zadkond. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikaciciizenobec zadelem
organizace dopravy na svém Uzemi vymezit oblagtikterych budou MK zpoplatny
za sjednanou cenu (v souladu s cenovyi@dlpisy), a to:
>k stani silnkniho motorového vozidla v obci na dotaso¥ omezenou, nejvyse vsak
na dobu 24 hodin,
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» k odstaveni nakladniho vozidla nebo jizdni soupravgbci na dobu péebnou
k zajiseni celniho odbaveni,

» k stani silnkniho motorového vozidla provozovaného pravnickolondyzickou
osobou za &elem podnikani podle zvlastniho pravnitredpisu, ktera ma sidlo nebo
provozovnu ve vymezené oblasti obce, nebo k stémicisiho motorového vozidla
fyzické osoby, kterA& ma misto trvalého pobytu ngéovlastnikem nemovitosti
ve vymezené oblasti obée.

Nap. hlavni nésto Praha o zpoplaini uvazuje od roku 2005, kdy toto téma bylo
velmi diskutované. V saiasné dob se uvazuje zavedeni do roku 201fe&i se, ktera oblast

bude zpoplaténa. Navrhy zpoplatmych oblasti jsou znazamy na obrazky. 6.

____ ==t = = .. ==
W Varianta Mala W Varianta Stredni W Varianta Velka
UiEi contrum - Zona vwmerena Prafskid pamdtkovd rezervace Cvrti uvnitf méstshého olorubs
reiména hrandicemd Prahy 1 (Mala iina, Hierad navic zahmuje Stertd zona, do niE by patfily | theba
Strana, HradSany, Starg a cast Wydshrad a zhylsk Nového Mesta Nusbe, Padoll, Vinohrady, Jiiow,
MNiwdho Mésta, Josafow) HotaSovice, Karlin, Sswichow

Obr. 6: Varianty zpoplaténi centra ndsta Praha
Zdroj: Zpravodajsky portél IDNES

Implementaci tohoto op&ni brani spolu s legislativou, inveéstimi naklady, takeé
nedostavny nmestsky okruh a nutnost vystavby dalSich P+Réstd dale musi zajistit
dostateéné kapacity MHD.

Zpoplatréni vjezdu do centra &sta je velmi efektivnim opgnim pro regulaci

dopravy. (16)
2.1.5 Poplatek za €zka nakladni vozidla na néstskych komunikacich

Ve Svycarsku se od roku 2001 vybira poplatek&zké nakladni vozidla (dale jen
HVF — Heavy Vehicles Fee). Z hlediska CL jéletité, Zze do schématu zpoplktin jsou
zarazeny i iEstské komunikace, na rozdil od podobnych fgratv Rakousku a &necku.

2 7&kon o pozemnich komunikaci¢h13/1997 Sb., ve 2ni poz&;jsich pedpisi.
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Cile
» omezeni a fesun silnini nakladni dopravy fies Alpy na Zeleznici a soasre
financovani noveé Zeleztmi infrastruktury (hlavni cil),
» omezeni nakladni dopravy na éstskych komunikacich vlivem zpopléti

(sekundarni cil).

Charakteristika opaeni

Zakladem sotasného poplatku HVF jsou ujeta vzdalenost (vozon®, kcelkova
piipustnd hmotnost vozidla (tahat naws, jizdni souprava) a emisni charakteristiky
(kategorie Euro). Poplatek se od roku 2001 zvysivice jak 50 %. HVF nepodléhaji
zentdélska a vojenska vozidla.

HVF vyuziva GPS, mikrovinou technologii DSRC, &izani pro elektronicky sip
dat tzv. palubni jednotku OBU. Technologie ve spbgtachografem vygitavaji km ujeté
po Svycarskych komunikacich. Vozidla vyuZivajici @Rednou za résic genasi data celni
spra¥. Pro vozidla, ktera nejsou vybavena jednotkou OBkistuje alternativni systém.
Tento systém funguje na zakéalentifikacnich karet a elektronickycttiecek na hranicich.
Kontrolni a prosazovaci slozkou HVF je SvycarsKaicsprava.

Diky HVF klesl p@&et km ujetych jednim vozidlem §&i zatiZzeni), vzrostla obnova
vozovych park doprava@ a zvysSila se &innost silnéni dopravy. V roce 2007 byisty prijem
900 mil. € (o 400 mil. vice oproti roku 2002). &b provoz klesl o vice nez 400 tis.
nékladnich vozidel.

Z hlediska vlivu HVF na mobilitu naklédve méstech dosud nebyla provedena zadna
studie. (10)

Prenositelnost do podmin€éliR

Podobny typ opétni je mozné zavést pouze v zemich s vysokou miakdadni
dopravy aCR tuto podminku splje. VCR je jiz funkni mytny systém se siti zpoplatych
komunikaci. V sotasnosti jsou to dalnice, rychlostni silnice a s#nl. ¥id. Nekteré silnice
l. tiidy jsou vedeny jako ptahy neéstem umo#ujici provoz &Zkych nékladnich vozidel
(mésta kde dosud neexistuje sdni obchvat). Zgazenim &chto silnic do zpoplatné sit
by vlivem neexistence obchvatu nedoSlo ke snizeovgzu, ale vznikl by alespodalSi
finanéni zdroj pro vystavbu obchvatuésta a rekonstrukci komunikaci Zzanych €Zkou
nakladni dopravou. V tomtofipact by bylo dilezité vhodné nastaveni vySe poplatku.
Naklady acas g vyuziti objizdné trasy musi by€tsi nez samotny poplatek. Pokud by tomu
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tak nebylo, vozidla by z&tovala jiné komunikace nizSictid pii hledani neplacenych usek

a celéreSeni by se vrétilo do patku.

2.2 Technicka a technologicka opateni

Do této skupiny op&ni jsou zahrnuty ndpnekonvetini dopravni progedky pro
zajiseni logistické obsluhy wst, distrib@ni centra, vytvéeni dodavkovych zén na i mimo

prostor ulice.

2.2.1 Nakladni tramvaj

V Drazd’anech spoknost Volkswagen zasobuje svou tovarnu v centéstanze svého
distribiniho centra pomoci nékladni tramvaje, tzv. ,CarG@nT. Nakladni tramvaj
provozuje drad@ansky dopravni podnik (DVB AG - Dresdner Verkehtslebe AG).

Cile

» zasobovani tovarny v centruggta s vyuzitim tramvajové infrastruktury.

Charakteristika opaeni
Tramvaj zasobuje tovarnu automobilovymi dily o@@Bdo 00:00 od poriti do soboty
v intervalu 40 minut, coz je dano vyuzititasovych oken v jizdnimddu linek, které maji
spole&nou trasu. Vzdalenost distritniho centra a tovarny je 4,2 km a tramvaj tuto \enidst
ujede za 18 minut. Maximalni rychlost tramvaje @ Em/h a proto nijak nebrzdi ostatni
tramvajovy provoz. Ostatni technické parametry jseedeny na obrazku 7.
ZboZi je pepravovano na paletach a tramvaj Ize vylo&itdm dvaceti minut.
i _ Rozchod [rrim]
— - . Celkova délka

[rrrn]

=ifka wvaozu [mim]
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Obr. 7: Technické parametry nakladni tramvaje

Zdroj: Stranky patel Zeleznic
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Nakladni tramvaj v celodennim provozu nahradlizné 65 nakladnich automolkil
které by jinak pispivaly ke kongescim v jiz tak dopravmahlceném centru #ata. Provoz
nakladni tramvaje je pro DVB ziskovy. V Drf@nech nakladni tramvajiedstavuje
specifickétieSeni, které bylo navrzendimo pro poteby spolénosti Volkswagen. Hlavni

piekazku pedstavuje sdileni tramvajové infrastruktury s osampravou. (17)

Prenositelnost do podmin€lR

Hlavnim gedpokladem fenositelnosti je existujici tramvajova infrastruituDéale s
nesmi byt pla vytizena, tak aby nakladni tramvaje mohly poh&dbrdit a neomezovaly
osobni dopravu.

V podminkach stale hugsiho nasazeni prasdki MHD v centru ndst se nakladni
tramvaje ejm¢ neprosadi. #lezitosti by mohla byt alternativa vyuZzit je zaokgprace

obyvatel a komunalnich sluzeb ke svozu rézmého odpadu, jako je tomu v Curychu.

2.2.2  Distribu éni centrum

Ve Svycarském gstt Thun je provozu terminal (DC) od dubna roku 20Rf&ry
konsoliduje zasilky pro zasobovani historickéhotizen

Cile
> zlepsit logistickou obsluhu #&ta pomoci DC,
» nahradit ¢zka nakladni vozidla pro rozvoz na posledni milingimi vozidly

SetrrgjSimi k Zivotnimu prosedi.

Charakteristika opaeni
DC je umistno na pednesti v blizkosti dalnicé. 6. a je v provozu 24/7. ZboZfijaté
do terminalu je pekladdano na vozidla s lepSi manévrovatelnosti @hsmpem na ekologickou
naftu (bionaftu) k dodavce na posledni mili. Zagijgou do centra gsta dodavany dvakrét
denrg. Finareni naklady za dodavkurgs DC se liSi dle hmotnosti a to:
» do 50 kg je cena za sluzbtilgizné 10 €,
» do 600 kg piblizn¢ 30 £€.
Kritickym faktorem UspSné realizace DC v takto malénestt (Thun ma piblizné
40 tis. obyvatel) je partnerstvi iggnych a soukromych subjékidale jen PPP). V ramci
PPP se &astnilo nap.: zastupitelstvo ®sta, mistni soukromi dopravci, maloobchodnici,

Svycarska posta, organizace individuéalnich uZiviasaltomobili a dalsi. Msto DC nijak
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finanéné¢ nedotovalo, poskytlo pouze aeini pajcku, jelikoz vybudovani terminalu
je finaniné velmi nar@né.

Do centra msta se v pimeéru mesicné dopravuje okolo 50 tun zbozi. Ekonomické
naklady pro dopravni spaleosti, které zaplati za sluzbu, jsou vyvazeny Uspanergie

acasu. (6)

Prenositelnost do podmin€lR

Predpokladem vyuziti DC je piaba teSit dopravni problémy v centru ésta
a logistickou obsluhu v historickyafastich. Msto musi zajistit Gzemi (prostory) pro realizaci
DC, pogipadt mit moznost vyuzit opudté paimyslové nebo Zelezii pozemky lezici
v blizkosti kapacitnich komunikaci. Vhodnost reatie se také odviji od ekonomické situace.
Implementace DC v lokalitach s dostaigevelkym trhem (rentabilita DC).

Na zéklad pripravovanych, zviejnénych projeké a vydanych prohldSeni se stat
chystd budovat logistickou infrastrukturu t(siverejnych distribdnich) a investovat

do ni 100 milionové&astky. To by mohlo bytiflezitosti vyuziti DC v naSich podminkach.

2.2.3  Technické snérnice pro dodavkoveé prostory

Pro realizaci dodavkovych prostor viiZa se vyuZivaji technické simice, které
poskytuji navod a pravidla pro jejich realizaci nlci, presrEji jejich umiseni, paiet
a velikost. \&tSina dodavkovych stanoviS(prostor) byla realizovana na zakiaghoteb
majiteli obchodi (dokud je maijitelé vyzadovali). Tyto €mmice poskytuji obecny pohled
na poteby dodavek ifimo, jelikoZz stanovuji fesna pravidla pro uspidani arealizaci

dodavkovych prostor na ulici. Obsah&nic definoval PZsky &rad pro nakladni dopravu.

Cile
» na zaklad navodu s pravidly a pekumi realizovat dodavkoveé prostory tam, kde jich
bude dostata¢ vyuzito,
» definovat dodavkova stanowdtle potebridi¢ta ndkladni vozidel,
» velikost a vhodné uspadani prostor musi usnaml/at dodavky,

» rusSeni dodavkovych prostor, které nejsou dosteteyuzity.

Charakteristika opaeni
Pro zjiséni vhodného umishi, paitu a velikosti dodavkovych stanoviSe provadji
v P&izi prizkumy maloobchodni sit které se vyhodnocuji pomoci viasstitaci metody.

Sitaci metoda fidéluje jednotlivym drulim obchod koeficienty dle jejich obratu
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(nap. dle patu dodavek tydé dle kategorie ekonomické&innosti obchodu). Na zaklad
vyslediki stitaci metody na ulicich vznikaji nové (gopanikaji) dodavkové prostory.
Dodavkové prostory jsou zpravidla realizovany misaokovacich mist (dvparkovaci mista
se rovnaji jednomu dodavkovému stanovisti). Proj@ktiniciovan na zaklad zkuSenosti
francouzskych st Dijonu, Marseilli a Bordeaux.

Prvni terénni przkumy v P&iZi prokehly v roce 2004 s cilem zmapovat situaci
a potebu dodavkovych prostor na ulicich. Vysledky ukgzaie nabidka dodavkovych
stanovi§ neni v souladu s p@bami. Na zaklad vyhodnoceni przkumu byly v roce 2005
vydany prvni technické sfmice, prezentujici jednoduchétmoby uspéadani a vytvéeni
dodavkovych zon na ulici v souladu simttami soukromych subjakf{obchodnici, dopravci).

V sowasnosti jsou s#mnice vyuzivany ve 20 aenych paizskych obvodech
a 15 % parkovacich prostor na ulicich je vyhrazem godavky. Na konci roku 2009 doslo
ke znené 50 % (vice nez 5000) dodavkovych prostor na z&kiechnickych srérnic.

Politika nakladni dopravy v Bidi se snazi o vysSi sjednoceni vSech pahydkladi
ato znamena, Ze obec vyhrazuj€itou ¢ast veéejnych prostor pro aktivity souvisejici

s logistickou obsluhou a parkovani kokrdch vozidel. (18)

Prenositelnost do podmin€éiR
Vytvéareni dodavkovych prostor na zakiadhodné metodiky by mohl byt uplaimo

i v nasich podminkach.

2.3 Informa éni a telematicka opateni

Tato podkapitola obsahuje openti vyuZzivajici informéni a telematické technologie
k feSeni nakladni dopravy vesstech.

2.3.1 Informac¢ni portal pro nakladni dopravu

V druhé polovig roku 2009 byly uvedeny do provozu webové straritg Jondynské
nakladni doprav zalezi” (,London Freight Matters”), které poskytuplavnimu néstu
unikatni rozhrani pro informace o nakladni dograwvezi londynskymi viEjnymi organy
a provozovateli a uzivateli ndkladni dopravy. lator portalu byl Transport for London (dale
jen TfL) — vykonny orgéttizeni dopravy v Londyn

Cile
» snizit administrativni ndklady provozovatelakladni dopravy,

» poskytnout mapu pro nakladni vozidla a zlep8stpp k planovani cest,
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» podporovat zlepSeniinnosti provozu,

» podporovat vyuzivani alternativnich paliv a nizkidkdwvy vozidel.

Charakteristika opaeni
Informace dlezité pro provoz nakladni dopravy v Londyrjsou sousedny
na centralni webovou stranku. Webové stranky olsahu
» mapu cest pro nakladni dopravu v hlavnigsih
» interaktivni mapa novinek z dopravy,
» planové tras,
» on-line vybirani poplatk za vjezd do centra ¢sta,
» informace o nadroz#énnych nakladech, emisnich zénach,
> dalSi uziténé informace a odkazy.

Dosud nebylo provedeno kvantitatividi kvalitativni hodnoceni vlivu stranek
na zlepSeni dopravni situace v Lonéyale uzivatelm poskytuji aktuélni afpsné informace
o nakladni dopravv Londyre, nabizi koordinované sluzby a snizuji administratipraci.
Mésto ma v planu stranky podporovat a dale rozvigtzaklad ménicich se pozadavk

provozovatel a uZivatel nakladni dopravy. (11)

Prenositelnost do podmin€lR
Opateni je finakné nendkladné, lehce realizovatelné asta by ho mohla vyuZit.
V podminkachCR by bylo vhodné, aby se portal gewval pouze nakladni doprav daném

méste, ale i dopraw osobni.

2.3.2  Multifunk ¢&ni jizdni pruhy

Vlivem nafistu dopravniho provozu v centru Barcelongsteky Gad naplanoval
a aplikoval novy zfisob vyuzivantizeni vyuzivani ulic. V sedmi ulicich v centriésia byly
ztizeny multifunkini jizdni pruhy, jejichZ &el je kthem dne variabilni.

Ucastnici provozu, obyvatelé centra, dopravci, proverelé véejné dopravy

zasobované spaleosti a maloobchodnici jsou cilovou skupinou tohmgateni.

Cile
» snizit &inky naiistajiciho provozu v obchodnim centrégsta,
» zkratit dobu jizdy a dobu hledani mista pro parkdyé dodavkach,
» optimalizovat vyuzivani dopravni infrastruktury gptoru na ulicich),
» potlait nezakonné parkovani.
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Charakteristika opateni

Dvé variabilni dopravni zng&ky informuji o &elu jizdniho pruhu. Prvni zdka
informuje, zda je pruh den pro nakladkové/vykladkové&innosti, pro parkovani
nebo pro vSeobecnou dopravu. #pac, Ze je pruh ufen pro parkovani nebo nakladkové
¢innosti, druh& znska informuje o povoleni pro vjezd konkrétni skupuiivatehi. Kontrola

a prosazovani opani je v kompetenci policie. Princip ofexti je znadzorn na obrazku 8.

L1 -~ !

Obr. 8: Princip funkce multifurkiho pruhu
Zdroj: Projekt SUGAR, Uprava autor

Casové intervaly pro uzivani jizdnich péuh

od 8:00 do 10:00 pro vSeobecnou nebo autobusovorado,
od 10:00 do 17:00 pro dodavky zbozi,

od 17:00 do 21:00 pro vSeobecnou nebo autobusoworadu,
od 21:00 do 8:00 pro parkovani rezident

YV V V V

Aplikace tohoto op@éni GsgSre optimalizuje vyuzivani dopravni infrastruktury
v obchodnim centru &sta. Doba jizdy vozidel v centruésta klesla o 12 - 15 %. Vzrostla
kvalita hromadné dopravy (komigi vozidla nepekazi autobusové doprgv V Gvodu
realizace je nutnost rdzného prosazovani a konwpbteni, tak aby bylo respektovano.
Z hlediska infrastruktury je kritickym faktorem datgna Stka ulic k zavedeni pruh
tak aby nebranilo ostatnimu provozu.

Riziko pi implementaci tohoto op#&ni je riziko odklonu uzivatél od veejné
dopravy, jelikoz obyvatelé rano musi opustit padaivmista. (19)
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Prenositelnost do podmin€lR

Predpokladem implementace ofmti je dopravni infrastruktura ve éstech, tedy
dostatén¢ Siroké ulice pro Ezeni multifunknich prulii a existence pravni zékladny.¢Ma
spliujici prvni gedpoklad by mohla opiani vyuzit s cilem zkvalitnit #stskou hromadnou

ruSeni parkovacich mist, protoZe tyto mista Bgsti stale mohla byt vyuZita pro parkovani.

2.4 Vydefinovani vhodnych opafeni

Analyza konkrétnich CL op#@ni @inasi pohled na vyhody, ale icktera uskali
souvisejici s jejich aplikaci. DetalinteSi cile, principy op&tni a moznosti jejich
implementace do podminéleské republiky.

Prenositelnost do podmineKR je hlavni ¢asti analyzy a poskytuje informace
amoznosti implementace zahrarich gistupt CL do mest vCR. Hlavnim problémem
v mnoha pipadech je legislativa a technické podminky, kteiggtim neumo#uje efektivré
regulovat dopravu na svém Uzemi, proto navrhy bwyobazet z nasledujicich opai:

» multifunkeni jizdni pruhy,
> poplatek zadZka nakladni vozidla nadstskych komunikacich,
» technické srérnice pro dodavkoveé prostory.
V néasledujicich kapitolach prace budou zpracovargvrity na zaklagl vySe

zmingnych opaieni.
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3 NAVRH OPAT RENi PRO MESTO PARDUBICE

Statutarni mssto Pardubice je nej{§im a sotasré krajskym ngstem Pardubického
kraje. Vzhledem k ptiu obyvatel a rozloze Ize ¢sto povaZzovat za malou aglomeraci
s jadrovym ngstem do 100 000 obyvatel. Pardubié¢edstavuji centrum s velkou koncentraci
obchodu, sluzeb, pmyslu, ale také kulturniho a sportovniho vyzitihl&diska péimyslu
je zde pedevsim zastoupen chemicky (Paramo, Synthesia Jo&a)y elektrotechnicky
(Foxconn, Panasonic) a potravisidy primysl (Pivovar Pardubice, Kavoviny). Nejen,
Ze je m¢sto paimyslovym centrem, ale také velmildzitym dopravnim uzlem v Zelezmi
dopra¥. Pres nésto vedou tranzitni Zelezmi koridory I. a Ill.. Své zastoupeni v Pardubicich
ma i letecka doprava. Na okrajiésta se nachazi lettS8se smiSenym civilnim a vojenskym
provozem, jehoZz potencial je v poslednich letéain dal vice vyuzivan. Bkto je svou
strategickou polohou a napojenim feku Labe vhodné i pro rozvoj vnitrozemské vodni
dopravy. Problémem vsak je splanhieky z Chvaletic nap z hlediska ekologie a investi
Nara:nosti.

M¢ésto ma idealni i@dpoklady pro sy rozvoj, ale s tim souvisi i budouci dopravni
problémy. V sotiasnosti jsou dopravni problémysta zapi¢inény jiz zmirenou koncentraci
pramyslu, ktera generuje velké mnozstezké nakladni dopravy (kamionova doprava),
ale i osobni dopravy (IAD za praci). Druhym probé&m je silnéni infrastruktura résta,
kde nefunkni rostovy systém komunikaci vede vSechnu dopratetye tranzitni ges vnitni
¢asti meésta. Vzhledem kézké nakladni dopray ktera je nej¥tsi cinitelem negativnich vlig
na dopravni infrastrukturu a Zivotni pregti, by néstu od dopravnich problémulevila
vystavba obchvatu. BohuZel stouto variantou vidédt casové horizontu nelze pitat
a je nutno se zadtit na jiné moznostieSeni vedouci ke zlepSeni dopravy.

Doprava v aglomeracich, tedy i v Pardubicich, budejblizSi budoucnosti siéji
namistat a bude dochazet k fisgiu dopravnich problém Fri¢cinnou €chto dopravnich
konflikta je a bude zejména rigt IAD a internetového obchodu, ktery ma za nagledensi
a castjSi dodavky zboZzi balikovych, expresnich a kurymn@pol€nosti ,az do domu".
Obecrg to znamena, Ze se zvysi poptavka po daprale dojde ke zhorSeni Zivotniho
prostedi a kvality Zivota ve #st. Tuto problematiku jetéba feSit city logistickymi
koncepty, jejichz cilem je problémy odstranit netbespé minimalizovat. Pro navrh opani
feSici problematiku nékladni dopravy vessts bylo tteba zmapovat sdéasny stav city

logistiky meésta na zaklatlkonzultace s dopravniadem a pizkumy.
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Stav city logistiky @sta Pardubice

Pristup nésta k city logistice nevychézi z Zadného celodté@tikionceptu jako je tomu
nag. ve Spadlsku, kde existuje legislativa, ktera nutéstské iadyiesit dopravni problémy
souvisejici s zivotnim pragtdim. Mesta k problematice musiiptupovat aesi ji na zaklagl
vlastnich zkuSenosti vhodnymi druhy deai. Dale VCR neexistuje koncepce tgnych
logistickych center, kter4 brani vyuZziti technologiGateway* a ,Hub and Spoke*
pii distribuci zbozi do rést. Jeiteba zminitast&né vyuziti technologii i logistické obsluze
super a hypermarkietz nevéejnych centralizovanych skladnebo velkych pmmyslovych
podniki ze soukromych logistickych center (terminal DB &dker nebo StarZone).

Konkrétni opateni, které msto vyuziva pomohla zmapovat konzultace s Ing.
Bakajsou z odboru dopravy magistratgsta Pardubic. Konkrétni otdzky jsou znazosn
v tab. 2.

Tab. 2: Otazky pro zmapovani gasné situace CL v Pardubicich

Existuji ¢asova okna pro logistickou obsluhu ve

VaSem nésté? (asova okna, maximalni doba obsluhy ano
noéni dodavky)

Uplatiiujete omezeni pistupu na infrastrukturu na
zakladé ekologickych norem? (stéi a pohon vozidla, ne
emisni normy, regulace hluku)

Usmériiuji se zbozové toky prostednictvim
méstského distribuéniho centra? (konsolidace zasilek
pro prijemce, efektivni loZzeni vozidel, zZ&zeni pro
kone¢nou distribuci)

Je vyZzadovan vyhrazeny prostor pro logistickou
obsluhu v méstskych zénach? (néstské vyhlaska)
Existuji dopravni omezeni pro nakladni dopravu?

ne

ne

(dopravni znateni, vymezené trasy, multifunkni ano
pruhy)

Podili se obyvatelé résta na vi¥eSeni problematiky

nakladni dopravy? (komunikace ano

samosprava/obyvatelstvo/soukromy sektor)
Existuje informaéni portal poskytujici informace o
nékladni dopravé?

Byly zadany projekty ¥eSici nakladni dopravu (¥etné
zasobovani) na Gzemi &sta?

ne

ne

Zdroj: Autor, odbor dopravy magistratuesta Pardubice
Odpowdi v tabulce poskytuji pouze obecny pohled natasna opdéeni nesta. Pro
uzsi pohled na problematiku bylo zafedsti dalSich konzultaci.
Z hlediska &Zké nakladni dopravy uplaije msto omezeni vjezdu vozidel
s hmotnosti nad 12 tun do centrasta. Podniky jako n&pautorizované prodejny automabil
jsou zasobovany nakladnimi vozidlyegahujici zmignou hmotnost na zakladudéleného

povoleni.
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Z hlediska zasobovani obchodniésit centru nésta je doba parkovani omezena
na 30 minut, tato doba plati i pro IAD. PréSp zény byla vytvéenac¢asova okna, v rdmci
kterych je mozZno obslouzit d@nou oblast. Pro zasobovargfch zon déle existuje dstska
vyhlaSka, dle které jsou vozidla realizujici zasgbd (firma) nucena zaplatit poplatek
za fristup do zmisné oblasti. Tyto druhy op@ni vyuZivaji nista v celéCR a az na &které
vyjimky jsou to jedind aplikovana ograhi v rdmci city logistiky.

Mésto se dale snaZzitipfeSeni dopravnich probl@mkomunikovat s obyvateli

a soukromymi subjekty.

3.1 Plan mésta pro nakladni dopravu

Pricinou dopravnich probléinmeést jsou rostouci pozadavky obyvatel na dopravni
systém mista, omezeny prostor astské zastavby a omezené fitiainzdroje. Hlavni d¥
priciny dopravnich probléihmésta Pardubice jsou zngimy v ivodu 3. kapitoly. Z hlediska
nakladni dopravy je nejtSim problémem tranzit¢zkych nakladnich vozidel (kamiony
s hmotnosti do 40 tun) vedoudfestem ndsta. Provoz&kych nakladnich vozideltpdstavuje
nejwtsi negativni vliv na dopravni infrastrukturu adtvi prostedi.

Vzhledem k tomu, Ze chyfici obchvat nista je nejpaivéjSim problémem, se kterym
se Pardubice v oblasti dopravy potykaji, bylo bydé vypracovat kvalitni ekonomickou
analyzu tykajici sedakavanych nakladna vystavbu obchvatu a na druhé straegativnich
dopadi, které neexistence obchvatu kaZzdokopiinaSi (enormni opétbeni infrastruktury,
externi néklady — zejména hluk a kongesce). Tatalyaa by n& byt zahrnuta
do integrovaného planudsta.

Dale do integrovaného planwsta by néla byt doplna i konkrétni pasaz tykajici se

vyhradré nakladni dopravy a budoucich afgati v oblasti city logistiky.

3.2 Navrh multifunk éniho jizdniho pruhu

Mistem pro navrzeni multifugkiho jizdniho pruhu (dale jen MP) je PK v ulici
17. listopadu (viz obr. 9). Na zakkadopravniho prizkumu je provoz na dé¢né komunikaci
béhem dopravnich Spek (rdno 7:00 — 9:00 a odpoledne 15:00 — 17:00pviEekventovany.
Praimérna intenzita provozu je 750 vozidel za hodinu wveirst z centra. Mimo Spky
je provoz o 30 az 40 % menSi. V ulici je um&io dvojité parkovani s maximalni dobou
stani 30 minut a to od 6:00 do 18:00 hodin.
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Obr. 9: Lokalita umighi MP na PK v ulici 17. listopadu
Zdroj: Mapové podklady, Uprava autor

Pro logistickou obsluhu zde nebyla vytena ¢asovad okna a vozidla, zasobujici
maloobchodni §j music¢asto hledat jina mista pro parkovani. Zavedenimuwd®zni nejen
zlepSeni logistické obsluhy dené oblasti, ale dojde ke zvySeni propustnosti kokace
béhem dopravnich Sgek.

Cilem navrhu je optimalizovat vyuziti prostoru komkace v useku mezi
kiizovatkami Palackéhd.f tt. Miru — ulice 17. listopadu a Smilova ulice — elit7. listopadu
zavedenim MP. Navrzené pruhy umozni v dopravnidiesk vyuzit prostor komunikace ke
zlepSeni zasobovani maloobchodné,sitrychli dodavky balikovych spaleosti a v nénich
hodinach poslouzi jako parkovaci mista rezilent dopravnich Sgkach budou pruhy

vyuzivany pro dopravu v pohybu.

3.2.1 Usparadani jizdnich pruha na pozemni komunikaci

Dostaténa Stka PK v dotené ulici (12 m) je vhodna pro zavedeni MP veirsm
z centra mista mezi KZovatkami Palackéhor.f tt. Miru — ulice 17. listopadu a Smilova
ulice — ulice 17. listopadu. Stav uspdani JP f&d a po zavedeni MP jsou znazomw
na obrazk. 10.

PP JP JP PP | PP JP JP MP

225 m 375 m 375 m 225m| 225 m 325 m 3,25 m 325 m

Obr. 10: Uspw@adani JP ped a po zavedeni MP
Zdroj: Autor
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Dle normy o projektovani mistnich komunikaehusi byt minimaini $ka strné
mistni komunikace (dale jen MK) 3 m. Zavedeigtiho pruhu dojde k zUZeni obou
JP 050 cm.

Schématické umi&ti MP je znazorgno modrou barvou na obrazci¢hll a 12. PP

jsou ozné&eny Zlutou barvou a JP Sedou barvou. Jde o zjedeoéuschéma.
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Obr. 11: Sodasny stav usp@dani pruti

Zdroj: Odbor dopravy magistratussta Pardubice, Gprava autor
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Obr. 12: Stav usp@dani pruli po zavedeni MP
Zdroj: Odbor dopravy magistratussta Pardubice, Gprava autor
Hlavni ¢asti opateni jsou prorénné dopravni zriky (dale jen PDZ) a proémné
informaéni tabule (dale jen PIT), které poskytujiileZité informace o vyuZivani MP
pro tastniky silnéniho provozu. Progmna dopravni zrika informuje, zda je pruh &en
pro nakladkové/vykladkové&nnosti, pro parkovani nebo pro vSeobecnou doprewatipad,
Ze je pruh ufen pro parkovani nebo nakladkasignosti, PIT informuje o aktualnim povoleni
pro vjezd konkrétni skupiny uzivatelCasové intervaly pro vyuzivani priatkonkrétnimi
uzivateli jsou:
» 6:00 — 9:00 je pruh gen pro vSeobecnou dopravu (dopravu v pohybu, IABILY
» 9:00 — 14:00 je pruh sen pro parkovani a logistickou obsluhu (zasobovdmdavky
balikovych sluzeb) s maximalni délkou parkovaniitout,
» 14:00 —17:00 je pruh &en pro vSeobecnou dopravu,
» 17:00 — 22:00 je pruh &en pro parkovani s maximalni délkou parkovani 38utji
» 22:00 - 6:00 je pruh ten pro parkovani rezident

3 CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci.
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Pro spravnou funkci MP budou pouzityéd?DZ a jedna PIT. Prvni PDZ v tomto
piipadt bude zobrazovat, zda je pruh¢em pro dopravu v pohybu (DZ zdkaz zastaveni),
pro dopravu v klidu (DZ parkovani) nebo pro nakladk vykladku zbozi (DZ parkovani).
PIT v piipad parkovani, nakladky a vykladky zobrazi konkréthumnu uzivateld, ktera

ma moznost pruh pouzit. Umist PDZ s PIT je znazo&no na obrazkd. 13.

Obr. 13: Umis¢ni PDZ s PIT v ulici 17. listopadu
Zdroj: Odbor dopravy magistratussta Pardubice, Gprava autor

Druha PDZ bude umi&gta nad JP ve siru z centra u #Zovatky mezi ulicemi
17. listopadu — Smilova a bude informovatitk@zaném srru jizdy vlevo khemcasového
obdobi od 6:00 do 9:00 a od 14:00 do 17:00z¢¢atka mezi ulicemi 17. listopadu — Smilova
je ngizend a Bhem dopravnich $pek vozidla odbdujici vlevo zdrZuji provoz ve sfru
z centra mista. Znéna dopravniho zrani a aplikace MP dmnem dopravni Spky zvysi
plynulost dopravniho provozu a propustnost komuwekgobr. 14). Bhem dopravnich sedel

a nanich hodin nebude ztlkea zapnuta a dopravni provoz bude probihat jakmiasnosti.
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Obr. 14: PDZ pikazujici srdr jizdy kehem rannich a odpolednich dopravnichcggi
Zdroj: Odbor dopravy magistratussta Pardubice, Uprava autor
K realizaci opaeni bude nutn&ast€na uprava svislého a vodorovného dopravniho

znaeni na datené PK.
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Prosazovani opani bude v kompetenci policie, kterd musi zajiskifzer
a dodrZzovani pravidel. Pokud by tomu tak nebylohimdy dochazet ke zhorSeni dopravni
situace nejen v déené oblasti

3.2.2  P¥inosy navrhu

Realizace MP pruhu umozni:
» zvySeni propustnosti dané komunikace,
» zlepSeni logistické obsluhy maloobchodné,sit

> vySSi plynulost provozu MHDdnem dopravnich Spek.

3.3 Zpoplatnéni tézkych nakladnich vozidel ve nisté

Soutasna legislativa ¢R republice neumditije msstim zpoplaténi vstupu do centra
mésta. Je zde vSak druha moznost jak zpoplatnit kikaoa prochazejici ssty.

Do zpoplatgné sit komunikaci pdf dalnice, rychlostni silnice a vybrané Useky silni
l. téidy. V polovire roku 2012 ma dojit ke zpoplam vSech silnic I. #idy. Ministerstvo
dopravy ma dale v planu zpoplatnit i vybrané Usskyic Il. a lll. tfid. Na zaklad zmintného
rozSieni zpoplatdné si¢ komunikaci vznikd moZznostast&éné regulace vstupwzkych
nakladnich vozidel ve éstech.

Cilem navrhu je zausti silnice 1/36 a silnice 11/322 v zastavhmésta do sit
zpoplaténych komunikaci \CR a tim omezit tranzitni nakladni dopravu prochiézej
po dotené komunikaci $¢dem ndsta. Zpoplaténim by nesto (stat) mohlo ziskatst&ny

finan¢ni zdroj pro vystavbu obchvatu. Zpopléty Usek je vyzngen mode na obrazkad. 15.
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Obr. 15: Zpoplaténi silnice 1/36 a 11/322 v @stské zastavPardubic
Zdroj: Mapové podklady, Uprava autor
3.3.1 Technologie zpoplat@ni
V CR se pro vybr mytného vyuzivad mikrovinna technologie DSRC smgii

branami. Stat vSak planuje zavedeni satelitnihglapani, které nevyzaduje stavbu bran.

V souwasnosti by o probihat vyBrové fizeni na dodavatele systémdetné palubnich
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jednotek, do kterého se mimo jinycliilpasila spolénost Kapsch (stavajici provozovatel
mytného systému ¢R) a spolénost SkyToll (provozovatel mytného systému na Siske).
Satelitni systém musi byt kompatibilni se &msnou mikrovinou technologii. Z hlediska
investic do vystavby novych bran, by bylo vhodnattgmi realizovat spota¢ se zavedenim
satelitniho zpoplatmi pog. hybridniho mytného systému (kombinace vySe uvgcien
systén).

3.3.2 Realizace zpoplatni

V ramci nestské zastavby bude silnice 1/36 zpopiatn v celé délce. Navrh
zpoplatréni bude vychazet ze stavajicich popiatla uziti silnic I. tidy (viz tab. 3 a 4).
Tab. 3: Sazby mytného pro silnicefidy procasové obdobi v patek od 15:00 do 21:00

Tabulka mytnych sazeb (K iflom)
Etmueni tida 0 - II Erruend tHida IT a TV Emisni tHida V a vy
Potet napray
2 3 4= 2 3 4= 2 3 4=
2 3,92 5,6 1,56 2,06 4,38 1,00 1,96 2,80

Zdroj: Ministerstvo doprav{’R

Tab. 4: Sazby mytného pro silniceAdy pro ostatnasova obdobi v tydnu

Tabulkea mytnych sazeb (K Elom)

Errisnd tfida 0 - IT Ermisnd tfida I a IV Ernisnd tida V a vy
Poiet naprav
2 3 4= 2 3 4= 2 3 4=
1,58 2,74 3,92 1,23 2,14 3,06 0,79 1,37 1,96

Zdroj: Ministerstvo doprav{’R

Po zavedeni zpoplaini bude teba zamezit snahafidi¢t vyhnout se zpoplaimému

useku. Ridi¢i se budou snazit hledat objizdné trasy ingm komunikacich nizSichid.
U¢innym opatenim je vhodné rozmisii znaek se zakazem vjezdu pro nakladni vozidla nad

s hmotnosti nad 12 tun. Vozidla nebudou mit moZungishout se zpoplatimé komunikaci.

3.3.3  P¥inosy navrhu

Hlavnim ginosem zpoplatmi silnic 1/36 a 11/322 v zasta¥bPardubic je moZnost
ziskanicaste&ného finaniho zdroje pro vystavbu obchvatwsta, popipadt financovani
rekonstrukce enorndropotebované silrini infrastruktury vlivem&zké nakladni dopravy.

Sekundarnimitnosem by mohlo byt vyuzivani ekologicky Sé&jsinch vozidel, jelikoz

se vySe poplatku odviji od emisnich charakterigtikidel.
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3.4 Navrh dodavkovych zén

Logisticka obsluha centra Pardubic se zlepSilaawysiu nového obchodniho centra,
které z pilehlych ulic nalakalo do svych prost@ést maloobchodni gitvcetné novych
obchodi. Pro maloobchodni t%ije obchodni centrum velmi atraktivni, jelikoZz pgtke
kapacitni parkovigta jecastym cilem cest nejen mistni populace, ale elidkolnich ndst.

Ulice 17. listopadu (viz navrh MP v kapitole 3j@)z hlediska obchodu stale atraktivni
i pies existenci nového obchodniho centra. Nachdzies®lzchodni §j ktera je tvéena vice
jak 50 podnikatelskymi subjekty, sluzbami &izanimi. Pdet dodavek k zaji8hi logistické
obsluhy obchodni sitv dotené oblasti je vigt v tabulkach 5 a 6.

s

Tab. 5: Zasobovani obchodnigsitulici 17. listopadu ve séru z centra résta

Kategorie Pocet Denni frfakvence Tydenni f’rekvence Pocet d,odévek
obchodnich aktivit dodavek dodavek za tyden
CLIENk & 8 1 5 40
oble¢enim
Prodejna potravin 4 3 5 60
Stravovaci zafizeni 2 2 5 20
Drogerie 1 2 3 6
Lékarna 0 3 5 0
Tiskarna 1 3 2 6
Knihkupectvi 0 2 3 0
Ostatni 11 1 2 22
Celkovy pocet
dodévekyzg tyden 21 i i =
Zdroj: Autor
Tab. 6: Zasobovani obchodnigsitulici 17. listopadu ve séru do centra résta
Kategorie Poget Denni frgkvence Tydenni f,rekvence Pocet qodévek
obchodnich aktivit dodéavek dodéavek za tyden
CLIEk & 4 1 5 20
oble¢enim
Prodejna potravin 1 3 5 15
Stravovaci zarizeni 2 2 5 20
Drogerie 1 2 3 6
Lékarna 1 3 5 15
Tiskarna 1 3 2 6
Knihkupectvi 1 2 3 6
Ostatni 12 1 2 24
Celkovy pocet
dodévekyzg tyden 23 i ) 112
Zdroj: Autor

VySe uvedené tabulky byly vypiny na zaklad udaji zjiSttnych @i prazkumu
obchodni sit. Patet dodavek &hem dne je pro kazdy obchod specificky a odvijzejenéna

od ekonomického obratu obchodu actpododavatdi. V tabulkach jsou uvedeny vSechny
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podnikatelské subjekty a obchody v&mié ulici. Vzhledem k podobnostigio dodavek
jednotlivych zaizeni, byla sktera slodena do jedné kategorie obchodnich aktivit.
moznost dvojitého parkovani je obsluha gom slozita, protoze PP pruhy po obou stranach
ulice jsou plg obsazeny osobnimi automobily. Parkovani vozideldes:00 do 18:00 hodin
povoleno pouze po dobu 30 minut. Ve zbytku dne parkovani nijak omezeno.

Cilem navrhu je vytvieeni dodavkovych zon v ulici 17. listopadu, kterénadni
logistickou obsluhu obchodni &it

Dodavkové zény je vhodné navrhovat pouze v mistkdh,jsou dostateé zbozove
toky, které zajisti dostateé vyuzivanidchto zon, jinak by zbyte¢ zabiraly prostor ulice.
Zoény jsou realizovany misto parkovacich mist (zjgav2 az 3 parkovaci mista pro osobni

vozidla) tam, kde neni moznost nakladky a vykladigno ulici.

3.4.1 Realizace dodavkovych zon

Zo6ny budou vyuzivany pro logistickou obsluhu od 6@ 14:00 hodin a budou
ozn&eny vhodnou dopravni zékou, etné dodatkoveé tabulky sifslusnymi informacemi,
tedy informacemi gasovym intervalem. Vyp®t potebnych dodavkovych zén bude
vychazet s vySe uvedenéliasového intervalu, dmem rghoz je v datené ulici realizovano
pies 85 % dodavek. Doba pro parkovani nakladnihodieozie maximald 30 minut.
Na zaklad téchto dvou casovych uddj Ize vypaitat kdy je dodavkova zona nasycena
a nasledd pak i dopgitat paet potebnych dodavkovych zén v dané ulici. Ve é&m
do centra mssta bude na zakladvypaoitu (viz tabulka 7) vhodné vytwid dvé dodavkové
zbny.

Tab. 7: Vypdet v ulici 17. listopadu ve sfru do centra rista

Kapacita dodavkové zény Intenzita dodavek
Pocet dodavkovych zén (pocet obslouzenych vozidel od do (pocet vozidel od 6:00
6:00 do 14:00) do 14:00)
1 16
2 32
26
3 48
4 64
Zdroj: Autor

V opainém sréru je dle vypdtu (viz tabulka 8)ieba navrhnout @ dvé¢ dodavkové
z6ny. Kapacitou dodavkové zony v tomtiogadt rozumime pdet vozidel, které vylozZi pdp
nalozi zbozi Bhem sledovaného obdobi, tedy od 6:00 do 14:06dpgdklada se, Zze doba

stravena v parkovaci zéibude 30 minut.
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Tab. 8: Vypdet v ulici 17. listopadu ve sflu z centra mista

Kapacita dodavkové zény Intenzita dodavek
Pocet dodavkovych zén (pocet obslouzenych vozidel od do (pocet vozidel od 6:00
6:00 do 14:00) do 14:00)
1 16
2 32
19
3 48
4 64
Zdroj: Autor

DalSim divodem pro navrh dvou zon je tzv. pravidlo ,50 m“otd pravidlo
je prakticky gijato dopravnimi odborniky pro odhad Ur@vpristupu do obchada do dalSich
mist s podnikatelskyméinnostmi. Pravidlo ,50 m*“ stanovuje, Ze doéavatel by nerdl
dorwovat zbozi ve vzdalenosti delSi 50 nietd svého mista zastaveni. Tato vzdéalenost

predstavuje maximalni limit pro manipulaci se zboZiRozvrzeni zén za ideélni situace

Tiskama

| Knibkupectyi

Dstatri -I 100 m

|-
—
i

Obr. 16:Rozvrzeni dodavkovych zon za idealni sitwadlici 17. listopadu
Zdroj: Autor

je znazorino na obrazkg. 16.

Prodejna potravin

Drogeria
Lekama

Je teba zdraznit, Ze vypoet vychazel zideéalniho stavu, kdy vozidla obsazuji
dodavkové zony postupnkazdych 30 minut a nebyla uvazovana situace, kahau
dvé a vice vozidel fijet sowasré a také, Ze doba stravena vozidlem v dodavkové mirie
byt kratSi nez uvazovanych 30 minut.. Aby navrh kginplexni bylo nutné zjistitetnosti
dodavek Bhem dne.Cetnosti dodavek pro ébstrany ulice jsou znazo¥ny na obrazcich
17 a 18.
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Obr. 17 Cetnost dodavek ve gm do centra résta
Zdroj: Autor

C etnost dodavek [dodavkarhod]
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Obr. 18Cetnost dodavek ve sm z centra rista
Zdroj: Autor

Z vySe uvedenych grafe zejmé, zZe se dodavky sotefuji mezi Sestou a jedenactou
hodinou. Délka doby, ktera je gebna pro vykladku zbozi je oproti idedlni situacatelré
mensi a ve vice nez 80 % je kratSi nez 15 minutz&ldad téchto Udaj a skuténosti,
Ze vozidla mohou ffjet ve stejny okamzik nebo¢bem doby kdy probih& vykladka, bude
vhodné navrhnout vice dodavkovych zén. Vzhlederalkavému pétu dodavek zbozi v ulici
(tab. 7 a 8) budou navrzeny dpermanenti zény (6:00 — 14:00),eédzdny, které budou
fungovat od Sesti do jedenécti hodin a jedna fuegod osmi do jedenacti hodin.

Zbny je vhodné umistit v blizkosti obchigdkteré jsou derhobsluhovany népstji
(potraviny, Iéké&rny a restawna zdizeni). Rozvrzeni dodavkovych zén je zndZam na
obrazku 19.
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Drogerie
Lékama

i NEoACATA @ GACADA (A EACAEAE 0 [0 2 2 B4R & 0 o
Knihkupectyi
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Ostatni

Podet dodavek -
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REL

Obr. 19:Rozvrzeni dodavkovych zén v ulici 17. fiathu
Zdroj: Autor
Mimo casovy interval 6:00 — 14:00 budou zo6ny fungovatoja#tosud, tedy

pro parkovani viech vozideliasovy interval pro vyuzivani zon byl takto zvoledizodu
minimalnich dodavek v odpolednich hodinach a odtisabnich vozidel z centraésta.
Dodavkové zény budou umésty v Useku ulice 17. listopadu meziidovatkami
Palackeéhoit, tt. Miru — ulice 17. listopadu a Smilova ulice — alit7. listopadu.
Rozmeéry dodavkové zony jsou znazeény na obr. 20. Po obou stranach ulice jsou

parkovaci pruhy coz umadgje realizaci zén bez stavebnich Gprav.

| 12 m |

Chodnik

Parkovaci
pruh

25 m

Obr. 20: Parametry dodavkové zony
Zdroj: Autor

Pro dodavkové zony lze vyuzitldi stavajiciho parkovaciho pruhu, tedy 2,5 m. Tato
Sitka je dostaténd a vozidla, tak ip parkovani nijak nebudou vgivat do jizdnich pruin
Délka dodavkové zény musi odpovidat délegekavanych vozidel. Vzhledem k zdkazu
vjezdu vozidel nad 12 tun do centrasta, je vhodné navrhovat zény s maximalni délkou
12 m. Zmirgna délka umozni pohodiné parkovani nakladnich wbzidaslednou manipulaci

se zbozim (viz obr. 21).
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| Sm 2m ' 2m

1 Zvedaci ’
plosina

Oznaceni

prostoru Paleta

12 m

Obr. 21: Schéma dodavkové zony
Zdroj: SUGAR, Uprava autor

3.4.2  P¥inosy navrhu

Problémy i dodavkach vcentru #sta jsou pedevSim casové ztraty, které
dopravé&im vznikajici @ ¢ekani na parkovaci mista, ggmd obsluhu u ramp. Vytiéni
dodavkovych z6n umozni:

» zkraceni délky jizdy ndkladniho vozidl& pledani parkovacich mist,
> zlepSeni logistické obsluhy maloobchodré.sit

Na zaklad tohoto postupu mohou byt realizovany dodavkoveéyzom celém miste,
zejména v centru, kde je dostaté mnozstvi podnikatelskych subjild s tim i souvisejicich

zbozovych tok.
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4 VYHODNOCENI NAVRH U A POSOUZENiIi MOZNOSTI
APLIKACE NAVRZENYCH OPAT RENI

Posledni kapitola této prace obsahuje zhodnocewizeraych opaeni pro mdsto
Pardubice a posouzeni moznosti jejich aplikace alda# dopravnich a legislativnich

podminek. Pro ulici 17. listopadu jsou v té#sti prace oba navrhy porovnany.

4.1 Multifunk éni jizdni pruh

Vytvoreni pruli urychli a zjednodusi dodavky zboZi (zasobovardasky balikovych
sluzeb jako nap PPL,Ceskéa posta apod.) v @ené oblasti. Jejich aplikaci nevznikne riziko
odklonu uzivatal od MHD, jelikoz pruhy v nénich hodinach budou vyuZivany
pro parkovani rezide@itjiako doposud (viz MP v Barcelgh MP umozni Bhem dopravnich
Spikek vysSi propustnost komunikace a plynulost provozu

KratSi interval pro parkovani umozni rychlejsi acidci vozidel na parkovacich
mistech a &hem dopravni Spky mohoutidi¢i osobnich vozidel vyuzit parkov&ty ulici
17. listopadu s kapacitougs 200 parkovacich mist.

Problematikou tohoto navrhu je druh &mé PK a vysoké fingni naklady
na realizaci zrén v dopravnim zngni, gedevSim na PDZ a PIT. PK v této ulici je silnice
II. t¥idy, pro kterou plati jiné minimalnii&ové rozngry JP. Z hlediska bezpeosti provozu

by bylo nutné z téteasti ulice odklonit cyklistickou dopravu.

4.2 Dodavkové zény

Vytvoreni dodavkovych zon umozni zlepSeni logistické sl obchodni sét
ve zmirgném useku ulice 17. listopadu. Realizace nevyZzadygeké naklady, dojde pouze
k rozSfeni dopravniho zrani, které vymezi vyhrazergrostory pro nakladku a vykladku
zboZzi na ulici.

Opateni je finané nenaréné, vyzaduje vSak pekumy obchodni sit které umozni
zhodnotit, zda jsou dodavkoveé zony dostakevyuzivany nebo naopak. Pomoctizkumi
bude zmapovana situace, na zakleigré je mozno zony rozévat nebo rusit.

V souvislosti s realizaci dodavkovych stan@vidy bylo vhodné vytviit i vhodny
navod, jak pi této cinnosti postupovat. Provédi prizkumi v obchodech s cilem ziskani
potrebnych informaci o jejich ekonomickém obratu arg@odch zasobovani. ikumy

by mély probihat samadzjm¢ vice neZz jednou za rok, protoZze obchodni s& nEni
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a s tim by se gmilo i vyuziti dodavkovych zon. Na zakkaajisttnych adaj by bylo mozné
realizovat zmisné zony, jejich péet, velikost a uspddani. Pofipact zony rusit.

4.3 Porovnani navrha pro ulici 17. listopadu

Pro ulici 17. listopadu byla navrzena édwpateni na zaklatl analyzovanych
zahrantnich CL gistupi. Obd opateni je v sotiasnosti mozno realizovat, protoZe nejsou
nijak omezeny legislativnim ramceiR. Pro zhodnoceni, které z navrzenych impt
je vhodrgjSi aplikovat, je iteba porovnat jejich vyhody a nevyhody. Zjiz prosegch
hodnoceni v fedchozich kapitolach 4.1 a 4.2 vyplyva, Ze prokagli je vhodgjsi vytvareni
dodavkovych zon. Realizace dodavkovych zon je nekockého hlediska velmi neng&rma
(pouze roz§eni dopravniho zmani) oproti vysokym naklagn na vybaveni ulice
informaénimi technologii (prornné dopravni zrky a prongnné inform&ni tabule)
pii realizaci multifunkniho jizdniho pruhu. Z hlediska vlivu obou qjgaiti na dopravu
a zlepSeni zasobovacibeitzce by byla vhod)Si aplikace MP, v fipact Ze by bylo mozno
vyuzit potencial tohoto opa&ni na 100 %. Tomu braniiléa komunikace, kter& neumozni
aplikaci dvou MP po obou stranéch ulice a takeé dst, Ze by MP nebyly dostate vyuzity
a blokovali stavajici parkovaci mista. Omezenakapt tohoto op#&tni, invesiini naklady

a sowasné podminky h&ini mére atraktivnim nez vytvieni dodavkovych zén.

4.4 Zpoplatnéni tézkych nakladnich vozidel ve nisté

Poslednim navrzenym opahim je zpoplatni t€Zkych ndkladnich vozidel ve &sie.
Navrh vychazi z planovaného ragsii mytného \CR na viechny silnice I. i nizSickd..

Zpoplatreni €Zkych nakladnich vozidel ve dsie by v sodasnosti nevymytilo&Zzkou
nakladni dopravu z Pardubic, ale mohlo kgdstavovat finaini zdroj pro vystavbu nové
infrastruktury a opravy stavajici poSkozené sininfrastruktury.

Do planovaného zpoplatni vSech silnic I.iid a mozného zpoplatni i silnic niZzSich
kategorii ministerstvo dopravy zatim nehodl&ad# silnice v zastawh AvSak z hlediska
problematiky nakladni dopravy v Pardubicich a extdr naklad, které tato doprava
produkuje, by bylo vhodné zvazit izaeni zmisnych Usek silnic 1/36 a 11/322 do
zpoplatrgné sit.

VySe poplatk je zavisla i na emisnich charakteristikach vozidadz by mohlo

byt stimulem pro vyuzivani ekologicky Sefj$ich vozidel.
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ZAVER

Analyza konkrétnich CL opa&ni @indsi pohled na vyhody, ale iktera uskali
souvisejici s jejich aplikaci. DetalinteSi cile, principy op&tni a moznosti jejich
implementace do podminéleské republiky.

Prenositelnost do podmineKR je hlavni ¢asti analyzy a poskytuje informace
a moznosti implementace zahrarich gistupnt CL do mést vCR. Hlavnim problémem
v mnoha pipadech je legislativa, kteraéstim neumo#uje efektivié regulovat dopravu
na svem uzemi.

Na zaklad analyzy jsou v praci navrhnutd&i topateni reSici nakladni dopravu
ve meste. Konkrétreé jde o zavedeni multifurgkiho jizdniho pruhu a realizace dodavkovych
a zon v ulici 17. listopadu v Pardubicich a v pdsigac navrh na zpoplatmi Useku silnice
I/36 v mestské zastavh Ulice 17. listopadu byla vybrana proikdadovou aplikaci opageni,
jelikoz je z hlediska dopravy a obchodu dostaeatraktivni.

V posledni kapitole prace je vyhodnocena moZnospiipadt doporueni aplikace
zmingnych navrli pro mesto Pardubice.

Cil této diplomové prace byl splen. City logisticka opatifeni vyuzivana
v zahranié¢i jsou analyzovana a na zéklaél moznosti prenositelnosti €chto opatfeni byly
navrzeny ieSeni nékladni dopravy v Pardubicich. V poslednifadé byla posouzena

moznost jejich aplikace na zaklad dopravnich a legislativnich podminek.
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RFID
SUGAR

TiL
TOL

city logistika
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Dedicated Short Range Communication — Dediké\komunikace na kratkou
vzdéalenost

Dresdner Verkehrsbetriebe AG — Dd&@hsky dopravni podnik

dopravni znéa

Global Positioning System — Globalni polohoggstem
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