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ANOTACE

Cilem prace je navrhnout konkrétni ipravy dopravni infrastruktury, které povedou ke zlepSeni
prijezdnosti jednotek pozarni ochrany a snizeni jejich dojezdového ¢asu. Vysledky mohou
slouzit jako podklad pro méstské planovani a optimalizaci dopravniho systému z pohledu
krizového fizeni. V praci je analyzovdna dopravni situace ve meést¢ Litomysl z hlediska
prijezdnosti vozidel Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky. Na zakladg této analyzy

jsou navrzena opatfeni pro zlepSeni priijjezdnosti.

KLICOVA SLOVA

Prijjezdnost, Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky

TITLE

Passability of the town of Litomysl by vehicles of the Fire Rescue Service of the Czech
Republic.

ANNOTATION

The aim of this work is to propose specific modifications to the transport infrastructure that will
lead to improved accessibility for fire protection units and reduced response times. The results
may serve as a basis for urban planning and optimization of the transportation system from the
perspective of emergency management. The study analyzes the traffic situation in the city of
Litomysl in terms of the accessibility of vehicles of the Fire Rescue Service of the Czech

Republic. Based on this analysis, measures are proposed to improve traffic flow.

KEYWORDS

Passability, Fire Rescue Service of the Czech Republic.
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UvoD

Meésto Litomysl je historickym a kulturnim centrem s hustou méstskou zastavbou,
uzkymi ulicemi a specifickymi dopravnimi omezenimi. Kombinace historického charakteru
mésta, rostouci dopravni zatéze a urbanistickych omezeni vytvati ztizené podminky pro prijezd
vozidel a to nejen v centru, ale i v pfilehlych ¢astech mésta. Kromé architektonickych a
urbanistickych faktort hraje roli také dynamika dopravy, organizace parkovani a piistup

k ostatnim komunikacim.

Dopravni infrastruktura mésta je dulezitd pro zajiSténi bezpecnosti jeho obyvatel.
Zvlastni vyznam ma prijezdnost pozemnich komunikaci (PK) pro vozidla Hasi¢ského
zachranného sboru Ceské republiky. Rychla, bezproblémova a bezpe¢na jizda hasi¢skych

vozidel k mistu zdsahu mizZe rozhodovat o zachrané¢ Zivotli a zachran¢é majetku.

Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky je jednou ze zakladnich bezpeénostnich
slozek Ceské republiky. Jejich ¢innost je dileZita pii feseni a likvidaci riznych mimofadnych
udalosti. V ramci zpracovani této prace autor Uzce spolupracoval s Hasi¢skym zachrannym
sborem Ceské republiky ze stanice Litomy3l. VyuZival teoretické poznatky tykajici se bezpe&né
a efektivni dopravni infrastruktury a praktické poznatky ziskané pfi analyzovani prijezdnosti

hasi¢skymi vozy a konzultacemi s ostatnimi fidi¢i ze stanice v Litomysli.

Cilem prace je zanalyzovat a zhodnotit sou¢asny stav dopravni situace ve mésté
Litomysl. Nasledné je tfeba navrhnout opatieni k odstranéni problémovych mist, ktera

mohou branit plynulému prijezdu jednotek.
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1 CHARAKTERISTIKA LITOMYSLE

Mésto Litomy3l se nachazi na byvalych hranicich mezi Cechy a Moravou
v Pardubickém kraji. V jeho okoli se nachizeji mésta Svitavy, Policka, Ceska Tiebova,
Usti nad Orlici a Vysoké Myto. Od krajského mésta Pardubice se nachazi pfiblizné 50 km

jihovychodnim smérem.

Méstem prochazi prijezdni usek silnice 1/35, ktery protind mésto uhlopfi¢né od
severozapadu na jihovychod a tvofi soudast hlavniho silni¢niho tahu pro spojeni Cech a
Moravy. Silnice II. tfidy zabezpe€uji obsluznost mésta a mifi radidlné¢ vSemi sméry
(Obrazek 1). Tento zptisob je vhodny na plynulé napojeni na okolni mésta a vesnice. Tyto obce
tak maji pfimé spojeni s méstem, at’ individudlni osobni dopravou nebo hromadnou
autobusovou dopravou. Tento zplsob napojeni se miZe i negativné projevit tranzitni dopravou,

ale vétSina dopravy je pro Litomysl cilova nebo zdrojova.

S — S
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Obrazek 1 Mapa Litomysle Zdroj: (1)

K#izeni komunikaci je vétSinou netizenou kiiZzovatkou. Nachdzi se zde pouze jedna
ktizovatka fizend svételné signalizacnim zatizenim (SZZ), kde se kiizi silnice 1/35 a 1I/358.
Tato k¥izovatka je na most¢ a protéka pod ni feka Lou¢na. Z toho diivodu neni mozna piestavba
ktizovatky na kiizovatku okruzni. Dale se zde nachézeji Ctyti okruzni kiizovatky. Dvé na silnici

/35 a dvé na silnici I1/360, spojujice mistni ¢asti. Mimouroviova kiizovatka se zde nenachazi.

Prijezdni usek silnice 1/35 svym trasovanim rozdé€luje mésto na dveé Casti. Zapadni a
vychodni. Spojeni téchto Casti je pro pesi dopravu na jedenacti mistech. V oblastech okruznich

ktizovatek a kiiZzovatky fizené SZZ se nachazi pét prfechodii pro chodce. Dale se zde nachazeji
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v meziktizovatkovém useku dva piechody pro chodce, dva podchody a nové jsou
zrekonstruovany dva nadchody. Tato mista jsou rovhomérné rozmisténa po celé Casti silnice
I/35 v Litomysli. Rozestupy mezi jednotlivymi pfechody pro chodce jsou do 500 metrii, coz
je pro pési dopravu dostatecné. Mista pro prechazeni jsou na péSich cestach, které spojuji
jednotlivé casti mésta. Nadchody jsou soucasti pésich tras, které propojuji Skoly, zdravotni
zafizeni a Smetanovo namésti. Podchody jsou na trasach, které spojuji mista s obchody nebo

obytné Casti.

V Litomysli 1 okoli se nachazeji vétsi 1 mensi firmy, které jsou na dopravé prochazejici
Litomysli pfimo nebo nepiimo zavislé. V okoli se nachazeji zemédélské objekty s ptilehlymi
polnostmi, proto zde dochazi i k pohybu zemédélské techniky. Tento pohyb je vyrazny i pies

stfed mésta, a to z divodu blizkého umisténi zemédelského druzstva k zastavéné ¢asti.

Litomysl je koncovou stanici na regionalni zelezni¢ni trati Chocenn — Litomysl. Sit
cyklostezek neni v Litomysli hojné zastoupena. Nachazi se zde dvé cyklostezky v ptilehlé
méstské ¢asti Nedosin a jedna na okraji mésta, ktera slouZzi ke spojeni prumyslové zony a obytné
¢asti Husova ctvrt’. V ulicich Na Lanech a Vodni valy jsou vyznaceny pruhy pro cyklisty. Pési
doprava je ve mést¢ zajisténa pomoci chodniki, nadchodii, podchodii, pfechodii pro chodce a
dalsich infrastrukturnich prvki, které dostate¢né podporuji bezpecnost a plynulost chodcii.

Letecka a vodni dopravy zde nejsou zastoupeny.

1.1 Charakteristika pozemnich komunikaci obsluhujici vyznamné objekty
V Litomysli se nachéazeji vyznamné objekty, které jsou obsluhovany pozemni

komunikaci. Mezi vyznamné objekty patii historické pamatky nebo primyslové objekty.

Nejvétsi dominantou Litomysle je zamek, ktery byl v roce 1999 zapsan na Seznam
svétového a kulturniho dédictvi UNESCO. Okolo litomysSlského zamku vede silnice 11/358,
ulice Jiraskova. Tato silnice je dilezitym spojenim na Ceskou Ttebovou. JelikoZ se jedna o
historickou ¢ast, kterd se mistn€ nazyva Zamecké navrsi, je povrch silnice tvofen dlazebnimi
kostkami. Pti jizdé po dlazebnich kostkdch dochazi k vétSimu hluku a vibraci ve vozidle a je

docileno zklidnéni dopravy.

Historické jadro Litomysle tvoii Smetanovo namésti. Pozemni komunikace, ktera
prochazi naméstim, ma vyznamnou dopravni funkci. Nameésti je prijezdné a po celém jeho
obvodu Ize legalné parkovat osobni vozidla. Nakladni dopravé, s vyjimkou zdsobovani, je vjezd
zakazan. Celé namésti je také tvoreno dlazebnimi kostkami. A€ je na ndmésti nakladni dopravé

vjezd zakazdn mimo zasobovani obchodi, jednotky Hasi¢ského zachranného sboru Ceské

12



republiky (HZS) se i pies tento zdkaz musi na nameésti dostat. K tomu jsou vyuzivany oba
vjezdy do nameésti, které jsou pro vozidla HZS vyhovujici z hlediska rozmérového i
hmotnostniho. Pozemni komunikace vedouci ndméstim je vhodnd pro provoz ndkladnich

vozidel.

Pti vyjezdu smér Svitavy se nachazi primyslova zona, ktera je spojena s Litomysli
hlavni silnici I/35, ulice Moravska. V této primyslové zon€ se nachazi i parkovisté pro nakladni

vozy se socialnim vybavenim pro fidice.

Na severovychodni strané¢ mésta smér Vysoké Myto se nachazi velky pramyslovy areal
spolec¢nosti Saint-Gobain Adfors s.r.o., kterd ma na intenzitu dopravy v Litomysli velky vliv.
Vyrobky z tohoto podniku se kazdy den odvézi silni¢ni nakladni dopravou do skladt firmy
v okolnich obcich, kde se nasledn¢ expeduji dale. Podnik se nachazi v blizkosti silnice I/35.
Dv¢ mistni komunikace zajist'uji napojeni na silnici I/35. Obé¢ tyto komunikace ovSem pietinaji
regiondlni Zelezni¢ni trat’ LitomyS$l — Chocen. Nachazeji se tak zde dvé mista, kde dochézi ke
kfizeni dvou druhti dopravy. Pfi prijezdu vlaku tak dojde k zastaveni provozu na mistni
komunikaci a snizi se propustnost komunikace. Dale je vétSi riziko dopravni nehody pii

nerespektovani fidi¢i silni¢nich vozidel svételné signalizacni zafizeni na Zeleznici.

Autobusové nadrazi se nachdzi v blizkosti jediné kiizovatky v Litomysli fizené SZZ.
JelikoZ je tato kiiZovatka umisténa v jizni ¢asti mésta, maji autobusy rychlé napojeni na tii
hlavni sméry (Poli¢ka, Svitavy a Ceska Ttebova). Smérem na Poli¢ku se vyhnou kiiZovatce

fizenou SZZ. Ctvrty hlavni smér (Vysoké Myto) je veden po silnici I/35.

Dalsi obcanské vybaveni, jako jsou Skoly, obchody, nemocnice, jsou propojeny
mistnimi komunikacemi. U vétSiny téchto objektli jsou vybudovéna parkovisté pro osobni vozy.
Tato parkovisté slouzi obcantim ke kratkodobému zastaveni vozidla za ucelem vytizeni
nezbytnych zélezitosti, jako je naptiklad odvedeni ditéte do Skoly nebo navstéva Iékare. Vozidla
se zde proto pohybuji v kratSich intervalech nez na parkovistich v obytnych ¢astech. Diky tomu

je jejich kapacita dostatecna.

1.2 Spojeni Litomysle a okoli
V okolnich obcich se nachéazeji dalsi vétsi nebo mensi podniky a sidelni jednotky, které
museji byt pro jednotky HZS pfistupné. Jak jiz bylo zminéno v kapitole 1 Charakteristika
Litomysle, silnice spojujici mésto s okolnimi obcemi maji hvézdicovy tvar a rozbihaji se vSemi
sméry. Jednotky HZS dislokované v Litomysli tedy maji rychlé spojeni s v&tSinou obci v jejich
uzemni ptisobnosti.
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Jelikoz se jedna o silnice I. a II. tfidy, jsou silnice svym stavem uzpusobeny pro provoz
velkych vozidel. Ptiblizn€ 15 km od Litomysle smérem na zépad se u obce Budislav nachazi
kamenny lom, z kterého je odvoz vytézeného kamene zajistén nékladni silni¢ni dopravou. Na
silnicich se nenachazeji rozmérova ani hmotnostni omezeni. Proto zde jednotky HZS nemaji

problém s dojezdem na misto mimotfadné udélosti.

Pouze silnice 1I/358 smér Nové Hrady je ve Spatném technickém stavu. Tento stav je
zpusoben castymi objizdnymi trasami, které jsou vedeny po této silnici. Tato objizdna trasa je
zvolena z diivodu prabéznych rekonstrukci silnic v obcich mezi Litomysli a obci Budislav, kde
se nachazi kamenny lom. Nékladni doprava je poté svedena na tuto objizdnou trasu. Na silnici
se nachazi propadlé krajnice, které zuzuji prijezdni profil silnice. Jednotky HZS pfi mijeni

protijedoucich vozidel musi ¢asto velice zpomalit z divodu bezpe¢ného vyhnuti vozidel.

1.3 Intenzita dopravy
Dopravni charakteristika daného mésta je dana i intenzitou dopravy v daném méste.
Intenzita dopravy v daném misté a v dany Casovy usek se zjiStuje dopravnim priizkumem.

Diulezitym aspektem je nejen denni nebo no¢ni hodina, ale i den v tydnu a mésic v roce.

Intenzita dopravy je pocet silni¢nich vozidel nebo chodcti, ktery projede nebo projde
urcitym piicnym fezem pozemni komunikace nebo jeho Casti za zvolené Casové obdobi (2).
Z dopravniho pohledu lze na intenzitu nahlizet n¢kolika zpiisoby. Lze nahliZet na intenzitu
dopravy jako celku, jak byla zminéna definice. Nebo I1ze nahlizet jako na intenzitu dopravnich
proudd, kdy plati pfedchozi definice s tpravou, ze se jednd o jeden smér. Dale se vyuziva ro¢ni
primér dennich intenzit nebo intenzita dopravy ve Spi€kové hodiné€, kdy se jedna o nejvyssi
hodnotu intenzity v béZzny pracovni den. Tyto hodnoty se vyuZivaji pro intravilan. Pro
extravilan se vyuziva padesatirazova intenzita dopravy, coz je 50. nejvyssi hodnota intenzity za

hodinu v kalendainim roce.

Intenzitu dopravy lze zjistit dvéma zdkladnimi zpisoby. Bud vyuzitim vysledki
z predchozich dopravnich prizkumt, nebo provedenim a vyhodnocenim vlastniho dopravniho

prazkumu.

Stanoveni ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy se provadi pfepoctem z intenzity
dopravy (vzorec 1) ziskané béhem prizkumu pomoci prepoctovych koeficientt, které
zohlediiuji denni, tydenni a ro¢ni variace intenzit dopravy. Piepoctové koeficienty jsou

stanoveny podle druhu vozidla a charakteru provozu na komunikaci (3).
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Vypocet se provadi z vysledka kratkodobého vyzkumu pro kazdy druh vozidel x.

RPDIx = Im X km.d X kd,t X kt,RPDI (VZOI‘eC 1)
kde:

I, intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténd v dobé prizkumu [voz/doba

prizkumul],

k..q prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-],

k4 + prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na tydenni primér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-],

k: rpp1 prepoctovy koeficient tydenniho priméru denni intenzity dopravy na rocni
prameér,
dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy) [-].

3)

Konecna hodnota ro¢niho priiméru dennich intenzit (vzorec 2) se urci jako soucet vSech

vysledkt jednotlivych druhti vozidel.

RPDI = ), RPDI, (Vzorec 2)

3)
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V této praci bude autor vyuzivat vysledky z ptedchozich dopravnich prizkumi, které
jsou rocnim primeérem dennich intenzit dopravy za 24 hodin. Dale se bude zabyvat pouze

intenzitou motorové dopravy.

Usek s nejvyssi hodnotou intenzity dopravy je v Litomysli tisek &. 5-0573 (Obrazek 2)
s hodnotou 21 798 voz/24 h (4), ktery se nachdzi na silnici 1/35 od ktizovatky fizené SSZ
smérem na Svitavy. Ddle se v tomto sméru nachazeji kiizovatky s ostatnimi komunikacemi a

pii vyjezdu z LitomysSle smérem na Svitavy hodnota klesd na hodnotu 17 436 voz/24 h (4).

Prehledova mapa [ Oblast zajmu: rok: ®2010 2016 O 2020 Legenda mapy ?
A r
12 Mésto g s )
11 \ : ;
i ’ ok
\

Litomysl

<
05 Zobrazovani tabulky s vysledky sEiant v maps je unkBnf od mafika 1:160000 4\
Obrizek 2 Usek &. 5-0573 Zdroj: (4)

Na silnici I/35 od ktizovatky fizené SSZ smérem na Vysoké Myto jsou tseky ¢. 5-0574
(Obrazek 3) s hodnotou 19 231 voz/24 h, usek €. 5-0575 s hodnotou 20 160 voz/24hod a isek
¢. 5-0565 s hodnotou 18 396 voz/24 h (4). Ztéchto Udaji je patrné, ze silnice 1/35 je
nejvytizenéjsi silnici v Litomysli. Tento cely tsek je z pohledu diilezitosti tématu této prace
velice dulezity. Prave na tuto silnici vyjizdi jednotky HZS a musi se dostat na misto mimotadné
udalosti. Tento usek silnice je nejkratSim spojenim se severovychodnim az severozapadnim
uzemim, které je v plisobnosti této jednotky. Proto je intenzita na této komunikaci velmi

dalezitym aspektem.
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Legenda mapy ?

rok: ®2010 ®2016 O 2020

Prehledova mapa [ Oblast zajmu:
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Obrazek 3 Usek &. 5-0574 Zdroj: (4)

Mezi tsek, kde dochdzi k ¢astym dopravnim kongescim, je tisek €. 5-1562 (Obrazek 4)
s hodnotou 12 074 voz/24 h (4). Jde o dalsi usek, ktery musi jednotky HZS pfi vyjezdu
piekonat. Jedna se o Usek od kiizovatky SSZ smér Policka, ktery je dalezity k jizdé do zapadni

az jizni oblasti pisobnosti této jednotky.

Prehledova mapa I Oblast z&jmu rok: ®2010 @2016 O 2020 Legenda mapy @
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LS v Zobrazovani tabulky s vysledky s&iténi v mapé je funkéni od méfitka 1:160000 2\

Obriazek 4 Usek ¢&. 5-1562 Zdroj: (4)

Dalsi vytizeny usek je usek €. 5-0562 (Obrazek 5) s hodnotou 6 913 voz/24 h, ktery se

nachazi od okruzni kiizovatky na komunikaci I/35 smérem na Smetanovo namésti (4).
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Obriazek 5 Usek €. 5-0562 Zdroj: (4)

Ostatni méfené useky maji jiz mensi hustotu intenzity dopravy, avsSak stale
nezanedbatelnou. Pfi prijezdu i témito Useky se jednotky HZS museji v dopravnich Spic¢kach

potykat s hustym provozem vozidel na pozemni komunikaci.
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2 HASICSKY ZACHRANNY SBOR CESKE REPUBLIKY

Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky je jedna ze tif zakladnich slozek
Integrovaného zachranného systému (IZS), ktery se podili na likvidaci mimotradnych udalosti

nejen na uzemi Ceské republiky (CR).

2.1 Prosttedky strojni sluzby
Mezi prostedky strojni sluzby se fadi veskeré vybaveni HZS, které je opatfeno motorem
nebo s nim pfimo souvisi. Jedna se tak o vSechna vozidla a veSkeré agregéty, které se pouzivaji
pro odstranéni nasledkii mimotradni udalosti. Na kazdé stanici HZS je hasic, ktery je zatazen do

funkce Technik strojni sluzby a zodpovida za akceschopnost tohoto vybaveni.

Pro jizdu k mimotadné udalosti ma HZS na stanici v Litomysli pfedur¢ena dvé vozidla.
Jedna se o prvovyjezdové vozidlo Scania CAS 20/4000/280/ST2 (Obrazek 6) a druhovyjezdoveé
vozidlo Tatra CAS 30/9000/690/SVH3 (Obrazek 7).

Obrizek 6 CAS 20 Scania Zdroj: foto autor
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Obrazek 7 CAS 30 Tatra Zdroj: foto autor

Vyznam oznaceni:

Cisternova automobilova stiikacka Vykon 2000 litrG za minutu

/ Objem nadrze na vodu v litrech

CAS 20/4000/280/ST2— » Kategorie podvozku

4/\»

Objem nadrZe na pénidlo v litrech Viéhova kategorie Vybava

)

Jedna se o schvalené nakladni vozy Cervené barvy s bilym pruhem a oznac¢eni HZS. Na
vozidle je umisténo vystrazné signalizacni zafizeni, které je uvedeno v technickém priikaze

vozidla.

Pojisténi odpoveédnosti za ijmu zpiisobenou provozem vozidla hradi stat. Jednotky HZS

jsou financované statem a slouzi k vefejnému zajmu.
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2.1.1 Vystrazné signaliza¢ni zatizeni
Vystrazné signalizacni zatizeni (Obrazek 8), je zafizeni, které upozornuje ostatni
ucastniky silni¢niho provozu o priijezdu vozidel IZS. Jedna se o vystrazné majaky modré barvy,

které jsou doplnény akustickym signalem.

Zdroj: foto autor

Obrazek 8 Vystrazné signaliza¢ni zaFizeni

Pro ucastniky silniéniho provozu je rozhodujici, zda vozidlo mé nebo nema zapnuté
majaky modré barvy. To vozidlu vyhrazuje pravo ptednostni jizdy. Akusticky signal je zapnut
na zaklad¢ rozhodnuti fidi¢e nebo velitele vozu. Pres den, kdy jsou vystrazné¢ majaky lehce
prehlédnutelné, tak je vystrazné signalizacni zatizeni doplnéno akustickym signalem. Déle se
akusticky signal pouzivd v neptehlednych mistech nebo pifi upozornéni vozidel stojicich

v kolon¢ a pfi priijezdu kolonou. Lze ménit i tony akustického signélu.

Akusticky signal l1ze béhem jizdy vypinat. D&e se tak mimo obec na rovnych a
prehlednych tsecich, okolo nemocnic a socidlnich zafizeni, pokud to podminky dovoli a v noci,
aby zbyte¢n¢ nedochdzelo k ruSeni no¢niho klidu. OvSem vSe zdlezi na rozhodnuti fidice a

velitele vozu, ktefi i v téchto mistech mohou vyhodnotit situaci a pouzit akusticky signal.

Vystrazné signalizaéni zafizeni je aktivni po celou dobu trvani operacniho fizeni.
K vypnuti dojde azZ pfi predani mista udalosti majiteli a odjezdu jednotky na zakladnu.

2.1.2Ridi¢

Na fidi¢e vozidel HZS jsou kladeny vysoké naroky. Ridi¢ musi mit fidi¢ské opravnéni
skupiny C+E. Je to z divodu, Ze mize dojit k zapojeni piivésného voziku, ktery mize byt

potieba k plnéni povinnosti HZS. Prikaz profesni zptisobilosti mit nemusi.
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Dalsim narokem je ispésné absolvovani kurzu strojni sluzby. Tento kurz potada HZS a
je tidi¢ se zde uci obsluhu vozidel HZS. Dokud fidi¢ neabsolvuje tento kurz, nemutze fidit
vozidlo HZS a zaroven pouzivat vystrazné signalizacni zafizeni. Muize vozidlo fidit
v organiza¢nim fizeni, to znamend kondi¢ni jizdy, odvoz vozidel na servis, odvoz materialu,

jizda na $koleni atd. Ridi¢ musi také mit referentské skoleni, pofadané HZS (6).

Ridi¢ musi mit platné psychologické vysetieni a zdravotni prohlidku. Dale jako kazdy
¢len HZS musi absolvovat kazdoro¢ni fyzické testy. Vse je ale jiz podminkou pro piijeti do

sluzebniho poméru HZS CR.

2.1.3Kondi¢ni jizdy

Kondi¢ni jizda je jizda v organizacnim fizeni. Nejedna se tedy o jizdu k mimotadné
udalosti. Je to jizda pro zdokonalovani obsluhy vozidla. Kondi¢ni jizdy se jezdi na zadost fidice
nebo velitele jednotky. Minimdalni vzdalenost, kterou musi kazdy hasic, za obdobi jednoho

mésice, je 10 kilometrt (5).

Na kondi¢ni jizdu se jezdi i s vozidly, které nevyjizdi tak Casto. Jednd se vétSinou o
velkokapacitni cisterny nebo vyskovou techniku. Pokud se s takovouto technikou v obdobi

jednoho mésice nevyjelo, méla by probéhnout kondi¢ni jizda s danym vozidlem.

Na kondi¢ni jizdu vyjizdi vzdy celd posadka ptifazend ten den na dané vozidlo. Pokud
nastane mimoiadna udalost v ¢ase kondi¢ni jizdy, mizZe jednotka okamzZité¢ zamifit na misto

udélosti a nemusi se vracet na zdkladnu pro ostatni cleny posadky.

Pti vyjezdu na kondi¢ni jizdu se musi v systému HZS zadat Zadanka o kondi¢ni jizdu,
kterd se odesle osobé, kterda méd pravomoc Zadanku schvalit. Nasledné¢ dojde k nahlaSeni
kondi¢ni jizdy na Krajské operacni a informacni stiedisko (KOPIS). Pfi navratu z kondi¢ni
jizdy je opét nutné ohlasit udalost na KOPIS a v syst¢ému HZS uzavtit kondi¢ni jizdu

s vyplnénim udajii o konci jizdy (ujeté kilometry, dotankované palivo, ¢as odjezdu a pitijezdu).

2.2 Cinnost v operaénim fizeni
Operacni fizeni za¢ina pro jednotky HZS nahlasenim udalosti na KOPIS a naslednym
vyhlaSenim poplachu pfislusnym jednotkdm. V tomto operac¢nim fizeni jednotky zlistavaji po
celou dobu zdsahu, vcetné jizdy k mistu zdsahu a navratu zpét na stanici. Po celou dobu

v operacnim fizeni maji jednotky povinnost udrzovat spojeni s KOPIS pomoci radiostanic (7).
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2.2.1Vyjezd jednotky
KOPIS v krajském mésté¢ Pardubice. Pfi tisnovém volani operacni distojnik vytézi volajici
osobu, pro zjisténi typu pomoci (dopravni nehoda, pozar, atd.), misto udélosti a ptipadné
podrobnosti ohledné mista udalosti a pak dalsi informace potfebné k efektivnimu zdsahu. Dalsi
moznost je prijeti datové zpravy z operacnich stiedisek jinych slozek, naptiklad Zachranna
zdravotnicka sluzba (ZZS) nebo Policie Ceské republiky (PCR). V téchto datovych zpravach
jsou jiz informace obsazeny a ostatni slozky timto Zadaji o soucinnost pfi jiz probihajici

mimotadné udalosti (7).

VyhlaSeni poplachu se na stanici projevi rozsvicenim vSech svétel v budové (garaz,
chodby, pokoje), zaznéni poplachového gongu a poplachové melodie. Dojde k otevieni
za¢nou fadit na pokyn Stij, pro snadnéjsi vyjezd vozidel. Nasledné se rozhlasem oznameni,

které vozidla budou vyjizdét, nasledné typ udalosti a misto udalosti.

Poplachu ptedchazi tzv. ptedpoplach. Jedna se o ozndmeni slouzici sméné o moznosti
vyjezdu. Piedpoplach se projevi rozsvicenim svétel a zaznénim gongu a kratkym sd€lenim o
typu udalosti. Pfedpoplach vyhlasuje opera¢ni stfedisko ve chvili, kdy stale vytéZuje volajici
osobu a nema jeste vSechny potfebné informace. Nésledné vyhlasi poplach. Piedpoplach slouzi
k tomu, aby vyjizdé&jici hasi¢i méli vice Casu se piipravit k vyjezdu. To znamena bezpecné

ukoncit dosavadni ¢innost, presunout se do garaze a ptipravit se k vyjezdu.

Hasici po pfiijeti zpravy o vyjezdu a informaci jaké vozidlo vyjizdi a k jaké udalosti
vyjizdi, se prevléknou do zasahovych oblektli, dovybavi se piipadnym potfebnym vybavenim a
nastoupi do pfifazenych vozidel. Nasledné na pokyn velitele vozu vozidlo vyjizdi k mistu
udélosti. O této udalosti velitel vozu dava informaci KOPIS pomoci stadlého spojeni pies

mobilni radiostanici.

2.2.2Povoléani pomocnych jednotek

Pfi jizdé na misto udalosti dostdva jednotka upiesnujici informace, které zjistuje
KOPIS. Na zaklad¢ téchto informaci mtize KOPIS povolavat dalsi jednotky z ostatnich stanic
HZS nebo Jednotek sboru dobrovolnych hasi¢t (JSDH) (7).

Pti ptijezdu na misto udalosti velitel zasahu zhodnoti situaci a mize si pres KOPIS
vyzéadat dalsi posilové jednotky. Je na jeho uvazeni, zda pozada o konkrétni jednotky (konkrétni

nazvy jednotek) nebo pozadda a potfebné druhy vozidel (velkoobjemové cisterny, vySkova
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technika atd.) bez zavislosti na konkrétni jednotky. KOPIS na zaklad¢ jeho zadosti vyhlasi

poplach dalSim jednotkam.

Povolani pomocnych jednotek se provadi vyhlasenim poplachu dané jednotce.
Profesionalni jednotce se poplach vyhlasuje zptisobem popsanym v kapitole 2.2.1 Vyjezd
jednotky. Ale JSDH je poplach vyhlasen odeslanim poplachovych SMS nebo poplachovym
telefondtem na mobilni telefony ¢lenim JSDH. V mensich obcich, kde ¢lenové JSDH nedrzi

pohotovosti, je tento zptisob doplnén spusténim sirén do obecnich rozhlast.

2.2.3Doba vyjezdu
Jednotky HZS i1 JSDH maji ¢as, do kterého po vyhlaseni poplachu musi vyjet s danou
technikou ze stanice. Jednotky pozarni ochrany (JPO) jsou rozdéleny do kategorii, které maji

rozdilny Cas, do které¢ho musi vyjet.

Profesiondlni jednotky jsou zafazeny do kategorie JPO I, profesiondlni jednotky
podniki do kategorie JPO IV. Tyto dvé kategorie maji vyjezd do 2 minut od vyhlaseni
poplachu (8). Za tyto dv€ minuty musi hasi¢i ukoncit svou dosavadni ¢innost (Skoleni, udrzba
techniky, spanek, osobni hygiena atd.), pfipravit se k vyjezdu a s danou technikou vyjet na

misto udalosti.

Do zbylych kategorii se fadi jednotky dobrovolnych hasic¢a. JPO II jsou jednotky, kde
¢lenové drzi pohotovosti a jsou to podptirné jednotky HZS. Nachézeji se vétSinou ve méstech
a v obcich, kde jsou jednotky HZS ve veliké dojezdové vzdalenosti. Doba vyjezdu je 5 minut.

Kategorie JPO III, JPO V a JPO VI maji vyjezd do 10 minut od vyhlaseni poplachu (8).

2.2.4]Jizda

Pii jizd€ k mimotadné udalosti se zapnutym vystraznym signalizacnim zafizenim plati
pro vozidla vSechny pravidla silni¢niho provozu. Je ovSem povoleno pravidla silni¢niho
provozu porusit (9). Ridi¢ neni povinen dodrzovat napiiklad maximalni povolenou rychlost,
zastaveni na ¢ervenou, zakaz ptredjizdéni na plné ¢are, zékaz jizdy v protisméru, dani prednost
chodci, jizda do zakazli vjezdu atd. Toto poruSovéani je povoleno z divodu zkraceni

dojezdového Casu k mistu udalosti.

Ridi¢ pfi jizd€ musi pfizpisobit jizdu povrchu vozovky, povétrnostnim podminkdm a
hustoté provozu. Pti vjizdéni do kfizovatek je nutné, aby se fidi¢ vzdycky ubezpecil, Ze o ném
ostatni ti€astnici silni¢niho provozu védi a jsou schopni mu dat prednost. Stejna situace nastava

i u pfechodil pro chodce. Ridi¢ musi byt schopen i k jizdé k mimotadné udalosti bezpetné
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zastavit vozidlo, aby nedoslo ke srazce s jinym dopravnim prostiedkem nebo chodcem. Pti jizde
pies Zeleznicni piejezd pii aktivnim zabezpeCovacim zafizeni musi jednotky zastavit a dat

prednost jizd¢ Zelezni€niho vozu. Tuto udalost musi ptes radiostanici nahlasit na KOPIS.

Kazdy fidi¢ ma rizné fidi¢ské zkuSenosti. Pti jizd€ zodpovida za celou posadku. Z toho
divodu mu velitel vozu nesmi nafidit, aby zvysil rychlost nebo jinak riskoval. Je v jeho

pravomoci fidi¢i nafidit aby vozidlo zpomalil nebo nafidil vyménu fidica (7).

Vétsina hasi¢skych vozli ma na své ndstavbé cisternu s vodou potitebnou k plnéni svych
povinnosti. Je nutné, aby cisterna byla vzdy plna vody nebo Uplné prazdna. V cistern¢ se sice
nachazeni vlnolamy, ale stejn¢ by dochéazelo k ptelévani vody. Tim miZe dojit ke zméné téziste

a vozidlo miZe ztratit stabilitu a miZe dojit k pfevraceni vozidla.

Hasici pfti jizd¢ nemusi pouzivat bezpecnostni pasy. Je na jejich uvazeni, zda je pouziji
nebo ne. Je to z diivodu dostrojovani a dovybaveni osobnimi ochrannymi prostiedky, jako je
napiiklad izola¢ni dychaci pfistroj. Ochrannou pfilbu musi mit hasi¢i nasazenou celou dobu
jizdy. Jediny fidi¢ nemusi mit ochrannou pfilbu, aby mu nebranila v rozhledu. Pii zastaveni

vozidla na mist¢ udalosti si ovSem ptilbu musi nasadit a upevnit.

Nastava situace, kdy se potkaji na kiizovatce vozidla zachrannych sbort. V tomto
piipadé neni nikde specifikované, které vozidlo méa prednost. Ridi¢i se vétsinou fidi tzv. oénim
kontaktem a kratkym pokynem se domluvi, kdo pojede jako prvni. Pfi vyhybani vozidel 1ZS
v protisméru, se vét§inou vyhyba mensi vozidlo. Napiiklad vozidlo PCR ma lepsi

manévrovatelnost, nez cisterna HZS (7).

Kazdé vyjezdové vozidlo HZS je vybaveno tabletem s GPS navigaci (Obrazek 9). Pti
vyhlaSeni poplachu piijde na tablet zprava a v navigaci se ukdze nejrychlejsi trasa k mistu
udalosti. Ridi¢ se po domluvé s velitelem vozu mohou domluvit na jiné trase, pokud znaji mistni
podminky. Tuto udalost by ovsem mé¢li nahlésit na KOPIS. V navigaci se nezobrazi Caste¢né
nebo Uplné uzavirky na pozemni komunikaci. OvSem jednotky HZS by méli byt od mistnich
dopravnich tfadi informovany o vSech omezenich na pozemni komunikaci na uzemi jejich

pusobnosti.
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Obrazek 9 Tablet s GPS navigaci Zdroj: foto autor

Dojezdovy ¢as na misto udalosti se pocita podle stanovenych priimérnych rychlosti.
Primérné rychlosti jsou 45 km/h mimo dalnici a 60 km/h na dalnici (10). Z téchto rychlosti je
vypocitand tabulka plosného pokryti. Tato tabulka udava, pfi jakém stupni nebezpeci ma byt
dojezd urcitého poctu jednotek a doba jejich dojezdu na misto udalosti. Plosné pokryti je dané
pro celou Ceskou republiku tak, aby pfijezd prvni jednotky na misto udalosti byl nejdéle do 20
minut. MUZe nastat situace, Ze napiiklad pfi nepfiznivém pocasi, dojde k nedodrzeni tohoto

casu. V tom pfipad¢ je nutné tuto udalost nahlasit na KOPIS a ve Zpravé o zésahu.

2.3 Cinnost v organizaénim ¥izeni
Organizacni fizeni se nazyva doba sluzby hasice, kdy neprobiha zasah jednotek HZS.
Je to tedy doba, ve ktery se hasi¢ na zasah ptipravuje. Organizacni fizeni je jeSté rozdéleno na
Vykon a Pfestavku na pracovisti. Prestdvka na pracovisti je doba, kterou hasi¢ vyuZzivé na stravu
a pres noc na spanek. Vykon je doba, kdy hasi¢ na stanici podstupuje Skoleni, je pfitomen na

vycviku, absolvuje kondi¢ni jizdu, stard se o svéfenou techniku a budovu stanice (7).

2.3.1Kontrola vozidel a vybaveni

Po kazdém predani smény dochézi k predavani veSkeré techniky nové sméné€. Dojde ke
kontrole vybaveni na vozidle a pfeda se informace o poskozeném, vyfazeném nebo zniceném
vybaveni. Kazdy patek dojde ke kontrole vSeho vybaveni strojni sluzby. Vyzkousi se chod

vSech agregatl a jejich funkcnost. Po kontrole se vrati zpét na ptifazend vozidla. Veskeré
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vybaveni je ulozeno na vozidlech, pro moznost rychlého vyjezdu. Kontroluje se technicky stav

vozidel, doplnéni provoznich kapalin, tlak v pneumatikach, funkce svétel atd.

Vozidla s pravem ptednostni jizdy maji povinnost podrobit se technické kontrole kazdy

rok. To plati pro vSechna vozidla IZS.

Pokud je néjaka technika poSkozend, dojde k jejimu doc¢asnému nahrazeni zéaloZni
technikou. To se tykéd i vozidel. Pokud je poskozené, nebo je nutné podrobit se technické

kontrole, je vozidlo doCasn¢ vyfazeno z vyjezdu a je nahrazeno zaloznim vozidlem.

2.3.2 Dokumenty o zasahu
Mezi dokumenty, které se o jednotlivych zasazich vedou, patii Ptikaz k vyjezdu a

Zprava o zasahu (7).

Piikaz k vyjezdu je dokument, ktery je vytisknut pfi poplachu pro potieby velitele
jednotky. Jedna se o tiSténou formu predani zpravy o potfebé nasazeni jednotek HZS. Ptikaz
obsahuje zadkladni informace jako je typ udalosti, misto udalosti, trasa, kontakt na volajici
osobu, povolané jednotky atd. Po navratu na zakladnu je tento dokument bezcenny a prochazi

skartaci.

Po névratu na zékladnu musi velitel zasahu zpracovat Zpravu o zasahu. Pokud
zasahovala jedna jednotka, velitel zpracovava Zpravu o zasahu. Pokud zasahovalo vice
jednotek, velitel kazdé jednotky zpracovava Dil¢i zpravu o zdsahu. Nésledné velitel zasahu

vSechny Dil¢i zpravy o zasahu zpracuje a vytvoii z nich Zpravu o zasahu.

Vypracovat Zpravu o zasahu je nutné do 3 dnti od ukonceni zasahu. Pokud zasahuje vic
jednotek, tak musi byt Dil¢i zprava o zasahu vypracovana do 3 dni a nasledné Zprava o zasahu

do 6 dnt. Tyto zpravy se zpracovavaji pouze elektronicky a archivuji se 5 let (7).
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3 PRUJEZDNOST LITOMYSLI vOzIDLY HZS

Pro potieby této prace autor uzce spolupracoval s HZS Pardubického kraje a na zakladé
autorovych jizd byly projety vSechny ulice v Litomysli vozidly, ktera se nachazeji na stanici

------

Litomysli se jedna o vozidlo CAS 20 Scania a vozidlo CAS 30 Tatra.

Vsechny ulice (uvedeny v ptiloze A) byly projety vozidlem CAS 20 Scania, jelikoz se
jednéd o prvovyjezdové vozidlo, kdy ke vSem druhiim udalosti pojede pravé toto vozidlo.
Vozidlo CAS 30 Tatra je vybaveno na likvidaci pozard, predevsim velkym objemem hasebni
latky, v tomto ptipad¢ vody. Z toho diivodu byly projety pouze vytipované ulice k vyznamnym
objektiim, vyjezdy z mésta a trasy vedouci do sidelnich jednotek. Neni nutné, aby vozidlo
zastavilo pfimo u pozaru, ale je mozné zastavit vozidlo dal. Toto vozidlo hadicovym vedenim
dopliiuyje cisternu, kterd je pfimo u pozaru. Maximalni vzdalenost mezi témito vozidly neni
nijak stanovena. OvSem kazdé piipojeni dalsi hadice (kazdd hadice ma 20 metri na délku)
znamend urCité ztraty v tlaku vody dodavané do cisterny. Toto napojeni ma vyhodu
v efektivngjsi kyvadlové dopraveé vody na pozaiiste, kdyz vozidla zastavi v misté, ze kterého je

snadnéjsi odjezd.

Vsechny projeté komunikace byly roziazeny do tfi kategorii. Prijezdné, prijezdné
s obtizemi a neprijezdné. Jizdy probihaly v dopolednich a odpolednich Spickach, aby se
docililo ztizenych podminek pro prijezd a zjistilo se tak, které komunikace jsou problémové i
v dopravni Spicce. Na zéklad¢ téchto poznatkli je mozné vytipovat problémy, které je vhodné

vyftesit, aby se zefektivnil prijezd vozidel HZS.

Prtjezdné PK umoziuji vozidlim HZS rychly a efektivni prijezd. Prijezdné s obtizemi
jiz mohou ptedstavovat naptiklad problém z diivodu rychlosti jizdy, kdy je fidi¢ hasi¢ského
vozu nucen vyrazn¢ snizovat rychlost, vyhybat se ostatnim vozidlim na nevhodnych mistech a
klickovat mezi nimi. Nékteré ulice se daji oznacit za neprijezdné, coZ znamena nutnost volit
objizdné trasy. Mezi nepriijjezdné ulice jsou zafazeny i ulice, které jdou projet, ale je nutné
vozidlo zpomalit aZ na rychlost pomalé chiize, aby byl zabezpecen bezpecny prijezd bez
dalSich skod na majetku. Jednotlivé kategorie budou podrobnéji charakterizovany

v podkapitole 3.1 Priijjezdné pozemni komunikace, 3.2 Priijezdné s obtizemi a 3.3 Neprtjezdné.

Realny dojezdovy Cas jednotek na stejné misto udalosti se miize lisit. Mysleny jsou dvé
rizné udalosti, ale na stejném misté. Naptiklad, pokud bude na komunikaci spadly strom, ktery

jede jednotka odstranit z diivodu obnoveni provozu na PK, fidi¢ voli jizdu, ktera je bezpecna a
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zbyte¢n¢ neriskuje. Pokud ovSem na stejném misté dojde naptiklad k dopravni nehod¢ dvou
vozidel a ve vozidlech se nachéazeji té¢zce ranéni lidé, kteti jsou zaklinéni a je nutné je z vozidel
vyprostit, fidi¢ zvoli daleko agresivnéjs$i zpisob jizdy. Stile jede s velkym ohledem na
bezpecnost, ale jizdni rychlost zvoli maximalni moznou vzhledem k podminkdm na provoz na
komunikaci, stavebni stav vozovky a povétrnostni podminky. Na misto udalosti je potieba dojet
v co nejkratSim Case z divodu vEasného vyprosténi osob a jejich nasledného transportu do
nemocnice. Proto je dulezitd dobra prijezdnost méstem. Roztiidéni komunikaci do vyse
uvedenych tfi kategorii napomutze k rozpoznani problémili na komunikacich a naslednému

navrzeni zlepSeni podminek pro prijezdnost.

Vyjezd vozidel HZS je v Litomysli vzdy ptes kfizovatku SSZ. Do této kiiZovatky
najizdéji z boéni ulice Partyzanska. Rizeni kiiZovatky je nastaveno tak, aby pii vyjezdu
jednotek vzdy doslo k nastaveni signalniho planu, ktery zastavi provoz na vSech vjezdech do
kiizovatky. To znamena, Ze se na vSech navéstidlech rozsviti ¢ervena barva oznacujici pokyn
»Stlj*“ a dojde k zastaveni vozidel na vjezdech do celé kiizovatky. Ve sméru od Policky, ulice
Marékova, je pfed napojenim ulice Partizdnskd na ulici Matfdkova umisténo navéstidlo
oznacujici vyjezd vozidel 1ZS (Obrazek 10). Na tomto navéstidle se také rozsviti Cerveny
signalem ,,St{j* a navic zacne vydavat akusticky signal k upozornéni na tuto situaci. V tento
moment se ovSem vozidla nachazeji i ve vjezdu do kfiZzovatky, kde je napojeni na ulici
Partizanska a znemoznuji vyjezd jednotek. Proto se na navéstidle v tomto sméru rozsviti zelena
barva oznacujici pokyn ,,Volno*“. Tato vozidla poté mohou opustit kiizovatku. Tim dojde
k vyklizeni celé kiizovatky. Po prijezdu vozidel HZS se opét fizeni kiiZovatky vrati do svého

standartniho provozu.
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Obrazek 10 Navéstidlo oznacujici vyjezd vozidel IZS  Zdroj: foto autor

3.1 Prljezdné pozemni komunikace
Do této kategorie spadaji vSechny PK v Litomysli, které¢ 1ze projet bez toho, aniz by se
fidi¢ s vozidlem s pravem piednostni jizdy pifi zapnutém vystrazném signalizaénim zatizeni
musel znacn€ vyhybat ostatnim vozidlim, vyrazné sniZovat rychlost ¢i jinak upravovat svou

jizdu.

Nova vystavba ve mésté je jiz realizovana tak, aby PK pro jeji obsluhu vyhovovaly
podminkdm pro plosné zklidnéni dopravy podle Technickych podminek ¢islo 218. Proto v nové
vystavbé mésta neni vétSinou problém s prijezdnosti vozidel HZS. Jako ptiklad Ize uvést ulici
Ludmily Jandové (Obrazek 11). Jedna se sice o 250 metrit dlouhou ulici, ale z pohledu
organizace dopravniho prostoru kvalitn¢ provedenou. Jedna se o obytnou zénu, kde je dopravni
prostor tvofen stfidavym parkovacim stanim. To zajist'uje zklidnéni dopravy vychylenim drahy
vozidla neboli Sikana. Ulice neni prijezdna, proto je na konci ulice zfizeno okruzni obratiste,

které svymi rozméry pln€¢ vyhovuje pro obraceni vSech vozidel HZS, kterd jsou v daném
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hasebnim obvodu. Parkovaci kapacita je dostate¢na diky stfidavému parkovani nebo vyuziti

soukromych vjezdi k domtim. Proto nedochazi ke stani vozidel v hlavnim dopravnim prostoru.

T

Obrazek 11 Ulice Ludmily Jandové Zdroj: foto autor

Problém nastava ve staré vystavbé nebo historickych Castech mésta. Historické Casti
mésta nelze z divodu historického k zachovani pamatek vyrazné upravovat. Proto jsou vétSinou
mén¢ prujezdné, ale i pfi propojeni s moderni architekturou se ¢ini Ustupky, aby doprava v
téchto oblastech dokdzala splnit své pozadavky. Jako piiklad lze uvést ulici Zamecka
(Obrazek 12). Tato ulice vede okolo historickych ¢asti, jako jsou Klasterni zahrady nebo
Litomyslsky zamek. Zarovei je to komunikace, ktera vede k vyjezdu z mésta smér Ceska
Ttebova. Cela ulice prosla rekonstrukci, kdy doslo k rekonstrukci hlavniho dopravniho prostoru
a ptidruzeného prostoru. Doslo ke zkvalitnéni povrchu celé komunikace se zachovanim

historického aspektu. Prostor je tedy uzptisoben i pro pohyb velkych vozidel, jako jsou vozidla
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HZS a zéaroven je zachovan historicky aspekt, ktery je nejzietelnéjsi vydlazdénim celého

hlavniho dopravniho prostoru dlazebnimi kostkami.

Obrazek 12 Ulice Zamecka Zdroj: foto autor

Do této kategorie lze zaradit i cely usek silnice I/35. Konktrétné se jednd o tsek
prochézejicimi ulicemi Sokolovska, kpt. JaroSe a Moravska. I pfes to, Zze je na tomto Useku
nejvyssi intenzita dopravy, viz podkapitola 1.3 Intenzita dopravy, tak je prijezdnost jedna
z nejlepsich. Tento paradox je zpusoben kiizovatkou fizenou SSZ. Pfi vyjezdu jednotek se
fizeni ktizovatky vyjezdu uzplsobi a zastavi cely provoz na komunikaci 1/35, jak je zminéno
vyse. To zptsobi 1 vyklizeni jizdnich pruhit smérem od kiizovatky na Svitavy a Vysoké Myto.
Nez jednotka HZS vyjede ze stanice a dojede ke kiiZovatce, stihnou vozidla z téchto pruhti

odjet. Diky tomu neni jizd¢ vozidla HZS Z4dnym jinym vozidlem branéno.
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3.2 Priijezdné s obtizemi
Tato kategorie zahrnuje PK v Litomysli, které lze projet, ale tidi¢ pii zapnutém
vystrazném signalizacnim zafizeni musi pfizpusobit jizdu k aktudlnim dopravnim podminkam.
Dochazi k vyraznému snizovani rychlosti, pii vyhybani s ostatnimi vozidly mutze dojit i
k zastaveni vozidla, aby protijedouci vozidlo mohlo odjet a vozidlo HZS mohlo pokracovat

v jizd€. Timto dochazi k prodlouzeni dojezdového ¢asu k mistu udalosti.

Stard vystavba mésta podporuje tuto situaci. V téchto zastavbach nejsou mista pro
parkovani vozidel jinde nez pfimo na komunikaci. Parkovaci mista zde nejsou vyznacena. Dalsi
problém je napiiklad v technickém provedeni ulic, jako jsou naptiklad vysoké obrubniky. Ty

jsou nebezpecné z ditvodu najeti a poskozeni pneumatik, pfipadné vozidel.

Dalsim divodem ke ztizenym podminkam je silny provoz. Jak bylo uvedeno, Litomysl
lezi na hlavni komunikaci a je zde silny provoz. Tim dochazi k tvorbé dopravnich kongesci.

V podkapitole 3.1 Prijezdné pozemni komunikace je uvedeno, ze silnice 1/35 prijezdna. Ale

------

------

nastavenim signalniho plan. Jedna se o situace, kdy jednotka vyjizdi k mimoradné udalosti
z kondi¢ni jizdy, nebo piejizdi z jedné mimotadné udélosti k druhé. Stejné tak nastava situace,
kdy pftes tuto silnici projizdi i vozidla HZS, ktera nemaji svoji dislokaci v Litomysli. V tom
ptipadé nedojde k vyklizeni jizdnich pruhti. Tento problém Ize vyftesit stavbou obchvatu okolo

mésta. Tento obchvat je jiz ve stavebnim fizeni v rdmci vystavby dalnice D35.

Urcité ztizené podminky lze chovanim obc¢anti odstranit. Jedna se naptiklad o nevhodné
postavené nadoby na komunalni odpad (ulice Partyzanskd) nebo zeleni zasahujici do jizdniho
profilu (napft. ulice J. Formanka, Jate¢ni, Peciny, Osevni a dalsi). Tyto problémy by ovSem Sly
snadno odstranit, ale neukdznénost nékterych obcant k piistupu ke svému okoli je velika.
V ulicich M. Kudéje a A. Tomicka zasahuje do jizdniho profilu i okapovy zlab domu na odtok
dest'ové vody. I toto by ovSem Slo vyfesit nastieSnim okapovym zlabem. Jedna se totiz o velmi

nebezpecny objekt ve srovnani s ohebnou vétvi stromu ¢i kete.

Mnoha vegetace zpusobuje mimo zuzené¢ho jizdniho profilu i1 Spatny rozhled pfti
prijezdu kiizovatkou. V mnoha oblastech, kde se tento problém vyskytuje, se nachazi rodinna

zastavba, a hrajici si déti na chodniku ptedstavuji znacné riziko. Pti hrach nebo i bézné chiizi
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se na nékterych mistech mohou schovat za vegetaci, coz zvySuje nebezpeci jejich ne¢ekaného

vbéhnuti do vozovky.

V méstskych Castech s rodinnou zéstavbou, kde je aplikovano plosné zklidnovani
dopravy (obytnd zoéna, zéna 30 apod.), jsou komunikace uzké, Sitkou hlavniho dopravniho
prostoru uzpusobené predevsim pohybu osobnich vozidel. OvSem 1 tak je zde nutny pohyb
MHD, vozidel pro svoz komunalniho odpadu a vozidel HZS. Mnoha kiiZeni ulice je
neuzpusobena pro pohyb vétsich vozidel a odboceni napiiklad s CAS 30 je nelehké. Musi dojit
k velkému nadjeti, a i tak nelze kfizovatkou projet. Je nutné velké zrucnosti fidicli, mnohdy 1

couvani a az nasledné odboceni. To celkovou dobu jizdy miize prodluzit i v fadu minut.

V téchto ¢astech, jak jiz bylo uvedeno, jsou ¢asto zaparkovana vozidla pfimo v hlavnim
dopravnim prostoru mimo mista uréend k parkovani a tim dochazi k vyraznému zpomaleni
jizdy a prodlouzeni doby jizdy. Mezi takovéto ulice patii naptiklad ulice Kornicka v méstské

casti Zahaji (Obrazek 13).

Obrazek 13 Ulice Kornicka Zdroj: foto autor

V méstské Casti Litomysl — Mésto je ulice Dukelska, ve které se nachazi nékolik
vyskovych budov. Tato ulice se nékolikrat rozdéluje mezi tyto vyskové budovy. Parkovaci
mista jsou vytvorena pted budovami. OvSem jejich rozmé&ry jsou nedostacujici a pfi nevhodném

postaveni vétsiho vozidla (naptiklad dodavkové vozy kategorie N1) dojde k zasahovani ¢asti
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vozidla do jizdniho pruhu a znemoznéni prijezdu vozidel HZS. V ptipadé mimotradné udalosti
se nelze, nebo velmi slozité, dostat na ur¢ené misto. V ptipadé pozaru vyskové budovy je tieba
ustavit vySkovou techniku HZS. Ta se diky absenci nastupni plochy pro pozarni vozidla

ustavuje velice obtizné.

Horsi prijjezdnost je v historickém stiedu mésta. Postaveni budov je takové, Ze rychly
prijezd neni mozny. Tento fakt zdiiraziiuje 1 velké hustota vozidel, at’ jedoucich nebo nelegalné

stojicich. Mezi takovéto ulice patii napiiklad ulice B. Némcové nebo J. Vachala.

Nelze opomenut ani litomyS$lsk4d ndmésti. I pfes tato namésti je mnohdy nevyhnutelny
prijezd techniky HZS. Jedna se o namésti Smenatovo (Obrazek 14), Komenského, Braunerovo,
Santovo, Jiraskovo a Touloucovo (Obrazek 15). Na téchto namésti je velka hustota jedoucich a
stojicich vozidel a proto je prijezd ¢asove naro¢ny. Vozidla stoji na vyznacenych parkovacich
mistech, ovSem parkovaci mista nejsou dostatecné velké a vozidla zasahuji do jizdniho pruhu

a jizdni pruh zuzuji.

Obrazek 14 Smetanovo namésti

Zdroj: foto autor
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Obrazek 15 Touloucovo namésti Zdroj: foto autor

Vyjimku tvoii Namésti Vaclava Havla (Obrazek 16), které se nachdzi v blizkosti
Litomyslského zamku. Oblast tohoto ndmésti s ptilehlymi ulicemi se nazyva Zamecké navrsi a
tato oblast byla mezi lety 2011 az 2014 rekonstruovana a doslo k Gpravé prostoru pro stojici

vozidla zvétSenim parkovaciho prostoru. Proto je prijezd pies toto namésti bez problému.

Obrazek 16 Namésti Vaclava Havla

Zdroj: foto autor
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Do této kategorie lze zaradit i slepé ulice, které nejsou na konci opatfené obratistém.
Prijezd je sice plynuly, ale pro vyjeti z ulice je nutno couvat. To je i pfes razné asistencni
systémy slozité. Pfi horSich klimatickych podminkach nebo v noci miize snaze dojit k nehode¢.
Dalsi nevyhodou je, ze pokud by zasahovalo vice jednotek, naptiklad dovazejici vodu
k pozafisti, nemohou se vozidla efektivné otacet a mize dojit k potizim pti dodavce vody. Mezi

takovéto ulice patii napiiklad ulice A. Sautera, M. Svabinského a Luéni.

3.3 Neprtjezdné
Do této kategorie jsou zafazeny PK, které jsou neprujezdné pro vozidla HZS a i PK
prijezdné, ale s velkym zdrZenim nebo ptipadnym poskozenim vozidel HZS, ostatnich vozidel
nebo prilehlého majetku. Takovéto ulice tvofi obrovskou piekdzku pii zdchrané zivotl a

majetku. Proto je nezbytné tyto tiseky upravit.

Mnohé ulice jsou sice priijezdné, ale je do nich zakdzan vjezd motorovych vozidel.
Jedna se naptiklad o ulice Rtizova, Berdnardka, K Primatorské hrazi nebo Bii §t’astnych. Jedna
se o ulice, ve kterych jsou komunikace pouze pro pé&si. Ale i tak vedou k zastavbé, kde je mozny
zasah hasic¢ského sboru. OvSem vozidla HZS do nich nevjedou a ani okolo nich neni dostatek
mista pro pohyb zasahujicich hasic¢i. Proto je nutné zastavit na zacatku ulice a provést zadsah

pomoci delsiho dopravniho vedeni.

Uplné neprijezdny je isek na ulici F. Vognera. Jedna se o tisek nedaleko stiedu mésta.
Vjezd do ulice je do stoupani a zataCky zaroven. Navic jsou z kazdé strany vystavény kamenné

zidky. Dl po ulici je z jedné strany sraz, kde mize hrozit pad velkého vozidla.

Mezi dal$i nepriijezdny usek je ¢ast ulice Dukelska (Obrazek 17). Jedna se o ulici okolo
panelového domu, pfed kterym je parkovisté s piiénym stanim. Sitka mezi obrubniky je
2,8 metrt. Pti neSikovném zaparkovani osobniho vozu nebo dodavky se prujezdna Sitka mize
zmensSit 1 na 2,6 metrii. Poté zasahuje ¢ast vozidla do jizdniho pruhu a hasi¢ska cisterna uz

nemiiZe projet.
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Obrazek 17 Ulice Dukelska Zdroj: foto a uprava autor

Podobny problém se vyskytuje i v oblastech Zahradi a Zah4;ji. Naptiklad v ulici Osevni
(Obrazek 18) vozidla parkuji u okraje komunikace. Jedna se o Zénu 30, kde parkovaci mista
nejsou vyznacena. Zaparkovana vozidla, ktera stoji pfimo na komunikaci, nedodrzuji minimalni
Sitku zachovani jizdniho pruhu a vyrazné z0zi jizdni pruh. Pfi stani vozidla je nutné dodrzet
minimalni $itku jizdniho pruhu 3 metry (11). Dlivodem jsou vysoké obrubniky, které brani

obcanlim zaparkovat vozidlo ptimo ke kraji, coz zplisobuje problémy s prijezdem.
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Obrazek 18 Ulice Osevni Zdroj: foto autor

3.4 Vyhodnoceni analyzy
Z podkapitol 3.1 Prljezdné pozemni komunikace, 3.2 Prlijezdné s obtiZzemi a
3.3 Neprijezdné je evidentni, Ze rozdil v prijezdnosti napii¢ celym méstem je znacny.

V nésledujicim grafu (Obrazek 19) je zfetelny pomér ulic zafazenych v jednotlivych

kategoriich.
Komunikace
44%
50%
H Prijezdné Prijezdné s obtizemi  ® Neprljezdné
Obrizek 19 Graf Komunikace Zdroj: autor
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Z grafu je zfejmé, Ze prevladaji komunikace, které jsou prijjezdné s obtizemi. To ztézuje
praci zachrannych slozek a jejich cestu k mistu zasahu. Z toho divodu je nutné problémové

useky PK upravit.

Problémy branici plynulému prijezdu, které se vyskytuji, jsou rizné. V nasledujicim
grafu (Obrazek 20) je znazornén pomér vyskytu definovanych problémii neumoziujicim

plynuly prijezd vozidlim HZS.

Problémy branici plynulému prajezdu

47%

m Velky provoz Nevhodné zaparkovana vozidla
 Zelen B Konstrukce budou a jejich ¢asti
B Nedostatecna Sitka jizdniho pruhu B Chybéjici obratisté

Ostatni

Obrazek 20 Graf Problémy branici plynulému priijezdu Zdroj: autor

Z grafu je zifejmé, Ze nejvétSim problémem jsou nevhodné a nelegalné zaparkovana
vozidla. Dal§i vyrazny problém je neupravovand zeleii v sidelnich oblastech. Jedna se
predevs§im o zelen ze soukromych pozemki, kterou majitelé dostatecné neupravuji a kterad

zasahuje do jizdniho profilu.

Analyza dopravni situace v dané oblasti ukazala fadu problémi souvisejicich s
plynulosti provozu, bezpecnosti a dostupnosti pro zasahova vozidla HZS. Z pohledu bézné
dopravy se ukéazalo, Ze nékteré komunikace nejsou dimenzovany na sou€asnou intenzitu
provozu, coz zpusobuje Casté kongesce, zejména v ranni a odpoledni Spicce. Jako ptiklad
davodu kongesci Ize uvést nedostatek parkovacich mist, i1zké komunikace nebo nedostate¢na

kontrola dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.
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Klicovym faktorem ovliviiyjici dopravni podminky jsou uzké komunikace.
Nedostatecna kapacita parkovist’ zptisobi nelegélni parkovani a to omezuje prijezdnost nejen

pro béZné dopravni prostiedky, ale predev§im pro vozidla HZS.

I

Z hlediska zasahovych vozidel HZS je situace jeste kritiCtéj$i. Nedostatecna Sitka
komunikaci, zaparkovana vozidla a uzké vjezdy do n¢kterych ulic vyrazné€ zpomaluji dojezdové
¢asy, coz mize mit zdsadni dopad na efektivitu zdsahu pii poZarech nebo jinych mimofadnych

udalostech.

Tato situace souvisi s potfebou uUpravy dopravni infrastruktury, zejména Sitkového
uspofadani komunikaci a modernizace kiizovatek. Nedostatek parkovacich mist vytvaii tlak na
uli¢éni sit, coz naznaCuje moznost vyuziti podzemnich ¢i nadzemnich parkovist' ke zlepSeni

situace.

Z ekonomického hlediska je tfeba zvazit investice do dopravni infrastruktury jako
dlouhodobé¢ néavratné, nebot’ zlepseni prijezdnosti nejen zvysi bezpecnost a komfort dopravy,
ale také pozitivné ovlivni mistni ekonomiku tim, Ze se sniZi Casové ztraty spojené s dopravnimi
kongescemi. Kromé¢ toho efektivnéjsi zasahové trasy pro HZS mohou snizit Skody na majetku
a zivotech, coz v kone¢ném dusledku pfinese uspory i pro vefejné rozpocty. Implementace
téchto opatieni by méla byt koordinovdna s urbanistickym pldnovanim, aby byla zajiSténa

udrzitelnost a efektivita feSeni v dlouhodobém horizontu.

Investice do Upravy dopravni infrastruktury lze rozd¢lit i podle ekonomického hlediska.
Lze tici, zda dany problém vyfiesit pouze ekonomicky nenarocnou variantou, jako je naptiklad

umisténi svislého a vodorovného dopravniho znaceni, nebo upravou mistni legislativy. Nebo

24

Z (Obrazek 21) je ziejmé, ze velka ¢ast problémovych mist 1ze vyfesit ekonomicky

nendro¢nou variantou nebo Upravou mistni legislativy.

41



Ekonomické rozdéleni

B Ekonomicky nendrocné & Ekonomicky narocné m Uprava legislativy

Obrazek 21 Graf Ekonomické rozdéleni Zdroj: autor

Toto rozdéleni mize byt nejasné naptiklad kvili problémim s nevhodné zaparkovanymi
vozidly, at uz legaln¢ ¢i nelegalné. Lze obtiz eliminovat ekonomicky nenaro¢nou nebo
legislativni variantou, to je umisténi zadkazového dopravniho znaceni. Nebo naopak
ekonomicky naro¢nou variantou, to je rekonstrukce problémovych ulic nebo vybudovani

novych parkovacich mist.
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4 NAVRHOVA CAST
V této kapitole jsou zminény vybrané problémové ulice a jsou navrZena feSeni, ktera

zlepsi prijezdnost Litomysli.

4.1 Braessuv paradox
Jak bylo zminéno v kapitole 3 Prajezdnost Litomysli vozidly HZS, nejvétsi problém
tvofi nevhodné legaln€ i1 nelegdlné zaparkovand vozidla. OvSem vybudovanim napiiklad
velkého parkovaciho domu dle autora problém nevyftesi. Je velice pravdépodobné, ze dojde

k Braessovu paradoxu.

Braesstv paradox tvrdi, ze pridavanim dal$ich cest do dopravni sit€¢ nemusi nutn¢ snizit

cestu potfebnou k cili, ba naopak v ur€itych situacich ji mize zvysit. (12)

Z definice je zjevné co Braessiiv paradox znamena a jaky to miZe mit na mésto
disledek. Postavenim dalSich parkovacich mist dojde k zatraktivnéni individudlni osobni

dopravy a nartistu po¢tu osobnich vozidel, na tkor ostatnich druhti dopravy.

4.2 Obchvat Litomysle

Ptes Litomysl projizdi velké mnozstvi tranzitni dopravy. Tim dochézi k velké intenzité
dopravy a tvoii se dopravni kongesce. Reseni je stavba obchvatu. Obchvat se fesi jiz mnoho

let, ale jeho stavba probihd az soucasné s vystavbou nové dalnice D35.

Tranzitni doprava v Litomysli projizdi pfes mésto po prijezdnim tseku silnice 1/35,
kterd je v misté od kiiZzovatky SSZ az po okruzni kiizovatku smér Vysoké Myto rozsifena na
Ctyfi jizdni pruhy. Po otevieni obchvatu dle autora dojde ke znacnému sniZeni intenzity dopravy

na této komunikaci, ptedevsim tranzitni dopravy.

Nasledné bude tato znaéna &ast komunikace z velké Easti nevyuzivana. Resenim je svést
komunikaci pouze na dva jizdni pruhy a ze dvou pruhti vytvoftit parkovaci pruhy pro osobni
vozy (Obrazek 22). Na tyto noveé zbudované parkovaci pruhy je mozné presunout znacnou cast
osobnich vozl, které nyni parkuji na Smetanové nameésti. Dale je feSeno v podkapitole
4.4 Parkovaci mista na Smetanové ndmésti. Spojeni mezi navrhovanymi parkovacimi pruhy a
Smetanovym ndméstim zajisti pési doprava, kterd svou vzdalenosti nepiesdhne 300 metrti. P&si
doprava povede okolo obchodu Albert na jednom konci parkovaciho pruhu a na druhém okolo
hudebniho klubu Kotelna. V celé délce vzniknou jesté dvé pési propojeni. Jedno napojeni na

nadchod pro chodce, ktery vede nad silnici I/35. Druhé napojeni u Lidového domu.
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Délka tiseku navrzeného pro nové parkovaci pruhy je 830 metrt. Pfi Sifce parkovaciho

mista 2 metry a délce 6,75 metrii vznikne 122 novych podélnych parkovacich mist v jednom

pruhu. Pocet nové vzniklych parkovacich mist je podil délky useku a délky parkovaciho mista

Zména jizdnich pruhii na parkovaci pruhy znamené vybudovani nového parkoviste, coz
je v rozporu s piredchazejici podkapitolou 4.1 Braessuv paradox. Aby nedoslo k paradoxu, je

nutné zavést opatieni k omezeni parkovani na Smetanové namésti

Lze omezit pocet
parkovacich mist na ndmésti, zavést vyssi parkovaci poplatek nebo napiiklad povolit vjezd jen
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rezidentim a majitelim obchodu. Ptes vSechna tato opatieni jiz nebude tak atraktivni parkovat
piimo na Smetanové ndmésti a dojde k vyuzivani noveé zbudovanych parkovacich pruhii. Nové

parkovaci pruhy autor navrhuje zpoplatnit stejnou cenou, kterd je na Smetanoveé naméesti.

Pti vytvotfeni parkovacich pruhli ze dvou jizdnich pruht dojde k vhodnému vyuziti
plochy komunikace, ktera bude pii snizen¢ intenzité dopravy malo vyuzivana. JelikoZ se jedna
o zpevnénou plochu, neni nutny zasah do povrchové upravy. Dojde k umisténi svislého
dopravniho znaceni oznacujici podélné stani, dopravni znacka IP 11c Parkovisté (podélné
stani) (13). Orienta¢ni cena umisténi jednoho kusu svislého dopravniho znaceni je
2000 — 3000 K¢/ks  (14). Dale dojde k vyznaceni vodorovného dopravniho znaceni
V 10d Parkovaci pruh (13). Orienta¢ni cena je 507 — 559 K&/m? (14).

Tvorba novych parkovacich mist nezptsobi zabor orné¢ pudy. Efektivné vyuzije
nevyuzivanou plochu a s kombinaci vhodného péSiho spojeni zmirni parkovaci tlak na

Smetanoveé namesti.

4.3 Parkovisté v méstskych ¢astech
Problém s nevhodné zaparkovanymi vozidly tvoii nejvyssi podil problémii pii prijezdu
vozidel HZS méstskymi ¢astmi. Jedna se predevSim o méstske ¢asti Zahradi, Zahaji a Husovka.
V téchto méstskych castech se nachazeji ulice, ve kterych stavaji legdln€ i nelegédlné

zaparkovand vozidla. Prijezd téchto ulic poté zplisobi zdrzeni pti prijjezdu hasi¢skou cisternou.

Vhodnym feSenim pro eliminaci zaparkovanych vozidel na komunikaci je stavba
parkovisté nebo parkovaciho domu pro rezidenty. Vjezd na parkovisté bude opatien vjezdovou
branou nebo zévorou, kterd bude zamezovat vjezd vozidel navstévnikd mésta. Tim dojde

k zamezeni Braessova paradoxu.

Stavba novych parkovist’ bude mit znacny vliv na parkovani vozidel. Rezidenti budou
mit moZnost zaparkovat vozidlo pobliZ svého bydlisté a nebude nutné vozidla parkovat na ulici.
Je dilezité, aby dochazkova vzdalenost od jejich domu na parkovisté byla ptijatelné dlouha.
Dle autora se jedna o vzdalenost do 300 metrt. Bude tedy vhodné tato parkovisté budovat pobliz

2%

vybudovéani parkoviste je vhodnd plocha, kteréd se pobliz t€zisté oblasti nenachazi.

Pro umisténi novych parkovist’ se nabizi vybudovani parkovist misto nezastavénych

ploch obytnymi domy, jako jsou naptiklad détska hfiSte. Jedna se o hfisté na micové hry. Tato
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htisté se v méstskych ¢astech nachazeji pobliz stiedii oblasti. Nabizi se tedy vhodné misto. Ale

z hlediska spokojenosti obCanii se nejedna o vhodny krok.

Resenim je vybudovani podzemnich parkoviit nebo zastieSenych parkovist, nad
kterymi by se nachazela tato htisté. Tim by doslo k vytvofeni novych parkovacich mist pro

rezidenty a zaroven nedojde ke zruseni hiist’.

Jedno takovéto podzemni parkovisté, nad kterym se nachazi htist€, se nachézi na
Komenského ndmésti. Parkovisté je opatieno vjezdovou branou, aby jej mohli vyuzivat pouze

rezidenti.

V méstské Casti Zahdji se takové misto nachazi mezi ulicemi Koncinkd a Jate¢ni
(Obrazek 23), poté u ulice J. Formanka (Obréazek 24). V méstské Casti Zahradi se takoveé misto
nachazi vedle ulice Okruzi (Obrazek 25), poté mezi ulicemi Osevni a Purkmistra Laska

(Obrazek 26).
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Obrizek 25 Parkovaci diim ulice Konéinska a Jateéni Zdroj: (1) uprava autor
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Plocha pro vystavbu nového parkovaciho domu je 786m?. Navrzend parkovaci mista
jsou o rozméru 2,5 x 5 metri, dle normy CSN 73 6056. P¥i ivaze, Ze polovina plochy by byla
komunikace pro pohyb vozidel a konstrukce, a polovina plochy by nélezela pro parkovaci

mista, vznikne 32 novych parkovacich mist.
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Obrazek 26 Parkovaci dim ulice J. Formanka Zdroj: (1) iprava autor

Plocha pro vystavbu parkovaciho domu v ulici J. Formanka je 1772m?. Pfi zachovani

parametrti z pfedchoziho ptikladu, vznikne 70 novych parkovacich mist.
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Obrazek 29 Parkovaci dium ulice Okruzni Zdroj: (1) iprava autor
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V ulici Okruzni je plocha nové navrzeného parkovaciho domu 2432m?. Pii této plose
vznikne 97 novych parkovacich mist
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Obrazek 31 Parkovaci dim ulice Osevni a Purkmistra Laska

Zdroj: (1) uprava autor

V ulici Osevni je plocha nové navrzeného parkovaciho domu 626m>. Pii této plose
vznikne 25 novych parkovacich mist.

zlepseni situace v danych oblastech.

Mnohé rodiny vlastni vice jak jedno vozidlo a u svych domii nemaji dostatek mist
k odstaveni vice vozidel. V kombinaci se stanim vozidel pfed rodinnymi domy dojde ke

Jelikoz se jedna o stavebni Uipravy a nové stavby, jedna se o ekonomicky naro¢né feseni.
Dojde ovSem ke zkvalitnéni zivotnich podminek v danych oblastech. Vzhledem k ekonomické
narocnosti autor navrhuje parkovani zpoplatnit. Vyhodou pro rezidenty je zastaveni vozidla na

krytém parkovisti, které 1ze doplnit naptiklad kamerovym systémem pro zvysSeni bezpecnosti.

Cenu vystavby novych parkovacich domil 1ze odhadnout podle jejiho obestavéného

prostoru. Autor uvazuje, ze stavby jsou po své celé pudorysné plose vysoké 3,5 metrti. Cena za
m’ je vyctena z tabulek cenovych ukazatelt pro rok 2024 (15). Parkovaci domy jsou zafazeny

do kategorie 812.6 — Budovy pro gardzovani, konstrukén¢ materidlova charakteristika je

zvoleno monolitickd betonova plo§na. Zde je cena stanovena tabulkou na 9 485 K&/m>.
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Parkovaci dm v ulicich Kon¢inska a Jate¢éni:

e Odhadovan4 zastavéna plocha: 786 m?

e (Odhadovana vyska stavby: 3,5 m

e Cenazam’: 9 485K¢

e (Odhadovana cena stavby: 786 X 3,5 X 9485 = 26 093 235 K¢

Parkovaci dum v ulici Okruzni:

e Odhadovan4 zastavéna plocha: 2 432 m?

e (Odhadovana vyska stavby: 3,5 m

e Cenazam’: 9 485K¢

e Odhadovana cena stavby: 2432 X 3,5 X 9485 = 80 736 320 K¢

Parkovaci dum v ulicich Osevni a Purkmistra Laska:

e Odhadovana zastavéna plocha: 626 m?

e (Odhadovana vyska stavby: 3,5 m

e Cenazam’: 9 485K¢

e (Odhadovana cena stavby: 626 X 3,5 X 9485 = 20 781 635 K¢

Parkovaci dm v ulici J. Formanka:

e Odhadovana zastavéna plocha: 1 772 m?

e (Odhadovana vyska stavby: 3,5 m

e Cenazam’: 9 485K¢

e Odhadovana cena stavby: 1772 X 3,5 x 9485 = 58 825 970 K¢

Stavba parkovacich domt je ekonomicky naro¢na, proto autor prace navrhuje vybavit
parkovaci mista kamerovym systémem s napojenim na méstskou policii, ktera bude dohlizet na
bezpec¢nost. Jedna se tedy o hlidana a krytd parkovaci mista. Nasledné zpoplatnit parkovani,
z davodu navratnosti investice. Vysi parkovného autor navrhuje stejnou jako na ostatnich
odstavnych plochach ve mésté. A to z divodu, aby nové parkovaci domy byly pro obyvatele
atraktivni a byly vyuzivany. Cenik parkovného je uveden na internetovych strankach

mésta (16).

Nov¢ parkovaci domy zkvalitni Zivotni podminky ob¢anlim. Nedojde k zaboru ptidy ani

k ruSenti jiz existujicich détskych hiist. Dojde k vyuziti mista pod détskymi hfisti a pfi stavbé
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parkovacich domi dojde k jejich rekonstrukci. Po uvedeni parkovacich domii autor navrhuje
piisngjsi kontrolu a vymahani pokut za Spatné parkovani pfimo na komunikaci pti nedodrzeni

minimalni §ifky jizdniho pruhu, viz zdkon ¢. 361/2000 Sb., zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich, §25 odstavec 3 (17).

4.4 Parkovaci mista na Smetanov€ nameésti
Prijezd pfes Smetanovo namésti je omezen legalné

stojicimi  vozidly.
V podkapitole 4.2 Obchvat Litomysle jsou zminény podminky, za kterych lze docilit snizeni

vozidel na tomto namésti. Dalsi moznost, jak zlepsit prijjezdnost pii omezeni poctu vozidel je
uprava parkovacich mist.

Jedna se predevSim o ¢ast namésti od Jiraskovi ulice ke staré radnici (Obrazek 27).

V této €asti jsou Sikma stadni z obou stran namésti. Mezi témito stdnimi jsou dva jizdni pruhy.
Ovsem c¢asti vozidel zasahuji i do jizdnich pruhti a dochazi k zuzeni pruhi. Pokud dojde

k mimotadné udalosti pfimo na namésti a je potieba vozidlo HZS ustavit pfimo v jizdnim
pruhu, dojde k Gplnému zastaveni provozu.
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Obrazek 33 Podélné stani na Smetanové namésti

Zdroj: (1) iprava autor
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Navrh na feseni je upravit Sikmé stani na podéIné stani, alespon na jedné strané¢ namesti.
Tim nedojde k zasahovani konstruk¢nich prvka stojicich vozidel do jizdniho pruhu. Dalsi

pozitivni vliv je ubytek vozidel v historickém centru mésta.

V feseném Useku se nyni nachdzi 53 Sikmych parkovacich mist. Pti upravé Sikmého

stani na podélné dojde k ubytku parkovacich mist na 27 podélné parkovacich mist.

V podkapitole 4.2 Obchvat Litomysle jsou navrzeny parkovaci pruhy na silnici 1/35,
kam lze presunout parkovaci mista ze Smetanova namésti. Upravou $ikmého stani na podélné

dojde k presunu 26 parkovacich mist.

Jelikoz je Smetanovo namésti historickym centrem mésta, je vhodné pocet osobnich
vozidel na namésti minimalizovat. Z toho divodu autor navrhuje na druhém konci namésti
kolem Marianského sloupu zékaz stani vozidel. Jedna se o ptesunuti 80ti parkovacich mist ze

Smetanova ndmésti na parkovaci pruhy na silnici 1/35.

Toto feSeni lze zaradit jako ekonomicky nenarocné. Nedochazi k Zzadnym stavebnim
upravam. Dojde k tpravé a zméné svislého a vodorovného dopravniho znaceni. Svislé dopravni
znaceni upozoriiujici na podélné stani se vyznaci dopravni znackou IP 1lc (13) na dvou
mistech. U napojeni na ulici M. D. Rettigové a u napojeni na ulici Josefa Vachala. Orientacni
cena umisténi jednoho kusu svislého dopravniho znaceni je 2000 — 3000 K&/ks (14). Vodorovné
dopravni znaceni V 10a Stani podélné (13) se vyznaci po celém navrzeném useku. Orientacni

cena vodorovného znaceni je 507 — 559 K¢&/m? (14).

Pti zavedeni zmény ze Sikmého na podélné stani a zruSeni 80ti parkovacich mist na
Smetanové namésti, dojde ke sniZeni poctu vozidel a zptijemnéni atmosféry v historickém
centru mésta. Dojde ke zklidnéni dopravy na namésti. Ubytek parkovacich mist piinese i nevoli
nekterych obcand, ktefi budou donuceni vozidlo zaparkovat napiiklad na novém parkovacim
pruhu na silnici I/35 a budou muset vyuzit pési dopravu pro cestu do centra mésta. Vzdalenost

mezi Smetanovym naméstim a parkovacimi pruhy se pohybuje okolo 200 metra.

Pti zruSeni parkovacich mist dojde k ziskani mista, které 1ze vyuZit pro zlepSeni vzhledu
a zivota ve mésté. JelikoZ se jedna o historické centrum, autor navrhuje doplnit méstkou zelen
ve form¢ listnatych stromi, dievéné lavicky a zbudovani zahrddek pro mistni restaurace a

kavarny. Zbyly prostor nechat prazdny pro volny pohyb chodcti.
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4.5 Obratisté

V Litomysli se nachéazeji slepé ulice, které nejsou na konci opatfeny obratistém. Autor
préce je zminuje v podkapitole 3.2 Priijezdné s obtizemi. Vybudovani obratist’ na konci téchto
ulic zavisi na mistnich podminkach a vlastnictvi pozemka. Pokud pozemky na konci ulice
vlastni soukromé osoby, bylo by vhodné se s majiteli domluvit na odkupu pro vybudovani

obratiste.

Vybudovéni obratist’ jsou stavebni Gpravy a je nutno je zatadit mezi ekonomicky

naro¢né opatieni. Po vybudovani dojde ke zlepseni zivotnich podminek pro obyvatele mésta.

4.5.1Ulice A. Sautera
Ulice se nachazi na okraji méstské casti Lany. Jeji délka je 120 metrii a nachazi se v ni

¢tyfi rodinné domy. Na konci ulice jizZ nepokracuje méstska zastavba, ale zacina zde orna pida.

Autor navrhuje tivratové obratisté typu T s cilem minimalizovat zdbor zemédélské pudy
(Obrazek 28). Toto feSeni umoziuje efektivni vyuziti dostupného prostoru pii zachovani

optimalnich dopravnich parametri.
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Obrazek 35 Obratisté v ulici A. Sautera Zdroj: (1) uprava autor

Tato varianta obratisté¢ zptisobi zadbor zemédélské pudy. OvSem oproti okruznimu

obratisti je tento zdbor mensi. Obratisté zkvalitni Zivot ob¢antim, ktefi snaze otoci své vozidlo.
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V neposledni fad¢ dojde i ke snadnéjsimu poskytovani sluzby svozu komunalniho odpadu, kdy

se sbérné vozidlo bude moci oto¢it a nebude muset couvat.

Pro stavbu obratisté je nutné odkoupit ¢ast pozemku, na kterém ma byt umisténo
obrati§té. Stavba obratiSté je navrzena z asfaltovych vrstev. Orienta¢ni cena bez odkupu

pozemku je 1660 K&/m? (14).

4.5.2Ulice M. Svabinského

Ulice M. Svabinského se nachazi v méstské &asti Zahaji. Jedna se o ulici tvaru T a jeji
délka je 150 metrii. Jedna se o ulici uprostied méstské zastavby a okolo celé ulice se nachazi
Sest fadovych domd, devét rodinnych domt, jedna byvald zemédelska usedlost a détské hiiste
na mi¢ové hry. Na koncich ulice je zastavba a proto zde neni mozné vybudovat okruzni nebo

uvrat’ové obratiste.

Autor prace navrhuje vyuzit jako improvizované obratisté pro vozidla HZS v ptipadé
mimoradné udalosti v této ulici détské hiist€¢ na micové hry, které je na konci ulice
(Obrazek 29). Jedna s hiisté s pevnym betonovym podkladem s pfimym napojenim na ulici.
Jelikoz se jedna o vybetonovanou plochu, nejsou nutné zadné velké stavebni ukony. Pouze
zpevnit ndjezd na hiisté pro unosnost hasi¢skych vozidel.
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Obrazek 37 Obrati§té v ulici M. Svabinského Zdroj: (1) iiprava autor
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4.5.3Ulice Lu¢ni
Ulice Lu¢ni se nachazi na okraji méstské ¢asti Litomysl — Mésto. Jeji délka je 120 metr
anachdzi se v ni Sest rodinnych domt. Na konci ulice jiz nepokracuje méstska zastavba a zacina

zde orna puda.

Na konci této ulice vzniklo jiz nelegalni uvratové obratist¢ typu T. Vozidla zde
vyuzivaji k otdfeni nezpevnénou travnatou plochu, kterd vlivem opakovaného provozu
postupné degradovala. Dlouhodobé zatizeni zpusobilo vznik vyjezdénych koleji a zhorSeni

povrchovych podminek.

Autor navrhuje toto nelegalni uvratové obratisté typu T zlegalizovat a uvést do stavu

odpovidajicimu provozu na PK (Obrazek 30).
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Obrazek 39 Obratisté v ulici Lu¢ni Zdroj: (1) Gprava autor

Tato konkrétni varianta nezplsobi zdbor zemédé€lské pudy. Dojde pouze k zaboru
travnaté plochy, ktera je nyni neoficidlné vyuzivana jako obratisté. ObratiSte zkvalitni Zivot
obcaniim, ktefi sndze otoci své vozidlo. V neposledni fadé dojde 1 ke snadnéjSimu poskytovani
sluzby svozu komunalniho odpadu, kdy se sbérné vozidlo bude moci otocit a nebude muset

couvat.

Stavba obratisté je navrzena z asfaltovych vrstev. Orientacni cena je 1660 K&/m? (14).
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4.6 Ulice Dukelska

V podkapitole 3.2 Priijjezdné s obtiZemi jsou uvedeny problémy tykajici se priijezdnosti
a ustaveni techniky HZS v této ulici. Jak bylo zminéno, velkym problémem je absence nastupni
plochy pro pozarni vozidla. Tyto plochy se zde, ve zjednoduSeném stylu (vyasfaltovana plocha)
nachazeji. Nikoli vSak pted vS§emi vySkovymi budovami. Navic nejsou oznaceny jako nastupni

plochy pro pozarni vozidla a jejich plocha je vyuzivana pro parkovani osobnich aut.

V této ulici autor navrhuje &tyii zmény. Uprava a zvétseni stavajicich parkovacich mist
1 se zdsahem na travnatou plochu. Zejména jejich prodlouzeni na takovou délku, aby doslo
k bezproblémovému zaparkovani napiiklad dodavkového vozu kategorie N1. V této oblasti
bydli rodiny, ktera tato vozidla vlastni. Tim by doslo k vyfeseni problému ohledn¢ zasahovani

konstruk¢nich ¢asti stojicich vozidel do jizdniho pruhu.

Dalsi navrhem je vyznaceni néstupnich ploch pro pozarni vozidla a jejich vybudovani
pted vyskovymi budovami, kde se nenachédzeji. Tyto plochy autor navrhuje ziidit misto
parkovacich mist a umistit svislé dopravni znaceni B 28 Zakaz zastaveni doplnéné znacenim
E 13 Text Nastupni plocha pro pozarni vozidla (13). Timto feSenim dojde k bytku parkovacich

mist. Timto problémem se autor bude zabyvat dale.

V ulici jsou 1 podélnd parkovaci mista na jedné stran¢ ulice. Ulice tvoii pouze jeden
obousmérny jizdni pruh. P¥i jizdé vozidel proti sobé, musi dojit k vyhybani. Sitka jizdniho
pruhu mezi stojicimi vozidly a obrubniky na druhé stran¢ je dostate¢nd, ale pii nevhodné
zaparkovaném vozidle v parkovacim misté dochazi k problémiim s prijjezdnosti. Komunikace
pro pési je na stran€ stojich vozidel dostatecnd, proto auto navrhuje upravit stani na podélné

stani s ¢astecnym parkovanim na chodniku.

Na konci ulice se nachdzi kryté garaZe pro parkovani osobnich vozidel. Nachazi se zde
pet fad garazi. V kazdé tad¢ se nachazi ptiblizn€ 25 gardzi. To umoziluje zaparkovani az 125
vozidel. Jak bylo zminéno vyse, pii tvorbé nastupnich ploch pro pozarni vozidla dojde k ubytku
parkovacich mist. Autor navrhuje zfidit parkovaci diim misto téchto garazi. Parkovaci dim
bude pro potieby obyvatel. Z toho diivodu je nutné zajistit vjezd vozidel pouze obyvateltim této
¢asti. Timto parkovacim domem dojde 1 k ubytku stojich vozidel podél ulice. Pocatecni
komplikaci pfi planu budovani parkovaciho domu je domluva s majiteli garazi, které jsou
v soukromém vlastnictvi. Jejich neochota k prodeji je velka. Musi dojit k domluvé a nabidce
optimalni kupni ceny pro odkup majetku. Navic 1ze majitelim garazi nabidnout rezervované

parkovaci misto v novém parkovacim domé.
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Uprava celé ulice podle navrhi autora je ekonomicky naroénou variantou, jelikoz
zahrnuje stavbu parkovaciho domu. Pokud nedojde ke stavbé parkovaciho domu, jedna se o
ekonomicky nenarocné tpravy. Ty zahrnuji oficidlni schvéaleni nastupnich ploch pro pozarni

vozidla a zménu dopravniho znaceni.

Zména svislého dopravniho znaceni na znaCeni IP 11g Parkovisté (CasteCné stani na
chodniku podélné) (13). Orientacni cena umisténi jednoho kusu svislého dopravniho znaceni je
2000 — 3000 K¢&/ks (14). Posunuti vodorovného znaceni V 10a Stani podélné (13). Orientacni

cena vodorovného znaceni je 507 — 559 K&/m? (14).

4.7 Zelen
Méstska zelenn je jednim z prvkld pro planovéani rodinné zastavby, nebot’ ovliviiuje
plynulost dopravy a kvalitu Zivota obyvatel. Stromy a kefe podél komunikaci pfispivaji

k vizualnimu zklidnéni dopravy.

OvSem neupravovana zelen muze plynulost dopravy zhorSit a omezit rozhled
v kfizovatkach. Méstska zelenn je udrZzovdna méstskymi sluzbami, zatimco za zeleil na

soukromych pozemcich zodpovidaji jejich majitelé.

Vzrostla zeleit nesmi zasahovat do prichoziho prostoru pro komunikace pro chodce, do
vodicich linii pro nevidomé a slabozraké. Zelen rovnéz nesmi zasahovat do hlavniho prostoru
komunikace, od jizdnich pruhti musi byt odd€lena zvySenou obrubou, nesmi zastifiovat

dopravni znacky a zdroje vetejného osvétleni. (18)

Autor prace navrhuje zahdjit propagaci mésta ve spolupraci s HZS zaméfenou na
podporu a udrzovani méstské a soukromé zelené. Cilem tohoto opatieni je zvysit povédomi
obcantli o vyznamu zelen€ a jeji pozitivni 1 negativni vliv na provoz na PK. Propagacni aktivity
mohou zahrnovat informaéni kampan pii vetejnych akcich nebo spolupraci mistnich skol a

ostatnich objektii ob¢anského vybaveni mésta.

Soucasti navrzené kampané je zaroven vyzva k obCanlim, aby pfispivali k udrZzeni
dostate¢né S§itky jizdnich pruh. Kampan zaroveil informuje o disledcich pfi nelegalnim

parkovani vozidel, které mliZze negativné ovlivnit plynulost a bezpe¢nost na PK.

Tato propagace lze zatadit jako ekonomicky nenaro¢ny krok ke zlepseni prijezdnosti.
Pokud je propagace spravné nastavena a oslovi obCany, bude mit znacny pozitivni vliv 1 na

bezpec¢nost na komunikacich nebo esteticky vzhled méstskych casti.
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ZAVER
Cilem prace je zanalyzovat a zhodnotit soucasny stav dopravni situace ve meésté

Litomysl. Nasledné je tfeba navrhnout opatieni k odstranéni problémovych mist, kterd mohou

brénit plynulému prijezdu jednotek.

Prijjezdnost pozemnich komunikaci patii mezi dilezity aspekt pii zasahu Hasi¢ského
zachranného sboru Ceské republiky. Jejich rychla preprava je dilezita pro rychly a efektivni
zasah pii zachrané zivotl a majetku. Jizda hasi¢skych vozidel pii jizd¢ s vystraznym
signaliza¢nim zafizenim znamena v bézném provozu omezeni pro ostatni ucastniky silni¢niho
provozu a to naptiklad nutnosti upravit rychlost nebo pouzit vyhybaci manévr. Aby byla jizda

vysledkem jejich vycviku a pravidelnych kondi¢nich jizd.

Pro Givod do problematiky je v ivodu prace zminéna dopravni charakteristika mésta
Litomysl. Jsou zminény vyuzivané druhy dopravy ve mésté. Nasledné¢ je uvedena
charakteristika silni¢ni dopravy ve mésté véetné hodnot intenzity dopravy. Je poukazano na
vysokou intenzitu dopravy, kterd ma za nasledek dopravni kongesce a ztizeny prijezd jednotek

IZS.

V praci jsou dale rozebrany prostiedky strojni sluzby, jizda s vozidlem s pravem
prednostni jizdy a veSkeré pozadavky na fidiCe. Dale jsou uvedeny vSechny cinnosti

v organizacnim 1 operacnim fizeni, v€etn€ dokumentt tykajicich se €innosti v operacnim fizeni.

V ramci této diplomové prace se autor zabyval prijezdnosti mésta Litomysle. Pfimo
spolupracoval s Hasi¢skym zachrannym sborem Ceské Republiky ze stanice Litomysl. Tato
stanice patfi mezi pobo¢né stanice a kazdoro¢né vyjizdi k nékolika stovkam zasahti. Autor
vyhodnocoval prijezdnost ulic dle vlastnich zkuSenosti pfi jizde s hasi¢skymi vozy. Nasledné
byl zjistény stav zanalyzovan. Na zdklad¢ analyzy byla navrzena opatfeni pro zlepSeni

prajezdnosti, kterd povedou k efektivnéjSimu zasahu hasi¢skych vozidel.

K velmi vyraznym problémim pii prijezdu méstem, které prizkum prokazal, patii
legéln€ i1 nelegalné stojici vozidla. Z tohoto diivodu autor navrhl vystavbu novych parkovist.
Aby nedochéazelo k Braessovu paradoxu, bylo navrzeno omezeni parkovani na vybranych
mistech a premisténi parkujicich vozidel na nové parkovaci mista. Dale byly navrzeny upravy

jiz existujicich parkovacich mist.
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Pti realizaci autorovych navrhii dojde ke snizeni po¢tu nevhodné zaparkovanych vozidel
a dodrzovani minimalni $itky jizdniho pruhu 3 metry. Pfi Gspé$né kampani na udrzbu méstské
a soukromé zelené dojde k lepSim podminkdm pro jizdu vozidel v méstskych obytnych ¢astech

a zlepSeni vzhledu mésta.

Jako dalsi nedostatek autor vyhodnotil chybéjici obratist¢ v ulicich A. Sautera,

M. Svabinského a Luéni. Navrhl tato obrati$té a to véetné uvedeni ekonomické naro¢nosti.

Pokud nebudou obratisté realizovana, bude piipadny zasah HZS ztiZeny, nikoliv

nemozny. Pfi zasahu dojde ke ztizenym dodavkam hasebni latky na pozaristé.
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PRILOHA A

9. kvétna

17. Listopadu
Antonina Tomicka
A. Sautera

Bélidla

Benatska
Berdnardka

B. Némcové
Bohdana Kopeckého
Bi1i Patt

Bii Stastnych
Braunerovo nameésti
Druzstevni
Dukelska
F.Vognera
Fucikova
Fugnerova
Havlickova
Hrn¢itska

J. Formanka

J. Maticky

J. MetySe

J. Zizky

J. E. Purkyn¢
Jablonova

Jana Zelivského
Jaselska

Jate¢ni
Jilemnického
Jiraskova
Jiraskovo nameésti
Josefa Vachala

K Markovu mlynu
Komenského namésti
Koncinska
Kornicka

Kpt. Jarose

K Primatorské hrazi
Lanska

Lidicka

Lomena

Luc¢ni

Ludmily Jandové
M. D. Rettigové
Marianska
Marakova
Matéje Kud¢je
M. Svabinského
Miru

Moravska

Na Lanech

Na Retizku
Nadrazni
Nam¢ésti Vaclava Havla
Nerudova

Nova

Okruzni

Osevni
Partyzanska
Peciny

P. Bezruce

P. Jilemnického
Pod Prokopem
Polni

Portmanka
Prkenna
Prokesova
Priimyslova
Pri¢na

Rektora Striteského
Revoluc¢ni
Ropkova
Purkmistra Laska
Ruzova

Sadova

Slune¢ni
Smetanovo namésti
Sokolovska
Strakovska
Svitavska
Santovo namé&sti
Smilovského
Spitalska

T. G. Masaryka
T. Novakové
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Touloucovo nameésti
Trsténicka
TyrSova

U Lomu

U Nahonu

U Plovarny

U Sadek

U Skolek
Vaclava Bostika
V. K. Jerabka
Vodni valy

Z. Kopala

Za Brankou

Za Mosténim
Zahdajska
Zahradi
Zamecka
Zelena alej
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